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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaire (SRS) compre-
nant les AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE  esoer

Les systémes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE

DE SECURITE, associés a une ceinture de sécurité de siége avant, aident a réduire le risque ou la gravité

des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant dans certains types de collision. Les informa-

tions nécessaires a un entretien sans danger du systéeme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de

réparation.

ATTENTION:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

e Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le cable spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic des défauts

Se reporter a ce qui suit lors de la lecture des schémas de cablage :
e GI-16, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" pour le circuit d'alimentation électrique de la
section PG

Se reporter a ce qui suit lors de la procédure du diagnostic des défauts :

e GI-12, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
dans la section Gl

o GI-26, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électrigue"” dans la section Gl
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INSTRUMENTS COMBINES

INSTRUMENTS COMBINES PFP:24814

Description du systeme
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

e Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge a carburant et la
jauge de température d'eau sont contrdlés par le boitier de commande des instruments combinés intégré.

e Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrigue sont conservées, méme lorsque le cable de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

e Les segments du compteur kilométrique/journalier peuvent étre vérifiés en mode de diagnostic.

e Les instruments/jauges peuvent étre vérifiés en mode de diagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

e Le signal de vitesse du véhicule et les signaux mémoire du circuit mémoire du compteur sont traités par
les instruments combinés et le kilométrage est affiché.

e Le témoin de température ambiante indique le traitement par les instruments combinés d'un signal en pro-
venance du capteur de température ambiante.

e L'enfoncement du bouton du compteur kilométrique/journalier permet de passer d'un mode a un autre
selon l'ordre ci-apreés.

L'écran change en appuyant sur la commande du compteur kilométrique/journalier.

" :‘ :"-"‘: Appuyer ",-:’:-”'-":

A

Appuyer (pendant

- moins d'1 seconde) - 101
. " RO
Appuyer pour A Appuyer pour A
réinitialiser . réinitialiser N
(pendant plus Relacher (pendant plus Relacher
d’'1 seconde) 4 d’'1 seconde) 4
[ i Y W g iy N
[} | e A |
iy iy
— ; Appuyer sur ou relacher le [N Lot

bouton de compteur
kilométrique/journalier
SKIAB917E

e Le changement de mode d'affichage du compteur kilométrique/journalier et la remise a zéro de l'affichage
du parcours peuvent étre identifiés via la durée d'enfoncement du bouton du compteur.

e Lors d'une remise a zéro avec affichage du parcours A, seul l'affichage du parcours A est réinitialisé. (Il en
est de méme dans le cas d'une remise a zéro avec affichage du parcours B).

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente

e atravers le fusible de 10A [N°28, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e Aalaborne 1 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

e atravers le fusible de 10A [N°11, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e alaborne 2 des instruments combinés.

La masse est fournie

e alaborne 21 des instruments combinés

e par les masses de carrosserie M27 et M70.
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INSTRUMENTS COMBINES

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement du moteur.

L'ECM transmet, via la ligne de communication CAN, un signal de température de liquide de refroidissement
aux instruments combinés a destination de la jauge de température d'eau.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn).

L'ECM transmet, via la ligne de communication CAN, un signal de régime moteur aux instruments combinés a
destination du compte-tours.

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS (avec ESP) ou l'actionneur ABS et le dispositif électrique (sans ESP)
transmettent, via la ligne de communication CAN, un signal de vitesse du véhicule aux instruments combinés
a destination du compteur de vitesse.

JAUGE A CARBURANT

La jauge a carburant indique le niveau approximatif de carburant contenu dans le réservoir.
La jauge a carburant est régulée par un signal de masse variable fourni

par les masses de carrosserie B8 et B18 (conduite a gauche)

par les masses de carrosserie B107 et B119 (conduite a droite)

par l'intermédiaire des bornes 1 et 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant

par l'intermédiaire des bornes 3 et 1 du boitier auxiliaire de capteurs de niveau de carburant et
a la borne 8 des instruments combinés pour la jauge a carburant.

TEMOIN DE TEMPERATURE AMBIANTE

La température ambiante est indiquée par le signal du capteur de température ambiante.

La résistance détectée par le capteur de température ambiante est convertie en tension d'entrée des instru-
ments combinés.

Les valeurs tolérées sont comprises entre -30 et 55°C. Lorsque la température ambiante est inférieure a -
30°C ou supérieure a 55°C, l'affichage indique “---°C”. Lorsque la température indiquée passe en dessous de
3°C, le témoin de température ambiante se met a clignoter en guise d'avertissement.

Sans A/C auto.

L'alimentation est fournie

e vialaborne 27 des instruments combinés

e vers la borne 1 du capteur de température ambiante

La masse est fournie

e alaborne 28 des instruments combinés

e viala borne 2 du capteur de température ambiante

Le signal est fourni

e vialaborne 1 du capteur de température ambiante

e Aalaborne 27 des instruments combinés.

Avec A/C auto.

L'alimentation est fournie

e vialaborne 9 de I'ampli auto

e vers la borne 1 du capteur de température ambiante

La masse est fournie

e vers la borne 28 des instruments combinés et la borne 24 de I'ampli auto

e vialaborne 2 du capteur de température ambiante

Les instruments combinés recoivent le signal du capteur de température ambiante transmis
e vialaborne 1 du capteur de température ambiante

e alaborne 27 des instruments combinés.
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INSTRUMENTS COMBINES

NOTE:

Les instruments combinés distinguent si la borne 29 des instruments combinés (signal VAC) recoit ou non une
tension depuis la borne 28 de I'ampli auto. Si la tension est recue, les instruments combinées l'identifie
comme provenant de I'A/C auto.

Valeur affichée lorsque le contact d'allumage est mis sur OFF

e Sila température détectée par le capteur de température ambiante est supérieure a la température affi-
chée avant la mise sur OFF du contact d'allumage

- Si plus de 3,5 heures se sont écoulées aprés la mise sur OFF du contact d'allumage, la température
détectée par le capteur de température est affichée lors de la remise sur ON du contact d'allumage.

- Si moins de 3,5 heures se sont écoulées aprés la mise sur OFF du contact d'allumage, la température
affichée correspond a la température détectée au moment de la mise sur OFF du contact d'allumage.

e Si la température détectée par le capteur de température ambiante est inférieure a la température affi-
chée avant la mise sur OFF du contact d'allumage

- Latempérature détectée par le capteur de température ambiante est affichée lors de la mise sur ON du
contact d'allumage.

Valeur affichée avec le moteur en marche

Malgré une variation temporaire de la température détectée par le capteur de température ambiante, la tem-
pérature est affichée de fagon continue.

e Lorsque la température détectée par le capteur de température ambiante est supérieure a la température
indiquée

- Sila vitesse du véhicule est supérieure a 20km/h, lI'augmentation de la température indiquée est limitée
en fonction de la vitesse jusqu'a l'affichage de la température détectée par le capteur de température
ambiante.

NOTE:
Vitesse du véhicule de 20km/h ; 256 s, 25km/h : 238 s, 35km/h : 200 s, 50km/h : 144 s, 65km/h : 88 s, plus
de 80km/h : 32 s

- Silavitesse du véhicule est supérieure a 20km/h et que la température détectée par le capteur de tempé-
rature ambiante est de 8°C supérieure a la température affichée, cette derniere augmente par incréments
maximum de 1°C par minute jusqu'a atteindre la valeur de température détectée par le capteur de tempé-
rature ambiante.

- Silavitesse du véhicule est inférieure a 20km/h, la température affichée est conservée.
e Lorsque la température détectée par le capteur de température ambiante est inférieure a la température

affichée

- Latempérature détectée par le capteur de température ambiante est affichée pendant la marche du véhi-
cule.

Communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network) est une ligne de communication sérielle pour applications en
temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant la transmission de
données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un grand nombre de boi-
tiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informations et
se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une communica-
tion CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne CAN L)
permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.
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INSTRUMENTS COMBINES

Boitier de communication CAN
Type de carrosserie Break
Essieu 4x4
Moteur QR20DE/QR25DE QR25DE YD22DDTi QR25DE
Transmission T/IM TIA T/M TIA
Freinage ABS ESP
Boitier de communication CAN
ECM X X X X X
TCM (boitier de commande de transmis- » y
sion)
Actionneur d'ABS et dispositif électrique
I, X X
(boitier de commande)
Boitier de commande ESP/TCS/ABS X X X
Capteur d'angle de braquage X X X
Boitier de commande 4x4 X X X X X
Instruments combinés X X X X X
Type de communication CAN DI-7,."TYPE 1" | DI-8,"TYPE 2" DI-9. "TYPE 3/TYPE 4" DHOS,,TYi
X : s'applique
TYPE 1
Schéma du systeme
CANH
® ®
CAN L
Actionneur ABS .
ECM et dispositif Bottier de Instruments
électrique (boftier commande combinés
de commande) 4x4
PKIA6458E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : Réception
Actionneur ABS et
. unité électrique Boitier de com- Instruments combi-
Signaux ECM (botitier de con- mande 4x4 nés
tréle)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de réponse de compresseur d'A/C T R
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INSTRUMENTS COMBINES

Actionneur ABS et
. unité électrique Boitier de com- Instruments combi-
Signaux ECM (bottier de con- mande 4x4 nés
trole)
T R R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal du témoin d'avertissement ABS T R
Signal du témoin d'avertissement 4WD R
Signal du témoin de mode 4x4 R
Signal de position de papillon fermé T
Signal Ml T R
TYPE 2
Schéma du systeme
CANH
® ® ®
CAN L
Actionneur -
Boitier de
et dispositif Instruments
ECM oM électrique ABS commande combinés
(boitier de
commande)
PKIAB6457E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : Réception
Actionneur
. TCM (boitier de dABS et d.ISpO_ Boitier de com- Instruments
Signaux ECM commande de sitif électrique "
L "y mande 4x4 combinés
transmission) | (boftier de com-
mande)
) R T
Signal de contact de feux de stop
T R
Signal de gamme de rapports de posi-
. 5 R T
tions P aN
Signal du témoin de position de T/A T R
Signal de commande de contrdle de sur- R T
multipliée
Signal du témoin d'arrét de surmultipliée T R
O/D OFF
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
o T R
refroidissement moteur
Signal de réponse de compresseur T R
d'A/C
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INSTRUMENTS COMBINES

TCM (boitier de

Actionneur
d'ABS et dispo-

Signaux ECM commande de sitif électrique Boitier de com- Instrumepts
L - mande 4x4 combinés
transmission) | (boitier de com-
mande)
T R R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal du témoin d'avertissement ABS T R
Signal du témoin d'avertissement 4WD R
Signal du témoin de mode 4x4 R
Signal de position de papillon fermé T
Signal Ml T R
TYPE 3/TYPE 4
Schéma du systéme
Capteur
d’'angle de
braquage
CANH
4 ®
CAN L
4
Boitier de Boitier de
commande Instruments
ECM JABS/TCS/ commande combinés
ESP
PKIA6459E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : Réception

Boitier de com-

TCS/ABS quag

Signal de régime moteur T R R R
Signal de température du liquide de

o T R
refroidissement moteur
Signal de commande d'A/C*! R T
Signal de réponse de compresseur T R
d'A/C*?
Signal de vitesse du véhicule

R

Signal du témoin d'avertissement ABS T
Signal du témoin d'avertissement de T R
freins
Signal de témoin SLIP
Signal du témoin ESP OFF
Signal du témoin d'avertissement 4WD T
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INSTRUMENTS COMBINES

Boitier de com- Capteurd'angle | Boitier de com- Instruments
Signaux ECM mande ESP/ dg braqua ge mande 4x4 combinés
TCSIABS quag
Signal du témoin de mode 4x4 R
Signal de position de papillon fermé T
Signal Ml T R
Signal du témoin de préchauffage*! R
*1 : Modéles avec moteur YD uniquement
*2 : Modeéles avec moteur QR uniquement
TYPE 5
Schéma du systéme
Capteur
d’'angle de
braquage
CANH
L 2 L ®
° CAN L °
Boitier de Boitier de
commande Instruments
ECM TCM d'ABS/TCS/ commande combinés
ESP
PKIA6460E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : Réception
TCM (boitier Boitier de Capteur Boitier de
Signaux ECM de com- commande d'angle de commande Instruments
9 mande de ESP/TCS/ bra gua o axd combinés
transmission) ABS quag
) R T
Signal de contact de feux de stop
T R
Signal de gamme de rapports de
L s R T
positions P a N
Signal du témoin de position de T/A T R R
Signal du témoin d'arrét de surmulti- T R
pliée O/D OFF
Signal de commande de contrble de R T
surmultipliée
Signal de régime moteur T R R R
Signal de température du liquide de
- T R
refroidissement moteur
Signal de réponse de compresseur T R
d'A/C
Signal de vitesse du véhicule R =

DI-10



INSTRUMENTS COMBINES

TCM (boitier Boitier de o
Capteur Boitier de
Signaux ECM de com- commande d'angle de commande Instruments
9 mande de ESP/TCS/ bra gua o axd combinés

transmission) ABS quag
Signal du témoin d'avertissement T R
ABS
Signal du témoin d'avertissement de T R
freins
Signal de témoin SLIP R
Signal du témoin ESP OFF R
Signal du témoin d'avertissement T R
4WD
Signal du témoin de mode 4x4
Signal de position de papillon fermé
Signal Ml T

Emplacement des composants et des connecteurs

EKSO00EH2

HAUT

Boitier a fusibles (J/B)

Derriere la boite a gants
Boitier de commande ESP/TCS/ABS [avec ESP] @

[287] 20 | 15 | 10 5
24 [ 19 | 14 9 4

27 | 23 [ 18 | 13 8 3
26 | 22 | 17 | 12 7 2
25 | 21 | 16 |11 6 1

Actionneur ABS et dispositif électrique

(boitier de commande) [sans ESP]

Derriere le siége arriere gauche
[modele avec moteur & essence]

Boitier de capteurs du niveau *2
de carburant

Derriere le siege arriére gauche
[modeles avec moteur diesel]

Boitier de capteur du
niveau de carburant

@129

Derriére le siege arriére droit

Boitier de capteurs de niveau de carburant * 2

Capteur de température

ambiante

\

* 1 : conduite a gauche
%2 : conduite a droite

SKIA8918E
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INSTRUMENTS COMBINES

Instruments combinés
VERIFICATION

60 80
40 5 4,100

kmzh

Modeéles avec moteur diesel Avec affichage km/h

Sans affichage km/h

===
@
(@]
@
O
e
O
°
®

> »

(marron) (marron) (marron)

53]54]55]56]57]58]59]60]61]62[63]64 21[22]23]24]25]2627]28]29[30] 31[32[33[34]35]36[37]38[39]40
41|42|43]44(45/46|47(48|49]50]51]52 112(3(4]5|6|7[8[9|10]11]12|13]14({15({16/17]18[19|20
[Blanc] [Blanc]
Couleur de la douille Puissance de
d'ampoule 'ampoule
Marron 1,4W
() :couleur de la douille d'ampoule @ : moteur diesel

SKIAB933E
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INSTRUMENTS COMBINES

z : N
Schéma/Conduite a gauche
/o HULE _
@ pd o
+Avec T/A /32, COURROIE (COTE CONDUCTEUR) oo
@ : Moteur a \ZJ -
essence /= COURROIE (COTE PASSAGER) ~
- o hid I
. Moteur
diesel Pl p—o3
@ : Avec ESP l—'vw—l
/o) CHARGE J e
Q7 ¢ p—ow
L5 ~ Fitre : (D)) oo
\ZJ <
—~, FREIN
\ZJ
/= TEMOIN DE DEFAUT . o
o »
. ) 4
/— PRECHAUFFAGE : (D)
D N » oo
— CARBURANT %
N
@ ABS N .
Pt 05
/— Esp oFF: (B8 X
ES N o
57)
o sup:(ES)
ES N ®
/o, VERROUILLER < o
® ¥
/= TEMOIN 4x4 g
\ZV TEMOIN D'AVERTIS- A
/o SEMENT 4x4 °3¥
N
TEmMoiN bE /A : (A
it oSN 1
| o i
| R ! BOITIER DE
i N} | COMMANDE DES
: N | INSTRUMENTS
| @ ! COMBINES (AVEC
| D | COMPTEUR
! b ! KILOMETRIQUE/
x % . i | JOURNALIER, N
! N2 ! MONTRE ET o P—onr
! & I AFFICHAGE 0@
1 1 ! ™
, Jrey | DE TEMPERATURE
R < | AMBIANTE) o8
i (0] oY
Jroy ARRET DE SURMULTIPLIEE ( ﬂ g
N °&
COMPTEUR DE VITESSE ( : E 0Q
N
COMPTE-TOURS E ° &
o N
JAUGE DE o
TEMPERATURE D'EAU o=
O
C‘LD JAUGE A CARBURANT @E o ©
NO; Pt %
~0 p—eo ]
T®

W

*—|}—o
/2 | AIRBAG -
MW T AV N o N
o8
oo ~ /= ECLAIRAGE DES INSTRUMENTS 0@
© o \Z/ ECLAIRAGE DU COMPTEUR ©
e /2 KILOMETRIQUE/JOURNALIER
d \ZJ
v /2 FEU ANTIBROUILLARD AVANT
Lo P o
26 @ FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
CLIGNOTANT GAUCHE (1,4W.
o & (1,4W)
©o @ CLIGNOTANT DROIT (1,4W)
So @ TEMOIN DE FEUX DE ROUTE (1,4W) 02

TKWA1605E
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INSTRUMENTS COMBINES
Schéma de cablage — METER — /Conduite a gauche
D’ALLUI\CA:E\),C\%IE;;S:ON ou BATTERIE DI-M ETER_O1
START !
10A 10A |BOITEERA SE REPORTER A PG-POWER.
%LESMé/B) {G_> : AVEC MOTEUR A ESSENCE
i i M), (v <D : AVEC MOTEUR DIESEL
1A
LITl—l : AVEC A/C AUTO
Y/G L
[l L
%ﬁlhﬁ'égi COMPTE- COMPTEUR
JAUGE A TEMP TOURS DE VITESSE
CARBURANT D'EAU INSTRUMENTS
COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES Va4
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER, MONTRE ET AFFICHAGE DETEMPERATURE AMBIANTE)
(o] EEa B 1]
L] A 2] 2]
G R/B BIY Y B
M79
o, |
u 3106
|—.—| BOITIER LD
|T| SECONDAIRE
DE CAPTEURS
%4 DE NIVEAU DE
Z | [cARBURANT Oxan>
B125
L) I
v R/B
|_l_I B128 E
LS tp==S[Le ]
(E106)
Y R/B B/Y
|T|| BOITIER DE
1 CAPTEUR DE
% NIVEAU DE
CARBURANT
1 Yol \B v
[ € <5
B
I H R/B BY RB Y h
B B B | CAPTEUR | sl B BHR BR
n ] I_I captEUR  I[24]l 1[0l I[28] A
’J 1 @ RATURE J 1
AMBIANTE AMPLIFICATEUR o
e =5 AUTO. D'AC L
= = @@ = =
D) 2D
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3[4]5T6]7]8[otofti]telisfi4[ [ 1e[ 7] 1[1o]e0] Qi) FusieLes (M2 )-BOITIER A
21]22]23[24]25]26]27]28]20]30]31[32[33[34]s6[36[37[38]s0]40] BOITE DE RACCORD (J/B)
oo
MAT2T3T4]s]e[7]8]9]10 21]22]23[2¢]25]26]27]28 I
: 11]12]13[14]15]16[17[18]19]20 29]30]31]32[33]34]35] 36 ©s3) | HS
| oy Ee—m————== GY | S.
N <
2l i) Hefal=stels 1ol @)
5]6]7[8]9]w0 W = 8| 9]10[11]12]13]14[15]16 T oY
.>Z< [2<] 1 : 2
‘1 * 3 4|5 6 B128
GY GY w
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INSTRUMENTS COMBINES

WM W : LIGNE DE DONNEES
INSTRUMENTS
COMBINES (A AVECT/A
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES T4z
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER) @ :AVEC TM
| | <G> : AVEC MOTEUR A ESSENCE
[22]] 23] <D : AVEC MOTEUR DIESEL
W R <ES) : AVEC ESP
W : SANS ESP
@ _—— Y
VERS CAN-LAN *194:{G>
i @=m=r 95:{D>
=
w R *2 86:{G
)y
GID i

H su@uEms

sele

W R

,—'—| |—.—| ACTIONNEUR
20 [23] D'ABS ET

CAN-H CAN-L DISPOSITIF
BOITIER DE
ECM COMMANDE (BOITER DE
M118 ESP/TCS/ABS COMMANDE
) E <D
SE REPORTER A CEQUI SUIT.
iip), (&80, (E122)
11213]4|5|6|7]8]9]|10[11]12]13|14]15]16]|17]18]19]20 aa 112(3[4]5]|6[==]7]8[92[10]11 -DISPOSITIFSELECTRIQUES
21]22]23]24|25|26|27]28)29]30|31]32| 33|34 35]36)37]38/ 39|40 W 12]13]14{15]16]17 18[19 20]21]22)23]|24 BR

112]3]4|5[==

o]
@
©

7
10[11]12]13[14]15]16]17] 18] 19]20

BR

TKWA1607E
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INSTRUMENTS COMBINES

Schéma/Conduite a droite

SReRSiS

) HUILE
: Avec T/A @ °
“Moteur & 432\ COURROIE (COTE CONDUCTEUR) ol
essence @ [+2]
: Avec moteur @ COURROIE (COTE PASSAGER) =)
diesel -
: /— PORTE o
: Avec ESP P pt ° B
/=N CHARGE J »
N ¢ p—ow
FLre : (D))
(D) o 0@
FREIN
%
/= TEMOIN DE DEFAUT N
® Mo~
= precHAUFFAGE : (D))
-0 » 8 0o
/= CARBURANT
N
/= ABS
\ZV P 08
— Esporr: (B9 e ©
ES N\ )
— str:(ED %10
ES ® o
VERROUILLER < o
O
P TEMOIN o
/o D'AVERTISSEMENT 4X4 o
U TEMOIN <
/0 D'AVERTISSEMENT 4X4 o3F
L
TemoN DE T/A : (A
_________________________________________ -
! ol !
| N |
| —~ R ! BOITIER DE
i N} ! COMMANDE DES
: N i INSTRUMENTS
: NJj | COMBINES (AVEC
| D ! COMPTEUR
! @ ! KILOMETRIQUE/
£ x ; 5 i JOURNALIER, o
! o ! MONTRE ET e o~
| = | AFFICHAGE 0
! D ! DETEMPERATURE -
o N | AMBIANTE) ° &
ARRET DE SURMULTIPLIEE 4@ o
o
N °&
COMPTEUR DE VITESSE ( : E o ®
oK
COMPTE-TOURS : E °oQ
oy
JAUGE DE TEMPERATURE or
D'EAU b
O O
C’p JAUGE A CARBURANT Q{E ow®
o Pt %
~0 p—eo ]
@
—|}—o
e d /2 L AIRBAG -
w3 b
O
(]
o N /= ECLAIRAGE DES INSTRUMENTS -
B° > P ECLAIRAGE DU COMPTEUR °o
o / KILOMETRIQUE/JOURNALIER
™ e
© /= FEU ANTIBROUILLARD AVANT
20 ® °3
- /o FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
—° N
No (3)~CLIGNOTANT GAUCHE (1.4W)
©0 & CLIGNOTANT DROIT (1,4W)
TEMOIN DE FEUX DE ROUTE (1,4W
So & a4 02
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INSTRUMENTS COMBINES

Schéma de cablage — METER — /Conduite a droite

EKSO0EHM

CONTACT D|-M ETER'03
D'ALLUMAGE sur ON ou BATTERIE

START !

% 10A % 10A ESls-ll—lBELFI; g wB) SE REPORTER A PG-POWER.

: AVEC MOTEUR A ESSENCE
. (W) )%
i i <D : AVEC MOTEUR DIESEL
11A 6B
I—ITI—I : AVEG A/C AUTO.
Y/G L

JAUGE DE

TEMPERA COMPTE- COMPTEUR
JAUGE A TURE - COMBINES DE-
CARBURAN D'EAU COMBINES INSTRUMENTS
COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES M44
AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE ET AFFICHAGEDE TEMPERATURE AMBIANTE)
81| |27|| 28|| ||29|| [21])
G R/B BIY Y B
E M18
LI_IG
A
|_._||T| BOITIER O
I SECONDAIRE DE
CAPTEURS DE
% NIVEAU DE
Z || carBuRANT Oxan>
I_._IliI I
Y R/B BIY
B22 Mi14
= %207
= B128
Y R/B BIY
2| somier oe
I—] CAPTEURS DE
% NIVEAU DE
CARBURANT
% ||E= L& \ A \/ )
1] €2 :<0>
B/R
H R/B B/Y BY RB Y h
BR B B [11 | 21 | capTEUR 2]l 9] | |[—|28 | B BR BR
I DE TEM-
. PERATURE SENS AMB AMB | AMPLI. l
o AMBIANTE | GND  SENS VDD |AUTO. DE .J
. B — E38 A —
= = ). @) &> = =
B107 B119
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3[4]5Te]7]8]otofti]relisfi4f 5[ ie[t7]1[1e]20] n -BOITIER A FUSIBLES-
21]22]23]24[25[26[7]28]20]0]31[32[33[a4] s6]s6]37]38]30]40] "= BOITE DE RACCORD (J/B)
| e
| 52
1]2]3]4]5]6]7]8]9]10 21]22]23]24]25]26]27] 28 I ‘
: 11]12]13]14]15]16]17]18]19]20 29]30[31[32]33]34]35[36 'ﬁ
| GY GY | . B
___________________________________ -
1[2]3]4]5l=]6][7]8]9 1[2]3]4[sl={s]7]8]9
w0l [ 12[13[14[ 5[ 16[17] 18] 1020 \EL%E 10]11]12]13[14]15] 18] 17]18]19]20
w BR GY
1 2<] < :
B123 B124 [1]2]3]4] (B128
GY GY W
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INSTRUMENTS COMBINES

DI-METER-04

B LIGNE DE DONNEES
NSTRUMENTs ~ CAD #AVECTA
COMBINES {M> :AVEC TM
M44
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES { G : AVEC MOTEUR A ESSENCE
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUEJOURNALIER)
D> : AVEC MOTEUR DIESEL
| | > Aveoess
22 23
= 2 SANS ESP
T SPRO
@Oum= H -\ 95:{D>
VERS CAN-LAN
R %2 86:{G )
87:<{D>
w

W R

l_._l l_._l ACTIONNEUR
20 | 23 | D’ABS ET

¢ BOITIER DE CAN-H CAN-L EEJII_SE%?%IBZE
. ComoSRs BOITIER DE
ESP/TCS/ABS (
(M118) COMMANDE)
E22):<ES) :

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

: (Ei22)
2[3]a]s]e[7]8]oroft1]r2[13[ra[15[16[17[18[15]20] =r 1]2]3]4]5]6[=[7]8]9]10[11 -D|SPOS|T|FSE|_E%R|QUES
23[24[25]26]27]28]20]30f31]32]33]34] 3536 [a7[3s[as]40] 7 12[13[14[15]16]17]18]19]20]21[22[23]24 =R
1]2]|3[==]4]5]6|7 2[3[4]5)\
91011|1213141516 (1 678y
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INSTRUMENTS COMBINES

Bornes et valeur de référence pour instruments combinés
Condition
N° de Cou-
leur de Elément Contact | onnement ou condi- Valeur de référence
borne A d'allu- :
cable tion
mage
1 L Alimentation de la batterie ARRETE — Tension de la batterie
2 YIG Contact d'allumage (ON) ALLUME — Tension de la batterie

Se reporter a DI-31, "VERIFICA-
TION DU BOITIER DE CAPTEURS
DE NIVEAU DE CARBURANT /

8 G Signal de capteur de niveau o o MODELES A MOTEUR ESSENCE"
de carburant ou DI-31, "VERIFICATION DU BOI-

TIER DE CAPTEURS DE NIVEAU
DE CARBURANT / MODELES A
MOTEUR DIESEL" .

21 B Masse — — Env. OV

22 w CANH — — —

23 R CAN L — — —

. . a DI-32, "VERIFIER LE
Signal du capteur de tempéra- Se reporter a DI-3

27 R/B . — — CAPTEUR DE TEMPERATURE
ture ambiante

AMBIANTE"
o8 B/Y Masse dl_J capteur de tempéra- . . .
ture ambiante
291* Y Signal de tension d'A/C ALLUME — Env. 5V
NOTE:

*1 : Avec A/C auto

Fonctionnement des jauges et instruments et du compteur kilométrique/journa-
|Ier EKSO00EH7
FONCTION AUTODIAGNOSTIC
e Le fonctionnement des segments du compteur kilométrique/journalier peut étre vérifié en mode d'autodia-
gnostic. _

e Lesjauges et instruments peuvent étre vérifiés en mode d'autodiagnostic.

COMMENT ALTERNER LE MODE DE DIAGNOSTIC
1. Mettre le contact d'allumage sur ON, puis régler le compteur kilométrique/journalier sur “parcours A” ou
“parcours B".

NOTE:
Si la fonction de diagnostic est activée avec le compteur journalier A, le kilométrage affiché au niveau de
ce dernier est nul mais le kilométrage réel pour le parcours est conservé. (Il en est de méme pour le par-
cours B.)

2. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

3. Mettre une nouvelle fois le contact d'allumage sur ON tout en appuyant sur le bouton du compteur kilomé-
trique/journalier.

4. Vérifier que la valeur affichée par le compteur journalier est la suivante : “0.0".

5. Appuyer au moins trois fois sur le bouton du compteur kilométrique/journalier. (Dans les 7 secondes sui-
vant la mise sur ON du contact d'allumage.)

6. Tous les segments du compteur kilométrique/journalier s'allument, ainsi que le témoin d'avertissement de
bas niveau de carburant. Le boitier de commande des instruments combinés passe alors en mode de dia-
gnostic.
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INSTRUMENTS COMBINES

NOTE:
En cas de non affichage d'un ou de plusieurs segments, rempla-
cer les instruments combinés.

RO
RO
RO
e
Dy
O

[@I>]
DO
DROn(

- .
O
JON(
(]

SKIA8920E

7. Appuyer sur le bouton du compteur kilométrique/journalier.
L'affichage de chaque instrument/jauge doit étre similaire a celui

illustré ci-contre lorsque le bouton du compteur kilométrique/
journalier est enfoncé. (Le témoin d'avertissement de bas
T 0010 I
S== fd@

niveau de carburant s'éteint alors.)

#Ji SKIA8921E

Procédure de diagnostic des problemes

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
2. Effectuer le diagnostic en suivant la procédure appropriée. Se reporter a DI-20, "Procédure de diagnostic"

3. En se reportant au tableau de diagnostic des défauts, réparer ou remplacer la cause du symptdme. Se
reporter a DI-22, "Organigramme des diagnostics des défauts des symptémes" .

4. Le compteur fonctionne-t-il correctement ? Si oui, passer a |'étape 5. Si non, passer a |'étape 2.
5. FIN DE L'INSPECTION

Procédure de diaghostic
1. VERIFIER L'ALLUMAGE DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier l'allumage du témoin d'avertissement (tel que le témoin de défaut ou le témoin d'avertissement de
pression d'huile).

Le témoin d'avertissement s'allume-t-il ?

oul >> PASSER A 2.

NON >> Vérifier le circuit d'alimentation de l'allumage des instruments combinés. Se reporter a DI-21
"VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA
MASSE" .

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Effectuer l'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-19, "Fonction autodiagnostic” .
La fonction d'autodiagnostic fonctionne-t-elle ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Vérifier I'alimentation électrique des instruments combinés et du circuit de mise a la masse. Se
reporter a PG-76, "BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE RACCORDS (J/B)" .

DI-20



INSTRUMENTS COMBINES

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Vérifier |'état de l'affichage des segments du compteur kilométrique/

journalier.
L'affichage est-il normal ?
oul >> ALLER A 4. |
NON >> Remplacer les instruments combinés. (IR I
o
Ao H A

SKIA8920E

4. VERIFIER L'ALLUMAGE DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Lors de la vérification du témoin de niveau de carburant, confirmer I'éclairage du témoin de niveau bas de car-
burant.

Condition du contact du compteur Témoin d'avertissement de niveau de
kilométrique/journalier carburant
Enfoncé Le témoin ne s'allume pas.
Relaché Le témoin s'allume.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

5. VERIFICATION DU CIRCUIT DES INSTRUMENTS

Vérifier l'indication de chaque instrument/jauge en mode d'autodia-

gnostic.
BON ou MAUVAIS
BON >> Aller aux résultats de diagnostic. Se reporter a DI-22
"Organigramme des diagnostics des défauts des
symptémes" .

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

%Ji SKIA8921E

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A
LA MASSE EKSO0EHA

1. cHECK FUSES

Vérifier si des fusibles d'instruments combinés sont grillés.

Boitier Alimentation électrique Fusible n°

Batterie 28
Contact d'allumage (ON) 11

Instruments combinés

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A 2.
MAUVAIS >> Si le fusible est grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant d'instal-
ler un nouveau fusible. Se reporter a PG-77, "BOITIER A FUSIBLES ET DE RACCORDS A
FUSIBLES".
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INSTRUMENTS COMBINES

2. CONTROLE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre les instruments combinés et la masse. T <
Bornes Posm‘on du contact HS.
d'allumage
Connecteur des instruments combinés
) |
Borne (couleur de -) ARRETE ALLUME 1
Connecteur A
cable)
Tension de
2 (YIG) oV la batterie
M44 Masse ond ond
1) Tension _e Tension 'e = O @
la batterie la batterie SKIAB922E

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et le fusible afin de détecter le probléeme.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 21 (B) du connecteur M44 de
faisceau des instruments combinés et la masse. | ]

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

Organigramme des diagnostics des défauts des symptémes

RESULTATS DU DIAGNOSTIC

@ ).

Connecteur des instruments combinés

21

= ® @

SKIBO601E

EKSO0EHB

Probleme

Cause possible

Défaut de fonctionnement au niveau du compte-tours

Se reporter a DI-27, "Vérification du signal de régime moteur" .

Eclairage irrégulier du témoin d'avertissement de niveau de
carburant

Défaut de fonctionnement au niveau de la jauge a carburant.

Se reporter a DI-23, "Vérification du capteur de niveau de carburant
[modéles a moteur a essence]" ou DI-24, "Vérification du capteur de
niveau de carburant [modéles avec moteur diesel]" .

Défaut de fonctionnement au niveau de la jauge de tempéra-
ture d'eau

Se reporter a DI-27, "Vérification du signal de température de I'eau” .

Affichage irrégulier du compteur de vitesse et du compteur
kilométrique/journalier

Se reporter a DI-27, "Vérification du signal de vitesse du véhicule

avec ESP]" ou

DI-27, "Véhicule du signal de vitesse du véhicule [sans ESP]".

Défaut de fonctionnement du témoin de position de T/A

Se reporter a DI-54, "Le témoin de T/A ne s'allume pas" .

Défaut de fonctionnement au niveau du témoin de tempéra-
ture ambiante

Se reporter a DI-29, "Vérification de la température ambiante [sans A/
C auto]" ou DI-30, "Vérification de la température ambiante [avec A/C

auto]" .
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INSTRUMENTS COMBINES

Vérification du capteur de niveau de carburant [modéles a moteur a essence]

EKSO0EHC

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

JAUGE A CARBURANT

e En fonction de l'assiette du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie et I'indi-
cateur de la jauge peut osciller.

e Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille se
déplace lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

En fonction de l'assiette du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie et la durée de
l'allumage du témoin d'avertissement peut fluctuer.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAUX

Vérifier si les bornes du boitier de capteur de niveau de carburant et des instruments combinés (au niveau des
instruments combinés, du boitier de capteur et du faisceau) sont desserrées ou pliées.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés et celui du

- ! . DISCONNECT m DISCONNECT &
boitier secondaire de capteurs de niveau de carburant. @ K s TS
2. Vérifier la continuité entre la borne 8 (G) du connecteur M44 du - Connecteur du botier
faisceau des instruments combinés et la borne 1 (G) du connec- | connecteur des instruments secondare de capteur de
. ~yt . combinés
teur B125%" ou B21"? du faisceau du boitier secondaire de cap- | | | T
teurs de niveau de carburant. l]l| 8
Il doit y avoir continuité. '
- N Q
3. Vérifier la continuité entre la borne 8 (G) du connecteur M44 du
faisceau des instruments combinés et la masse. ® O =
SKIA8924E
Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
NOTE:

*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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INSTRUMENTS COMBINES

3. VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Débrancher le connecteur du boitier du capteur de niveau de ecovest e
carburant. '
. TS.
2. Vérifier la continuité entre la borne 3 (Y) du connecteur B125! N "
*D . e . Connecteur du botier Connecteur du boitier
ou B21'“ du faisceau du boitier de capteur de niveau de carbu- secondaire de capteur de de capteur de niveau

1% ) ] niveau de carburant de carburant
rant et la borne 4 (Y) du connecteur B31* ou B123“ du fais-
ceau de boitier de capteur de niveau de carburant).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne 3 (Y) du connecteur B125"

ou B212 de faisceau de boitier secondaire de capteurs de SkinBo25E
niveau de carburant et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
NOTE:
*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >>ALLER A 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B31'" ou DecowEeT S
B123"2 du faisceau de boitier de capteur de niveau de carburant et @

TS.
la masse. »
Connecteur du boitier de
. . . sz capteur de niveau de
Il doit y avoir continuité. carburant
NOTE:

*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite

BON ou MAUVAIS I !

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. @ @

SKIAB926E

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier les boitiers de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-31, "VERIFICATION DU BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT / MODELES A MOTEUR ESSENCE" .

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant ou le boitier auxiliaire de capteurs de
niveau de carburant.

6. VERIFICATION DE L'ETAT DE L'INSTALLATION

Vérifier la pose du boitier de niveau de carburant. Vérifier ensuite si le bras de flotteur affecte ou interfére avec
un ou plusieurs composants internes du réservoir.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteurs de niveau de carburant.

Vérification du capteur de niveau de carburant [modéles avec moteur diesel]

EKSO0EJA

Les symptébmes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.
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JAUGE A CARBURANT

e En fonction de l'assiette du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie et I'indi-
cateur de la jauge peut osciller.

e Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille se
déplace lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

En fonction de I'assiette du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie et la durée de
I'allumage du témoin d'avertissement peut fluctuer.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAUX

Veérifier si les bornes du boitier de capteur de niveau de carburant et des instruments combinés (au niveau des
instruments combinés, du boitier de capteur et du faisceau) sont desserrées ou pliées.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DES INSTRUMENTS COMBINES

1. DéAb_rancher le qonnecteur des instrl_Jments combinés et celui du et = zcaweer o
boitier secondaire de capteurs de niveau de carburant. @ s s
2. Vérifier la continuité entre la borne 8 (G) du connecteur M44 du - Connecteur du boitier
faisceau des instruments combinés et la borne 1 (G) du connec- | connecteur des instruments secondare de capteur de
1* *D . - . combinés
teur B125% ou B21 “ du faisceau du boitier secondaire de cap- | = | | i
teurs de niveau de carburant. l]l| 8
Il doit y avoir continuité. '
- N Q
3. Vérifier la continuité entre la borne 8 (G) du connecteur M44 du
faisceau des instruments combinés et la masse. o O =
SKIA8924E

Il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
NOTE:
*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

DI-25




INSTRUMENTS COMBINES

3. VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Débrancher le connecteur du boitier du capteur de niveau de
carburant.

2. Vérifier la continuité entre la borne 3 (Y) du connecteur B125
ou B21"2 et la borne 4 (Y) du connecteur B321" ou B124™ du

e

Connecteur du boitier
secondaire de capteur de
niveau de carburant

Connecteur du bofitier
de capteur de niveau de
carburant

faisceau de boitier de capteur de niveau de carburant).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne 3 (Y) du connecteur B125%"
ou B212 de faisceau de boitier secondaire de capteurs de

/1

niveau de carburant et la masse. ® o SKIA9172E
Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
NOTE:
*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >>ALLER A 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) connecteur B32" ou ecowerT [
B124™ du faisceau de boitier de capteur de niveau de carburant et @ iﬁ} TS.

la masse.

Connecteur du boitier de capteur
de niveau de carburant

Il doit y avoir continuité.
NOTE:
*1 : Conduite a gauche, *2 : Conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

/1

Vérifier les boitiers de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-31, "VERIFICATION DU BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT / MODELES A MOTEUR DIESEL" .

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant ou le boitier auxiliaire de capteurs de
niveau de carburant.

SKIA9173E

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

6. VERIFICATION DE L'ETAT DE L'INSTALLATION

Vérifier la pose du boitier de niveau de carburant. Vérifier ensuite si le bras de flotteur affecte ou interféere avec
un ou plusieurs composants internes du réservoir.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteurs de niveau de carburant.
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Vérification du signal de régime moteur
1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DE L'ECM

Effectuer 'autodiagnostic ECM. Se reporter a EC-109, "Fonction CONSULT-II" [QR (AVEC EURO-OBD)],
EC-588, "Fonction CONSULT-II" [QR (SANS EURO-OBD)] ou EC-987, "Fonctions de CONSULT-1I" [YD].

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Effectuer la procédure de diagnostic du DTC affiché.
Vérification du signal de température de |'eau

1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DE L'ECM

Effectuer 'autodiagnostic ECM. Se reporter a EC-109, "Fonction CONSULT-1I" [QR (AVEC EURO-OBD)],
EC-588, "Fonction CONSULT-II" [QR (SANS EURO-OBD)] ou EC-987, "Fonctions de CONSULT-1I" [YD].

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Effectuer la procédure de diagnostic du DTC affiché.

Vérification du signal de vitesse du véhicule [avec ESP]
1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-81, "Fonctions CON-
SULT-II".

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Vérifier les pieces concernées.

Véhicule du signal de vitesse du véhicule [sans ESP]
1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DU BOITIER DE COMMANDE DE L'’ACTIONNEUR ABS

Effectuer l'autodiagnostic du dispositif électrique et de I'actionneur ABS. Se reporter a BRC-27, "Fonctions
CONSULT-II".

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés. _
MAUVAIS >> Vérifier les piéces concernées.

L'indicateur de la jauge a carburant fluctue ; il affiche une valeur incorrecte ou

variable

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE LA JAUGE A CARBURANT

Effectuer un test de conduite du véhicule afin de vérifier si la jauge fluctue uniquement pendant la conduite et
juste avant ou apres l'arrét.

La valeur indiquée varie-t-elle uniguement pendant la conduite et juste avant ou apres l'arrét ?

oul >> La fluctuation de Il'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant. Ceci est normal.
NON >> Demander au client d'expliquer en détail les conditions d'apparition du symptéme et effectuer

le diagnostic des défauts.

L'indicateur de la jauge a carburant ne se positionne pas sur le niveau PLEIN

EKSO0EHH

1. ouesTiON 1

L'aiguille met-elle longtemps pour aller sur F?
Oui ou Non

Ooul >> PASSER A 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.
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2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage sur ON ?
Oui ou Non

Oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage en position OFF. A défaut, le temps nécessaire pour que l'indicateur se positionne
sur le niveau PLEIN est long en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le véhicule est-il stationné sur une déclivité ?
Oui ou Non

Oul >> Vérifier l'indication de la jauge a carburant avec le véhicule stationné sur une surface plane.
NON >>ALLER A 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement sur la position VIDE ?
Oui ou Non

Oul >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-31, "VERIFICATION DU
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT / MODELES A MOTEUR ESSENCE"
ou DI-31, "VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT /
MODELES A MOTEUR DIESEL".

NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le
réservoir & carburant.
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Vérification de la température ambiante [sans A/C auto]

1. VERIFIER LA TENSION ENTRE LA CONNECTEUR DE FAISCEAU DU CAPTEUR DE TEMPERATURE
AMBIANTE ET LA MASSE

EKSO00EJ6

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de tempéra-
ture ambiante.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. Connecteur du capteur de
. . é bi
4. Vérifier la tension entre la borne 1 (R/B) du connecteur E38 de emperttul amoiante

ab

faisceau de capteur de température ambiante et la masse.

Env. 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A 2.
MAUVAIS >> ALLER A 4.

ﬁ
D O =

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE TEMPERATURE AMBIANTE ENTRE LE CAPTEUR DE TEMPERATURE
AMBIANTE ET LES INSTRUMENTS COMBINES

SKIA9198E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 28 (B/Y) du connecteur M44 .
de faisceau des instruments combinés et la borne 2 (B/Y) du | Sonnecieur des instruments ambiants
. , KA
connecteur E38 de faisceau de capteur de température |

| 12
ambiante. {l
I 28

DISCONNECT &

Q€M €[4

Connecteur du capteur
de température

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® @
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIA9134E

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

Vérifier la température ambiante. Se reporter a DI-32, "VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE _
AMBIANTE" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de température ambiante

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE TEMPERATURE AMBIANTE ENTRE LE CAPTEUR DE TEMPERATURE
AMBIANTE ET LES INSTRUMENTS COMBINES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 27 (R/B) du connecteur M44
de faisceau des instruments combinés et la borne 1 du CONNEC- | . ecteur des instruments compings 2PN
teur E38 (R/B) de capteur de température ambiante. ] |

DISCONNECT %

BE A €8

Connecteur du capteur
de température

. . . (
Il doit y avoir continuité. )| 27

4. Vérifier la continuité entre la borne 27 (R/B) du connecteur M44
de faisceau des instruments combinés et la masse.
® © =

SKIA9135E

Il ne doit pas y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> Replacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Vérification de la température ambiante [avec A/C auto]
1.

VERIFIER L'ENTREE DE TENSION D'A/C

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur des instruments combinés.
Mettre le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 29 (Y) du connecteur de fais-
ceau M44 des instruments combinés et la masse.

PwbnhPE

Env. 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A 2.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE TENSION D'A/C

G,

Connecteur des instruments combinés

|
ﬂ
D O =

SKIA9136E

29

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de I'ampli auto.

3. Vérifier la continuité entre la borne 29 (Y) du connecteur M44 de
faisceau des instruments combinés et la borne 28 (Y) du con-
necteur M53 du connecteur de faisceau d'ampli auto.

n

Il doit y avoir continuité.

4. Veérifier la continuité 29 (Y) du connecteur M44 et la masse.
Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'amplificateur auto.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

DISCONNECT m
@ [» iﬁ} . Connecteur d'amplificateur auto.
e I[=]l

| 28

/1

SKIA9137E

Connecteur des instruments
combinés

Si
) 29

|

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE ENTRE LE CAPTEUR DE TEMPERATURE

ET LE CIRCUIT DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le capteur de température ambiante.

3. Vérifier la continuité entre la borne 27 (R/B) du connecteur M44
de faisceau des instruments combinés et la borne 1 du connec-
teur E38 (R/B) de capteur de température ambiante.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier la continuité entre la borne 27 (R/B) du connecteur M44
de faisceau des instruments combinés et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >>ALLER A 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE L'AMPLI AUTO

DISCONNECT E

Q€A €8

Connecteur du capteur
de température

. . ambiante
Connecteur des instruments combinés

, |
L
] 27

=N

SKIA9135E

Vérifier le circuit de I'ampli auto. Se reporter a ATC-118, "Circuit du capteur de température ambiante.” .

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer les pieéces concernées.

DI-30
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Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT / MODELES A
MOTEUR ESSENCE

Pour la dépose, se reporter a FL-5, "BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CAR-
BURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT" pour les modéles a moteur essence.

BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT
Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 4.

EKSO0INH

Modéle avec moteur a essence

hd
Ohmmetre =
) =) Position du flotteur en mm Valeur de résistance « (4l 1D
+ _
1* Plein 24 (2.36) Env. 5
4 1
*2 Vide 167 (6.57) Env. 80 o

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

SKIA0904E

Boitier auxiliaire de capteurs de niveau de carburant
Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 3.

Modéle avec moteur a essence

Ohmmeétre < @%D
Position du flotteur en mm Valeur de résistance Q\
"6 Plein §*1
1* Plein 35 (1.50) Env. 1
1 3
*2 Vide 186 (6.38) Env. 40 *D

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

Vide

AL

SKIA1032E

VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT / MODELES A
MOTEUR DIESEL

Pour la dépose, se reporter a FL-20, "BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT" pour les
modeles a moteur diesel.

BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 4.

Ohmmeétre N ]
Position du flotteur en mm Valeur de résistance
(+) (_) Plein
1* Plein 24 (0.94) Env. 5
1 4 -
*2 Vide 170 (6.69) Env. 80 2

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

DI-31
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Boitier auxiliaire de capteurs de niveau de carburant
Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 3.

Ohmmetre
Position du flotteur en mm Valeur de résistance
| 6
1* Plein 34 (1.34) Env. 1
1 3
*2 Vide 186 (7.32) Env. 40

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE
Capteur ambiant

Aprés avoir débranché le connecteur du faisceau du capteur, vérifier
la résistance entre les bornes 2 et 1 dans le cété du faisceau de cap-
teur, a l'aide du tableau ci-dessous.

Température °C Résistance kQ
-15 (5) 12.73
-10 (14) 9.92
-5 (23) 7.80
0(32) 6.19
5 (41) 4.95
10 (50) 3.99
15 (59) 3.24
20 (68) 2.65
25 (77) 2.19
30 (86) 1.81
35 (95) 1.51
40 (104) 1.27
45 (113) 1.07

Si les résultats ne sont pas conformes, remplacer le capteur de tem-
pérature ambiante.

Dépose et repose des instruments combinés
DEPOSE

1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a
"ENSEMBLE DU TABLEAU DE BORD" .

2. Retirer les vis (4) et extraire les instruments combinés.

3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combi-
nés.

IP-11

REPOSE
Remonter les piéces dans l'ordre inverse de la dépose.

DI-32

Modéles avec moteur diesel I
%4 CINEID

Plein

"2

A

SKIA0910E

]
Support de verrouillage du capot
/.

Capteur de température ambiante

DISCONNECT

24 €
i)

[Q]

RJIA0684E

EKSO0EHJ
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).(01013) -4
(= =y

o\
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INSTRUMENTS COMBINES

Démontage et montage des instruments combinés
SEC. 248

EKSO0EHK

SKIA7344J

1. Couvercle avant 2. Logement supérieur 3. Montage du boitier des instruments
combinés

4. Cache des instruments combinés

DEMONTAGE

1. Dégager les taquets (8) pour libérer le couvercle avant.

2. Dégager les taquets (8) pour libérer le logement supérieur.

3. Dégager les taquets (8) pour libérer le cache des instruments combinés.
MONTAGE

Remonter dans I'ordre inverse du démontage.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

TEMOINS D'AVERTISSEMENT PFP:24814

P
Schéma
CONTACT
D'ALLUMAGE SUR : Conduite & gauche
ON ou START OO
@ : Conduite a droite
Avec T/A
: Moteur a essence
INSTRUMENTS COMBINES (D) Avec moteur diesel
: Avec ESP
3¢ BOITIER e
SECONDAIRE BOITIER DE : Sans ESP
(MY ¥ DE CAPTEURS ~ CAPTEURS DE *1 94: *2 86:
3 (O CARBURANT DE NIVEAU DE NIVEAU DE
Nl CARBURANT CARBURANT 95: (D) 87:(D)
LW Y
(el =T 1
- 15  BOITIER DE CAPTEURS
DE DIAGNOSTIC D'AIRBAG
— o
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Schéma de cablage — WARN —/Conduite a gauche
DI-WARN-01
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BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER.
FUSIBLES (J/B) D> : AVEC MOTEUR DIESEL
*x1 18: {G
16: <>
Y/G
2 |
> VERS DI-
P  d WARN-03
> PAGE
L g \ 4 B> suIVANTE
> VERS DI-
WARN-03
- N
A D :,’VEAF;SNPO"‘ INSTRUMENTS
M COMBINES
(DR
CARBURANT W )HUILE
2’ BOITIER DE COMMANDE DES
< INSTRUMENTS COMBINES
—+ AIRBAG
8| 21 || [ES ||51 ||
G B G/IW P/L
m_ (79 A
' 106 5]
S somen A B
BOITIER DE
7l SECONDAIR [2] somer e CAPTEURS DE
1 | capTEURS I— | CAPTEURS DE DIAGNOSTIC <>
NIVEAU DE DARBAG P
DE NIVEAU ve63) : <D >
,2%‘ DE ,2% CARBURANT r.—|
CARBURANT L& &>
S CZ ERRCORE R GOREG)
Y B [1]
l_l_l 3128
=55 ™ | | MANOCONTACT
v B B B B B/R BR BAS HAUT |DHUILE
; l I ; l I _®
- 5 1 B 1 ! L
B18) (M70 M27
_____________________________________________________ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
[ | | QWD) -BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE
I | | RACCORD (J/B)
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-02

PAGE

> > Sul-
PAGE Q} * * ¢ * o o {>VANTE
PRECEDENTE
ES

TEMOIN
VER- , ) ESP
@ ROUILLER @ TEMOIN 4WD @ 25}).’.53?'3 @ ABS @ OFF @ PATINAGE INSTRUMENTS
COMBINES

4WD
Ma4

S BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES S

W : LIGNE DE DONNEES

<ES> : AVEC ESP
: SANS ESP

VERS DI-
WARN-O4
w R
|—.—| |—.—| |—.—| |—.—| ACTIONNEUR |—.—| |—.—|
8 | 16 20 [23 D'ABS ET 61 [63]
CAN-H CAN-L BOITIER DE CAN-H CAN-L DISPOSITIF CAN-H CAN-L BOITIER DE
COMMANDE ELECTRIQUE COMMANDE ESP/TCS/
X4 (BOITIER DE ABS
(@) COMMANDE) G2 :<ES
: 0B
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(E69), E2D)-pisPOSITIFS
1]2]3]a]s]6]7]8[oTwfi[z[rs[1af s t6[17[18]o[20] n 1TeTsTaTsT==(6[7]8o] ELEGTRIQUES
21]22]23]24[25[26]27]28]20]30]31]32[a3[a4] 3636 37]38] 0] 40] "7 o[11[12[ta[ 4] 16]16]17] 18] to[20 5=
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o
o
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-03

S BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS S

COMBINES
<} > > S VERS DI
VERS DI- WARN-05
WARN-01 <} >
INSTRUMENTS
PAGE <} > o> PAGE COMBINES
£

PRECEDENTI > SUIVANTE
FREIN CHARGE 2N

D> : AVEC MOTEUR DIESEL

CONTACT CONTACT DE
DE NIVEAU FILTRE A
BAS BE ’IzlélElJul\jDsE HAUT [ CARBURANT
f D>

HAUT BAS /T
= ]
B B
PU/W Y/R
1 | 3
COMMANDE 1
DE FREIN DE
STATION. ALTERNATEUR
enFonce | NEMENT E31

_ B4
RELACHE

- .

E24 E50

_____________________________________________________ .

| I

I I
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

VERS DI- = >

WARN-01
PREC o VERS DI-
PRECEDENTE < > R>> VERS o

INSTRUMENTS
TEMOIN DE DEFAUT ARRET DE COMBINES
PREGHAUFFAGE SURMULTIPLIEE
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
COMBINES

}*330 /R SO /R GR
VERS DI- E19:Mrs @

WARN-02
G/R 1

@RIRMI -:-:-O@B/\NIB/WGY/H:-

I L IGNE DE DONNEES

1
GY/R :
{AD:AVEC TIA '
1
{MD: avec ™M '
<G> :AVEC MOTEUR A ESSENCE ;
1
<{D_>: AVEC MOTEUR DIESEL
K : - G/R G/R
*1 94:{G> o .. o
o5: D> ;
*2 86:{G :
Ox(A smrmm GYR GYR i @
87:<{D>
*3 LR:{AY
aR: <M
* )
4 Bw:CA> GR GY/R GR GYR
GY/R:
o el [E1 el
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L
ECM TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
<A
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
11213 6 [—=]7|8]9|10|11 1]12|3|4)|5[—==]6[7[8]9 -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
M6 1
t2[13]1a[15[16] 7] 18] o[2021[2223[24] "5 o[ ril2[ws]ra[v8[r6[17]18[19]20]
| m—

11213[4[5]16]7[8]9 @
10{11]12[13]14[15]16[17]18|| (F46
19]20]21 |22 23[24 w
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

VERS DI- @ > . I pace
WARN-03 SUIVANTE
@ PORTE
INSTRUMENTS
COMBINES
\ 4
59]]
R/W
|
o @ = /v RIW
I |
R/W
| CONTACT
DOSW BOITIER DE DE PORTE
COMMANDE OUVERTE | ARRIERE
(OTHER DOORS) | g GAUGHE @
DOOR SW MINQTERIE Dlobe FERMEE T |.|
DR -
r A |J—|-
(D)
a
R R/W 1]
2] I CONTACT
CONTAGT DE CONTACT DE DE
PORTE PORTE gg"éBAF‘CQ'E OUVERTE {1avon
OUVERTE | AVANT AVANT 45
e OUVERTE oote OUVERTE |ARRIERE Fenve
— PASSAGER
FERMEE /T ' Fervee /T ' | Fenvee /T IR
2 L L 8 o
(]
D56
B
B
e
17[18[19]20[21]22[23]24[25]26 42]43[44]45]46]27]48[49]50]51[52 1]2[==][3]4][5 2]
27282930 31]32]33[3435]36 54]55[56]57]58[59]60[61]62[63[ 64 MV‘\‘IS 6]7[8]910[11[2 [1]2]
[O]
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BOITIER DE COM-
MANDE DES INSTRU-
MENTS COMBINES @ . AVEC T/A
VERS - .
DI-WARN-04 < : l— {M>> :AVEC TM
INSTRUMENTS
COMBINES
PAGE > o
PRECEDENTE<}
COURROIE COURROIE
(COTE (COTE
CONDUCTEUR) PASSAGER)
| 10 || 37 33
R W/G LW
|
@ wa(Ox{Amiw *VEHS AT-VSSMTR
|
uB:CAY
uy > LW * VERS AV-AUDIO
B A
R WG uy <M
[8 [iE 36 BOITIER DE
SEAT BELT SEAT BELT SPEED COMMANDE
W/L (DR) W/L (AS) SIGNAL DE
MINUTERIE
BUCKLE BUCKLE SWITCH (AS)
SWITCH (DR) AND SEAT PRESS SW ’
21 || 22]|
BR/W G/OR
M18 ’J_‘ M78
[8]
- B105
BR/W G/OR
g
G/OR %
PAGE SUIVANTE
BR/W*D
| — 1 — :
1]2][3[4]5]6]7]8 17]18[19]20]21]22]23]24] 25] 26 I
: g [10]11]12[13]14]15]16 77[2s 25051 [52]3a 34 s 36 | LSV 1 HS
GY GY |
___________________________________ -
1]2]3]4]5]6]7]8]9]0]11]12]13][14]15]16]17]18]19]20 1[2[=]3]4][5 1[2]3]4]5[=]6[7]8]9
21[22]23[24]25[26]27]28] 28] 30]31]32] 33[34] 35]36]37[38] 39] 40 ny 6[7[8]9l10f11]12 MV\7,8 10[11]12[13[14]15]16]17[18]19]20
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-07

: AVEC SIEGE ELECTRIQUE
: SANS SIEGE ELECTRIQUE

@G/OR_» OG/OR*}
@ PAGE

SUIVANTE
@ BR/W m— O
0P

G
BR/W B113
|—'—|1 ]
[ CONTACT DE CONTACT DE
BOUCLE DE BOUCLE DE
CEINTURE DE CEINTURE DE
DETA- ATTACHEE | puOTE DETA- ATTACHEE | SECURITE
OhLE CONDUCTEUR) oHEE (COTE
— :{oP> PASSAGER)
]
B MANOCONTACT
DE SIEGE
(MANOCONTACT
ARRET) MARCHE [x 6)
— ’? B401) : <OP)
[4]
B113
B
B B B B
A A A4 i
B18 B107) (B119

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS DISPOSITION DES FAISCEAUX SECTION PG.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-08

PAGE
PRECEDENTE : AVEC SIEGE ELECTRIQUE
@ BR/W
BR/W
l—l—l
'
B301
R
! CONTACT DE
BOUCLE DE
CEINTURE DE
[13] | SECURITE
ooy
Y SIEGE CONTACT DE
CTER /E\\'—/i%R'QUE BOUCLE DE
DETA- ATTACHEE CEINTURE DE
CHEE ¥ ) (CONDUGTEUR) SECURITE
- _ (COTE
14 8302 : PASSAGER) | gieqe
|—.—| ELECTRIQUE
OR MANOCONTACT AF}’:SNSTAGER
DE SIEGE ( )
(MANOCONTACT :
ARRET) MARCHE| x 6)
— ’? B401
L4]
B352
OR
OR =
351
i)
B141
B
B B
a u
B107) (B119
2= ,
14]13[12[11 W

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS DISPOSITION DES FAISCEAUX SECTION PG.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN — /Conduite a droite
D’ALLU%A?\gEACT ON
START (A :AVEC TA
BOITIER A SE REPORTER A {G) : AVEC MOTEUR A ESSENCE
FUSIBLES (J/B) | PG-POWER. D> : AVEC MOTEUR DIESEL
*1 11: {G
t6: <O
Y/G
2 |
> VERS DI-
Pt ® WARN-11
> PAGE
Pt ® B> SuIVANTE
> VERS DI-
WARN-11
—» VERS DI-
A D_>WARN-12 INSTRUMENTS
M COMBINES
Ma4) , (45
. CARBURANT @HUILE \ZB
>
< | BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
3 COMBINES
| AIRBAG
8] 21]| E3 [
G B G/W P/L
Yy A
L 5]
G 15 BOITIER DE
l—l—l BOITIER CAPTEURS
1]l SECONDARE DE
T capteurs B O e DIAGNOSTIC oy <&
DE D'AIRBAG )
% NIVEAU NIVEAU DE '_l_l me63) : <D >
y: DE CARBURANT
CARBURANT :@
: P/L
L3 ] e F30) : <D
e [11]
22
= — — MANOCONTACT
Y B B B BR BR sasy  HAUT | DHUILE
| I ; | I _®
1 1 | L
8119 (M70 M27
_____________________________________________________ . | SE.REPORTER A CE QuI sUIT
: I -BOITIER A FUSIBLES-BOITE
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-10

PAGE

-
PRECEDENTE Q} 4

TEMOIN
D'AVERTIS-
@ SEMENT @ PATINAGE

@ @

VER-
ROUILLER
@ @TEMO'N 4WD INSTRUMENTS
4WD COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
COMBINES
= m : LIGNE DE DONNEES
@ : AVEC ESP
: SANS ESP
VERS DI-
WARN-12
w R
|—.—| l—.—| I—.—| I—.—l ACTIONNEUR
8 | 16 20 |23 D'ABS ET
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | DISPOSITIF CAN-H CAN-L  |BOITIER DE

BOITIER DE ELECTRIQUE COMMANDE ESP/TCS/

COMMANDE 4X4 gggﬁ%gg ABS

@) ) @& : <>

:<0B>
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(E69), E122)-DisPOSITIFS

1[2]3|4[5]6]7]|8[9]10]11]12][13]14]15]16]17[18[19]20 1|2]|3[==[4[5[6]7 W75 ELECTRIQUES
21]22]23|24]25)26]27]28|29|30]31}32|33[34] 35{35(37[38|39] 40 ny 8| 9[10[11]12]13[14[15]16 %795
8 6[(5]4]13]|2
16[15[14[13[12[11]10 M\;\?7
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
COMBINES
@ > > ™ VERS DI-
VERS DI- WARN-13
WARN-09 <} >
INSTRUMENTS
PAGE > PAGE COMBINES

>
PRECEDENTI@

J > SUIVANTE

W4,
FREIN CHARGE FICIRE
PUMW Y/R ORI/L
[ s
PUMW Y/R OR/L
D> : AVEC MOTEUR DIESEL
1l
CONTACT
CONTACT
DE NIVEAU RE FILTRE
BAS BE ';'SSLDSE HAUT | CARBURANT
F): <>
HAUT — ’T BAS ’T
] 2]
B B
PU/W Y/R
(1] COMMANDE |[_|
DE FREIN DE ﬁ
STATION-
NEMENT ALTERNATEUR
E31
ENFONCE
_ B12
RELACHE
® B B B
ﬂ [ |
. o
B B
i - . 1
E24) (E50 F24 F25
_____________________________________________________ .
! |
I I
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I
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

VERS DI- >
WARN-09
PAGE > . > VERS DI-
PRECEDENTE @ K> WARNA4
INSTRUMENTS
TEMOIN DE DEFAUT O/D OFF COMBINES
PRECHAUFFAGE
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
COMBINES

@WIOW G/R MWW LIGNE DE DONNEES
e u {AD AVECT/A
@RIIIO@IIRGWRI“ {M> :AVEC TM
= @ : AVEC MOTEUR A ESSENCE
@ : AVEC MOTEUR DIESEL
*1 94:{G)
95 :@
%2 86:{G)
87:{D>
G/R GR @

OxA GY/RGY/RI-ZI = = )

G/R GY/R G/R GY/R
Gl [ 51 o]
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | oM (BOITIER DE
ECM COMMANDE DE
TRANSMISSION)
E®: <>

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

VERS DI- - > PAGE
WARN-11 @ ¢ SUIVANTE
@ PORTE
INSTRUMENTS
COMBINES
M45
h 4
59]|
RW
n
o @ = /v RIW
I |
RW
| CONTACT
oo 7 e e G ot
(OTHER DOORS) | SOMMANDE OV oromE AW
MINUTERIE FERMEE 820 (GED)
DOOR SW
(OR) | -
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e
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R/W
P
o i
2 CONTACT
DE
CONTACT DE CONTACT DE CONTACT OUVERTE| HAYON
PORTE AVANT PORTE AVANT DE PORTE _
OUVERTE [ (coTE OUVERTE[ (COTE OUVERTE [ ARRIERE FERME )
_ CONDUCTEUR) - PASSAGER) - /T DROITE
FERMEE FERMEE FERMEE =)
. L L 2 6w
- i (o]
D56
B
B
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BOITIER DE COMMAN-
DE DES INSTRUMENTS
COMBINES {A> :AVEC TA
->
VERS DI-WAHN-12<} {M> : AvEC T™
INSTRUMENTS
COMBINES
PAGE > o
PRECEDENTE
COURROIE COURROIE (COTE
(COTE PASSAGER)
CONDUC-
TEUR)
| 37 || 10 33
R W/G LW
n
@ = Lw r O x(A = /W WppVERS AT-VSSMTR
|
uB:CA>
uy > LW * VERS AV-AUDIO
s :CA>
R WG uy <M
I s 36 BOITIER DE
SEAT BELT SEAT BELT SPEED COMMANDE
WL (DR} WL (AS) SIGNAL OE
MINUTERIE
BUCKLE BUCKLE SWITCH (AS)
SWITCH (DR) AND SEAT PRESS SW ’
21]| 22]|
BR/W G/OR
M16
W/B
PAGE SUIVANTE
w/B 4}
oy
| =l — : m
[
1]2[3[4[5[6]7]8 17[18[19]20[21]22[23[4]25]26 [
| \CoTrol e s [r2[s] 6 27]28]29[30[31]32]33[34]3s 36]| U 'E
| GY GY |
___________________________________ -
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-15

: AVEC SIEGE ELECTRIQUE
: SANS SIEGE ELECTRIQUE

PAGE <OP PAGE
PRECEDENTE SUIVANTE
@ w/B e— () W/B @
<OP)
W/B
||_|| CONTACT DE
L BOUCLE DE

CEINTURE DE CONTACT DE

SECURITE BOUCLE DE

(COTE CEINTURE DE

85&' AT,T:CHEE CONDUCTEUR) (SCEgTuEmTE
> ||_ o> PASSAGER)
B MANOCONTACT
DE SIEGE
MANOCONTACT
OFF on  ['h)
- ’? B401) : COP)
[a]
B113
B

| |

B B B B
A A A4 i
B18 B107) (B119

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS DISPOSITION DES FAISCEAUX, SECTION PG.

TKWB0072E

DI-49



TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-16

PAGE
PRECEDENTE : AVEC SIEGE ELECTRIQUE

w/B
13
B30
! CONTACT DE
BOUCLE DE
CEINTURE DE
[13] | SECURITE
(COTE
Teom O | SIEGE CONTACT DE
ELECTRIQUE BOUCLE DE
AVANT
DETA- ATTACHEE CEINTURE DE
CHEE ¥ ) (CONDUGTEUR) SECURITE
- _ (COTE
14 cEL ' PASSAGER) | giece
|—.—| ELECTRIQUE
OR AVANT (COTE
PASSAGER)

MANOCONTACT DE

SIEGE PS>

ARRET) MARCHE| (MANOCONTACT x 6)

=
\i‘|4
3

2 GaD), G
4[13]12]11 W

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE
Pression d'huile kPa (bar ; kg/cm? ) Continuité Ohmmatre
Moteur en marche Plus de 29 (0,30 ; 0,3) Non @
Moteur arrété Moins de 29 (0,30 ; 0,3) Oui . l . -
Vérifier la continuité entre les bornes du manocontact d'huile et la | = [/=:::¢ ' 7
masse. f_ @

MEL425F

VERIFICATION DE LA DIODE
e Vérifier la continuité a l'aide d'un ohmmeétre.

e La diode fonctionne bien si les résultats de I'essai sont identi-
gues a ceux indiqués ci-contre.

e Vérifier les diodes au niveau du connecteur de faisceaux des
instruments combinés et non sur I'ensemble des instruments
combinés. Se reporter a DI-35, "Schéma de cablage — WARN
—/Conduite a gauche" ou DI-43, "Schéma de céblage —
WARN — /Conduite a droite" .

NOTE:

Les caractéristiques peuvent varier selon le type de testeur.
Avant de procéder a cette inspection, se reporter au manuel
d'utilisation du testeur utilisé.

Il N’y a pas de
continuité

©

Ohmmetre
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INDICATEUR T/A

INDICATEUR T/A
Schéma de cablage — AT/IND — /Conduite a gauche

BATTERIE

CONTACT
D‘ALLUMSAGE sur ON ou

e

L Y/G

TART
SE REPORTER A
BOITIER A
FUSIBLES (J/B) PG-POWER.
: —
! 1
|11A

PFP:24814

EKS002HL

DI-AT/IND-01

: LIGNE DE DONNEES
INSTRUMENTS COMBINES

?

$P R N D 2

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS

@. @

COMBINES
S Iﬁl |L22] 23] |L21]
G/OR GY/R G W R B
VERS EC-PNP/ ‘G/O |
. ‘GY/H
Eiis
w R
‘P/B
VERS AT- [ 1 [
Nonpre 3 < BRY E116) h
L LI_IM75LI_I B BR BR
LR B/W [}
WG ®
| Y/G . N
[Flp={iN = =
M70 M27
G/R GYR
! W
. » VERS CAN-LAN
.-:-:lH GR »}
Y/G W/G L BR/Y G/R GYR
R-SW  DSW  2SW 1-SW  CANH CAN-L  |rom soimier pE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
(F48) . (F47)
|_ ____________________________________________________ '; SE REPORTER A CE QUI SUIT.
' 1 | D, (i) -BoiTiER A FUSIBLES
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INDICATEUR T/A

Le témoin de T/A ne s'allume pas
1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DU TCM

Effectuer l'autodiagnostic du TCM. Se reporter a AT-42, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE
BORD" [EURO-OBD] ou AT-256, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" [SAUF
POUR EURO-OBD].

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Aller au diagnostic de défaut de TCM.
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AVERTISSEUR SONORE

AVERTISSEUR SONORE PFP:24814

Description du systeme
CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente

a la borne 11 de la commande combinée et

ala borne 1 du boitier de commande d'éclairage de jour (avec systéme de commande d'éclairage de jour)
atravers le fusible de 10 A (N° 31, situé dans la boite a fusibles et de raccord a fusibles), et
a la borne 1 du contact de clé (conduite a droite) et

a la borne 1 du boitier de commande de minuterie

a travers le fusible de 10A [N°28, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

e alaborne 17 du boitier de commande de minuterie

e atravers le fusible de 10A [N°5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

La masse est fournie

e vers la borne 16 du boitier de commande de minuterie

e atravers les masses M27 et M70.

AVERTISSEUR SONORE DE RAPPEL D'ECLAIRAGE

Lorsque le contact d'allumage est en position OFF, que la porte c6té conducteur est ouverte et que la com-

mande d'éclairage est en 1lére ou 2éme position, un avertisseur sonore se déclenche. L'alimentation est four-

nie

e par la borne 12 de la commande d'éclairage ou la borne 11 du boitier de commande d'éclairage de jour
(avec systeme d'éclairage de jour)

e alaborne 19 du boitier de commande de minuterie.

La masse est fournie

e alaborne 30 du boitier de commande de minuterie

e atravers la borne 2 du contact de porte avant (coté conducteur)

La borne 3 du contact de porte avant (c6té conducteur) est reliée a la masse par l'intermédiaire des masses

B8 et B18.

AVERTISSEUR SONORE DE CEINTURE DE SECURITE _

Lorsque la vitesse du véhicule dépasse les 25 km/h, alors que la ceinture de sécurité coté conducteur ou cbté
passager n'est pas bouclée (témoin de ceinture de sécurité allumé), I'avertisseur sonore retentira. Se reporter
a SB-7, "SYSTEME DE RAPPEL DE CEINTURE DE SECURITE" .

TEMOIN SONORE DE RAPPEL DE CLE [CONDUITE A DROITE]

Le systeme de rappel de clé s'active et le témoin sonore de rappel de clé se déclenche
lorsque les trois conditions ci-apreés sont remplies :

e Laclé estinsérée dans le canon de clé de contact.
e La porte du conducteur est ouverte.
e Le bouton de verrouillage de la porte du conducteur est placé sur la position VERROUILLE.

Pour de plus amples informations sur le systéme de rappel de clé, se reporter au paragraphe BL-47, "Sys-
teme de rappel de cl€" de la section BL.
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AVERTISSEUR SONORE
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AVERTISSEUR SONORE

Schéma de cablage — CHIME — /Conduite a droite
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AVERTISSEUR SONORE
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AVERTISSEUR SONORE

TABLEAU DES SYMPTOMES

EKS002XQ

Symptéme

Procédure de diagnostic/d'entretien

L'avertisseur sonore de rappel d'éclairage ne fonc-
tionne pas.

Effectuer les vérifications suivantes.
1.DI-59, "VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

ET DE MISE A LA MASSE"

2.DI-60, "Vérification du contact de porte avant (cété conducteur)"

3.DI-61, "Vérification du signal d'entrée de la commande d'éclairage”

Remplacer le boitier de commande de temporisation, dont le fonctionnement
fut détecté normal dans les vérifications ci-dessus.

Le témoin sonore de rappel de clé ne se déclenche

pas.

Effectuer le diagnostic des défauts du systeme de rappel de clé.
Se reporter a BL-58, "TABLEAU DES SYMPTOMES".

Le témoin sonore de rappel de ceinture de sécurité

ne se déclenche pas.

rité.

Effectuer le diagnostic des défauts du systeme de rappel de ceinture de sécu-

Se reporter a SB-18, "Tableau de diagnostic de défaut par symptéme" .

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A
LA MASSE

1. cHECK FUSES

EKS002YF

Vérifier si des fusibles sont grillés au niveau du boitier de commande de minuterie.

Boitier Alimentation électrique Fusible n°
) ) ] Batterie 28 (10A)
Boitier de commande de minuterie
Contact d'allumage (ON) 5 (10A)

BON ou MAUVAIS

BON

(J/B)"

>> PASSER A L'ETAPE 2
MAUVAIS >> Si le fusible est grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant d'instal-
ler un nouveau fusible. Se reporter a PG-76, "BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE RACCORDS

2. CONTROLE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande de

minuterie et la masse.

AE

Connecteur de boitier de commande de

minuterie

=]l

[ [ 1]

[i7]

Bornes Position du contact d'allumage
()
Connec- Borne (couleur de ) ARRETE ALLUME
teur cable)
Tension de la Tension de la
M30 ) Masse batterie batterie
M31 17 (G) Masse ov Tension de la

batterie

i}

SKIA9645E

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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AVERTISSEUR SONORE

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 16 (B/R) du connecteur M30 de
faisceau de boitier de commande de minuterie et la masse.

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

A€ ®

Connecteur de boitier de commande de

minuterie

—

Ul

e
SKIA9646E
Vérification du contact de porte avant (c6té conducteur)
1. CONTROLER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE
Vérifier la tension entre la borne 30 (SB) du connecteur M31 de fais- J—
ceau de boitier de commande de minuterie et la masse. E:‘] @
Lorsque Ia porte COﬂdUCteUf est : EnV. OV Connecteur de boitier de commande de minuterie
ouverte =i
Lorsque la porte cote conducteur : Env. 12V i i i 130 i i i i i
est fermée
BON ou MAUVAIS
BON >>|e contact de porte avant (c6té conducteur) est 5 o I !
BON. =
MAUVAIS >> PASSER A 2. SKIAL001E

2. VERIFICATION DU CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)

1. Débrancher le connecteur du contact de porte avant (c6té conducteur).

2. Veérifier la continuité entre les bornes 2 et 3 du contact de porte
avant B16 (c6té conducteur).

Lorsque le contact . il doit y avoir continuité.
de porte est désac-

tivé

Lorsque le contact . il ne doit pas y avoir conti-
de porte est activé nuité.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

Connecteur de contact de porte
avant (c6té conducteur)

E—-—
3

|

[Q]

a8

T
TS.

DISCONNECT

SKIA4498E

MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (co6té conduc-
teur).
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AVERTISSEUR SONORE

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CONTACT DE PORTE AVANT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de minute-
rie.

2. Vérifier la continuité entre la borne 30 (SB) du connecteur M31
de faisceau de boitier de commande de minuterie et la borne 2
(R) du connecteur B16 de faisceau de contact de porte avant
(c6té conducteur).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne 30 (SB) du connecteur M31
de faisceau de boitier de commande de minuterie et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> ALLER A 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

L=

@ DISCONNECT
HS. @ TS.

Connecteur de boitier de commande Connecteur de contact
de minuterie de porte avant (coté

= conducteur)

L= in

SKIA9647E

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CONTACT DE PORTE AVANT

Vérifier la continuité entre la borne 3 (B) du connecteur B16 de fais-
ceau du contact de porte avant (c6té conducteur) et la masse.

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le contact de porte avant (c6té conduc-
teur).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Connecteur de contact de porte avant (c6té conducteur)

E
@ ]

SKIA4418E

Vérification du signal d'entrée de la commande d'éclairage
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Vérifier la tension entre la borne 19 (R/L) du connecteur M31 de fais-
ceaux du boftier de commande de minuterie et la masse.

Commande d'éclairage (1ére ou : Env. 12V
2eme position)
Commande d'éclairage (OFF) : Env. OV

BON ou MAUVAIS

BON >> La commande d'éclairage fonctionne correctement.
MAUVAIS >> e PASSER A L'ETAPE 2 (sans boitier de commande
d'éclairage de jour)

e PASSER A L'ETAPE 3 (avec boitier de commande

Connecteur de boitier de commande de

minuterie
HS.

[ Ta]
LT T]I

CONNECT

&

|!
o o

SKIAQ996E

d'éclairage de jour)
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AVERTISSEUR SONORE

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE (SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE
DE JOUR)

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de minuterie ainsi que celui de la commande combi-
née.

2. Vérifier la continuité entre la borne 19 (L) du connecteur de fais- =
ceau M31 du boitier de commande de minuterie et la borne E}] @@
1@(R/L) du connecteur M110 de faisceau de commande combi- | “Connecteur de botier de Connecteur du boftier de
nee. commande de minuterie commande d'éclairage
= de jour

[l doit y avoir continuité. 19 12I_TI

3. Vérifier la continuité entre la borne 19 (R/L) du connecteur M31

de faisceau du boitier de commande de minuterie et la masse. n

Il ne doit pas y avoir conti-

n u Ité ' . SKIZGEBE
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifiez le contact de prise de courant. Se reporter a LT-67, "COMMANDE COMBINEE" .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE (AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE
JOUR)

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de minuterie ainsi que celui de la commande d'éclai-
rage de jour.

2. Vérifier la continuité entre la borne 19 (R/L) du connecteur de = =
faisceau M31 du boitier de commande de minuterie et la borne ' @E
; P HS. TS.
11(R/L) du connecteur M115 de faisceau de commande d'éclai-

- Connecteur de boitier de Connecteur du boftier de
rage de jOUf. commande de minuterie commande d'éclairage de
jour
. . . e, | [ ] |
Il doit y avoir continuité. 19 e N
e e, \§
3. Vérifier la continuité entre la borne 19 (R/L) du connecteur M31 Y
de faisceau du boitier de commande de minuterie et la masse. J I !
Il ne doit pas y avoir conti- e o =
nuité.

SKIA9654E

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier le boitier de commande d'éclairage de jour. Se reporter a LT-22, "PHARE - SYSTEME
D'ECLAIRAGE DE JOUR -".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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