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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives au systeme de retenue supplémentaire (SRS) comprenant
les AIRBAGS et les PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE

Le systeme de retenue supplémentaire incluant AIRBAG et PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECU-
RITE, utilisé avec une ceinture de sécurité avant permet de réduire les risques ou les blessures graves du
conducteur et du passager avant lors de certaines collisions. Les informations nécessaires a un entretien sans
danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

e Un mauvais entretien, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures physiques provoquées par une activation
involontaire du systéme. Pour déposer le module des airbags et le cable spiralé, se reporter a la
section SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions concernant la manipulation du HFC-134a (R-134a)

ATTENTION:

e Les réfrigérants CFC-12 (R-12) et HFC-134a (R-134a) ne sont pas compatibles. lls ne doivent
jamais étre mélangés, méme dans des quantités infimes. Le cas échéant, un défaut de fonctionne-
ment risque de se produire au niveau du compresseur.

e N'utiliser que le lubrifiant spécifié pour le systéme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les com-
posants HFC-134a (R-134a). Si un autre lubrifiant est utilisé, un dysfonctionnement du compres-
seur est probable.

e Le lubrifiant spécifié HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement I'humidité contenue dans |'atmos-
phére. Respecter les précautions de manipulation suivantes :

e Lors deladépose des composants de refroidissement du véhicule, poser immédiatement sur ces
composants des bouchons (d'étanchéité) de fagcon a minimiser la pénétration d'humidité contenue
dans l'atmospheére.

e Lors de la dépose sur un véhicule des composants de refroidissement, déposer les bouchons
d'étanchéité juste avant de connecter les composants. Il convient également de brancher les com-
posants en boucle du circuit du réfrigérant le plus vite possible afin de minimiser I'entrée d'"humi-
dité dans le systéme.

e N'utiliser que le lubrifiant spécifié contenu dans une bouteille hermétique. Refermer immédiate-
ment et hermétiquement toutes les bouteilles de lubrifiant. Si les récipients ne sont pas herméti-
gues, le lubrifiant est saturé d'humidité et ne peut pas étre utilisé.

e Eviter d'inhaler du réfrigérant de climatisation, des vapeurs ou des émanations de lubrifiant. Une
telle exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Utiliser uniqguement un équipement de récu-
pération/recyclage approuvé pour vidanger le réfrigérant HFC-134a (R-134a). En cas de délestage
accidentel, ventiler la zone de travail avant de reprendre l'opération d'entretien. Il est possible
d'obtenir davantage d'informations relatives a la santé et a la sécurité auprés des fabricants de
liguides de refroidissement et de lubrifiants.

e Ne pas laisser le lubrifiant (huile de circuit de climatisation Nissan, type S ou R) étre en contact
avec des piéces en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.
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PRECAUTIONS

Précautions générales concernant I'emploi du réfrigérant
ATTENTION:
e Ne pas décharger de réfrigérant dans I'air. Utiliser chaque fois un équipement de récupération/

recyclage agréé pour récupérer le réfrigérant lors du délestage du circuit de climatisation.

Toujours porter des lunettes et des gants de protection lorsque I'on travaille avec du réfrigérant
ou sur un circuit de climatisation.

Ne pas conserver ou chauffer les récipients de réfrigérant a plus de 52°C.

Ne pas chauffer le récipient du réfrigérant directement a la flamme ; si un réchauffement du réci-
pient est nécessaire, placer le bas du récipient dans un seau d'eau chaude.

Ne pas laisser tomber, percer ou incinérer intentionnellement les récipients de réfrigérant.

Garder le réfrigérant a I'écart de toute flamme : la combustion du réfrigérant entrainera la produc-
tion de gaz toxiques.

Le réfrigérant remplace I'oxygene, veiller donc a travailler dans une zone correctement ventilée,
de facon a éviter les risques d'asphyxie.

Ne pas faire de test de pression ou d'étanchéité HFC-134a (R-134a) de I'éguipement d'entretien et/
ou des circuits de climatisation du véhicule avec de I'air comprimé durant les réparations. Un
meélange d'air et de HFC-134a (R-134a) peut se voir transformer en combustible a température éle-
vée. Si ces mélanges prennent feu, ils peuvent provoquer des blessures corporelles ou des dom-
mages graves. Des informations complémentaires relatives a la santé et a la sécurité peuvent étre
obtenues aupreés des fabricants du réfrigérant.

Précautions concernant le lubrifiant

N'utiliser que le lubrifiant spécifié pour le systeme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les composants
HFC-134a (R-134a). Si un autre lubrifiant est utilisé, un dysfonctionnement du compresseur est probable.

Le lubrifiant spécifié HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement I'humidité contenue dans I'atmosphére.
Respecter les précautions de manipulation suivantes :

Lors de la dépose des composants de refroidissement du véhicule, poser immédiatement sur ces compo-
sants des bouchons (d'étanchéité) de facon a minimiser la pénétration d’humidité contenue dans l'atmos-
phere.

Lors de la dépose sur un véhicule des composants de refroidissement, déposer les bouchons d'étan-
chéité juste avant de connecter les composants. |l convient également de brancher les composants en
boucle du circuit du réfrigérant le plus vite possible afin de minimiser I'entrée d'humidité dans le systeme.

N'utiliser que le lubrifiant spécifié contenu dans une bouteille hermétique. Refermer immédiatement et
hermétiquement toutes les bouteilles de lubrifiant. Si les récipients ne sont pas hermétiques, le lubrifiant
est saturé d'humidité et ne peut pas étre utilisé.

Eviter d'inhaler du réfrigérant de climatisation, des vapeurs ou des émanations de lubrifiant. Une telle
exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Utiliser uniguement un équipement de récupération/
recyclage approuvé pour vidanger le réfrigérant HFC-134a (R-134a). En cas de délestage accidentel,
ventiler la zone de travail avant de reprendre l'opération d'entretien. |l est possible d'obtenir davantage
d'informations relatives a la santé et a la sécurité aupres des fabricants de liquides de refroidissement et
de lubrifiants.

Ne pas laisser le lubrifiant (huile de circuit de climatisation Nissan, type S ou R) étre en contact avec des
pieces en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.

Précautions concernant les raccords de réfrigérant

Un nouveau type de branchement de réfrigérant a été adopté sur toutes les canalisations de réfrigérant a
I'exception de I'emplacement suivant.

Soupape d'expansion a unité de refroidissement
Entre le capteur de pression de réfrigérant et le réservoir de liquide
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PRECAUTIONS

CARACTERISTIQUES DU NOUVEAU MODELE DE RACCORD DE REFRIGERANT

e Le joint torique a été déplacé. Il est désormais fourni avec une rainure pour une repose adéquate. Ceci
élimine les risques que le joint torique se coince dans ou soit endommagé par la piece de contact. Le
sens d'étanchéité du joint torique est maintenant a la verticale, en relation avec la surface de contact de la
piece de contact, de fagon a améliorer les caractéristiques d'étanchéité.

e La force de réaction du joint torique ne se manifestera pas dans le sens qui entraine I'extraction du joint,
ce qui facilite les raccords de tuyauterie.

Partie de la bride Partie de I'écrou-raccord

Ancien Nouveau Ancien Nouveau

7\ - - -

Bride Ecrou

Joint JOi.nt
torique torique

Joint #Oint
torique orique

Raccord

Joint Joint Joint
torique torique torique
<«— : Sens d'étanchéité

Joint torique

SHAB15E

ATC-7



PRECAUTIONS

JOINT TORIQUE ET RACCORD DE REFRIGERANT
Moteur a essence

Evaporateur

Soupape d’expansion

Coté basse pression

Co6té haute pression

w8

|:| : Taille de joint torique
® : Type précédent de raccord de réfrigérant

@ : Nouveau type de raccord de réfrigérant

RJIA2817E

NOTE:

Cette illustration s'applique aux modéles avec conduite a droite. La disposition de la soufflerie et du boitier de
refroidissement et de chauffage est symétriquement opposée sur les modéles a conduite a gauche.
PRECAUTION:

Les nouveaux et les anciens raccords de réfrigérant utilisent différentes configurations de joints tori-
ques. Ne pas mélanger les joints toriques car ils ne sont pas interchangeables. La pose d'un joint tori-
queincorrecte risque de provoquer une fuite de réfrigérant au niveau du raccord ou autour de celui-ci.
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PRECAUTIONS

Moteur diesel

Soupape d’

Evaporateur

expansion

Coté basse pression

(DL

Coté haute pression

|:| : Talille de joint torique
® : Type précédent de raccord de réfrigéral
@ : Nouveau type de raccord de réfrigérant

nt

RJIA2818E

NOTE:
Cette illustration s'applique aux modéles avec conduite a droite. La disposition de la soufflerie et d

u boitier de

refroidissement et de chauffage est symétriquement opposée sur les modeéles a conduite a gauche.

PRECAUTION:
Les nouveaux et les anciens raccords de réfrigérant utilisent différentes configurations de

joints tori-

qgues. Ne pas mélanger les joints toriques car ils ne sont pas interchangeables. La pose d'un joint tori-
gue incorrecte risque de provoquer une fuite de réfrigérant au niveau du raccord ou autour de celui-ci.

Numéros de piéce et caractéristiques des joints toriques

Taille
Type de .d.e Numeéro de piéce D mm W mm
raccord joint
/I\ torique
o | Nouveau 92471 N8210 6,8 1,85
8
‘ : Précédent 92470 N8200 6,07 1,78
— -|—--— Précédent 10 J2476 89956 9,25 1,78
| Nouveau 92472 N8210 10,9 2,43
12
| Précédent 92475 71L00 11,0 24
\P Nouveau 92473 N8210 13,6 2,43
»— W 16
Précédent 92475 72L00 14,3 2,3
SHAB14E
Nouveau 92474 N8210 16,5 2,43
19
Précédent 92477 N8200 17,12 1,78
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PRECAUTIONS

ATTENTION:

S'assurer que tout le réfrigérant est vidé dans I'équipement de récupération et que la pression du cir-
cuit est inférieure a la pression atmosphérique. Ensuite, desserrer progressivement le raccord du
flexible latéral de délestage et le déposer.

PRECAUTION:
Prendre garde aux points suivants en ce qui concerne le remplacement ou le nettoyage des pieces
constitutives du circuit de réfrigération :

Entreposer le compresseur, une fois déposé, dans la méme positon que celle qu'il occupe
lorsqu'il est monté sur la voiture. A défaut, du lubrifiant risque de pénétrer dans la chambre basse
pression.

Lors du branchement des canalisations, toujours utiliser une clé dynamométrique et une clé
d'immobilisation.

Aprés avoir déconnecté les canalisations, boucher immédiatement tous les orifices pour empé-
cher la pénétration de saletés et d'humidité.

Lors de la pose d'une climatisation sur le véhicule, connecter les canalisations en dernier lieu. Ne
pas déposer les bouchons d'étanchéité des canalisations et des autres composants jusqu'au
moment du branchement.

Laisser les composants entreposés dans des locaux plus froids se réchauffer a la température
ambiante de la zone de travail avant de déposer les bouchons d'étanchéité. Ceci préviendra la for-
mation de condensation dans les composants du circuit de climatisation.

Eliminer soigneusement I'numidité du circuit de réfrigération avant de charger le réfrigérant.
Toujours remplacer les joints toriques usagés.

Lors du branchement des canalisations, enduire de lubrifiant les parties des joints toriques indi-
guées sur l'illustration. Veiller a ne pas enduire le filetage de lubrifiant.

Moteur a essence Moteur diesel
(compresseur CWV-615M) (Compresseur DKV-11G)
Nom du lubrifiant : Huile NISSAN type S pour sys- Huile NISSAN type R pour sys-
téeme de climatisation (A/C) téeme de climatisation (A/C)
Numéro de piece : KLHOO-PAGSO KLHO00-PAGRO

Le joint torique doit étre correctement attaché a la partie dentelée du tuyau.
Lors du remplacement du joint torique, veiller a ne pas endommager le joint torique et le tuyau.

Brancher le tuyau jusqu'a ce qu'un déclic se fasse entendre, puis serrer I'écrou ou le boulon a la
main jusqu'a ce qu'il soit bien ajusté. S'assurer que le joint torique est installé correctement sur le
tuyau.
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PRECAUTIONS

Apres un branchement de conduite, vérifier I'étanchéité et veiller a ce qu'il n'y ait aucune fuite au
niveau des raccords. Une fois le point de fuite de réfrigérant détecté, débrancher la conduite et
remplacer le joint torique. Puis serrer le raccordement du siége d'étanchéité au couple spécifié.

Clé dynamométrique
Ne pas

appliquer de .
Appliquer du lubrifiant IuFl))F:'i:‘iqaunt au Bon Mauvais
filetage. r—rﬁ

Mauvais ﬁ (T_T -

Mauvais Cf__’}ﬁ

Renflement Bon Mauvais
Fh;:
Bon f : l @
FH©

RHA861F

Bouchon -
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PRECAUTIONS

Précautions relatives a l'entretien du compresseur

Boucher toutes les ouvertures pour empécher la pénétration d'humidité et de substances étrange-
res.

Entreposer le compresseur, une fois déposé, dans la méme positon que celle qu'il occupe
lorsqu'il est monté sur la voiture.

Lors du remplacement ou de la réparation du compresseur, observer minutieusement “Controle
de la quantité de lubrifiant dans le compresseur”. Se reporter a ATC-28. "Opérations d'entretien de
la quantité de lubrifiant du compresseur" .

Veiller a ce que les surfaces de friction entre I'embrayage et la poulie soient propres. Si la surface
est contaminée avec du lubrifiant, I'essuyer a I'aide d'un chiffon propre humidifié avec du diluant.

Aprés avoir effectué I'entretien du compresseur, tourner |'arbre de compresseur a la main de plus
de cing tours dans les deux sens. Cela permettra une répartition égale du lubrifiant dans le com-
presseur. Aprés avoir installé le compresseur, faire tourner le moteur au ralenti afin que le com-
presseur fonctionne pendant une heure.

Une fois I'embrayage magnétique du compresseur remplacé, mettez la nouvelle piéce sous ten-
sion et vérifier son fonctionnement.

Précautions relatives au matériel d'entretien
EQUIPEMENT DE RECUPERATION/DE RECYCLAGE

Toujours suivre les instructions du fabricant relatives au fonctionnement et a I'entretien de la machine. Ne
jamais introduire dans la machine un réfrigérant autre que celui préconisé.

DETECTEUR ELECTRONIQUE DE FUITES
Toujours suivre les instructions du fabricant relatives au fonctionnement et a I'entretien du testeur.

POMPE A DEPRESSION

Le lubrifiant contenu dans la pompe a dépression n'est pas compati-
ble avec le lubrifiant spécifié pour les systéemes de climatisation a
réfrigérant HFC-134a (R-134a). Le c6té avec bouche a air de la
pompe a dépression est exposé a la pression atmosphérique. Le
lubrifiant de la pompe a vide peut migrer hors de la pompe dans le
flexible de service. Ceci se produit lorsque la pompe est coupée
aprés I'évacuation (aspiration) et qu'elle est connectée au flexible.

Pour empécher ce flux, utiliser la soupape manuelle située prés de | soupape
la connexion entre le flexible et la pompe en procédant de la | disolation
maniére suivante.

Certaines soupapes unidirectionnelles s'ouvrent lorsqu'une dépres-
sion est appliquée et se ferment lorsqu'il n'y a pas de dépression.

Avec soupape d’isolation Raccords
de flexible : 1/2”-

Ouverte E

Les pompes a dépression sont normalement équipées d'une
soupape d'arrét manuelle qui fait partie intégrante de la pompe.
Fermer cette soupape pour isoler le flexible d'entretien de la
pompe.

Pour les pompes qui ne sont pas équipées d'une soupape
d'arrét, utiliser un flexible équipé d'une soupape d'arrét manuelle
située prées de l'extrémité de la pompe. Fermer la soupape pour
isoler le flexible de la pompe.

Si le flexible est doté d'une soupape de coupure automatique,
débrancher le flexible de la pompe. Tant que le flexible est con-
necté, la soupape reste ouverte et le lubrifiant peut passer.

RHA270DA

Ces soupapes peuvent limiter la capacité de la pompe a aspirer une dépression importante et sont décon-
seillées.
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PRECAUTIONS

MANOMETRE DE COLLECTEUR

Vérifier que l'indication HFC-134a ou R-134a figure sur la partie
avant de la jauge. Vérifier que le manomeétre est équipé de raccords
filetés 1/2”-16 ACME pour les flexibles d'entretien. Vérifier que seuls
le réfrigérant HFC-134a (R-134a) et les lubrifiants spécifiés ont été
utilisés.

1/2"-16ACME

SHA533D

FLEXIBLES D'ENTRETIEN

S'assurer que les flexibles d'entretien comportent les inscriptions Raccord de flexible sur le manométre de
décrites (flexible de couleur avec une bande noire). Tous les flexi- collecteur ou Péquipement de

bles doivent étre dotés de dispositifs de fermeture positive (manuels recupéralion/iecyclage ; V2" 16ACME
ou automatiques) au niveau de I'extrémité opposée au manometre
de collecteur.

@&

\@\%X

Raccord optionnel M14 x 1,5 Bande noire
(le flexible peut étre attaché de
maniére définitive au raccord)

RHA272D

RACCORDS D'ENTRETIEN

Ne jamais tenter de connecter des raccords d'entretien HFC-134a Soupape
(R-134a) a un systeme de climatisation CFC-12 (R-12). Les rac- ﬁd’arrét @
g

cords HFC-134a (R-134a) ne permettent pas d'établir une connexion
correcte avec le circuit de CFC-12 (R-12). Une connexion incorrecte

aurait pour conséquence une décharge et une contamination. 'I\:{/Iz:icor;j optionnel
x 15
Permutation de la soupape d'arrét Soupape d'entretien d'A/C SO (?,C;ifrae%in gﬁg'iﬁggﬁg%":itre
Dans le sens des aiguilles d'une montre Ouverte ?aéér;‘rig)a”
Dans le sens inverse des aiguilles d'une Fermé
montre
RHA273D
BALANCE DE REFRIGERANT
Vérifier que la balance n'a pas été utilisée avec un réfrigérant autre
que le réfrigérant HFC-134a (R-134a) et les lubrifiants spécifiés. Si fzéf?iipgerf;tn?e
la balance controle le flux de réfrigérant électroniquement, le raccord (HF§_134a)
du tuyau doit étre 1/2”-16 ACME.
Raccords de
flexible : 1/2”-

16ACME

Vers le manomeétre
de collecteur

Balance RHA274D

ETALONNAGE DE LA BALANCE ACRA4

Etalonnage de la balance tous les trois mois.
Pour étalonner la balance sur 'ACR4 :

1. Appuyer sur Shift/Reset et Enter en méme temps.

2. Appuyer sur 8787 . “Al” s'affiche.

3. Déposer tous les poids de la balance.

4. Appuyer sur 0 puis appuyer sur Enter . “0.00 ” s'affiche puis “A2”. ".

ATC-13



PRECAUTIONS

Placer un poids connu (haltére ou poids similaire), entre 4,5 et 8,6 kg au centre de la balance.
Entrer le poids en quatre chiffres. (Par exemple : 10 kg = 10,00; 10,5 kg = 10,50)

Appuyer sur Enter : I'écran repasse en mode vide.

Appuyer sur Shift/Reset et Enter en méme temps.

Appuyer sur 6 : le poids connu sur la balance est affiché.

10 Déposer le poids connu de la balance. “0.00 " s'affiche.

11. Appuyer sur Shift/Reset pour faire repasser I'ACR4 en mode programme.

©ooNOoO»
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PRECAUTIONS

CYLINDRE DE CHARGE

L'utilisation d'un cylindre de charge est déconseillée. Le réfrigérant pourrait se décharger dans I'atmosphere a
travers la soupape supérieure du cylindre lorsqu'on remplit le cylindre de réfrigérant. Par ailleurs, la précision
d'un cylindre de charge est généralement inférieure a celle d'une balance électronique ou d'un bon équipe-
ment de recyclage et de recharge.

Précautions concernant les colorants de détection de fuite

Le systeme de climatisation contient un colorant fluorescent de détection de fuite permettant de localiser
les fuites de réfrigérant. Une lampe a ultraviolet (UV) est nécessaire pour éclairer le colorant lors de l'ins-
pection du liquide.

Afin de protéger les yeux et augmenter la visibilité du colorant fluorescent, porter toujours des lunettes de
protection contre rayons UV qui optimisent la fluorescence.

Le détecteur de colorant fluorescent ne remplace pas un détecteur électronique de fuites de réfrigérant.
Le détecteur de fuites de colorant fluorescent doit étre utilisé avec un détecteur électronique de fuites de
réfrigérant (J-41995) pour la détection des fuites de réfrigérant.

Pour votre sécurité et votre satisfaction de consommateur, lire et suivre toutes les instructions de fonction-
nement du produit avant de réaliser tout travail.

Un joint d'arbre du compresseur ne devrait pas étre réparé da a l'infiltration de colorant. Le joint de l'arbre
de compresseur doit également étre réparé apres confirmation de la fuite a I'aide d'un détecteur électroni-
gue de fuite de réfrigérant.

Toujours retirer tout colorant restant de la zone de liquide une que les réparations sont terminées pour évi-
ter un mauvais diagnostic lors du prochain entretien.

Ne pas laisser le colorant aller au contact des panneaux de la carrosserie peinte ou des composants inté-
rieurs. Si du colorant a été déversé, nettoyer immédiatement avec le nettoyant de colorant adéquat. Le
colorant fluorescent laissé sur la surface pendant une longue période peut étre retiré.

Ne pas pulvériser le produit de nettoyage du colorant fluorescent sur des surfaces chaudes (collecteur
d'échappement du moteur, etc.).

Ne pas utiliser plus d'une bouteille de 7,4 cm3 de colorant de réfrigérant par systéme d'A/C.

Les colorants de détection de fuite pour les systémes de climatisation HFC-134a (R-134a) et CFC-12 (R-
12) sont différents. Ne pas utiliser de colorant de détection de fuite HFC-134a (R-134a) dans les syste-
mes de climatisation CFC-12 (R-12), ni de colorant de détection de fuite CFC-12 (R-12) dans les syste-
mes de climatisation HFC-134a (R-134a). Le cas échéant, le systéeme de climatisation risquerait d'étre
endommageé.

Les propriétés fluorescentes du colorant se maintiendront pendant trois (3) ans, sauf dans le cas de
défaillance du compresseur.
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IDENTIFICATION
NOTE:

Les véhicules disposant d'un colorant fluorescent installé en usine d'origine possedent une vignette verte.
Les véhicules ne disposant pas d'un colorant fluorescent installé en usine d'origine possédent une vignette

bleue.
VIGNETTE D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

Les véhicules disposant d'un colorant fluorescent installé en d'ori-
gine possedent cette identification sur I'avant du capot.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Se reporter a ce qui suit lors de la lecture des schémas de cablage :
e GI-16, "Comment lire les schémas de cablage"dans la section Gl.
e PG-4, "Schéma de cablage — POWER —" dans la section Gl.
Se reporter a ce qui suit lors de la procédure du diagnostic de défauts

(r N
AIR CONDITIONER NISSAN
REFRIGERANT COMPRESSOR LUBRICANT
KUHLMITTEL KOMPRESSOR OL LUBRIFIANT
FLUIDEFRIGORIGENE DUCOMPRESSEUR
REFRIGERANTE OLEO DO COMPRESSOR
REFRIGERANTE LUBRIFICANTE COMPRESOR
HFC-134a (R134a) Nissan UV Luminous Qil Type S
[KLHO0-PAGSO]
. J/
- J
RJIA2721E
(7 )
CLIMATISATION NISSAN
REFRIGERANT COMPRESSOR LUBRICANT
KUHLMITTEL KOMPRESSOR OL LUBRIFIANT
FLUIDEFRIGORIGENE |DUCOMPRESSEUR OLEO DO
REFRIGERANTE COMPRESSOR LUBRICANTE
REFRIGERANTE COMPRESOR

HFC-134a (R134a)

.

Type d’huile a colorant UV Nissan R
[KLHO0-PAGRO]

/

J

SHAB67F

e GI-12, "Comment suivre les diagnostics des défauts" dans la section Gl.
o GI-26, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électriqgue” dans la section Gl.

ATC-16
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PREPARATION

PREPARATION PFP:00002

Outillage spécial
MOTEUR A ESSENCE (COMPRESSEUR CWV-615M)

Numéro de I'outil

L Description
Nom de l'outil P
KVv99106100 S-NT232 Déposer I'écrou de l'arbre et le disque d'em-
Clé de disque d'embrayage En remplagant 'embrayage de brayage
compresseur dans le compresseur
ci-dessus, utiliser une clé de
disque d’embrayage avec goupille
latérale sur le disque d'embrayage
pour le déposer.  Goupille
0 T (¢
=7—| 7]
Clé de disque d'embrayage
RJIA0194E
KV99232340
Extracteur de disque d'em- Déposer le disque d'embrayage
brayage
S-NT376
KV99106200

Outil de repose de poulie Repose de la poulie

S-NT235

MOTEUR DIESEL (COMPRESSEUR DKV-11G)

Numéro de I'outil

Nom de l'outil Description
KV99231260 Déposer I'écrou de I'arbre et le disque d'em-
Clé de disque d'embrayage brayage
RJIA0475E
KV992T0001
Extracteur de disque d'em- Déposer le disque d'embrayage
brayage

RJIA0476E
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Numéro de l'outil

Nom de l'outil Description

KV992T0002

Outil de repose de poulie Repose de la poulie

RJIA0477E

Déposer la poulie

KVv99233130

Extracteur de poulie \)
Outillage et equipement d'entretien du HFC-134a (R-134a)

Ne jamais mélanger du réfrigérant HFC-134a (R-134A) et/ou son lubrifiant avec du réfrigérant CFC-12 (R-12)
et/ou son lubrifiant.

Un équipement d'entretien distinct et non interchangeable doit étre utilisé pour chaque type de réfrigérant ou
lubrifiant.

Les raccords des récipients de réfrigérant, des flexibles d'entretien et de I'équipement d'entretien (équipement
pour manipulation de réfrigérant et/ou lubrifiant) different entre les systemes CFC-12 (R-12) et HFC-134a (R-
134a). Cette différence vise a prévenir le mélange de liquides de refroidissement et de lubrifiants différents.
Ne jamais utiliser d'adaptateurs qui convertissent une taille d'accessoire en une autre : cela provoquerait la
contamination du réfrigérant/du lubrifiant et une panne de compresseur.

Numéro de l'outil
Nom de l'outil

Description

Réfrigérant HFC-134a (R-134a)

@®

S-NT196

Couleur de récipient : bleu clair
Repére de récipient : HFC-134a (R-
134a)

Taille du raccord : taille de filetage

e grand récipient 1/2" -16 ACME

Moteur a essence (CWV-615M) :
KLHO00-PAGSO

Huile NISSAN type S pour systé-
me de climatisation (A/C)
(DH-PS)

Moteur diesel (DKV-11G) :
KLHO00-PAGRO

Huile NISSAN type R pour syste-
me de climatisation (A/C)
(DH-PR)

(A

S-NT197

Moteur a essence (CWV-615M):

Type : Huile polyalkylene glycol (PAG),
type S (DH-PS)

Application : Compresseurs HFC-134a
(R-134a) a plateau oscillant (Nissan
uniguement)

Moteur Diesel (DKV-11G):

Type : Huile polyalkylene glycol (PAG),
type R (DH-PR)

Application : compresseurs HFC-134a
(R-134a) a ailette rotative (Nissan uni-
quement)

Pouvoir lubrifiant : 40 m




PREPARATION

Numéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

Récupération/Recyclage
Equipement de recharge

RJIA0195E

Fonction : Récupération, recyclage et
chargement du réfrigérant

Détecteur électrique de fuite

Détecteur de fuite d’A/C

SHAT705EB

Alimentation électrique :
CC 12V (Borne de batterie)

(J-43926)

Kit de colorant de détection de fui-
te de réfrigérant

Le kit comprend :

(J-42220) “\ \ i Yvalise de transport

Lampe UV et lunettes de protec- \ \\ tir"é‘éﬁsiv \‘,_ //\

tion contre les rayons UV Nettoyant de Y /d‘ Lunettes
(J-41459) rerigerent < aniuv
Injecteur de colorant HFC-134a

(R-134a)

Utiliser avec J-41447, bouteilles de
7,4 cm3

(J3-41447)

Colorant de détection de fuite fluo-
rescent HFC-134a (R-134a)
(Boite de 24, bouteilles de 7,4
cm3)

(J-43872)

Agent nettoyant pour colorant de
réfrigérant

- BN = A -
| Etiquette di |dent|f|cat|o}% Refrlgerant coloré

du réfrigérant coloré
) (24 étiquettes) /&"?ﬁé

In]ecteur de ‘?;%'
réfrigérant

colore

\; (24 bouteilles)

KENT- MO?RE

146003162333 ZHA200H

Alimentation électrique :
CC 12V (Borne de batterie)

(J-42220)
Lampe UV et lunettes de protec-
tion contre les rayons UV

SHA438F

Alimentation électrique : CC 12V (Bor-
ne de batterie)

Pour le contr6le de fuite de réfrigérant
apres l'installation du colorant fluores-
cent dans le systeme de climatisation.
Comprend : Lampe UV et lunettes de

protection contre les rayons UV

(3-41447)
Colorant de détection de fuite fluo-
rescent HFC-134a (R-134a)
(Boite de 24, bouteilles de 7,4
cm3)

Réfrigérant coloré
(24 bouteilles)

SHA439F

Application : pour Huile polyalkylene
Glycol (PAG) HFC-134a (R-134a)
Récipient: bouteille de 7,4 cm3
(Comprend des étiquettes autocollan-
tes d'identification de colorant a coller
sur le véhicule une fois le colorant in-
jecté dans le systeme.)
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Numéro de l'outil

Nom de l'outil Description
(3-41459)
Injecteur de colorant HFC-134a Pour injecter 7,4 cm3 de colorant de
(R-134a) détection de fuite fluorescent dans le
Utiliser avec J-41447, bouteilles de systeme d'A/C.
7,4 cm3
SHA440F
(3-43872)
Pour le nettoyage, en cas de renverse-
Agent nettoyant pour colorant de
s ment de colorant.
réfrigérant

SHA441F

Manometre de collecteur (avec
flexibles et embouts)

RJIA0196E

Identification :

e L'avant du manometre indique HFC-
134a (R-134a).
Taille du raccord : taille de filetage

e 1/2°-16 ACME

Flexibles d'entretien
e Flexible haute pression
e Flexible basse pression
e Flexible universel

S-NT201

Couleur de flexible :

e Flexible basse pression : bleu avec
une bande noire

e Flexible haute pression : Rouge a
bande noire

e Flexible universel : jaune a bande
noire ou vert a bande noire

Raccord de flexible au manomeétre :
e 1/2”7-16 ACME

Raccords d'entretien
e Raccord haute pression
e Raccord basse pression

S-NT202

Raccord de flexible au flexible d'entre-

tien :

e Le raccord de M14 x 1,5 est option-
nel ou fixé en permanence.
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Numéro de l'outil

Nom de I'outil Description

Pour mesurer le réfrigérant
Taille du raccord : taille de filetage

e 1/2°-16 ACME

Balance de réfrigérant

S-NT200

Capacité :

e Volume d'air : 4 PCM
POMPE A DEPRESSION e Taux de microns : 20 microns
(y compris la soupape d'isolation) e Contenance d'huile moteur : 482 g
Taille du raccord : taille de filetage

e 1/2"-16 ACME

S-NT203
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

CIRCUIT DE REFRIGERATION PFP:KA990

Cycle du réfrigérant
DEBIT DU REFRIGERANT

La circulation du réfrigérant obéit a un schéma standard. Le réfrigérant passe par le compresseur, le conden-
seur avec le réservoir a liquide, I'évaporateur et retourne dans le compresseur. L'évaporation du réfrigérant
par le serpentin de I'évaporateur est commandée par une soupape d'expansion égalisée a l'extérieur et placée
a l'intérieur du boitier du dispositif d'évaporation.

PROTECTION CONTRE LE GEL (AVEC MOTEUR A ESSENCE : COMPRESSEUR CWV-615M)

Dans des conditions d'utilisation inhabituelles, le compresseur fonctionne de fagon continue lorsque I'A/C est
activée, et la température est contrblée par le compresseur V6 a cylindrée variable de fagon a éviter le gel.

Protection du systéeme de réfrigération
CAPTEUR DE PRESSION DE REFRIGERANT (AVEC MOTEUR A ESSENCE : COMPRESSEUR
CWV-615M)
Le circuit de réfrigération est protégé contre les pressions excessivement élevées ou faibles par le capteur de
pression de réfrigérant situé sur le réservoir du liquide. Si la pression du systeme devient supérieure ou infé-
rieure aux spécifications, le capteur de pression du liquide de refroidissement détecte la pression dans la
canalisation de liquide de refroidissement et envoie le signal de tension a I'ECM. L'ECM désactive la climati-
sation et arréte le compresseur lorsque la pression détectée du c6té haute pression par le capteur de pression
du réfrigérant est d'environ 2 746 kPa (27,46 bars ; 28 kg/cm?) ou inférieure & 134 kPa environ (1,34 bars ; 1,4
kg/cm?)

MANOCONTACT DOUBLE (MOTEUR DIESEL : COMPRESSEUR DKV-11G)
Le circuit de réfrigération est protégé contre les pressions excessivement élevées ou faibles par le manocon-

tact double situé sur le réservoir du liquide. Si la pression du systéeme dépasse ou descend au dessous des
spécifications, le manocontact double s'ouvre pour interrompre le fonctionnement du compresseur.

SOUPAPE DE DECHARGE DE PRESSION (AVEC MOTEUR A ESSENCE : COMPRESSEUR
CWV-615M)

Le systeme de réfrigération est également protégé par la soupape de décharge de pression située dans la
téte arriere du compresseur. Lorsque la pression du réfrigérant dans le circuit augmente jusqu'a un niveau
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inhabituel [au-dessus de 3 727 kPa (37,27 bars ; 38 kg/cm?)], l'orifice de relachement sur la soupape de
s(reté de pression s'ouvre automatiqguement et libére le réfrigérant dans I'atmosphére.

Soupape de décharge de pression m Gaz haute pression m Liquide basse

pression

Liquide haute pression Gaz basse pression

Compresseur

Capteur de
pression du
réfrigérant ou

manocontact
double

Air extérieur

Réservoir

"

Moteur de
soufflerie

Soupape d’expansion {;

RJIA0676E

Compresseur a déeplacement variable V-6 (avec moteur a essence : COMPRES-

SEUR CWV-615M ) Esso00TF
GENERALITES

1.

Le compresseur variable V-6 est différent des éléments précédents. Les températures de ventilation du
compresseur variable V-6 ne descendent jamais trop au-dessous de 5°C lorsque :

La température de I'air d'admission de I'évaporateur est inférieure a 20°C

Le moteur tourne a un régime inférieur a 1 500 tr/mn.

Ceci est expliqué par le fait que le compresseur V-6 constitue un moyen de contrdle de “capacité”.

Le compresseur variable V-6 fournit un contréle du réfrigérant dans des conditions variables. En hiver, il
peut parfois ne pas produire de pression élevée de décharge de réfrigérant (en comparaison aux modeles
précédents) lorsqu'il est utilisé avec des systemes de climatisation.

Un “cliquetis” peut occasionnellement se faire entendre pendant la charge du réfrigérant. Ce bruit indique
la modification de I'angle d'inclinaison du plateau oscillant et ne constitue pas un défaut de fonctionne-
ment.

Pour les systémes de climatisation équipés du compresseur V-6, 'embrayage reste engagé a moins que :
le commutateur principal du systeme, la commande de réglage de la ventilation et le contact d'allumage
soient sur OFF. Lorsque la température ambiante (extérieure) est basse ou que la quantité de réfrigérant
est insuffisante, I'embrayage est désenclenché pour protéger le compresseur.

La pression d'aspiration est maintenue en permanence dans une fourchette déterminée en cas de régime
moteur supérieur a une certaine valeur. Les valeurs varient normalement entre 147 et 177 kPa (1,47 a

1,77 bars ; 1,5 a 1,8 kg/cm?) selon les conditions.
Avec les compresseurs précédents, toutefois, plus le régime moteur augmentait, plus la pression d'aspira-
tion diminuait.
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DESCRIPTION
Généralités
Le compresseur variable est en fait un type de plateau oscillant qui modifie la course du piston en réponse a

la capacité de refroidissement requise.
L'inclinaison du plateau oscillant permet la modification de la course du piston de fagon que la décharge de

réfrigérant puisse étre continuellement modifiée de 14,5 & 146 cm?

Piston

Axe de maneton
Plaque de douille

Soupape d'aspiration

Tige de piston Chambre d'aspiration

Ergot de direction
Soupape de décharge

Retenue de soupape de décharge

Téte arriere

\ Chambre de décharge

N

------ N

Arbre

7

b

/ Soupape de

Ensemble commande de

i
d'embrayage Cylindre soufflets
magnétique Ressort de rappel
Téte avant
Longue course
(grande quantité de décharge de
L'angle réfrigérant)
d'inclinaison du plateau
cyclique (oscillant
cza:glge ¢ ) Courte course
—\—/—l (petite quantité de décharge de réfrigérant)
Commande de Capacité de Longueur de course
décharge décharge du piston
cm3r mm
i Minimum 145 2,3
Maximum 146 25
PMH (fixé)

Axe de maneton  Ergot de direction

RJIA1346E
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Fonctionnement

1.

Soupape de commande du fonctionnement

La soupape de commande du fonctionnement est située du coté de l'orifice d'aspiration (basse pression),
et s'ouvre ou se ferme en fonction de la variation de la pression d'aspiration du réfrigérant.

L'activation de la soupape fait varier la pression interne du carter de vilebrequin.

L'angle du plateau oscillant est contr6lé par la pression interne du carter de vilebrequin et la pression du
cylindre de piston.

Refroidissement maximum

La pression du réfrigérant du c6té basse pression augmente proportionnellement a l'augmentation de la
charge thermique.

Lorsque cela se produit, les soufflets de la soupape de commande se compriment pour ouvrir la soupape
du coté basse pression et fermer la soupape du c6té haute pression.

Ceci entraine les changements de pression suivants :

@ La pression interne du carter de vilebrequin devient équivalente a la pression du c6té basse pression ;

@ La pression interne du cylindre devient supérieure a la pression interne du carter de vilebrequin.
Dans de telles conditions, le plateau oscillant est réglé sur la position de course maximum.

Orifice de
décharge

Carter de I .
ilebrequin Pression du
cylindre l ‘
Pression du
Orifice d’aspiration Soupape de basse Sﬁggr;gﬁin

<4— pression : ouverte

Soufflet

Pression du ressort

Forces nécessaires pour accroitre la course

Position de soupape pour
abaisser la pression du
carter de vilebrequin

RHA473C

Régulation de la contenance

@ La pression du réfrigérant du c6té aspiration est basse lors d'une conduite a vitesse élevée ou lorsque
la température ambiante ou intérieure est basse.

@ Les soufflets se déploient lorsque la pression du réfrigérant du cété pression d'aspiration chute en des-

sous de 177 kPa environ (1,77 bars ; 1,8 kg/cm2 ).
Comme la pression d'aspiration est basse, l'orifice d'aspiration se ferme et |'orifice de décharge s'ouvre.
La pression de carter de vilebrequin monte a mesure que la pression augmente dans le carter.

La force s'applique a la périphérie de I'axe de maneton a proximité du plateau oscillant et est générée par
la différence de pression entre l'avant et l'arriére du piston.

L'ergot d'entrainement et I'axe de maneton sont situés la ou le piston génére la pression maximum. La
pression appliquée au piston est comprise entre la pression d'aspiration Ps et la pression de décharge
Pd, qui est proche de la pression d'aspiration Ps. Si la pression Pc du carter de vilebrequin augmente en
raison du contrbéle de capacité, la force autour de I'axe de maneton provoque la diminution de I'angle du
plateau oscillant et la course du piston est également réduite. En d'autres mots, I'augmentation de la pres-
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sion du carter de vilebrequin entraine une différence de pression entre le piston et le carter de vilebrequin.
La différence de pression modifie I'angle du plateau oscillant.

«—
% ) >
Carter de Pression du I

—> vilebrequin cylindre

Soupape de haute
pression : ouverte

Pression du

> carter de

) vilebrequin
Orifice d’aspiration Pression du ressort

Force nécessaire pour diminuer la
Position de soupape pour course
augmenter la pression du
carter de vilebrequin

RHA474C
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Disposition des composants

NOTE:

EJS00280

Cette illustration s'applique aux modéles avec conduite a droite. La description relative a la conduite a gauche
est symétriguement opposée.

Conduit de dégivreur latéral*

5 Gicleur de dégivreur®
\ Conduit de dégivreur latéral*
(7

Conduit latéral de
ventilateur*

W,

Boftier de chauffage et de
refroidissement*

Conduit de
plancher avant

Conduit de
plancher arriére

(gauche) Conduit de plancher arriére (droit)

*: Pour la dépose, il est
nécessaire de déposer
I'ensemble du tableau de
bord.

RJIA2819E
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LUBRIFIANT

LUBRIFIANT PFP:KLGOO

Opérations d'entretien de la quantité de lubrifiant du compresseur

Le lubrifiant dans le compresseur circule tout autour du systeme ainsi que le réfrigérant. Ajouter du lubrifiant
au compresseur a chaque remplacement de composant, quel qu'il soit, ou aprés une fuite importante de réfri-
gérant. Il est important de maintenir la quantité spécifiée.

Si la quantité de lubrifiant n'est pas maintenue a un niveau correct, les pannes suivantes risquent de se pro-
duire :

e Manque de lubrifiant : peut conduire au grippage du compresseur

e Exceés de lubrifiant : Refroidissement inadapté (interférence avec I'échange thermique)
LUBRIFIANT

Moteur a essence Moteur diesel
(compresseur CWV-615M) (Compresseur DKV-11G)
Nom Huile NISSAN type S pour sys- Huile NISSAN type R pour sys-
téme de climatisation (A/C) téme de climatisation (A/C)
Numéro de KLHO00-PAGSO KLHO0-PAGRO

piece
FONCTIONNEMENT DE RETOUR DE LUBRIFIANT
Adapter la quantité de lubrifiant en fonction du groupe de test indiqué ci-dessous.
1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE RETOUR DE LUBRIFIANT

Est-ce que l'opération de retour de lubrifiant peut étre effectué ?
e La climatisation fonctionne correctement.
e Aucune fuite de lubrifiant importante n'est visible.

PRECAUTION:
Si I'on constate une fuite excessive de lubrifiant, ne pas effectuer I'opération de retour de lubri-
fiant.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. REALISER L'OPERATION DE RETOUR DE LUBRIFIANT, PROCEDER COMME SUIT

1. Démarrer le moteur, et le régler en respectant les conditions suivantes :

- Condition d'essai
Régime moteur : ralenti a 1 200 tr/mn
Interrupteur d'A/C : activé
Vitesse de soufflerie : position max.
Commande de température : optionnelle (régler de maniére a ce que la température de l'air d'admission
se situe entre 25 et 30°C.)
Position d'admission:; enfoncée (recyclage)

2. Effectuer I'opération de retour de lubrifiant pendant environ 10 minutes.
3. Arréter le moteur.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA PIECE A REMPLACER

Le compresseur doit-il étre remplacé ?
Ooul >> PASSER A ATC-29, "PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLA-
CEMENT DU COMPRESSEUR" .
NON >> PASSER A ATC-29, "PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLA-
CEMENT DE COMPOSANTS A L'EXCEPTION DU COMPRESSEUR" .
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PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLACEMENT DE COMPO-
SANTS A L'EXCEPTION DU COMPRESSEUR

Aprés avoir remplacé une ou plusieurs piéces principales, rajouter la quantité de lubrifiant nécessaire dans le
circuit.

Quantité de lubrifiant a ajouter

Lubrifiant a ajouter au systeme
Pieéce remplacée Quantité de lubrifiant Remarques
m 0
Evaporateur 75 -
Condenseur 35 -
Réservoir de liquide 10 -
30 Fuite importante
En cas de fuite de réfrigérant
- Petite fuite *1

*1 : En cas de fuite l1égére de réfrigérant, aucun ajout de lubrifiant n'est nécessaire.

PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLACEMENT DU COMPRES-
SEUR

1.

Avant de brancher ACR4 au véhicule, vérifier les jauges ACR4. Aucune pression du réfrigérant ne doit
étre affichée. Si les résultats ne sont pas conformes, récupérer le réfrigérant des conduites de I'équipe-
ment.

Délester le réfrigérant dans I'équipement de récupération/recyclage. Mesurer le lubrifiant délesté dans
I'équipement de récupération/recyclage.

Vidanger le lubrifiant de I'ancien compresseur dans un récipient gradué et récupérer la quantité de lubri-
fiant vidangeé.
Vidanger le lubrifiant du nouveau compresseur dans un récipient séparé et propre.

Mesurer une quantité de nouveau lubrifiant égale a la quantité vidangée de I'ancien compresseur. Ajouter
ce lubrifiant dans le “nouveau” compresseur par I'ouverture de l'orifice d'aspiration.

Mesurer une quantité de lubrifiant neuf égale a la quantité collectée pendant le délestage. Ajouter ce lubri-
fiant dans le “nouveau” compresseur par I'ouverture de l'orifice d'aspiration.

Si le remplacement du réservoir de liquide s'impose également, ajouter 5 m ¢ supplémentaires de lubri-
fiant.

Ne pas ajouter ces 5 m¢ de lubrifiant en cas de remplacement du compresseur uniguement.
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1O 10O

Equipement de
récupération/
recyclage

Quantité
enregistrée

et

e
m¢

Compresseur

Compresseur

usagé Compresseur

neuf

Quantité
enregistrée
Vidanger le
lubrifiant du
_________ -1 compresseur

neuf dans un
récipient propre

m¢

|
|
|
|
|
|
|

Remplir
“X’mé + “Y” m¢ de Lubrifiant neuf
lubrifiant neuf

Ajouter 5 m ¢ de
lubrifiant neuf lors du
remplacement du
réservoir.

RHA065DI
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COMMANDE DE CLIMATISATION PFP:27500

Description du systeme de commande LAN de climatisation

Le systeme LAN (Local Area Network) est constitué d'un amplificateur automatique, d'un moteur de volet de
mode, d'un moteur de volet de mélange d'air et d'un moteur de volet d'admission.
Une configuration de ces composants figure ci-dessous.

Mélange d’air, moteur de volet de mode ou
Ampli. auto d’admission
BCL BCL

(ngler .| Communication |, (Bzger

commande interphase commande PBR

localisé) localisé) |4 (Potentio-
metre)
RJIA0480E
Construction du systeme

Un petit réseau est construit entre I'amplificateur automatique, le moteur de volet de mélange d'air, le moteur
de volet de mode et le moteur de volet d'admission . L'amplificateur automatique et les moteurs sont branchés
par des lignes de transmission de données et les lignes d'alimentation électrique des moteurs. Le réseau LAN
passe par les circuits de mise a la masse de chaque moteur de volet.

Les adresses, les signaux d'angle d'ouverture moteur, les signaux d'arrét moteur et les messages de vérifica-
tion d'erreur sont tous transmis via les conduites de transmission des données connectant I'amplificateur auto-
matique a chaque moteur de volet.

Les fonctions suivantes sont contenues dans les boitiers de commande localisés intégrés au moteur de volet
de mélange d'air, au moteur de volet de mode et au moteur de volet d'admission.

e Carnet d'adresses

Signal d'angle d'ouverture du moteur

Transmission de données

Arrét du moteur et décision de conduite

Capteur d'angle d'ouverture (Fonction PBR)

Comparaison

Décision (Valeur indiquée de I'amplificateur et comparaison des angles d'ouverture des moteurs)

Ligne d’alimentation

électrique
/ Ligne de communication

/
Ampli.
auto.
Moteur de Moteur de Moteur du
volet de volet de volet
mélange d’air mode d’admission

Il Il I

RHA350H

FONCTIONNEMENT

L'amplificateur automatique recoit des données en provenance de chaque capteur. L'amplificateur envoie les
données d'angle d'ouverture du volet de sélection de mode, du volet de mélange d'air et du volet d'admission
aux BCL du moteur de volet de sélection de mode, du moteur de volet de mélange d'air et du moteur de volet
d'admission.

Le moteur de volet de sélection de mode, le moteur de volet de mélange d'air et le moteur de volet d'admis-
sion lisent leurs signaux respectifs d'aprés le signal d'adresse. Les signaux d'indication d'angle d'ouverture
transmis par les amplificateurs automatique et chacun des capteurs de position des moteurs sont compareés
par le BCL de chague moteur en fonction de la décision actuelle et des angles d'ouverture. Par la suite, la
fonction CHAUD/FROID DEGEL/VENT ou FRAIS/ICOMMANDE est sélectionnée. Les nouvelles données de
sélection sont renvoyées a I'amplificateur automatique.
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Ampli. < ,‘:l < ,|:| < ":1

auto.
Moteur de Moteur de Moteur de
volet de volet de volet
mélange dair mode d’admission

Signal indicateur d’angle d’ouverture »

Signal d’arrét du moteur de volet <:1

DONNEES ET ORDRE DE TRANSMISSION

Les données de I'amplificateur automatique sont ensuite transmises a chacun des moteurs de volet, comme
illustré ci-contre.

Départ :
signal obligatoire de départ envoyé a chacun des moteurs de volet.

Adresses :

Les données envoyées par I'amplificateur sont sélectionnées a partir de décisions basées sur des données
transmises par le moteur de volet de mélange d'air, le moteur de volet de sélection de mode et le moteur de
volet d'admission.

Si les adresses sont identiques, les données d'angle d'ouverture et les signaux de vérification d'erreur sont
recus par les BCL des moteurs de volet. Les LCU ensuite prend la décision d'erreur adéquate. Si les données
d'angle d'ouverture sont anormales, le contréle du volet commence.

S'il y a une erreur, la donnée recue est rejetée et la donnée corrigée recue. Enfin, la commande de volet est
basée sur la bonne donnée d'angle d'ouverture.

RHA351H

Angle d'ouverture :
La donnée qui montre I'angle de volet indiquée de chacun des moteurs de volet.

Vérification d'erreur :

La procédure par laquelle les données envoyées et regues sont contrélées pour vérifier si elles ne contiennent
pas d'erreurs. La donné d'erreur est ensuite constituée. La vérification d'erreur évite qu'une mauvaise donnée
soit utilisée par le moteur de volet de mélange d'air, le moteur de volet de sélection de mode et le moteur de
volet d'admission. Les données d'erreur peuvent étre liées aux symptdmes suivants.

e Fréquence électrique de défaut de fonctionnement
e Branchements électriques mauvais.

e Perte de signaux des lignes de transmission

e Flux du niveau des signaux
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Signal d'arrét :

A la fin de chaque transmission, un message de défaut de fonctionnement interne, de fin d'opération ou d'opé-
ration en cours est transmis a I'amplificateur automatique. Cela clét une transmission de données et cycle de
contréle.

Formulaire de données de transmission

Données d’angle  Vérification Signal

Départ Addresse d’ouverture derreur  darrét

G

~— ™\

Transmis de 'ampli. auto. Transmis des
K moteurs de volet
M((éjlgri\rge Mode Admission Mélange Mode Admission
d’air
0,1s.

RHA352H

COMMANDE DE VOLET DE MELANGE D'AIR

Le volet de mélange d'air est automatiquement contrélé de facon que la température de I'habitacle soit main-
tenue a une valeur prédéterminée par le réglage de température, la température ambiante, la température de
I'habitacle et la quantité d'ensoleillement.

COMMANDE DE VITESSE DU VENTILATEUR

La vitesse de la soufflerie est automatiquement contr6lé par le réglage de la température, la température
ambiante, la température a l'intérieur du véhicule, la température d'admission, la quantité d'ensoleillement et

la position de volet de mélange d'air.

Positionner la commande de régalage de ventilation sur AUTO, le moteur de soufflerie se met en marche afin
d'accroitre graduellement le débit d'air.

Lorsque la température du réfrigérant du moteur est faible, le fonctionnement du moteur de la soufflerie est

retardé afin d'éviter I'air frais de circuler.

COMMANDE DE VOLET D'ADMISSION

Les volets d'admission sont automatiquement contrélé par le réglage de la température, la température
ambiante, la température a l'intérieur du véhicule, la température d'admission, la quantité d'ensoleillement et
la fonction MAR-ARR du compresseur.

COMMANDE DE VOLET DE SORTIE

Le volet de sortie est automatiquement contrélé par le réglage de température, la température ambiante, la
température de I'habitacle, la température d'admission et la quantité d'ensoleillement.

COMMANDE D'EMBRAYAGE MAGNETIQUE

L'ECM commande le fonctionnement du compresseur via des signaux d'entrée émis par le capteur de position
de papillon, le capteur de pression du réfrigérant (ou manocontact double) et I'amplificateur automatique.
SYSTEME D'AUTODIAGNOSTIC

Le systéeme d'autodiagnostic est intégré a I'amplificateur automatique de fagon a pouvoir localiser rapidement
la cause des symptémes.
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Description du systeme de commande
Le systeme de contrble est composé de capteurs d'entrée, d'interrupteurs, de I'amplificateur automatique

(micro-ordinateur) et de sorties.

La relation de ces composants figure sur le diagramme ci-dessous :

EJS000TK

Boitier de commande d’A/C (intégré a 'ampli auto)

« Commande de réglage de température
(Commande de température par
potentiométre)

« Interrupteur d’A/C

* Commande de réglage de ventilation

* Contact d’admission
« Commande de réglage de mode

A 4

Capteur de température ambiante

Capteur de I'habitacle

A4

A4

Sonde d’ensoleillement

Capteur d’admission

A4

\ 4

Capteur de température d’eau

A 4

Ampli auto
(Micro-
ordinateur)

Moteur de volet de mode
(LCU : boitier de
commande local)

Résistance a chute de
potentiel (potentiométre)
intégrée au moteur de volet
de mode

Moteur de volet de

< >
Résistance a chute de 1
potentiel (potentiométre) H
intégrée au moteur de volet i
de mélange d'air !
R \

commande local)

Résistance a chute de
potentiel (potentiométre)
intégré au moteur de volet
d’admission

ECM

?

Capteur de pression du réfrigérant

Volet de ventilateur

Volet de refroidissement
max.

Volet de dégivreur

mélange d’air (LCU : boitier J -
de commande local) Volet de mélange d’air

Moteur de volet d’admission
(LCU : boitier de —‘—" Volet d’admission

Ampli de commande
de ventilateur

Moteur de soufflerie

Compresseur (embrayage
magnétique)

RJIA3093E

ATC-34



COMMANDE DE CLIMATISATION

Fonctionnement des commandes

Commande de réglage de mode Commande de réglage de

l température Commande de réglage de ventilation

\

AUTO
G
|

%
uro M
o o HI

| /

Interrupteur de désembuage de lunette arriere Commande Commande de
d’admission climatisation

SJIA0386E

COMMANDE DE REGLAGE DE MODE

Commande les sorties de décharge d'air.

Il permet de positionner les volets de sortie d'air en position de dégivrage, Mettre également les positions des
volets d'admission sur la position d‘air extérieur.

Le positionnement de la commande de réglage sur le mode de désembuage dans les conditions suivantes
provoque l'activation du compresseur. (LED de climatisation allumée)

e \Ventilateur : activé

e A/C: désactivée

COMMANDE DE REGLAGE DE TEMPERATURE (COMMANDE DE TEMPERATURE PAR
POTENTIOMETRE)

Elle permet de baisser ou d'augmenter la température.

COMMANDE DE REGLAGE DE LA VENTILATION

Commande automatiquement ou manuellement la vitesse de soufflerie. La commande manuelle est active
pendant vingt-cing secondes.

Lorsque la commande de réglage de ventilation est positionnée sur AUTO, le compresseur s'active automati-
guement.

INTERRUPTEUR DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE
Lorsque le témoin est allumé, le désembuage de lunette arriére est en marche.

COMMANDE D'ADMISSION

e Lorsque la commande d'admission est mise sur marche, le témoin de recyclage d'air s'active et l'entrée
d'air est réglée sur Recyclage d'air.

e Lorsque la commande d'admission est a nouveau enfoncée, l'indicateur d'air extérieur s'active et I'entrée
d'air est réglée sur Air extérieur.

e Lorsque la commande d'admission est enfoncée pendant 1,5 secondes minimum, les témoins de com-
mande de recyclage et d'air extérieur clignotent deux fois. Le mode de commande automatique est alors
automatiquement activé. L'état de I'entrée est affiché méme en mode de commande automatique.

e Lors de l'activation de la commande de dégivrage ou d'air extérieur ou de la désactivation du compres-
seur, la commande de recyclage d'air est automatiquement désactivée (réglée sur le mode d'air exté-
rieur).

Il est possible de repasser en mode de recyclage d'air en appuyant une nouvelle fois sur la commande
d'admission. (Position de désembuage exclue)

COMMANDE DE CLIMATISATION
Le compresseur est sur MARCHE ou ARRET.
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COMMANDE DE CLIMATISATION

(Une pression sur la commande de climatisation lorsque la commande de réglage de ventilation est activée

provoque la désactivation de la commande de climatisation et le compresseur.)

Débit d'air de décharge

EJS000TM

Ventilation

i BOUCHE
Q@ D’AERATION
Volet de
=

ventilation

BOUCHE
@ D’AERATION
Volet de refroidissement
max.
Bi-niveau (téte et pied) Plancher
-~ AIR 4
\~ Volet de dégivrage exterien N 4 Volet de dégivrage
BOUCHE @BOUCHE Q
D’AERATION X\ D'AERATION
Volet de Volet de
ilati ventilation N Y,

BOUCHE PLANCHER

D’AERATION

Volet de refroidissement PLANCHER Volet d'admission

EM- refroidissement AIR

- D
Volet de dégivrage g A gE max. EXTERIEUR
BOUCHE
D’AERATION
Volet de
ventilation
Volet de
ventilation Volet d’'admission

PLANCHER Volet coulissant
(Volet de
mélange d’air)

@ : Ventilation @: Plancher @ : D%g)ivreur .*ﬂ. Volet de

dégivrage

Volet coulissant
(Volet de
mélange d’air)

Volet de
refroidissement
max.

max. Volet coulissant PLANCHER Volet coulissant
(V9Iet de . (Volet de
mélange d’air) mélange d’air)
Dégivrage et plancher Dégivreur
W\ @ Volet d
” olet de
Volet de froidi t AIR
DESEM- |or0dISSeMeNt ey TERIEUR

max.

Volet coulissant
(Volet de
mélange d’air)

7

AIR
EXTERIEUR

Volet
d’admission

AIR
EXTERIEUR

Volet
d’admission

Volet
d’admission

SJIAD441E
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COMMANDE DE CLIMATISATION

Description du systeme
COMMANDES ET LEURS FONCTIONS DE REGLAGE

Conduite de
dégivreur
l | \l / l J Porte- Conduite de Porte-
Volet de Volet de gobelet ventilateur gobelet
éleSI'ERIEUR dégivreur refroidissement
"admissi maximum
Volet Volet d’admission
d’admission
®,
RECYCLAGE RV » gi?gCLAGE
D'AIR » ~

©

Filtre & air de
=17 ventiaton

AN
Evaporateur
vap Y Volet de ventilateu
Volet de mélange d'air

P
Noyau du chauffage @j l:q> Conduit de plancher
@/\@ Conduit de plancher

RJIA2821E
Commande de réglage de MODE Corr;r:e;gr(:]epg;trfgage
Position SOUGHE DESEM Cont. d’admission
de la ) B/L PLANCHER D/F " | AuTO
commande |2AERATION BUAGE
porc AR F IR/ R =D
~ ~N 18°C 32°C
PPN
Volet de ventilateur @ © © © —_— —
Volet de refroidissement max. @ © AUTO — —
*
1
Volet de dégivreur @ @ @ © @ e e
or
Volet d’admission _— ® ® _ @ 2 "2 _
Volet de mélange d'air — — | — — ® |auto
*1 : Cette position de volet est activée via 'TETAPE 6 de autodiagnostic.
*2 : ’état d’entrée est affiché, méme en mode de contrdle automatique.
RJIA2822E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

PFP:00004

Comment effectuer des diagnostics de défauts permettant une réparation

rapide et efficace
PROCEDURE DE TRAVAIL

EJS004GO

DEBUT DE
L'INSPECTION

PRENDRE NOTE DES RECLAMATIONS DU CLIENT.
(Rechercher des informations détaillées sur les conditions
d'utilisation et d’environnement quand les symptémes sont
apparus.)

¥

Vérifier les symptémes a I'aide d'un contréle de fonctionnement. (*1)
Vérifier aussi les bulletins techniques pour information.

)

Mauvais

—| REPARER/REMPLACER |

Se reporter a la section Dépannage. (Se reporter a

TABLEAU DES SYMPTOMES ci-dessous.)

CONTROLE FINAL

Confirmer le résultat de réparation en faisant un Contréle de

fonctionnement.

Bon
FIN

SHA900E

1* ATC-69, "Vérification du fonctionne-
ment".

TABLEAU DES SYMPTOMES

Symptome

Page de référence

Le systéme d'A/C ne s'active pas. d'A/C.

Aller a Procédure de diagnostic de défauts pour le systeme

ATC-71, "Alimen-
tation électrique et
circuit de masse
de l'amplificateur
automatique”

La sortie d'air ne change pas.

Le moteur du volet de sélection de mode ne
fonctionne pas normalement.

Aller a Procédure de diagnostic de défauts pour le moteur du
volet de sélection de mode. (LAN, Réseau de la zone locale)

ATC-77, "Circuit
de moteur de volet
de sélection de
mode"

Déchargement de la température de l'air ne
change pas.

Le moteur du volet de mélange d'air ne fonc-
tionne pas normalement.

Aller a Procédure de diagnostic de défauts pour le moteur du
volet de mélange d'air. (LAN, Réseau de la zone locale)

ATC-80, "Circuit
du moteur du volet
de mélange d'air”

Le volet d'admission ne change pas.

Le moteur du volet d'admission ne fonc-
tionne pas normalement.

Aller a la Procédure de diagnostic des défauts concernant le
moteur de volet d'admission. (LAN, Réseau de la zone locale)

ATC-84, "Circuit
du moteur de volet
d'admission”

Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas
correctement.

Le moteur de la soufflerie fonctionne mal
sous la commande de vitesse initiale du ven-
tilateur.

flerie.

Aller a Procédure de diagnostic de défaut pour moteur de souf-

ATC-88, "Circuit
du moteur de
soufflerie"”

Embrayage magnétique ne s'enclenche pas.

Aller a Procédure de diagnostic de défaut concernant
I'embrayage magnétique.

ATC-96, "Circuit
de I'embrayage
magnétique"

refroidissement insuffisant . .
insuffisant.

Aller a Procédure de diagnostic de défauts pour refroidissement

ATC-104, "Refroi-
dissement insuffi-
sant”

Chauffage insuffisant fage insuffisant,

Aller a Procédure de diagnostic de défauts concernant le chauf-

ATC-114, "Chauf-
fage insuffisant"

Bruit

Aller a Procédure de diagnostic de défaut pour bruit.

ATC-116, "Bruit"

L'autodiagnostic ne peut étre réalisé. -
gnostic.

Aller a Procédure de diagnostic de défaut concernant l'autodia-

ATC-117, "Auto-
diagnostic"
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau
COMPARTIMENT MOTEUR
o Capteur de pression du réfrigérant
Relais CA/C @ Manocontact double
// -
N /] ]|

r‘\ o \

By=— 114
= iV e VAR

Moteur a essence Moteur diesel

777777777
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

HABITACLE

222222222
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Schéma

MOTEUR A ESSENCE

BATTERIE

CONTACT
D’ALLUMAGE ON

/]

CONTACT
D’ALLUMAGE
ON ou START

EJS004GQ

INSTRU-

FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE / FUSIBLE
L
h 4
2 20 1 *
28
21 BOITIER DE COMMANDE
DES INSTRUMENTS
30 COMBINES
MOTEUR DE
SOUFFLERIE
Vers les =
instruments 18
combinés
CAPTEUR DE AMPLI. DE S| RELAIS DE
COMMANDE DE g
TEMPERATURE 17 —~| E VENTILATEUR ‘ 0” CLIMATISATION
y—e9 MOTEUR DE
SONDE — VOLET DE MODE
D’ENSOLEIL-
LEMENT 5 & | PROTECTEUR
?‘\ THERMIQUE
B 15 L 4
= 10 COMPRESSEUR
CAPTEUR DE
g EMBRAYAGE
CHABITACLE H: EMBRAYAGE.
GV 8
@ MOTEUR DE 1
CAPTEUR AMPLIFICATEUR % VOLET DE =
D’ADMISSION AUTOMATIQUE z MELANGE D'AIR
o5 D'AIC 8
N\ w
[a]
g
& [
—
24
MOTEUR DE
VOLET
D’ADMISSION
Vers le systéme 22
de désembuage
de lunette arriere  \+—23
Vers le systome | [ 11
d’éclairage
12 LIGNE DE
4 105 o DONNEES
LIGNE DE
86 DONNEES
4 110 97 » Vers le systeme de
ventilateur de
—
ECM 89 refroidissement
19 96 46
CAPTEUR DE
PRESSION DE
3 69 REFRIGERANT
57

ATC-41
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

MOTEUR DIESEL

CONTACT CONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE D'ALLUMAGE
ON sur ON ou START
FUSIBLE |Z| FUSIBLE FUSIBLE E|FUSIBLE
4
y
L
2 20 1 ﬁ
28 INSTRU-
BOITIER DE COMMANDE MENTS
DES INSTRUMENTS COM-
21 COMBINES BINES
MOTEUR DE
@ SOUFFLERIE Z
CAPTEUR 18 i
DE
TEMPERA- RELAIS DE
Jviss 17 _{ COMMANDE | 3 [ ‘CLIMATISATION
AMBIANTE | OE MOTEUR
Ny VENTILATEUR DE VOLET
vy 9 DE MODE
SONDE
D'ENSOLEILL-
EMENT 5 & | PROTECTEUR
~a THERMIQUE
—i10 15 ¢
CAPTEUR COMPRESSEUR
D'HABITACLE
@ EMBRAYAGE
N w MAGNETIQUE
Wy 8 z
CAPTEUR 5 MOTEUR DE
D’AMISSION o VOLET DE =
o MELANGE D'AIR
dw—{25 2
AMPLIFICATEUR %
AUTOMATIQUE PS
D'A/C
24
MOTEUR DE
VOLET
D’ADMISSION
Vers le systeme[™ 22
de désembuage 23
de lunette arriére
Vers le systéme{<_ 1
Solai
d'éclairage 12
€L 19 05 LIGNE DE DONNEES
LIGNE DE DONNEES
87
ECM
36 Vers le systeme
34— ) de ventilateur de
refroidissement
MANOCONTACT
DOUBLE
4 [y=g]
3 [l |

ATC-42
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Schéma de cablage —A/C—
MOTEUR A ESSENCE / CONDUITE A GAUCHE

DA UMAGE BATTERIE ATC-A/C-01
SUR ON OU START LienE o
- DONNEES
% 10A 10A [BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER
FUSIBLES (J/B)
$ Y e®
53 | 3
BR/YY  BR/Y L
| I— — ER/Y *} VERS ATC-A/C-04
RIL B
VERS LT-ILL
BEp
LG/B mp
VERS GW-DEF
F BREp
BR/Y L RIL B LG/B BR
(11 ] Gell Gl 221 [l
IGN BAT ILL+ ILL- RRDEF  RRDEF AMPL.
ON F/B AUTOMATIQUE
D'A/C
VACTR LAN-SIG GND .
IGE]] [N
w G B
(1
o
@ ===
]
@ ===

DE MODE
M37

SION

MOTEUR MOTEUR MOTEUR DE
’J_‘_L‘ DE IJ_l_L‘ DE VOLET | voLEToE S BR  BA
VOLET D’ADMIS- veLange M I
DAIR o

Ma7 [@] M38 o
M70 M27

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

M2), -BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORD
M37), M38), (M47 B

H{[1]2]3[4]|5]|6]7]8]|9]10 21]22(23]24]25]26]27]28
I M53) |
| 11]12]13(14]15/16]17]18] 19|20 GY 29130/31]32]33]34]35/36 GY : HS.

TJWAO078E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

CAPTEUR

ATC-A/C-02

DE TEMPE- SONDE
RATURE &1~ |DEnsoLEIL- A DE CAPTEUR
VWA AMBIANTE LEMENT D'ADMISSION
M34
1 2 1 2 1 2 1 2
Ll 2] Ll 20 L 2] L 2]
R/B B/Y OR B/Y P B/Y BR/Y B/Y
) g
R/B BIY
VERS DI-
veren @ rBEE@ - @ @ @
R/B OR P BR/Y B/Y
| 9 || || 10 || 8 | 25 | |24 || AMPLI.
AMB SUN INC INT SENS AUTO
SENS SENS SENS SENS GND m}&OUE
FAN ON AC .
SIGNAL SIGNAL T
L19] 4]
GR
LG/B L/R PAGE SUIVANTE
GY/R
4 * F* BR/W @ VERS ATC-A/C-04
G/R GY/R BR/W
|96| 110 94 ||86| 105 |
LOADL ARCON  CAN-H  CAN-L  ACRLY
ECM
(PDPRES)  PDPRES GND-A RFRH RFRL
|46|| 69|| 57|| ||89| |97||
R Y B G PU
— . PU
£61 »> VERS EC-COOL/F
R* Y 4 B 4 cup
[3] [2] (1]
CAPTEUR DE
PRESSION DE W : LIGNE DE
REFRIGERANT " DONNEES
____________________________________ | SE REPORTER A CE QUI SUIT.
=S : = = : @119, -DISPOSITIFS
I|[{1]2[3]4]5]|6]7]|8]9[1C 21]22(23]24[25|26]27]28 ELECTRIQUES
2[1] (M3 M53) | W
W i 1]12[vs]1]15[v6] 7] 18[1920]| o7 20|30[31[22]33[3435[36]| 5 s,
[==] [=] £ /\
2] | [1] Ques)
w B B
123=|4567 ﬂzsh
8] 9]10]11]12]13]14]15]16 R \567£yDGY
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

CONTACT ATC-A/C-OS
D’ALLUMAGE
SUR ON OU START
BOITIER A
::JL/JBS)IBLES SE REPORTER A PG-POWER. o BlgnEEI?EES
i {AD: AvEC TIA
1A <MD AvEC TM
Y/G
2 I
INSTRUMENTS
COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
2o]] 2l 32| 23] 23 1]
Y GY  PU W R B
2.y
it
W R
T
Bw: CAY
UR: CAD GYR: MY
Y Gy  PU em: V> 5
=V 51 GYR
I e N
AMB " A/IC AMPLI. B/W
VDD SENS PDCUT AUTOMATIQUE
DAC OxXM>mGRE i
L]
R BIW
Dl [5])
G/R GYR
D
o/n GY/R
< A ) I I
=) B BR BR
PAGE 43 G/R O = = = H n I
PRECEDENTE .
@ GYR O 4 18
M70
,_| SE REPORTER A CE QUI SUIT.
IAENBEHBRNEEBEDERHERRR 21[22]23|24]25 26]27 28 W (M1) -BOITIER A FUSIBLES-BOITE
21]22[23[24]25 2627 [28 29 20[31 [32[33]34] 5 3637 38 9] 40 MV‘:',“ 29]30[31[32[33]34]3536 \Aﬂ DE RACCORD (J/B)

1121314[5]6[==]7]|8]|9]10]11 112]1314|5[==]6[7]8]9
12]13]14]15]16] 17| 18] 19]20]21]22]23] 24 10[11]12]13]14]15]16]17] 18] 19[20

BR BR
o 5\
2|3[4|5
C BB &

TJIJWAOOSOE
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

ATC-A/C-04

CONTACT
D’ALLUMAGE
SUR ON

BOITIER
] A SE REPORTER A PG-
FUSIBLES
15A 15 |wm)  |POWER
1 1
] [}
LW Lw
n n
W
@105
I
|_._| W06
LW LW
[20] AMPLI. [T
VIGN2 AUTOMA-
TIQUE MOTEUR DE
D'A/C SOUFFLERIE
FAN FAN |@152) D
VERS ATC > OuT rip | HE2
: el 2]
AIC-01 BR/Y mmm @ Li7]
8 ﬁ |_._| |_._| |_._|R

!
E':hs
m-.le

[1]
% 6[| RELAIS DE
CLIMATISATION
B IL Gl
I—.—I I—.—I _I AMPLI. DE
BR/W L/R COMMANDE DE
I_l_| E108 VENTILATEUR
M67
BRI (M14)
1
VERS |_._||—,
ATC @BRNV d
A/C-02 |T| B
PROTECTEUR l
LENT RAPIDE | THERMIQUE |
- COMPRESSEUR BIR 1108

E34 H

EMBRAYAGE B/R B/R B/R
MAGNETIQUE ; J_
= =

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
-BOITIER A FUSIBLES-BOITE

]
1]2]3]4[5]6]7[8]9]70 N DE RACCORD (J/B)

GY

N
w

3[==l4|5|6|7
11]12]13]14]15]16

—_
N

E106
BR

® D
L B

©
©
=

TIJWAOO81E

ATC-46



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

MOTEUR A ESSENCE / CONDUITE A DROITE

DALLUMAGE BATTERIE ATC-A/C-05
SUR ON OU START GNE DE
e L
BOITIER A DONNEES
% % FUSIBLES SE REPORTER A PG-POWER.
15 28] |wm)
: |
3 5 | 21
BR/Y  BR/Y L -
| I— BR/Y 4} VERS ATC-A/C-08
RL W
VERS LT-ILL
Bup
LG/B
»> VERS GW-DEF
F BREp
BR/Y L RIL B LG/B BR
[1] 7] Gell Gl ol [l
IGN BAT ILL+ ILL- RRDEF RRDEF AMPLI.
ON F/B AUTOMATIQUE
D'AC
M52) (M53)
VACTR LAN-SIG GND R
]
w G B
|
o
@ ===
|
@ ==

I I
O a7 I 1 51 [e1 i1 51 [0 |

MOTEUR MOTEUR MOTEUR DE
DE | DE VOLET VOLET DE E BR  BR
VOLET D’ADMIS- MyELANGE I

SION D'AIR o

M37

DE MODE
[@] M38 ‘%

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

m2), -BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORD (J/B)

1|{1]2]3]4]5]|6]7[8]9]10 21]22(23|24)25(26)27|28
I M53) |
I 11]12]13[14]15]16/17]18/19]20 GY 29130{31]32)33[34)35/36 GY : HS

TJWAO082E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

ATC-A/C-06

CAPTEUR
DE TEMPE- SONDE CAPTEUR DE
RATURE W D’ENSOLEIL- L’'HABITACLE CAPTEUR
WA AMBIANTE LEMENT D'ADMISSION
E38 "@] W74 @ @
L &Y Ll 2] L 20 K]
R/B B/Y OR  BY P B/Y BR/Y B/Y
]
R/B B/Y
VERS — — —
overer @@ RB R @ ® ® i
R/B OR P BR/Y B/Y
[Eml [Foll (&1l 251l IFI AMPLI.
AMB SUN INC INT SENS [/ AUTOMA
SENS SENS SENS SENS GND E',(:/%E
FAN ON AC .
Sm\L SIIG_N?L V53
19 L:_|
L) G/R 4}
LG/B LR PAGE SUIVANTE
GY/R
) } =
F BR/W 4} VERS ATC-A/C-08
G/R GYR  BRW
[96] 110 [o4]l  [[ee] 105]]
LOADL ARCON CAN-H CAN-L ACRLY |
AVCC :
(PDPRES) PDPRES  GND-A RFRH  RFRL
3 3 [ 54| I T
R Y B G PU
GD) _
— . PU
H‘* =l P vers cocoour
R* Y 4 B 4 cup
[3] 2] [1]
CAPTEUR DE
PRESSION DE
REFRIGERANT ——— BlngEDEEs
E39
____________________________________ | SE REPORTER A CE QUI SUIT.
=S : = = : @119, -DISPOSITIFS
1|[1T2]3]4]5]6]7[8] e i0 21][22[23]24]2526]27]28
anle ! ) | W ELECTRIQUES
m | X P23 6 K22 5 T A K D == 20]30[a132[3s[s4]3s[a6]| 5 : HS.

=] [=] K /\
2] 1 [1]
w B B B

1]2[3[4]5[==[6]7]8]° A1 AAEIEAY -
10[t1[12[13[14]15]16]17]18[19]20 EJ,SG \elsl7 gg?(

TIJWAOO83E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

CONTACT ATC'A/ C'O7

D’ALLUMAGE
SUR ON OU START

BOITIER A
% 10A EJ?BS;BLES SE REPORTER A PG-POWER O Blgr’\\l‘rEEDEEs
C{A>: AVECTA
T1A <MD AVECTM
Y/G
B
INSTRUMENTS
COMBINES
Ma4
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
[ S 32]]
Y GY
Y GY
EAIE
AMBVDD _W/T
SENS PDCUT
BR BR
e e E T m .
PAGE <{wom Oxwx |
PRECEDENTE
@ GYR
M27
,—| SE REPORTER A CE QUI SUIT.
—_— (M1) -BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE
a[5Ts]7]e [oTwo[tiiz[ws[raf s e[ 7 e[ 19]20] s 21[22[2324]25]26]27[ 28 i
24]2526]27]28]20]30[31]32[ 351 34[s6 387 380l 40] 77 29]a0]31[s2[3s]3a[ss[36]| 53 RACCORD (J/B)
4]5]6l=]7[8]910[1" 1[2[3l==]4]5]6]7
15[16[17]18]19]20]21]22]23]24 8| 9]10]11]12]13]14[15[16

~few
[oo] B
A
olm

TIWAOO84E
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@ BR/Y =eﬁ LIT,—I

ATC-A/C-08

CONTACT
D'ALLUMAGE
ON
| BOITIER A
FUSIBLES | SE REPORTER A PG-
15A 15A | (J/B) POWER
1 |
3] T
LW LW
u n
LW
LW LW
JEn [
AMPLI.
VIGN2 AUTOMA-
TIQUE MOTEUR DE
D'A/C SOUFFLERIE
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MOTEUR DIESEL / CONDUITE A GAUCHE

DALLUMAGE BATTERIE ATC-A/C-09
SUR ON OU START !
W LIGNE DE
% 10A 10A BOlsTlERQ . | SE REPORTER A PG-POWER DONNEES
[15] FUSIBLES (J/B)
¢—| I =
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ATC-A/C-10

CAPTEUR DE
TEMPE- SONDE
RATURE W D’ENSOLEIL- CAPTEUR DE CAPTEUR
AVAA AMBIANTE LEMENT L'HABITACLE D’ADMISSION
E38 M74, M34
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ATC-A/C-11

CONTACT
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SUR ON OU START
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ATC-A/C-12

CONTACT
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MOTEUR DIESEL / CONDUITE A DROITE

DACLUMAGE BATTERIE ATC-A/C-13
SUR ON OU START
! W LIGNE DE
10A 10A [BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER. DONNEES
FUSIBLES (J/B)
: | ,
T 551
BR/Y BR/Y L
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CAPTEUR DE
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CONTACT
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

ATC-A/C-16
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Bornes de I'amplificateur automatique et valeurs de référence

Mesurer la tension entre chaque borne et masse au niveau des bor-
nes suivantes et la valeur de référence de I'amplificateur automati-

que.

EJS004GS

Régulateur
(amplificateur auto)

RJIA2824E

DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DU PIN

2l

11]12]13[14]15]1
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=

21|122(23|24|25(26|27(28
29130]31/3233)34/(35|36

@

RJIA0489E

BORNES ET VALEURS DE REFERENCE DE L'AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE

N° de Couleur . Ccl)ntact . Tension
A Elément d'allu- Condition
borne | de cable )
mage
1 BR/Y ﬁ:ﬂemaﬂon électrique de ON - Tension de la batterie
2 L Alimentation électrique de la OFE ) Tension de la batterie
BAT
3 B Masse ON - Env. 0
i ' Compresseur activé Env. 0
4 LR Slg.ne'\l d'A/C (Compresseur ON .
active) Compresseur désactivé Env. 5
5 W Alimentation électrique de ON ) Tension de la batterie
chaque moteur de volet
8 P Capteur du véhicule - - -
9 R/B Capt.eur de température ) ) )
ambiante
10 ou Sonde d'ensoleillement - - -
11 B Masse d'éclairage ON Commande d'éclairage activée | Env. 0
12 R/L ,?\’hme_ntatlon électrique de ON Commande d'éclairage activée | Env. 12
I'éclairage
15 G Signal LAN ON -

HAKO0652D
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

N° de Couleur P Ct?ntact . Tension
A Elément d'allu- Condition
borne de cable V)
mage
Signal de contrdle de I'ampli- Vitesse du ventilateur : 1 a 24 Env. 2,5-3,5
17 LY ficateur de commande de ON
ventilateur Vitesse du ventilateur : 25éme | Env. 9,0
18 R Régulation automathue du ON Vitesse du ventilateur : 1ére Env. 8,0
moteur de la soufflerie
' del Ventilateur de soufflerie activé | Env. 0
Signal d'activation de la venti-
19 LG/B lation (moteur & essence) ON \_/entilateur de soufflerie désac- Env. 5
tivé '
20 L/w ;\Ilmentatlon électrique d'ALL ON - Tension de la batterie
Au ralenti (aprés montée en W | i
température, 80°C environ) }g @: M;
A . 5 - -
21 Gy C‘apteur de température ON PRECAUTION: g n
d'eau Les formes des ondes
varient en fonction de la tem- *_‘1‘0%8
pérature du réfrigérant [
SKIA0056J
. ' Z(i:isveémbuage de lunette arriere Env. 0
22 LG/B Signal de q‘esembuage de ON .
lunette arriere Désembuage de lunette arriére
p - Env. 12
désactive
. , , g(i}sfémbuage de lunette arriére Env. 12
23 B/W Signal de réponse dg\desem- ON .
buage de lunette arriére Désembuage de lunette arriére
. . Env. 0
désactivé
24 B/Y Masse de capteur ON - Env. 0
25 BR/Y Capteur d'air d'admission - - -
Alimentation électrique de
28 Y I'affichage de température de ON - Env. 5
température ambiante
- Env. 0
30 PU Signal de réponse du com- ON Lorsque le connecteur du cap-
presseur teur de pression de réfrigérant | Env. 5

est débranché.
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Fonction de l'autodiagnostic
DESCRIPTION

Le systéme d'autodiagnostic diagnostique les capteurs, les moteurs de volet, le moto-ventilateur, etc. par ligne
de circuit.

VERIFICATION POUR ACCES A L'ETAPE 1 - 7 DE L'AUTODIAGNOSTIC Il est possible de changer de
méthode de deux fagons pendant l'autodiagnostic.

Passage aux étapes 1 a 4 de l'autodiagnostic

Le passage du systeme de contréle normal au systeme d'autodiagnostic est réalisé en faisant démarrer le
moteur (en placant le contact d'allumage sur ON depuis la position d'arrét) et en appuyant sur la com-
mande de climatisation pendant 5 secondes minimum. La commande de climatisation doit &tre enfoncée
dans les 10 secondes qui suivent le démarrage du moteur (positionnement du contact d'allumage sur
ON). Ce systéme est désactivé via I'enfoncement de la commande d'admission ou le placement du con-
tact d'allumage sur la position d'arrét. Le passage d'une étape a une autre est réalisé en tournant la com-
mande de réglage de ventilation, selon le besoin.

Passage aux étapes 5 a 7 de l'autodiagnostic (mécanisme auxiliaire)

Le passage du systeme de contréle normal au systeme d'autodiagnostic est réalisé en faisant démarrer le
moteur (en placant le contact d'allumage sur ON depuis la position d'arrét) et en appuyant sur la com-
mande d'admission pendant 5 secondes minimum. La commande d'admission doit étre enfoncée dans
les 10 secondes qui suivent le démarrage du moteur (positionnement du contact d'allumage sur ON). Ce
systeme sera annulé soit en appuyant sur l'interrupteur A/C, soit en mettant le contact d'allumage sur
OFF. Le passage d'une étape a une autre est réalisé en tournant la commande de réglage de ventilation,
selon le besoin.
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ETAPE-1a4

Régler la commande de réglage de ventilation sur la position ARRET |

|

Contact d'allumage OFF — ON ‘

l

Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur (le contact
d'allumage est positionnésur ON), appuyer sur la commande de
climatisation pendant au moins 5 secondes.

!

ETAPE - 5 a 7 (mécanisme auxiliaire)

| Régler la commande de réglage de ventilation sur la position ARRET |

|

‘ Régler la commande de réglage de température sur 25°C ‘

l

| Contact d'allumage OFF — ON |

l

Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur (le contact
d'allumage est positionnésur ON), appuyer sur la commande

ETAPE - 1 : les LED sont vérifiés. }_ d’admission pendant au moins 5 secondes.
A i
Positionner la commande Positionner la comm_ande ETAPE - 5 : régulateur de température }—
de réglage de ventilation de réglage de ventilation sur 'y
sur AUTO." OFF.

Positionner la commande de
réglage de ventilation sur OFF.

‘ Positionner la commande de
réglage de ventilation sur

ETAPE - 2 : les signaux d'entrée provenant de chaque — AUTO.
capteur sont vérifiés. i
T ETAPE - 6 : condensateur ajustable d’appoint de la position plancher }—
Tourner la commande de Tourner la commande de
réglage de ventilation de la réglage de ventilation sur la ‘ T
position 1 & la position 12. position AUTO.

réglage de ventilation de la réglage de ventilation sur

‘ Tourner la commande de Positionner la commande de
position 1 a la position 12. AUTO.

ETAPE - 3 : le contact de position du moteur de volet d’admission et —
de volet de mode sont vérifiés.

T ETAPE - 7 : fonction de mémoire de l'orifice d’aspiration }—

Tourner la commande de
réglage de ventilation de la
position 13 & la position 25.

!

ETAPE - 4 : les actionneurs sont vérifiés. }_

Contact d'allumage : OFF

commande d’admission :
MARCHE

Tourner la commande de
réglage de ventilation de la
position 1 a la position 12.

Contact d'allumage : OFF ou
commande de climatisation :
MARCHE

La procédure d'autodiagnostic est annulée. |<_

RJIA2106E
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PROCEDURE DE CONFIRMATION DE FONCTIONNEMENT
1. REGLAGE DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC (ETAPES 1 A 4)

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur la position OFF.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Régler le mode d'autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d'allumage sur ON.), appuyer sur la commande de climatisation et la mainte-
nir enfoncée pendant 5 secondes minimum.

PRECAUTION:

Si la tension de la batterie chute en dessous de 12V lors de I'étape 3 du diagnostic, la vitesse de

I'actionneur diminue, ce qui risque de provoquer la génération d'une erreur par le systéme, méme en

cas de fonctionnement normal. Pour éviter ce probléme, faire démarrer le moteur avant de réaliser le
diagnostic.

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. ETAPE 1 : VERIFICATION DES LED

ETAPE 1 de l'autodiagnostic

Vérifier I'éclairage des LED des commandes de climatisation et
d'admission.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Se reporter a ATC-117, "Autodiagnostic” .

s'allument

SJIA0389E

3. VERIFICATION POUR ACCES A L'ETAPE 2 DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO. ETAPE 2 de lautodiagnostic
PRECAUTION:
Lors du passage a I'ETAPE 2, la LED de la position de recy-
clage d'air clignote pendant 25 secondes environ.

2. Passer a 'ETAPE 2 de l'autodiagnostic ?

La LED de climatisation est-elle allumée ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer le régulateur.

Habituel : LED allumée
Inhabituel : LED éteinte

Pendant le diagnostic :
clignotement SJIA0390E

4. VERIFICATION POUR RETOUR A L'ETAPE-1 DE L'AUTODIAGNOSTIC

Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO.
Repasser a l'autodiagnostic ETAPE 1 de l'autodiagnostic ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Remplacer le régulateur.
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5. ETAPE 2 : RECHERCHE D'UN CIRCUIT OUVERT OU D'UN COURT-CIRCUIT AU NIVEAU DES CIR-
CUITS DE CAPTEURS

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO.
2. Positionner la commande de réglage de mode sur AUTO.

PRECAUTION:
Lors du passage a I'ETAPE 2, la LED de la position de recy-
clage d'air clignote pendant 25 secondes environ.

3. Vérifier I'éclairage de la LED de la commande de climatisation.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6. La LED est aIIurgwée lorsque tous
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9. oo Cles sont

SJIA0391E

6. ETAPE 3 : VERIFICATION DES POSITIONS DU VOLET DE MODE ET DU VOLET D'ADMISSION

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur la 1ére-
12éme vitesse.

2. \Veérifier I'éclairage de la LED de la commande de climatisation.

PRECAUTION:
Lors du passage a I'ETAPE 2, la LED de la position de recy-
clage d'air clignote pendant 50 secondes environ.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.

ETAPE 3 de 'autodiagnostic

La LED est allumée lorsque

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 10. tous les moteurs de volets sont

opérationnels.

SJIA0392E

7. ETAPE 4 : VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DE CHAQUE ACTIONNEUR

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur la 13éme-25éme vitesse.

2. Modifier I'état de fonctionnement de la climatisation en changeant la position de la commande de réglage
de mode.

>> PASSER A L'ETAPE 8.
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8. ACTIONNEURS DE VERIFICATION

Se reporter au tableau suivant et contréler I'air de décharge, la tem-
pérature de l'air, la tension du moteur de la soufflerie et le fonction-

Flux d’air de décharge

. Sortie/distribution d’air
nement du compresseur. Position du volet de
mode Visage Plancher Dégivreur
) 100% -
\:"j 60% 40% -
(¥ 24% 76% -
¥ 18% 54% | 28%
@ 20% 80%
RJIADAQZiE
Position de la commande de réglage de mode
N° D'ETAPEY” ETAPE 41 ETAPE 42 ETAPE 43 ETAPE 44 ETAPE 45 ETAPE 46
Position de la com- DESEM-
mande de réglace de AUTO BOUCHE BIL PLANCHER ou BUAGE ou DESEM-
mode glag D'AERATION PLANCHER2 | DESEMBUAGE BUAGE
2
Position du volet de BOUCHE BOUCHE BIL FOOT (PLAN- DIF DESEM-
sélection de mode D'AERATION D'AERATION C;HER)*2 BUAGE
Position du volet RECYCLAGE RECYCLAGE RECYCLAGE
d'admission D'AIR D'AIR D'AIR FRE FRE FRE
Position de volet de FROID MAXI- FROID MAXI- FROID MAXI- CHAUD MAXI- CHAUD MAXI- CHAUD
mélange d'air MUM MUM MUM MUM MUM MAXIMUM
Tension du moteur de Env. 4,5V Env. 10,5V Env. 8,5V Env. 8,5V Env. 8,5V Env. 12V
soufflerie
Compresseur MARCHE MARCHE ARRET ARRET MARCHE MARCHE

Les vérifications doivent étre effectuées visuellement, a l'oreille ou en touchant les sorties d'air de la main,
etc., pour identifier d'éventuels défauts de fonctionnement.

*1 : Les étape n° 41 a 46 permettent d'établir une différenciation et ne sont pas affichées.

*2 : Position PLANCHER pendant le contrdle automatique. Se reporter a ATC-67, "MECANISME AUXILIAIRE
: CONDENSEUR MIS SUR POSITION PLANCHER" .

Bon ou mauvais
BON

2.

MAUVAIS >> e

>> 1.

Mettre le contact d'allumage sur la position d'arrét ou la commande d'admission sur MAR-
CHE.

FIN DE L'INSPECTION

La sortie d'air ne change pas.
Passer a la section Circuit du moteur de volet de mode. Se reporter a ATC-77, "Circuit de
moteur de volet de sélection de mode" .

Le volet d'admission ne change pas.
Passer a la section Circuit du moteur de volet d'admission. Se reporter a ATC-84, "Circuit du
moteur de volet d'admission” .

Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas correctement.
Passer a la section Circuit du moteur de soufflerie. Se reporter a ATC-88, "Circuit du moteur

de soufflerie" .

Embrayage magnétique ne s'enclenche pas.
Passer a la section Circuit d'embrayage magnétique. Se reporter a ATC-96, "Circuit de
'embrayage magnétigue” .

Déchargement de la température de I'air ne change pas.
Passer a la section Circuit du moteur de volet de mélange d'air. Se reporter a ATC-80, "Cir-
cuit du moteur du volet de mélange d'air" .
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9. VERIFIER LE CAPTEUR DEFECTUEUX

Se reporter aux éléments suivants.

*1 . Procéder a 'ETAPE 2 de l'autodiagnostic a un emplacement
ensoleillé.

En cas de réalisation de la procédure a l'intérieur, diriger une lampe
(de 60W minimum) vers la sonde d'ensoleillement. A défaut, la LED
de la commande de climatisation ne s'active pas méme en cas de
fonctionnement normal de la sonde d'ensoleillement.

PRECAUTION:
Lors du passage a I'ETAPE 2, la LED de la position de recyclage
d'air clignote pendant 25 secondes environ.

Inhabituel : LED éteinte

Capteur correspondant a chaque
position de commutateur de mode.

SJIA0393E

Position de la commande de

réglage de mode Dysfonctionnement

Capteur défectueux (y compris les circuits)

Page de référence

BOUCHE D'AERATION Capteur de température ambiante *2

B/L Capteur du véhicule *3

PLANCHER ou PLANCHER?2 | LED de climatisation | Sonde d'ensoleillement * *4
DESEMBUAGE ou - ETEINTE c R oo *

DESEMBUAGE? apteur d'air d'admission 5

DESEMBUAGE Moteur de volet de mélange d'air (BCL) PBR *6

*2 1 ATC-118, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE" .

*3:ATC-121, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CAPTEUR DE L'HABITACLE" .

*4: ATC-123, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE LA SONDE D'ENSOLEILLEMENT" .

*5: ATC-126, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE CAPTEUR D'ADMISSION" .

*6 : ATC-73, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT LAN" .

>> FIN DE L'INSPECTION

10 VERIFIER LA POSITION DE L'INTERRUPTEUR DU MOTEUR DE VOLET FONCTIONNANT MAL

Dysfonctionnement au niveau du(des) interrupteur(s) de position de
moteur de volet d'admission et/ou de volet de sélection de mode.

PRECAUTION:
Lors du passage a I'ETAPE 2, la LED de la position de recyclage
d'air clignote pendant 50 secondes environ.

Position de volet d'admission

Dysfonctionnement ou de sélection de mode

Page de référence

LED de recyclage

*
d'air - ALLUMEE Moteur de volet de mode 1

LED d'air extérieur

1 H H *
- ALLUMEE Moteur de volet d'admission 2

ETAPE 3 de 'autodiagnostic

Méteur de volet de
mode

Moteur de volet
d’admission

Inhabituel : les LED correspondantes aux
capteurs défectueux s’allument.

SJIA0394E

*1 : ATC-79, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET DE MODE" .

*2 : ATC-87, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET DE MODE" .

>> FIN DE L'INSPECTION
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MECANISME AUXILIAIRE : REGULATEUR DE LA TEMPERATURE

Le régulateur de température compense les différences dans une fourchette de £3°C entre le réglage de tem-
pérature (position de la commande de réglage de température) et la température effective.

Les procédures de fonctionnement de ce régulateur sont les suivantes :

1. Résistance & 25 °C
Positionner la commande de réglage de ventilation sur OFF.

2.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Régler le mode d'autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d'allumage sur ON), appuyer sur la commande d'admission et la maintenir
enfoncée pendant 5 secondes minimum.

5. Tourner la commande de réglage de température selon le besoin. La température change de 1°C a cha-
que activation de commande.

Réglage de la température Etat du témoin LED de chaque commande
FRE RECYCLAGE D'AIR A/IC
-3°C ALLUME ALLUME ALLUME
-2°C ALLUME ALLUME ETEINT
-1°C ALLUME ETEINT ALLUME
0°C (réglage initial) ETEINT ETEINT ETEINT
1°C ETEINT ETEINT ALLUME
2°C ETEINT ALLUME ETEINT
3°C ETEINT ALLUME ALLUME

Lorsque le cable de la batterie est débranché, le fonctionnement du régulateur est annulé. La valeur de la
température choisie revient a la condition initiale, c'est-a-dire, elle est remise a 0°C.
MECANISME AUXILIAIRE : CONDENSEUR MIS SUR POSITION PLANCHER

Le taux de distribution de I'air en mode plancher peut étre réglé.
Les procédures de fonctionnement de ce régulateur sont les suivantes :

1. Résistance & 25 °C

2. Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4.

Régler le mode d'autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d'allumage sur ON), appuyer sur la commande d'admission et la maintenir
enfoncée pendant 5 secondes minimum.
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5. Tourner la commande de réglage de température selon le besoin.

Flux d’air de décharge
Type Commande automatiquement le Commande manuellement le
volet de mode volet de mode
BOUCHE PLANCHER | DESEM-  |BOUCHE PLANCHER | DESEM-
D’AERATION BUAGE D’AERATION BUAGE
Type-A
(réglage initial) 24% 61% 15% 24% 76% —
Type-B 24% 61% 15% 24% 61% 15%
Type-C 24% 76% . 24% 61% 15%
Type-D 24% 76% 24 76%
RJIA2825E
T Etat du témoin LED de chaque commande
e
P FRE RECYCLAGE D'AIR AlC
Type A (réglage initial) ETEINT ETEINT ALLUME
Type B ETEINT ALLUME ETEINT
Type C ETEINT ALLUME ALLUME
Type D ALLUME ETEINT ETEINT

MECANISME AUXILIAIRE : FONCTION DE MEMOIRE D'ORIFICE D'ADMISSION D'AIR

Lorsque le contact d'allumage est placé sur la position d'arrét depuis la position ON, le port d'admission peut
étre réglé sur AUTO ou manuel.

Les procédures de fonctionnement de ce régulateur sont les suivantes :
1. Positionner la commande de réglage de ventilateur sur la 1ére-25éme vitesse.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Régler le mode d'autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d'allumage sur ON), appuyer sur la commande d'admission et la maintenir
enfoncée pendant 5 secondes minimum.

4. Appuyer sur la commande d'admission selon le besoin.
Etat du Etat du Etat de réglage
témoin LED | témoin LED Méthode de changement de
d'air exté- de recy- FRE RECYCLAGE D'AIR réglage
rieur clage d'air
ETEINT ETEINT Commande AUTO Commande AUTO
ETEINT | ALLUME | Commande AUTO (réglage initial) | .o de mode manuel de recyclage
d'air mémorisé (Réglage initial)
- - Commande d'admission :
ALLUME | ETEINT | Ciatdemode manueldairexte- | oo ande AUTO ALLUME
rieur mémorisé
ALLUME ALLUME Etat de,modg manuel d'air exteé- E'tqt de,modg manuel derecyclage
rieur mémorisé d'air mémorisé
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Vérification du fonctionnement
Le contréle de fonctionnement a pour but de vérifier que le systeme fonctionne correctement.

Conditions : moteur en marche a température de fonctionnement
normale

VERIFICATION DE LA SOUFFLERIE

1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur la 1ére
vitesse. La soufflerie doit fonctionner a vitesse lente.

2. Positionner la commande de réglage de ventilation sur la 2éme
vitesse. Continuer ensuite la procédure jusqu'a ce que toutes
les vitesses de la soufflerie aient été vérifiées.

3. Laisser la soufflerie réglée sur la vitesse maximum.

Si MAUVAIS, passer a la procédure de diagnostic de défauts ATC-

88, "Circuit du moteur de soufflerie"
Si le résultat est BON, passer a la vérification suivante.

SJIA0395E

VERIFICATION DE L'AIR DE DECHARGE
1. Positionner la commande de réglage de mode sur AUTO

SJIA0396E

2. Vérifier que l'air est déchargé conformément aux valeurs du
tableau de distribution d'air. Se reporter a ATC-36. "Débit d'air

Flux d’air de décharge

de déchar e" . Position du volet de , Sortie/distribution d'air, :

La position du volet d'admission est vérifiée a I'étape suivante. o Visage | Plancher | Déghvrewr
Si MAUVAIS, passer a la procédure de diagnostic de défauts ATC- ~ 100% - e
77, "Circuit de moteur de volet de sélection de mode” . Dy J 60% 40% -
Si le résultat est BON, passer a la vérification suivante. N o o -
NOTE: < - - -
Vérifier que I'embrayage de compresseur est enclenché (vérification & 1% h 28%
auditive ou visuelle) et que le volet d'admission est positionné sur AT 20% - 80%
FRAIS en cas de seélection du mode DESEMBUAGE ou CIACASDE
DESEMBUAGE2.

VERIFICATION DU VOLET D'ADMISSION
1. Appuyer sur la commande d'admission. Le témoin de recyclage
doit s'allumer.

2. Appuyer a nouveau sur la commande d'admission. Le témoin
d'air frais doit s'allumer.

3. Vérifier a l'oreille le changement de la position du volet d'admis-
sion (le bruit de la soufflerie doit changer légerement).

Si MAUVAIS, passer a la procédure de diagnostic de défauts ATC-
84, "Circuit du moteur de volet d'admission” .
Si le résultat est BON, passer a la vérification suivante.

SJIA0397E
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VERIFICATION DE LA BAISSE DE TEMPERATURE
1. Positionner la commande de réglage de température sur 18°C.
2. Veérifier la présence d'air froid aux bouches d'air de décharge.

Si MAUVAIS, passer a la procédure de diagnostic de défauts ATC-
104, "Refroidissement insuffisant” .
Si le résultat est BON, passer a la vérification suivante.

VERIFICATION DE LA HAUSSE DE TEMPERATURE
1. Positionner la commande de réglage de température sur 32°C.
2. Veérifier la présence d'air chaud aux sorties d'air de décharge.

Si MAUVAIS, passer a la procédure de diagnostic de défauts ATC-
114, "Chauffage insuffisant" .
Si le résultat est BON, passer a la vérification suivante.

SIGNAL DE COMMANDE D'A/C
1. Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO.

2. Appuyer sur l'interrupteur d'A/C.

e Vérifier que I'embrayage du compresseur soit enclenché
(examen auditif ou visuel). (La décharge d'air et la vitesse de
la soufflerie dépendront de la température installée, celle du
véhicule et de la température ambiante.)

Si MAUVAIS, passer a ATC-71, "Alimentation électrique et circuit de
masse de l'amplificateur automatique” , puis, si nécessaire, a la pro-
cédure de diagnostic des défauts du ATC-96, "Circuit de
l'embrayage magnétique” .

Si toutes les vérifications de fonctionnement sont BONNES (le
symptéme ne peut pas étre reproduit), aller aux Essais de simulation

SJIA0398E

SJIA0399E

SJIA0400E

de défaut de la section GI-26, "Comment _effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électriqgue" et

effectuer les tests comme décrit pour simuler des conditions de conduite. Si le symptéme apparait, se reporter
a ATC-38. "TABLEAU DES SYMPTOMES" puis réaliser les procédures de diagnostic des défauts applica-

bles.
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Alimentation électrique et circuit de masse de I'amplificateur automatique  eswicv
SYMPTOME : Le systeme d'A/C ne s'active pas.

PROCEDURE D'INSPECTION

1. Confirmer la présence du symptéme en procédant a la vérification de
fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

a. Positionner la commande de ventilation sur AUTO.

(Le compresseur est automatiquement activé.)

Vérifier que I'embrayage du compresseur est enclenché
(examen auditif ou visuel).

(La vitesse de soufflerie dépend des températures ambiantes, de
I'habitacle et de la température de référence.)

Si le résultat est BON (le symptome ne peut étre reproduit),
procéder a une vérification de fonctionnement compléte (*1).

Si le résultat est MAUVAIS (le symptome se confirme), passer a
PETAPE 2 ci-dessous.

X

2. Vérifier les notices d’entretien. 3. Contréler les circuits d’alimentation principale et de mise a la
’ masse. (*2)

| 4. Remplacer I'amplificateur auto. |

RJIA2826E

1* ATC-69, "Vérification du fonctionne- *2 ATC-72, "PROCEDURE DE DIA-
ment". GNOSTIC POUR LE SYSTEME DE
CLIMATISATION".

DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Bornes de I'amplificateur automatique

L'amplificateur automatique posséde un micro-ordinateur intégré qui -
transforme l'information envoyée par plusieurs capteurs, nécessaire Feronaoatour 1)
au fonctionnement du climatisation. Le moteur de volet de mélange
d'air, moteur de volet de sélection de mode, moteur de volet d'admis-
sion, moteur de la soufflerie et compresseur sont ensuite controlés.
L'amplificateur automatique est relié aux mécanismes de com-
mande. Des signaux provenant de différents interrupteurs et du
potentiométre (PTC) sont directement entrés dans l'amplificateur
automatique.

Les fonctions d'autodiagnostic sont aussi crées au sein de I'amplifi-
cateur automatique afin de fournir une vérification rapide des dys-
fonctionnements du systéme de la climatisation auto.

RJIA2824E
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Commande de température par potentiometre (PTC)

La commande PTC est intégrée a I'amplificateur auto.Elle peut étre

réglée par incréments de 1°C dans la fourchette de températures Commande de température

par potentiométre

18°C 32°C en tournant la commande de réglage de température.

SJIA0402E

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE SYSTEME DE CLIMATISATION

SYMPTOME : Le systeme d'A/C ne s'active pas.
BATTERIE ALLUMAGE ALLL(J)I\:IAGE

sur ON ou START

/]

2 1 20

Ampli. auto.

ape

RJIA0504E

1. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L'AMPLIFICATEUR AUTO.

1. Débrancher le connecteur de I'amplificateur auto. p—
2. \Veérifier la tension entre la borne 1 (BR/Y), 2 (L), 20 (L/W) du Gﬁ:}] @“@ @ @qﬂ
connecteur M52 de I'amplificateur auto et la masse. -
Connecteur de 'ampli auto
Bornes Position du contact d'allumage T2 =] I
) 20]|
Connecteur Borne n° ) OFF ACC ON
d'amplifica- | (couleur de
teur auto. cable)
Tensionde D O -
M52 1 (BR/Y) Env. OV Env. OV . RJIA2856E
la batterie
Tensionde | Tensionde | Tensionde
M52 2(L) Masse la batterie | la batterie | la batterie
M52 20 (L/W) Env.0V | Env.ov | lensionde
la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier les fusible de 10A (n° 15 et 28) et de 15A (n° 19 et 24), situés dans le boitier a fusibles
(J/B). Se reporter a PG-76, "BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE RACCORDS (J/B)".

e Si les fusibles ne sont pas grillés, vérifier si le faisceau de cablage est en circuit ouvert.
Réparer ou remplacer si nécessaire.

e En cas de fusible grillé, le(s) remplacer et vérifier I'absence de court-circuit au niveau du
faisceau de cable. Réparer ou remplacer si nécessaire.
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2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DE CARROSSERIE DE L'AMPLI. AUTO.

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Vérifier la continuité entre la borne 3 (B) du connecteur M52 de @%)Gﬁj].

faisceau d'amplificateur auto et la masse.

Connecteur de I'ampli auto

3 - Masse . il doit y avoir continuité. =
3
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer I'amplificateur auto.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. ﬂ
® @ =

RJIA2857E

Circuit du systeme LAN

SYMPTOME : Dysfonctionnement du(des) moteur(s) de volet de sélection de mode, de volet d'admission et/
ou de volet de mélange d'air.

EJS004L0

Ligne de communication

/ Ligne d'alimentation électrique
5 /
N

3 1 3 1 3 1
Ampli.
auto.
2 2 2
Moteur du Moteur de Moteur de
volet de volet de volet
mélange d'air mode d’admission

RJIA0507E

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT LAN
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L'AMPLI. AUTO

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 5 (W) du connecteur M52 de G}] @'@ .

faisceau d'amplificateur auto et la masse.
Connecteur de 'ampli auto

5 - Masse : tension de la batterie =
5
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'amplificateur auto. ﬂ
IS =

RJIA2858E
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2. VERIFIER LE SIGNAL DE L'AMPLIFICATEUR AUTO

Vérifier le signal LAN d'A/C entre la borne 15 (G) du connecteur M52
d'ampli auto et la masse a l'aide d'un oscilloscope.

Bornes
(+) |
Connecteur Borne n° &) Tension
d'amplifica- (couleur de
teur auto. cable)
M52 15 (G) Masse
HAK0652D

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer I'amplificateur auto.

C€ 24

Connecteur d’amplificateur auto.

sl

15

RJIA3128E

3. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE CHAQUE MOTEUR DE VOLET

Vérifier la tension entre la borne 1 (W) du connecteur M37 de fais-
ceau de moteur de volet de mode, la borne 1(W) du connecteur M38
de faisceau de moteur de volet de mélange d'air ou la borne 1(W) du
connecteur M47 de faisceau de moteur de volet d'admission, et la
masse.

1 - Masse : tension de la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur de faisceau.

4. VERIFIER LE SIGNAL DE CHAQUE MOTEUR DE VOLET

Chaque connecteur de moteur de volet

UEN

RJIA1988E

Vérifier le signal LAN d'A/C entre la borne 3 (G) du connecteur M37
de faisceau de moteur de volet de mode, la borne 3 (G) du connec-
teur M38 de faisceau de moteur de volet de mélange d'air ou la

ATC-74

€ €) 54

Chaque connecteur de moteur de volet
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borne 3 (G) du connecteur M47 de faisceau de moteur de volet d'admission et la masse a I'aide d'un oscillos-
cope.

Bornes
*+)
S Tension
Borne n )
Connecteur de moteur de volet (couleur de
cable)
Volet de mode )
: M37 36 LAy
. © bl ol
Volet de mélange d'air 3(6) b L
: M38 Masse bt
let d'ad “%*’Zolmsv‘vtt;
Volet d'admission |
1 M47 3©)
HAKO0652D

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur de faisceau.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU MOTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher chaque connecteur de moteur de volet. @ E}] H.S.
3. Vérifier la continuité entre la borne 2 (B) du connecteur M37 de
faisceau de moteur de volet de mode, la borne 2 (B) du connec- Chague connecteur de moteur de volet

teur M38 de faisceau de moteur de volet de mélange d'air ou la
borne 2 (B) du connecteur M47 de faisceau de moteur de volet
d'admission, et la masse.

2
2 - Masse . il doit y avoir continuité. @ l @ﬂ

Bon ou mauvais =

BON >> PASSER A L'ETAPE 6. RUIAL990E
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur de faisceau.

6. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher chaque connecteur de moteur de volet.
Rebrancher chaque connecteur de moteur de volet.
Mettre le contact d'allumage sur ON.
Vérifier le fonctionnement de chaque moteur de volet.
Bon ou mauvais
BON >> (Retour vers un fonctionnement normal)
e Mauvais contact au niveau du connecteur du moteur.
MAUVAIS >> (Ne fonctionne pas normalement).
e PASSER A L'ETAPE 7.

a ke

ATC-75



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

7. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR DE VOLET DE MELANGE D'AIR ET DU MOTEUR DE
VOLET D'ADMISSION

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs des moteurs de volets d'admission, de mélange d'air et de mode.
3. Rebrancher les connecteurs des moteurs de volets d'admission et de mélange d'air.
4. Mettre le contact d'allumage sur ON.
5. Vérifier le fonctionnement du moteur de volet de mélange d'air et du moteur de volet d'admission.
Bon ou mauvais
BON >> (Les moteurs de volet d'admission et de mélange d'air fonctionnent normalement.)
e Remplacer le moteur de volet de sélection de mode.
MAUVAIS >> (Les moteurs de volets d'admission et de mélange d'air ne fonctionnent pas normalement.)
e PASSER A L'ETAPE 8.

8. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR DE VOLET DE MODE ET DU MOTEUR DE VOLET
D'ADMISSION

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de moteur de volet de mélange d'air.
Rebrancher le connecteur du moteur de mode.
Mettre le contact d'allumage sur ON.
Vérifier le fonctionnement du moteur de volet de mode et du moteur de volet d'admission.
Bon ou mauvais
BON >> (Les moteurs de volets d'admission et de mode fonctionnent normalement.)
e Circuit du moteur du volet de mélange d'air
MAUVAIS >> (Les moteurs de volets d'admission et de mode ne fonctionnent pas normalement.)
e PASSER A L'ETAPE 9.

ok wnN

9. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR DE VOLET DE MODE ET DU MOTEUR DE VOLET
DE MELANGE D'AIR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher chaque connecteur de moteur de volet.
3. Rebrancher le connecteur du moteur de volet de mélange d'air.
4. Mettre le contact d'allumage sur ON.
5. Vérifier le fonctionnement du moteur de volet de mode et du moteur de volet de mélange d'air.
Bon ou mauvais
BON >> (Les moteurs de volets de mélange d'air et de mode fonctionnent normalement.)
e Remplacer le moteur du volet d'admission.
MAUVAIS >> (Les moteurs de volets de mélange d'air et de mode ne fonctionnent pas normalement.)
e Remplacer I'amplificateur auto.
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Circuit de moteur de volet de sélection de mode

SYMPTOME :
e La sortie d'air ne change pas.
e Le moteur du volet de sélection de mode ne fonctionne pas normalement.

PROCEDURE D'INSPECTION

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Air de décharge

a. Placer la commande de réglage de mode sur chaque position.

Débit d’air de décharge b. V,el"lﬂe'r que de l'air de décharge est émis conformément au tableau de distribution
d’air ci-contre.
Se reporter a “Débit d’air de décharge” (*1).

Position du volet de Sortie/distribution d’air REMARQUE :
4 : Bouch: . :
sélection de mode dadration | Plancher [ Dégivreur « Si BON (le symptéme ne peut étre reproduit), procéder a une vérification de
- 8 o fonctic t CC r" *2)_
~ 100% - - Si MAUVAIS (le symptdme se confirme), passer a 'ETAPE 2 ci-dessous.
- o « S’assurer que I'embrayage de compresseur est engagé (vérification auditive ou
AV 60% 40% - visuelle) et que le volet d’admission est sur FRAIS lorsqueDESEMBUAGE i,
D/F ou D/F2 est sélectionné.
\ ﬂ. 24% 76% - La position du volet d’admission est vérifiée a I'étape suivante.
\ ,,' 18% 54% 28%
W 20% - 80%

v

| 2. Contréler chacune des notices d’entretien.

T

BON 3. Effectuer TETAPE 1 de l'autodiagnostic (*3)

| 4. Effectuer FETAPE 2 de I'autodiagnostic. (*4) kﬁAUVAIS
4
"] Se reporter au circuit de capteur défectueux
BON concerné. (*10)
\ 4 MAUVAIS -
| 5. Effectuer FETAPE 3 de I'autodiagnostic (*4) |—>| Aller & la PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT DU SYSTEME LAN. (*11)
* EON MAUVAIS
| 6. Effectuer TETAPE 4 de l'autodiagnostic. (*4) |—’| Veérifier la timonerie de commande du volet de mode. (*12) MAUVAIS Remplacer le moteur de volet de
¢ BON [Impossible de confirmer la cause lors de I'autodiagnostic.] sélection de mode.
| 7. Vérifier le circuit du capteur de température ambiante. (*5) |
* BON ou Aller au Diagnostic des défauts
— — — " Si le symptéme existe toujours, effectuer une vérification pour les symptdmes connexes.
| 8. Vérifier le circuit du capteur de habitacle. (*6) | compléte du fonctionnement(*2) et vérifier 'il existe d’autres -
* BON symptémes. [Se reporter au tableau des symptémes,(*13).] [Un autre symptéme existe.]
Y-a-t-il un autre symptome ? NON
| 9. Vérifier le circuit de sonde d’ensoleillement. (*7) | Remplacer Fampli auto.
v BON 7'y i’
| 10. Vérifier le circuit de capteur d’admission. (*8) |
FIN DE L'INSPECTION
¥ BON
o .. - o | _BON
| 11. Vérifier le circuit de moteur de volet de mélange dair. (*9) I
RJIA3095E
1* ATC-36, "Débit d'air de décharge". *2  ATC-69, "Vérification du fonctionne- *3  ATC-63, "PROCEDURE DE CON-
ment". FIRMATION DE FONCTIONNE-

MENT", voir n°1
*4  ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *5  ATC-118, "Circuit du capteur de tem- *6 ATC-120, "Circuit du capteur dans

FIRMATION DE FONCTIONNE- pérature ambiante.". le véhicule".
MENT", voir n°5 ou 7

*7  ATC-123, "Circuit du capteur *8  ATC-126, "Circuit du capteur d'air *9  ATC-80, "Circuit du moteur du volet
d'ensoleillement”. d'admission". de mélange d'air".
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*10 ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *11 ATC-73,"Circuit du systeme LAN". *12 ATC-143,"MOTEUR DE VOLET DE
FIRMATION DE FONCTIONNE- SELECTION DE MODE".
MENT", voir n°9

*13 ATC-38, "TABLEAU DES SYMPTO-
MES".

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systeme de commande de volet de sélection de mode sont les suivants :
e Ampli. auto.

e Moteur du volet de sélection de mode (BCL)

e Systéeme LAN d'A/C (moteur de volet de mélange d'air, moteur de volet de sélection de mode et moteur
de volet d'admission intégrés au PBR)

Capteur du véhicule

Capteur de température ambiante
Sonde d'ensoleillement

Capteur d'air d'admission

Fonctionnement du systeme

L'amplificateur automatique recoit des données en provenance de chaque capteur. L'amplificateur envoie les
données d'angle d'ouverture du volet de mélange d'air, du volet de sélection de mode et du volet d'admission
aux BCL du moteur de volet de sélection de mode, du moteur de volet de mélange d‘air et du moteur de volet
d'admission.

Le moteur de volet de mélange d'air, moteur de volet de sélection de mode et moteur de volet d'admission
lisent leurs signaux respectifs d'aprés le signal d'adresse. Les signaux d'indication d'angle d'ouverture trans-
mis par les amplificateurs automatique et chacun des capteurs de position des moteurs sont comparés par le
BCL de chaque moteur en fonction de la décision actuelle et des angles d'ouverture. Par la suite, la fonction
CHAUD/FROID DEGEL/VENT ou FRAIS/ICOMMANDE est sélectionnée. Les nouvelles données de sélection
sont renvoyées a lI'amplificateur automatique.

Ampli. auto.
( Capteur de I'habitacle )__.: E ;----| Moteur de volet de mode | -----
i | Procéde Procéde : :
( Sonde d'ensoleillement )—5—— du signal du signal : ; - J
: d'entrée de sortie : i (boitier de commande locali)
E H + Résistance a chute de potentiel
( Capteur de température ambiante )—-—— ' E
: Micro- ! :
: ordinateur : !
( Capteur d'admission )—:—> : :
s P
Boitier de commande d’A/C : i
(intégré a I'ampli. auto.) ! H
o Commande de température par H E
potentiométre : !
o Commande de réglage de mode ! H
H 1
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Spécification de la commande de volet de sélection de
mode

DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Moteur de volet de sélection de mode

Le moteur de volet de sélection de mode est fixé au boitier du dispo-
sitif de chauffage et au circuit de refroidissement. Il pivote de fagon
que l'air soit déchargé par la sortie définie par I'ampli auto. La rota-
tion du moteur est transmise a un lien qui active le volet de sélection
de mode.

PLANCHER
B/L

BOUCHE D’AIR
Froid  remperature calculée par Fampli. auto. Chaud
PLANCHER
D/F l
13 -8 "C

Température détectée par le capteur

de température ambiante
RHA384HA

Dispositif de chauffage
et boitier de
refroidissement

Moteur de
volet de mode

RJIA0513E

Moteur de volet de mode

R

RJIA0514E

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET DE MODE

SYMPTOME : Le moteur du volet de sélection de mode ne fonctionne pas normalement.
Effectuer la procédure de diagnostic. Se reporter a ATC-73, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT

LAN" .
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Circuit du moteur du volet de mélange d'air

SYMPTOME :
e Déchargement de la température de I'air ne change pas.
e Le moteur du volet de mélange d‘air ne fonctionne pas.
1
PROCEDURE D'INSPECTION
1. Confirmer la présence du symptdme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.
VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
Augmentation de température
a. Tourner la commande de réglage de température dans le sens des
aiguilles d’une montre jusqu’a atteindre 32°C.
b. Vérifier la présence d'air chaud aux sorties d’air de décharge.
Bai de la température
a. Tourner la commande de réglage de température dans le sens inverse
des aiguilles d’'une montre jusqu’a atteindre 18°C.
b. Vérifier la présence d'air froid aux sorties d’air de décharge.
Si BON (le symptome ne peut étre reproduit), procéder a une vérification
de fonctionnement compléte (*1).
Si MAUVAIS (le symptome se confirme), passer a’lETAPE 2 ci-dessous.
| 2. Controler chacune des notices d’entretien. '—>| 3. Effectuer FTETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*2)
BON
Se reporter au circuit de capteur défectueux concerné.
| 4. Effectuer FETAPE 2 de Fautodiagnostic. (*3) |—> gy e v creude cap u
MAUVAIS
BON
\ 4
| 5. Effectuer FETAPE 4 de l'autodiagnostic. (*3) |
BON [La cause ne peut pas étr,e confjrmée par | Aller & Circuit du systéme LAN. (*11) |
I'autodiagnostic.]
| 6. Vérifier le circuit du capteur de température ambiante. (*4) | h
BON
 BON
e . i —P| Vérifier le moteur du volet de mélange d’air. (*12) |
| 7. Vérifier le circuit de capteur de I'habitacle. (*5) | MAUVAIS
¢ BON
8. Vérifier le circuit de sonde d’ensoleillement. (*6 |
| rier e cirowr : ce) L MAUVAIS
} BoN - —
Remplacer le moteur du volet de mélange d’air
| 9. Vérifier le circuit de capteur d’admission. (*7) |
} BON
| 10. Vérifier le circuit de moteur de volet de mélange d’air. (*8) |
J BON
Se reporter au Diagnostic des
Si le symptdme existe toujours, effectuer une vérification compléte du fonctionnement(*1) et vérifier s’il existe d’autres »| défauts pour les symptémes
symptémes. [Se reporter au tableau des symptdmes, (*9.)] Y-a-t-il un autre symptéme ? Ooul connexes.
¢ NON Un autre symptome existe.
| Remplacer 'amplificateur auto. |—>| FIN DE L'INSPECTION
RJIA3097E

1*

*4

ATC-69, "Vérification du fonctionne-

ment".

ATC-118, "Circuit du capteur de
température ambiante.".

*2

*5

ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *3  ATC-63, "PROCEDURE DE CON-

FIRMATION DE FONCTIONNE-

FIRMATION DE FONCTIONNE-

MENT", voir n°1 MENT", voir n°5 ou 7
ATC-120, "Circuit du capteur dansle *6 ATC-123, "Circuit du capteur d'enso-

véhicule".

leillement".

ATC-80
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*7  ATC-126, "Circuit du capteur d'air *8 ATC-83, "PROCEDURE DE DIA- *9
d'admission".

ATC-38, "TABLEAU DES SYMPTO-
GNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET MES".

DE MELANGE D'AIR".

*10 ATC-63, "PROCEDURE DE CON-  *11
FIRMATION DE FONCTIONNE-
MENT", voir n°9

ATC-73, "Circuit du systéme LAN". *12 ATC-144, "MOTEUR DU VOLET DE
MELANGE D'AIR".
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DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systéeme de commande de volet de mélange d‘air sont les composants :
e Ampli. auto.

e Moteur de volet de mélange d'air (BCL)

e Systeme LAN d'A/C (moteur de volet de mélange d'air, moteur de volet de sélection de mode et moteur
de volet d'admission intégrés au PBR)

Capteur du véhicule

Capteur de température ambiante
Sonde d'ensoleillement

Capteur d'air d'admission

Fonctionnement du systéeme

L'amplificateur automatique recoit des données en provenance de chaque capteur. L'amplificateur envoie les
données d'angle d'ouverture du volet de mélange d'air, du volet de sélection de mode et du volet d'admission
aux BCL du moteur de volet de sélection de mode, du moteur de volet de mélange d‘air et du moteur de volet
d'admission.

Le moteur de volet de mélange d'air, le moteur de volet de sélection de mode et le moteur de volet d'admis-
sion lisent leurs signaux respectifs d'apres le signal d'adresse. Les signaux d'indication d'angle d'ouverture
transmis par les amplificateurs automatique et chacun des capteurs de position des moteurs sont comparés
par le BCL de chaque moteur en fonction de la décision actuelle et des angles d'ouverture. Par la suite, la
fonction CHAUD/FROID DEGEL/VENT ou FRAIS/COMMANDE est sélectionnée. Les nouvelles données de
sélection sont renvoyées a l'amplificateur automatique.

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
: :
( Capteur de I'habitacle N L !
/ ! 1
1 1
: : r———|Moteur du volet de mélange d'air|———,
| £ AR I | ]
1 Procédé 1 1 1
N - \ 1 R § 1 | 1
( Capteur de température ambiante ! du signal Micro- Procédé T T !
S 1 8 . ordinateur X ! 1 1
i d'entrée w1 du signal 1 1 BCL 1
i ) 1 i (boitier de commande !
H de sortie T T local) Résistance a 1
™\ H H ! chute de potentiel !
C Sonde d'ensoleillement P, 1 1 i
: P :
1 | | 1
1 1 ] 1
: o :
( Capteur d'admission )—:—f : : |
i VT
1 1
1 1
1 1
Boitier de commande d’A/C 1 Correction des réglages i
(intégré a I'ampli. auto.) H de température H
Commande de température par ! !
potentiometre ! !
RHA424GB
Spécification de la commande de volet de mélange d'air %)
100
(chaud)

Volet de mélange d’air
Angle d’ouverture

o

Froid Chaud
Température calculée par 'ampli. auto.

RHA457H
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DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Moteur du volet de mélange d'air

Le moteur de volet de mélange d'air est fixé au boitier du dispositif [ chauffage

de chauffage et au circuit de refroidissement. Il pivote de fagon & | & /erodssement
ouvrir ou a fermer le volet de mélange d'air sur une position définie

par I'ampli auto. La position du volet de mélange d'air est renvoyée a
I'ampli auto par la résistance a chute de potentiel intégrée au moteur
de volet de mélange d'air.

Moteur du volet de
mélange d'air

RJIA0516E

Conduite a
gauche

RJIA0517E

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET DE MELANGE D'AIR
SYMPTOME : Déchargement de la température de I'air ne change pas.

Effectuer la procédure de diagnostic. Se reporter a ATC-73, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT
LAN" .
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Circuit du moteur de volet d'admission

SYMPTOME :
e Le volet d'admission ne change pas.
e Le moteur du volet d'admission ne fonctionne pas normalement.

PROCEDURE D'INSPECTION

1. Confirmer la présence du symptdme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.

a. Appuyer sur la commande d’admission.
Le témoin de recyclage doit s’allumer.

b. Appuyer a nouveau sur la commande d’admission.
Le témoin FRAIS devrait s’allumer.

c. Vérifier qu’un bruit indiquant le changement de position du volet
d’admission se produit. (Un changement léger du bruit de soufflerie
devrait étre pergu.)

Si BON (le symptome ne peut étre reproduit), procéder a une vérification
de fonctionnement compléte (*1).
Si MAUVAIS (le symptome se confirme), passer al’ETAPE 2 ci-dessous.

|

| 2. Contrdler chacune des notices d’entretien.

)

| 3. Effectuer FTETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*2) ‘

l BON

| 4. Effectuer TETAPE 2 de l'autodiagnostic. (*3) }_, Se reporter au circuit de capteur défectueux
MAUVAIS| concerné. (*10)

BON
| Aller a Circuit du systéeme LAN. (*11) |
y BON
| 5. Effectuer FTETAPE 4 de l'autodiagnostic. (*3) ‘
v BON
[La cause ne peut pas étre confirmée par I'autodiagnostic.] MAUVAIS| Vérifier le moteur du volet d’admission. (*12) |
| 6. Vérifier le circuit du capteur de température ambiante. (*4) | MAUVAIS
J BON
| 7. Vérifier le circuit de capteur de 'habitacle. (*5) | v
¢ BON | Remplacer le moteur du volet d’admission. |
| 8. Vérifier le circuit de sonde d’ensoleillement. (*6) |
} BoN
| 9. Vérifier le circuit de capteur d’admission. (*7) |
J BON
| 10. Vérifier le circuit de moteur de volet de mélange d’air. (*8) |
l BON
Remplacer amplificateur auto. NON| Si le symptéme existe toujours, effectuer une vérification compléte du p| Aller lau Dlagntqstlc des défauts
fonctionnement(*1) et vérifier s'il existe d’autres symptoémes. [Se reporter au oul pour les symptomes connexes.
l tableau des symptomes, (*9).] Y-a-t-il un autre symptéme ?
Un autre symptome existe.
| FIN DE L'INSPECTION ‘
RJIA3099E
1* ATC-69, "Vérification du fonctionne- *2  ATC-63, "PROCEDURE DE CON-  *3 ATC-63, "PROCEDURE DE CON-
ment". FIRMATION DE FONCTIONNE- FIRMATION DE FONCTIONNE-
MENT", voir n°1 MENT", voir n°5 ou 7
*4  ATC-118, "Circuit du capteur de tem- *5  ATC-120, "Circuit du capteur dansle *6 ATC-123, "Circuit du capteur
pérature ambiante.". véhicule". d'ensoleillement”.
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*7  ATC-126, "Circuit du capteur d'air *8  ATC-80, "Circuit du moteur du volet *9 ATC-38, "TABLEAU DES SYMPTO-
d'admission". de mélange d'air". MES".
*10

ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *11 ATC-73, "Circuit du systéme LAN". *12 ATC-137, "Moteur de volet d'admis-
FIRMATION DE FONCTIONNE- sion".
MENT", voir n°9
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DESCRIPTION DU SYSTEME
Composants
Les composants du systéeme de commande de volet d'admission sont les suivants :

Ampli. auto.
Moteur du volet d'admission (BCL)

Systeme LAN d'A/C (moteur de volet de mélange d'air, moteur de volet de sélection de mode et moteur
de volet d'admission intégrés au PBR)

Capteur du véhicule

Capteur de température ambiante
Sonde d'ensoleillement

Capteur d'air d'admission

Fonctionnement du systéeme

La commande de volet d'admission détermine la position du volet d'admission en fonction de la température
ambiante, de la température de l'air d'admission et de la température de I'habitacle. Lorsque la commande de
réglage de mode est positionnée sur DESEMBUAGE ou DESEMBUAGE?2 ou que le commutateur d'arrét est
activé, I'ampli auto regle le volet d'admission sur la position FRAIS.

Spécification de la commande de volet d'admission

( Capteur de I'habitacle )—.—» ----- Moteur de volet d'admission | -
i | Procsde Procédé :

( Sonde d’ensoleillement >—.—> du signal du signal :
: d'entrée de sortie : i BCL .

: H H (boitier de commande local) H

i - H ! ! Résistance a chute de '

( Capteur de température ambiante )—:> : : potentiel .
Micro- ' H

ordinateur 1 1 E

( Capteur d'admission )—-—> :
e :

Boitier de commande d’A/C
(intégré a I'ampli. auto.)

« Commande de temp. par
potentiometre

« Commande de climatisation

« Commande d’admission

« Commande de réglage de mode

RJIA2831E

FRAIS
l 20 % FRAIS T
RECYCLAGE
FROID Chaud

Température calculée par 'ampli auto

RHA383H
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DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Moteur de volet d'admission

Le moteur de volet d'admission est monté sur le boitier d'admission. [Conduite a
Il pivote de fagon que l'air soit aspiré par les entrées définies par | droite

l'ampli auto. La rotation du moteur est transmise a un levier qui
active le volet d'admission.

Boitier de soufflerie

Moteur de volet
d’admission

RJIA0519E

" Moteur de volet
d’admission |

I I RJIA0520E

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE VOLET DE MODE
SYMPTOME : Le moteur du volet d'admission ne fonctionne pas normalement.

Effectuer la procédure de diagnostic. Se reporter a ATC-73, "PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT
LAN" .
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Circuit du moteur de soufflerie

EJS004YN

SYMPTOME :
e Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas correctement.
e Le moteur de la soufflerie fonctionne mal sous la commande de vitesse initiale du ventilateur.
PROCEDURE D'INSPECTION
1. Confirmer la présence du symptéme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.
VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Soufflerie
Tourner la commande de réglage de ventilation dans le sens
des aiguilles d’'une montre, et continuer a vérifier le régime de
la soufflerie jusqu’a ce que toutes les vitesses aient été
vérifiées.
Si BON (le symptome ne peut étre reproduit), procéder a
une vérification de fonctionnement compléte (*1).
Si le résultat est MAUVAIS (le symptome est confirmé),
passer a 'ETAPE 2 suivante.
2. Contréler chacune des notices d’entretien. |—.| 3. Effectuer FTETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*2)
l BON
| Se reporter au circuit de capteur défectueux
4. Effectuer PETAPE 2 de Pautodiagnostic. (*3) MAUVAIS | concerné. (*10)
] BON
Aller a Circuit du moteur de soufflerie. (*11) ‘
5. Effectuer PETAPE 4 de l'autodiagnostic. (*4) NON
Le régime de moteur de soufflerie change-t-il en fonction de chaque numéro de code ?
N° de code 41 42 43 | 44 | 45 | 46
Tension du moteur de soufflerie | 4,5V | 10,5V |[8,5V|8,5V|8,5V| 12V
Joul
| 6. La température du liquide de refroidissement est-elle inférieure a 56°C? NON Le moteur de soufflerie fonctionne normalement.
l Ooul
| 7. Le moteur de soufflerie fonctionne-t-il avec la commande de vitesse du ventilateur en position initiale ? NON Aller & Circuit du moteur de soufflerie. (*11) ‘
l OUI [La cause ne peut étre confirmée par autodiagnostic.] BON
| 8. Vérifier le circuit du capteur de température ambiante. (*5) | v
l BON Veérifier le circuit de capteur de température du liquide de
refroidissement du moteur. (*12)
| 9. Vérifier le circuit de capteur de 'habitacle. (*6) |
| son
| 10. Vérifier le circuit de sonde d’ensoleillement. (*7) |
l BON
| 11. Vérifier le circuit de capteur d’admission. (*8) |
BON
v
Si le symptdme existe toujours, effectuer une vérification compléte du fonctionnement(*1) et vérifier s'il existe Se reporter au Diagnostic des défauts
d’autres symptomes. [Se reporter au tableau des symptémes, (*9.)] Y-a-t-il un autre symptéme ? Ooul pour les symptdmes connexes.
l NON Un autre symptome existe.
Remplacer amplificateur auto. }—>| FIN DE L'INSPECTION
RJIA3101E
1*  ATC-69, "Vérification du fonctionne- *2 ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *3  ATC-63, "PROCEDURE DE CON-
ment". FIRMATION DE FONCTIONNE- FIRMATION DE FONCTIONNE-
MENT", voir n°1 MENT", voir n°5.
*4  ATC-63, "PROCEDURE DE CON- *5 ATC-118, "Circuit du capteur de tem- *6  ATC-120, "Circuit du capteur dans le
FIRMATION DE FONCTIONNE- pérature ambiante.". véhicule".

MENT", voir n°7
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*7  ATC-123, "Circuit du capteur *8 ATC-126, "Circuit du capteur d'air *9  ATC-38, "TABLEAU DES SYMPTO-
d'ensoleillement”. d'admission". MES".

*10 ATC-63,"PROCEDURE DE CON- *11 ATC-92, "PROCEDURE DE DIA- *12 Moteur QR ; (AVEC EURO-OBD)
FIRMATION DE FONCTIONNE- GNOSTIC DU MOTEUR DE SOUF- EC-174,"DTC P0117, P0118 CAP-
MENT", voir n°9 FLERIE". TEUR DE TEMPERATURE DU

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR" .

Moteur QR ; (SANS EURO-OBD)
EC-637, "DTC P0117, P0118 CAP-
TEUR DE TEMPERATURE DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR" .

Moteur YD ; (AVEC EURO-OBD)
EC-1045, "DTC P0117, P0118 CAP-
TEUR DE TEMPERATURE DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR" .

Moteur YD ; (SANS EURO-OBD)
EC-1374, "DTC P0117, P0118 CAP-
TEUR DE TEMPERATURE DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR" .

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systéme de commande de la vitesse du ventilateur sont les suivants :
e Ampli. auto.

e Systéeme LAN d'A/C (moteur de volet de mélange d'air, moteur de volet de sélection de mode et moteur
de volet d'admission intégrés au PBR)

Amplificateur de commande de ventilateur
Capteur du véhicule

Capteur de température ambiante

Sonde d'ensoleillement

Capteur d'air d'admission

Fonctionnement du systéeme

Systéme LAN d’A/C |
(moteur de volet de mode de résistance a J

ALL.
chute de potentiel intégré, moteur de volet de
mélange d'air et moteur de volet d'admission)

( Capteur de I'habitacle >—|_>
Procedé A
( Sonde d'ensoleillement )—v—> du signal Micro-

Ampli. auto.

soufflerie

®
@ Moteur de

dentrée ordinateur Procédé |«
du signal
( Capteur de température ambiante )—l—> )
i de sortie Ampli.
< L )_:_f [ de
Capteur d’admission : commande
o ™~ : de -
i ventilation
1
Boitier de commande d’A/C
(intégré a I'ampli. auto.)
« Commande de température par
potentiométre
« Commande de réglage de mode
« Commande de réglage de
ventilation
- J

RJIA2833E

Sélection de mode automatique

En mode automatique, la vitesse du moteur de soufflerie est calculée par I'ampli auto en fonction des entrées
en provenance de la résistance a chute de potentiel, du capteur de I'habitacle, de la sonde d'ensoleillement,
du capteur d'admission et du capteur de température ambiante.
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La tension appliquée au moteur de la soufflerie varie entre environ 4 (vitesse la plus basse) et 12 volts (vitesse
la plus élevée).

Pour contréler la vitesse de soufflerie (fourchette de 4 a 12V), I'ampli auto transmet une entrée de tension a
I'ampli de commande de ventilateur. En fonction de cette tension, I'amplificateur de commande de ventilateur

commande la tension transmise au moteur de soufflerie.
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Commande de démarrage de la vitesse du ventilateur

Démarrage par temps froid et humide (mode automatique)

Dans des conditions de démarrage froides ou la température du liquide de refroidissement est inférieure a
56°C, la soufflerie ne fonctionnera pas pendant un instant (peut durer jusqu'a 150 secondes) Le temps du
délais de démarrage exact dépend de la température ambiante et de celle du liquide de refroidissement
moteur.

Dans le cas le plus extréme (température ambiante trés faible) le délai de démarrage de la soufflerie atteindra
150 secondes comme décrit ci-dessus. Aprés ce délai, la soufflerie fonctionne a vitesse lente jusqu'a ce que
la température du liquide de refroidissement moteur atteigne plus de 56°C, suite a quoi la soufflerie augmente
jusqu'a la vitesse cible.

Démarrage par temps normal ou par temps chaud et humide (mode automatique)

La soufflerie s'active momentanément apres I'activation de l'interrupteur d'A/C. La vitesse de la soufflerie aug-
mentera régulierement jusqu'a la vitesse cible en une période de 3 secondes ou moins (le temps réel dépend
de la vitesse objectif de la soufflerie)

Compensation de la vitesse de la soufflerie

Charge solaire

Lorsque la température du véhicule et la température réglée sont trés proches, la soufflerie fonctionne a une
vitesse faible. La vitesse faible varie selon la charge solaire. En I'absence d'ensoleillement ou d'ensoleillement
faible, le bas régime de soufflerie devient la vitesse habituelle (environ 4V). Par fort ensoleillement, I'ampli
auto provoque l'augmentation de la vitesse du ventilateur de soufflerie (env. 7V).

Spécification de la commande de vitesse du ventilateur V) BOUCHE D'AIR, mode L/B

et fort ensoleillement
12

[/

-Sauf BOUCHE D'AIR
~ mode L/B

BOUCHE D'AIR, mode L/B et faible
ensoleillement

-
L
L

Tension d’entrée du moteur de
q
)

soufflerie

. . ) ) Chaud
Température calculée par I'ampli. auto

RJIA0522E

il
l

o,
a

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Amplificateur de commande de ventilateur

L'amplificateur de commande de ventilateur est situé au niveau de
l'unité d'admission. L'amplificateur de commande de ventilateur
recoit une entrée de tension depuis l'amplificateur auto. afin de
maintenir la tension du moteur de soufflerie dans une fourchette de 4
a 12 volts.

Boftier de commande de ventilateur

RJIA0523E
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PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU MOTEUR DE SOUFFLERIE

SYMPTOME : Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas correcte- CONTAGT
ment. D'ALLUMAGE
Fusible Fusible
20
. Moteur de
Ampli. soufflerie
auto.
18,
| Amplificateur de
17 | commande
de ventilateur
=
- RHA467GA

1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

1. Débrancher le connecteur du moteur de soufflerie. DISCONNECT

. Mettre le contact d'allumage sur ON. Eﬁ:}l (C@) .
3. Vérifier la tension entre la borne 1 (L/W) du connecteur M65 de | connecteur du moteur
faisceau de moteur de soufflerie et la masse. de soufflerie

N

1 - Masse : tension de la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2. ﬁ

MAUVAIS >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique et les fusi-

bles de 15A [n°19 et 24, situés dans le boitier a fusi- LIRS,

bles (J/B)]. Se reporter a PG-76, "BOITIER A

FUSIBLES-BOITE DE RACCORDS (J/B)" .

e Sile résultat est BON, vérifier le faisceau a la recherche d'un circuit ouvert. Réparer ou rem-
placer si nécessaire.

e Si le résultat est MAUVAIS, remplacer le fusible et vérifier le faisceau a la recherche d'un
court circuit. Réparer ou remplacer si nécessaire.

RJIA2860E

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE RETOUR DU VENTILATEUR

1. Brancher a nouveau les connecteurs du moteur de soufflerie. CoNNECT
2. \Veérifier la tension entre la borne 18 (R) du connecteur M52 de Ci@ Ej]-

faisceau d'amplificateur auto et la masse.

. . Connecteur de I'ampli auto
18 - Masse : tension de la batterie ==l

Bon ou mauvais 18
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9. !

RJIA2861E

3. VERIFIER LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

Se reporter a ATC-95, "MOTEUR DE SOUFFLERIE".
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le moteur de soufflerie.
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4. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L'AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE DU VENTILA-
TEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur ON. ConnECT
2. \Verifier la tension entre la borne 3 (R) du connecteur M67 de @@ e @‘@ .
faisceau d'amplificateur de commande de ventilateur et la S
Connecteur d’'ampli de
masse. commande de ventilateur
3
Bornes
+)
(?onne_c_teur de N° de borne 0 Condition Tension
I'amplificateur (couleur de
de commande cable) D O =
de ventilateur RIIAZ862E
M67 3(R) Masse | Vitesseduvent-| o gy
lateur : 1lere

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

D. CONTROLER LE CIRCUIT DE MASSE DE CARROSSERIE DE L'AMPLI. DE COMMANDE DE VENTI-
LATEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. DISCONNECT
2. Débrancher le connecteur de I'amplificateur de commande de @ﬂiﬁ}.
ventilateur. Connecteur d’ampli de

3. Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur M67 de commande de ventilateur
faisceau d'amplificateur de commande de ventilateur et la

masse. 1
1 - Masse : il doit y avoir continuité.
- n
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ® @ =

RJIA2863E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DE L'AMPLI AUTO

1. Rebrancher le connecteur de I'amplificateur de commande de
ventilateur.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 2 (L/Y) du connecteur M67 de
faisceau de l'amplificateur de commande de ventilateur et la

masse.
Bornes
(+)
Co‘nnect_e.ur Condition Tension
de I'amplifica- Borne n° )
teur de com- (couleur de
mande de céble)
ventilateur
V|te§se du. Environ 2,5 -
ventilateur : 35V
lére - 24éme ’
M67 2 (L1Y) Masse -
Vitesse de
ventilateur : Env. 9,0V
25éme

Bon ou mauvais
BON >> PAS<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>