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INDEX DE DTC
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
INDEX DE DTC

U1000

INFOID:0000000001769260

Affichage CONSULT-III Description Page de référence

SE-52, "Inspection de la
communication CAN a l'aide

de CONSULT-III (autodiag-

Le défaut de fonctionnement est détecté dans la communi-
cation CAN.

U1000 : CIRC COMMUNIC CAN

nostic)"

B2112-B2128

INFOID:0000000001769300

Affichage CONSULT-1II

Description

Page de référence

B2112 : GLISSIERE SIEGE

Si un fonctionnement de moteur de coulissement de siege est détecté
pendant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération manuelle ni
automatique n'est effectuée, la détermination du statut est “Erreur de
sortie”.

SE-55, "Vérification du
circuit du moteur de cou-
lissement"
SE-63, "Vérification du
circuit de capteur de
coulissement"

B2113 : INCLINAISON DE
SIEGE

Si un fonctionnement de moteur d'inclinaison de sieége est détecté pen-
dant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération manuelle ni au-
tomatique n'est effectuée, la détermination du statut est “Erreur de
sortie”.

SE-56, "Vérification du
circuit gauche de moteur
d'inclinaison”
SE-64, "Vérification du
circuit du capteur de mo-
teur de réglage d'incli-
naison"

B2114 : LEVE-SIEGE AV

Si un fonctionnement de moteur de rehaussement avant de siege est
détecté pendant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération
manuelle ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut est
“Erreur de sortie”.

SE-58, "Vérification du
circuit (avant) du moteur
de rehaussement"
SE-65, "Vérification du
circuit (avant) de capteur
de rehaussement avant"

B2115 : LEVE-SIEGE AR

Si un fonctionnement de moteur de rehaussement arriére de siege est
détecté pendant 0,1 seconde au moins alors qu‘aucune opération
manuelle ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut est
“Erreur de sortie”.

SE-59, "Vérification du

circuit (arriére) du mo-

teur de rehaussement
arriere"

SE-66, "Vérification du

circuit (arriere) de cap-

teur de rehaussement
arriere"

B2125 : CONT POS P*2

Avec le levier sélecteur T/A positionné sur P (contact de position de
stationnement sur ON), si la vitesse du véhicule supérieure ou égale a
7 km/h est entrée alors I'entrée du systéeme d'entrée du contact de po-
sition P est déterminée comme défectueuse.

SE-85, "Vérification
(modéles avec T/A) du
circuit de dispositif de T/
A (contact de position de

stationnement)"

B2127 : FREIN DE STA-
TIONNEMENT*!

Avec le frein de stationnement serré (contact de frein de stationnement
désactivé), si la vitesse du véhicule supérieure ou égale a 7 km/h est

entrée alors le systéme de contact de frein de stationnement est déter-
miné comme défectueux.

SE-86, "Vérification du
circuit du contact de frein
de stationnement

(modeles T/M)"

B2128 : UART COMM

Un défaut de fonctionnement est détecté dans la communication
UART.

SE-92, "Vérification du
circuit de la ligne de
communication UART"

*1 : Pour les modeéles T/M
*2 : Pour les modéles T/A
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PRECAUTIONS

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PRECAUTIONS

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) composés des
AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE INFOID'0000000001617523

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I"“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” aident a réduire les risques ou la grav-
ité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires a un entretien sans danger du systeme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de
réparation.

ATTENTION:

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures graves
ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations d'entre-
tien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue sup-
plémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involontaire du
systéme. Pour la dépose du céble spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section SRS.

Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indiqué
dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les faisceaux
ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions relatives a l'intervention

Lors de la dépose ou du démontage de chaque piéce, s'assurer de ne pas I'endommager ou la déformer. Si
un composant peut étre sujet aux interférences, s'assurer qu'il est protégé par un tissu sec.

Lors de la dépose (démontage) des composants avec un tournevis ou un outil similaire, s'assurer de recou-
vrir le composant d'un tissu sec ou d'un ruban en vinyle pour le protéger.

Protéger les piéces enlevées avec un tissu sec et les y maintenir.

Remplacer les attaches déformées ou endommagées.

Si une piéce est spécifiée comme piéce non-réutilisable, toujours la remplacer par une piéce neuve.
S'assurer de serrer fermement les boulons et les écrous au couple spécifié.

Lorsque la repose est achevée, s'assurer de vérifier que chaque piece fonctionne normalement.

Suivre les étapes ci-dessous pour nettoyer les composants.

Souillure soluble dans I'eau : Tremper le tissu sec dans de I'eau tiéde, et essorer le tissu pour faire partir la
zone souillée.

Puis frotter avec un tissu doux et sec.

Souillure d'huile : Tremper le tissu sec dans de I'eau tiede avec un détergent non agressif (concentration :
entre 2 a 3%), et nettoyer la zone souillée.

Tremper le tissu dans de l'eau fraiche, et essorer le tissu pour faire partir le détergent. Puis frotter avec un
tissu doux et sec.

Ne pas utiliser de solvants organiques tels que du benzene, de l'alcool ou de I'essence.

Pour les siéges en cuir d'origine, utiliser un nettoyant de siége en cuir d'origine.
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PREPARATION
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PREPARATION

Outillage en vente dans le commerce

INFOID:0000000001617825

Nom de l'outil

Description

Osculteur de moteur

<

4/%

7

SIIA0995E

%)

N,

Nz

{

Localisation du bruit
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A
UN BRUIT METALLIQUE

Procédure de travail

‘Enquéte aupres du client‘

}

Reproduire le bruit et effectuer un essai sur route.

Vérifier les notices d’entretien
correspondantes.

}

‘ Localiser le bruit et identifier I'origine. |

Remédier au probleme.

Vérifier la résolution
du probléme.

Fin de l'inspection

MAUVAIS

SBT842

ENTRETIEN AVEC LE CLIENT

S'entretenir si possible avec le client, pour déterminer les conditions existantes lors de I'apparition du bruit.
Utiliser la fiche de diagnostique pendant I'entrevue pour répertorier les faits et conditions en cours lors de
I'apparition du bruit, ainsi que les commentaires du client ; se reporter a SE-10, "Fiche de diagnostic". Cette
information est nécessaire pour répéter les conditions existantes lors de I'apparition du bruit.

Le client peut ne pas étre capable de fournir une description détaillée ou I'emplacement du bruit. Tenter
d'obtenir tous les faits et les conditions qui ont existé lors de I'apparition (ou de la non-apparition) du bruit.
S'il y a plus d'un bruit dans le véhicule, s'assurer d'identifier et de réparer celui qui perturbe le client. Ceci
peut étre réalisé en effectuant un essai sur route avec le client.

Aprés identification du type de bruit, isoler le bruit en fonction de ces caractéristiques. Les caractéristiques
du bruit sont fournies, alors le client, le conseiller en entretien et le technicien parlent tous le méme langage
lors de la définition du bruit.

Grincement (tel que le frottement de chaussures de sport sur un sol propre)

Les caractéristiques du grincement englobent un contact Iéger/mouvement rapide/provoqués par I'état de la
route/surfaces dures=espacement plus important du bruit/surfaces moins dures=espacement moins impor-
tant des bruits/au bord de la surface=stridulation

Craguement-(comme marcher sur du parquet ancien)

Les caractéristiques du craquement comprennent le contact ferme/mouvement lent/sinueux avec un mouve-
ment rotatif/niveau dépendant des matériaux/souvent emmenés par l'activité.

Bruit métallique-(tel un hochet agité)

Les caractéristiques du cliquetis comprennent le contact répété le plus rapide/vibration ou mouvement simi-
laire/pieces desserrées/attache ou clips manquant/jeu incorrect.

Cognement (tel un cognement sur une porte)

Les caractéristiques du cognement comprennent un bruit creux/répété quelquefois/souvent causé par une
action du conducteur.

Claguement-(tel le tic-tac d'une horloge d'occasion)

Les caractéristiques du tic-tac comprennent un contact doux de matériaux légers/composants desserrés/
peut étre causé par l'action du conducteur

ou |'état de la route.

Martelement sourd-(lourd, bruit de frappement sourd)

Les caractéristiques comprennent un coup doux/bruit sourd souvent causé par l'activité.
Bourdonnement-(tel le son du bourdon)

Les caractéristiqgues du bourdonnement comprennent un cliquetis de fréquence élevée/contact ferme.
Souvent le degré de niveau de bruit acceptable variera en fonction de la personne. Un bruit que vous pou-
vez juger acceptable peut étre trés agagant aupres du client.

Les conditions du temps, en particulier I'humidité et la température, peuvent avoir un effet important sur le
niveau de bruit.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

REPETITION DU BRUIT ET ESSAI SUR ROUTE

Si possible, conduire le véhicule avec le client jusqu'a ce que le bruit se reproduise. Noter toute information

additionnelle sur les fiches de diagnostic concernant les conditions ou I'emplacement du bruit. Cette informa-

tion peut étre utilisée pour répéter les mémes conditions lorsque vous vérifiez la réparation.

Si le bruit peut étre répété aisément pendant le test de conduite pour aider a l'identification de la source du

bruit, essayer de répéter le bruit avec le véhicule arrété, en respectant une ou toutes les consignes suivantes :

1) Fermer une porte

2) Taper ou pousser/tirer autour de la zone d'ou le bruit semble provenir.

3) Faire tourner le moteur en marche arriere.

4)Utiliser un cric roulant pour recréer le phénomene de “torsion de la caisse du véhicule”.

5) Au ralenti, appliquer une charge au moteur (charge électrique, semi-embrayage sur les modeles avec T/M,

marche avant pour les modéles avec T/A).

6) Elever le véhicule sur un palan et cogner sur la roue avec un marteau en caoutchouc.

» Conduire le véhicule et tenter de répéter les conditions décrites par le client lorsque le bruit survient.

« S'il est difficile de répéter le bruit, conduire lentement le véhicule sur une route sinueuse ou cahoteuse, pour
éprouver la carrosserie du véhicule.

LOCALISER LE BRUIT ET IDENTIFIER LA CAUSE A L'ORIGINE

1. Limiter le bruit @ une zone générale. Pour aider a la détermination de la source du bruit, utiliser un outil qui
permet d'écouter (oreille du moteur ou stéthoscopes mécaniques)

2. Limiter le bruit a une zone plus spécifique et identifier la cause du bruit en :

« déposant les composants de la zone d'ou vous pensez que le bruit provient.
Ne pas utiliser trop de force lors de la dépose des clips et des attaches, sinon ils peuvent étre rompus ou
perdus lors de la réparation, générant ainsi de nouveaux bruits.

« tapotant ou poussant/tirant le composant que vous pensez étre a I'origine du bruit.
Ne pas taper ni tirer/pousser le composant avec une force excessive, sinon le bruit ne sera que temporaire-
ment éliminé.

¢ ressentant la vibration avec votre main en touchant le(s) composant(s) que vous suspectez étre en train de
provoquer du bruit.

« placant un bout de papier entre les composants que vous pensez a l'origine du bruit

» regardant s'il y a des composants desserrés ou des marques de contact.
Se reporter a SE-8, "Dépistage de grincement et de bruits métalligues génériques".

REPARER LA CAUSE

« Sila cause est un desserrement de composants, serrer fermement les composants.

« Sila cause est un jeu insuffisant entre les composants :

- séparer les composants si possible par un repositionnement ou un desserrement et un resserrement.

- isoler les composants avec un isolant approprié tel que les rembourrages d'uréthane, les blocs de mousse,
un ruban de tissu en feutre ou une couche d'uréthane, disponibles a travers votre service agréé des pieces
détachées NISSAN.

PRECAUTION:

N'utiliser pas une force excessive car plusieurs composants sont faits en plastique et peuvent étre

endommagés.

NOTE:

Toujours contacter le service de pieces détachées afin d'obtenir les informations les plus récentes relatives

aux piéces.

Chaque piéce peut étre commandée séparément, en fonction des besoins.

PLAQUETTES EN URETHANE (1,5 mm d'épaisseur)

Isole les connecteurs, les faisceaux, etc.

76268-9E005 : 100 x 135 mm /76884-71L01 : 60 x 85 mm /76884-71L02 : 15 x 25 mm

ISOLANT (blocs de mousse)

Isole les composants des contacts, peut étre utilisé pour remplir I'espace derriére le tableau de bord.

73982-9E000 : 45 mm d'épaisseur, 50 x 50 mm/73982-50Y00 : 10 mm d'épaisseur, 50 x 50 mm

ISOLANT (bloc Iéger de mousse)

80845-71L00 : 30 mm d'épaisseur, 30 x 50 mm

RUBAN DE TISSU EN FEUTRE

Utilisée pour isoler ou le mouvement n'intervient pas. Idéal pour les applications du tableau de bord.

68370-4B000 : plaquette de 15 x 25 mm/68239-13E00 : bande de 5 mm de large

Les matériaux suivants, non disponibles a travers le département des piéces de NISSAN, peuvent également

étre utilisés pour réparer les grincements et les cliquetis.

RUBAN UHMW (TEFLON)

SE-7



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Isole la ou un Iéger mouvement est présent Idéal pour les applications du tableau de bord.
GRAISSE DE SILICONE

Utilisée a la place du ruban UHMW qui sera visible ou non approprié.

Note : Durera uniguement quelques mois.

BOMBE DE SILICONE

Utiliser lorsque la graisse ne peut pas étre appliquée.

RUBAN ADHESIF EN TOILE

Utilisé pour éliminer les mouvements.

VERIFIER LA REPARATION
Vérifier que la cause d'un bruit est réparée en effectuant un essai sur route. Conduire le véhicule sous les
mémes conditions que celles dans lesquelles le bruit a survenu a l'origine. Se reporter aux notes sur les
feuilles de travail du diagnostic

Dépistage de grincement et de bruits métalliques génériques INFOID:0000000001617627

Se reporter a la table des matiéres pour la dépose du composant spécifique et les informations relatives a la
pose.

TABLEAU DE BORD
La plupart des incidents sont causés par le contact et le mouvement entre :

Le couvercle de harnais A et |le tableau de bord

Le carter de verre acrylique et les instruments combinés

Le tableau de bord et la garniture du montant avant

Le tableau de bord et le pare-brise

Les broches de fixation du tableau de bord

Les faisceaux de cablage derriére les instruments combinés
7. Le conduit du dégivreur de climatisation et le joint du conduit

Ces incidents peuvent étre localisés habituellement en tapant ou en déplacant les composants pour répéter le
bruit ou en appuyant sur les composants lors de la conduite pour arréter le bruit. La plupart de ces incidents
peuvent étre réparés en appliquant un ruban de tissu en feutre ou une bombe de silicone (dans les zones dif-
ficiles a atteindre). Des rembourrages d'uréthane peuvent étre utilisés pour isoler le faisceau de cablage.
PRECAUTION:

Ne pas utiliser une bombe de silicone pour isoler un grincement ou un cliquetis. Si la zone de silicone
est saturée, la réparation ne pourra plus étre vérifiée a nouveau.

o gk whE

Console centrale
Les composants auxquels il faut préter attention sont :

1. De la protection de I'ensemble du sélecteur de vitesse a la garniture

2. Le boitier de commande de climatisation et le couvercle de harnais C

3. Les faisceaux de cablage derriere le boitier de commande audio et de climatisation

Les procédures d'isolation et de réparation du tableau de bord s'appliqguent également a la console centrale.

PORTES

Préter attention aux éléments suivants :

1. Garniture et panneau interne faisant un bruit de claque.

2. Du cache-entrée a manipulation interne a la garniture de la porte.

3. Battement du faisceau de cablage

4. Gache de la porte hors de tout alignement, provoquant un bruit d'éclatement aux départs et aux arréts.

La plupart de ces incidents peuvent étre localisés en tapant ou en déplagant les composants ou en les appuy-
ant lors de la conduite pour répéter les conditions. Vous pouvez normalement isoler les zones avec un ruban
de tissu en feutre ou des blocs de mousse d'isolant pour réparer le bruit.

COFFRE

Les bruits du coffre sont souvent générés par un cric desserré ou des éléments mal assurés placés dans le
coffre par le propriétaire.
En plus, chercher les éléments ci-apres :

1. Motobasculeur du couvercle du coffre hors réglage
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE
<INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
2. Gache du couvercle du coffre hors réglage.
3. Barres de torsion du couvercle du coffre s'entrechoquant.
4. Plaque d'immatriculation ou support desserré.
La plupart de ces incidents peuvent étre réparés par un réglage, une fixation ou une isolation des éléments a
l'origine du bruit.

TOIT OUVRANT/GARNITURE DE PLAFOND

Les bruits dans la zone de toit ouvrant/garniture de plafond peuvent souvent étre localisés a travers I'un de ce
qui suit :

1. Couvercle, rail, continuité ou les raccords du toit ouvrant faisant un cliquetis ou de légers coups.

2. L'arbre du pare-soleil se balangant sur le support

3. L'avant ou l'arriere du pare-brise touchant la garniture du plafond et grincant.

A nouveau, la plupart de ces incidents peuvent étre isolés en appuyant sur les composants pour arréter le
bruit tout en répétant les conditions. Les réparations consistent habituellement a l'isolation avec un ruban de
tissus en feutre.

SIEGES

Lors de la procédure d'isolation d'un bruit en provenance d'un siege, il est important de prendre note de la
position du siege et de la charge placée sur ce dernier lorsque le bruit se produit. Ces conditions doivent étre
répétées lors de la vérification et de l'isolation de la cause du bruit.

L'origine du bruit de siege comprend :

1. Tiges et support d'appuie-téte.
2. Un grincement entre le rembourrage de coussin de siége et le cadre
3. Verrouillage et support du dossier de siege arriere

Ces incidents peuvent étre localisés en déplacant ou en appuyant les composants suspectés lors de la repro-
duction des conditions sous lesquelles intervient le bruit. La plupart de ces incidents peuvent étre réparés en
repositionnant le composant ou en appliquant une couche d'uréthane sur la zone de contact.

SOUS LE CAPOT

Certains bruits intérieurs peuvent étre causés par des composants sous le capot ou sur la paroi du comparti-
ment moteur. Le bruit est ensuite transmis dans le compartiment passager.
Les causes de transmission de bruit sous le capot comprennent :

1. Tout composant fixé sur la paroi du compartiment moteur.

Les composants qui passent a travers la paroi du compartiment moteur.
Les connecteurs et les fixations de la paroi du compartiment moteur.
Les broches de fixation du radiateur desserrées

Pare-chocs du capot hors réglage.

. Gache du capot hors réglage.

Ces bruits peuvent étre difficiles a isoler du moment ou ils ne peuvent pas étre atteints de l'intérieur du véhi-
cule. La meilleure méthode est de fixer, de déplacer ou d'isoler un composant a un moment et d'effectuer des
essais sur route. Aussi, le régime moteur ou la charge du moteur peut étre modifié pour isoler le bruit. Les rép-
arations peuvent étre menées en déplacant, en réglant, en fixant ou en isolant le composant a l'origine du
bruit.

SO NEAEN
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Fiche de diagnostic

= GRINCEMENT ET CLIQUETIS
) Fiche de controle de diagnostic

Cher client Nissan :

Nous sommes soucieux de la satisfaction que vous apporte votre véhicule Nissan. Solutionner un
grincement ou un bruit métallique peut parfois étre tres difficile. Pour nous aider a réparer votre
Nissan correctement la premiere fois, veuillez prendre un moment afin de noter les zones du
véhicules ou surviennent les grincements et bruits métalliques et dans quelles conditions. Il est
possible qu'il vous soit demandé d'effectuer un essai sur route avec un conseiller en entretienou un
technicien afin de confirmer le bruit que vous entendez.

I. D'OU PROVIENT LE BRUIT ? (Entourez la zone sur le véhicule)
Ces illustrations apparaissent a titre de référence, mais peuvent ne pas refléter la réalité sur votre
véhicule.

—D

Continuez sur la page 2 du document de travail et décrivez brievement I'emplacement du
bruit ou cliquetis. En outre, veillez a indiquer les conditions dans lesquelles surviennent
le bruit.

PIIB8740E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SUITE A UN BRUIT DE GRINCEMENT OU A UN
BRUIT METALLIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUILLE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC RELATIF AU GRINCEMENT ET CLIQUETIS - page 2

Décrivez brievement I'emplacement ou les bruits se produisent:

Il. QUAND APPARAIT-T-IL ? (veuillez vérifier les cases concernées)

] a n'importe quelle moment [ apres exposition a la pluie

[ Ia premiére fois le matin O lorsqu'il pleut ou fait humide

[] seulement lorsque la température [ condition poussiéreuses et seches
extérieure est froide ] autre :

[] seulement lorsque la température
extérieure est chaude

lll. LORS DE LA CONDUITE : IV. QUEL TYPE DE BRUIT

] sur des voies d'accés
] sur des routes cahoteuses
[ sur des ralentisseurs bruit métallique (comme en secouant un hochet d'enfant)

O grincement (comme des chaussures de tennis sur un sol propre)
O
(|
[] seulement a environ ____ km/h [J cognement (comme en frappant & une porte)
O
O
) O

craquement (comme des pas sur un plancher en bois ancien)

[ en accélération cliquetis (comme une horloge ancienne)

[ lors de I'arrét du véhicule bruit sourd (bruit fort de détonation assourdie)
D en virage : gauche, droit, ou autre (trajectoire circulaire bourdonnement (comme une abeille)
[ avec des passagers ou un chargement

O autre :

] aprés avoir roulé km ou minutes

A REMPLIR PAR LE PERSONNEL DE LA CONCESSION
Notes relatives a léssai sur route :

OUl NON Initiales de la personne
effectuant
I'essai sur route avec le client O O
- Bruit reproduit lors de I'essai sur route O O
- Source du bruit localisée et solutionnée O O
- Effectuer un essai sur route apres réparation pour O O

confirmer que le bruit a disparu

VIN : Nom du client :
WO.# Date :

Ce document doit étre joint a I'ordre de réparation

PIIB8742E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CON-
DUITE

Emplacement des composants et des connecteurs
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Boitier & fusibles (J/B) 2. Bon'te de fusibles et de raccords a 3. IPDM E/R E12
fusibles
4. Boitier de commande du dispositif 5. A. Contact de clé et connecteurde 6. A. Boitier de commande du siege
de réglage automatique de la posi- contact d'allumage M39 conducteur
tion de conduite M13, M14 B. BCM M42, M44 Conduite a gauche: B202, B203 Con-
(Vue avec le panneau inférieur des (Vue avec le panneau inférieur des duite a droite : B302, B303
instruments déposé) instruments déposé) B. Moteur de rehaussement (AVANT)
Conduite a gauche: B207 Conduite a
droite : B307
C. Moteur de rehaussement (ARRI-
ERE)
Conduite a gauche: B208 Conduite a
droite : B308

D. Moteur de coulissement
Conduite a gauche: B205 Conduite a

droite : B305
7. Contact de portiére avant (cété con- 8. Commande de mémoire du siege D7 9.  Contactde commande du rétroviseur
ducteur) extérieur M15
Conduite a gauche: B19 Conduite a
droite : B114
10. Dispositif de T/A M79 11. A. Contact de siége électrique 12. Contact de frein de stationnement
(contact de position de stationne- Conduite a gauche: B204 Conduite a Conduite a gauche: B12 C Conduite
ment) droite : B304 a droite : B109
(pour les modeéles avec T/A) B. Moteur d'inclinaison (sur les modeéles T/M)
Conduite a gauche: B206 Conduite a
droite : B306
Description du systéme INFOIDI0000000001617830

Le systeme déplace automatiquement le siege du conducteur et le rétroviseur extérieur afin de faciliter
I'entrée/sortie du véhicule a l'aide de la commande du siege conducteur et du boitier de commande du dis-
positif de réglage automatique de la position de conduite. Le boitier de commande du siége de conducteur
communique avec le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite
par la communication UART. Le boitier de commande du siege conducteur peut enregistrer les positions de
conduite optimales (sieége conducteur et position du rétroviseur) pour 2 personnes. Si le conducteur change,
une pression permet de commuter a l'autre position de conduite.

Le réglage du siege conducteur et du rétroviseur extérieur en fonction du conducteur se fait automatique-
ment de différentes maniéres: FONCTIONNEMENT DE LA MEMOIRE, OPERATION DE SORTIE (MODE-
LES AVEC T/A), OPERATION DENTREE (MODELES AVEC T/A), FONCTIONNEMENT DE
L'INTERVERROUILLAGE D'INTELLIGENT KEY ET DE LA TELECOMMANDE et FONCTIONNEMENT DU
RETROVISEUR EXTERIEUR A INTERVERROUILLAGE REVERSIBLE.

Lorsque le contact de commande du rétroviseur extérieur (commutateur) est en position L ou R, le systeme
abaisse le rétroviseur extérieur du conducteur ou du passager des que le levier sélecteur T/A ou T/M passe
en position R.

Fonction Description

La position de conduite (position du siege et du rétroviseur extérieur) peut étre
Fonctionnement manuel réglée a l'aide du contact de siége électrique ou du contact de commande du rétro-
viseur extérieur.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Fonction Description
Le siége, les pédales (accélérateur, frein) et le rétroviseur extérieur reviennent a la
Fonctionnement de la mémoire position de conduite enregistrée dés que le contact de mémoire de siége est activé
(1 ou 2).
Fonc- Préparation du siege
Fonction- | tion pour la sortie du véhi- | Lors de la sortie, le siége coulisse vers l'arriére (position de sortie).

nement d'entrée/ | cule

automa- | de sor- | prgparation du siége

tique tie du pour I'entrée dans le
véhicule | yéhicule

Lors de I'entrée, le siége passe de la position de sortie a la position de conduite
précédant I'opération de sortie.

Fonctionnement de l'interverrouil-
lage d'Intelligent Key/de la télé-
commande

Actionne la fonction de mémoire, la fonction de sortie et d'entrée en appuyant sur le
bouton de déverrouillage d'Intelligent Key et de la télécommande.

Fonctionnement de déverrouillage en marche Le rétroviseur extérieur du conducteur ou du passager s'abaisse des que le levier
arriere sélecteur T/A T/M passe a la position R.

FONCTIONNEMENT MANUEL

La position de conduite (position du siége et du rétroviseur extérieur) peut étre réglée a l'aide du contact de
siege électriqgue ou du contact de commande du rétroviseur extérieur.

NOTE:

Il est possible d'actionner manuellement les rétroviseurs avec le contact d'allumage sur ACC ou ON.

FONCTIONNEMENT DE LA MEMOIRE

Le boitier de commande du siége conducteur peut enregistrer les positions de conduite optimales (position du
sieége et du rétroviseur) pour 2 personnes. Si la position du siege avant est modifiée, appuyer une fois (sur le
contact de mémoire pendant plus de 0,5 seconde) pour modifier la position de conduite.

Mettre le contact d'allumage sur ON, puis appuyer sur le bouton de mise
en mémoire souhaité durant plus de 0,5 seconde. (Le témoin lumineux
s'allume.)

v

Le sieége conducteur et le rétroviseur extérieur se mettent dans la position mise en mémoire.
(Pendant le réglage, le t¢émoin lumineux clignote. Puis, une fois le réglage terminé, il reste
allumeé pendant 5 secondes.)

MIIBO670E

Condition de fonctionnement

Si les conditions suivantes ne sont satisfaites, le contact de mémoire ne fonctionne pas.

« Le contact d'allumage est en position ON.

 Le contact de siége électrique du conducteur et le contact de commande du rétroviseur extérieur ne fonc-
tionnent pas.

» Le bouton de mise en mémoire de la position du siege et la commande de réglage ne sont pas opéra-
tionnels.

 Le dysfonctionnement de la sortie n'est pas détecté.

» Les communications CAN et UART sont normales.

* Le levier sélecteur de T/A est sur P. (Modeles avec T/A)

« Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté. (modeles avec T/A)
(Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement est détecté lorsque le contact de position de
stationnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure & 7 km/h.)

* Le contact de frein de stationnement est réglé sur ON. (modéles avec T/M)

« Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté. (modeles avec T/M)
(Le dysfonctionnement du contact de frein de stationnement est détecté lorsque le contact de frein de sta-
tionnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure a 7 km/h.)

« La vitesse du véhicule est inférieure a 7 km/h. (modéles avec T/M)
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

NOTE:
Le fonction de mémoire fonctionne comme suit :
Ordre de priorité Partie actionnée
*1 Coulissement de siége
2 Inclinaison du dossier de siege
3 Releveur de siége (avant)
4 Releveur de siege (arriere)

* . Le fonctionnement du rétroviseur extérieur démarre dés que le siege commence a coulisser.

Procédure de stockage de la mémoire

Régler manuellement la position du siege conducteur et du rétroviseur extérieur.

A 4

* Le contact d'allumage est mis sur ON.
¢ Le levier sélecteur de T/A est mis sur la position P. (modeles avec T/A)
* Appliquer le frein de stationnement.(modeles avec T/M)

Témoins lumineux

(1) Le témoin lumineux s'allume pendant 5 secondes si les positions de
Appuyer sur la commande de réglage siege conducteur sont déja mises en mémoire.

(2) Le témoin lumineux s'allume pendant 0,5 secondes si aucune position
de siege conducteur n'est mise en mémoire.

Dans les 5 secondes.

Appuyer sur le bouton de mise en Témoins lumineux

mémoire de position du siege (1) Appuyer sur le bouton de mise en mémoire pour modifier les positions du siége conducteur.
conducteur durant plus de 0,5 Le témoin lumineux s'éteint alors pendant 0,5 seconde, puis s'allume pendant 5 secondes.
seconde. (Un total de 2 positions

peut étre mis en mémoire pour le (2) Lors de la mémorisation des positions du siége conducteur, le témoin lumineux

siege conducteur. s'allume pendant 5 secondes une fois le bouton de mise en mémoire enfoncé.

h 4

Est-il nécessaire de régler le dispositif d'interverrouillage de la télécommande ?

Ooul NON
A 4

FIN DU REGLAGE

Aprés avoir appuyé sur le bouton de mise Témoins lumineux
en mémoire, ade ppuyer sur le bouton de
déverrouillage de la télecommande dans | gj |g réglage est réussi, le témoin de mise en mémoire correspondant s'allume pendant
les 5 secondes (pendant que le témoin de 5 nd

bouton de mise en mémoire est allumé). secondes.

FIN DU REGLAGE

MIIBO671E

NOTE:
« La position de conduite est effacée de la mémoire lorsque le cable de la batterie est débranché.

OPERATION DE SORTIE (MODELES AVEC T/A)

A la sortie, dés que la condition (1 ou 2) est obtenue, la siége recule de 40 mm depuis la position normale.
L'importance du coulissement du siege peut étre configurée dans le réglage d'entrée/sortie a l'aide de la com-
mande de réglage et de CONSULT-IIl. FONCTION DE MODIFICATION DES REGLAGES (MODELES AVEC
T/A)

Condition de fonctionnement

1. Contact de clé : Contact d'allumage sur OFF (clé retirée) OFF / contact de verrouillage de porte c6té con-
ducteur : ON (ouverte)
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2. Contact de clé : Contact d'allumage sur ON (clé introduite) OFF / contact de verrouillage de porte coté
conducteur : ON (ouverte)

Si les conditions suivantes ne sont satisfaites, le contact de sortie ne fonctionne pas.

* Le contact d'allumage est sur “OFF".

* Le levier sélecteur de T/A est sur “P”.

* La vitesse du véhicule est inférieure a 7 km/h.

 Le contact de siege électrique du conducteur et le contact de commande du rétroviseur extérieur ne fonc-
tionnent pas.

» Le bouton de mise en mémoire de la position du siege et la commande de réglage ne sont pas opéra-
tionnels.

 Le dysfonctionnement de la sortie n'est pas détecté.

« Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté.
(Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement est détecté lorsque le contact de position de
stationnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure a 7 km/h.)

» Les communications CAN et UART sont normales.

* L'initialisation est terminée. Se reporter a "PROCEDURE D'INITIALISATION".

OPERATION D'ENTREE (MODELES AVEC T/A)

Lorsque le siege est en position de sortie et qu'une des conditions (1, 2 ou 3) est respectée, le siége retourne
de la position de sortie a la position de conduite précédente.

Condition de fonctionnement

1. Contact d'allumage : ON

2. Contact de clé : ON (clé introduite) / Contact de porte du c6té conducteur : OFF (fermé)

3. Contact d'allumage : ACC / Contact de verrouillage de porte coté conducteur : OFF (fermé)

Si les conditions suivantes ne sont satisfaites, le contact d'entrée ne fonctionne pas.

 Le contact d'allumage est sur “OFF”.

* Le levier sélecteur de T/A est sur “P”.

« La vitesse du véhicule est inférieure a 7 km/h.

 Le contact de siége électrique du conducteur et le contact de commande du rétroviseur extérieur ne fonc-
tionnent pas.

» Le bouton de mise en mémoire de la position du siege et la commande de réglage ne sont pas opéra-
tionnels.

« Le dysfonctionnement de la sortie n'est pas détecté.

« Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté.
(Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement est détecté lorsque le contact de position de
stationnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure & 7 km/h.)

* Les communications CAN et UART sont normales.

 La position de sortie n'a pas été changée durant ou aprés l'opération de sortie.

FONCTIONNEMENT DE LINTERVERROUILLAGE D'INTELLIGENT KEY/DE LA TELECOM-
MANDE

En appuyant sur le bouton de déverrouillage de I'intelligent Key/Télécommande ou sur la commande de
demande, le systeme effectue une opération de mémoire, de sortie et de retour.

Procédure de travail

1. Appuyer sur le bouton de déverrouillage d'Intelligent Key/Télécommande ou appuyer sur la commande de
demande.

2. Le systeme effectue une OPERATION DE MEMOIRE puis une OPERATION DE SORTIE.

3. Régler le contact d'allumage sur ON ou fermer la portiére latérale du conducteur lorsque le contact
d'allumage est en position ACC.

4. Le systeme effectue une OPERATION D'ENTREE. (les positions du siége et des rétroviseurs passent a
leur position mémorisée. La position mémorisée dépend de l'identification de la clé.)

Condition de fonctionnement

Si les conditions suivantes ne sont pas respectées, la fonction dINTERVERROUILLAGE D'INTELLIGENT

KEY/TELECOMMANDE n'est pas opérationnelle.

* Le contact d'allumage est sur la position OFF.

 Le contact de siége électrique du conducteur et le contact de commande du rétroviseur extérieur ne fonc-
tionnent pas.

* Le contact de mémoire du siége n'est pas active.
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Le dysfonctionnement de la sortie n'est pas détecté.

Les communications CAN et UART sont normales.

Le levier sélecteur de T/A est sur “P”. (Modéles avec T/A)

Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté. (modeéles avec T/A)

(Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement est détecté lorsque le contact de position de
stationnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure a 7 km/h.)

 Le contact de frein de stationnement est réglé sur ON. (modéles avec T/M)

« Le dysfonctionnement du contact de position de stationnement n'est pas détecté. (modeles avec T/M)

(Le dysfonctionnement du contact de frein de stationnement est détecté lorsque le contact de frein de sta-
tionnement reste activé alors que la vitesse du véhicule est supérieure a 7 km/h.)

Connexion de I'Intelligent Key/Télécommande a la procédure de stockage de la mémoire

Se reporter a "Procédure de stockage de la mémaoire".

NOTE:

 Si l'opération d'entrée/de sortie est annulée sur les modeles T/M, le systéme actionne uniquement la mém-
oire.

« Si le contact d'allumage est positionné sur ON lors de I'actionnement de la mémoire, le systéeme n'effectue
pas l'opération de sortie apres le fonctionnement de la mémoire.

 Si le contact d'allumage est positionné sur ON lors de I'opération de sortie, I'opération d'entrée débute a ce
moment précis.

RETROVISEUR EXTERIEUR EN CAS DE DEVERROUILLAGE EN MARCHE ARRIERE

Condition de fonctionnement

Lorsque le contact de commande du rétroviseur extérieur (inverseur) est en position L ou R, le systeme
abaisse le rétroviseur extérieur du conducteur ou du passager dés que le levier sélecteur T/A ou T/M passe
en position R. (opération fixe)

La position du rétroviseur en marche arriere peut étre réglée et les positions des miroirs peuvent étre
mémorisées (2 positions). (fonctionnement de la mémoire)

Si toutes les conditions suivantes sont remplies, le déverrouillage en marche arriere s'active durant environ
0,5 seconde. SE
 Le contact d'allumage est en position ON.

» Régler le contact de commande du rétroviseur extérieur (inverseur) en position L ou R.

* Le levier sélecteur de T/A ou le levier de commande de T/M est en position “R”.

¢ Les communications CAN et UART sont normales.

Si une des conditions suivantes est remplie, le miroir du rétroviseur retourne a sa position d'origine.
 Lorsque le contact d'allumage est réglé sur OFF.

« Lorsque le levier sélecteur de T/A ou le levier de commande de T/M passe a une position autre que “R”.
 Lorsque le contact de commande du rétroviseur extérieur (inverseur) est en position de point mort.

NOTE:

Si les conditions de 'opération de déverrouillage en marche arriere sont remplies lors du fonctionnement man-
uel, celui-ci s'interrompt et passe au mode de déverrouillage en marche arriére.

Opération fixe
Angle d'opération fixe

Vers le bas Vers l'intérieur
Co6té conducteur 5° 1°
Coté passager 5° 1°

Opération de mémoire

Equipé d'une fonction qui permet de mémoriser les positions souhaitées des miroirs en mode de déverrouil-
lage en marche arriére (2 positions pour chaque rétroviseur, gauche et droit).

Procédure de stockage de la mémoire

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Mettre le levier sélecteur de T/A sur “P” (modéles avec T/A), ou appliquer le frein de stationnement
(modéles avec T/M).

3. Vérifier les positions du siége et des rétroviseurs par rapport a la position OPERATION DE MEMOIRE
enregistrée dans la mémoire (1 ou 2).

4. Régler le contact de commande des rétroviseurs extérieurs (inverseur) sur L ou R.
5. Déplacer le levier de sélection de vitesse T/A ou le levier de commande T/M en position R.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

6. Régler le miroir des rétroviseurs sur l'angle souhaité a l'aide du contact de commande des rétroviseurs.

7. Appuyer sur le bouton enregistrer. Puis appuyer sur le contact de mémoire en moins de 5 secondes pour
enregistrer la position actuelle du siége pendant au moins 0,5 seconde.

NOTE:

Lorsque les positions du siege et des rétroviseurs ne correspondent pas a la position OPERATION DE
MEMOIRE enregistrée dans la mémoire (1 ou 2) ou lorsque la position du miroir (mode de déverrouillage
en marche arriére) n'est pas enregistrée dans la mémoire (1 ou 2), le mode de déverrouillage en marche
arriere fonctionne en mode fixe.

MODE SANS ECHEC

Si l'une des pieéces se déplace durant une période supérieure a “T” sans qu'aucune commande ne soit utilisée,
D'ENTREE, I'OPERATION
D'INTERVERROUILLAGE D'INTELLIGENT KEY/DE TELECOMMANDE et la piece défaillante du mode man-
uel ne fonctionnent pas. (dysfonctionnement de sortie)

OPERATION DE MEMOIRE,

OPERATION DE SORTIE, I'OPERATION

Partie actionnée

T

Coulissement de siege

Environ 0,1 sec.

Inclinaison du dossier de siege

Environ 0,1 sec.

Releveur de siege (avant)

Environ 0,1 sec.

Releveur de siege (arriere)

Environ 0,1 sec.

Annulation du mode de sécurité
Ce mode est annulé par I'une des opérations suivantes.
« Lorsque le levier sélecteur passe en position “P” depuis une autre position (modéles avec T/A) ou lorsque le

frein de stationnement est serré aprés avoir été desserré (modeéles avec T/M).
 Lorsque le “TEST ACTIF" est activé par “CONSULT-III".

PROCEDURE D'INITIALISATION
Aprés avoir débranché le cable de la batterie, effectuer la procédure d'initialisation A ou B. Si l'initialisation n'a
pas été effectuée, 'OPERATION DE SORTIE ne fonctionne pas.

Procédure A

1. La contact d'allumage est sur ON (clé en place)
2. Le contact de porte conducteur est activé (ouvrir) — désactivé (fermer) — activé (ouvrir).

3. FIN

Procédure B

1. Conduire le véhicule a plus de 25 km/h.

2. FIN

FONCTION DE MODIFICATION DES REGLAGES (MODELES AVEC T/A)
Les paramétres du systéme de position de conduite automatique peuvent étre modifiés a I'aide de CONSULT-

x : S'appligue —: Ne s'applique pas

. . CONSULT-II Réglage par | Configura-
Elément de réglage Contenu (SUPPORT TRAVAIL) défaut | tion dusine
. . 40 mm X X
GLISSIERE SIEGE ITa dllste}nce de cogllssem?nt po,ur
I'opération de sortie peut étre sélec- 80 mm - -
GLISS SIEG AP . i
tionnée a partir des 3 modes suivants.
150 mm - -
. - La coupure du coulissement de siege ON - X
Coulissement du sieége con- o , .
) > et le retour a I'entrée/la sortie peuvent
ducteur lors de I'entrée/la sor- | . o . .
tie dans le/du véhicule étre sélectionnés : MARCHE (action- OFE X -
né)-ARRET (non actionné)
Il est possible de régler le coulissement du siege conducteur pour I'entrée/la sortie dans le/du véhicule en

appuyant sur la commande de réglage.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Contenu Fonctionnement de la modification des réglages LED des témoins

La coupure du coulissement de
siége et le retour a l'entrée/la Clignote deux fois
sortie peuvent étre actionnés.

- Appuyer sur le contact d'enregistrement pendant plus de 10 sec-
La coupure du coulissementde | gndes

siége et le retour a l'entrée/la
sortie ne peuvent pas étre ac-
tionnés.

Clignote une fois

Description du systéeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
cablage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données mais ne fait qu'une lecture sélective de
celles qui sont utiles.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-44, "Tableau des spécifications du systeme CAN".
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma

CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE
SURACC OUON SUR ON ou START
>
FUSIBLE FUSIBLE

:/ FUSIBLE

RUPTEUR

INFOID:0000000001617833

COMMANDE DE MISE EN MEMOIRE

DE POSITION DE SIEGE

TEMOIN 1 DE MEMOIRE

e

TEMOIN 2 DE MEMOIRE

CCOMMANDE 1 DE MISE EN MEMOIRE|

—
‘COMMANDE 2
DE MISE EN
=C MEMOIRE
COMMANDE DE REGLAGE
—
o
GONTACT DE
GCOMMANDE DE
RETROVISEUR
EXTERIEUR
GONTACT
DOUVER- | COMMANDE DE|COMMANDE DE
TUREDE  (RETROVISEUR |BASCULEMENT
FERMETURE
G |nJo[r[L|ulp] L | R
Q
Q
[©]
Q
ol [o]o[Olo]o] ©

CONTACT DE
CLE ET CONTACT
DE BOUTON

D'ALLUMAGE

o
[I (CONTACT DE CLE

P a—

57 3
BCM
(MODULE DE CONTROLE DE LA CARROSSERIE)
55 15 22 21
= LIGNE DE DONNEES
CONTACT E
DE PORTE ~ Versle Page
AVANT systéme CAN

34 10
26
12 39
13
9
25 31
33
24 6
M
16
BOITIER DE
COMMANDE DE

DISPOSITIFDE 22
REGLAGE
AUTOMATIQUE DE
LA POSITION
DECONDUITE 32

20

19

18

30

21

>

o Page

suivante
>

>

VERS LE
bens

§ veRs LE
HAUT

\—'\/\/\— LA

4GAUCHE

¥ oroiT

4 OUVERT

{ FeRVE

RETROVISEUR
EXTERIEUR
GAUCHE

VERSLE
deas

*VERS LE
HAUT

|—/\/v\— LAAA

4 GAUCHE

¥ oroiT

4 OUVERT

¥ FeRME

LIGNE DE DONNEES > suivante

RETROVISEUR
EXTERIEUR
DROIT

® : Avec Intelligent Key
: Sans Intelligent Key
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

CONTACT CONTACT
D'ALLUMAGE D'ALLUMAGE
SUR ON ou START SUR START

@ Avec TIA
@: Avec TM
FUSIBLE
/ FUSIBLE
6
A 40
31
Page 5 1
récédent 35
P 7 . J VEFS MOTEUR DE
i COULISSEMENT
4 ” } RIERE
¥ vers
L'AVANT
COMMANDE
DE FEUX a2 I
DE RECUL 24
—
o © 20: @
COMMANDE
DE FREIN DE 36 ]
STATIONNEMENT OTEUR
VERS !
=] i DINCLINAISON
o o HQ) 4 RIERE
J__ ¥ vers
= L'AVANT
44 ]
COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE 9
COMMANDE DE o, VERS L'AVANT
COULISSEMENT © B
—————or—oN BOITIERDE 45 ] MOTEUR
COMMANDE
O 1"
VERS LARRIERE DE SIEGE VERS DELEVEE
PASSAGER } LEBAS (AVANT)
VERS LAVANT
oNcLNAISON a7 ¥ vers
LE HAUT
——o—JoN
o 12 |
VERS LARRIERE i
CONTACT DE
RELEVEMENT _ VERS LE HAUT
(AVANT) ° 28 2
¢——————0—ON
® ]
© 13 MOTEUR
VERS LE BAS s MOTEUR_
CONTACT DE (ARRIERE)
RELEVEMENT o VERS LE HAUT 2 }LEBAS
ARRIERE
¢ ARRIERE) o —on ¥ \(E?ISAUT
o2 14
VERS LE BAS 39 I
= 16
Q LIGNE DE DONNEES 10
E 19
Page pre- (})
cédente <} LIGNE DE DONNEES 3
F
B - 21:@®
CONTACT DE
PRISE 1 2 ENSEMBLE POSITION DE | DiSFOSITIF
DIAGNOSTIC DE T/A 32 48 STATION-
l l NEMENT
MIWAO310E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de céablage - AUT/DP -/ Conduite a gauche

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR START

BATTERIE

BOITIER A
FUSIBLES

SE REPORTER A
PG-POWER.

-
|
RE

VERS
Lalal o

O nmm—ON@u* m—*

INFOID:0000000001617834

SE-AUT/DP-01

@ mm v

VERS
SE-AUT/DP-10

SB R BOITIER DE
r.jm r._||—| COMMANDE
BSAAT B:;gT DE DISPOSITIF
37J DE REGLAGE
(FUSE) (PTC) AUTOMATIQUE
R ADDRESS ADDRESS GND DE LA POSITION
(SIG) (POWER) DE CONDUITE
N EE] || o (=] @13, (1D
R LG SB B
=
LG SB
[¢ Il |I33 Il "40 II BOITIER DE Il [ "
IGN BAT BAT COMMANDE COMMANDE | COMMANDE | COMMANDE
(ST) (PTC) (FUSE)| DESIEGE E REGLAGE ga 1 DE MISE 2DEMISE | COMMANDE
CONDUCTEUR EN MEMOIRE® EN MEMOIRE| DE MISE EN

(

’ MAH
R

B203
4 AR
TEMOIN1  TEMOIN2

DE MEMOIRE DE MEMOIRE

MEMOIRE DE
AR POSITION
DE SIEGE

M21 M83

— 1]2]3[C=4[5]6]7 SE REPORTER A CE QUI SUIT.
2[5
21516 W 8|9 [10[11[t2[13[14]15]16 W W - BOITIER A FUSIBLES -
______________________________________________ \ BOITE DE RACCORDS (J/B)
|
I f 1 ! = - SUPER RACCORD
|
| IR T2 e 7 [eTe Tl efialrase]| &1  |[safeales[sel—ler[oeee]| (i) 1 MULTIPLE (SMJ)
I |Lizliaioleoforfoofosfosfosfosforfesloofsofarfealf - W |Hofatfazfsa 44]5|46]47]8 AV H.S.
b o o o ——— ————————— | = ]
1 ! [[TeTaT2 5 67 8o Tro[H]i2]

1

: I ] * *1[Em ERERHBER 21|22]23|24]
IGT2T3T2]5 16 [7 T8 To TioliTrzra] 4] 56 ||33343536|_|suuu||: w
1|[17]18]19]20]21]22] 2324 25 |26 o7 |28 2030 31]a2)| w  [[4o]41[a2]43]aa[45 a6 a7]as]] w H.S. (o7)
! L I | H [+I*T2]7]e I5I3I?

*: (éE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION
PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-02

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ACC OU ON BOITIER DE
COMMANDE DE
BOITIER A DISPOSITIF DE
O [10a |FusiBLES | sE REGLAGE
(I/B) REPORTER A AUTOMATIQUE
PG.POWER MIRROR  MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR \ DE LA POSITION
: SW S W SW  SELECT SELECT \DE CONDUITE
(RIGHT) (LEFT)  (UP) (DOWN) SW(RH) SW (LH)
x ) 3
. GR v 0 Y
SB GR v ) BR LG Y
[z e I B O O B
CONTACT R '_-l V l 2_ l
D'OUVERTURE/DE - @~ 5 o CONTACT DE
)_FERMETURE . ¢ v R L | CommaNDE DE
2 < O ~ COMMANDE DE commanoe| £ TRQVISEUR
| 3O 3 | JO RETROVISEUR DE BASCU-
LEMENT
N b N

-

SUIVANTE

]
]

||h.IUJ
L.

=
iy
<
®
=)
=
©
&)

||h.lm
L.

||_w

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

| 1
[ B =] B Mgg) - BOITIER A FUSIBLES -
12345678910111213141516"@ EhLEE ] @S
17]18[19]20]21|22]2324]25]26 27 |28 293031 [32]| w BOITE DE RACCORD (J/B)

MIWAO0547E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-03

BOITIER DE

COMMANDE DE
DISPOSITIF DE
REGLAGE
AUTOMATIQUE
MOTOR SENSOR SENSOR MOTOR DE LA POSITION
VERT SENSOR VERT SENSOR MOTOR HORIZ HORIZ DE CONDUITE
(LH) PWR (LH) GND COMMON (LH) (LH)
33 0 -3 R -3 Ry
R L Y (6] G B

e | e | e— | —
@ | e | —

PAGE |_ © == || s | s | e " — ——

PRECE-

DENTE @Gl.— e | e e e ——  — ——

.
—w@
-
— Y *>
PAGE
SUI-
— *> VANTE
— G @

G L R WL Y 0 G B
O 0 0 i OO |9 iz OO O SO g |
G L R WL Y 0 G B
TR N R AT 3
M M RETROVISEUR
AN EXTERIEUR
GAUCHE
— (M) M) Q) -
FERME <= = OUVERT D= "">uU L<="=>R
i' ____________________________________________ |
I
== | e
| I 232 56 [7[8[s[o[i2
HET2TeT2Is e [7Te e Tre[rizfelrelisfe]| (13) (a[efesoe] e8]z id) | T 9 3 3 e e e o o o o o KD,
) | i 23 K 2 P P 2 o ) s | N | 6 25 20 ) 20 5 3 1 T P H.-S. W
e 1
” N
(12]3]4]5]6Y
\Z[s[o[[*[2/ B
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-04

BOITIER DE
COMMANDE
DE DISPOSITIF
DE REGLAGE
AUTOMATIQUE
MOTOR SENSOR MOTOR SENSOR MOTOR DE LA POSITION
VERT VERT COMMON HORIZ HORIZ DE CONDUITE
(RH) (RH) (RH) (RH) (RH)
L] ] 1N 53
(@] R Y P \

@Y_ I
PAGE

PRECEDENTE
<PL
@G

D BHG GGG B-G-
IE§J| |y |E:'J| L (O (e |LEJ| |L;J| |L§J|

v v RETROVISEUR
'\N\ EXTERIEUR
DROIT
@ @ ——

FERME --= = QUVERT D= —=U L - —=R

[ ~—l R, i [
[CT2T3T4]5 6 | 7 [8]o o[t 22l 1415 6] | I1|2 3[4]5]e[7Te] (@32 (1]2]3]4]5]6Y
H.S. 9

[[i7]18]19]20]21 [22]23]24] 25 [26]27 [28 20 30 31 [a2]| W Jrofr1]12[13]14]15]16] “w \z[8[oftoft1]12/ B

MIWAO0549E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

MODELES AVEC T/A

BOITIER DE COMMANDE DE DISPOSITIF SE-AUT/DP-05

DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA
POSITION DE CONDUITE

X RX
[10] |26
SB G
M1
®
B1
SB G

! r'-|

R R/W
RX ™ BOITIER DE
COMMANDE DE
IEGE CONDUCTEUR
P RANGE SIEGE CONDUCTEU
SW B202

LI%]J
L @D
e

Vv
B
\

L v E—|
DISPOSITIF
CONTACT DE T/A
DE POSITION
AUTRES Y P |DE sTATION-| 78
( § NEMENT

E-l

~]
.||..L-m—m
.|_:j

eq_m
=
<
O,
=
[o o]
)

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

[1]2]3]c0]4]5]6]7]
BENEEERBGE “SUPER RACCORD
W MULTIPLE (SMJ)

*

1]2]3]4]5]e[7]8]o]w0]11]2[13]t4]15]16] | (M13), (B202) L)
H

17{18]19]20]21)22]23[24|25|26]27) 28] 29) 30| 31] 32 W

.S.

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
MIWAO315E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

MODELES AVEC T/M
CONTACT ] - -
CONTACT SE-AUT/DP-06
SUR ON OU START Vv
IPDM E/R
(MODULE DE |_.‘|
DISTRIBUTION |SE REPORTER m
D'ALIMENTATION|A PG-POWER.
INTELL GENT o DE
MPARTIMENT
MOTEUR) R DE;ECU"
i AUTRES T
]
SB
|J_|
BOITIER DE COMMANDE DE SB
DISPOSITIF DE REGLAGE
AUTOMATIQUE DE LA
POSITION DE CONDUITE I—.—I
X RX S.B
10 26
@ === sBm) VERS LT-BACKIL
SB G | |
L@ L s
36 b ===~ 35 b= m e
&
SB G GR
----- ------------------------------------ 7
B201 L
RIW GR
[1] 17 || el
RX TX REVERS
BOITIER DE
COMMANDE DE
okB SIEGE CONDUCTEUR
Sw
Le]
B
Iil
L"I
B
]
@ === G W) VERS DI-WARN
™
G
[
COMMANDE
DE FREIN DE
SERRE |STATIONNEMENT
- (GB)
RELACHE
| SE REPORTER A CE QUI SUIT.
*
1[2]34]5]6 |78 o [ro[r[i2[a[ra[1s]6]| @13), Gecd) 5 D} -SUPER RACCORD
17]18[19]20]21 [22 |23 o4 o5 [o6 27 [28f2g 30f31]32) | W w H.S. MULTIPLE (SMJ)

s[s]7[6]c[5]4]3 53]
18[i7[1e[1s[1a[1a[12[1[10 I113I124}33If6 s[elrTs] o) (F2)

17[18[19[20[21[22[23[24] W

[1]2]3]=]4]5]6]7]
BENEREBER

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

MIWAO316E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-07

RELEVE- RELEVE- RELEVE- RELEVE- \ GopanNog DE
COULIS- COULIS- INCL-  INCLI-  MENT  MENT MENT ~ MENT SIEGE CONDUCTEUR
SEMENT SEMENT ~ NAISON NAISON AVANT ~ AVANT  ARRIERE ARRIERE
(AV)  (ARR) (AV)  (ARR) (HAUT) (BAS)  (HAUT) (BAS) B202
||26| ||11 | 27|| ||12|| ||28 || ||13|| ||29 || ||14|
P/B R/B G/B OB Y/B L/B RW  GW
P/B R/B GB OB Y/B L/B RW  GW
[ || || 7l 1o|| || 9 || || 6 || || 5 || || 2 || || 8 | COMMANDE
N N VERS N N DE SIEGE
VERS L'AR- VERS P ELECTRIQUE
-~ LAVANT |- ~|RERE [~ ~lLEBAS [~ 9~ GAUCHE
VERS VERS B204
VERS  |VERs LE HAUT LE HAUT | VERS
L'AVANT JI'ARRIERE CONTACT DE CONTACT DE L LE BAS
COMMAN- COMMANDE RELEVEMENT RELEVEMENT
DEDE cou-l__ DINCLINAISON |  (AVANT) (ARRIERE)
LISSEMENT - -

60

||_m-.lm
||_UJJ

ey}
N
U1

P
1233l 4][5[6]7 ’@R 48] s[5
89101”1213141516 BB ABENERBERED 8202*. HBRE B200) *
W 17]18[19]20]21]22[ 23] 24|25 [ 26 27] 28 20  0[31] 32| | W S. w

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
MIWAO317E

SE-28



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-08

BOITIER DE
COMMANDE
SLIDING SLIDING  POWER SLIDING RECLINING RECLINING RECLINING \ DE SIEGE
MOTOR  GND MOTOR  SUPPLY MOTOR MOTOR MOTOR  MOTOR \CONDUCTEUR
(FR) (SENSOR) SENSOR (SENSOR) (RR) (RR) SENSOR  (FR) B202) , (B203
L]
VW Ly Y/G W oB YR LR Y/G
- -~
._ I ) B N ) N -w&
—-
._ I N i -W4>
\ PAGE
- SU|.
O e | e | = | e——— | ———— | — -L/Y4> VANTE
—-
._ I I ) -Wb
-
._ I ) D N 1
VW LY YIG w oB YR Y LR Y/G
l MOTEUR 14 \
AN DE COU- — ) MOTEUR
LISSEMENT D'INCLINAISON
@ @
VERS L'ARRIERE <= = VERS L'AVANT VERS L'AVANT <=  —» VERS L'ARRIERE
o e 1
I 1
1 | ~l . N ) . |
HE 2T s e |7 Te Je Jrofitfie[tara]ts]re]f (B202)™  ([33[ea]as[ee[==]er]se[as]| (B203) W
1 IF7Le[ o ]z0lo1]e2 23 24 25 2 27 [28 [0 faofar32]| W I 731 3 1 2 | hs. H
! | S.

[s]
[2]¢] @®* E20)*
[ [112]8] w 2[1] w

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-09

BOITIER
COMMANDE
FRONT FRONT FRONT REAR REAR REAR \ DESIEGE
LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING \CONDUCTEUR
MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR | (B202),
(DOWN) SENSOR (UP) (DOWN) SENSOR ) -
] e =] [59]] i E
BR LG GR Y W B/W
' -
@L/Y- I N R B
—
@W- I N I b D Y D
PAGE
PRECE- < -
DENTE
@L/Y-
—
<Pw- e [ ——
|
BR Ly LG W GR Y LY w W B/W
a0 o I o s o IO O
1 MOTEUR l MOTEUR
W DE LEVEE W DE LEVEE
(AVANT) (ARRIERE)
@ G— |=
VERS LE HAUT == =» VERS LE BAS VERS LE HAUT = =» \VERS LE BAS

I
I
1 *
[ T2IsT4ls el 7 8 o Tro[11]r2]1a[14]15]16]| B202) |[33]34]35[36]==137]38[39]| (G203 :
! |Lizlialisleolotloeloslotlosloelorloslosloolotioel] w |[40fét]e2 I o 1 1 | TP H.S.

4] 6] @0D* @29)*

1{2]3] W GR

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE |[CONTACT DIALLUMAGE SE-AUT/DP-10
SUR ON OU START SURACC OU ON

BOITIER A mm : LIGNE DE
FUSIBLES DONNEES

10A 10A 10A [wm)

SE REPORTER A PG-POWER.

i ] T
R v |

]@
Onmo

K> : AVEC INTELLIGENT KEY

s
f;".‘% <O>: SANS INTELLIGENT KEY
CONTACT | CONTACT R
CONTACT DECLE |DECLEET M
VERS
INseree | DECLE INSEREE [ SOND N !- R oA
—_ : — DALLUMAGE v
RETIREE RETIREE 2
[l
R
O
-
R Y Vv
51 ] [
KEY SW IGN ACCSW | SgM (MODULE DE
DOOR GND CARROSSERIE)
SW (DR) (POWER) BAT (F/L) CAN-H CAN-L ,
| || 55|| || 57 || || 22 || ||21 ||
SB B w L P
i P )
VERS I L:-:-I-:-:-I-:-:-:-
SE-AUT/ w L mp
DP-01 Lup
P VERS
» > LAN-
L [ can
Pup

CONTACT Lup
DE PORTE
AVANT i PEp
AUCHE

I I I I L P L P
OUVERT
[61 [l = el = =1

L
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L BR uUT

[Eml [Z] |ensewsLe

DE T/A
CAN-H  CAN-L

-
||h.lw

|
||h.lw

L
||_m

<
N
<
®
S
=<
5
&,

PRISE
BOITIER DE COMMANDE | TCM (BOITIER DE COMMANDE
DIAGNOSTIC DE SIEGE CONDUCTEUR | DETRANSMISSION)
B202 F502
e SE REPORTER A CE QUI SUIT.
= 1615141131121 111019 - SUPER RACCORD
@39) M45
[T {eTslel1] &2 s[7[6[s[4[a]21] \ MULTIPLE (SMJ)
) - DISPOSITIFS
A . ELECTRIQUES
(T23]4]5) HARAEEAEED) WD, - BOITIER A FUSIBLES -
\el7]8l9li/ G BOITE DE RACCORDS (J/B)
/N
N | 1 ) @
B19 12345678910m1213141516|l*
W 17[18]19]20]21]22]23]24] 2526 |27 28] 29303132} | w H.S.
*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX’, SECTION PG. MIWAQSS3E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de cablage AUT/DP - /Conduite a droite

INFOID:0000000001617835

CONTACT D'ALLUMAGE SE'AU T/DP'1 1
SUR START BATTERIE
-
! VERS
BOITIER A 50A | SE REPORTER A ._W+>SE-AUT/DP-20
10A 10A | FUSIBLES PG-POWER. | |
(J/B) w
M88 W I_I_I
(2]} ICAT| 2]
*1 R - 4 RUPTEUR
I I e &
*1 [ ] w )
n VERS : AVEC MOTEUR YD
@mimp 5o SB
~ : AVEC MOTEUR VQ
s *1 V(D
I 0:>
[¢] I—l—l BOITIER DE
|39| COMMANDE
] | BAT DE DISPOSITIF
(PTC) DE REGLAGE
AUTOMATIQUE
(0] ADDRESS ADDRESS GND GND DE LA POSITION
SET SW 1 2 (SIG) (POWER) J DE CONDUITE
||13|| |24|| |9|| ||25|| ||40|| ||48|| W13), (19
0 GR LG SB B B
] e S e
B301
BR/W R W GR LG SB
IGN BAT  BAT [ COMMANDE COMMANDE | COMMANDE | COMMANDE
(ST) (PTC) (FUSE)| DE SIEGE E REGLAGE g 1 DE MISE 2DEMISE | COMMANDE
CONDUCTEUR ENMEMOIRE/® EN MEMOIRE| DE MISE EN
MEMOIRE
GND GND s MAR MAR MAR DE POSITION
(SIG) (POWER) O SiEGE
= m B303 -~ -~--90.__
L32] (L&l ARR ARR ARR
B B TEMOIN 1 TEMOIN 2
DE MEMOIRE DE MEMOIRE
3]
B B
| | G A
B B B BB BB B
= = " om ‘ n
° ° E o:0d o l
= e A x X
M2)) (Wsd) (W3
1[2[3]=[4][5]6]7 SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1BE
21516] W W 8|9]10]11[12]13]14]15]16 W W - BOITIER A FUSIBLES -
_____________________________________________ | BOITE DE RACCORDS (J/B)
| I ] ! - SUPER RACCORD
1[I AR AE[EER L HREDED| [OD) [EEEE = EE E || MULTIPLE (SMJ)
| 52 T2 KF2 T 0 72 220 2P | {6 5023 2 2 5 19 5 | T WP H.S.
!._____________________ ______ S, 1 s
|memmm cTTTTmTEmTE T T TTTETTETmEmTmE T ! [TTaT4]5T6]7 8] o o[l
1 1
H I ] * 1 B [i3[1[i5[6[17[18]79]20[21[22[23]24)
HL2]e]e]s]e 7 Je]o Lol sl is]ie B302) ([33][3¢]35]36]==]37]38[29]| (B303 ! w
17]18]19]20]21[22]23]24 25|26 27 [2820]30]31]32)| w  [[4ol41]a2]43]44fas]a6]47]48]| w < (D7)
] | [e]1]2]7]e Islslmvz

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-12

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ACC OU ON BOITIER DE
COMMANDE DE
BOITIER A DISPOSITIF DE
FUSIBLES | SE REGLAGE
(/B) REPORTER A AUTOMATIQUE
eronen\ MIRROR  MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR \ DE LA POSITION
SW S SW SW  SELECT SELECT \DE CONDUITE
(RIGHT) (LEFT)  (UP) (DOWN) SW(RH) SW (LH)
) R 3 g
SB
. GR v 0 Y
sB GR v ) BR LG Y
=21l [Eml 1 =) Iz B [+
CONTACT \2 _Ll V l . l
D'OUVERTURE/DE - = - =
N,” <D CONTACT DE
- TERMETURE .. é R L COMMANDE DE
o) ¢ o c commanpe | RETROVISEUR
. e COMMANDE DE COMMANDE | EXTERIEUR
< ’T ~&- RETROVISEUR DE BASC
N b N

>
PAGE

SUIVANTE

G

.|h.L-m
.

=
X

||h.lm
L.

||_w

<
=}
=)

]

=
©
&)

10]11

©

12]13]14

6| W

15

A

26{27

28129130

2] w

@

11

(2]

©
>

M15

2|7

3
IS

SE-33

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
- BOITIER A FUSIBLES -

BOITE DE RACCORD (J/B)

MIWAO0555E




DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-13

BOITIER DE
COMMANDE DE
DISPOSITIF DE
REGLAGE
AUTOMATIQUE
MOTOR SENSOR SENSOR  MOTOR \ DE LA POSITION
VERT SENSOR VERT SENSOR MOTOR  HORIZ HORIZ | DE CONDUITE
(LH) PWR (LH) GND COMMON  (LH) (LH) (7 (Wid)
=) EE ] = ] 22]| EA] @ @9
R w L Y 0 G B
I -
© e | e | e | e | —— —W4>
—
@ m | s | e— —Y*> PAG
SUI-
PAGE L ey @ m | s—  — e e | —— | — —L*> VANTE
PRECE
e | ——

HEBBE Bhd G b
IE:.JI I1L°| IEEJI IE\;.VJI IEéJI |LéJ| IEEJI IE;JI |l'_;:||

v v RETROVISEUR
'\N‘ EXTERIEUR
GAUCHE
—{(M)— i(@: (M) &

FERME <= =» QUVERT D= —=U L - - R

I
| ‘ G
1 1
i[1T2]3]4]5]6 78 Trolt1]12lt3l1ali5]16]| (M13) |[33]34]s5]36]=—=]37]38]30]| (M14) 1 1]2]3]4]5]6]7]8] (D32
:I|17 18[19]20]21]22]23]04 2526 [27]o8]20 3031 32| W [[40]41[a2]4s]4a]ac]4s]47]a6])] w : H.S. 9 [10[11]12]13]14]15]16] W
L o o o o ———— d
| g |
(1]2]3]4]5]6Y
\z[8]olt0[ri[1/ B

MIWAO556E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-14

BOITIER DE

COMMANDE
DE DISPOSITIF
DE REGLAGE
AUTOMATIQUE
MOTOR SENSOR MOTOR SENSOR MOTOR DE LA POSITION
VERT VERT COMMON HORIZ HORIZ DE CONDUITE
(RH) (RH) (RH) (RH) (RH)
O R Y P )

@W
@Y_ I
PAGE

PRECEDENTE @ .
@ G

G L (0] W R Y Y P Vv
o) Cit-{E2]

-------- ----- [21 ] -q[22] -q[ 23] [19]f----[24]}-----

B G G- G L L )

v v RETROVISEUR
I\N\ EXTERIEUR
DROIT
—(M— i(@: 1(@: @
R

FERME --= = QUVERT D= —=U L - =

)
©
=

Feeeee e ) - =
I 12T3]«]s5]6]7]8 11[12[13[14]15]16]| (W13 [Tl ETel7 e oo (B2)  AT2[3]4[5]6)
= [T HS. R EDELREHEEREEEE R \Zlelololi1iz/ B

|[17118]13]20]21]22]23]24]25] 26 |27] 28] 293031

MIWAO0557E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

MODELES AVEC T/A

BOITIER DE COMMANDE DE SE-AUT/DP-15

DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE
DE LA POSITION DE CONDUITE

X RX
SB G
’—I—‘ (V92)
26M . 25M
SB G
I—l—| B105 l—l—|
=
B301
R RW
RX ™ BOITIER DE
COMMANDE DE
SIEGE CONDUCTEUR
P RANGE
SW B302
]

L
]
e
DISPOSITIF

L \ E—l
CONTACT DE T/A

DE POSITION
AUTRES P |DE STATION-
o NEMENT

E-l

]

rm
.||..L-m—m
.|_:j

eq_m
=
<
O,
=
[o o]
)

[_ | SE REPORTER A CE QUI SUIT.
* - -
1]2]3]4]5]6]7]8]9[10]t1]12[13]14]15]16] | (M13), B302 Mﬁimfg?;;;mcom

17]18]19]20]21[22]23] 24] 25] 26] 27] 28] 29] 30f 31] 32 W w H.S.

1 =1 Kl v S 1 3 e [ EX A
tofsfefs[4]2 M\Z’g |8|9|10|11|12|13|14|1511s|%

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

MODELES AVEC T/M
CONTACT ] - -
SE-AUT/DP-16
SUR ON OU START v
IPDM E/R
(MODULE DE |—.—|m
DISTRIBUTION _ |Sg REPORTER
D'ALIMENTATION| A pG-POWER. COMMANDE
INTELLIGENT
COMPARTIMENT DE FEUX
MOTEUR) R |DE RECUL
— F37
i AUTRES 1
[L2])
SB
|J_|
BOITIER DE COMMANDE DE SB
DISPOSITIF DE REGLAGE
AUTOMATIQUE DE LA
POSITION DE CONDUITE I—.—I
X RX S.B

|
GR
GR
l—l—| B105 I_l_|
""" """"""""""""""""""""
(D)
RW GR
(] [l [Eml
X REVERS
BOITIER DE
COMMANDE DE
okB SIEGE CONDUCTEUR
SW B202
]
B
@ B301
Lrl B105
B
n
@ === G W) VERS DI-WARN
[~
G
[l
COMMANDE
DE FREIN DE
SERRE | STATIONNEMENT
- B109
RELACHE
B/ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
> &R
1]2]3]4]5]6 |7]8]0 Fo[i[2[ta[a[15]6]| (M13) , Gaoe usD), -SUPER RACCORD
[ KE5 KEE 2 2 2 P 2 P 2 2 ) ) E 1 2 | TR, H.S. MULTIPLE (SMJ)

9l8[7[6[C[5]4]3 53]
18[17]16]15[14[1a]12[ 1110 MHEOEEEE 9|1o[11|12|

[13[14[15[16]17]18]19]20f21[22]23]24]

[1]2]3]=]4]5]6]7]
BELNEREDED B\1/35

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

MIWAO0326E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-17

RELEVE- RELEVE- RELEVE- RELEVE- \ GopMqaNAE DE
COULIS- COULIS-  INCL-  INCL-  MENT ~ MENT ~ MENT MENT  \ §EGE CONDUGTEUR
SEMENT SEMENT ~ NAISON NAISON AVANT ~AVANT  ARRIERE ARRIERE
(AV)  (ARR) (AV)  (ARR) (HAUT) (BAS)  (HAUT) (BAS) B302
PB  RB GB OB YB LB RW  GW
PB  RB GB OB YB LB RW  GW

I_[1L|_| I'[%'I I—[%I—l I'[:ﬁl rl%lj r[%|_| r[%]j I_[%|_| COMMANDE

DE SIEGE
N N VERS N N
VERS L'AR- VERS ELECTRIQUE
- S| L'AVANT L7 S|RIERE L7 SNLEBAS L7 ®-. DROITE
VERS VERS B304

VERS  |VERS LE HAUT LEHAUT | VERS
L'AVANT LI'ARRIERE CONTACT DE CONTACT DE L LE BAS
COMMAN- COMMANDE RELEVEMENT RELEVEMENT®
BE DE COU- D'INCLINAISON (AVANT) (ARRIERE)
LISSEMENT = -

||_m-.lm
||_UJJ

=2
o
=)
@
o

P
11243ICM4151617] @ BB ABENERERER BZ*m HBIEN 615 o) *
8 [0 o]z |13[14 15 ]16 30 HS 3|7[2]1 [10] o] \BX
W 178[19]20]21[22]23] 2225 26|27 28|20 20 31[ 32| | W .S. W
% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.
MIWAO327E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-18

BOITIER DE
COMMANDE
SLIDING SLIDING  POWER SLIDING RECLINING RECLINING RECLINING \ DE SIEGE
MOTOR  GND MOTOR  SUPPLY MOTOR MOTOR MOTOR  MOTOR | CONDUCTEUR
(FR)  (SENSOR) SENSOR (SENSOR) (RR) (RR) SENSOR (FR) (B302) , (B303
2 [ A | £24] sl a2 [L24]) [ I A
VIW 0% Y/G w oB YR LR Y/G
- -
._ I ) B N ) N -L/Y4>
-
._ I N i -w*}
PAGE
- > SUl-
VANTE
._ I ) N . I -L/Y4>
—-
._ I I ) -w%
-
._ I ) D N 1

VIW vy YIG w oB YR uy LR Y/G
l MOTEUR
W DE COU- {— ) MOTEUR
LISSEMENT ~—— D'INCLINAISON
@] B305 @] B306
VERS L'ARRIERE <= —» VERS L'AVANT VERS L'AVANT < —» VERS L'ARRIERE

H ]

I e

1 * 53]
1|[1T2]3]4]5]6]7 ]8T to[11]12[13[14]15]16]| B302) |[33[34[35]36[==]37]38[3]| (B303) !

[ 4V H.s.
|

=

17]18]19]20]2122]23]24 2526 |27 [28]20 30 31[32]| “w  ||40f41]42]43]44] 45 46]47[48)| W
___________ gy g

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

MIWAO0559E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-19

BOITIER DE
COMMANDE
FRONT FRONT FRONT REAR REAR REAR | DE SIEGE
LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING LIFTING \CONDUCTEUR
MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR }(@3e2),
(DOWN) SENSOR (UP) (DOWN) SENSOR ) =
] e =] [59]] i I
BR LG GR Y w BW
' -
@L/Y- I ) N b D
—
@W- I ) B ) D ) N
PAGE
PRECE- < -
DENTE
QPL/Y-
—
@W- e | —
-
BR % LG w GR Y Ly W w BW
a0 o I o s o IO O
1 MOTEUR l MOTEUR
A DE LEVEE AW DE LEVEE
(AVANT) (ARRIERE)
0; @ |&
VERS LE HAUT<—  =» VERS LE BAS VERS LE HAUT <=  —» VERS LE BAS

I
I @

1 *

O I2I3Ta]5]6]7 8o ol 11[t2[13[14]ts]16]| @a02) |[33[34[35]36]—=]37]38]%¢]| (G303 :

! |Lizls8lsleole leolosloalos os orloaloolanlsiael] w |ofatle2 wlafslslfs|| W | LA

4] 16| @0D* @)*

1[2]3] W GR

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

MIWAO0560E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-AUT/DP-20

CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE sur ON ou START SURACC OU ON
BOITIER A
FUSIBLES mm : LIGNE DE
10A 10A 10A |uB) DONNEES
. | SE REPORTER A PG-POWER.
|| | T5A I || M88
0 R v
~ -
ﬁ
5 o K> : AVEC INTELLIGENT KEY
f;".‘% <O>: SANS INTELLIGENT KEY
CONTACT|CONTACT R
CONTACT DECLE [DECLEET m
VERS
INseree | DECLE INSEREE [ SOND N !- R oA
—_ : — DALLUMAGE v
RETIREE RETIREE RO
[ ]l ||
R
e—— - O
-
R Y \Y;
KEY SW IGN Accsw | BSM (MODULE DE
DOOR GND CARROSSERIE)
SW (DR) (POWER) BAT (F/L) CAN-H CAN-L i
| || 55|| || 57 || || 22 || ||21 ||
SB B w L P
[ )
M92 VERS
J B il Ly
SE-AUT/ w
DP-11 Lmp
SB P VERS
» > LAN-
L [can
[2] Pup
CONTACT Lup
DE PORTE
AVANT i el g
GAUCHE
OUVERT L P L P L P
@ |GH
FERMET B8 B8 858 Tsllul =1 6 =1 =
L .J .J 1 CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L R o
) S Il
= = = 1 2 ENSEMBLE
M21 M&0 V83 CH CL DE T/A
PRISE
DIAGNOSTIC BOITIER DE COMMANDE TCM (BOITIER DE COMMANDE
DE SIEGE PASSAGER DE TRANSMISSION)
B302 F502
T SE REPORTER A CE QUI SUIT.
-~ = 16[15]14[13[12[t1]10] 9
n o (W25) - SUPER RACCORD
L [4]3]2]1] 8[7]6[5[4]3]2]1 W MULTIPLE (SMJ)
, - DISPOSITIFS
A ELECTRIQUES
*
2[3[4]5) (216 [71eleh 8D . (ee) - BOITIER A FUSIBLES -
7]s[ol/ G BOITE DE RACCORD (J/B)
= &
8114 1]2]3]a]5]e 78 oTroli1[iz[1a]14]1s]16 5302*
w 17]18]19[20]21]22]23 24 ]25 28 27 [28 20031 2] | W H.S.
*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX’, SECTION PG. MIWAQS61E

SE-41




DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001617836

COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TE(’::\IA?;\‘“)(V)
CABLE
. L . Contact d'allumage . .
3 Y Alimentation électrique (ALL) (position ON ou START) Tension de la batterie
4 \% Source électrique (ACC) Contact dallumage Tension de la batterie
q (position ACC ou ON)
Contact de clé sur ON (clé insérée
dans le cylindre de contact d'allum- Tension de la batterie
5 R Signal d'entrée du contact de clé age)
Contact de clé sur OFF (clé retirée 0
du cylindre de contact d'allumage)
15 SB Contact de porte c6té conducteur activé (ouvert) — désactivé (fermé) 0 — Tension de la batterie
21 P CAN-L - -
22 CAN-H - -
55 B Masse (alimentation) - 0
57 W Alimentation électrique (raccord a ) Tension de la batterie

fusibles)

Bornes et valeurs de référence pour le boitier de commande du siege conducteur

INFOID:0000000001617837

COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TE(Z:\I/?(;\In)(V)
CABLE
(V)
6 — — pr—
4
Contact de mémoire 1 ou 2 ac- 2
1 R LIGNE UART (RX) tionné 0 1RELN
[T2ms
MIIB1001E
3 L CAN-H - -
6 BR/W | Source électrique (START) Contact d'allumage (position Tension de la batterie
START)
Le frein de stationnement est ser- 0
g+l B Signal de position de papillon fermé re.
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
(V)
6
MARCHE (fonctionnement du ‘21
9 R | Signal du capteur dinclinaison du moteur d'inclinaison du dossier 0
dossier de siege)
110 ms
MIIB1002E
Autre que ci-dessus Ooub

SE-42



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON V)
CABLE (environ)
(V)
6 =TT T
4
) MARCHE (fonctionnement du 2
10 w | Signaldu capteur de rehaussement | moteur de rehaussement arriére) 0
arriere
1oms
MIIB1003E
Autre que ci-dessus Oou5
MARCHE (fonctionnement de la
1 r/g | Signal de commande de coulisse- commande de coulissement du 0
ment vers l'arriére siege vers l'arriere)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonctionnement de la
12 o/g | Signal de commande dinclinaison | commande dinclinaison du siége 0
vers l'arriére vers l'arriere)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonction d'’ABAISSE-
13 g | Signal FABAISSEMENT de la com- | MENT de la commande de re- 0
mande de rehaussement avant haussement de siége)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonction d'’ABAISSE-
1 G | Signal dABAISSEMENT de la com- | MENT de la commande de re- 0
mande de rehaussement arriére haussement arriére)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
16 W Alimentation du capteur de siege Contact d'allumage : ON 5
(V)
6 pre— - e B
4
17 RIW LIGNE UART (TX) Contact de mémoire 1 ou 2 ac- 2
tionné 0
T2 ms
MIIB1001E
19 P CAN-L - -
_ Posﬂon }7 du levier de com- Tension de la batterie
20+ GR | Signal de contact de feux de recul mande T/M
Autre que ci-dessus 0
Le levier sélecteur T/A est en po-
sition P et la clé d'allumage est 0
] . dans le barillet d'allumage.
2 Signal du contact de position de sta- -
21 L Le levier sélecteur T/A est dans

tionnement

une position autre que P et la clé
d'allumage est dans le barillet
d'allumage.

Tension de la batterie
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON V)
CABLE (environ)
(V)
6 =TT T =—
4
) ) MARCHE (fonctionnement du 2
24 YIG Slgnal du capteur de coulissementde | moteur de coulissement de siége) 0
siege
[T10ms
MIIB1003E
Autre que ci-dessus Ooub5
(V)
6
4
) MARCHE (fonctionnement du 2
o5 LG Signal du capteur de rehaussement | moteur de rehaussement avant) 0
avant
110 ms
MIIB1002E
Autre que ci-dessus Ooub
MARCHE (fonctionnement vers
26 pig | Signal vers l'avant de la commande lavant de la commande de coul- 0
de coulissement de siége issement de siege)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonctionnement vers
- /B Signal vers l'avant de la commande I'avant de la commande d'inclinai- 0
d'inclinaison du dossier de siége son de dossier de siege)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonction de RE-
08 /g | Signal de REHAUSSEMENT dela | HAUSSEMENT de la commande 0
commande de rehaussement avant | de rehaussement de siége)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
MARCHE (fonction de RE-
29 Ry | Signal de REHAUSSEMENT dela | HAUSSEMENT de la commande 0
commande de rehaussement arriere | de rehaussement arriere)
Autre que ci-dessus Tension de la batterie
31 LY Masse de capteur - 0
32 B Masse - 0
33 WIL Allmentatlon électrique (raccord a fus- i Tension de la batterie
ibles)
Fonctionnement vers l'avant de la
W Signal de sortie vers l'avant du mo- | commande de coulissement (mo- Tension de la batterie
35 v teur de coulissement teur actionne)
Autre que ci-dessus 0
Fonctionnement vers l'avant de la
Signal de sortie vers l'avant du mo- | commande d'inclinaison (moteur Tension de la batterie
36 Y/G teur de réglage d'inclinaison actionné)
Autre que ci-dessus 0
Fonction d'ABAISSEMENT de la
37 BR Signal de sortie ' ABAISSEMENT du | commande de rehaussement Tension de la batterie

moteur de rehaussement avant

avant (moteur actionné)

Autre que ci-dessus
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COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON V)
CABLE (environ)
Fonction de rehaussement de la
Signal de sortie de REHAUSSE- commande de rehaussement de Tension de la batterie
38 B/W | MENT du moteur de rehaussement | 'extrémité arriére (moteur action-
arriere ne)
Autre que ci-dessus 0
Fonction d'abaissement de la
) ] commande de rehaussement de Tension de la batterie
39 y | Signalde sortie d’ABAISSEMENT du | yextrémité arriere (moteur action-
moteur de rehaussement arriere né)
Autre que ci-dessus 0
40 RIY Alimentation électrique (fusible) - Tension de la batterie
Fonctionnement vers l'arriére de
; Signal de sortie vers l'arriére du mo- | & commande de coulissement Tension de la batterie
42 OB | teur de coulissement (moteur actionné)
Autre que ci-dessus 0
Fonctionnement vers l'arriére de
’ Signal de sortie vers l'arriére du mo- | | commande d'inclinaison (mo- Tension de la batterie
44 YR | teur de réglage d'inclinaison teur actionné)
Autre que ci-dessus 0
] ] Fonction de REHAUSSEMENT
Signal de sortie de REHAUSSE- de la commande de rehausse- Tension de la batterie
45 GR MENT du moteur de rehaussement | ment avant (moteur actionné)
avant -
Autre que ci-dessus 0
48 B Masse -

*1 : Pour les modeéles T/M

*2 : Pour les modéles T/A

Bornes et valeurs de référence pour le boitier de commande du positionneur de con-
duite automatique

INFOID:0000000001617838

COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON V)
CABLE (environ)
) Lorsque la commande de pas- 0
2 LG Signal DROIT de la commande de sage est en position DROITE
passage -
Autre que ci-dessus 5
Lorsque la commande de rétrov-
Signal de REHAUSSEMENT de la iseur est en position REHAUS- 0
commande de rétroviseur
Autre que ci-dessus 5
) Lorsque la commande de rétrov- 0
4 Vv Signal GAUCHE de la commande | jseyr est en position GAUCHE
de rétroviseur -
Autre que ci-dessus 5
Lorsque le fonctionnement du Change entre 3,4 (proche de la po-
5 R Signal du capteur de rétroviseur moteur de rétroviseur DROIT sitiongmaximum,) 0% (proche depla
(DROIT vertical) s'effectue vers le HAUT ou vers L o © P
position minimum)
le BAS
Lorsque le fonctionnement du
Signal du capteur de rétroviseur moteur de rétroviseur GAUCHE C_hange er.‘”e 3,4 (proche de la po-
6 L sition maximum) 0,6 (proche de la

(GAUCHE vertical)

s'effectue vers le HAUT ou vers
le BAS

position minimum)
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COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON (V)
CABLE (environ)
Commande 1 de mémoire ac- 0
9 LG Signal de contact de mémoire 1 tivée
Autre que ci-dessus 5
(V)
6 pr— - p— g
B 4
10 SB LIGNE UART (TX) (_:onta}ct de mémoire 1 ou 2 ac- (2) i
tionné
[T2ms
MIIB1001E
" W Signal du voyant de contact de mé- | Lorsque le voyant 1 est allumé 1
moire 1 Autre que ci-dessus Tension de la batterie
13 v Signal du voyant de contact de mé- | Lorsque le voyant 2 est allumé 1
moire 2 Autre que ci-dessus Tension de la batterie
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT du moteur de rétroviseur DROIT Tension de la batterie
14 © moteur de rétroviseur DROIT s'effectue vers le HAUT
Autre que ci-dessus 0
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT du moteur de rétroviseur GAUCHE Tension de la batterie
15 v moteur de rétroviseur GAUCHE s'effectue vers le HAUT
Autre que ci-dessus 0
Lorsque le fonctionnement du
Signal d'/ABAISSEMENT du moteur | Moteur de rétroviseur GAUCHE Tension de la batterie
de rétroviseur GAUCHE s'effectue vers le BAS
Autre que ci-dessus 0
16 o] -
Lorsque le fonctionnement du
Signal '/ABAISSEMENT du moteur | Moteur de rétroviseur DROIT Tension de la batterie
de rétroviseur DROIT s'effectue vers le BAS
Autre que ci-dessus 0
] Lorsque le commutateur de pas- 0
18 v Signal GAUCHE de la commande | gage est en position GAUCHE
de passage -
Autre que ci-dessus 5
) Lorsque le rétroviseur est en po- 0
19 BR Signal d ABAlSS‘EMENT de lacom- | gition ABAISSEE
mande de rétroviseur -
Autre que ci-dessus 5
) Lorsque la commande de rétrov- 0
20 Gr | Signal DROIT de la commande de | jseur est en position DROITE
rétroviseur -
Autre que ci-dessus 5
Lorsque le fonctionnement du ,
21 p Signal du capteur de rétroviseur moteur de rétroviseur DROIT t(r:gr?qri]tgée ZT;ES’?) ((;pzof:fhge dleex
(DROIT horizontal) s'effectue vers la GAUCHE ou I‘extrém?té droite)i P
vers la DROITE
Lorsque le fonctionnement du ,
22 G Signal du capteur de rétroviseur moteur de rétroviseur GAUCHE tcr:gr?q?tgée erjtéﬁec;'g E;p?)?:cehge dleex-
(GAUCHE horizontal) seffectue vers la GAUCHE ou | cIe gauche) 5,4 (p
I'extrémité droite)
vers la DROITE
] Régler le contact sur ON 0
24 GR Régler le signal du contact -
Autre que ci-dessus 5
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COULE
BORNE UR DE ELEMENT CONDITION TENSI.ON (V)
CABLE (environ)
Commande 2 de mémoire ac- 0
25 SB Signal du contact de mémoire 2 tivée
Autre que ci-dessus 5
(V)
6 pr— - pr—
B 4
26 G LIGNE UART (RX) (_:onta}ct de mémoire 1 ou 2 ac- %
tionné
T2ms
MIIB1001E
Lorsque le fonctionnement du
Signal d'’ABAISSEMENT du moteur | Moteur de rétroviseur DROIT Tension de la batterie
de rétroviseur DROIT s'effectue vers le BAS
Autre que ci-dessus 0
30 Y
Lorsque le fonctionnement du
Signal DROIT du moteur de rétrovi- | moteur de rétroviseur DROIT Tension de la batterie
seur DROIT s'effectue vers la DROITE
Autre que ci-dessus 0
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT du moteur de rétroviseur DROIT Tension de la batterie
31 R atrovi s'effectue vers la GAUCHE
moteur de rétroviseur GAUCHE
Autre que ci-dessus 0
Lorsque le fonctionnement du
Signal GAUCHE du moteur de moteur de rétroviseur GAUCHE Tension de la batterie
32 B o off I
rétroviseur GAUCHE s'effectue vers la GAUCHE
Autre que ci-dessus 0
33 Alimentation électrique du capteur - 5
34 R Alimentation électrique (fusible) - Tension de la batterie
39 SB fAJ'S?;JTg;?Uon électrique (raccord a - Tension de la batterie
40 Masse - 0
41 Masse de capteur -
48 B Masse - 0

Fonctions de CONSULT-IIl (POSIT POSTE PILOT)

INFOID:0000000001617839

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide des modes de test de diagnostic indiqués ci-

apres.

REG. AUTO POS. CONDUITE
Mode de diagnostic

Description

SUPPORT DE TRAVAIL

regues s'affichent.

Inspections des supports et réglages. Les commandes sont transmises au boitier de com-
mande du sieége de conducteur pour régler I'état adéquat pour I'opération requise. Le bofitier
de commande du siege du conducteur envoie les signaux d'entrée/sortie et les données

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOS-

TIC

Affiche les résultats de I'autodiagnostic du boitier de commande du siége de conducteur.

CONTROLE DE DONNEES

réel.

Affiche les données d'entrée/sortie du boitier de commande du siege de conducteur en temps

SIG COMMUNIC CAN

Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

REG. AUTO POS. CONDUITE

Mode de diagnostic Description

TEST ACTIF L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal de marche.

N° PIECE BOIT CONTR Le numéro de piéce du boitier de commande du sieége de conducteur peut étre lu.

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC
NOTE:

En cas de défaillance, le statut de la communication CAN, du contact de position de stationnement et du
contact de frein de stationnement s'affiche dans “OCCURRENCE”. (1)

En cas d'erreur, actuelle ou passée, “CRNT” s'affiche.

En cas d'erreur détectée par la passé (I'erreur n'est pas détectée dans le présent), “PASSE” s'affiche.

Si aucune erreur n'est détectée, rien ne s'affiche dans “OCCURRENCE".

Les éléments autres que la défaillance au niveau de la communication CAN, du contact de position de sta-
tionnement et du contact de frein de stationnement sont comptés. (2)

Si une erreur est détectée, la fréquence de détection de cette erreur s'affiche de “1” a “127” dans “OCCUR-
RENCE".

Si aucune erreur n'est détectée, rien ne s'affiche dans “OCCURRENCE".

Possibilité d'effacer la mémoire détectée.

Normal : effacement de la mémoire dans des conditions normales. L'historique est effacé et rien ne s'affiche
dans “OCCURRENCE".

Erreur : erreur lors de l'effacement de la mémoire. L'erreur est a nouveau détectée et “1” s'affiche dans
“OCCURRENCE".

Liste des éléments d'affichage

Affichage CON- . . . Page de
SULT-III Elément La panne est détectée lorsque... référence
CIRC COMM CAN | Communication Le défaut de fonctionnement est détecté dans la communication SE-52
[U1000] CAN CAN. —
Siun fonctionnement de moteur de coulissement de siége est détecté
GLISSIERE SIEGE | Moteur de coulisse- | pendant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération manuelle SE-55
[B2112] ment de siége ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut est “Erreur SE-63
de sortie”.
INCLINAISON DE . Si un fonctionnement de mo_teur d mclmlalson de S|e,ge_est détecté
Moteur d'inclinaison | pendant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération manuelle SE-56
SIEGE ; - . ; . . . L "
(B2113] du dossier de siége | ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut est “Erreur SE-64
de sortie”.
Si un fonctionnement de moteur de rehaussement avant de siege est
LEVE-SIEGE AV Moteur AV de re- détecté pendant 0,1 seconde au moins alors qu‘aucune opération SE-58
[B2114] hausseur de siége manuelle ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut SE-65
est “Erreur de sortie”.
Si un fonctionnement de moteur de rehaussement arriére de siége
LEVE-SIEGE AR Moteur ARR de re- | estdétecté pendant 0,1 seconde au moins alors qu'aucune opération SE-59
[B2115] hausseur de siege manuelle ni automatique n'est effectuée, la détermination du statut SE-66
est “Erreur de sortie”.
Avec le levier sélecteur T/A positionné sur P (contact de position de
CONT POS p*2 Contact de position | stationnement sur ON), si la vitesse du véhicule supérieure ou égale
. N . , . . , P SE-85
[B2125] de stationnement a 7 km/h est entrée alors I'entrée du systeme d'entrée du contact de
position P est déterminée comme défectueuse.
FREIN DE STA- . Avec Ie'freln_ d? stgtlon_nement serré (contact'd_e frein dg statlgnne-
TIONNEMENT*. Contact de frein de | ment désactivé), sila vitesse du véhicule supérieure ou égale a 7 km/ SE-86
82127 stationnement h est entrée alors le systéme de contact de frein de stationnement est
[ ] déterminé comme défectueux.
UART COMM Communication Un défaut de fonctionnement est détecté dans la communication SE-92
[B2128] UART UART. -

*1 : Pour les modeles T/M

*2 : Pour les modéeles T/A

CONTROLE DE DONNEES
SELECTION DU MENU
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Elément de contrdle [FONCTIONNEMENT

ou BOITIER] Description
CNT GLISS-AV “MAR/ARR” Le statut MAR{ARR déterminé a partir du signal de la commande de coulissement
(AV) est affiché.
CNT GLISS_ARR “MAR/ARR” Le statut MAF_%/ABR déterminé a partir du signal de la commande de coulissement
(ARR) est affiché.
INT INCL-AV “MAR/ARR” Le stat_ut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison (AV)
est affiché.
INT INCL_ARR “MAR/ARR” Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison
(ARR) est affiché.
W . | Lestatut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehaussement
VREG AV-H MAR/ARR AV (HAUT) est affiché.
/REG AV-B “MAR/ARR” Le statut MAR/ARR,determlne a partir du signal de la commande de rehaussement
AV (BAS) est affiché.
" . | Lestatut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehaussement
VREG AR-H MAR/ARR ARR (HAUT) est affiché.
W . | Lestatut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehaussement
VREG AR-B MARIARR" | ARR (BAS) est affiché.
| RET TEL-H “MAR/ARR” L,e stqtut MAR/ARR deter_rnlnfe a partir du signal du contact de télécommande de
rétroviseur (HAUT) est affiché.
| RET TEL-B “MAR/ARR” L,e stgtut MAR/ARR dette_rm[ne a partir du signal du contact de télécommande de
rétroviseur (BAS) est affiché.
| RET TEL-D “MAR/ARR” Lfe sta_tut MAR/ARR determlpe E,l partir du signal du contact de télécommande de
rétroviseur (DROITE) est affiché.
" . | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du contact de télécommande de
IRET TEL-G MAR/ARR rétroviseur (GAUCHE) est affiché.
| RET CHG-D “MAR/ARR” Lfa sta_tut MAR/ARR d(_atermlne a partir du signal QU c}ontact de télécommande de
rétroviseur (commutation vers la DROITE) est affiché.
W . | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du contact de télécommande de
IRET CHG-G MAR/ARR rétroviseur (commutation vers la GAUCHE) est affiché.
INT REG PERM “MAR/ARR’ Le staFut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de réglage (AV)
est affiché.
CNT MEMOIRE 1 “MAR/ARR” Lg statut MA_R/ARR déterminé a partir du signal de la commande 1 de mémoire de
siege est affiché.
CNT MEMOIRE 2 “MAR/ARR” Lg statut MA_R/ARR déterminé a partir du signal de la commande 2 de mémoire de
sieége est affiché.
“ . | La position du levier sélecteur “MAR (position P) / ARR (autre que la position P)”
2
CNT POSIT P MAR/ARR estimée sur la base du signal du contact de position de stationnement s'affiche.
CNT DEMAR “MAR/ARR” | L'état MAR (DEM, MAR) /ARR (ALL, ACC ou ARR) du contact d'allumage s'affiche.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL GLISS - déplace vers l'arriére, la valeur augmente. S'il se déplace vers l'avant, la valeur di-
minue.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL BASCL - déplace vers l'arriére, la valeur augmente. S'il se déplace vers l'avant, la valeur di-
minue.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL REG AV - déplace vers le bas, la valeur augmente. S'il se déplace vers le haut, la valeur di-
minue.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL REG HT AR - déplace vers le bas, la valeur augmente. S'il se déplace vers le haut, la valeur di-
minue.
RET/CA DR D-G g La tension de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est af-

fichée.
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Elément de controle [FONCTIONNEMENT Descrintion
ou BOITIER] P
RET/CA DR H-B g L_a tt’ensmn de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est af-
fichée.
RET/CA GA D-G w L_a t}ensmn de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est af-
fichée.
RET/CA GA H-B g L_a t}ensmn de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est af-
fichée.
L'état du frein de stationnement “MAR (serré)/ARR (desserré)” estimé sur la base
1 « ”
CNT FREIN STT* MAR/ARR du signal du frein de stationnement s'affiche.
“ » | La position du levier de commande de T/M “MAR (position R) / ARR (autre que la
1
CNT R ARRIERE* MAR/ARR position R)” déterminée sur la base du signal du contact de feux de recul s'affiche.

*1 : Pour les modéles T/M
*2 : Pour les modéles T/A

TEST ACTIF

PRECAUTION:

Lors de la conduite du véhicule, ne pas effectuer de test actif.

NOTE:

Si un test actif est effectué, réinitialiser la mémoire de siége et l'interverrouillage de télécommande pour le
réglage de la position de conduite aprés avoir réalisé la réparation.

LISTE DES ELEMENTS D'AFFICHAGE

Elément de test Description
GLISSIERE SIEGE Le moteur de coulissement est activé par la réception du signal pilote.
INCLINAISON DE SIEGE Le moteur d'inclinaison est activé par la réception du signal pilote.
LEVE-SIEGE AV Le moteur de rehaussement de I'extrémité avant est activé par la réception du signal pilote.
LEVE-SIEGE AR Le moteur de rehaussement de I'extrémité arriere est activé par la réception du signal pilote.

Le moteur de rétroviseur droit fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la

MOT RETRO DROIT GAUCHE/DROITE par le réception du signal pilote.

Le moteur de rétroviseur gauche fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la

MOT RETRO GAUCHE GAUCHE/DROITE par le réception du signal pilote.

TEM CNT MEMOIRE Le témoin de la commande de mémoire est allumé par la réception du signal pilote.

SUPPORT DE TRAVAIL

A l'aide de CONSULT-III, il est possible de modifier le réglage de coulissement du siége pour I'entrée/la sortie.
SE-13, "Description du systéme"

Procédure de travall
1. Vérifier les symptdmes et prendre en compte les plaintes du client.

2. Comprendre la description du systéme. Se reporter a SE-13, "Description du systeme".

3. Effectuer l'autodiagnostic a I'aide de CONSULT-IIl. Se reporter & SE-47, "Fonctions de CONSULT-III
(POSIT POSTE PILOT)".

4. Reéparer ou remplacer en fonction des résultats de l'autodiagnostic.

5. Réparer ou remplacer la cause du défaut en se basant sur I'organigramme de diagnostic des défauts. Se
reporter a SE-50, "Tableau des symptomes".

6. Le dispositif de réglage automatique de la position de conduite fonctionne-t-il correctement ?
Si le systeme fonctionne normalement, PASSER A L'ETAPE 8.
Si le systeme ne fonctionne pas normalement, PASSER A L'ETAPE 3.

7. FIN DE L'INSPECTION

Tableau des symptémes

NOTE:
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Vérifier la “Procédure de travail” avant de procéder au dépistage des pannes. Se reporter a SE-50, "Procé-
dure de travail".

Symptéme Procédure de diagnostic/d'entretien I?a’ge de
référence
1. Vérification de I'alimentation électrique et du circuit de mise
. SE-53
a la masse du BCM
2. Vérifier I'alimentation et la mise a la masse du boitier de com- SE-53

mande du siege de conducteur. =

3. Vérification de I'alimentation électrique du boftier de com-
mande du positionneur de conduite automatique et du circuit de SE-54
mise & la masse.

4. Vérification du circuit du dispositif T/A (contact de position de
L'opération automatique ne fonctionne pas. stationnement). (Modéles avec T/A) SE-85

Vérification du circuit du contact de frein de stationnement SE-86
(modeéles T/M)

5. Vérification du circuit du contact d'allumage (avec systéeme
d'Intelligent Key) SE-88

Vérification du circuit du contact d'allumage (sans systeme SE-89
d'Intelligent Key)

6. Si tous les systémes ci-dessus fonctionnement normale-
ment, remplacer le boitier de commande de réglage de position SE-12
de conduite automatique.

1. Vérification du circuit du moteur de coulissement SE-55
2. Vérification du circuit de moteur de réglage d'inclinaison SE-56
Une piéce du systeme de siege ne fonctionne pas (en | 3. Vérification du circuit du moteur de rehaussement avant SE-58
mode automatique ou manuel). 4. Vérification du circuit du moteur de rehaussement arriere SE-59
5. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
o iR SE-112
remplacer le boitier de commande du siege conducteur
1. Vérification du circuit du capteur de coulissement SE-63
2. Vérification du circuit de capteur de réglage d'inclinaison SE-64
Une piéce du systeme de siége ne fonctionne pas en | 3. Vérification du circuit de capteur de rehaussement avant SE-65
mode automatique. 4. Vérification du circuit de capteur de rehaussement arriere SE-66
5. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
o iR SE-112
remplacer le boitier de commande du siege conducteur
1. Vérification du circuit de commande de coulissement SE-71
2. Vérification du circuit de commande d'inclinaison SE-72
Une piece du systeme de sieége ne fonctionne pas en | 3. Vérification du circuit de commande de rehaussement avant SE-74
mode manuel. 4. Vérification du circuit de commande de rehaussement arriére SE-75
5. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
o iR SE-112
remplacer le boitier de commande du siége conducteur
1 Vérification du circuit de mise a la masse du contact de siege SE-77
. ) électrique.
Le mode de siege manuel ne fonctionne pas. - - -
2. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement, SE-112
remplacer le boitier de commande du siége conducteur
1. Lancer le stockage de la mémoire SE-13
. . , . 2. Vérification du circuit de mémoire et d'enregistrement SE-81
Seuls la mémoire du siége et le contact d'enregistre-
ment ne fonctionnent pas. 3. Si les systémes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de con- SE-12

duite automatique
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Symptéme Procédure de diagnostic/d'entretien F,>a'ge de
référence
1. Vérification du circuit du témoin de mémoire de sieége SE-83
Les témoins 1 et 2 de mémoire de siége ne s'allument | 2 s; tous les systémes ci-dessus fonctionnement normale-
pas. ment, remplacer le boitier de commande de réglage de position SE-12
de conduite automatique.
1. Vérifier les parametres du systéme. SE-13
2. Effectuer l'initialisation SE-13
Le mode entrée/sortie ne fonctionne pas. 3. Vérification du circuit du contact de portiére avant (coté con- SE-90
ducteur)
4. Si tous les systemes ci-dessus fonctionnent normalement,
BCS-16
remplacer le BCM
1. Vérification du circuit du contact de commande des rétrovi- SE-77
seurs (commutateur) I
2. Vérification du circuit du signal de marche arriére en position
Le systéme de rétroviseur en déverrouillage en marche | R. (Modéles avec T/A) AT-99
arriére ne fonctionne pas du tout Vérification du circuit de contact de feux de recul. (modéles SE-88
avec T/M)
3. Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage SE-12
automatique de la position de conduite.
1. Vérification du circuit du contact de commande des rétrovi- SE-77
seurs (commutateur) I
2. Vérification du circuit de contact de commande du rétroviseur SE-79
o » ) extérieur (contact de rétroviseur) =
Le rétroviseur extérieur ne fonctionne pas en mode — — —
manuel 3. Vérification du circuit de mise a la masse du contact de com-
: . ) . SE-80
mande du rétroviseur extérieur
3. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de con- SE-12
duite automatique
1. Circuit gauche du rétroviseur extérieur SE-60
. o ) Circuit droit du rétroviseur extérieur SE-62
Une piéce du rétroviseur ne fonctionne pas (en mode - - - -
automatique ou manuel) 2. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de con- SE-12
duite automatique
1. Vérification du circuit de mise a la masse et de l'alimentation SE-84
électrique du capteur de rétroviseur extérieur —
Les m|r0|lrs des retrov.lsel,Jrs gauche et droit N® Presen-1-5 "Veérification du circuit gauche du capteur de rétroviseur SE-67
tent pas I'angle enregistré en mode de verrouillage en P L . e
S o Vérification du circuit droit du capteur de rétroviseur SE-69
marche arriere et en mode mémoire.
3. Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage SE-112
automatique de la position de conduite.
L'interverrouillage d'Intelligent Key/Télécommande ne | 1. Lancer le stockage de la mémoire SE-13
fonctionne pas. (Les autres opérations automatiques et - N ] ]
I'Intelligent Key ou le systéme de télécommande & fonc- 2. Si tous les systémes ci-dessus fonctionnement normale- SE-112

tions multiples fonctionnent normalement).

ment, remplacer le boitier de commande du siége conducteur

Inspection de la communication CAN a l'aide de CONSULT-III (autodiagnostic)

INFOID:0000000001617842

1.VERIFICATION DES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC

PRECAUTION:

Si le CONSULT-III est utilisé sans brancher le CONVERTISSEUR CONSULT-III, il se peut que des
défauts de fonctionnement soient détectés lors de l'autodiagnostic en fonction du boftier de com-

mande qui exécute la communication CAN.

1. Le brancher sur CONSULT-III, puis sélectionner “REG. AUTO POS. CONDUITE.” sur I'écran “SELECT

SYSTEME DIAG”.

2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

SE-52
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3. Vérifier le contenu de l'affichage des résultats de I'autodiagnostic.

Code de I'affichage CONSULT-III Elément de diagnostic
DIAG INITIAL
DIAG TRANSMIS
BCM/SEC
INSTRUMENTS/M&A
TCM

uU1000

Table des matiéres affichée

Aucune anomalie détectée.>>Fin de l'inspection.
Défaut dans le systeme de communication CAN>>Aprés impression des éléments de contrdle, passer a
“Systéme CAN". Se reporter a LAN-39, "Contréle de support de diagnostic CAN".

Vérification de I'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse du BCM

INFOID:0000000001617843

1.VERIFICATION DU FUSIBLE

Vérifier les points suivants.

» Raccord a fusibles de 50A (lettre G, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)
 Fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

NOTE:

Se reporter a SE-12, "Emplacement des composants et des connecteurs"”.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant la -
SE

repose du fusible neuf, se reporter a PG-4.
2 .VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.

3. Vérifier la tension entre le BCM et la masse.
L= ) o]
1S Eﬁ} @@' R
Bornes Position du contact d'allumage Connecteur de BCM
Connecteur T8 T T T 1T
(+) ) OFF ACC ON TTTTTTTT1T] H=T
Tension de EEEEEEE SEEEE
M42 3 ov ov X [TTTTTT T[]
la batterie 3 57
Masse - - - i
M4 57 Tensionde | Tensionde | Tension de
la batterie | la batterie | la batterie .

BON ou MAUVAIS [ & =
BON >>PASSER A L'ETAPE 3. T
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le circuit d'alimentation électrique du BCM.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MASSE

\r;ir;geér la continuité entre la borne 55 connecteur M44 du BCM et la @ Eé}l

: HS.
55 — Masse - Il doit y avoir continuité. Connecteur de BCM
BON ou MAUVAIS (T[T 1]
BON >> Le circuit de mise a la masse et de l'alimentation élec-
trique du BCM fonctionnent correctement.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le circuit de mise a la masse du @
BCM.
l\;||80824E

Vérifier I'alimentation et la mise a la masse du boitier de commande du siege de con-
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ducteur.

INFOID:0000000001617844

1 .VERIFIER LE FUSIBLE.

S'assurer qu'il n'y a aucun des fusibles suivants grillés dans le boitier de commande du siége conducteur et
dans le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite.

Boitier Alimentation électrique Fusible n°

) ) Signal du contact d'allumage sur START 2(10A)
Boitier de commande du siége conducteur

Alimentation électrique de la batterie 18 (10 A)

NOTE:
Se reporter a SE-12, "Emplacement des composants et des connecteurs".
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant la
repose du fusible neuf. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du boitier de commande du siége conducteur.

3. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande =4 oiscomecr
s Ry
de siége conducteur et la masse. us E} @ @
Connecteur de B/C
Connecteur de B/C A
c Bornes Alimenta- Tension (v de siége conducteur de siege °°”du°te“(
onnect- tion élec- | Etat | rension (V) B T [T 6 \
eur +) @ trique (environ) b TTTTTT1] ))
- 33, 40
33 Alimenta- | Contact —
B203 tion élec- d'allum-
[B303] 40 trique de age sur
la batterie OFF Tension de
Masse - ! D © L
Alimenta- Contact la batterie = PIIA4819E
B202 6 tion élec- d'allum-
[B302] trique age sur
START START

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siege conducteur et le boitier
a fusibles (J/B).

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entrer les bornes 32 et 48 des connecteurs = By
de boitier électriqgue du siége conducteur B202 [B302], B203 E’J‘]@ Connecteur de B/C
HS. de siege conducteur
[B303] et la masse. Connecteurde B/C YfE=——1
de siege conducteur/ | T T [ [T T T 1]
32 — Masse : Il doit y avoir continuité. ((\\ [T T TTTTT Is2
48 — Masse . Il doit y avoir continuité. j
[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS Q] I !
BON >> L'alimentation et la mise a la masse du boitier de com- e o L
mande du siége de conducteur sont corrects. PilA542E

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de
commande du siége conducteur et la masse.

Vérification de I'alimentation électrique du positionneur de conduite automatique et du
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circuit de mise a la masse

1.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite.

3. Vérifier la tension entre les bornes 34 et 39 du connecteur M14 du boitier de commande du positionneur
de conduite automatique et la masse.

. i d I b . m DISCONNECT
34 — Masse : Tension de la batterie Eé} @

39 — Masse : Tension de la batterie Connecteur de B/C de positionnement
BON ou MAUVAIS de conduite automatique
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer et remplacer le faisceau entre le boitier de 34,39
commande du positionneur de conduite automatique et
le bloc-fusibles. L
® S

PIIA4543E

2.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MASSE

Vérifier la continuité entre les bornes 40 et 48 du connecteur M14 du boitier de commande du positionneur de
conduite automatique et la masse.

_ . 3 ) A L, m DISCONNECT
40 — Masse . Il doit y avoir continuité. Eé}

48 — Masse : Il doit y avoir continuité. Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique
BON ou MAUVAIS . . . T T T T
BON >> L'alimentation électrique du boitier de commande du aol [ [T T 11148
positionneur de conduite automatique et le circuit de 40, 48,
mise & la masse sont corrects.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de l [Q]
commande du dispositif de réglage automatique de la

position de conduite et la masse. =

PIIA4544E

Veérification du circuit du moteur de coulissement

1.MECANISME DE COULISSEMENT DU SIEGE

Vérifier les points suivants.

» L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du rail de guidage ou un faisceau pincé
ou d'autres corps étrangers

« L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur de coul-
issement ou sur la tige du connecteur de rail de guidage

« L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer la piéce défectueuse et vérifier a nouveau.

2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “GLISSIERE SIEGE” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description

GLISSIERE SIEGE Le moteur de coulissement est activé par la réception du signal pilote.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du moteur de coulissement fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.
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3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE COULISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du moteur de coulissement.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 35 et 42 du connecteur
B203 [B303] du boitier de commande de siege conducteur et les Eﬁ)} @
bornes 4 et 6 du connecteur B205 [B305] de moteur du dispositif Coteurde c Connecteur de moteur
coulissant de Siége. de siége conducteur de coulissement
T [
35-6 : Il doit y avoir continuité. p— o
42 -4 - 1l doit y avoir continuité. i :
4. Veérifier la continuité entre les bornes 35 et 42 du connecteur @
B203 [B303] de boitier de commande du siége de conducteur et
la masse. =
MIIBO673E
35 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
42 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du siege de conducteur.
2. \Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande

de siége conducteur et la masse. S g
g A€ ®

Connecteur de B/C de siége conducteur

Bornes )
Connecteur Condition Tension (V)

+) ©) (env.

Commande de coulisse- .
Tension de la

ment activée batterie —
35 (MARCHE AVANT) V]
B203 Autre que ci-dessus 0 V|

Masse &) =
[B303] Commande de coulisse- . PIIA4801E
o Tension de la
ment activée batterie
42 (MARCHE ARRIERE)
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de coulissement. Se reporter a SE-112.
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande de siége conducteur. Se reporter a SE-112.

Vérification du circuit gauche de moteur d'inclinaison

1 .MECANISME D'INCLINAISON DU DOSSIER DU SIEGE
Vérifier les points suivants.

« L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par une interférence avec le montant central ou la console

centrale
 L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.
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2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “INCLINAISON DU SIEGE” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description
SIEGE Le moteur d'inclinaison est activé par la réception du signal pilote
INCLINAISON P P ghal priote.

BON ou MAUVAIS
BON >> Le circuit du moteur de réglage d'inclinaison fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR D'INCLINAISON

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur d'inclinaison.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 36 et 44 du connecteur B203 [B303] du boitier de commande du
siege conducteur et les bornes 3 et 4 du connecteur B206 [B306] du moteur d'inclinaison.

: 11 doi ir continuité &)
36-4 . Il doit y avoir continuité. iﬁ;‘] Conmectour de
44 - 3 21l doit Yy avoir continuité. Connecteur de B/C moteur d'inclinaison
o ) o de siege conducteur E
4. Vérifier la continuité entre les bornes 36 et 44 du connecteur LT[ R[]
B203 [B303] de boitier de commande du siége de conducteur et LLLTld [1]] L]
la masse. 36, 44 34
36 - Masse Il ne doit pas y avoir continu- @
ité.
44 - Masse Il ne doit pas y avoir continu- -
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du siege de conducteur.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du bofitier de commande —
de siége conducteur et la masse. E} @
HS.
B Connecteur de B/C de siége conducteur
ornes .
Connecteur Condition Tension (V)
(+) =) (env.) e ]
44 |
g;w(r;andedmclmalson Tension de la 36, 44
36 (MARCHE AVANT) batterie
B203 Autre que ci-dessus 0
Masse — @ & =
(B303] Commande d'inclinaison Tension de la PIIA4B02E
activée batterie
44 (MARCHE ARRIERE)
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le moteur de réglage d'inclinaison. Se reporter a SE-112.
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande de siége conducteur. Se reporter a SE-112.
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Vérification du circuit (avant) du moteur de rehaussement

1.VERIFIER LE MECANISME DE REHAUSSEMENT DE L'EXTREMITE AVANT DU SIEGE

Vérifier les points suivants.

« L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du mécanisme de rehaussement ou un
faisceau pincé ou d'autres corps étrangers

 L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur d'inclinai-
son (avant) ou sur les vis mére

 L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer la piéce défectueuse et vérifier a nouveau.

2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(® Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “LEVE-SIEGE AV” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description
SIEGE Le moteur de rehaussement (avant) est activé par la réception du signal pilote
REHAUSSEUR AV P P ghat priote.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du moteur de rehaussement (avant) fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE REHAUSSEMENT (AVANT)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du siége de conducteur et le connecteur du moteur de rehaussement
(avant).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur B203 [B303] et les bornes 4 et 6 du connec-
teur B207 [B307] du moteur de rehaussement.

37-6 : Il doit y avoir continuité. . iy
45 - 4 . Il doit y avoir continuité. H.S Connecteur de moteur
L g ., Connecteur de B/C de (avant) de réhaussement
4. Veérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur sigge conducteur
B203 [B303] de boitier de commande du siége de conducteur et H—H_I_II:IEPI_H GI I“
la masse.
37,45 4,6
— ———
37 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
e o L
45 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- " Liaossse
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du siége de conducteur.
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2. \Verifier le tension entre le connecteur du boitier de commande e
de siége conducteur et la masse. E} @
HS.
- Connecteur de B/C
Bornes - TenS|or! ) de sigége conducteur
Connecteur N ~ Condition (approxnma- EEEE=CEE
(+) =) tive)
45
Contact de rehaussement 7. 45,
(avant) activé Tension de la
37 (fonctionnement vers le batterie
B203 Autre que ci-dessus 0 PUIA480SE
Masse
(B303] Contact de rehaussement
(avant) activé Tension de la
45 (fonctionnement vers le batterie
HAUT)
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement (avant). Se reporter & SE-112.
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande de siége conducteur. Se reporter a SE-112.

Vérification du circuit (arriere) du moteur de rehaussement arriere INFOID:0000000001617649

1.VERIFIER LE MECANISME DE REHAUSSEMENT DE L'EXTREMITE ARRIERE DU SIEGE

Vérifier les points suivants.
« L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du mécanisme de rehaussement ou un -
SE

faisceau pincé ou d'autres corps étrangers

« L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur d'inclinai-
son (arriére) ou sur les vis mére

 L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres piéces dus a une mauvaise repose

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.

2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “LEVE-SIEGE AR” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description

LEVE-SIEGE AR Le moteur de rehaussement (arriere) est activé par la réception du signal pilote.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du moteur de rehaussement (arriere) fonctionne correctement
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE REHAUSSEMENT (ARRIERE)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du moteur de rehaussement
(arriere).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 38 et 39 du connecteur B203 [B303] et les bornes 4 et 6 du connec-
teur B208 [B308] du moteur de rehaussement (arriere).
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_ ) . . . s DISCONNECT 0\ \
38-6 = dOft y avo!r contfnUft?. Eé} N
39-4 . Il doit y avoir continuité. = J (amiere) de
Lo L annecteurde B/C de réhaussement
4. Vérifier la continuité entre les bornes 38 et 39 du connecteur si¢ge conducteur
B203 [B303] du boitier de commande du siége de conducteur et I e 0 0| A A
la masse. LT TTTTTT] [
38, 39 4,6
38 - Masse -l ne doit pas y avoir continu-
39 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu- = Liacsooe
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du siege de conducteur.
2. \Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande

CONNECT
de siége conducteur et la masse.
: HER

Connecteur de B/C de siége conducteur

. Bornes i
Connect: Condition Tension (V)

eur -+ -) (env.)

Commande de rehausse-

ment (arriere) activée Tension de la —_—
38 (fonctionnement vers le batterie
HAUT)
® S =

B203 Autre que ci-dessus 0 T PlIABOdE
Masse
[B303] Commande de rehausse-
ment (arriére) activée Tension de la
39 (fonctionnement vers le batterie
BAS)
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement (arriere). Se reporter a SE-112.
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande de siége conducteur. Se reporter a SE-112.

Vérification du circuit gauche de moteur de rétroviseur

1.MECANISME DU RETROVISEUR EXTERIEUR GAUCHE

Veérifier les points suivants.
L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par un corps étranger coincé dans le bord de la surface du
rétroviseur.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer les pieces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.

2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(® Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “MOT RETRO GAUCHE” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description

Le moteur de rétroviseur (gauche) fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la
GAUCHE/DROITE par le réception du signal pilote.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit gauche du moteur de rétroviseur fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT GAUCHE DE MOTEUR DE RETROVISEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de siege de conducteur et le connecteur du rétrovi-

seur gauche.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 16, 31 et 32 du connecteur M13 de boitier de commande du posi-

tionneur de conduite automatique et les bornes 3, 4 et 5 du connecteur D4 [D34] de rétroviseur gauche.

GA€SED

16-5
31-3
32-4

: Il doit y avoir continuité.
. Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier le continuité entre les bornes 16, 31 et 32 du connecteur
M13 du boitier de commande du positionneur de conduite

automatique.

16 - Masse
31 - Masse

32 - Masse

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS

Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

Il ne doit pas y avoir continu-

ite.

Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DU MOTEUR DE RETROVISEUR

Connecteur de B/C de
positionnement de conduite
automatique

1]
l.

Connecteur de
rétroviseur extérieur

B T

[ ]
[ 13132 N

I
[ ] [
, 32 3

|
|
16, 31

|
4,5

— —

[Q]

1)

MIIBO675E

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite.

2. Tourner le contact d'allumage sur ACC.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur gauche et la masse.

EAEL &

Connecteur de rétroviseur extérieur

TN
o
3,4,5
e

|

®
Q

R

MIIBO676E

~ Bornes i
Connect Condition Tension (V)
eur *+) ) (Env.)
Lorsque le moteur Tension de la batte-
3 fonctionne vers le HAUT rie
Autre que ci-dessus 0
Lorsque le moteur Tension de la batte-
D4 4 fonctionne vers la GAUCHE rie
Masse -
(D34] Autre que ci-dessus 0
Lorsque le moteur .
fonctionne vers le BAS ou Tension ?iz la batte-
5 vers la DROITE
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le rétroviseur gauche. Se reporter a G\W-66.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
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Vérification du circuit droit du rétroviseur extérieur

1.MECANISME DU RETROVISEUR EXTERIEUR DROIT

Vérifier les points suivants.
L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par un corps étranger coincé dans le bord de la surface du
rétroviseur.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer les pieces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.

2 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(B Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “MOT RETRO DROIT” dans le TEST ACTIF.

Elément de test Description

Le moteur de rétroviseur droit fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la GAUCHE/

MOT RETRO DROIT DROITE par le réception du signal pilote.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du moteur de rétroviseur gauche fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE RETROVISEUR EXTERIEUR DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de siége de conducteur et le connecteur de rétrovi-
seur droit.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 14, 15 et 30 du connecteur M13 de boitier de commande du posi-
tionneur automatique de siege de conducteur et les bornes 3, 4 et 5 du connecteur D34 [D4] de rétrovi-
seur gauche.

e . N ) &
14 -3 : Il doit y avoir continuité. @@Eé}] TS,
15-4 : Il doit y avoir continuité. Connecteur de B/C de positionnement
. i . L, de conduite automatique Connecteur de
30-5 Il doit y avolr continuite. M—I— rétroviseur extérieur
4. Vérifier le continuité entre les bornes 14, 15 et 30 du connecteur 8/ ;315 \/ i ?ﬂ >,
M13 du boitier de commande automatique du positionneur de | \F 2. 15 30 3.4 5
siege de conducteur. H H
14 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu- Q J_n
|té MIIBOB59E
15 - Masse . Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
30 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DU MOTEUR DE RETROVISEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite.

2. Tourner le contact d'allumage sur ACC.

3. Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur droit et la masse.
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A€
Bornes i Tension (V) CE@
Connecteur Condition
(+) ) (Env.
Connecteur de rétroviseur extérieur
Le moteur du rétroviseur .
fonctionne IBEtte”e. ( 31415]
3 vers le HAUT a batterie \ L1/
3,4,5
Autre que ci-dessus 0
Le moteur du rétroviseur Batterie !
D34 4 fonctionne vers la GAUCHE | la batterie o o —
Masse - ~ -
[D4] Autre que ci-dessus 0 MIIBOSTEE
Le moteur du rétroviseur
fonctionne Batterie
5 vers le BAS ou vers la la batterie
DROITE
Autre que ci-dessus 0

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit de capteur de coulissement

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

>> Remplacer le moteur du rétroviseur droit. Se reporter a G\W-66.

INFOID:0000000001617852

avec CONSULT-III

Vérifier le fonctionnement avec “IMPUL GLISS” en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des

changements des impulsions.

Elément de contrdle [FONCTIONNEMENT ou BOITIER]

Description

IMPUL GLISS

La position de coulissement de sieége (impulsion) déterminée par
le signal du capteur de coulissement est affichée

® Sans CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du o
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. & @
HS
Bornes - Connecteur de B/C de siege conducteur
Connect- Condition Slgn?‘l, [=—]
eur *) @ (valeur de référence) [(TT T I T T I I ITTIITIT]
LT T T T T TTTTTTT]
. v
Fonction- (6) ......... E
4 .
B202 24 Masse nmeoTeeunrt((ijéJ 2| ® ©
[B302] ; of =
coulisse- . PIIA4556E
ment
PIIA3277E

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE MOTEUR DE COULISSE-

MENT

>> Le circuit du capteur de coulissement fonctionnement correctement.
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1.
coulissement.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 16, 24 et 31 du connecteur
B202 [B302] et les bornes 1, 2 et 3 du connecteur B205 [B305]
du moteur de coulissement.

16-3 : Il doit y avoir continuité.
24 -2 : Il doit y avoir continuité.
31-1 : Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 16, 24 et 31 du connecteur

B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et
la masse.

Débrancher le connecteur du boitier de commande de sieége conducteur et le connecteur du moteur de

GY 2

Connecteur de B/C de siege conducteur

Connecteur de
moteur de glissiére

gwﬁ

LT T T T 1T el =]
(Ll T[T 111 [Bl2[1] |
16, 24, 31 1,2, 3

[Q]

MIIBOB60E

16 - Masse . Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

24 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

31 - Masse . Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de coulissement. Se reporter a SE-112.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit du capteur de moteur de réglage d'inclinaison

INFOID:0000000001617853

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(@ avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “IMPUL BASCL"” en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des
changements des impulsions.

Elément de contrle [FONCTIONNEMENT ou BOITIER] Description

La position (impulsion) d'inclinaison du dossier de siege déter-

IMPUL BASCL S o L
minée par le capteur d'inclinaison est affichée

® Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du oo
siége conducteur et la masse avec un oscilloscope. & E} @
HS.
Connecteur de B/C de siége conducteur
Connect- Bornes L Signal
Condition o
eur ) ) (valeur de référence) (LTI T T T TTlel T TTTT11]
HEEEEEEN I EEEEEEE
Fonction- N
nementdu 2 . E
B202 moteur de 2l D O
9 Masse . =
[B302] réglage 0
dinclinai- ' e
son
PIIA3278E

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DE CIRCUIT DE CAPTEUR DE MOTEUR D'INCLINAISON

1. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur d'inclinaison.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 9 et 31 du connecteur
B202 [B302] de boitier de commande de siége de conducteur et
les bornes 1 et 2 du connecteur B206 [B306] du moteur d'incli-

naison.
9-1 : Il doit y avoir continuité.
31-2 . Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 9 et 31 du connecteur
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et

la masse.
9 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
31 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS

DISCONNECT D\ Connecteur gauche de
W E @ ) moteur d'inclinaison
H.S. =]
Connecteur de B/C de 1]
siége conducteur
| I

—c

Nl T T T]
[ 1]

Nt

9, 31

LIIAO707E

BON >> Remplacer le moteur de réglage d'inclinaison. Se reporter a SE-112.

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit (avant) de capteur de rehaussement avant

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

avec CONSULT-III

Veérifier le fonctionnement avec “IMPUL REG HT AV” en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des

changements des impulsions.

Elément de contrle [FONCTIONNEMENT ou BOITIER] Description
IMPUL REG AV ) La position de rehaussement avgnt pmpulsmn) détectée par le
capteur de rehaussement est affichée

® Sans CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope.

B

1€ &

Connecteur de B/C de siége conducteur
Connect- Bornes i Signal
Condition ex
eur ) ) (valeur de référence)
25

Fonction- M

nementdu 2 . E
B202 25 Masse | Moteur de 2| D O
[B302] rehausse- 0

ment '

avant

PIIA3278E

PIIA4561E

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le capteur de rehaussement avant fonctionne correctement.

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

SE-65
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2.VERIFIER LA CONTINUITE SUR LE FAISCEAU DE CIRCUIT DU CAPTEUR DE MOTEUR DE RE-
HAUSSEMENT AVANT

1. Débrancher le boitier de commande du siége de conducteur et le connecteur du moteur de rehaussement
(avant).

2. Vérifier la continuité entre les bornes 16, 25 et 31 du connecteur B202 [B302] et les bornes 1 et 2, 3 du
connecteur B207 [B307] du moteur de rehaussement (avant).

. . . .. G
16 - 3 - 1l doit y avoir continuité. Egi? @la) e e ot
_— H.S.

. Il doit y avoir continuité.
Connecteur de B/C de siége conducteur

31-1 . Il doit y avoir continuité. Su—\— 32 31

3. Vérifier la continuité entre les bornes 16, 25 et 31 du connecteur \‘| I IZS{ i { I H‘SI
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et / Fr—
la masse. —
16 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité. == = Linorose
25 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
31 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement (avant). Se reporter a SE-112.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit (arriére) de capteur de rehaussement arriére INFOID:0000000001617855

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(@ avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement avec “IMPUL REG HT AR” en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer
des changements des impulsions.

Elément de controle [FONCTIONNEMENT ou BOITIER]

La position de rehaussement arriére (impulsion) détectée par le

IMPUL REG HT AR capteur de rehaussement (arriere) est affichée.

® Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du oo
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. W
HS.
Connecteur de B/C de siége conducteur
Connect- Bornes . Signal
Condition ex
eur ) - (valeur de référence) 10
Fonction-
nement V) e
- al
B202 10 Masse Ei’cllJrrrfchi)aur 2| @ Gﬂ
[B302] 0 =
de re- . PIIA4563E
hausse-
ment
PIIA3278E

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
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BON >> Le circuit du capteur de rehaussement arriére fonctionne correctement
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE SUR LE FAISCEAU DE CIRCUIT DU CAPTEUR DE MOTEUR DE RE-
HAUSSEMENT ARRIERE

1. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du moteur de rehaussement
(arriere).

2. Vérifier la continuité entre les bornes 10, 16 et 31 du connecteur B202 [B302] et les bornes 1, 2 et 3 du
connecteur B208 (B308) du moteur de rehaussement (arriere).

10-2 - Il doit y avoir continuité. ”'i"%"}m @@ o e ont
16-3 . 1l doit y avoir continuité. HS. J

Connecteur de B/C de siége conducteur

31-1 : Il doit y avoir continuité. Su—| : 2 ;

3. Vérifier la continuité entre les bornes 10, 16 et 31 du connecteur \‘| [ fof [ 1 Iw}

[ [
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et | Iﬂl Ll

[
/

[
|
16, 31

la masse. —

10 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-

ité e =

. LIIAO709E

16 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-

ité.
31 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-

ite.

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement (arriére). Se reporter a SE-112.

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit gauche du capteur de rétroviseur INFOIDI0000000001617856

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RETROVISEUR

Vérifier les points suivants.

Défaut de fonctionnement dans la commande de mémoire.

NOTE:

Si la position de la face du rétroviseur est réglée vers un angle peu vraisemblable, il est possible que la posi-
tion correspondant a ce réglage ne prenne pas effet.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer les pieces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.

2.VERIFIER LE CAPTEUR DE RETROVISEUR GAUCHE
Avec CONSULT-III

Vérifier que “TENSION?” s'affiche pour “C/RE EX GA D-G, C/RE EX GA H-B” en mode CONTROLE DE DON-
NEES.

Elément de contr6le [FONCTIONNEMENT ou Description
BOITIER] P
RET/CA GA D—-G o La.ten,3|on de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est
affichée.
RET/CA GA H-B w ;;iiir:és;on de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est

® Sans CONSULT-III
1. Tourner le contact d'allumage sur ACC.
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2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande N =

du dispositif de réglage automatique de la position de conduite @Q@\ e

et la masse. Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique

Con- Bornes Condition Tension (V) EEEEEGEEEEY
necteur +) [ (Env.) [T T T TRl TT] (‘
&.22,

Le moteur de rétro- Change elntre, L

. . 3,4 (proche de I'extrémité
viseur fonctionne .

22 droite) —
vers la GAUCHE , P o A
0,6 (proche de I'extrémité D O© =
ou la DROITE MIIBOG78E
D4 gauche)
Masse
(D34] . Change entre

Le moteur de rétro- -

) ; 3,4 (proche de la position
viseur fonctionne :

6 maximum) —
vers le HAUT ou 0,6 (proche de la position
vers le BAS. 0P S p
minimum)

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le rétroviseur gauche fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU 1

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de siége de conducteur et le connecteur du rétrovi-
seur gauche.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M14 de boitier de commande automatique
du positionneur de siege de conducteur et les bornes 2 et 8 du connecteur D4 [D34] de rétroviseur

gauche.
33-2 : Il doit y avoir continuité. .Eé}]@
41 -8 . Il doit y avoir continuité. ggs”nniiﬁtfeuégﬁt%/f de Connecteur de
T . s B . dtrovi téri
4. Vérifier la continuité entre les bornes 33, 41 du connecteur de |  gonduite avtomatique ot eene
boitier de commande automatique du positionneur de siége de T2 ?7‘\
conducteur et la masse. \lel [ [/
2,8
33 - Masse . Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
41 - Masse . Il ne doit pas y avoir continu- MIBB79E
ité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
4.VERIFIER LA CONTINUITE 2 DU FAISCEAU

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 6 et 22 du connecteur M13 de boitier de commande automatique du
positionneur de siége de conducteur et les bornes 1 et 7 du connecteur D4 [D3] de rétroviseur gauche.
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i 1l doi ir continuité & . 1
6-7 | do!t y avoHr contfnu!te. Eﬁj] @n@ s,
22-1 : Il doit y avoir continuité. Connecteur de B/C de Connectour do
positionnement de rétroviseur extérieur
2. Vérifier le continuité entre les bornes 6, 22 du connecteur M13 MMLL( t t
du boitier de commande automatique du positionneur de siége | T [T 16l [T T 1\ m—?ﬁ
de conducteur. LT TRl [TTT) \dddlll[/
6 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-
L= N
22 - Masse - Il ne doit pas y avoir continu- -
ité.
[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le rétroviseur gauche. Se reporter a G\W-66.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
Vérification du circuit droit du capteur de rétroviseur INFOIDI0000000001617857

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RETROVISEUR

Vérifier les points suivants.

Défaut de fonctionnement dans la commande de mémoire.

NOTE:

Si la position de la face du rétroviseur est réglée vers un angle peu vraisemblable, il est possible que la posi-
tion correspondant a ce réglage ne prenne pas effet.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. SE
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer les pieces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.

2.VERIFIER LE CAPTEUR DROIT DE RETROVISEUR

Avec CONSULT-III
Vérifier que “TENSION” s'affiche pour “C/RE EX D-G, C/RE EX H-B” en mode CONTROLE DE DONNEES.

Elément de contréle [FONCTIONNEMENT ou Descrintion
BOITIER] P
RET/CA DR D-G v L'a tgnsmn de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est af-
fichée.
RET/CA DR H-B Ve ;_ightéegsmn de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est af-

® Sans CONSULT-III
1. Tourner le contact d'allumage sur ACC.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande ~ =)
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite @@ G}]
et la masse. ‘ -

Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique

HEENE RN
LIT TRl T
5, 21 ’

LM )

MIIBO879E
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- Bornes i
Con Condition Tension (V)
+ —_— .
necteur ) ) (Env.)
Le moteur de rétro- Change e'ntre' -
) ) 3,4 (proche de I'extrémité
21 viseur fonctionne gauche) -
vers la GAUCHE 0,6 (proche de I'extrémité
ou la DROITE 0P ;
D34 droite)
Masse
[D4] ) Change entre
Le moteur de rétro- .
. . 3,4 (proche de la position
viseur fonctionne i
5 maximum) —
vers le HAUT ou 0,6 (proche de la position
vers le BAS. 0 (proche P
minimum)

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS

BON >> Le rétroviseur droit fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU 1

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de siége de conducteur et le connecteur de rétrovi-

seur droit.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M14 de boitier de commande automatique
du positionneur de siége de conducteur et les bornes 2, 8 du connecteur D34 [D4] de rétroviseur droit.

33-2
41 -8
4. Vérifier la continuité entre les bornes 33, 41 du connecteur de

boitier de commande automatique du positionneur de siége de
conducteur et la masse.

: Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.

33 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-

ite.

: Il ne doit pas y avoir continu-
ité.

41 - Masse

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LA CONTINUITE 2 DU FAISCEAU

HAESR)

Connecteur de B/C de
positionnement de
conduite automatique

Connecteur de
rétroviseur extérieur

T

\del [ [ [/

MIIBO679E

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 et 21 du connecteur M13 de boitier de commande automatique du
positionneur de siege de conducteur et les bornes 1, 7 du connecteur D34 [D] de rétroviseur droit.

5-7
21-1
2. Vérifier le continuité entre les bornes 5, 21 du connecteur M13

du boitier de commande automatique du positionneur de siege
de conducteur.

: Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.

: Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
: Il ne doit pas y avoir continu-
ite.

5 - Masse

21 - Masse

[] : conduite a droite

SE-70
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
<INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le miroir de rétroviseur droit. Se reporter & G\W-66.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit de commande de coulissement INFOID:0000000001617853

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

@®Avec CONSULT-II
Avec “CNT GLISS AV, CNT GLIS ARD” en mode CONTROLE DE DONNEES, actionner la commande de
coulissement pour vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de controle [FONCTION-

NEMENT ou BOITIER] Description

CNT GLISS-AV MAR/ARR Le_sta,tut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de coulissement (AV) est
affiché.
CNT GLISS-ARR MAR/ARR ;:ts;%ts;e[\/lAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de coulissement (ARR)

®Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boftier de commande

N m CONNECT
de siege conducteur et la masse. HS. e

Connecteur de B/C de siége conducteur

Borne N )
Connecteur Condition Tension (V) (env.) [TITTITITITTI T I

(+) =) CLLL T T T T [T el [T 1]
11, 26
——

Contact de coulisse-

ment activé (vers 0
1 I'ARRIERE)
D S

. Tension de la batte-
Autre que ci-dessus )

B202 Masse . re PIIA45TTE
[B302] Contact de coulisse-
ment activé (vers 0
26 I'AVANT)

Tension de la batte-

Autre que ci-dessus rie

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit de la commande de coulissement fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE DE COULISSEMENT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur gauche de la
commande de siége électrique.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 11 et 26 du connecteur
B202 [B302] de boitier de commande de siége de conducteur et Eﬁ}@
les bornes 1 et 7 du connecteur B204 [B304] du contact de | 4 @ @ oo
Siége électrique. sioge conducteur Connecteur de contact

de siege électrique

. . S ]
11-7 - 1l doit y avoir continuité. (/ i i Izeﬁi i i i } } i { }?M }
26-1 : Il doit y avoir continuité. ) 11,26, 1,7
3. Vérifier la continuité entre les bornes 11 et 26 du connecteur l @ J_n
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et
la masse. =

MIIBO682E

SE-71



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

11 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

26 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.VERIFIER LA COMMANDE DE COULISSEMENT

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de siege électrique.

Connecteur Borne Condition Continuité
Contact de coulissement activé oui
7 (vers 'ARRIERE)
B204 Autre que ci-dessus Non
3 . .
(B304] Contact de coulissement activé oui
1 (vers 'AVANT)
Autre que ci-dessus Non

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de siége électrique.

Vérification de la commande d'inclinaison

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

CA€E0®

Contact de sieége électrique

MIIBO683E

INFOID:0000000001617859

(® Avec CONSULT-III

Avec “INT INCL AV, INT INCL AR” en mode CONTROLE DE DONNEES, actionner la commande de coulisse-

ment pour vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de contrdle [FONCTIONNE-
MENT ou BOITIER]

Description

INT INCL—AV “MAR/ARR” Le_sta}ut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison (AV) est
affiché.
INT INCL_ARR “MAR/ARR” :;iiaagut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison (ARR) est

® Sans CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande
de siege conducteur et la masse.

SE-72
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes i
Connecteur Condition Tension (V)
*) 0 (env.)
Contact d'inclinai-
son activé(vers 0
12 I'ARRIERE)
Autre que ci-dessus Tension Qe la
B202 Masse batterie
[B302] Contact d'inclinai-
son ACTIVE (vers 0
27 I'AVANT).
. Tension de la
Autre que ci-dessus batterie

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

>> e circuit de la commande d'inclinaison fonctionne correctement.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE D'INCLINAISON

1. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du contact de siege élec-

trique.

2.

Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 27 du connecteur
B202 [B302] de boitier de commande de siége de conducteur et
les bornes 9 et 10 du connecteur B204 [B304] du contact de

siége électrique.

12-9
27-10

: Il doit y avoir continuité.
. Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 27 du connecteur
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et

la masse.
12 - Masse . Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
27 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.INSPECTION DU CONTACT D'INCLINAISON

A€SE)

Connecteur de B/C de
siege conducteur

Connecteur de contact
de siege électrique

I T T T e 1] L= 1]
(LT TR [T [ofo T[]
12, 27 9, 10

| @

MIIBO704E

Vérifier la continuité entre la commande de siege électrigue comme

suit.
Connecteur Borne Condition Continuité
Contact d'inclinaison activé(vers I'AR- Oui
9 RIERE)
B204 3 Autre que ci-dessus Non
(B304] Contact d'inclinaison ACTIVE (vers ou
10 I'AVANT).
Autre que ci-dessus Non

EAE€>®)

Contact de siége électrique

| | [wm] ]| |
lofrol T T 13

9,10

| o

MIIBO684E

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de siege électrique.

Vérification du circuit (avant) de commande de rehaussement

INFOID:0000000001617860

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

(B Avec CONSULT-III
Avec “I/REG AV-H, I/REG HA AV-B” en mode CONTROLE DE DONNEES, actionner la commande de
rehaussement (avant) pour vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de controle [FONCTIONNE-

MENT ou BOITIER] Description

/REG AV-B MAR/ARR Le statut MAR/ABR déterminé a partir du signal de la commande de rehaussement AV
(BAS) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehaussement
VREG AR-H MAR/ARR ARR (HAUT) est affiché.

® Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande po—
de siége conducteur et la masse. s e @
Connecteur de B/C de siége conducteur
Bornes i
Connecteur Condition Tension (V) [T T T T I T T TR ]
*) ©) (env.) T T T T T Tl 1]
Contact de rehaussement 13,28
(avant) activé 0
(fonctionnement vers le
13 BAS) D o
. Tension de la =
B202 Autre que ci-dessus - PlIA4583E
Masse batterie
[B302]
Commande de rehausse-
ment de sieége avant sur 0
28 MARCHE (vers le HAUT)
Autre que ci-dessus Tension Qe la
batterie

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit de la commande de rehaussement (avant) et correct.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2 .VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE DE REHAUSSEMENT (AVANT)

1. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du contact de siege élec-

SAE€EDE)

2. Vérifier la continuité entre les bornes 13 et 28 du connecteur
B202 [B302] de boitier de commande de siége de conducteur et
Connecteur de B/C de
siége conducteur

les bornes 5 et 6 du connecteur B204 [B304] du contact de
siege électrique.

Connecteur de contact
de sieége électrique

. . L ]
13-5 : 1l doit y avoir continuité. [/ { { { {28{”’{ { % { }5{6}?} } i
28-6 : Il doit y avoir continuité. 38,28, 5,6
3. Vérifier la continuité entre les bornes 13 et 28 du connecteur Q @ J_ﬂ
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et
la masse. =

MIIBO685E

SE-74



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

13 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

28 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.VERIFIER LA COMMANDE DE REHAUSSEMENT (AVANT)

Vérifier la continuité entre la commande de siége électrigue comme

suit. iﬁj] @@

Connecteur Bornes Condition Continuité Contact de siége électrique
[5]6[mm] [ |
Contact de rehaussement T T T T 113
(avant) activé Oui 5.6,
5 (fonctionnement vers le
BAS) @
B204 3 Autre que ci-dessus Non
[B304]
Commande de rehausse- IIB0S6E
ment de siége avant sur Oui
6 MARCHE (vers le HAUT)
Autre que ci-dessus Non
[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de siége électrique.
Vérification du circuit (arriere) de commande de rehaussement arriére INFOIDI0000000001617861

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-III
Avec “I/REG AR-H, I/REG HA AR-B” en mode CONTROLE DE DONNEES, actionner la commande de
rehaussement (arriere) pour vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de controle [FONCTIONNEMENT ou BOITI-

ER] Description

Le statut du fonctionnement (MARCHE)/d'ouverture (ARRET) déter-
I/IREG AR-H “MAR/ARR” miné a partir du signal (HAUT) de la commande de rehaussement ar-
riere est affiché.

Le statut du fonctionnement (MARCHE)/d'ouverture (ARRET) déter-
I/IREG AR-B “MAR/ARR” miné a partir du signal (BAS) de la commande de rehaussement arriére
est affiché.

® Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande CONNECT
de siége conducteur et la masse. E‘J\] @@

Connecteur de B/C de siége conducteur

] B
Connect ormes Condition Tension (V) (env.) (TI Il LT TTLI
eur (+) =) [T T T T TTTT T T TR 1]

Commande de re-

haussement arriére ac-
tivée 0
14 (fonctionnement vers le D O
BAS) =

PIIA4586E

. Tension de la bat-
B202 Autre que ci-dessus )
[8302] Masse terie
Commande de re-
haussement arriére ac-
tivée (fonctionnement
29 vers le HAUT)

Tension de la bat-

Autre que ci-dessus )
terie

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit de commande de rehaussement arriére fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE DE REHAUSSEMENT (ARRI-

ERE)
1. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et le connecteur du contact de siége élec-
trique.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 14 et 29 du connecteur

oy ] w®
B202 [B302] de boitier de commande de siége de conducteur et Eﬁ}@

les bornes 2 et 8 du connecteur B204 [B304] du contact de | . 4= ¢ e

Connecteur de contact

Siége électrique. siége conducteur de sidge lectrique

- : i i AT T T e ] [T 1=[e]]

14 -8 : Il doit y avoir continuité. 8 EEEEETEEE EEBEEE
29-2 . Il doit y avoir continuité. ) 14, 29 2,8

— [

3. Vérifier la continuité entre les bornes 14 et 29 du connecteur Q @ J_ﬂ

B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et

la masse.
MIIBO687E
14 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
29 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.VERIFIER LA COMMANDE DE REHAUSSEMENT (ARRIERE)
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Vérifier la continuité entre la commande de siége électrigue comme
sulit.

Connecteur Bornes Condition Continuité
Commande de rehausse-
ment (arriére) activée .
) Oui
) (fonctionnement vers le
BAS)
B204 3 Autre que ci-dessus Non
[B304]
Commande de rehausse-
ment (arriére) sur Oui
2 MARCHE (vers le HAUT)
Autre que ci-dessus Non

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de siége électrique.

EAE€D®)

Connecteur de sieége électrique

MIIBO68SE

Vérification du circuit de mise a la masse de la commande de siege électrique

INFOID:0000000001617862

1.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE

Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur B204 [B304] de
la commande de siege électrique et la masse.

3 - Masse : Il doit y avoir continuité.

[] : conduite a droite

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

A€ )

Connecteur de contact de
siege électrique

L 1=l 1]
HEEEEE

[Q]

B

MIIBO689E

Vérification du circuit du contact de commande des rétroviseurs (inverseur)

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

INFOID:0000000001617863

(@Avec CONSULT-III

Vérifier le fonctionnement de “| RET TEL — D” ou “I| RET TEL-G" en mode CONTROLE DE DONNEES.

Elément de contr6le [FONCTIONNEMENT

ou BOITIER] Description
| RET CHG-D “MAR/ARR” L etgt MA’RCHE/ARRET détecté a_paftn du signal de la commande de rétroviseur
(actionné vers la DROITE) est affiché
w . L'état MARCHE/ARRET détecté a partir du signal de commande de rétroviseur
| RET CHG-G MAR/ARR (actionné vers la GAUCHE) est affiché.

®Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur ACC.

SE-77



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande

X o . - . @ CONNECT
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite s e @@
et la masse. Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique
Bornes i
Connecteur Condition Tension (V) (el T T TITTIT1/
*) O (Env.) I
Contact de bascule- E 18,
ment - 0
2 Position DROITE ‘ I '
Autre que ci-dessus 5 @ © =
M13 Masse PIIA4767E
Contact de bascule-
ment - 0
18 Position GAUCHE
Autre que ci-dessus 5

BON ou MAUVAIS

BON >>La commande de rétroviseur (contact de basculement) fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2 .VERIFIER LA CONTINUITE SUR LE FAISCEAU DE COMMANDE DE RETROVISEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de conduite automatique et le connecteur de com-
mande du rétroviseur.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 2 et 18 du connecteur M13 N
de boitier de commande automatique du positionneur de siége ma Géj] @ﬁ@ o e e e
de conducteur et les bornes 5, 6 du connecteur M15 de com- Tl s
mande du rétroviseur gauche. Gonnecteur de B/C de dispositlf de [ 5
réglage automatique de la position
"f_c"_”_"_““e__J__—L/ 56
2-5 : Il doit y avoir continuité. [Tl T T T T IN
] . . Lol TTTTT TN
18-6 : Il doit y avoir continuité. 718 ]
4. Veérifier le continuité entre les bornes 2, 18 du connecteur M13
du boitier de commande automatique du positionneur de siege
de conducteur. e o =
LIIA1011E
2 - Masse -l ne doit pas y avoir continu-
ité.
18 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
3.VERIFIER LA COMMANDE DU RETROVISEUR (COMMUTATEUR)
Vérifier comme suit la continuité sur la commande de rétroviseur.
%ﬁ DISCONNECT @
Cozztract- Bornes Condition Continuité . Eé} ﬁ@
Qommande de’ i
Position DROITE du con- oui CTT [mmlel ]
5 tact de basculement LT 17 T sl ]
Autre que ci-dessus Non SE
M15 7
Position GAUCHE du .
contact de basculement Oui
° .
Autre que ci-dessus Non e o
BON ou MAUVAIS LAV

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
<INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
MAUVAIS>>Remplacer la commande du rétroviseur.

Vérification du circuit de contact de commande du rétroviseur extérieur (contact de
rétr0V| S e u r) INFOID:0000000001617864

1.VERIFIER LE SIGNAL DE LA COMMANDE DU RETROVISEUR EXTERIEUR (COMMANDE DE RETRO-
VISEUR)

Avec CONSULT-III
Vérifier le fonctionnement de “I/RET TEL —H/B” et “I/RET TEL-D/G” en mode CONTROLE DE DONNEES.

Elément de controle [FONCTIONNEMENT Descrintion
ou BOITIER] P

| RET TEL-H “MAR/ARR” L'état MARCHE/ARRI_ET o,Ietecte a partir du signal de la commande du rétroviseur
(vers le HAUT) est affiché.

| RET TEL-B “MAR/ARR” L'état MARCHE/ARF_QE'I: détecté a partir du signal de la commande du rétroviseur
(vers le BAS) est affichée.

| RET TEL-D “MAR/ARR” L'état MARCHE/ARRET_det’ecte a partir du signal de la commande de rétroviseur
(vers la DROITE) est affiché.

W R L'état MARCHE/ARRET détecté a partir du signal de lacommande de rétroviseur
| RET TEL-G MAR/ARR (vers la GAUCHE) est affiché.

® Sans CONSULT-III
1. Tourner le contact d'allumage sur ACC.
2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande S———
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite oy E} @@

HS.
et la masse. Connecteur de B/C de positionnement

de conduite automatique

_ Bornes i
Connect Condition Tension (V) EECOEEEEENY)
eur +) a) (Env.) Cfoled T T T 1114
Fonctionnement vers le HAUT 0 S 419,20,
3 de la commande de rétroviseur
Autre que ci-dessus 5 —
D © =
Fonctionnement vers la PIA4TTIE
GAUCHE de la commande de 0
4 rétroviseur
Autre que ci-dessus 5
M13 Masse -
Fonctionnement vers le BAS de 0
19 la commande de rétroviseur
Autre que ci-dessus 5
Fonctionnement vers la
DROITE de la commande de 0
20 rétroviseur
Autre que ci-dessus 5

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit de commande du rétroviseur fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de conduite automatique et le connecteur de com-
mande du rétroviseur.

3. \Vérifier la continuité entre les bornes 3 et 4, 19 et 20 du connecteur M13 de boitier de commande
automatique du positionneur de sieége de conducteur et les bornes 1, 2, 3 et 4 du connecteur M15 de
commande du rétroviseur gauche.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

3-3
4-2
19-4
20 -1

. Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.
. Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier le continuité entre les bornes 3, 4, 19 et 20 du connect-
eur M13 du boitier de commande du positionneur de conduite

automatique.

3 - Masse
4 - Masse
19 - Masse

20 - Masse

BON ou MAUVAIS
BON

: Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

: Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

: Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

: Il ne doit pas y avoir continu-

ité.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
3.VERIFIER LA COMMANDE DE RETROVISEUR EXTERIEUR (COMMANDE DE RETROVISEUR)

d
P!

osition de conduite

A€

Connecteur de B/C de dispositif
) : 1[3] [2]a
e réglage automatique de la

Connecteur de commande
de rétroviseur extérieur

L1 I8]e] ]

{1 Tiofeof |

]
3,4,19,20 1
S d 2 e

— 1,2,3.4
AN
[ 1 I\g

Mo

LIIA1016E

Vérifier comme suit la continuité sur la commande de rétroviseur.

Connecteur Bornes Condition de la commande Continuité
Commande du rétroviseur extérieur Oui
1 actionnée vers la DROITE
Autre que ci-dessus Non
Commande du rétroviseur extérieur oui
2 actionnée vers la GAUCHE
Autre que ci-dessus Non
M15 ” - -
Commande du rétroviseur extérieur .
. . Oui
3 actionnée vers le HAUT
Autre que ci-dessus Non
Commande du rétroviseur extérieur .
. . Oui
4 actionnée vers le BAS
Autre que ci-dessus Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> Vérifier |'état du faisceau et du connecteur.

MAUVAIS>>Remplacer la commande du rétroviseur extérieur.

Vérification du circuit de mise a la masse du contact de commande du rétroviseur ex-

térieur

A€ [

Commande de
rét

oviseur extérieur

1

3[7f2]4] [ ]

1,2,3,4
—_

le o

LIIA1017E

INFOID:0000000001617865

1.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE RETROVISEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de la commande du rétroviseur extérieur.
3. Vérifier la continuité entre la borne 7 du connecteur M15 de la commande et la masse.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

7 - Masse
BON ou MAUVAIS

BON

: Il doit y avoir continuité.

viseur fonctionne correctement.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Vérification du circuit de commande de mémoire de siege

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

>> Le circuit de mise a la masse de la commande du rétro-

Connecteur de commande
de rétroviseur extérieur

L1

7]

21N

LIIA1018E

INFOID:0000000001617866

Avec CONSULT-III
Avec “CNT REGLAGE, CNT1 MEMOIRE, CNT2 MEMOIRE” en mode CONTROLE DE DONNEES, actionner
la commande pour vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de contr6le [FONCTIONNEMENT ou BOITI-

ER] Description
INT REG PERM “MAR/ARR” L,e statut MAR/ARR_ de,termlne a partir du signal de la commande de
réglage (AV) est affiché.
CNT MEMOIRE 1 “MAR/ARR” Le’stat'ut MAR{ARR dete.rmlt1e a partir du signal de la commande 1 de
mémoire de siége est affiche.
CNT MEMOIRE 2 “MAR/ARR” Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande 2 de

mémoire de siege est affiché.

® Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la

position de conduite et la masse.

HAE R

Connecteur de B/C de positionnement

de conduite automatique

[ 19]
Palps| [ | [ [ [ ]]

9, 24,25,

l_

T

R

®
Q

MIIBO691E

Connect- Bornes i Tension [V]
Condition
eur +) ) (Env.)
Commande 1 de mém-
. 0
9 oire : ON
Autre que ci-dessus 5
Commande 2 de mém-
L 0
M13 25 Masse oire : ON
Autre que ci-dessus 5
Commande de réglage
. 0
24 :ON
Autre que ci-dessus 5

BON ou MAUVAIS
BON

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

>> |e circuit de la commande de mémoire de siege fonctionne correctement.

1. Débrancher le connecteur de la commande de mémoire de siége.

2. Vérifier la continuité entre le mémoire de siege comme suit.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

& DISCONNECT
Borne Condition Continuité T.S.
necteur
- Contact de mémoire de siege
Commande 1 de mém- . ]
. o Oui [P
1 oire activee GBI T 11 [2[1]a
Am- 1,2,3
C_om.mande 1 de mém Non . ,
oire : OFF
Commande 2 de mém- .
oire : ON Oui @
D7 2 4 .
(c)i(:emmoalglge 2 de mém- Non LIIA1020E
Commande de réglage : .
ON Oui
3 C de derégl
ommande de réglage :
OFF Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de mémoire de siége.

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 9, 24 et 25 du connecteur =Y B
M13 du boitier de commande du positionneur de conduite us
automatique et les bornes 1, 2 et 3 du connecteur D7 de com- | Conmecteur de B/C de Connecteur de
mande de mémoire de siége_ positionnement de contact de mémoire
onduite automatique de sigge
) 1l doi - //II9IIIIII|
9-1 Il doit y avoir continuité. (s 1| BT 2
24 -3 : Il doit y avoir continuité. 9, 24, 25 1,2,3
25-2 - 1l doit y avoir continuité. . al
3. Vérifier le continuité entre les bornes 9, 24 et 25 du connecteur 1
M13 du boitier de commande du positionneur de conduite PlIAMST6E

automatique.

9 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

24 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

25 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Vérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur D7 de la com-

, . s DISCONNECT
mande de mémoire de siege et la masse. Eﬁ} @

. H H H A Connecteur de contact
4 - Masse Il doit y avoir continuité. de mémoire de sidge

BON ou MAUVAIS &%
BON 1

>> Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau. @ﬂ
e [ 1
PIIA4821E
Vérification du circuit du témoin de mémoire de siege

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de “INDIC CON MEMOIR” en TEST ACTIF.

Elément de test Description

TEM CNT MEMOIRE Le témoin de la commande de mémoire est allumé par la réception du signal pilote.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du témoin de mémoire de siege fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de la commande de mémoire de siége.
3. Vérifier la tension entre la borne 5 du connecteur D7 de la com-

mande de mémoire de siége. DISCONNECT @
€

5 — Masse : Tension de la batterie Connecteur de contact de
meémoire de siege

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. E&%ID

MAUVAIS>>Vérifier les points suivants.

» Fusible de 10 A [n°18, situé dans le boitier a fusibles
J/B)]
* Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la com- © © =

mande de mémoire de siége.
3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU TEMOIN DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 13 du connecteur
M13 du boitier de commande du positionneur de conduite o Moo do sioge.

automatique et les bornes 6 et 7 du connecteur D7 de com- .
4 i e Connecteur de B/C de positionne- *
mande de memoire de Slege' ment de conduite automatique ...ﬂ...

PIIA4595E

12-6 : Il doit y avoir continuité. \‘l I I , Mwll } I I
13-7 : Il doit y avoir continuité. / s
3. \Vérifier le continuité entre les bornes 12, 13 du connecteur M13 7]
du boitier de commande automatique du positionneur de siége
de conducteur. \ e

~  LIIAL022E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

12 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

13 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

4.VERIFIER LE SIGNAL DU TEMOIN DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Brancher le connecteur de la commande de mémoire de siége.

2. Vérifier le continuité entre les bornes 12, 13 du connecteur M13 o
du boitier de commande automatique du positionneur de siége e @E@)
de conducteur. H.S.
Connecteur de B/C de positionnement
i . de conduite automatique
12 - Masse : Tension de la batterie
13 - Masse : Tension de la batterie S\" A
BON ou MAUVAIS ! J2.18
BON >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite.
MAUVAIS>>Remplacer la commande de mémoire de siége. —0 = LiansE

Vérification du circuit de mise a la masse et de l'alimentation électrique du capteur de

rétrOVi Se u r exté ri e u r INFOID:0000000001617868

1.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE RETROVISEUR EXTERIEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du positionneur de siége de conducteur et le connecteur de rétrovi-
seur (gauche et droit).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M14 du boitier de commande du position-
neur de conduite automatique et les bornes 2 et 8 des connecteurs D34 (conduite a droite : droite et con-
duite a gauche : gauche) et D4 (conduite a droite : droite et conduite a gauche : gauche) de rétroviseur.

_ 1l doit y avoir continuité. | @
33-2 | dOft y aVO!I’ cont!nUft?. Eﬁ}] TS,
41 -8 : Il doit y avoir continuité. N
Connecteur de B/C de positionnement
o . s de conduite automatique Connecteur de

4. Veérifier la continuité entre les bornes 33, 41 du connecteur de rétroviseur extérieur
boitier de commande automatique du positionneur de siége de /‘[E?T\
conducteur et la masse. \dsl [ [ [/

2,8
33 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-
ité.
41 - Masse : Il ne doit pas y avoir continu- .
ité.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

2.VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE RETROVISEUR
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
1. Brancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite. .W - C‘ )
2. Tourner le contact d'allumage sur ACC. H.S. 0 lﬁ@
3. Vérifier la tension entre les bornes 33 du connecteur M14 du Connecteur de B/C de posiionnament

boitier de commande du positionneur de conduite automatique de conduite automatique

et la masse. 33 F

33 - Masse :Env.5V

BON ou MAUVAIS !
BON —o o

>> PASSER A L'ETAPE 3. =
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite.

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE RETROVISEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre la borne 41 du connecteur M34 de la

commande du positionneur de conduite automatique et la - @E@
masse. H.S. e

Connecteur de B/C de positionnement

LIIA1136E

41 - Masse : Il doit y avoir continuité. de conduite automatique
=
BON ou MAUVAIS 7 |
BON >> Remplacer le rétroviseur extérieur défectueux.
MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite.

~  LIA1135E

Vérification (modeles avec T/A) du circuit de dispositif de T/A (contact de position de <
stationnement)

1.VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-III
S'assurer que, “CNT POSI P” du CONTROLE DE DONNEES se désactive lorsque le levier sélecteur de T/A
est en position P.

Elément de controle

[FONCTIONNEMENT OU UNITE] Description

“MAR/ La position du levier sélecteur “Position P (ARR)/autre que la position P (MAR)” estimée

CNT POSITP ARR” sur la base du signal du contact de position de stationnement s'affiche.

®Sans CONSULT-III
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier le tension entre le connecteur du boftier de commande

de siege conducteur et la masse.
: A€ 6

Connecteur de B/C de siege conducteur

Borne i
Connecteur e | Tension (V) (env) EEEEENESSEREENEN
*) ) P C TP [T T[]
Position P 0

B202

21 Masse i -
[B302] Autre que ci-dessus Tension ?iee la batte ﬂ

[] : conduite a droite =

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérification du Le circuit du dispositif T/A (contact de position de stationnement) fonctionne cor-
rectement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

®
P

MIIBO672E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2.VERIFIER LE FAISCEAU DU DISPOSITIF T/A (CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le dispositif T/A et le connecteur du boftier de commande du siége de conducteur.

3. Vérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur M79 du dis-
positif de T/A et la borne 21 du connecteur B202 [B302] de la
commande de sieége de conducteur.

4-21

4. Vérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur de dispositif
de T/A et la masse.

: Il doit y avoir continuité.

4 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT

- DISCONNECT “

Connecteur de
dispositif de T/A

Connecteur de B/C de
siége conducteur

al T 11

;—’/-\

E—

4] |

=

LIAL774E

Vérifier comme suit la continuité sur le dispositif de T/A (contact de

position de stationnement). e g
T.S.
Dispositif de T/A

Connecteur Bornes Condition Continuité -

Position P Oui 2[4] |
M79
Autr_e_ que la Non
Position P
e o

LIIAL775E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Remplacer le dispositif de T/A.

4.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU DISPOSITIF DE T/A (CONTACT DE POSITION

DE STATIONNEMENT)
€

Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur de dispositif de
Connecteur de dispositif de T/A

T/A et la masse.
EE=0N
2l TTTT1

[Q]

2 - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

: Il doit y avoir continuité.

MIIBO946E

Vérification du circuit du contact de frein de stationnement (modéles T/M)  wrooamooomsirero

1 .VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

@ Avec CONSULT-III
S'assurer que lorsque le frein de stationnement est relaché, “FREIN DE STATIONNEMENT” affiche ARR en
mode CONTROLE DE DONNEES.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Elément de controle
[FONCTIONNEMENT OU UNITE]

Description

FREIN DE STATIONNE-
MENT

“MAR/
ARR”

Le frein de stationnement “relaché (ARR)/frein de stationnement serré (MAR)” s'af-

fiche, en fonction du signal de commande du frein de stationnement.

® Sans CONSULT-III
1.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boftier de commande

de siége conducteur et la masse. HS e @
Connecteur de B/C de siege conducteur
Connect- Bornes condition Tension (V)
eur *) ) (Env.) HEEEEERFIEEEREEEN
HEREEEN/EEREEREN
Le frein de stationnement est 0
B202 serré. [ ]
8 Masse
[B302] Autre que ci-dessus Tension de la
q ' batterie D O =

[ : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

MIIBO699E

>> Le circuit de la commande du frein de stationnement fonctionne correctement.

2.VERIFIER LE FAISCEAU DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE FREIN DE

STATIONNEMENT

1.
mande du frein de stationnement.
2.

Vérifier la continuité entre la borne 8 du connecteur B202 [B302]

du boitier de commande du siége de conducteur et la borne 1

du connecteur B12 [B109] du contact de frein de stationnement.

8-1

: Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre les bornes 8 du connecteur B202

[B302] du boitier de commande de siege de conducteur et la

masse.

8 — Masse

: Il ne doit pas y avoir conti-

Débrancher le connecteur du boitier de commande de siege conducteur et le connecteur de la com-

CA€ED®)

Connecteur de
contact de

Connecteur de B/C de
siége conducteur

i

freins de
stationnement

il

MIIBO700E

nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.
3.VERIFIER LE CONTACT DE FREIN DE STATIONNEMENT

Vérifier la continuité entre le connecteur de contact de frein de sta-

tionnement et la masse.

Borne Condition Continuité
Le frein de stationnement oui
1 Masse | estserré.
Autre que ci-dessus. Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> Vérifier |'état du faisceau et du connecteur.

MAUVAIS>>Remplacer le contact de frein de stationnement.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Vérification du circuit de contact de feux de recul.

1.VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE FEUX DE RECUL

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du contact de feux de recul.
3. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur F37 du contact

des feux de recul. Eé} @

l - Masse : Tension de |a batterie Connecteur de contact de feux de recul
BON ou MAUVAIS C_DlD
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>V¢érifier les points suivants.
* Fusible de 10 A [n° 51, situé dans I''PDM E/R] '
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact de 5 o L

feux de recul et le fusible.

MIIBO701E

2.VERIFIER LA CONTACT DE FEUX DE RECUL

Vérifier la continuité entre la borne 1 et 2 du connecteur F37 du con-

tact des feux de recul. =
A€ ®

Con- . L Connecteur de contact de feux de recul
Borne Condition Continuité

necteur (b
. 112
Oui

Position R du levier de commande de T/M.
F37 1 2

Autre que ci-dessus. Non
BON ou MAUVAIS [Q]
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. .
MAUVAIS>>Remplacer le contact de feux de recul. MIIB07026

3.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du siége conducteur.
2. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur F37 du con- = =
necteur de contact de feux de recul et la borne 20 du connecteur Eﬁ} @

B202 [B302] du boitier de commande du siége de conducteur.

Connecteur de contact
de feux de recul

2 - 20 : ” dOIt y aVOir ContiHUité' ngi) Connecteur de B/C de siége conducteur
3. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur F37 du con- EEEEEEEEEEEEEREE
tact des feux de recul. CC ol ]
2 —Masse : Il ne doit pas y avoir conti- [Q]
nuité.
[®__* = MIIBO703E

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> Le circuit de contact de feux de recul fonctionne correctement.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

Veérification du contact d'allumage/avec systeme d'Intelligent Key

1.VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
1. Retirer la clé mécanique du contact d'allumage.

2. Débrancher le contact de clé et le connecteur du contact ||™ b
A € Ge

d'allumage.
3. Vérifier la tension entre le contact de clé, la borne 3 du connect- Clonnecteur de contact de bouton
eur M39 de faisceau du contact d'allumage et la masse. d a”“magde contact de clé
. . [T 8T [T
3 — Masse : Tension de la batterie
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 2. o~

MAUVAIS>>Vérifier les points suivants. =
» Fusible de 10 A [n°22 situé dans le boitier a fusibles
J/B)].
» Faisceau et fusible ouverts ou en court-circuit entre la serrure de contact, la commande d'allum-
age et le fusible.

2.VERIFIER LE CONTACT DE CLE

MIIBO789E

Vérifier la continuité entre la serrure de contact et les bornes 3 et 4 =
du connecteur M39 de la commande d'allumage. Eé}] @"%ﬂ
Contact de bouton d'allumage
Connecteur Borne Condition Continuité et de contact de clé
Introduire la clé méca- \:E'%‘:D
nigue dans le contact Oui
M39 3 4 d'allumage.
Retirer la clé mécanique Non
du contact d'allumage. @
BON ou MAUVAIS e MIIBO790E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Remplacer I'ensemble de cylindre de clé (contact de clé intégré).

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE COMMUNICATION DU CONTACT DE CLE

1. Débrancher le connecteur de BCM.

2. Vérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur M42 de fais- Eﬁ} Eﬁ:}l @
ceau de BCM et la borne 4 du connecteur M39 de faisceau du - -
contact d'allumage.

et de contact de clé

Connecteur de BCM Connecteur de contact
TT1 [5]1 [T de bouton d'allumage
[T T 1]
[T [ T1
[ T[T ]

[T 1]
5-4 : Il doit y avoir continuité. I I I I = I’ﬁ =
4
3. Vérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur de faisceau
M42 de BCM et la masse. @
5 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- =
nu'té MIIBO792E

BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du contact de clé fonctionne correctement.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau entre le contact de clé, le contact d'allumage et le BCM.

Vérification du contact d'allumage/sans systeme d'Intelligent Key INFOIDI0000000001617873

1.VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Retirer la clé mécanique du contact d'allumage.

2. Débrancher le contact d'allumage.

3. Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur de faisceau
M35 du contact d'allumage et la masse.

2 — Masse : Tension de la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>> Vérifier les points suivants.
 Fusible de 10 A [n°22 situé dans le boitier a fusibles
3/B)].

A €5 G

Connecteur de contact de clé

bl

<

@
D

M

MIIBO949E

» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact de clé et le fusible

2.VERIFIER LE CONTACT DE CLE

Vérifier la continuité entres les bornes 1 et 2 du connecteur de fais-
ceau M35 du contact d'allumage.

Connecteur Borne Condition Continuité
Introduire la clé méca-
nique dans le contact Oui
M35 1 2 d'allumage.
Retirer la clé mécanique
. Non
du contact d'allumage.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

Gy €

Contact de clé

%ﬁi

MIIBOB40E

MAUVAIS>>Remplacer I'ensemble de cylindre de clé (contact de clé intégré).
3.VERIFIER LE CIRCUIT DE COMMUNICATION DU CONTACT DE CLE

1. Débrancher le connecteur de BCM.

2. Vérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur de faisceau
M42 du BCM et la borne 1 du connecteur de faisceau M35 du
contact de clé.

5-1

3. Vérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur de faisceau
M35 de BCM et la masse.

: Il doit y avoir continuité.

5 — Masse : Il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> Le circuit du contact de clé fonctionne correctement.

CIES24

€24

Connecteur de
contact de clé

=
I

MIIBO8BB4E

MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau entre le contact de clé et le BCM.

Vérification du circuit du contact de portiére avant (coté conducteur)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE

INFOID:0000000001617874
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Vérifier la tension entre le connecteur du contact de porte et la
masse.

. Bornes ;
Connect Etat de la porte Tension [V]
eur (+) ) (Env.)
OUVERT 0
B19 2 Masse ;
[B114] FERME Ten5|o?e(r1i<(ee la bat-

() : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >> Le circuit du contact de porte fonctionne correctement.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

ek ¥

&

Connecteur de contact de porte

i

R

MIIBO773E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du contact de porte et le BCM.

3. \Vérifier la continuité entre la borne 15 du connecteur M42 de
BCM et la borne 2 du connecteur B19 [B114]du contact de porte
avant coté conducteur.

15-2

4. Vérifier la continuité entre la borne 15 du connecteur M42 de
BCM et la masse.

. Il doit y avoir continuité.

15 - Masse Il ne doit pas y avoir continu-

ité.
[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

3.VERIFIER LE CONTACT DE PORTE AVANT

Connecteur de BCM

[T T TTT1]
[ [ [ hal T 111
[T &I T 111
[ [ T (R T 111

[Q]

A€ E)

Connecteur de
contact de porte

i

MIIBO69SE

Vérifier la continuité entre le connecteur du contact de porte avant
(coté conducteur) et la partie de masse du contact de porte.

Connec- Bornes Condition Continuité
teur

Avec le contact de porte du Non

B19 coté conducteur enfoncé

2 Masse

(B114] Avec le contact de porte du :
P A 12 Oui

coté conducteur relaché

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Remplacer le contact de porte avant (conducteur).

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE

DISCONNECT

)
1.

Contact de porte

1

PIIB1223E

1. Brancher le connecteur de BCM.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
2. Vérifier la tension entre le connecteur du contact de porte et la

masse. Eé}@

Connecteur de contact de porte

2 - Masse : Tension de la batterie
BON ou MAUVAIS ﬁ

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS>>Remplacer le module de contrdle de la carrosserie.

!
D © =
MIIBO694E
Vérification du circuit de la ligne de communication UART

1.VERIFIER LE FAISCEAU DE LA LIGNE UART

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du siege de conducteur et DISCONNECT
le connecteur du boitier de commande du positionneur de con- E}] @

Connecteur de B/C de

duite automatique. o
e i C de B/C  positionnement de
3. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 17 du connecteur d;’”s?;g;efgndeucteu, conduite automatique
B202 [B30] du boitier de commande du siege de conducteuret | | 1) L
les bornes 10 et 26 du connecteur M13 du positionneur de con- I117{ { 1 I I % % % ({/l } } };g I I } } } I
duite automatique. T \& 0 26
—— ——

1-10 Il doit y avoir continuité. t @
17 - 26 . Il doit y avoir continuité. .

PIIA4598E

4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 17 du connecteur
B202 [B302] du boitier de commande de siége de conducteur et la masse.

1 - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

17 - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

[] : conduite a droite
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer le faisceau.

2.VERIFIER LE SIGNAL 1 D'ENTREE/DE SORTIE DE LA LIGNE UART

1. Brancher le boitier de commande du siége de conducteur et le connecteur du boitier de commande du
positionneur de conduite automatique.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du [ =)
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. @!@\ e

Connecteur de B/C de siége conducteur

Connect- Bornes . Signal
Condition I dg’f' [(TTTITTITTITIITTITT]
eur (+) Q) (valeur de référence) W T
Fonction- (V)
nement 1 2 ——l o 1
B202 ou2du 2 @D ©
[B302] o Masse | contactde | 0 o
mémoire -
de siége. 120 us

SKIA0175E

[] : conduite a droite
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Vérifier les points suivants.
 Lorsque la courbe de tension ne présente pas une tension constante (env. 5V), remplacer le
boitier de commande du sieége de conducteur.
« Lorsque la courbe de tension ne signale pas une tension constante (environ 0V), remplacer le
boitier de commande de conduite automatique.

3.VERIFIER LE SIGNAL 2 D'ENTREE/DE SORTIE DE LA LIGNE UART

Vérifier le signal entre la mise a la masse et le connecteur du boitier [z =)
de commande du positionneur de conduite automatique avec un @@\ e .
OSCIIIOSCOpe- Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique
: Bornes i LTI T T TRl TTTTT
Connect Condition Signal EEEEEEEEE| AN
eur ) - (valeur de référence)
Fonction- (V)
nement 1 2— . aAEET D O
M13 10 | Masse | %420U 2 wisoss1E
contact de
mémoire -
de siege. 20 us
SKIA0175E

BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS>>Vérifier les points suivants.
« Lorsque la courbe de tension ne signale pas une tension constante (environ 5V), remplacer le B3

boitier de commande de conduite automatique.

e Lorsque la courbe de tension ne présente pas une tension constante (env. 0V), remplacer le
boitier de commande du siége de conducteur.

4.VERIFIER LE BOITIER DE COMMANDE DU SIEGE CONDUCTEUR

Le dispositif de réglage automatique de la position de conduite fonctionne-t-il lorsque le boitier de commande
est remplacé ?

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier de commande de siege conducteur.

MAUVAIS>>Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de con-
duite.
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SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
Schéma de cablage - SEAT - / conduite a gauche (VIN <VSKJ*R51A0023881)

BATTERIE
o
BoITIER A| SE REPORTER
%A FUSIBLES | A PG-POWER.
(/B)
w 1B
& i
K@ v
W I
71l [41] BCM
BAT (F/L) BAT (MODULE DE
P/W (FUSE) CONTROLE DE LA
POWER CARROSSERIE)
SUPPLY GND
BAT) (PONDR) (D)
58 55
1] ]
P B
]
VERS
’ = P » GW-WINDOW
LG
B B B B B
B &
I_Lﬁ_l B105 .J .J 1
= = 1
Y M2

INFOID:0000000001617876

SE-SEAT-01

LE

COMMANDE
HAUT DE REHAUS-
SEMENT

VERS VERS

LEBAS L'AVANT

¢

RIERE

SIEGE
ELECTRIQUE

W
5T

|Lzol
GR
[[70]1 moTeuR DE

VERS
--------- L'AR-
COMMANDE
DE COU- IER
LISSEMENT
ILad]

BR

l_[%l_l

VERS
LAR- freess

VERS
COMMANDE ] HAVANT
D'INCLI-
NAISON

COMMAN-
DE DE
SIEGE
ELECTRI-
QUE
DROIT

B304

2

— — *
ERIGDY B31)* B1d ' B315) *
o] w Rzl =g GR w

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

SE-94

REGLAGE MOTEUR DE
DE REHAUS- REGLAGE DE R/B B/O 8301
SEMENT COULISSEMENTI_._l I_l_I
- —» |pROIT - - |DROIT 1] 2] B105
VERS  VERS |G VERS VERS | @313 MOTEUR DE ®
LEBAS  LEHAUT L'ARRIERE L'AVANT REGLAGE - ﬁ
D'INCLINAISON
DROIT B B
- -
VERS  VERS 375 i B i B
L'AVANT L'ARRIERE = =
B106 Bi21
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
L2l ;3 S 1% 11|12%154 165 176 8105 g 3 2[1 1?) g Baod) * “SUPER RACCORD
2[5l6] w W W MULTIPLE (SMJ)

@) @29

-BOITIERS ELECTRIQUES

-BOITE A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORDS (J/B)

MIWAO331E



SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Schéma de céablage - SEAT - / conduite a droite (VIN <VSKJ**R51A0023881)

INFOID:0000000001617877

| SE-SEAT-02

BATTERIE

BOITIER A| SE REPORTER
FUSIBLES | A PG-POWER.

50A
(J/B)
(]

fe W

113
YI
"5_7“ m BCM

BAT (F/L) BAT (MODULE DE
W (FUSE) CONTROLE DE LA
POWER CARROSSERIE)
SUPPLY GND Wa3) ,(Vad)
(BAT) (POWER) - ’ -
3| [5:]
E3] L]
P B
]
VERS
’ — W . WiINDOW |
B B B B B
] ]
o J () J 1
i 5 2
M2 Ma3

. Py COMMAN-
I DE DE
N N N N N N SIEGE

g } } ELECTRI-

~ ”~ ~ - ~
QUE
® ¢ L ¢ ® GAUCHE
VERS  VERS VERS VERS VERS 7
LEBAS L'AVANT [ ~55ivaNGE ﬁEF';- |F_‘ féFg{E COMMARDE] LAVANT
DE COULIS- D'INCLI- SIEGE
4 L=

L
SEMENT NAISON ELECTRIQUE
= AVANT
) | [ | ] GAUCHE
GR BR W/B G IH
[[70]l moteur pE [[Z]] [l voreur oe Y || R
REGLAGE REGLAGE DE
DE REHAUS- COULISSE- B/O 8201
SEMENT MENT I_I_I
- —» |GAUCHE - —» | GAUCHE [11] [12]
VERS  VERS |@212 VERS VERs | (B213 MOTEUR DE o
LEBAS  LE HAUT L'ARRIERE L'AVANT REGLAGE ~ ﬁ
D'INCLINAISON B B
- - | GAUCHE
VERS  VERS B215 J__ J__
L'AVANT L'ARRIERE = =
D)
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1Jes[=a]4]5]6]7 4[sJl6][5 D)
11218 8|9 [10[11[12]13]14]15}16 3[7]2]1 0] B20D) * M1) “SUPER RACCORD
4]5]6] w W W MULTIPLE (SMJ)
,
— -BOITIERS ELECTRIQUES
— * * *  [LIL] *
B212 m B213 ? B214 B215, _BOITE A FUSIBLES-
w B 12| GR w BOITE DE RACCORDS (J/B)
* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
MIWAO0332E
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SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BATTERIE

RACCORD A
FUSIBLES

RUPTEUR

Schémal/conduite a gauche (VIN <VSKJ**R51A0023881)

COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE GAUCHE
MOTEUR DE
COMMANDE 1 REGLAGE DE
q GLISSIERE
DE COULISSE] GAUCHE
MENT
MOTEUR
CONTACT DE DE LEVEE
REHAUSSE- (AVANT)
MENT AVANT
CONTACT DE —H : n—| MOTEUR
REHAUSSE- ¢ DE LEVEE
MENT (ARRIERE)
ARRIERE MOTEUR DE
COMMANDE REaLAGE
D'INCLINAISON
D'INCLINAISO GAUCHE
COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE DROIT
MOTEUR DE
*— REGLAGE DE
COMMANDE GLISSIERE
DE COULISSE- DROIT
MENT
MOTEUR DE
COMMANDE REGLAGE
DINCLINAISON : | D'INCLINAISON
DROIT

SE-96

INFOID:0000000001617878

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE
CONDUCTEUR)

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE
PASSAGER)

MIWA0948E



SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de céablage - SEAT - / conduite a gauche (VIN >VSKJ*R51A0023882)

INFOID:0000000001617879

py— SE-SEAT-01

SUI-

- >
D} PAGE

VANTE COMMANDE

L'AVANT

a - - > b
N N N N DE SIEGE
. < P ~ ELECTRIQUE
® ¢ ® GAUCHE
VERS | ceeceeeaa VERS VERS |ecccccea- VERS

commanpepe g WARRIERE LAVANT | - ooyanpe L LARRIERE
COULISSEMENT DINCLINAISON
SIEGE ELECTRIQUE
| | AVANT
(COTE CONDUCTEUR)

MOTEUR DE

REGLAGE

DE GLISSIERE
- - GAUCHE

VERS VERS B213
L'ARRIERE L'AVANT

MOTEUR DE
REGLAGE
D'INCLINAISON GAUCHE

L'ARRIERE L'AVANT

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

— TT2T3I==l2151617 71 ) [ B * (M1) -SUPER RACCORD
1 g 2 8|9 [10]11[12[1s[14]15]16 3721 0[e 8\2,84 MULTIPLE (SMJ)

* I * *
all|
w GY BR

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.

MIWAO0949E
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SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

-
PAGE @
PRECE-
DENTE B P o o o
COMMANDE
N N N N DE SIEGE
Ve ~ v N ELECTRIQUE
® ® ® ® GAUCHE
VERS lecccccaaa VERS VERS |ccocccaa- VERS
LE HAUT | conTacTDE LE BAS LE HAUT | conmacTDE LE BAS
REHAUSSEMENT' REHAUSSEMENT SIEGE
(AVANT) \RRIE!
( (ARREFE) ELECTRIQUE
AVANT
(COTE
L] e
G/R W BW LR R TEUR)
|I10|| |I 9 I| 8 I| |I 7
MOTEUR MOTEUR DE
DE LEVEE LEVEE
- I ) - (ARRIERE)
VERS VERS VERS VERS B217
LE BAS LE HAUT LE BAS LE HAUT
B201
B
B B
B25
1[2[3[=0]4]5]e]7 A=A E ol =— S S— *
891011|1213141516 372|1109

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG. E—
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SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BATTERIE

SE-SEAT-03

*

| * *
GY BR

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.

SE-99

$ * $ COMMANDE
DE SIEGE
’ N ’ ~ ELECTRIQUE
. . . DROIT
VERS  |coecaoo. VERS  VERS |ecocooo-. VERS B304
L'AVANT | COMMANDE L'ARRIERE L'AVANT L'ARRIERE
DE COULISSE-
MENT SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE PASSAGER)
BR W G R
] a ]
T T o R/B G B/O
DE REGLAGE
L'@]J DE GUSSERE'—ILI—' |—ILI—| e
- - |DROIT ikl 12 B105 I
VERS VERS | (G313 OTEUR
LARRIERE  LAVANT| e REo AGE B B
-+ > D'INCLINAISON DROIT J_ J_
VERS VERS
LARRIERE  LAVANT = =
B106 B121
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
— 1]2]3|C[4]5]6]7 4|6 e -SUPER RACCORD MULTIPLE (SMJ)
12 [ 1®  isToelehitage € G| @
4[5]6] w w w w

MIWAQ0951E




SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BATTERIE

RACCORD A
FUSIBLES

RUPTEUR

Schéma/Conduite a droite (VIN >VSKJ*R51A0023882)

COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE GAUCHE
MOTEUR DE
COMMANDE 1 REGLAGE DE
q GLISSIERE
DE COULISSE] GAUCHE
MENT
MOTEUR
CONTACT DE DE LEVEE
REHAUSSE- (AVANT)
MENT AVANT
CONTACT DE —H : n—| MOTEUR
REHAUSSE- ¢ DE LEVEE
MENT (ARRIERE)
ARRIERE MOTEUR DE
COMMANDE REaLAGE
D'INCLINAISON
D'INCLINAISO GAUCHE
COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE DROIT
MOTEUR DE
*— REGLAGE DE
COMMANDE GLISSIERE
DE COULISSE- DROIT
MENT
MOTEUR DE
COMMANDE REGLAGE
DINCLINAISON : | D'INCLINAISON
DROIT

SE-100

INFOID:0000000001617880

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE
CONDUCTEUR)

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE
PASSAGER)

MIWA0948E



SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de céablage - SEAT - / conduite a droite (VIN >VSKJ**R51A0023882)

INFOID:0000000001617881

SE-SEAT-04

BATTERIE

[$3]
o
>

50 ©

Jp=obh-

RUPTEUR

£
5

(7]
o]

=
=]
;

2l &
E: 2] (8

B

@

B105,

B30

s

- ot D
PAGE
> SUK
D VANTE | COMMANDE
DE SIEGE

< ELECTRIQUE
. ROIT
VERS B304

LARRIERE L'AVANT | couuance | L/ARRIERE

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (COTE
CONDUCTEUR)

MOTEUR DE
REGLAGE DE
GLISSIERE I—'—|
DROIT 11 I 12
VERS VERS B313
L'ARRIERE L'AVANT - MOTEUR DE
REGLAGE
- b DINCLINAISON DROIT
VERS VERS B315

L'ARRIERE L'AVANT

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

— T2[s[a]4[5]6]7 s[C[6]5 * (92)-SUPER RACCORD
1 g 2 8 [9[to[11[12]13]14]15]16 3] 7] 2] 1]tw0]9 BSV34 MULTIPLE (SMJ)

* |} * *
allg
w GY BR

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.

MIWAO0953E
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SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.

SE-

102

>
PAGE
PRECEDENTE N
COMMANDE
DESEGE
, ~ ELECTRIQUE|
. . . DROIT
VERS VERS |ocecoooo- VERS B304
LEBAS  LEHAUT| conractoe | LEBAS
REHAUSSE- SIEGE
MENT (ARRIERE) ELECTRIQUE
AVANT
(COTE
e
BW UR R TEUR)
[ =1
MOTEUR MOTEUR
DE LEVEE DE LEVEE
(AVANT) - > (ARRIERE)
VERS VERS B312 VERS VERS B317
LE BAS LE HAUT] LE BAS LE HAUT]
B301
(Lol
(GD)
B
B B
B10 Bi21
* I * I *
12SIENASI617) G ASIES (0! g 5 | G2 [ | G2
3 [o[1o[ 112 [13[14]15]16 3| 7[2T10]e
w w w GY

MIWA0954E



SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SE-SEAT-06

BATTERIE

a
o
>

[°]

m
—
W

Jp=oh=
8

RUPTEUR

E,
@

H:Fm
< |M

2]
@

B

[
S

00 BB

1

T <ol

* ¢ * COMMANDE
DESIEGE
® P ® GAUCHE
VERS |eoecooo. VERS  VERS |[oooooo.. VERS 8204

L'’AVANT | COMMANDE

DE COULISSE-
MENT

BR W B
[l [l
MOTEUR DE
R/B BIO
REGLAGE DE
L@—l GLISSIERE |—.—| |—'—| 1
- > |caucke I[11] [12 201 I
VERS VERS
L'ARRIERE L'AVANT) B
MOTEUR DE REGLAGE
- -+ | DINCLINAISON GAUCHE J_

B
VERS VERS J__

L'ARRIERE L'AVANT

L'ARRIERE L'AVANT | commanoe | LARRIERE

SIEGE ELECTRIQUE AVANT

(COTE PASSAGER)
oy
R

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
2[5 — 123|Z|4567 4|:!6* (M1) -SUPER RACCORD
415(6 W W 819110 11|12 13[14|15]16 W 3 2|1 5 W MULTIPLE (SMJ)

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.

MIWAO0955E
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SIEGE CHAUFFANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SIEGE CHAUFFANT

Description

* Lors de la manipulation du siege, veiller a ne pas rayer l'unité de chauffage.
» Séparer la garniture de siege du rembourrage avant de remplacer 'unité de chauffage.
* Ne pas utiliser de solvants organiques comme du diluant, de I'essence, de l'alcool, etc. pour nettoyer les

garnitures.

INFOID:0000000001617882

Unité de chauffage

Garniture de coussin
de siége

Garniture de dossier

Température de la| Croissante Décroissante
garniture °C jusqu’a 35 - 45 jusqu’a 25 - 35
Fonctionnement ARRET MARCHE

de thermostat
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SIEGE CHAUFFANT
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SIEGE CHAUFFANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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SIEGE CHAUFFANT
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SIEGE CHAUFFANT
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SIEGE AVANT

Schéma des composants

SIEGE DU CONDUCTEUR
SEC. 870

Manuel

[0 : Nem (kg-m)
MIIBO592E
1. Appuie-téte 2. Support d'appuie-téte (libre) 3. Support d'appuie-téte (verrouillé)
4. Planche de dossier de siege 5. Ensemble de dossier de siege 6. Manette de support lombaire
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SIEGE AVANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

10.

13.

16.
19.

22.

25.
28.

Garniture de coussin de siege

Ailette de coussin de siege

Bouton-interrupteur de lacommande
l'inclinaison

Ensemble de réglage du siége
Boitier de commande de sieége
Garniture extérieure de coussin de
siege

Panneau

Bouton de levier inclinable

8.

11.

14.

17.
20.

23.

26.

Boitier de chauffage du coussin de
siege

Contact de siege électrique

Bouton-interrupteur de rehausse-
ment & coulissement

Cache pour patte avant
Faisceau de siége électrique

Joint plat

Boucle de ceinture de sécurité

SE-113

9.

12.

18.
21.

24.

27.

Rembourrage de coussin de siege

Ecusson du contact de siege élec-
trique

Garniture intérieure de coussin de
siege

Garniture avant de coussin de siege
Cache de coulissement du siege

Cache de patte arriere

Cadran de levage




SIEGE AVANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SIEGE DU PASSAGER

10.

SEC. 870

PJ : Nem (kg-m)

Appui-téte

Planche de dossier de siege
Bouton-interrupteur & coulissement

Garniture de coussin de siege

Sans airbag latéral

2. Support d'appuie-téte (libre)

5. Ensemble de dossier de siege

8 Ecusson du contact de siege élec-
© trique

1 Boitier de chauffage du coussin de

siege

SE-114
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Support d'appuie-téte (verrouillé)
Bouton-interrupteur de lacommande
l'inclinaison

Contact de siege électrique

Rembourrage de coussin de siege



SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Garniture extérieure de coussin de

13. Ailette de coussin de siege 14. sidge 15. Cache de coulissement du siege

16. Garniture avant de coussin de siege 17. Faisceau de siége électrique 18. Cache pour patte avant

19. Joint plat 20. Ensemble de réglage du siege 21. Boucle de ceinture de sécurité

22. gg;r;:ture intérieure de coussin de 23. Cache de patte arriere 24. Panneau

25. Bouton de levier inclinable 26. Cache du bras d'inclinaison externe 27. Cache du bras d'inclinaison interne

28. Cache du bras d'inclinaison interne  29. Cache du bras d'inclinaison interne  30. Ailette de dossier de siege

31. Bouton de dossier de siege 32. Amortisseur dynamique 33. Garniture de dossier de siege

34. Rembourrage de dossier de siege  35. ggggchon de bouton de dossier de
Dépose et repose INFOID:0000000001617887
DEPOSE
En déposant ou en reposant la garniture du siége, la manipuler avec soin pour ne pas la salir et éviter des
dommages.
PRECAUTION:

* Avant de déposer le siege avant, couper le contact, débrancher les deux cables de la batterie et
attendre au moins 3 minutes.

* En vérifiant s'il y a continuité dans le circuit du siége électrique avec un testeur de circuit, ne pas
confondre son connecteur avec le connecteur du module d'airbag latéral. Une telle erreur peut sus-
citer le déploiement de l'airbag.

* Ne pas laisser tomber le module d'airbag latéral, ni le renverser ou le heurter en le reposant dans le
siege. Toujours le manipuler avec soin.

« L'ensemble de dossier de siége latéral avant doit étre remplacé aprés gonflage du module d'airbag
latéral avant.

1. Faire coulisser le siege vers l'arriere puis déposer le capuchon
du cache de coulissement du siege (1) et le cache de patte
arriére (2), puis déposer les vis de montage du siege.

MIIBO734E

2. Faire coulisser le siege vers l'avant, ouvrir le capuchon du
cache de coulissement du siege (1) et déposer le cache de patte
avant (2), puis déposer les vis de fixation du siége.

NOTE:
En démontant le sieége aprés la dépose, mettre les poussoirs du
coussin avant/arriére sur la position maximale.

3. Débrancher les deux cables de la batterie et attendre au moins 3 minutes.
Débrancher le connecteur de faisceau du module d'airbag.

5. Débrancher les connecteurs du sieége électrique et déposer le siége du véhicule.
NOTE:
Lors de la dépose et de la pose du siege, utiliser des serviettes d'atelier pour protéger le véhicule.

REPOSE

&
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

D é m 0 n ta.g e et re m O ntag e INFOID:0000000001617888

COUSSIN DE SIEGE (SIEGE ELECTRIQUE)

Démontage
1. Déposer les anneaux de coffre de la structure du siége puis débrancher les connecteurs du faisceau de
siege.

2. Déposer les écrous puis le coussin de siége.

3. Déposer la vis et déposer la garniture avant du coussin de
siege.

MIIBO738E

4. Détacher la vis et déposer la garniture interne du coussin de
siege.

MIIBO739E

5. Déposer les boutons du contact de siege électrique (1)(2) puis
I'écusson du contact de siege électrique (3).

MIIBO740E

6. Déposer la piéce de retenue de la structure du coussin de siége, puis déposer la garniture et le rembour-
rage du coussin de siege.
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

7. Déposer l'anneau de coffre pour séparer la garniture, le rembourrage de coussin de siege et I'élément
chauffant du coussin de siége.

8. Retirer la vis et déposer le contact du siege électrique.

Montage
Monter dans l'ordre inverse du démontage.

COUSSIN DE SIEGE (SIEGE MANUEL)
Démontage

1. Suspendre le jonc d'arrét (1) sur le cable A et tirer vers le haut
pour le déposer. Déposer le cadran de rehaussement (2).

MIIBO741E

2. Déposer les anneaux de coffre de la structure du siege puis débrancher les connecteurs du faisceau de
siege.
3. Déposer les écrous puis le coussin de siege.

MIIBO742E

4. Relever les languettes du levier d'inclinaison depuis l'intérieur.
Faire glisser le bouton vers I'avant pour le retirer.

MIIBO743E

5. Détacher la vis et déposer la garniture interne du coussin de
siege.

MIIBO739E
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

6. Déposer la piece de retenue de la structure du coussin de siége, puis déposer la garniture et le rembour-
rage du coussin de siége.

7. Déposer les anneaux de coffre pour séparer la garniture, le rembourrage de coussin de siége et I'élément
chauffant du coussin de siége.

Montage
Monter dans l'ordre inverse du démontage.

DOSSIER (SIEGE A REGLAGE ELECTRIQUE ET MANUEL)

Démontage

ATTENTION:
La dépose du module d'airbag latéral avant doit uniquement étre effectuée afin de permettre le
déploiement du module d'airbag latéral avant préalable a la mise au rebut de I'ensemble de dossier de
siege.

NOTE:

Uniquement les ensembles de dossier de siege complets peuvent étre remplacés.

1. Suspendre le jonc d'arrét (1) sur le cable A et tirer vers le haut

pour le déposer. Déposer le bouton de levier de support lom-
baire (2).

MIIBO744E

2. Déposer la plaque de dossier de siege de l'arriere du dossier de
siege.

MIIBO745E

3. Déposer la piece de retenue (1) de la structure du dossier de
siege (2).

2 H Q)

MIIBO746E
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

4. Déposer I'anneau ouvert (A) et séparer la partie inférieure de la
garniture du dossier de siege.

MIIBO747E

5. Déposer I'écrou de montage du module d'airbag latéral.

6. Déposer le support d'appuie-téte
Appuyer et tirer les languettes du support de I'appuie-téte pour
le déposer du cadre de dossier. )
NOTE:
Avant de reposer le support d'appuie-téte, vérifier son orienta-
tion (avant/arriére et droite/gauche). |:>

7
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P11B4084J

7. Débrancher le faisceau de I'élément chauffant du dossier de siege. Déposer la garniture et le rembour-
rage de siege. Déposer I'anneau ouvert pour séparer la garniture du siege du rembourrage et I'élément

chauffant.
SE
Montage

Monter dans I'ordre inverse du démontage.

DOSSIER DE SIEGE (SIEGE RABATTABLE AVANT)

Démontage

ATTENTION:

La dépose du module d'airbag latéral avant doit uniqguement étre effectuée afin de permettre le
déploiement du module d'airbag latéral avant préalable a la mise au rebut de I'ensemble de dossier de
siege.

NOTE:

Uniquement les ensembles de dossier de siege complets peuvent étre remplacés.

1. Tirer sur le bouton du dossier de siege (1) et retirer son cache

(2).

2 \
MIIBO748E
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SIEGE AVANT
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2. Déposer la plaque de dossier de siege de l'arriere du dossier de
siege.

MIIBO745E

3. Déposer la piece de retenue (1) de la structure du dossier de
siege (2).

MIIBO746E

4. Déposer l'anneau ouvert (A) et séparer la partie inférieure de la
garniture du dossier de siege.

MIIBO747E

5. Déposer I'écrou de montage du module d'airbag latéral.
6. Déposer le support d'appuie-téte

Appuyer et tirer les languettes du support de I'appuie-téte pour e

le déposer du cadre de dossier. )

NOTE:

Avant de reposer le support d'appuie-téte, vérifier son orienta-

tion (avant/arriére et droite/gauche). N |:> : :"5;
N4

\ZZ

»

PI11B4084J

7. Débrancher le faisceau de I'élément chauffant du dossier de siege. Déposer la garniture et le rembour-
rage de siege. Déposer lI'anneau ouvert pour séparer la garniture du siége du rembourrage et I'élément
chauffant.
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SIEGE AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

8. Déposer l'agrafe de fixation (2) de la structure du dossier de
siege (1) et déposer le cable du levier de blocage (3), puis
déposer la vis et déposer le bouton du dossier de siege.

Montage
Monter dans I'ordre inverse du démontage.

SE-121
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DEUXIEME SIEGE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

DEUXIEME SIEGE

Schéma des composants

SIEGE EXTERIEUR
SEC. 880

MIIBO752E

1. Appui-téte 2. Garniture de dossier de siege 3.  Rembourrage de dossier de siége

Garniture extérieure de coussin de

4.  Garniture de coussin de sieége 5. Rembourrage de coussin de siege 6. sidge
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DEUXIEME SIEGE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

10.

13.

16.

19.

22.

25.

28.
31.
34.

Levier d'inclinaison

Ailette de coussin de siege

Couvercle extérieur du dispositif in-
clinable

Couvercle intérieur du dispositif in-
clinable

Protection de jambe

Ensemble de blocage au plancher

Garniture intérieure de coussin de
siege

Ensemble d'actionneur de siege
Cache de levier de déblocage
Support d'appuie-téte (verrouillé)

20.

23.

26.

29.
32.
35.

Cache du verrou de coussin de siege 9.

Fixation du coussin de siege 12.
Cache extérieur B du dispositif d'in- 15
clinaison '
Fixation d'arrét du pivot 18.
Structure de support de coussin de 21
siege ’
Boucle de ceinture de sécurité 24,
Cache extérieur de la charniere 27.
Couvercle supérieur 30.
Ailette de dossier de siege 33.
Plaque de dossier de siege 36.

SE-123

Ensemble de verrou de coussin de
siege

Joint plat

Ensemble du dispositif d'inclinaison

Deuxieéme garniture de la monture
de siege

Deuxieme couvercle inférieur de
siege

Garniture interne du dispositif d'incli-
naison

Ensemble de charniére de siege ar-
riere

Ensemble de levier de déblocage
Support d'appuie-téte (libre)
Panneau de dossier de sieége




DEUXIEME SIEGE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SIEGE CENTRAL

10.
13.

SEC. 880

[O] : Nem (kg-m)

Cache de plaque de dossier de siege 2.

Support d'appuie-téte (verrouillé)
Cache de I'enrouleur de ceinture de
sécurité

Levier de siege

Garniture de dossier de siege

5.

8.

11.
14.

Planche de dossier de siege
Support d'appuie-téte (libre)

Appui-téte

Cache de verrou de siege
Amortisseur

SE-124

12.
15.

MIIBO758E

Guide pour ceinture de sécurité
Rembourrage de dossier de siege

Charniére de siége

Cache de levier extérieur
Garniture de coussin de siege



DEUXIEME SIEGE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

16. Rembourrage de coussin de siege  17. Ailette de coussin de siége 18. Fixation du coussin de siége
19, Deug‘leme garniture de la monture 20. Joint plat 21. Patte
de siege
22. Ensemble de l'accoudoir 23. Fixation pour accoudoir 24. Finition de I'accoudoir
25 Cache extérieur de la charniere 26. _Support de fixation du pivot arriere 27 Garnlture de fixation du pivot arriere
inférieur inférieur
28. Cache de levier intérieur 29. Ailette de dossier de siege
Dépose et re pOSe INFOID:0000000001617890

SIEGE EXTERIEUR

Dépose
1. Déposer le cache pour patte, puis retirer les vis de montage a I'avant du deuxiéme siége.
2. Retirer les vis de montage a l'arriere du deuxieme siege.

Repose
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

SIEGE CENTRAL
Dépose

1. Déposer les vis de montage du coussin de siege.
2. Deuxiéme garniture de la monture de siege

Repose

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

Démontage et remontage INFOID:0000000001617891 -
SE

SIEGE EXTERIEUR

Démontage du coussin de siege

1. Déposer la deuxiéme garniture de la monture de siége puis
retirer le coussin de siége.

MIIBO759E

2. Déposer les vis puis le coussin de siége.
Déposer les vis et la piéce de retenue de la garniture du coussin de siege puis retirer la patte.

4. Retirer la garniture et le rembourrage de coussin de siege, puis déposer les segments d'arc pour séparer
la garniture et le rembourrage.

w

Ensemble de coussin de siége
Reposer dans I'ordre inverse de celui de dépose.

Démontage du dossier de siége
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DEUXIEME SIEGE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Suspendre le jonc d'arrét au cable A, tirer le jonc vers le haut
pour le retirer, puis déposer le levier d'inclinaison.

2. Décrocher le jonc et retirer la garniture extérieure du coussin de
siege.

MIIBO761E

3. Retirer la vis puis le cache extérieur de la charniére.

4. Détacher la vis et déposer la garniture interne du coussin de
siege.

MIIBO762E

5. Débrancher I'extrémité du cable de I'actionneur de siége du ver-
rou au plancher.

MIIBO763E

6. Retirer les boulons de fixation, puis déposer le dossier de siege.
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DEUXIEME SIEGE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

7. Retirer le cache de levier de déblocage.

MIIBO756E

8. Retirer la piéce de retenue, puis déposer le panneau du dossier de siége.

9. Décrocher les joncs et retirer la plaque de dossier de siége.

10. Déposer le support d'appuie-téte.
Appuyer et tirer les languettes du support de I'appuie-téte pour
le déposer du cadre de dossier.
NOTE:
Avant de reposer le support d'appuie-téte, vérifier son orienta-
tion (avant/arriére et droite/gauche).

11. Retirer la garniture et le rembourrage de dossier de siege, puis déposer les segments d'arc pour séparer

la garniture et le rembourrage.
12. Déposer le cache extérieur du dispositif d'inclinaison.

13. Débrancher l'extrémité du cable du levier de déblocage du dis-
positif d'inclinaison.

14. Déposer les vis et le levier de déblocage.
15. Déposer le cache intérieur du dispositif d'inclinaison.

SE-127
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DEUXIEME SIEGE
<INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
16. Déposer le cable a I'extrémité de l'actionneur de siége.

MIIBO766E

17. Déposer les vis et I'actionneur de siége.

Ensemble de dossier de siege
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.

SIEGE CENTRAL
Démontage du coussin de siége

1. Déposer la garniture de la monture du deuxiéme siége.
2. Déposer les vis puis la fixation du coussin de siége.

ﬂﬂo o) < O O MIIBO767E

3. Retirer la garniture et le rembourrage de coussin de siége, puis déposer les segments d'arc pour séparer
la garniture et le rembourrage.

Ensemble de coussin de siége
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
Démontage du dossier de siége

1. Déposer le cache extérieur et intérieur puis déposer le cache de la charniére extérieure et la garniture de
la fixation du pivot arriére inférieure.

2. Déposer la garniture de I'accoudoir puis retirer la vis et I'accou-
doir.

MIIBO768E

3. Déposer le boulon d'ancrage de la ceinture de sécurité.
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4. Déposer le guide de ceinture de sécurité.

MIIBO769E

5. Déposer le support d'appuie-téte.

Appuyer et tirer les languettes du support de I'appuie-téte pour P

le déposer du cadre de dossier. )

NOTE:

Avant de reposer le support de I'appuie-téte, vérifier son orienta-

tion . |:"> e

(avant/arriére et droite/gauche). i o :‘ ]
N4

P11B4084J

6. Déposer le cache de la plaque du dossier de siége.

MIIBO770E

7. Retirer la piece de retenue, puis déposer la plaque du dossier de siege.
8. Retirer la garniture et le rembourrage de dossier de siége, puis déposer les segments d'arc pour séparer
la garniture et le rembourrage.
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TROISIEME SIEGE

Schéma des composants

SEC. 882
Coté gauche. Le coté droit est similaire

M - Nem (kg-m) MIIBO751E
1. Protection de jambe 2. Cachedelacharniére de coussinde 3. Appui-téte
siege
4. Cache de levier de déblocage 5. Planche de dossier de siege 6. Cache extérieur de la charniére
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7. Garniture de dossier de siege 8. Rembourrage de dossier de siege 9. Ensemble de levier de déblocage
10. Support d'appuie-téte (libre) 11. Support d'appuie-téte (verrouillé) 12. Ailette de dossier de siege
13. Ensemble du dispositif d'inclinaison 14. Cache du dispositif d'inclinaison 15. Charniere du dossier de siege
16. Rembourrage de coussin de siege  17. Garniture de coussin de siége 18. Ressort hélicoidal
19. Ailette de coussin de siege 20. Coussinet de siege
Dépose et repose
Dépose
1. Déposer le cache pour patte, puis retirer les vis de montage a I'avant du troisieme siege.
2. Rabattre le dossier de siege vers l'avant.
3. Retirer le panneau a languette. Se reporter a EI-35.
4. Déposer les vis de montage a l'arriére du troisieme siége.
Repose
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.
Démontage et remontage INFOID:0000000001617894
DEMONTAGE

1. Déposer les vis et le cache du dispositif d'inclinaison.

MIIBO754E

2. Débrancher I'extrémité du cable du levier de déblocage du dis-
positif d'inclinaison.

MIIBO755E

3. Retirer la garniture et le rembourrage de coussin de siege, puis déposer les segments d'arc pour séparer
la garniture et le rembourrage.

4. Retirer les vis puis le cache extérieur de la charniere du dossier de siége.
5. Retirer les boulons de fixation, puis déposer le dossier de siege.
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6. Retirer le cache de levier de déblocage.

MIIBO756E

7. Décrocher les joncs et retirer la plaque de dossier de siege.

8. Déposer la piece de retenue.
9. Déposer le support d'appuie-téte.
Appuyer et tirer les languettes du support de l'appuie-téte pour P
le déposer du cadre de dossier. )
NOTE:
Avant de reposer le support d'appuie-téte, vérifier son orienta- :
tion (avant/arriére et droite/gauche). . |:> ey
e ¥
PI1B4084J

10. Retirer la garniture et le rembourrage de dossier de siege, puis déposer les segments d'arc pour séparer
la garniture et le rembourrage.

11. Déposer les vis et le levier de déblocage.

MONTAGE
Monter dans I'ordre inverse du démontage.
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