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INDEX DE DTC
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

INDEX DE DTC
B2080-B208A

INFOID:0000000001892921

DTC Eléments (termes sur I'écran CONSULT) Référence

B2080 DEFAUTS DE L'ECU LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur"
B2081 INITIALIS NON EFFECTU LT-111, "DTC B2081 [INITIALIS NON AFFECTU]"
B2082 CAPTEUR HORS LIMITES LT-112, "DTC B2082 [CAPTEUR HORS LIMITES]"
B2083 SIGN CAP IMPROBABLE LT-112, "DTC B2083 [SIGN CAP IMPROBABLE]"
B2084 TENS AU-DESSOUS LIMIT LT-113, "DTC B2084 [TENS AU-DESSOUS LIMIT]"
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B2087 COURT-CIRCUIT AVEC LA MASSE LT-115, "DTC B2087 [COURT-CIRC MASSE]"
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PRECAUTIONS

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PRECAUTIONS

Précautions relatives aux systemes de retenue supplémentaires (SRS) composés des
AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE INFOID'0000000001618053

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I“"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” aident a réduire les risques ou la grav-
ité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de
réparation.

ATTENTION:

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures graves
ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations d'entre-
tien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue sup-
plémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involontaire du
systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section SRS.

Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indiqué
dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les faisceaux
ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions générales relatives aux opérations d'entretien.

Ne jamais travailler avec les mains humides.

Mettre la commande d'éclairage sur OFF avant de débrancher et de brancher le connecteur.

Lors du controle de la commande d'allumage/d'extinction des phares, le vérifier sur le véhicule avec l'ali-
mentation reliée au connecteur cété véhicule.

Ne pas toucher la surface du globe de I'ampoule les mains nues ni la laisser tacher par de I'huile ou de la
graisse. Ne pas toucher la surface du globe de I'ampoule juste aprés l'avoir éteint car elle est alors trés
chaude.

Si I'ampoule est grillée, I'envelopper dans un sac plastique épais et la rebuter. Ne pas casser I'ampoule.
Laisser I'ampoule hors du logement de phare pour une durée prolongée peut entrainer une baisse d'efficac-
ité de la lentille et du réflecteur (parties salies, troubles). Toujours avoir sous la main une ampoule neuve lors
d'un remplacement d'ampoule.

Pour éliminer les souillures ou le produit d'étanchéité des ampoules, ne pas utiliser de solvant organique
(diluant, essence, etc.)

Schéma de cablage et diagnostic des défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :

Se reporter a GI-15, "Comment lire les schémas de cablage.".
Se reporter a PG-4.

Lors de l'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui sulit :

Se reporter a GI-11, "Comment suivre les diagnostics de défauts.".
Se reporter a GI-25, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électrique”.
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PHARE -TYPE AU XENON -

Emplacement des composants et des connecteurs
Boitier & fusibles (J/B) Boite de fusibles et de raccords a fusiles / ] — ]
Disposition du fusible
g g 5("A d'IPDM E/R
=
=5 ) | - ()=
= 3/10AM . adfesfasier|[o 4 | 1 E 10A — .
i =t e —
== - O20O
=20 LEMIN| | za|o0iaofas — B O,
= = _10A{4 g A== O [ | EB2=207
= N e i U
oAl 3 5 _ B
L— — |

Vue avec la partie gauche du tableau Gommande combinée (commande

de bord déposée d'éclairage)

“A..' S

PKIC1218E

Description du systéme INFOID:0000000001618057

La commande de fonctionnement du systeme de phare dépend de la position de la commande combinée
(commande d'éclairage). Lorsque la commande d'éclairage est en 2éme position, le BCM (module de contrble
de la carrosserie) recoit un signal de demande d'éclairage des phares (et des feux arriere). Ce signal d'entrée
est communiqué a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur) au
travers des lignes de communication CAN. Le CPU (boitier central de traitement) de I''PDM E/R commande
les bobines de relais de feu de route et de feu de code. Lorsqu'ils sont activés, ces relais fournissent I'alimen-
tation au phare correspondant, entrainant son éclairage.

Si la tension est appliquée a un solénoide de feu de route, la nuance de I'ampoule se modifie, méme une
ampoule de phare au xénon sort de son emplacement, et un feu de route et un feu de code sont changés.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R)

« au relais de feux de route (situé dans I''lPDM E/R) et

* au relais de feux de code (situé dans I''lPDM E/R) directement depuis la batterie,
« atravers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

a la borne 57 du BCM,

a travers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I''lPDM E/R) et

a travers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''PDM E/R)

au CPU (situé dans I''PDM E/R),

a travers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

a la borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

ala borne 3 du BCM,

a travers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

a la borne 16 des instruments combinés.
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

La masse est permanente

* ala borne 55 du BCM et

* ala borne 23 des instruments combinés
* atravers les masses M21, M80 et M83
* aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R

* atravers les masses E21, E41 et E61.

Fonctionnement des feux de code

La commande d'éclairage étant en 2éme position, le BCM recoit un signal d'entrée requérant I'allumage des
phares. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a travers la ligne de communication CAN. Le CPU de
I''PDM E/R contrdle la bobine de relais de feux de code. Lorsqu'il est alimenté en courant, le relais envoie de
I'électricité

« atravers le fusible de 15A (n°41, situé dans I''lPDM E/R)

 atravers la borne 54 de I''PDM E/R

» ala borne 4 du bloc optique avant droit,

« atravers le fusible de 15A (n°40, situé dans I''lPDM E/R)

 atravers la borne 52 de I''PDM E/R

e ala borne 1 du bloc optique avant gauche.

La masse est fournie

« ala borne 8 du bloc optique avant droit

e ala borne 2 du bloc optique avant gauche

» atravers les masses E21, E41 et E61.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de code s'allument.

Fonctionnement des feux de route/fonctionnement de I'appel de phares

Avec la commande d'éclairage en 2eme position et en faisceau de route ou de croisement, le BCM recoit un
signal d'entrée de demande d'éclairage des feux de route. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a
travers la ligne de communication CAN. Le CPU de I''lPDM E/R contrdle la bobine de relais de feux de route et
de code. Lorsqu'ils sont excités, ces relais envoient de I'électricité

 atravers le fusible de 15A (n°41, situé dans I''lPDM E/R)

atravers la borne 54 de I''lPDM E/R

a la borne 4 du bloc optique avant droit,

a travers le fusible de 15A (n°40, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 52 de I''PDM E/R

a la borne 1 du bloc optique avant gauche,

a travers le fusible de 10A (n°34, situé dans I'lPDM E/R)

a travers la borne 56 de I''PDM E/R

a la borne 3 du bloc optique avant droit,

a travers le fusible de 10A (n°35, situé dans I''lPDM E/R)

 atravers la borne 55 de I''PDM E/R

» ala borne 3 du bloc optique avant gauche.

La masse est fournie

e aux bornes 7 et 8 du bloc optique avant droit

e aux bornes 2 et 4 du bloc optique avant gauche

* atravers les masses E21, E41 et E61.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de route s'allument.

Si la tension est appliquée a un solénoide de feu de route, la nuance de I'ampoule se modifie, méme une
ampoule de phare au xénon sort de son emplacement, et un feu de route et un feu de code sont changés.
Les instruments combinés réceptionnent le signal de demande de feux de route envoyé par le BCM a travers
la ligne de communication CAN déclenchant I'allumage d'un témoin de feux de route au niveau des instru-
ments combinés.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE AUTO
Se reporter a LT-71, "Description du systeme".

FONCTION FOLLOW ME

Cette fonction actionne le temporisateur du BCM en activant linterrupteur de feux de croisement, et
déclenche l'allumage minuté des phares (feux de code).

Lorsque les feux de croisement sont allumés, contact d'allumage et commande d'éclairage sur OFF, les
phares (feux de code) restent allumés pendant un certain temps.

Lorsque les feux de croisement sont actionnés a plusieurs reprises, les phares (feux de code) restent allumés
pendant deux minutes maximum.

CONSULT-Il permet de régler la durée d'éclairage. Se reporter a LT-17, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)".
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PHARES AU XENON

Des lampes au xénon sont utilisées pour les feux de croisement/de route. Les ampoules au xénon n'ont pas

de filament. Elles produisent au contraire de la lumiéere lorsqu'un courant de haute tension passe entre deux

électrodes au tungsténe a travers un mélange de xénon (un gaz inerte) et certaines autres halogénures métal-

liques. En plus d'une puissance d'éclairage importante, la commande électronique de l'alimentation électrique

dote les phares d'une qualité et d'une couleur stables.

Les avantages des phares de type xénon sont énumérés ci-dessous.

 La lumiére produite par les phares est de couleur blanche, comme la lumiére du soleil, et est donc moins
éblouissante.

» Le rendement lumineux est pratiquement double de celui des phares halogenes, permettant d'éclairer une
zone plus importante.

 La luminosité augmente avec les reflets et les contrastes sont d'autant plus importants sur routes humides,
Par conséquent, I'augmentation de la visibilité est plus importante que lI'augmentation du volume d'éclairage.

» La consommation est d'environ 25 pour cent inférieure a celle des phares halogénes, réduisant ainsi la
charge de la batterie.

Description du systéme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systeme de communication CAN".
Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-47, "Tableau de sighaux de communication CAN pour les modeéles avec moteur diesel.".
Se reporter & LAN-56, "Tableau de signaux de communication CAN pour les modéles avec moteur &
essence.".
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618062

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ - Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G " ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces W
- - - 15
Eclairage, clignotant et essuie- 10 SRREERREE
8 Lg | Sortie1delacommande ON glaces a larrét. _ (5) o
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces TT0ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958]
9 BR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o L ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L s ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entre_e 3 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON gIac_e§ al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R
Coul Conditions de mesure
N° de eur
de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | o d'allum- | Fonctionnement ou condition
e age

38 B | Masse ON - Env. 0V

39 L | CAN-H - - -

40 P | CAN-L - - -
Commande ARR Env. 0V

52 P Feu de code (gauche) ON d'éclairage en - ]
2éme position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V

54 R | Feu de code (droit) ON d'éclairage en : )
2&me position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-

55 G Feu de route (gauche) ON sition FEU DE ) )
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-

56 L Feu de route (droit) ON sition FEU DE
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT

59 B Masse ON - Env.0V

Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-6. "Description du
systéme".
3. Procéder a l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-15, "Veérification préliminaire".
4. Vérifier les symptdbmes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.
5. Les phares fonctionnent-ils normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non, PASSER A L'ETAPE 4.
6. FIN DE L'INSPECTION
Vérification préliminaire INFOID:0000000001618065

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START
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PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

34

35

40
IPDM E/R Tension

41

52

53

Tension 19

Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START

Se reporter a LT-10, "Schéma de cablage - H/LAMP -".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM. @

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la Eé} (E@ ('@ (‘w IS,
masse.

Borne Position du contact d'allumage

[T T ]]
[ T[]
[T T[]
[T

*)

BCM ) ARR ACC ON
connecteur Borne

——————1®

Tension de
la batterie

Masse Tensionde | Tensionde | Tensiond
ensionde | Tensionde | Tensionde (~ (i@ W
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @Eé}@

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

M42 3 Env. 0V Env.0V

SKIB6233E

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

L@
D O =
Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse. @ iﬁj]

Connecteur de

BCM (module de L
A Borne Continuité
contrble de la car- Masse

rosserie)
M44 55 Oui @ t

BON ou MAUVAIS =

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6293E
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FonCtiOnS de CONSULT_I II (BCM) INFOID:0000000001618066

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Piece diagnos-

tiquée par le BCM Mode de diagnostic Description

SUPPORT DE TRAVAIL Change le réglage pour chaque fonction.
CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIE L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE L'AUTODI- N . . L
BCM AGNOSTIC Le BCM procede a l'autodiagnostic de communication CAN.

SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL" sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Appuyer sur “TEMPORISATEUR DE PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV".
Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “MODE 1-2" pour modifier la configuration.

Appuyer sur “CHANG REGLAGE".

La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.

Appuyer sur “FIN”.

© N ORrWDPRE

Elément de configuration du support de travail

Intervention Description

Le temps d'arrét de la fonction de temporisation des phares “follow me” peut étre modifié. Sélec-
TEMPORISATEUR DE PHARE | tionne I'un des modes de la fonction de temporisation des phares “follow me”.

- MODE 1 (10 sec.)/ MODE 2 (30 sec.)NOTE
NOTE:

Configuration d'usine
CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail
1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX”", soit sur “SELECTION DU MENU” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

TOUS SIGNAUX Contréle tous les signaux.

Sélectionne les différents éléments

SELECTION DU MENU ) A
puis les contrdle.

4. Apres avoir sélectionné “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a controler séparément. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contrdle de tous les éléments.

5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrble du véhicule : I'état de I'élément contrdlé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET”.

Liste des éléments d'affichage
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Elément de controle

Description

“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact d'allum-
CON ALL ON . - b X ‘
ARR age déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ACC ou ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact
CNT MRC ACC " \ p ., .
ARR d'allumage déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de route : MARCHE/autre : OFF) de
CNT F-ROUTE N A 7 . P
ARR la commande de feux de route déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 1 N . " . A
ARR mande de phare 1 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2eéme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 2 N . L . A
ARR mande de phare 2 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affichage de I'état (commande d'éclairage en 1ére ou 2eme position : MARCHE/autre : OFF)
INT ECLAIRAGE 1 ARR’ de la commande d'éclairage en lere position déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de croisement : MARCHE/autre :
CNT PASSAGE ARR’ OFF) de la commande de feux de croisement déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F-B AV ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F/BR AR ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
CNT PORTE CND MAR”/ Afﬂche_l e,tat (porte_ ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte conducteur
ARR déterminé par le signal de contact de porte conducteur.
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte passager
CNT PRT PAS N . . .
ARR déterminé par le signal de contact de porte passager.
CNT PORTE AR/DR. MAR"/ Afflc_he Ie,tat (p_ort,e ouvertf_s : MARCHE/porte fermée : A\RRET)'du contact de porte arriere
ARR (droite) déterminé par le signal de contact de porte arriére (droite).
CNT PORTE AR/GA MAR"/ Affiche Ieta’t (por_te,ouverte MARCHE/porte fermée : AR\RET) du contact de porte arriere
ARR (gauche) déterminé par le signal de contact de porte arriére (gauche).
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de hayon déterminé
CNT PORT AR " .
ARR par le signal de contact de hayon.
CLGN DR “MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la
ARR” commande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant gauche : MARCHE/autre : ARRET) de la
CLGN GA . . . Cs . . )
ARR commande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ ) s s
CNT ECL CFFRE ARR’ Affiche I'état du contact d'éclairage de coffre.
TEMPORISATEUR DE “10 s/ ) s ) ) .
PHARE 308 Affiche I'état (MODE 1 : 10 s/ MODE 2 : 30 s) du temporisateur de phare.
DEF CAP VOYNOTE “BON” -
SYS ECLAI AUTONOTE  “ARRET” -

NOTE:

Cet élément est affiché mais ne peut étre controlé.

TEST ACTIF

Procédure de travail

1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”.

Liste des éléments d'affichage
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Elément de test Description

FEUX ARRIERE Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.

PHARES (FEUX DE ROUTE,
FEUX DE CODE)

Permet au relais de phares de fonctionner en commutant entre MARCHE-ARRET.

FEU BROUIL ARR Permet au feu antibrouillard arriere de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
FEU BROUIL AV Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R) INFOID:0000000001618067

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Mode de diagnostic Description
RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC | Se reporter a PG-15, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)".
CONTROLE DE DONNEES Les données d'entrée/de sortie de I''PDM E/R sont affichées en temps réel.
SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
TEST ACTIF tﬁ;ﬁr?elﬁiﬂf envoie un signal d'attaque aux composants électroniques pour vérifier leur fonc-

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail
1. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Appuyer sur “TOUS SIGNAUX", “SIGNAUX PRINCIPAUX” ou “SELECTION DU MENU” sur ['écran
“SELECT ELEM CONTROLE".

TOUS SIGNAUX Contrdle tous les éléments.
SIGNAUX PRINCIPAUX Controdle I'élément prédéterminé.
SELECTION DU MENU Sélectionne les différents éléments puis les contrdle.

3. Aprés avoir sélectionné “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a contrdler séparément.
Dans “TOUS SIGNAUX?”, tous les éléments sont controlés. Dans “SIGNAUX PRINCIPAUX”, les éléments
prédéterminés sont controlés.

4. Appuyer sur “DEPART".

5. Appuyer sur “ENREGISTRE" lors du contrble du véhicule pour enregistrer I'état de I'élément contrélé.
Pour arréter l'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Tous les éléments, Eléments principaux, Sélection dans le menu

Sélection des éléments de contrble
Ecran d'af- Ecran SIG-
Nom de I'élément fichage de ou boiti- | TOUS NAUX | SELECTION Description
CONSULT-III er PRINCI- | ppincl- | DU MENU
PAUX PAUX
DEM FEU . . z
Demande de feux de position ARR&GABARI MAR/ X X X Entrée du signal d'état du
T ARR BCM
DEM FEU MAR/ Entrée du signal d'état du
Demande de feu de code CODE ARR X X X BCM
Demande de feu de route DEM FEU MAR/ « « « Entrée du signal d'état du
ROUTE ARR BCM
Demande de feux antibrouil- DEM BROUIL MAR/ « y y Entrée du signal d'état du
lards avant AV ARR BCM
MAR/ Entrée du signal d'état du
'z . . 1 —
Demande d'éclairage de jour* CMD DTRL ARR X X BCM
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NOTE:

» Procéder au contréle des données de I''PDM E/R avec le contact d'allumage sur ON. Lorsque le contact d'allumage est sur ACC,
I'affichage peut étre incorrect.

« *L:|es véhicules sans systéme d'éclairage de jour affichent cette fonction mais ne peuvent étre testés.
TEST ACTIF

Procédure de travall
1. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

2. Appuyer sur “ECLAIRAGE EXTERNE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement.
4. Appuyer sur “DEPART".
5. Appuyer sur “ARRET" lors du contrdle pour arréter le processus.
Ecran de_CONSULT—III Elément de test Description
affichage
FEU AR- | Fonctionnement du Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant de MARCHE a AR-
RIERE relais de feux arriere | RET.
FEU DE . . .
ROUTE Fonctionnement du Permet au relais de PHARE (feu de route, code) de fonctionner en commutant

relais de phares (feu | sur ARRET (phare, code). (Les feux de route commutent de MARCHE a ARRET
ECLAIRAGE | FEUDE
de route, feu de code) | toutes les secondes)
EXTERNE CODE
FEU AN- | Fonctionnement du
TIBROUIL | relais de feux anti-

Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant sur

LARD brouillards avant MARCHE.
ARR - Met fin au test actif.
Les feux de route ne s'allument pas (des deux c6tés)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(EAvec CONSULT-lII

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Vérifier que “CNT F-ROUTE” commute entre MARCHE et ARRET en fonction de l'activation de la com-
mande d'éclairage.

Lorsque lacommande : CNT F-ROUTE
d'éclairage est en position MAR
de FEUX DE ROUTE

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Veérification de
la commande combinée".

2 .TEST ACTIF DES PHARES

QAvec CONSULT-1I

Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

Appuyer sur I'écran “ROUTE".

S'assurer que les feux de route fonctionnent.

Pwn

Les feux de route doivent fonctionner.
(Les feux deroute commutent entre MAR—-ARR toutes les
secondes.)

LT-20



PHARE -TYPE AU XENON -
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

®Sans CONSULT-III
1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique".
2. S'assurer que les feux de route fonctionnent.

Les feux de route doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur l'écran
“SELECT MODE DIAG".

2. Vérifier que “DEM FEU CODE” et “DEM FEU ROUTE" affichent MAR lorsque la commande d'éclairage
est en position de feux de route.

Lorsque I'éclairage est en : DEM FEUX CROI
position de feux de route MAR
: DEM FEUX
ROUTE MAR

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contréle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de blocs optiques avant droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST”.

5. Appuyer sur I'écran “ROUTE".

6

Lorsque les feux de route fonctionnent, vérifier la tension entre 5
le connecteur de faisceau des blocs optiques avant [droit (A) et @ Ei}]

gauche (B)] et la masse.
® ®

Borne &_)
é 3 > 3
) Tension
Bloc optique avant Borne -)
connecteur
Droit A E38 3 Masse Tension de la ® © =
Gauche B E78 batterie PKIC1372E

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.
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3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de = =
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant @ Eé}l
/ S. TS.
[droit (B) et gauche (C)].
’* S qp
Circuit | connect- Continuité S 1
Borne Connecteur Borne
eur
Droit 56 B E38 [Q]
E16 3 Oui
Gauch 55 c | E78
€ PKIC1373E

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de bloc
optique avant [droit (A) ou gauche (B)] et la masse. @@ Eﬁ]]

° K

Bloc optique avant

Borne Continuité
connecteur 6%9
Droit A E38 7 Masse 7

QOui
Gauche B E78 4
BON ou MAUVAIS @ l

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou =

53

desserré. Si le connecteur est normal, vérifier I'ampoule PKIC1374E
du phare.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
Un feu de route ne s'allume pas (un c6té)

1 .VERIFIER L'AMPOULE

Veérifier I'ampoule du phare qui ne s'allume pas.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule du phare.
2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Débrancher le bloc optique avant droit ou le connecteur gauche.

2. Positionner la commande d'éclairage sur FEU DE ROUTE.

3. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc 5
optique avant [droit (A) ou gauche (B)] et la masse. @ Eﬁ]] T

.S.
Borne @ @
™ O Tension @3@ fé)
Bloc optique avant Borne
connecteur
Droit A E38 Tension de la
3 Masse . @ O
Gauche B E78 batterie ® =

PKIC1372E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

3.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT
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1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de bloc 5
optique avant [droit (A) ou gauche (B)] et la masse. @ Eﬁ:)] A

Bloc optique avant

connecteur Borne Continuité
Masse —_— “l
Droit A E38 7 =

Oui
Gauche B E78 4
BON ou MAUVAIS @ I i

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou =
desserré. PKIC1374E
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''lPDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de =) =
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant @ Eﬁ:l s A
[droit (B) ou gauche (C)]. o

A BouC =]
Circui - 5ol5s] | 1 | 3 &@
ircuit | connect- Continuité 1
Borne Connecteur Borne
eur

Droit 56 B E38 [Q]

Gauch Ele 3 Oui
55 C E78
€ PKIC1373E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le témoin des feux de route ne s'allume pas

1.VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III, et “BCM” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Affichage des résultats de l'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer les instruments combinés. Se reporter & DI-28, "Dépose et repose des instru-
ments combinés".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Les feux de code ne s'allument pas (des deux cotes)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(@Avec CONSULT-III

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT PHARE 1" et “CNT PHARE 2” commutent entre MARCHE et ARRET en fonction de
I'activation de la commande d'éclairage.

Commande d'éclairage en : CNT PHARE 1 MAR
2éme position : CNT PHARE 2 MAR

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
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MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

2 .TEST ACTIF DES PHARES

QAvec CONSULT-I
Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur |'écran “SELECT MODE
DIAG”.

2. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

3. Appuyer sur I'écran “CODE".

4. Veérifier que les feux de code fonctionnent.

Les feux de code doivent fonctionner.

®Sans CONSULT-III
1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.
2. Vérifier que les feux de code fonctionnent.

Les feux de code doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran
“SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier que “DEM FEUX CODE" est activé lorsque le commande d'éclairage est sur la 2éme position.

Lorsque lacommande : DEM FEUX CROI
d'éclairage est sur la 2éme MAR
position.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de blocs optiques avant droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

5. Appuyer sur I'écran “CODE”".

6. Lorsque les feux de code fonctionnent, vérifier la tension entre o
le connecteur de faisceau des blocs optiques avant (droit et @Eﬁ} 3
gauche) et la masse. Connecteur de bloc

optique avant

Borne droit  gauche
4 1
®) Tension >
Connecteur de bloc op- Borne )
tique avant
Droit E38 4 Masse Tension de la bat- ® O =
Gauche E53 1 terie PKIC0450E

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT
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1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'lPDM E/R.

3. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM =) =
E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant (droit et @ Eﬁ}] s TS
gauche). ® - ® © -

IPDM E/R Bloc optique avant == 6%‘9 G%)
Circuit ] Continuité 52, 54
CoerfCt Borne Connecteur Borne —
Droit 54 E38 4 t @
Gauch E16 Oui
52 E53 1
€ SKIB6464E

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter & PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de bloc optique avant
[droit (A) ou gauche (B)] et la masse.

Bloc optique avant L, @ @
Borne Continuité
connecteur &2-)
- Masse [3
Droit A E38 8
QOui
Gauche B E53 2

T | |

>> e« Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié =
ou desserré. SKIB6460E
« Vérifier les ballasts (boitier de commande HID), et les
ampoules au xénon. Se reporter a LT-27, "Informations générales concernant le diagnostic des

défauts des phares au xénon".
INFOID:0000000001618072
1.VERIFIER L'AMPOULE

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
Un feu de code ne s'allume pas (un c6té)

Vérifier le ballast [boitier de commande HID (High Intensity Discharge)] et les ampoules au xénon qui ne
s'allument pas. Se reporter a LT-27, "Diagnostic de défauts des phares au xénon".

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer la piece défectueuse.

2.VERIFIER L'ALIMENTATION DU SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Débrancher le bloc optique avant droit ou le connecteur gauche.
2. Positionner la commande d'éclairage sur la 2éme position.

BON ou MAUVAIS
BON

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc N &
optique avant [droit (A) ou gauche (B)] et la masse. @ Eﬁj] @l@
Borne @ ®
™) Tension G%} (%
Bloc optique avant =) [
Borne
connecteur
Droit A E38 4 Tension de la .
Masse . @ © 1
Gauche B E53 batterie =
SKIB6461E
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BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

3.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT
1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Veérifier la continuité entre le connecteur de bloc optique avant e
[droit (A) ou gauche (B)] et la masse. @ Eé}] 4
Bloc optique avant Borne Continuité @ ®
connecteur G%B &2-)
. Masse r 8
Droit A E38 8 ) i
Oui
Gauche B E53 2
BON ou MAUVAIS [Q] i
BON  >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou =
desserré_ SKIB6460E
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4 .VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de =) =
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant @ EE}] s A
[droit (B) ou gauche (C)]. ® - © -

; =g aipd
Circuit Continuité
red! COZ:?Ct- Borne Connecteur Borne ominute 2"%
Droit 54 B E38 4 t Q]
E16 Oui
Ga:Ch 52 c E53 1 N

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Les phares ne s'éteignent pas

1.VERIFIER QUE LES PHARES S'ETEIGNENT

S'assurer que la commande d'éclairage est sur OFF. Vérifier ensuite que les phares s'éteignent lorsque le
contact d'allumage est mis sur OFF.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT PHARE 1" et “CNT PHARE 2" commutent entre MARCHE et ARRET en fonction de
I'activation de la commande d'éclairage.

Lorsque lacommande : CNT PHARE 1 ARR
d'éclairage est sur ARRET. : CNT PHARE 2 ARR

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
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MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

3.VERIFICATION DES COMMUNICATIONS CAN ENTRE LE BCM ET L'IPDM E/R

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III, puis procéder a l'autodiagnostic du “BCM”.

Affichage des résultats de l'autodiagnostic
PAS DE DTC>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Informations générales concernant le diagnostic des défauts des phares au xénon

INFOID:0000000001618074

Dans la plupart des cas, les défauts de fonctionnement des phares au xénon - “ne s'allume pas”, “clignote” ou
“sombre” - sont dus a un mauvais fonctionnement de I'ampoule au xénon. Un défaut du boitier de commande
HID (High Intensity Discharge) ou du logement de phare peut cependant étre une autre raison. Toujours
procéder au diagnostic des défauts en suivant les étapes décrites ci-dessous.

P récaution : INFOID:0000000001618075

 Toujours procéder a la dépose ou a la repose du raccord avec la commande d'éclairage sur OFF.

« Débrancher le cable de batterie de la borne négative ou retirer le fusible d'alimentation.

e Lorsque le phare est allumé (commande d'éclairage sur la position de marche), ne jamais toucher le fais-
ceau, le boitier de commande HID, l'intérieur ou les parties métalliques du phare.

» Monter temporairement le phare sur le véhicule afin de s'assurer qu'il s'allume. Brancher correctement I'ali-
mentation sur le connecteur c6té véhicule.

» S'il est possible de détecter une erreur directement sur le dispositif électrique, vérifier d'abord les éléments
tels que la présence éventuelle de fusibles et de raccords a fusibles grillés, de cables cassés ou de connec-
teurs desserrés, de bornes disloquées, et de branchements inadéquats.

* Ne jamais travailler avec les mains humides.

« L'utilisation d'un testeur le diagnostic de défaut du circuit du boitier de commande HID est interdite.

« |l est interdit de démonter le boitier de commande HID ou les faisceaux (faisceau de douille d'ampoule, fais-
ceau de 'ECM).

 L'intensité et la couleur de I'éclairage varient juste aprés l'allumage du phare, mais ceci n'indique pas un
défaut.

e Lorsque I'ampoule est usée, la luminosité baisse de maniere importante, le phare se met a clignoter, ou la

lumiéere devient rougeéatre.
Diagnostic de défauts des phares au xénon SOTRR— T

1.VERIFICATION 1 : ECLAIRAGE DES PHARES AU XENON
Monter une ampoule au xénon normale correspondant a une ampoule de phare au xénon et vérifier que le
phare s'allume.
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I'ampoule au xénon.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2 .VERIFICATION 2 : ECLAIRAGE DES PHARES AU XENON

Monter un boitier de commande HID normal correspondant a une ampoule de phare au xénon et vérifier que
le phare s'allume.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier de commande HID.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFICATION 3 : ECLAIRAGE DES PHARES AU XENON

Monter un ensemble de logement de lampe au xénon normal correspondant a une ampoule de phare au
xénon et vérifier que la lampe s'allume.

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I'ensemble de logement de phare au xénon. [Défaut de fonctionnement du démarreur

(circuit du survolteur) au niveau du logement de phare au xénon|]
MAUVAIS>>FIN DE L'INSPECTION
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Réglage des faisceaux

INFOID:0000000001618077

Coté droit Coté gauche

Vis de réglage de faisceau Vis de réglage de faisceau
(interne/externe) (interne/externe)

Vis de réglage de faisceau
(supérieur/inférieur)

Vis de réglage de
faisceau (supérieur/
inférieur)

PKIC1207E

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur dans le pays concerné.
Avant de procéder au réglage du faisceau, vérifier les points suivants.

1. Tous les pneumatiques doivent étre correctement gonflés.

2. Positionner le véhicule et I'écran a plat.

3. Veiller a ce qu'il n'y ait pas de charge dans le véhicule hormis le conducteur (ou un poids équivalent placé
au poste de conduite). Ravitaillement de liquide de refroidissement et d'huile moteur jusqu'au niveau cor-

rect et réservoir a carburant plein.
4. Vérifier que la roue de secours, le cric et les outils sont correctement rangés.

FEUX DE CODE ET FEUX DE ROUTE
NOTE:

Braquer chaque faisceau de phare individuellement et veiller a ce que les autres faisceaux ne se projettent

pas sur I'écran.
1. Allumer les feux de code.
2. Utiliser des vis de réglage pour effectuer le réglage des faisceaux.

« Commencer par serrer la vis de réglage a fond puis régler en la desserrant progressivement.
Si l'avant du véhicule a été réparé et/ou si I'ensemble de phare a été remplacé, vérifier le réglage des

faisceaux. Utiliser le tableau de réglage des faisceaux présenté dans l'illustration.
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» Régler les phares de maniére a ce que I'axe principal du fais-
ceau soit parallele a la ligne centrale de la carrosserie et "H*": Ligne centrale
aligné sur le point P indiqué sur l'illustration. horizontale des

« L'illustration montre la condition de réglage des faisceaux pour phares
la conduite a droite. Cette indication doit étre inversée en ce
qui concerne la conduite a gauche.

* Les lignes en pointillé au point P dans l'illustration montrent le
centre du phare.

“H” : ligne centrale horizontale des phares

“WL” . distance entre les centres de chaque phare

“L” : 25000 mm

‘o~ Hauteur du centre
C :315mm — 375mm Ligne centrale verticale des phares

. . . devant les phares
e La valeur de rabattement pour les modeles avec conduite a

gauche doit étre de 125 mm au point de forme droit P. P
La valeur de rabattement pour les modéles avec conduite a | | /

droite doit étre de 125 mm au point de forme gauche P.

» Pour le réglage, la surface d'éclairage de base doit se situer
dans la plage indiquée sur l'illustration. Régler les phares en
fonction de cette plage.

PKIA3537E

Remplacement des ampoules INFOIDI000000000161607

FEUX DE ROUTE/FEUX DE CODE
NOTE:
Accéder par I'ouverture de la roue.

1. Mettre la commande des phares sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie de la borne négative ou retirer le fusible de puissance.
3. Débrancher le connecteur du phare.
4. Déposer le capuchon en plastique.
5. Pour retirer la douille de I'ampoule, la tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
6. Larepose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
Feux de route/feux de code 112V - 35W (D2R)
(xénon)
CLIGNOTANT AVANT
NOTE:

Accéder par l'ouverture de la roue.

1. Pour déverrouiller la douille de I'ampoule, la tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
2. Extraire 'ampoule de la douille en tirant dessus.

3. Larepose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Clignotant avant 212V - 21W

Feux de gabarit
NOTE:
Accéder par I'ouverture de la roue.

1. Pour déverrouiller la douille de I'ampoule, la tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
2. Extraire 'ampoule de la douille en tirant dessus.
3. Larepose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Feu de gabarit 12V - 5W
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PRECAUTION:

Apres larepose de I'ampoule, reposer soigneusement la douille de maniére a assurer I'étanchéité.
Dépose et repose INFOID:0000000001618079
DEPOSE

1. Déposer la grille avant. Se reporter a EI-17.

2. Déposer le pare-chocs avant. Se reporter a EI-14.
3. Débrancher le connecteur du phare.

4. Déposer les boulons de fixation du phare.

PKIC1208E

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Boulon de fixation de (® :6,0Nm (0,61 kg-m)

phare
Démontage et remontage INFOID:0000000001618080
DEMONTAGE
g2
=N "“L“
—— Vo g
= @“@
PKIC0458E
1. Vis 2. Boitier de commande HID 3. Ampoule au xénon
4. Douille d'ampoule au xénon 5. Capuchon plastique 6. Douille d'ampoule de feux de gabarit
7. Ampoule de feux de gabarit 8. Faire pivoter la douille de I'ampoule 9. Ampoule de clignotant latéral

du clignotant.
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PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-

Emplacement des composants et des connecteurs
Boftier a fusibles (J/B) Boite de fusibles et de raccords a fusiles / ) N '
Disposition du fusible
g g STA d'IPDM E/R
=
== “ : - =
= ;/wA{ﬁ j aefes|asier| o |1 E 1oad_—
| lb_.J. — 3
== | e = O
o Y s KifLPMINT [2gl20i30fas e = 20A
==l e | LR T EL ‘5“‘\% = L s
S S ]
L— |

Vue avec la partie gauche du tableau C.o‘rnmlande combinée (commande
de bord déposée d'éclairage)

PKIC1218E

Description du systéme INFOIDI0000000001616062

La commande de fonctionnement du systéme de phare dépend de la position de la commande combinée
(commande d'éclairage). Lorsque la commande d'éclairage est en 2éme position, le BCM (module de contréle

de la carrosserie) recoit un signal de demande d'éclairage des phares (et des feux arriere). Ce signal d'entrée

est communiqué a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur) au
travers des lignes de communication CAN. Le CPU (botitier central de traitement) de I''PDM E/R commande

les bobines de relais de feu de route et de feu de code. Lorsqu'ils sont activés, ces relais fournissent I'alimen-

tation au phare correspondant, entrainant son éclairage.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R)

« au relais de feux de route (situé dans I''lPDM E/R) et

« au relais de feux de code (situé dans I''lPDM E/R) directement depuis la batterie,

 a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

* ala borne 57 du BCM,

 atravers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I''lPDM E/R) et

« atravers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''lPDM E/R)

» au CPU (situé dans I''PDM E/R),

« atravers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« ala borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

 ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est permanente

» alaborne 55 du BCM et
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a la borne 23 des instruments combinés
a travers les masses M21, M80 et M83
aux bornes 38 et 59 de I'lPDM E/R

a travers les masses E21, E41 et E61.

Fonctionnement des feux de code

La commande d'éclairage étant en 2éme position, le BCM recoit un signal d'entrée requérant l'allumage des
phares. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a travers la ligne de communication CAN. Le CPU de
I'IPDM E/R contrdle la bobine de relais de feux de code. Lorsqu'il est alimenté en courant, le relais envoie de
I'électricité

 atravers le fusible de 15A (n°41, situé dans I''lPDM E/R)

a travers la borne 54 de I''PDM E/R

a la borne 1 du bloc optique avant droit,

a travers le fusible de 15A (n°40, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 52 de I''PDM E/R

a la borne 1 du bloc optique avant gauche.

La masse est fournie

 ala borne 3 des blocs optiques avant droit et gauche

» atravers les masses E21, E41 et E61.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de code s'allument.

Fonctionnement des feux de route/fonctionnement de I'appel de phares

Avec la commande d'éclairage en 2éme position et en faisceau de route ou de croisement, le BCM recoit un
signal d'entrée de demande d'éclairage des feux de route. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a
travers la ligne de communication CAN. Le CPU de I''lPDM E/R contrdle la bobine de relais de feux de route.
Lorsqu'il est alimenté en courant, le relais envoie de I'électricité

« atravers le fusible de 10A (n°34, situé dans I'lPDM E/R)

a travers la borne 56 de I''PDM E/R

a la borne 2 du bloc optique avant droit,

a travers le fusible de 10A (n°35, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 55 de I''PDM E/R

a la borne 2 du bloc optique avant gauche.

La masse est fournie

 ala borne 3 des blocs optiques avant droit et gauche

 atravers les masses E21, E41 et E6G1.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de route s'allument.

Les instruments combinés réceptionnent le signal de demande de feux de route envoyé par le BCM a travers
la ligne de communication CAN déclenchant l'allumage d'un témoin de feux de route au niveau des instru-
ments combinés.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE AUTO
Se reporter a LT-71, "Description du systeme".

FONCTION FOLLOW ME

Cette fonction actionne le temporisateur du BCM en activant linterrupteur de feux de croisement, et
déclenche l'allumage minuté des phares (feux de code).

Lorsque les feux de croisement sont allumés, contact d'allumage et commande d'éclairage sur OFF, les
phares (feux de code) restent allumés pendant un certain temps.

Lorsque les feux de croisement sont actionnés a plusieurs reprises, les phares (feux de code) restent allumés
pendant deux minutes maximum.

CONSULT-Il permet de régler la durée d'éclairage. Se reporter a LT-41, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)".

Description du systéme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systéme de communication CAN".
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Schéma

INFOID:0000000001618084
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SChéma de Cablage = H/LAMP = INFOID:0000000001618085

CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE SUR ON QU START
= : LIGNE DE
DONNEES
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Y
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LAN-CAN
i (] = = .8 2
w Y L P
=l =1 21 I
BAT (F/L) IGN SW CAN-H  CAN-L BCM (MODULE DE
CONTROLE DE LA
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I : LIGNE DE DONNEES LT' H/LAM P'06
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LT-H/LAMP-08
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618086

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ - Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G - ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces W
- - - 15
Eclairage, clignotant et essuie- 10 SRREERREE
8 Lg | Sortie1delacommande ON glaces a larrét. _ (5) o
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces 10
»—+10ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958]
9 BR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o iy ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L s ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entrec_e 3 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON gIac_e§ al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R
Coul Conditions de mesure
N° de eur
de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | o d'allum- | Fonctionnement ou condition
e age

38 B | Masse ON - Env. 0V

39 L | CAN-H - - -

40 P | CAN-L - - -
Commande ARR Env. 0V

52 P Feu de code (gauche) ON d'éclairage en - ]
2éme position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V

54 R | Feu de code (droit) ON d'éclairage en : )
2&me position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-

55 G Feu de route (gauche) ON sition FEU DE ) )
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-

56 L Feu de route (droit) ON sition FEU DE
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT

59 B Masse ON - Env.0V

Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-31, "Description
du systeme".

3. Procéder a l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-39, "Vérification préliminaire".

4. Vérifier les symptdbmes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.

5. Les phares fonctionnent-ils normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION

Vérification préliminaire INFOID:0000000001618089

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START
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Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

34

35

40
IPDM E/R Tension

41

52

53

Tension 19

Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START

Se reporter a LT-34, "Schéma de cablage - H/LAMP -".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM. @

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la Eé} (E@ ('@ (‘w IS,
masse.

Borne Position du contact d'allumage

[T T ]]
[ T[]
[T T[]
[T

*)

BCM ) ARR ACC ON
connecteur Borne

——————1®

Tension de
la batterie

Masse Tensionde | Tensionde | Tensiond
ensionde | Tensionde | Tensionde (~ (i@ W
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @Eé}@

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

M42 3 Env. 0V Env.0V

SKIB6233E

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

L@
D O =
Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse. @ iﬁj]

Connecteur de

BCM (module de L
A Borne Continuité
contrble de la car- Masse

rosserie)
M44 55 Oui @ t

BON ou MAUVAIS =

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6293E
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Fonctions de CONSULT-IIl (BCM)

INFOID:0000000001618090

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

Sous.

Piece diagnos-
tiquée par le BCM

Mode de diagnostic

Description

SUPPORT DE TRAVAIL

Change le réglage pour chaque fonction.

CONTROLE DE DONNEES

Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIE L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE L'AUTODI- N . . L
BCM AGNOSTIC Le BCM procede a l'autodiagnostic de communication CAN.

SIG COMMUNIC CAN

Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

© N ORrWDPRE

Elément de configuration du support de travail

Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Appuyer sur “TEMPORISATEUR DE PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV".
Appuyer sur “DEPART”.
Appuyer sur “MODE 1-2" pour modifier la configuration.
Appuyer sur “CHANG REGLAGE".
La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.
Appuyer sur “FIN”.

Intervention

Description

TEMPORISATEUR DE PHARE

Le temps d'arrét de la fonction de temporisation des phares &quot;follow me home&quot; peut

étre modifié. Sélectionne I'un des deux modes de la fonction de temporisation des phares
&quot;follow me home&quot;.
NOTE LT

* MODE 1 (10 sec.)/ MODE 2 (30 sec.)

NOTE:
Configuration d'usine

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX”, soit sur “SELECTION DU MENU” sur I'écran “SELECT ELEM CON-

TROLE".

TOUS SIGNAUX

Contrdle tous les signaux.

SELECTION DU MENU

Sélectionne les différents éléments
puis les contrdle.

4. Apres avoir sélectionné “SELECTION DU MENU", appuyer sur les éléments a contrbler séparément. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contr6le de tous les éléments.

5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrble du véhicule : I'état de I'élément contrdlé peut alors étre
enregistré. Pour arréter l'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Liste des éléments d'affichage
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Elément de controle

Description

“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact d'allum-
CON ALL ON . - b X ‘
ARR age déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ACC ou ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact
CNT MRC ACC " \ p ., .
ARR d'allumage déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de route : MARCHE/autre : OFF) de
CNT F-ROUTE N A 7 . P
ARR la commande de feux de route déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 1 N . " . A
ARR mande de phare 1 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2eéme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 2 N . L . A
ARR mande de phare 2 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affichage de I'état (commande d'éclairage en 1ére ou 2eme position : MARCHE/autre : OFF)
INT ECLAIRAGE 1 ARR’ de la commande d'éclairage en lere position déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de croisement : MARCHE/autre :
CNT PASSAGE ARR’ OFF) de la commande de feux de croisement déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F-B AV ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F/BR AR ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
CNT PORTE CND MAR”/ Afﬂche_l e,tat (porte_ ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte conducteur
ARR déterminé par le signal de contact de porte conducteur.
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte passager
CNT PRT PAS N . . .
ARR déterminé par le signal de contact de porte passager.
CNT PORTE AR/DR. MAR"/ Afflc_he Ie,tat (p_ort,e ouvertf_s : MARCHE/porte fermée : A\RRET)'du contact de porte arriere
ARR (droite) déterminé par le signal de contact de porte arriére (droite).
CNT PORTE AR/GA MAR"/ Affiche Ieta’t (por_te,ouverte MARCHE/porte fermée : AR\RET) du contact de porte arriere
ARR (gauche) déterminé par le signal de contact de porte arriére (gauche).
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de hayon déterminé
CNT PORT AR " .
ARR par le signal de contact de hayon.
CLGN DR “MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la
ARR” commande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant gauche : MARCHE/autre : ARRET) de la
CLGN GA . . . Cs . . )
ARR commande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ ) s s
CNT ECL CFFRE ARR’ Affiche I'état du contact d'éclairage de coffre.
TEMPORISATEUR DE “10 s/ ) s ) ) .
PHARE 308 Affiche I'état (MODE 1 : 10 s/ MODE 2 : 30 s) du temporisateur de phare.
DEF CAP VOYNOTE “BON” -
SYS ECLAI AUTONOTE  “ARRET” -

NOTE:

Cet élément est affiché mais ne peut étre controlé.

TEST ACTIF

Procédure de travail

1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”.

Liste des éléments d'affichage
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Elément de test Description

FEUX ARRIERE Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.

PHARES (FEUX DE ROUTE,
FEUX DE CODE)

Permet au relais de phares de fonctionner en commutant entre MARCHE-ARRET.

FEU BROUIL ARR Permet au feu antibrouillard arriere de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
FEU BROUIL AV Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R) INFOID:0000000001618091

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Mode de diagnostic Description
RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC | Se reporter a PG-15, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)".
CONTROLE DE DONNEES Les données d'entrée/de sortie de I''PDM E/R sont affichées en temps réel.
SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
TEST ACTIF tﬁ;ﬁr?elﬁiﬁ envoie un signal d'attaque aux composants électroniques pour vérifier leur fonc-

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail
1. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Appuyer sur “TOUS SIGNAUX", “SIGNAUX PRINCIPAUX” ou “SELECTION DU MENU” sur ['écran
“SELECT ELEM CONTROLE".

TOUS SIGNAUX Contrdle tous les éléments.
SIGNAUX PRINCIPAUX Controdle I'élément prédéterminé.
SELECTION DU MENU Sélectionne les différents éléments puis les contrdle.

3. Aprés avoir sélectionné “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a contrdler séparément.
Dans “TOUS SIGNAUX?”, tous les éléments sont controlés. Dans “SIGNAUX PRINCIPAUX”, les éléments
prédéterminés sont controlés.

4. Appuyer sur “DEPART".

5. Appuyer sur “ENREGISTRE" lors du contrble du véhicule pour enregistrer I'état de I'élément contrélé.
Pour arréter l'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Tous les éléments, Eléments principaux, Sélection dans le menu

Sélection des éléments de controle
Ecran d'af- Ecranou SIG-
Nom de I'élément fichage de o TOUS NAUX SELECTION Description
boitier PRINCI-
CONSULT-III paUx | PRINCI- | DUMENU
PAUX
Demande de feux de position DEM FEU MAR/ » y « Entrée du signal d'état du
P ARR&GABARIT ARR BCM
DEM FEU MAR/ Entrée du signal d'état du
Demande de feu de code CODE ARR X X X BCM
Demande de feu de route DEM FEU MAR/ y v y Entrée du signal d'état du
ROUTE ARR BCM
Demande de feux antibrouil- DEM BROUIL MAR/ « y « Entrée du signal d'état du
lards avant AV ARR BCM
MAR/ Entrée du signal d'état du
'z . . 1 _
Demande d'éclairage de jour* CMD DTRL ARR X X BCM

NOTE:
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» Procéder au contréle des données de I''PDM E/R avec le contact d'allumage sur ON. Lorsque le contact d'allumage est sur ACC,
I'affichage peut étre incorrect.

« *L:|es véhicules sans systéme d'éclairage de jour affichent cette fonction mais ne peuvent étre testés.
TEST ACTIF

Procédure de travalil
1. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Appuyer sur “ECLAIRAGE EXTERNE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement.
4. Appuyer sur “DEPART".
5. Appuyer sur “ARRET" lors du contrdle pour arréter le processus.
Ecran de CONSULT-II Elément de test Description
affichage
FEU AR- | Fonctionnement du Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant de MARCHE a AR-
RIERE relais de feux arriere | RET.
FEU DE . . .
ROUTE Fonctionnement du Permet au relais de PHARE (feu de route, code) de fonctionner en commutant

relais de phares (feu | sur ARRET (phare, code). (Les feux de route commutent de MARCHE a ARRET
ECLAIRAGE | FEUDE
de route, feu de code) | toutes les secondes)
EXTERNE CODE
FEU AN- | Fonctionnement du
TIBROUIL | relais de feux anti-

Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant sur

LARD brouillards avant MARCHE.
ARR - Met fin au test actif.
Les feux de route ne s'allument pas (des deux c6tés)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-III

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Veérifier que “CNT F-ROUTE” commute entre MARCHE et ARRET en fonction de I'activation de la com-
mande d'éclairage.

Lorsque la commande : CNT F-ROUTE
d'éclairage est en position MAR
de FEUX DE ROUTE

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Veérification de
la commande combinée".

2 .TEST ACTIF DES PHARES

(EAvec CONSULT-III

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur l'écran “SELECT MODE
DIAG".

2. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

3. Appuyer sur I'écran “ROUTE".

4. S'assurer que les feux de route fonctionnent.

Les feux de route doivent fonctionner.
(Les feux deroute commutent entre MAR—-ARR toutes les
secondes.)
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®Sans CONSULT-III
1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique".
2. S'assurer que les feux de route fonctionnent.

Les feux de route doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur l'écran
“SELECT MODE DIAG".

2. Vérifier que “DEM FEU CODE” et “DEM FEU ROUTE" affichent MAR lorsque la commande d'éclairage
est en position de feux de route.

Lorsque lacommande : DEM FEUX
d'éclairage est en position ROUTE MAR
de feux de route

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contréle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

4 VERIFIER LE SIGNAL DENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs de blocs optiques avant droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST”.
5. Appuyer sur I'écran “ROUTE".
6. Lorsque les feux de route fonctionnent, vérifier la tension entre .
le connecteur de faisceau des blocs optiques avant (droit et @ iﬁj] @l@\
gauche) et la masse. S
Connecteur de bloc
optique avant
Borne
o | BT
Tension
Connecteur de bloc op- Borne )
tique avant
Droit E39 ) M Tension de la @ © =
Gauche E54 asse batterie PKIC0453E

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.
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3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant (droit et

gauche).
IPDM E/R Bloc optique avant
Circuit _ Continuité
Connect Borne Connecteur Borne
eur
Droit 56 E39
E16 2 Oui
GagCh 55 E54

BON ou MAUVAIS
BON

€ (2
HS.
Connecteur d'IPDM E/R
=]
5els5] [ [ |

55, 56

o

T
TS.

Connecteur de bloc
optique avant

B

PKIC0454E

>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
6.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de bloc optique avant
droit et gauche et la masse.

Connecteur de bloc op-
. Borne
tique avant
Droit E39
3
Gauche E54

Masse

Continuité

Oui

BON ou MAUVAIS
BON

>> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou

desserré. Si le connecteur est normal, vérifier I'ampoule

du phare.

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Un feu de route ne s'allume pas (un c6té)

1 .VERIFIER L'AMPOULE

CIED A

Connecteur de bloc
optique avant

el

]

PKIC0455E

INFOID:0000000001618093

Vérifier 'ampoule du feu qui ne s'allume pas

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule du phare.
2 .VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Débrancher le bloc optique avant droit ou le connecteur gauche.

2. Positionner la commande d'éclairage sur FEU DE ROUTE.

3. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc
optique avant (droit ou gauche) et la masse.

Borne
*) Tension
Connecteur de bloc op- =)
. Borne
tique avant
Droit E39 ) Masse Tension de la
Gauche E54 batterie

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
3.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

G €4

<

@
Q

]

SKIB6501E
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1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de bloc
optique avant droit ou gauche et la masse.

Connecteur de bloc op- Borne Continuité
tigue avant
Droit E39 Masse _
3 Oui
Gauche E54

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou
desserré.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

€S2

Connecteur de bloc
optique avant

el

]

PKIC0455E

1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de I'lPDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant (droit ou

gauche).
IPDM E/R Bloc optique avant
Circuit ; Continuité
Connect Borne Connecteur Borne

eur
Droit 56 E39

E16 2 Oui
Ga;cr‘ 55 E54

BON ou MAUVAIS
BON

G €24

Connecteur d'IPDM E/R

I =]
j56[55] 1 ] |

55, 56

o

L=
TS.

Connecteur de bloc
optique avant

i}

PKIC0454E

>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le témoin des feux de route ne s'allume pas

1.VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

INFOID:0000000001618094

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III, et “BCM" sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST”.

2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Affichage des résultats de l'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer les instruments combinés. Se reporter & DI-28, "Dépose et repose des instru-

ments combinés".

CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Les feux de code ne s'allument pas (des deux cotes)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

INFOID:0000000001618095

(@Avec CONSULT-III

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”".

3. Vérifier que “CNT PHARE 1" et “CNT PHARE 2” commutent entre MARCHE et ARRET en fonction de

I'activation de la commande d'éclairage.

: CNT PHARE 1 MAR
: CNT PHARE 2 MAR

Commande d'éclairage en
2éme position
®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
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MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

2 .TEST ACTIF DES PHARES

QAvec CONSULT-I
Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur |'écran “SELECT MODE
DIAG”.

2. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

3. Appuyer sur I'écran “CODE".

4. Veérifier que les feux de code fonctionnent.

Les feux de code doivent fonctionner.

®Sans CONSULT-III
1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.
2. Vérifier que les feux de code fonctionnent.

Les feux de code doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran
“SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier que “DEM FEUX CODE" est activé lorsque le commande d'éclairage est sur la 2éme position.

Lorsque lacommande : DEM FEUX CROI
d'éclairage est sur la 2éme MAR
position.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de blocs optiques avant droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

5. Appuyer sur I'écran “CODE”".

6

Lorsque les feux de code fonctionnent, vérifier la tension entre \
le connecteur de faisceau des blocs optiques avant (droit et @ Eﬁ]]
gauche) et la masse. -
Connecteur de bloc
optique avant
Borne E1___
*) Tension
Connecteur de bloc op- Borne )
tique avant
Droit E39 Tension de la ® O =
1 Masse .
Gauche E54 batterie PKICo4soE

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT
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1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'lPDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM = =
E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant (droit et @ Gﬁjl s
gauche). - —

Connecteur d'IPDM E/R ~ Connecteur de bloc
= optique avant
IPDM E/R Bloc optique avant 54| |52 ﬂﬂj__l]
Circuit ] Continuité 52, 54
COZE?Ct Borne Connecteur Borne —
Droit 54 E39
_ E16 1 Oui t @
Gauche 52 E54
BON ou MAUVAIS PKICO4STE

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de bloc

optique avant (droit et gauche) et la masse. iﬁ}

Connecteur de bloc
optique avant

Connecteur de bloc op- Borne Continuité

tique avant
Droit E39 Masse _ ﬂﬁﬂ]

3 Oui
Gauche E54
BON ou MAUVAIS @ .

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou =

desserré. Si le connecteur est normal, vérifier I'ampoule PKiC0455E
du phare.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
Les feux de code ne s'allument pas (d'un cote)

1.VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier I'ampoule du feu qui ne s'allume pas
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule du phare.
2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Débrancher le bloc optique avant droit ou le connecteur gauche.
2. Positionner la commande d'éclairage sur la 2éme position.
3. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc

optique avant (droit ou gauche) et la masse. @ Eﬁ]]

Borne E1
™ Tension
Connecteur de bloc op- =)
. Borne
tique avant v |
Droit E39 i - V|
1 Masse Tension d'e la bat ® O 1
Gauche E54 terie

SKIB6467E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
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3.VERIFIER LA MASSE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de bloc

optique avant droit ou gauche et la masse. iﬁj]

Connecteur de bloc
- L optique avant
Connecteur de bloc op Bome Continuité ptique av

tique avant
Droit E309 Masse _ UE?]]

3 Oui
Gauche E54
BON ou MAUVAIS [a] l
BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou =
desserré. PKICO455E

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
4 .VERIFIER LE CIRCUIT DU BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM o) 5
E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant (droit ou @ EE}] s
gauche). S. S.

Connecteur d'IlPDM E/R  Connecteur de bloc
optique avant
X —
IPDM E/R Bloc optique avant 52l 150 1

Circuit ] Continuité 52, 54

Cogﬂfd Borne Connecteur Borne —
Droit 54 E39 t @

E16 1 Oui
Gauch 52 ES4
e PKIC0457E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter & PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Les phares ne s'éteignent pas

1.VERIFIER QUE LES PHARES S'ETEIGNENT

S'assurer que la commande d'éclairage est sur OFF. Vérifier ensuite que les phares s'éteignent lorsque le
contact d'allumage est mis sur OFF.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT PHARE 1” et “CNT PHARE 2" commutent entre MARCHE et ARRET en fonction de
I'activation de la commande d'éclairage.

Lorsque lacommande : CNT PHARE 1 ARR
d'éclairage est sur ARRET. : CNT PHARE 2 ARR
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter & PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

3.VERIFICATION DES COMMUNICATIONS CAN ENTRE LE BCM ET L'IPDM E/R
Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III, puis procéder a l'autodiagnostic du “BCM”.
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Affichage des résultats de 'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Réglage des faisceaux INFOIDI0000000001616098

Coté droit Coté gauche

Vis de réglage de faisceau Vis de reglage de faisceau
(externe/interne) (externe/interne)

R ~Vis de réglage
de faisceau
Vis de reglage de (supérieur/
faisceau (supérieurfinférieur) inférieur)

PKIC1216E

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur dans le pays concerné.

Avant de procéder au réglage du faisceau, vérifier les points suivants.

1. Tous les pneumatiques doivent étre correctement gonflés.

2. Positionner le véhicule et I'écran a plat.

3. Veiller a ce qu'il n'y ait pas de charge dans le véhicule hormis le conducteur (ou un poids équivalent placé
au poste de conduite). Ravitaillement de liquide de refroidissement et d'huile moteur jusqu'au niveau cor-
rect et réservoir a carburant plein.

4. Veérifier que la roue de secours, le cric et les outils sont correctement rangés.

FEUX DE CODE ET FEUX DE ROUTE

NOTE:

Braquer chaque faisceau de phare individuellement et veiller a ce que les autres faisceaux ne se projettent
pas sur I'écran.

1. Allumer les feux de code.

2. Utiliser des vis de réglage pour effectuer le réglage des faisceaux.
« Commencer par serrer la vis de réglage a fond puis régler en la desserrant progressivement.
Si l'avant du véhicule a été réparé et/ou si I'ensemble de phare a été remplacé, vérifier le réglage des
faisceaux. Utiliser le tableau de réglage des faisceaux présenté dans l'illustration.
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» Régler les phares de maniére a ce que I'axe principal du fais-
ceau soit parallele a la ligne centrale de la carrosserie et "H": Ligne centrale
aligné sur le point P indiqué sur l'illustration. horizontale des

« L'illustration montre la condition de réglage des faisceaux pour phares
la conduite a droite. Cette indication doit étre inversée en ce
qui concerne la conduite a gauche.

* Les lignes en pointillé au point P dans l'illustration montrent le
centre du phare.

“H” : ligne centrale horizontale des phares

“WL” : distance entre les centres de chaque phare

“L” : 25000 mm

.o~ Hauteur du centre
C : 315mm — 375mm Ligne centrale verticale des phares

R i . devant les phares
» La valeur de rabattement pour les modeles avec conduite a

gauche doit étre de 125 mm au point de forme droit P. P
La valeur de rabattement pour les modéles avec conduite a | | /
droite doit étre de 125 mm au point de forme gauche P. c

» Pour le réglage, la surface d'éclairage de base doit se situer
dans la plage indiquée sur l'illustration. Régler les phares en
fonction de cette plage.

PRECAUTION:
Vérifier que la commande de réglage des faisceaux est en posi-
tion “0” lors du réglage des faisceaux.

Remplacement des ampoules

PKIA3537E

FEUX DE ROUTE/FEUX DE CODE

Mettre la commande des phares sur OFF.
Débrancher le connecteur du phare.

Déposer la protection arriére.

Libérer le ressort d'arrét, puis retirer 'ampoule.

La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

akrwh e

Feux de route/feux de code (ha- : 12V - 60/ 55W (H4LL)
logene)

CLIGNOTANT AVANT

1. Pour déverrouiller la douille de I'ampoule, la tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
2. Extraire 'ampoule de la douille en tirant dessus.
3. Larepose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Clignotant avant : 12V - 21W

Feux de gabarit

1. Pour déverrouiller la douille de I'ampoule, la tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
2. Extraire 'ampoule de la douille en tirant dessus.

3. Larepose se fait dans 'ordre inverse de la dépose.

Feu de gabarit 12V - 5W

PRECAUTION:
Apres larepose de I'ampoule, reposer soigneusement la douille de maniéere a en assurer I'étanchéité.

Dé pose et repose INFOID:0000000001618100

Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.
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Dé m O ntag e et re m O ntag e INFOID:0000000001618101

DEMONTAGE

j—’
—————————

Y

LKIAO570E

1. Ensemble de phares 2. Ampoule de phare 3. Bague de retenue de phare
4. Ensemble de faisceau de cablage 5. Ampoule de feux de gabarit 6. Ampoule de clignotant avant
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SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR

Emplacement des composants et des connecteurs

Boitier a fusibles (J/B) . . .
- Boite defusibles et raccords a fusibles / Disposition du fusible
d'IlPDM E/R
 m—] g 50A
]
=E O O=
— 1OA |
== |~ 2425]26]27| |G| H | 1 10A— @%
—x \:, [ |
=] |
e D Cil
=S OJ =
==
g g /10A L[M[N| |28|20[30|31 15A~ @] 720A
: i =1
NS = =
iy e @] Cee]
Commande combinée
_ (commande d'éclairage)
Instruments combinés @

PKIC1219E

Description du systéeme

Le systéme d'éclairage de jour entraine l'allumage des feux de code, des feux de gabarit, des feux arriére et
des éclairages de plague d'immatriculation lorsque le moteur est en marche.

Lorsque le moteur en marche, le BCM (module de contréle de la carrosserie) recoit le signal d'état du moteur.
Le module de contrdle de la carrosserie envoie ensuite le signal de demande de feux de code et le signal de
demande d'éclairage de jour a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment
moteur) a travers la ligne de communication CAN. Lorsque I''PDM E/R recgoit les signaux de demande
précités, son CPU (boitier central de traitement) commande I'éclairage des feux de code, des feux de gabarit,
des feux arriére et des éclairages de plague d'immatriculation par le relais de feux de code.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R)

« au relais de feux de route (situé dans I''PDM E/R) et

« au relais de feux de code (situé dans I''PDM E/R) directement depuis la batterie,
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 a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

a la borne 57 du BCM,

a travers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I'lPDM E/R) et

a travers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''PDM E/R)

au CPU (situé dans I''PDM E/R),

a travers le fusible de 10A (n°45, situé dans I'lPDM E/R)

a travers la borne 10 de I''PDM E/R

aux bornes 2 et 5 de relais d'éclairage de jour.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie
« au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R),

 atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

» alaborne 3 du BCM,

 atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boftier a fusibles (J/B)]

» ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est permanente

e alaborne 55 du BCM

* atravers les masses M21, M80 et M83

e aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R

« atravers les masses E21, E41 et E61.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE DE JOUR

Lorsque la commande d'éclairage est sur OFF et que le moteur est en marche, le BCM recoit un signal
d'entrée demandant I'allumage des feux de code, des feux de gabarit, des éclairages de plaque d'immatricula-
tion et des feux arriére. Ce signal d'entrée est envoyé a I''lPDM E/R a travers la ligne de communication CAN.
Le CPU de I''PDM E/R contrdle le relais de feux de code.

 atravers le fusible de 15A (n°41, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 54 de I''PDM E/R

a la borne 4 du bloc optigue avant droit (type au xénon) et

a la borne 1 du bloc optique avant droit (type au xénon),

a travers le fusible de 15A (n°40, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 52 de I''PDM E/R

a la borne 1 du bloc optique avant gauche (types au xénon et conventionnel).

La masse est permanente

« ala borne 8 du bloc optique avant droit (type au xénon)

¢ ala borne 2 du bloc optique avant gauche (type au xénon) et

« ala borne 3 du bloc optique avant gauche et droit (type conventionnel)

» atravers les masses E21, E41 et E61.

Avec l'alimentation et la masse fournies, les feux de croisement s'allument.

Le CPU situé dans I'lPDM E/R contrdle le relais d'éclairage de jour.

» alaborne 1 du relais d'éclairage de jour

e par la borne 44 de I''PDM E/R.

Et l'alimentation est fournie

 atravers la borne 3 du relais d'éclairage de jour

« aux bornes 1 des blocs optiques avant droit et gauche

« aux bornes 1 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation, et

e aux bornes 1 des blocs optiques arriére droit et gauche.

La masse est fournie

« aux bornes 2 des blocs optiques avant droit et gauche

» atravers les masses E21, E41 et E61,

aux bornes 2 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation

a travers les masses D103 et D108,

a la borne 5 du bloc optique arriere droit

a travers les masses B106 et B121,

a la borne 5 du bloc optique arriere gauche.

a travers les masses B9 et B25.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'immatriculation et
les feux arriére s'allument.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme".
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FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE AUTO
Se reporter a LT-71, "Description du systeme".

Description du systéme de communication CAN INFOID:0000000001616104

Se reporter a LAN-4, "Systeme de communication CAN".
Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-47, "Tableau de signaux de communication CAN pour les modéles avec moteur diesel.".
Se reporter & LAN-56, "Tableau de signaux de communication CAN pour les modéles avec moteur a
essence.".
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Schéma de cablage — DTRL —
CONTACT D'ALLUMAGE - -
BATTERIE surON ou START LT DTRL 01
s : LIGNE DE DONNEES
BOITIER : AVEC MOTEUR VQ
A FUSI-
50A BLES | SE REPORTER : AVEC MOTEUR YD
(J/B) A PG-POWER. C MOTEU
*1 94: VD>
w 95 : D>
A *2 86:VQ>
87:{YD>
PRISE
DIAGNOSTIC EECQ'g
CAN-H CAN-L
(a1 Lel (3 7
w
il Ei13 R P L L P
> RO "
w @ === R W) VERS EC-MAIN
]
%
Pup
L
-» VERS
LAN-
|m NN
EE-I.I Pup
|
w Y L P
[l =] &l B BCM
(MODULE
BAT (F/L) IGN SW CAN-H CAN-L DE CONT-
ROLE DE
LA CAR-
COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI ROSSERIE)
SW SW_ sw SW_ Sw SW Sw sw sw SW
INPUT INPUT INPUT INPUT INPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT ’
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 GND o
ol Bz el [=f) el B = e ) e EE
R L v SB P LG BR G GR 0 B
Mol [Gel I ey 7] [FE] (Gl [Fe)l [ [14] I I I I
INPUT INPUT INPUT INPUT INPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT B 8 8 B B
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 COMMANDE
COMBINEE .J .J l
A E x
M21 V80 V83

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16[15[14[13[12]11]10] 9

W45
1{2]3 GEDEEHDNEE HGEEEBE (m45) ‘DISPOSITIFS ELECTRIQUES

e Y “BOITIER A FUSIBLES -

: BOITE DE RACCORDS (J/B)
1
11112113|14|15|16|17]|18]19]20 .
EEEaEsmE |
21|22|23]24|25 26[27 2812930 B @ . :
1
1

31]32]33]34[35]36[37]38[39] 40

MKWAS5677E

LT-58



SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BATTERIE
T 1
o RELAIS DE o RELAIS DE
FEUX DE FEUX DE
o ROUTE o CODE
IPDM E/R SE REPORTER
| (MODULE DE A PG-POWER.
DISTRIBUTION
| D'ALIMENTATION
INTELLIGENT
HILP HILP COMPARTIMENT
HI Lo cPU MOTEUR)
10A
55 ]]
G

—
L D PAGE

" SUIVAN-
TE

51[[50[49 W
56[55[5453]52 HsS.

MKWAS5678E

LT-59



SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

LT-DTRL-03

¢ —->
<€pr X : AVEC XENON
] - <OX>: SANS XENON
PAGE <P
PRECE- 4 -

DENTE @P
ﬁ O ==
G P
f1 allca
BLOC
g;c%%UE OPTIQUE
AVANT S\F/(ghIITT
ROUTE @)CODE (%m%lg ROUTE@) COPE| (PHARE)
| | @&® &2
L3]

]

B

G R
B
[T [ =1 [T
]85 '
BLOC
SOLENOIDE| yp é\f\ﬁ'\éLE SOLENOIDE| H)p ng/’IL%UDERon
DE FEUX | conT (PHARE) BEEERE [conT (PHARE)
®. @
cooe | E®:CO [ CODE
L%IJ L& ]|
B

5.

w

{:

|
LI%IJ
B B B
l 0w O
O x0X — —
! P | IR
J__ L 2
E6] E4l =

A I I

3 7 1 K7 X !
(D& e h® o @:!
GR B B ! GR GR |

o|vl

MKWAS5679E

LT-60



SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

e ace - vovepe DD TRL04
DONNEES
T
(L o
RELAIS 20A 20A 10A IPDM E/R
[I %D'ALLU- (MODULE DE
0 [ P DISTRIBUTION E
uie: oo | Bonrcn
comPARTIMENT | A PG-POWER.
MOTEUR)
+IG +B +B v
CPU E8
GND GND
CAN-H CAN-L (SIGNAL) (POWER)
SN |Lec]) |L3e]| |Lse] [ EZ3 T
SB -

(2]
@

B

@

L P

| QS—
<n@
e

=]
RELAIS D'ECLAIRAGE
VERS . % 6” DE JOUR
LAN-CAN Q
b KRR,
SB GR
| PAGE
SUI-
—e—GRb VAN-
GR R TE
A gioc A sioc
OPTIQUE OPTIQUE
AVANT DROIT AVANT GAUCHE
(FEUX DE (FEUX DE
é GABARIT) é GABARIT)
L & ]
i i
B B B B B B B B
; : . 4 L . J
O s @ ()
L 4 a |
E61 E41
: !
 DEAR=HAE I T
W Felrrelsframafiafiio]| €12 (Rt ari8isT (E17) - (199158 s7l| €9 | HS (GD) E9.ED
: w |l48ldrlae]as|aal4s]| w ||e2let]eo]| B 4 9. L GR GR

MKWAB5680E

LT-61




SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

PAGE PRE-
CEDENTE QGR
—GR-.
GR
L v
&
B30
GR
] D101 M91
@=L w v
I_I_| '_l_l
7 55M
D131 &l B101
L v
: I I
| |
GR L L v
BLOC OPTIQUE L] EQLARAGE [1] II
AUCHE DE|
ARRIERE PLAQUE ECLAIRAGE DROIT BLOC OPTIQUE
GAUCHE D'IMMATRI- DE PLAQUE ARRIERE DROIT
(ARRIERE) CULATION D'IMMATRICULATION (ARRIERE)
B29 D136
I3 ] [2]) |L2]) |I
B B B B
B
|i| D131
L"I
i
B B n
- : B B B
n I n I ; I
B B wow
a4 n a u —a =
@©® Qs Bi2]
o~ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
267 D .G [ELEREEREIE G @sD, @S2 - SUPER RACCORD
56[7[8] w W [eTio[i[i2[i3[1a[5]18] W MULTIPLE (SMJ)
T2[3[456] C® (GT2) @® @3
718l ol0[tliz] W B B

LT-62

MKWAS5681E




SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618108

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ 3 Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G iy ON - .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces W
- - - 15
Eclairage, clignotant et essuie- 10 B T
8 Lg | Sortie 1 delacommande ON glaces a l'arrét. _ (5) e
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
+—+10ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958)
9 BR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o] iy ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L o ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entre_e 3 de la commande ON glac_e_s a l'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R

INFOID:0000000001618109

Coul Conditions de mesure
N° de eur
de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | i dallum- | Fonctionnement ou condition
e age
10 SB A‘,Il,mer]tatlon el_ectrlque du relais ARR - Tension de la batterie
d'éclairage de jour
38 B | Masse ON Env. 0V
39 CAN-H -
40 P CAN-L -
A e lére positionde la ARR Env.0V
44 SB _Controle du relais d'éclairage de ON commande . .
jour d'éclairage ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
52 P Feu de code (gauche) ON d'éclairage en ] ]
2&me position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
54 R | Feu de code (droit) ON d'éclairage en ) )
2&me position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-
55 G | Feu de route (gauche) ON sition FEU DE ) )
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-
56 L | Feu de route (droit) ON sition FEU DE ) )
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
59 B Masse ON Env.0V

Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

A

du systeme".

o0 s

Vérification préliminaire

Procéder a l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-64, "Vérification préliminaire”.

Vérifier les symptdmes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.
Les phares fonctionnent-ils normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non, PASSER A L'ETAPE 4.
. FIN DE L'INSPECTION

INFOID:0000000001618110

Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-54, "Description

INFOID:0000000001618111

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

START

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1
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Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

34

35

40
IPDM E/R Tension

41

52

53

Tension 19

Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou "
START

Se reporter a LT-58, "Schéma de cablage — DTRL —".
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant la
repose du fusible neuf. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. M I d'all OFF
L e € OREA

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse.
[ T[T T 1]
[ I T T T T[]
Borne Position du contact d'allumage TN T T 1T T
[T T TT]
(+)
BCM -) ARR ACC ON
connecteur Borne
Tensiond —rer <
M42 3 Env.OV | Envov | ceonde
la batterie
MasseT'dT'dT'd
ensionde | Tensionde | Tensionde (ﬁ@ (i@
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @Eé}@ H.S.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6233E

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

LN
D ©r =
Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse. @ Eﬁj]

Connecteur de

BCM (module de L
R Borne Continuité
contrdle de la car- Masse

rosserie)
M44 55 Oui @ i

BON ou MAUVAIS =

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6293E
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Fonctions de CONSULT_I II (BCM) INFOID:0000000001618112

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Piece diagnos-

tiquée par le BCM Mode de diagnostic Description

CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE L p - N P .
TEST ACTIF Id_;)pr):]e;?élt:)g de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal

RESULTATS DE L'AUTODI- | Le BCM effectue un autodiagnostic de la communication CAN et de la com-
BCM B/C AGNOSTIC mande combinée.

SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail
1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX?”, soit sur “SELECTION DU MENU?” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

TOUS SIGNAUX Contréle tous les signaux.

Sélectionner les différents éléments

SELECTION DU MENU : ~
puis les contrdler.

7

4. Apres avoir sélectionné “SELECTION DU MENU", appuyer sur les éléments a contréler séparément. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contrble de tous les éléments.

5. Appuyer sur “DEPART".
6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrle du véhicule : I'état de I'élément contrdlé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Liste des éléments d'affichage

Elément de controle Description
“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact d'allum-
CON ALL ON ,, . L . ,
ARR age déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ACC ou ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact
CNT MRC ACC N . p o ; s
ARR d'allumage déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de route : MARCHE/autre : OFF) de
CNT F-ROUTE N . - . .
ARR la commande de feux de route déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2eéme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 1 , ] o . L
ARR mande de phare 1 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 2 " P . . e
ARR mande de phare 2 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affichage de I'état (commande d'éclairage en 1ére ou 2éme position : MARCHE/autre : OFF)
INT ECLAIRAGE 1 ARR’ de la commande d'éclairage en léere position déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de croisement : MARCHE/autre :
CNT PASSAGE ARR’ OFF) de la commande de feux de croisement déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F-B AV ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F/BR AR ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
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Elément de controle Description

“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte conducteur

CNT PORTE CND ARR” déterminé par le signal de contact de porte conducteur.

“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte passager

CNT PRT PAS ARR” déterminé par le signal de contact de porte passager.

“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte arriére

CNT PORTE AR/DR. ARR” (droite) déterminé par le signal de contact de porte arriére (droite).

CNT PORTE AR/GA MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte arriére

ARR” (gauche) déterminé par le signal de contact de porte arriére (gauche).

“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de hayon déterminé
CNT PORT AR N .

ARR par le signal de contact de hayon.

“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la
CLGN DR N . o o . : .

ARR commande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.

“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant gauche : MARCHE/autre : ARRET) de la
CLGN GA ” . . AN . . .

ARR commande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.

“MAR/ . s D
CNT ECL CFFRE ARR’ Affiche I'état du contact d'éclairage de coffre.
TEMPORISATEUR DE “10 s/ . s . . .
PHARE 30 Affiche I'état (MODE 1 : 10 s/ MODE 2 : 30 s) du temporisateur de phare.
DEF CAP VOYNOTE “BON” ]

SYS ECLAI AUTONOTE  “ARRET" .
NOTE:
Cet élément est affiché mais ne peut étre controlé.

TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”.

Liste des éléments d'affichage LT
Elément de test Description
FEUX ARRIERE Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.

PHARES (FEUX DE ROUTE,

FEUX DE CODE) Permet au relais de phares de fonctionner en commutant entre MARCHE-ARRET.

FEU BROUIL ARR Permet au feu antibrouillard arriere de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
FEU BROUIL AV Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
ECLAIRAGE DE JOUR Permet au systéme d'éclairage de jour de fonctionner en commutant entre MAR-ARR.
FOnCtIOnS de CO NSU LT-I | I (I PDM E/R) INFOID:0000000001618113

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Mode de diagnostic Description
RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC | Se reporter & PG-15, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)".
CONTROLE DE DONNEES Les données d'entrée/de sortie de I''PDM E/R sont affichées en temps réel.
SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
TEST ACTIF It_IcI)ErI?el\r/LIZ:]I? envoie un signal d'attaque aux composants électroniques pour vérifier leur fonc-
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CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail
1. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Appuyer sur “TOUS SIGNAUX", “SIGNAUX PRINCIPAUX" ou “SELECTION DU MENU" sur I'‘écran
“SELECT ELEM CONTROLE".

TOUS SIGNAUX Contrdle tous les éléments.
SIGNAUX PRINCIPAUX Controle I'élément prédéterminé.
SELECTION DU MENU Sélectionne les différents éléments puis les contrdle.

3. Apres avoir sélectionné “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a contrdler séparément.
Dans “TOUS SIGNAUX?”, tous les éléments sont contrdlés. Dans “SIGNAUX PRINCIPAUX”, les éléments
prédéterminés sont contrélés.

4. Appuyer sur “DEPART".

5. Appuyer sur “ENREGISTRE" lors du contréle du véhicule pour enregistrer I'état de I'élément contrdlé.
Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Tous signaux, Signaux principaux, Sélection du menu

Sélection des éléments de contrdle
&l Affichage TOUS | SIGNAUX i
Nom de I'élément ) Ecran Description
Affichage PRINCI- | PRINCI- SDEbEMCET,'\I%N
PAUX PAUX
DEM FEU . . \
Demande de feux de position | ARR&GABARI MAR/ X X X Entrée du signal d'etat du
T ARR BCM
DEM FEU MAR/ Entrée du signal d'état du
Demande de feu de code CODE ARR X X X BCM
Demande de feu de route DEM FEU MAR/ y « « Entrée du signal d'état du
ROUTE ARR BCM
Demande de feux antibrouil- DEM BROUIL MAR/ « « « Entrée du signal d'état du
lards avant AV ARR BCM
e . MAR/ Entrée du signal d'état du
Demande d'éclairage de jour CMD DTRL ARR X X X BCM

NOTE:

Procéder au contrdle des données de I''PDM E/R avec le contact d'allumage sur ON. Lorsque le contact d'allumage est sur ACC,
I'affichage peut étre incorrect.

TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

Appuyer sur “ECLAIRAGE EXTERNE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement.

Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “ARRET” lors du contrdle pour arréter le processus.

a ks wDN
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Ecran de CONSULT-III

) Elément de test Description
affichage
FEU AR- | Fonctionnement du relais | Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant de MARCHE
RIERE de feux arriere a ARRET.
FEU DE

Fonctionnement du relais | Permet au relais de PHARE (feu de route, code) de fonctionner en commu-
de phares (feu de route, tant sur ARRET (phare, code). (Les feux de route commutent de MARCHE a
feu de code) ARRET toutes les secondes)

ROUTE,

ECLAIRAGE | FEUDE
EXTERNE CODE

FEU AN- | Fonctionnement du relais
TIBROUIL | de feux antibrouillards

Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant

LARD avant sur MARCHE.

ARR - Met fin au test actif.
La commande d'éclairage de jour ne fonctionne pas correctement (contrairement aux
phares réguliers) INFOID:0000000001616114

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Vérifier que “INT ECLAIRAGE 1", “COMM PHARE 1" et “COMM PHARE 2" commutent entre MARCHE et
ARRET lorsque la commande d'éclairage est activée.

Lorsque lacommande . INT ECLAIRAGE 1 ARR
d'éclairage est sur AR- : CNT PHARE 1 ARR
RET. : CNT PHARE 2 ARR

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Veérification de
la commande combinée".

2.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Mettre le moteur en marche.

2. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur ['écran gl
“SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CMD DTRL” affiche MAR lorsque la commande d'éclairage est positionnée sur OFF.

Moteur en marche : CMD DTRL MAR

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

Réglage des faisceaux

Se reporter a LT-28, "Réglage des faisceaux” dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-51, "Réglage des faisceaux” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Remplacement des ampoules INFOID0000000001616116

Se reporter a LT-29, "Remplacement des ampoules"” dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-52, "Remplacement des ampoules” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Dépose et re pOSe INFOID:0000000001618117

Se reporter a LT-30, "Dépose et repose” in “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-52, "Dépose et repose” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".
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Démontage et remontage INFOID:0000000001618118

Se reporter a LT-30, "Démontage et remontage” dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-53, "Démontage et remontage” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".
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SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE

Emplacement des composants et des connecteurs
/ ] N ] Boitier a fusibles (J/B)
Boite de fusibles et de raccords a fusibles Disposition du fusible
d’'IPDM E/R Y ]
50A —
O OE =E
—
— 3
o] o] OO =
S
I:l 10A<— @ — =
7] [ — 3
 — Y —
K| L|M[N]| [28]29[30|31 — E}]>20A —
15A— e il L] e [ o |
T ——1 10A |I|
OE ~NEE
=] I—
Vue avec la partie inférieure Commande combinée
gauche du tableau de bord déposée (commande d’éclairage)

Capteur d'éclairage et Contact de porte avant

. détecteur de pluie GAUCHE (Bi9)" , DROIT (Bfid) 2

PKIC1220E

*1 : conduite a gauche, *2 : conduite a droite

Description du systeme

Il éteint et allume automatiquement les feux de stationnement et les phares en fonction de la lumiére ambi-
ante.

La synchronisation de I'allumage et de I'extinction des phares se décline en quatre modes.

PRESENTATION GENERALE

La commande d'éclairage automatique utilise un capteur de luminosité et de détection de pluie pour déter-
miner le taux de luminosité extérieur.

Lorsque la commande d'éclairage est positionnée sur AUTO, elle allume/éteint automatiquement les feux de
stationnement et les phares conformément a la lumiére ambiante. La sensibilité peut étre réglée en quatre
étapes. Pour les détails de réglage, se reporter a LT-82, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)".

Le capteur de luminosité et de détection de pluie est alimenté

« depuis la borne 42 du BCM

e ala borne 1 du capteur de luminosité et de détection de pluie.

Le capteur de luminosité et de détection de pluie est mis a la masse

¢ ala borne 3 du capteur de luminosité et de détection de pluie

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON et la luminosité extérieure est plus sombre que le niveau de lumi-
nosité indiqué, le signal est fournit

* vers la borne 24 du BCM
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« depuis la borne 2 du capteur de luminosité et de détection de pluie.
Les phares s'allument alors. Pour une description du fonctionnement des phares, se reporter a LT-6, "Descrip-
tion du systeme" (TYPE AU XENON), LT-31, "Description du systeme" (TYPE CONVENTIONNEL).

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme”.

Description du systéme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systéme de communication CAN".

Principaux composants et fonctions
Composants Fonctions

« Active et désactive les circuits des feux arriére et des phares grace aux signaux regus par le capteur de lumi-
BCM nosité et de détection de pluie, la commande d'éclairage (AUTO), le contact de porte conducteur, le contact de
porte passager, les contacts de hayon, le contact d'ouverture de hayon et le contact d'allumage (ON, OFF).

Capteur de lumi-
nosité et de détec-
tion
capteur

« |l convertit la luminosité extérieure (lux) en une tension qui est envoyée au BCM (détecte de 50 a 1 300 lux.).
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Schéma

INFOID:0000000001618123
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SChéma de Cablage = AUTO/L = INFOID:0000000001618124
T LT-AUTO/L-01

[ : LIGNE DE
DONNEES

CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE SUR ON OU START

BOITERA | SE REPORTER

U = | APG-POWER.

BE

VERS LAN-CAN

W

O = - ——— T
o [

w
W
IE E11
W

== R W VERS EC-MAIN

[o]m =
E}<_<-
g},—
Elg

BAT (FIL) IGN SW CAN-H CAN-L
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LT-AUTO/L-02
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LT-AUTO/L-04
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM
Coul Conditions de mesure
N° de eur . Con- e
de Nom du signal tact . » Valeur de référence
borne A ) Fonctionnement ou condition
cabl dallum-
€ age
3 Y | Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
6 G Commande combinée ON l'arrét.
Sortie 3 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
Commande combinée l'arrét.
! GR Sortie 4 ON Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces 10
: - : s 15
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a 10 l
Commande combinée l'arrét. S
8 LG Sortie 1 ON Position 4 de la commande intermit- 0
tente d'essuie-glaces 10
e ms
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a L1
9 BR Commande combinée ON l'arrét. PKIB4958]
Sortie 2 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
10 o Commande combinée ON Iarr(_eF. _ _
Sortie 5 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
MARCHE (ouvert) Env.0V
Contact de (1\/52
15 SB Signal de contact de porte ARR porte avant 12
CND (porte con- | ARR (fermée) 0
ducteur)
10 ms,
PKIC1217E
21 P CAN-L - - -
22 L | CAN-H - - -
15
10 —
Capteur d'éclairage et de ON g
24 R | pluie. - Contact d'allumage
signal T ams
i
PKIC1618E
ARR Tension de la batterie
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Coul Conditions de mesure
N° de eur Con-
b de Nom du signal tact _ » Valeur de référence
orne cabl dallum- Fonctionnement ou condition
€ age
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
36 p Commande combinée ON l'arrét.
Entrée 5 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
37 L Commande combinée ON l'arrét.
Entrée 2 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
Commande combinée l'arrét.
38 v Entrée 3 ON Position 4 de la commande intermit- Env. OV
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
Commande combinée l'arrét.
39 SB Entrée 4 ON Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-glaces a
40 R Com,mande combinée ON Iarr(_e'_[. _ _
Entrée 1 Position 4 de la commande intermit-
tente d'essuie-glaces
Alimentation électrique du
42 V | capteur de luminosité et de ON - Tension de la batterie
détection de pluie
55 B Masse ON - Env. 0V
Alimentation électrique de
57 W | la batterie ARR - Tension de la batterie
(raccord a fusibles)

Bornes et valeurs de référence pour I''lPDM E/R

INFOID:0000000001618126

LT
Conditions de mesure
Nede | Couled _ Con- o
rde Nom du signal tact . » Valeur de référence
borne cable : Fonctionnement ou condition
d'allum-
age
Alimentation électrique du relais d'éclair- . )
10 SB . 1 ARR - Tension de la batterie
age de jour*
. 2 lére positionde la ARR Env.0V
o8 R Bloc optique ayant gauche ON commande
(feux de gabarit) d'éclairage ON Tension de la batterie
38 B Masse ON - Env. 0V
39 CAN-H - - -
40 P CAN-L - - -
Moteur en marche Env. 0V
44 SB Signal de relais d'éclairage de jour*! ON — - -
Moteur arrété Tension de la batterie
| . 0 lére positiondela ARR Env.0V
49 GR Bloc optique ayant droit ON commande : :
(feux de gabarit) d'éclairage ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
52 P Feu de code (gauche) ON d'éclairage en ] ]
2&me position ON Tension de la batterie
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Conditions de mesure
N° de Couleu Con-
b rde Nom du signal tact ) » Valeur de référence
orne cable , Fonctionnement ou condition
d'allum-
age
Commande ARR Env. 0V
54 R Feu de code (droit) ON d'éclairage en - ]
2éme position ON Tension de la batterie
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-
55 G Feu de route (gauche) ON sition FEU DE ) ]
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
Commande ARR Env. 0V
d'éclairage en po-
56 L Feu de route (droit) ON sition FEU DE ) )
ROUTE ou DE- ON Tension de la batterie
PASSEMENT
Bloc optique arriere (droit et gauche) (feux lere position de la ARR Env.0V
57 GR arriére) et éclairage de plaque d'immatric- ON commande ] )
ulation (droit et gauche)*2 d'éclairage ON Tension de la batterie
59 B Masse ON Env. 0V

1 Avec systéme d'éclairage de jour, *2 : Sans systéme d'éclairage de jour

Comment procéder au diagnostic de défaut

1.
2.

6.

Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-71, "Description

du systeme".

Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-80, "Vérification préliminaire”.

INFOID:0000000001618127

Vérifier les symptémes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut. Se reporter a LT-84
"Tableau de diagnostic des défauts par symptéme".

Le systeme d'éclairage automatique fonctionne-t-il normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non,
PASSER A L'ETAPE 4.

FIN DE L'INSPECTION
Vérification préliminaire

FONCTIONS DE MODIFICATION DE LA CONFIGURATION

« La sensibilité du systeme d'éclairage automatique peut étre réglée avec CONSULT-IIl. Se reporter a LT-82
"Fonctions de CONSULT-1II (BCM)".

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

INFOID:0000000001618128

Vérifier gqu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1

START
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Boitier Alimentation électrique

N° de fusibles et de raccord a fusibles

IPDM E/R Tension

34
35

36*1

37+t
40
41

45+
52
53

«1 . Sans systéme d'éclairage de jour, *2 : Avec systéme d'éclairage de jour
Se reporter a LT-74, "Schéma de cablage - AUTO/L -".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

CBIECRIBEZA

masse.
[ 8T T T T T 1]
[T
Borne Position du contact d'allumage | |IHEEEEN
[T T T
(+)
BCM -) ARR ACC ON
connecteur Borne
Tension de ® O =
M42 3 Env.0V Env. 0V )
la batterie
MasseT'dT'dT'd
ensionde | Tensionde | Tensionde (5% iﬁ}l
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie c ) c ) c ) HS.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

@

SKIB6233E

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse.

Connecteur de
BCM (module de

N Borne Continuité
controle de la Masse
carrosserie)
M44 55 Oui

BON ou MAUVAIS

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Fonctions de CONSULT_I II (BCM) INFOID:0000000001618129

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Piece diagnos-

tiquée par le BCM Mode de diagnostic Description

SUPPORT DE TRAVAIL Change le réglage pour chaque fonction.
CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIF L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE L'AUTODI- N . . L
BCM AGNOSTIC Le BCM procede a l'autodiagnostic de communication CAN.

SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL" sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Appuyer sur “RGL ECL AUTO"” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV".
Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “MODE 1-4" pour modifier la configuration.

Appuyer sur “CHANG REGLAGE”".

La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.
Appuyer sur “FIN".

O N gD R

Elément de configuration du support de travalil

Intervention Description

Le sensibilité de I'éclairage automatique peut étre changée au mode précité. La sensibilité peut
étre réglée selon quatre modes.
« MODE 1 (réglage d'usine)/ MODE 2 (mode plus sensible 1)

/MODE 3 (plus sensible que le mode 2)/MODE 4 (moins sensible que le mode 1)

RGL ECL AUTO

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travall
1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX”, soit sur “SELECTION DU MENU” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

TOUS SIGNAUX Contrdle tous les signaux.

Sélectionne les différents éléments

SELECTION DU MENU . ~
puis les controle.

4. Apres avoir sélectionné “SELECTION DU MENU", appuyer sur les éléments a contrbler séparément. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contrdle de tous les éléments.

5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrdle du véhicule : I'état de I'élément contrélé peut alors étre
enregistré. Pour arréter l'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Liste des éléments d'affichage
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Elément de controle

Description

“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact d'allum-
CON ALL ON . - . X ‘
ARR age déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (position du contact d'allumage ACC ou ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact
CNT MRC ACC N \ ) s . \
ARR d'allumage déterminé par le signal de contact d'allumage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de route : MARCHE/autre : OFF) de
CNT F-ROUTE N A . ) e
ARR la commande de feux de route déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 1 N . " . A
ARR mande de phare 1 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (2eéme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT PHARE 2 N . " . A
ARR mande de phare 2 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
“MAR/ Affichage de I'état (commande d'éclairage en 1lére ou 2éme position : MARCHE/autre : OFF)
INT ECLAIRAGE 1 ARR’ de la commande d'éclairage en lere position déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de croisement : MARCHE/autre :
CNT PASSAGE ARR’ OFF) de la commande de feux de croisement déterminé par le signal de la commande d'éclai-
rage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F-B AV ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage avec feu antibrouillard avant sur MARCHE : MARCHE/
CNT F/BR AR ARR’ Autres : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la com-
mande d'éclairage.
CNT PORTE CND MAR”/ Afflche_l e,tat (porte_ ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte conducteur
ARR déterminé par le signal de contact de porte conducteur.
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de porte passager
CNT PRT PAS N . . :
ARR déterminé par le signal de contact de porte passager.
CNT PORTE AR/DR. MAR”/ Afflc_he Ie’tat (p_or'Ee ouvert_e : MARCHE/porte fermée : ,_A:RRET)_du contact de porte arriere
ARR (droite) déterminé par le signal de contact de porte arriére (droite).
CNT PORTE AR/GA MAR”/ Affiche Ieta,t (por_te’ouverte MARCHE/porte fermée : AR\RET) du contact de porte arriere
ARR (gauche) déterminé par le signal de contact de porte arriére (gauche).
“MAR/ Affiche I'état (porte ouverte : MARCHE/porte fermée : ARRET) du contact de hayon déterminé
CNT PORT AR " .
ARR par le signal de contact de hayon.
CLGN DR “MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la
ARR” commande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant gauche : MARCHE/autre : ARRET) de la
CLGN GA . . . AN . . .
ARR commande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.
“MAR/ ) x A
CNT ECL CFFRE ARR’ Affiche I'état du contact d'éclairage de coffre.
TEMPORISATEUR DE “10 s/ ) s . ) .
PHARE 308 Affiche I'état (MODE 1 : 10 s/ MODE 2 : 30 s) du temporisateur de phare.
DEF CAP VOYNOTE “BON” ]
SYS ECLAI AUTONOTE  “ARRET” -

NOTE:

Cet élément est affiché mais ne peut étre controlé.

TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”.

Liste des éléments d'affichage
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Elément de test

Description

FEUX ARRIERE Permet au relais de feux arriére de fonctionner en commutant entre MARCHE et ARRET.

PHARE MARCHE et ARRET.

Permet au relais de feu PHARE (feu de route, code) de fonctionner en commutant entre

FEU BROUIL ARR RET

Permet au relais de feux antibrouillard arriere de fonctionner en commutant de MARCHE a AR-

FEU BROUIL AV

RET.

Permet au relais de feux antibrouillards avant de fonctionner en commutant de MARCHE a AR-

Tableau de diagnostic des défauts par symptéme

Défaut

Défaut du systeme et de référence

» Les feux de stationnement et les phares ne s'allument pas
lorsque le temps s'assombrit. (La commande d'éclairage en
lére et en 2éme position fonctionne normalement.)

 Les feux de stationnement et les phares ne s'éteignent pas
lorsque le temps s'éclaircit. (La commande d'éclairage en
lére et en 2éme position fonctionne normalement.)

* Les phares s'éteignent pas lorsque le temps s'éclaircit mais
les feux de stationnement restent allumés.

¢ Se reporter a LT-82, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)".

¢ Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

« Sereporter a LT-85, "Vérification du circuit du capteur de luminosité
et de détection de pluie".

Siles systemes précités sont normaux, remplacer le BCM. Se reporter

a BCS-16, "Dépose et repose du BCM".

Les feux de stationnement s'allument lorsque le temps s'as-
sombrit mais les phares restent éteints. (La commande d'éclai-
rage en lére et en 2éme position fonctionne normalement.)

e Se reporter a LT-82, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)".

» Sereporter & LT-85, "Vérification du circuit du capteur de luminosité
et de détection de pluie".

Si les systemes précités sont normaux, remplacer le BCM. Se reporter

a BCS-16, "Dépose et repose du BCM".

Le systeme de réglage de la commande d'éclairage ne fonc-
tionne pas. (La commande d'éclairage en 1ére, 2éme position
et en position AUTO fonctionne normalement.)

¢ Se reporter a LT-85, "Vérification du circuit du capteur de luminosité
et de détection de pluie".

Si le systeme précité est normal, remplacer le BCM. Se reporter a

BCS-16, "Dépose et repose du BCM".

Le systéeme de réglage de la commande d'éclairage ne fonc-
tionne pas.

« Veérification du circuit de communication CAN vers le BCM. Se re-
porter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Le dispositif de fermeture ne fonctionne pas.

« Vérification de la communication CAN entre le BCM et les instru-
ments combinés. Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de commu-
nication CAN".

¢ Se reporter a BL-46, "Vérifier le contact de porte”.

Si le systeme précité est normal, remplacer le BCM. Se reporter a

BCS-16, "Dépose et repose du BCM".

Vérification de la commande d'éclairage

INFOID:0000000001618131

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

QAvec CONSULT-II
Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III.

2. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST", puis “CONTROLE DE DONNEES” sur

I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT ECL AUTO” commute entre MAR et ARR en fonction de l'activation de la commande

d'éclairage.

Lorsque lacommande d'éclair- : CNT ECL AUTO MAR

age est positionnée sur AUTO
®Sans CONSULT-III

Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS>>Vérifier la commande d'éclairage. Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande

combinée".
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SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Vérification du circuit du capteur de luminosité et de détection de pluie

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4

Vérifier la forme d'onde entre le connecteur de faisceau du BCM ( 5
et la masse. @Eﬁ}] ‘:l@ TS,
Borne [T T T TTTT
[TTTTTTT]
(+) i _ [T T 1117
BCM 0 Condition Tension [T T T T
connect- Borne
eur i
QD 0O
W \J =
(V\| | SKIB6405E
15
10 —
Con- ON g
M42 24 Masse ta‘ct
d'allum- y
1 4ms
age [
PKIC1618E
ARR Tension de la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du capteur de luminosité et de détection de pluie.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) du capteur de luminosité et de @ Eﬁ}] rs s
détection de pluie. ® - ® -
(T 11 E
A i Continuité EEEENEEE [2}
Connecteur Borne Connecteur Borne I { {24I I I I I I
M42 24 R3 2 Oui
4. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau @
du BCM (A) et la masse. =
PKIC1377E
A
Continuité
Connecteur Borne Masse
M42 24 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU SIGNAL DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DE-
TECTION DE PLUIE
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SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Vérifier la continuité entre le connecteur du faisceau de capteur de =
luminosité et de détection de pluie et la masse. @ GEJ]

Connecteur du

capteur de lumi- Borne Continuité Eﬂ
nosité et de dé- Masse
tection de pluie

R3 3 Oui @
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 4. -
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE (2)

PKIC1375E

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM =

et le connecteur de faisceau (B) du capteur de luminosité et de @ Eﬁ}

détection de pluie. -

® ®
=
A B 42
o | LT ﬁﬁ%ﬁ
Connecteur Borne Connecteur Borne
M43 42 R3 1 Oui

2. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau [Q]

du BCM (A) et la masse. =

PKIC1376E

A

Continuité
Connecteur Borne Masse

M43 42 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

5.VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE
(1)

1. Brancher le connecteur de BCM.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. \Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau de capteur de &
luminosité et de détection de pluie et la masse. E} @ '
p ) 24
Borne H%
(+) _
Capteur d'éclairage ¢ Tension
et de pluie. Borne
connecteur PN
R3 1 Masse Tension d_e la batte-
rne SKIB6406E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de luminosité et de détection de pluie. Se reporter a LT-86, "Dépose et
repose du capteur de luminosité et du détecteur de pluie".

MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

Dépose et repose du capteur de luminosité et du détecteur de pluie INFOID:0000000001618133

PRECAUTION:
Lorsque le capteur de luminosité et de détection de pluie est retiré du pare-brise, ne pas réutiliser le
gel/la piece adhésive du logement.
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SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

DEPOSE
1. Retirer la protection du capteur de luminosité et de détection de pluie (1).

2. Retirer le clip en métal (A).
3. Retirer le capteur de luminosité et de détection de pluie (2).

4. Débrancher le connecteur du capteur de luminosité et de détec-
tion de pluie.

5. Retirer le clip plastique (B).

U4 Yo )
6. Retirer la protection (3) du capteur de luminosité et de détection =
de pluie.
PRECAUTION:
Ne pas toucher le circuit électrique.

PKIC2539E

#% : Toujours remplacer aprés chaque démon-

REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans I'ordre inverse de la dépose.
PRECAUTION:

* Ne pas toucher le gel/adhésif.

» La surface du pare-brise doit étre nettoyée.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)

Schéma

INFOID:0000000001618134
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de céablage - H/AIM -

INFOID:0000000001618135

@Oummrop

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE LT H/AI M 01
SUR ON OU START
= : LIGNE DE
DONNEES
50A RO | SE REPORTER
FUSIBLES | A PG-POWER.
w
R _
PRISE
DIAGNOSTIC
W Ls | 14
@ E113 . . L._IP
L) a
w @ === R Bp VERS EC-MAIN
[ |
Y
| = m]lj) = = N
e » VERS
E LAN-CAN
L

B

w Y
] =1 2]
BAT (F/L) IGN SW CAN-H  CAN-L BCM (MODULE DE
CONTROLE DE
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SW SW SW SW SW SW SW SW SW SW MaD) ,
INPUT INPUT INPUT INPUT INPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT QUTPUT OUTPUT
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o=d o=l 1
5 5 2
M21 M83
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I
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16]15]14]13[12]11]10] 9
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

CONTACT D'ALLUMAGE 7 LT-H/Al M-02
BATTERIE sur ON ou START
o W LIGNE DE
DONNEES
20A 20A
IPDM E/R
(MODULE DE
DISTRIBUTION
D'ALIMENTATION| SE REPORTER
° RELAIS Of| | RELAIS DE [INTELLIGENT | A PG-POWER.
D'ALLUMAGE FEUXDE [ COMPARTIMENT
Q QU |cobe MOTEUR)
| L { JED,
+B +B +G HL%P 16A
GND GND HLP |CPY
CAN-H CAN-L _(SIGNAL) (POWER) AIM

o

(o]

E I >
0 *} PAGE SUIVANTE
€L

B

VERS
LAN-CAN ‘ P

E61 E41 E21
_______________________________________________ ,
! I
! I
I
N EO=EnE AENEBH| 5o[58[57 |
: 1 7 1 3 L ) | T 62[61[e0l| B WV HS.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

LT-H/AIM-03

>
PAGE @ ommm @
PRECEDENTE
EsEcm@mc
]
G
v v rn»vsns LTILL
lj_l
0 SB 0 G
[5]
weu | (eeornove || weu | laseornoue
(MOTEUR DE (MOTEUR DE oMM TR
REGLAGE DES REGLAGE DES DE FAISCEAU
FAISCEAUX) FAISCEAUX)
ECLAIRAGE
L H]
B B
L B W VERS LT-ILL
B B B B B B B B B B B
o=l el 1 o=l o=l 1
4L e L L L L
Eof E21 (X
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W 3) B B
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Dé pose et repose INFOID:0000000001618136

1. Déposer la partie inférieure du tableau de bord (c6té conduc-
teur) (1). Se reporter a |P-10, "Dépose et repose”.

2. Appuyer sur le cliquet de fixation (A) de commutateur de réglage
des faisceaux (2) et déposer l'unité de la partie inférieure de tab-
leau de bord (c6té conducteur) (1).

SKIB6853E

Vérification du circuit de commutation

A l'aide d'un testeur de circuit, vérifier la résistance entre les bornes
du connecteur de la commande de réglage des faisceaux pour

chaque état de fonctionnement de la commande de réglage des fais- 887Q
ceaux. 511Q 4
. —91 240Q o 00—
—W—>
165Q 339002

%@—W—aﬁ—

PKICO552E
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

Emplacement des composants et des connecteurs

Boite de fusibles et de raccords a fusibles Boitier a fusibles (J/B)
/ Disposition du fusible
50A d’'IPDM E/R e i |
| — 3
O OE =5
) — 3
24(25|26(27| |G| H | ! E]] ==
[ ] =
.
OO0 ==
37 =
— 3
E L|M|N| |28|29|30|31 -—720A ==
15A ] g ==
— ——10 ]
0= 10Am\ [ — /TOA@
N/
Vue avec la partie inférieure gauche du Commande combinée
tableau de bord déposée (commande d'éclairage)

diagnostic

() __

PKIC1221E

Description du systéme INFOIDI0000000001616139

Lorsque la commande d'éclairage est sur la 2éme position ou sur AUTO (feux de code allumés), le capteur de
hauteur de caisse détecte un changement dans la hauteur du véhicule et envoie un signal approprié aux
moteurs de réglage des faisceaux. Le signal entraine les moteurs de réglage des faisceaux, ce qui entraine le
réglage du réflecteur de feux de code de chaque phare a un angle approprié a la hauteur du véhicule.
Lorsque le véhicule est immobile, les moteurs orientent les réflecteurs si la hauteur du véhicule change. La
hauteur est maintenue durant une période prédéterminée. Lorsque le véhicule est en marche (sauf en cas
d'accélération/décélération), I'angle de réflecteur est ajusté a des intervalles préréglés.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage [situé dans I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment
moteur)] et

« au relais de feux de code (situé dans I''lPDM E/R) directement depuis la batterie,

a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-

bles)

a la borne 57 du BCM (module de contrble de carrosserie),

a travers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I'lPDM E/R) et

a travers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''PDM E/R)

au CPU (bottier central de traitement) (situé dans I'lPDM E/R).
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie
« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le botitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM,

 atravers le fusible de 10 A [n°12, situé dans le botitier a fusibles (J/B)]
 ala borne 2 du capteur de hauteur.

La masse est fournie

* ala borne 55 du BCM

* atravers les masses M21, M80 et M83

* aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R

a la borne 1 du capteur de hauteur, et

aux bornes 1 du bloc optique avant gauche et droit (moteur de réglage des faisceaux)
a travers les masses E21, E41 et E61.

FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX

Le capteur de hauteur est situé a droite du longeron de suspension arriére et détecte le changement de hau-
teur du véhicule en captant le déplacement du bras de suspension.

Lorsque la commande d'éclairage est activée, l'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10 A [n°12, situé dans le boftier a fusibles (J/B)]

 ala borne 2 du capteur de hauteur.

Simultanément, le signal de hauteur du véhicule (signal de tension correspondant a la hauteur du véhicule)
est appliqué

 atravers la borne 7 du capteur de hauteur.

» aux bornes 2 du bloc optique avant gauche et droit (moteur de réglage des faisceaux).

La masse est fournie

» ala borne 1 du bloc optique avant gauche et droit (moteur de réglage des faisceaux) et

» ala borne 1 du capteur de hauteur

 atravers les masses E21, E41 et E61.

Et le niveau de tension de ce signal est maintenu.

Lorsque la commande d'éclairage est en 2éme position ou sur AUTO (feux de code allumés), l'alimentation
est fournie

 atravers la borne 26 de I''PDM E/R

 ala borne 6 du capteur de hauteur et

 aux bornes 3 des blocs optiques avant droit et gauche.

La masse est fournie

» ala borne 1 du capteur de hauteur

 atravers les masses E21, E41 et E6G1.

Le capteur de hauteur initialise le réglage des faisceaux.

Lorsque le véhicule est a l'arrét et que sa hauteur change puis reste fixe durant plus de 10 secondes, le cap-
teur de hauteur envoie un signal d'activation au moteur de réglage des faisceaux. Le capteur de hauteur main-
tient ensuite le signal de tension au moteur de réglage des faisceaux. (La tension dépend de la hauteur du
véhicule.)

Lors de la réception du signal d'activation du moteur de réglage des faisceaux, les deux moteurs de réglage
des faisceaux entrainent le déplacement des réflecteurs de feux de code sur la position commandée par le
signal.

Lorsque le véhicule est en marche (sauf en cas d'accélération/décélération), le capteur de hauteur transmet
un signal d'activation aux moteurs de réglage des faisceaux en fonction des intervalles prédéterminés. Le
niveau de tension de chaque signal envoyé est maintenu inchangé jusqu'a I'envoi du signal suivant.

Lors de la réception du signal d'activation du moteur de réglage des faisceaux, les deux moteurs de réglage
des faisceaux entrainent le déplacement des réflecteurs de feux de code sur la position commandée par le
signal.

En cas d'accélération ou de décélération du véhicule, le capteur de hauteur maintient le méme niveau de ten-
sion de signal d'activation de moteur de réglage des faisceaux, de telle maniére que les réflecteurs de feux de
code des deux phares ne s'activent pas.

Lorsque la commande d'éclairage est mise sur OFF, le capteur de hauteur retient le niveau de signal d'activa-
tion de moteur de réglage des faisceaux a ce moment et arréte de transmettre le signal.

Fonctionnement de la commande de capteur de hauteur
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

. A e Ar Le moteur de réglage de faisceau se met en marche environ 10 secondes aprés l'arrét du
) Véhicule a l'arrét *1 P
Fonctionne- véhicule.
ment du cap- Jusqu'a 31 secondes,
teur de hauteur ettoutes les 10 sec- | Environ | Environ | Environ | Environ | A partir de 323
Intervalle de Véhicule a I'arrét *2 | ondes aprés le début | 41 sec- | 82sec- | 161sec- | 323 sec- | secondes, toutes
commande de la conduite & vit- ondes ondes ondes ondes les 323 secondes
esse constante

*1 y compris a une vitesse de 4 km/h ou moins, sauf en cas d'accélération/de décélération.
*2 y compris a une vitesse de 4 km/h ou plus, sauf en cas d'accélération/de décélération.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma

INFOID:0000000001618140
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618142

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ » Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G L ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
"
Eclairage, clignotant et essuie- 10 BERRERREE
8 Lg | Sortie 1de lacommande ON glaces a larrét. _ g NN
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
»—«10ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958)
9 BR L ON - .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o iy ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L oo ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entrec_e 3 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON gIac_e§ al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R

INFOID:0000000001618143

Conditions de mesure
N° de Coule
ur de Nom du signal Contact _ 3 Valeur de référence
borne | apie dallum- |  Fonctionnement ou condition
age
Commande ARR Env.0V
26 (0] Feu de code (signal) ON d'éclairage en ] ]
2éme position ON Tension de la batterie
38 B Masse ON Env.0 V
39 L CAN-H -
40 P CAN-L -
59 B Masse ON Env.0V
Bornes et valeurs de référence pour le capteur de hauteur
Coul Conditions de mesure
N° de eur
de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | . dallum- Fonctionnement ou condition
e age
1 B | Masse ON
2 GR Contact dallumage ON - Tension de la batterie
(ON)
V)
15— B
Signal de vit d b
4 R ignal de vitesse du ON Environ 40 km/h 5
véhicule 0
»—+20ms
PKIA1935E
5 W | LIGNE-K
& iti ARR 2V maximum
6 O | Signal de feu de code - lere posmonl(?e "'?‘ - -
commande d'éclairage ON Tension de la batterie
Commanded'éclairage | Véhicule a vide Env. 10V
7 G Signal de moteur de ON sur la 1ére position et ~
réglage de faisceau vitesse du véhicule de | Condition de Environ 4.4V
0 km/h charge maximale '

Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-93, "Description
du systeme”.

3. Procéder a l'autodiagnostic avec CONSULT-IIl. Se reporter a LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".

INFOID:0000000001618145

4. Veérifier les symptomes et réparer ou remplacer les éléments a I'origine du défaut.

5. Lacommande de réglage des faisceaux fonctionne-t-elle normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si
non, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
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Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Mode de diagnostic Description
SUPPORT DE TRAVAIL Le capteur de hauteur peut étre initialisé.
EEEL(J)LST'S-(I—:S DE L'AUTODI- Il est possible d'afficher et d'effacer le résultat de I'autodiagnostic du capteur de hauteur.

CONTROLE DE DONNEES | Affiche les entrées et sorties du capteur de hauteur en temps réel.

Le fonctionnement du moteur de réglage de faisceau peut étre confirmé en appuyant sur “HAUT”,

TEST ACTIF “MOY” ou "BAS”.
NUMERO DE PIECE ECU Le numéro de piece de capteur de hauteur peut étre lu.
CONFIGURATION Fonction de correction des phares.

SUPPORT DE TRAVAIL

Liste des éléments d'affichage

Elément Description

Mémoriser la course du capteur de hauteur lorsque le véhicule est a vide.

INITIALISATION DU CAPTEUR Procéder a cette opération lors du remplacement du capteur de hauteur.

Procédure de travail
Initialiser le capteur de hauteur

1. Le véhicule doit étre en condition de mise en service. (Retirer toutes les charges de I'habitacle et du cof-
fre.)

Appuyer sur “CORRECTION DES PHARES” sur I'écran “SELECTION SYSTEME”".
Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Appuyer sur “INITIALISATION CAPTEUR”.

Appuyer sur “INSCRIPTION".

“INITIALISATION CMPLT” s'affiche.

Appuyer sur “FIN”.

No ok owbd

Instruction des résultats initialisés

Elément Description des indications

INITIALISATION CMPLT Initialisation achevée.

Condition incorrecte. (Mauvais branchement du connecteur de capteur de hauteur ou du connec-
teur de CONSULT-II.)

AUCUN TYPE VEH SELECT Erreur de programme du capteur de hauteur.
INITIALIS NON AFFECTU Initialisation inachevée.

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travall
1. Appuyer sur “CORRECTION DES PHARES” sur I'écran “SELECTION SYSTEME”".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX?", soit sur “SELECTION DU MENU?” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

CONDITION INCORRECTE

TOUS SIGNAUX Contréle tous les signaux.

Sélectionne les différents éléments puis les
contrdle.

4. Apres avoir sélectionné la touche “SELECTION DU MENU", appuyer sur les éléments a contrbler. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contrdle de tous les éléments.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contréle du véhicule : I'état de I'élément contrélé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET”.

Liste des éléments d'affichage

Elément de contrble Description
VALEUR CAPTEUR oy Affiche le rapport entre I'angle de levier maximum du capteur que le capteur de hauteur peut recon-
INT 0 naitre et I'angle actuel du capteur.
SORTIE ACT oy Affiche le rapport entre la tension du signal moteur de réglage de faisceau calculée par le capteur de

hauteur et la tension d'alimentation du capteur de hauteur.

Affiche le rapport entre la tension du signal moteur de réglage de faisceau et la tension d'alimentation

ACT MESURE % du capteur de hauteur.

SIG VITESSE “km/h” | Affiche la vitesse du véhicule calculée a partir du signal de vitesse du véhicule (8 impulsions).
SIGNAL D'ECLAIR- g Af_ficlh? I'éta_t “feux_ arriere MAR (te_r]sion d'alimentation)” ou “feux arriere ARR (2 V maximum)” déter-
AGE miné a partir du signal de feux arriére.

TENS CAP INT “\r Affiche I'état de I'alimentation électrique ALL.

VOLT CAP EXTNOTE  «y» -

SIG CAP EXT NOTE % -
NOTE:
L'élément est affiché mais ne fonctionne pas.
TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “CORRECTION DES PHARES” sur I'écran “SELECTION SYSTEME”".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Appuyer sur “TEST DE VOYANTS?”, puis sur “HAUT”, “MOY"” ou “BAS” pour modifier I'axe de faisceau.
4. Appuyer sur “FIN” aprés le test.

Liste des éléments d'affichage

Elément (terminologie de I'écran . . LT
CONSULT-IIN Elément de test Description -

La direction de faisceau va- | Le fonctionnement du moteur de réglage de faisceau peut étre
TEST DE VOYANTS rie confirmé en appuyant sur “HAUT”, “MOY” ou “BAS”.

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Procédure de travail
1. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier le contenu de l'affichage des résultats de l'autodiagnostic.

Description de DTC et solutions apres détection

CONSULT-IIl peut détecter les DTC (codes de diagnostic de défaut). Les descriptions et solutions de DTC
sont mentionnées ci-dessous.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

Mode sans échec

o Enreg- | 5 secondes aprés 5 secondes aprés
~ Details d'e | N istre- | Positionnementdu | que le contact d'al-
|nd|cat]on d,erreur Czondl_nons' dela ment contact d'allumage | lumage soit sur ON Référence
détectée détection d'erreur du | surON,oulorsquela | ou plus, ou lorsque
par CONSULT-lI code | Vitesse du véhicule | la vitesse du véhi-
est inférieure a 4 km/| cule est supérieure a
h. 4 km/h.
[B2080] Erreur de I'ECU . R}egler le S|gna}l d aCtIV?tIOI’I du moteur de Rempla'celr' Ig_ca_lpteur de hau-
réglage des faisceaux a OV environ. teur, puis l'initialiser. Se report-
[DEFAUTS DE concernant le cap- Ooul . . P . N a2
LECU] teur de hauteur ¢ Maintenir I'axe d'éclairage dans sa posi- | eralLT-117, "Dépose etrepose
' tion actuelle. du capteur de hauteur”.
[B2081] Initialisation in- Se reporter a LT-111, "DTC
[INITIALIS NON EF- achevée B2081 [INITIALIS NON AF-
FECTU] ' ) ) ] FECTU]".
o q " NON Régler et maintenir I'axe d'éclairage vers le
La hauteur du véhi-

[B2082]
[CAPTEUR HORS
LIMITES]

cule détectée par le
capteur de hauteur
est anormale.

bas.

Se reporter a LT-112, "DTC
B2082 [CAPTEUR HORS LIM-

ITES]".
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Détails de I'
indication d'erreur
détectée
par CONSULT-1II

Conditions de la
détection d'erreur

Enreg-
istre-
ment

du
code

Mode sans échec

5 secondes apres
positionnement du
contact d'allumage
sur ON, ou lorsque la
vitesse du véhicule
est inférieure & 4 km/
h.

5 secondes apres
gue le contact d'al-
lumage soit sur ON
ou plus, ou lorsque
la vitesse du véhi-
cule est supérieure a
4 km/h.

Référence

[B2083]
[SIGN CAP IMPROB-
ABLE]

La hauteur du véhi-
cule détectée par le
capteur de hauteur
lorsque le véhicule
est en marche ne
change pas durant
des périodes
supérieures a 60
secondes.

[B2084]
[TENS AU-DES-
SOUS LIMIT]

La tension de la
borne 2 du capteur
de hauteur se main-
tient a un niveau in-
férieurou égala9Vv
durant 1,5 seconde
ou plus.

[B2085]
[LIGN OU SIG FEU
CROIS]

La borne 6 du cap-
teur de hauteur a
moins de 6 V lor-
sque la commande
d'éclairage est en
1ére position, ou a
plus de 2 V pendant
au moins 1,5 sec-
onde lorsque la
commande d'éclair-
age est désactivée.

[B2086]
[FRQ. HORS TOLER-
ANCE]

Le signal de vitesse
du véhicule contin-
ue a indiquer plus

de 340 km/h durant
plus d'1,5 seconde.

[B2087]
[COURT-CIRC
MASSE]

La borne 7 du cap-
teur de hauteur était
en court-circuitavec
une masse durant

plus d'1,5 seconde.

[B2088]
[COURT-CIRC BAT-
TERIE]

La borne 7 du cap-
teur de hauteur était
en court-circuitavec
une ligne d'alimen-
tation électrique du-
rant plus d'1,5
seconde.

[B208A]

Erreur de pro-
gramme du capteur
de hauteur.

Oul

Maintenir I'axe d'éclairage dans sa position

actuelle.

Se reporter a LT-112, "DTC
B2083 [SIGN CAP IMPROBA-

BLE]".

Régler et maintenir
I'axe d'éclairage vers
le bas.

Maintenir I'axe
d'éclairage dans sa
position actuelle.

Se reporter a LT-113, "DTC
B2084 [TENS AU-DESSOUS

LIMIT]".

Se reporter a LT-113, "DTC
B2085 [LIGN OU SIG FEU

CROIS]".

Se reporter a LT-114, "DTC
B2086 [FRQ. HORS TOLER-

ANCE]".

Maintenir I'axe d'éclairage dans sa position

actuelle.

Se reporter a LT-115, "DTC
B2087 [COURT-CIRC

MASSE]".

Se reporter a LT-116, "DTC
B2088 [COURT-CIRC BATTE-

» Régler le signal d'activation du moteur de
réglage des faisceaux a OV environ.
» Maintenir I'axe d'éclairage dans sa posi-

tion actuelle.

Remplacer le capteur de hau-
teur, puis l'initialiser. Se report-
eralLT-117, "Dépose et repose
du capteur de hauteur”.

PRECAUTION:

« Concernant les codes [B2084] a [B2086], le mode sans échec est effectué en fonction des conditions de conduite au
moment de la détection du code, et il maintient la condition jusqu'a ce que le contact d'allumage soit mis sur OFF.
Lorsque le contact d'allumage est mis sur ON, le mode sans échec est réglé sur “dans les 5 secondes suivant le démarrage
du véhicule” ou “vitesse du véhicule inférieure ou égale a 4 km/h”. Procéder au mode sans échec uniquement en cas de

défaut en cours.
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» Concernant les codes [B2084] a [B2088], procéder au mode sans échec uniqguement en cas de défaut en cours.

Configuration

Procédure écriture configuration

PRECAUTION:

Si CONSULT-III est utilisé sans connecter le CONVERTISSEUR CONSULT-III, des défauts de fonction-
nement risquent d'étre détectés durant I'autodiagnostic en fonction du boitier de commande exécu-
tant laligne de communication CAN.

1. Lorsque le contact d'allumage est sur la position OFF, connecter CONSULT-IIl et le CONVERTISSEUR
CONSULT-III a la prise diagnostic, puis placer le contact d'allumage sur la position ON.

2. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”".

3. Appuyer sur “CORRECTION DES PHARES” sur I'écran “SELECTION SYSTEME”.
Si le “REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES" ne s'affiche pas, se reporter a GI-39, "Circuit de la prise
diagnostic (DLC) CONSULT-II/GST".

4. Appuyer sur “CONFIGURATION” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

5. Appuyer sur “R51(SPEC1)” et “BON” sur I'écran “SELECTION VEHICULE".
Pour annuler, appuyer sur “ANNULER” sur I'écran “SELECTION VEHICULE".

6. Appuyer sur “INSCRIPTION CONFIG” sur I'écran “SELECT ELEMENT CONFIG".

7. Appuyer sur OUI".
Pour annuler, appuyer sur “NON”".

8. Appuyer sur “DEPART".

9. Lorsque “COMMANDE TERMINEE” s'affiche, “INSCRIPTION CONFIG” est achevé.

NOTE:

Une fois la configuration effectuée, veiller a bien initialiser le capteur de hauteur. Se reporter a "SUPPORT DE

TRAVAIL".
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Vérifier le systéme de réglage des faisceaux

*1

*4

INFOID:0000000001618147

La commande de réglage des faisceaux est défectueuse.
L'axe optique n'est pas réglé dans sa position normale
Vérifier la suspension. MAUVAIS
Des piéces normales sont-elles utilisées ? —>| Remplacer la suspension avec des piéces normales * ' |
BON
y Déformation ou
Vérifier visuellement la forme du capteur de hauteur dommages détecté
4>| Remplacer le capteur de hauteur * 2 li
‘AUCUN défaut de fonctionnement
Détecter le DTC Détecter le DTC
Vérifier le résultat de I'autodiagnostic * Lorsqu'un DTC a été détecté, I'effacer puis vérifier a
nouveau la présence du DTC aprés avoir conduit
PAS DE DTC pendant 5 minutes minimum*
(Normal si aucun DTC n’est détecté) Veérifier le
résultat du
DTC**
PAS DE DTC
- MAUVAIS
1 (I'axe optique reste le méme) BON
T fe5 Vérifier la tension du moteur de réglage |MAUVAIS | Vérifier le faisceau ou le connecteur
est acti des faisceaux »~| entre le capteur de hauteur et le
- - moteur de réglage des faisceaux
BON (I'axe optique a bougé)
BON
Y MAUVAIS
’ Remplacer le bloc optique avant * & ‘
Réparer le faisceau ou le connecteur
MAUVAIS
y (piece différente installée) +
| Vérifier le numéro des piéces * 7 l—b{ Remplacer le capteur de hauteur * 2 }
¢ BON Y ?
ie te installé
(piece correcte installée) MAUVAIS
| Vérifier la commande du capteur de hauteur * & (véhicule & larrét)
BON | MAUVAIS
(véhicule en déplacement) [ . MAUVAIS
> Veérifier le signal de vitesse du véhicule™ I—
BON
4
Vérifier les instruments
combinés.* 1
' MAUVAIS
Vérifier le faisceau ou le connecteur entre le capteur
de hauteur et les instruments combinés
BON
Y
Réparer le faisceau
ou le connecteur
'
VarorT rd Détecter le Initialiser le capteur de hauteur * 1
erifier le resultat de DTC - . L4 PRECAUTION : Ne pas initialiser sauf lors
| Iautodiagnostic * * Vériier le résultat du DTC du remplacement du capteur de hauteur
¢ PAS DE DTC
| FIN DE L'INSPECTION |
PKIC0426E
Se reporter a FSU-5 et RSU-5. *2  Sereporter a LT-117, "Dépose etre- *3  Se reporter a LT-102, "Fonctions de

Se reporter a LT-102, "Fonctions de  *5
CONSULT-III (REGLAGE DE

NIVEAU DES PHARES)".

pose du capteur de hauteur".

*6

Se reporter a LT-102, "Fonctions de
CONSULT-II (REGLAGE DE
NIVEAU DES PHARES)".
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*7 Sereporter a LT-102, "Fonctions de. *8  Se reporter a LT-93, "Description du

CONSULT-III (REGLAGE DE systeme" et LT-102, "Fonctions de

NIVEAU DES PHARES)". CONSULT-III (REGLAGE DE
NIVEAU DES PHARES)".

*9  Se reporter a LT-102, "Fonctions de

CONSULT-IIl (REGLAGE DE

NIVEAU DES PHARES)".

*10 Se reporter a DI-20, "Vérification du  *11 Se reporter a LT-102, "Fonctions de

signal de vitesse du véhicule". CONSULT-III (REGLAGE DE
NIVEAU DES PHARES)".

PRECAUTION:

Si la hauteur du véhicule est hors normes, le réglage des faisceaux risque de ne pas s'effectuer nor-
malement, méme si le systéme de commande de réglage des faisceaux est normal.

Tableau des symptémes

INFOID:0000000001618148

Symptéme

Référence

Le moteur de réglage des faisceaux ne fonctionne pas | Se reporter a LT-108, "Le moteur de réglage des faisceaux ne fonctionne

(des deux cotés) pas (des deux cotés)".

Le moteur de réglage des faisceaux ne fonctionne pas | Se reporter au chapitre LT-110, "Le moteur de réglage des faisceaux ne

(un coté) fonctionne pas (un c6té)".

Le moteur de réglage des faisceaux ne fonctionne pas (des deux cotes)

1.VERIFICATION DES RESULTATS 1 DE L'AUTODIAGNOSTIC

INFOID:0000000001618149

Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-III.

“CORRECTION DES PHARES” s'affiche-t-il ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de capteur de
hauteur et la masse.

Borne
+ .
) Tension
Connecteur Q]
Borne
connecteur
ca 2 Masse Tension ?iz la batte-

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>> Effectuer les vérifications ci-dessous.

PKIC1378E

 Fusible de 10 A [n°12, situé dans la boite & fusibles (J/B)]
« Vérifier I'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le fusible de 10A (n°12) et le capteur

de hauteur.
« Faisceau ou connecteur.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de capteur =
de hauteur et la masse. @ Eﬁ}

Connecteur de
capteur de hau- Borne Continuité 7
Masse

teur

C4 1 Oui
BON ou MAUVAIS Q]
BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se
reporter a LT-117. "Dépose et repose du capteur de T pwciares

hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LES RESULTATS DU DIAGNOSTIC 2

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Appuyer sur “RESULT
AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier le contenu de l'affichage des résultats de l'autodiagnostic.

Le DTC est-il détecté ?

OUl  >>Vérifier en respectant le DTC indiqué. Se reporter a LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5.VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur du bloc optique avant gauche et droit (moteur de réglage de faisceau).
Mettre le contact d'allumage sur ON.

La commande d'éclairage est en 2éme position.

Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur de faisceau

E37 du bloc optique avant droit (moteur de réglage des fais- @ﬂiﬁ} @l@\

ceaux) et la masse.

aogrwnE

Connecteur de bloc

2 — Masse optique avant

: Latension augmente aprés environ 10 secondes %
lorsqu'une charge est appliquée sur I'essieu arriére.
Latension chute apres environ 10 secondes lorsque '—l
la charge est déposée. ® o
~ —

6. Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur de faisceau
E52 du bloc optique avant gauche (moteur de réglage des fais-
ceaux) et la masse.

PKIC0482E

2 — Masse

: Latension augmente aprés environ 10 secondes
lorsqu'une charge est appliquée sur I'essieu arriéere.
Latension chute apres environ 10 secondes lorsque
la charge est déposée.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>1. Il n'y a aucun changement bien que la tension varie d'environ 5V a 10V.
: Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter & LT-117, "Dépose et repose
du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-1Il (REGLAGE DE NIVEAU
DES PHARES)".
2. Tension de OV.
: PASSER A L'ETAPE 8.

6.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

LT-109



COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du bloc optique

avant (droit et gauche) (moteur de réglage des faisceaux) et la @Eé} (ﬁw

masse.

Borne
3
(+) _

Connecteur de bloc optique B Tension
avant Borne
connecteur ® O

Droit E37 3 Masse Tension de la SKIB64TOE
Gauche E52 batterie

BON ou MAUVAIS

BON >>ALLERAT7.
MAUVAIS>>Effectuer les vérifications ci-dessous.
» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I''lPDM E/R et le bloc optique avant (moteur de réglage
des faisceaux)
» Connecteur de faisceau

7.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc

optique avant (droit et gauche) (moteur de réglage des fais- @Eé}]

ceaux) et la masse.

Connecteur de bloc
optique avant

Connecteur de bloc op- @

tique avant (moteur de Borne Continuité
réglage des faisceaux) Masse

Droit E37
1 oui [Q]
Gauche E52

BON ou MAUVAIS PKICO484E

BON >> Remplacer le bloc optique avant. Se reporter a LT-30
"Dépose et repose”.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

8.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et la commande d'éclairage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du bloc =
optique avant (droit et gauche) (moteur de réglage des fais- @@Eé}]
ceaux) et le connecteur de faisceau du capteur de hauteur (B). -
® ®
A B
Circuit Continuité % 6%%
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit E37
2 c4 7 Oui
Gauc E5p ui [Q]
he
BON ou MAUVAIS ANSR

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES
PHARES)".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le moteur de réglage des faisceaux ne fonctionne pas (un c6té)

1.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Débrancher le connecteur de bloc optique avant qui ne fonctionne pas.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du bloc =
optique avant (droit ou gauche) (moteur de réglage des fais- @Eé}] @A@

ceaux) et la masse.

Borne
3
(+) _

Connecteur de bloc optique A Tension
avant Borne
connecteur ® ©

Droit E37 3 Masse Tension de la SKIBG4TOE
Gauche E52 batterie

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc =
optique avant (droit ou gauche) (moteur de réglage des fais- @Eﬁ}
ceaux) et la masse. -

Connecteur de bloc
optique avant

Connecteur de bloc op- @

tique avant (moteur de Borne Continuité
réglage des faisceaux)
Masse

Droit E37
1 oui [Q]
Gauche E52

BON ou MAUVAIS PKICO484E

BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BLOC OPTIQUE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du bloc 5
optique avant (droit ou gauche) (moteur de réglage des fais- @Eﬁ} @l@\

ceaux) et la masse.

Connecteur de bloc
optique avant

Borne
) %
Connecteur de bloc optique ) Tension
avant Borne
connecteur D © L
Droit E37 PKIC0482E
2 Masse Environ5-10V
Gauche E52

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le bloc optique avant. Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
DTC 82081 [INITIALIS NON AFFECTU] INFOID:0000000001618151

1.INITIALISER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2. Placer le véhicule dans sa condition de mise en service. (Retirer toutes les charges de I'habitacle et du
coffre.)

3. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “SUPPORT DE
TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

4. Sélectionner “INITIALISATION CAPTEUR” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV”.

5. Appuyer sur “INSCRIPTION”.

6. Lorsque “INITIALIS COMPLET” s'affiche, appuyer sur “FIN".

BON ou MAUVAIS

BON >>FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >>¢Lorsque “CONDITION INCORRECTE” s'affiche, vérifier le branchement de CONSULT-III et du
connecteur de capteur de hauteur, puis procéder a nouveau a l'initialisation. Se reporter a LT-
102, "Fonctions de CONSULT-III (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".

 Lorsque “INITIALIS NON EFFECTU" s'affiche, procéder a nouveau a l'initialisation. Si “INITIA-

LIS NON EFFECTU" s'affiche a nouveau, remplacer le capteur de hauteur puis l'initialiser. Se
reporter a LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de
CONSULT-Ill (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".

DTC 82082 [CAPTEUR HORS LIMITES] INFOID:0000000001618152

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-III. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Lacommande d'éclairage est en 1ére position.

3. Vérifier “VALEUR CAPT INT” en condition de mise en service. (Retirer toutes les charges de I'habitacle et
du coffre.)

VAL CAP INT : La valeur ne doit pas étre
proche de 0% ou de 100%.

BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer le résultat de l'autodiagnostic et effectuer I'autodiagnostic a nouveau.
» [B2082] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-II
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
« PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFICATION DE L'ETAT DE REPOSE DU CAPTEUR DE HAUTEUR

Vérifier que le capteur de hauteur et la timonerie ne sont pas déformés ni endommagés.
NOTE:
[B2082] peut s'afficher lorsque le véhicule est soulevé.

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis linitialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES
PHARES)".

MAUVAIS>>Régler ou remplacer le capteur de hauteur puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et
repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III (REGLAGE DE
NIVEAU DES PHARES)".

DTC 82083 [SIGN CAP IMPROBABLE] INFOID:0000000001618153

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-III. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Lacommande d'éclairage est en 2eéme position.

3. Veérifier si “WVALEUR CAP INT” change en fonction des variations de la hauteur de I'arriere du véhicule.

VAL CAP INT : doit varier en fonction de la varia-
tion de hauteur arriere du véhicule.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer le résultat de l'autodiagnostic et effectuer l'autodiagnostic a nouveau.
» [B2083] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
* PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFICATION DE L'ETAT DE REPOSE DU CAPTEUR DE HAUTEUR

Vérifier que le capteur de hauteur et la timonerie ne sont pas déformés ni endommageés.
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES
PHARES)".

MAUVAIS>>Régler ou remplacer le capteur de hauteur puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et
repose du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III (REGLAGE DE
NIVEAU DES PHARES)".

DTC B2084 [TENS AU-DESSOUS LIMIT] INFOID:0000000001618154

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier la tension sur I'écran “TENS CAP INT".

TENS CAP INT : Tension de la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer le résultat de I'autodiagnostic et effectuer l'autodiagnostic a nouveau.
» [B2084] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
* PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de capteur de

hauteur et la masse. @ Eﬁ}

Borne
<2 >
™) Tension |
Connecteur )
Borne
connecteur
ca > Masse Tension de la batte- ﬂ
rie \N—D O~ 1
BON ou MAUVAIS PKIC1378E

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES

PHARES)".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

DTC 82085 [LIGN OU SIG FEU CROIS] INFOID:0000000001618155

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Vérifier la tension sur I'écran “SIGNAL ECLAIRAGE” lorsque la commande d'éclairage est sur OFF et sur
la 2éme position.

Elément Condition Tension

Commande d'éclairage sur
SIGNAL D'ECLAIR- OFF

AGE Commande d'éclairage en
2éme position

2V maximum

6V ou plus

NOTE:
Le capteur de hauteur effectue l'autodiagnostic pour vérifier I'absence de circuit ouvert au niveau du cir-
cuit des feux de code.

BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer le résultat de I'autodiagnostic et effectuer l'autodiagnostic a nouveau.
 [B2085] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
» PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SIGNAL DE RELAIS DE FEUX ARRIERE

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur.
Mettre le contact d'allumage sur ON.

La commande d'éclairage est en 2éme position.

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de capteur de
hauteur et la masse. @ Eﬁ]] @l@\
6
+ !

Tension

arhwNE

Connecteur Q]

Borne
connecteur
ca 6 Masse Tension de la batte-
rie \——1® O

BON ou MAUVAIS PKIC1381E

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIIl (REGLAGE DE NIVEAU DES

PHARES)".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.
DTC 82086 [FRQ. HORS TOLERANCE] INFOID:0000000001618156

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Faire démarrer le moteur et mettre le véhicule en condition de conduite.

2. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-III. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES?” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier la vitesse du véhicule a I'écran “SIG VITESSE".

SIG VITESSE :lavitesse correcte du véhicule doit
étre affichée.
BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer l'autodiagnostic. Aprés avoir conduit le véhicule plus de 5 minutes, effectuer a nouveau
l'autodiagnostic.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

» [B2086] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-1II
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
* PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Vérifier la forme d'onde de la tension entre le connecteur de faisceau
des instruments combinés et la masse lorsque le véhicule est con-
duit a une vitesse d'environ 40 km/h.

Borne

(+)
Forme d'onde de la tension

Instruments )
combinés Borne
connecteur —D O

®

SKIB6422E

M23 6 Masse 5

*—1+20ms

PKIA1935E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES
PHARES)".

MAUVAIS >>Se reporter a DI-20, "Vérification du signal de vitesse du véhicule".

DTC B 2087 [CO U RT-C I R C MASS E] INFOID:0000000001618157

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR
1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-III. Sélectionner “CONTROLE

DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
2. Lacommande d'éclairage est en 2éme position.
3. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.
NOTE:
S'il y a court-circuit avec la masse, “ACT MESURE” indique une valeur proche de 0%.

BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer les résultats d'autodiagnostic et procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
» [B2087] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
* PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE CORRECTEUR DE PHARE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Deébrancher le connecteur du bloc optique avant gauche et droit (moteur de réglage de faisceau).

3. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

4. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE" indiquent la méme valeur.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT ENTRE LE CAPTEUR DE HAUTEUR ET LE CORRECTEUR
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DE PHARE
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur. @ Eﬁ:}]

3. Vérifier la continuité entre la borne 7 du connecteur de faisceau -
7 —Masse : Il ne doit pas y avoir continu- %%

ité.

C4 de capteur de hauteur et la masse.

BON ou MAUVAIS Q]

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se
reporter & LT-117, "Dépose et repose du capteur de =
hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III

(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LE BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Brancher uniguement le connecteur du bloc optique avant droit (moteur de réglage de faisceau).
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>Remplacer le bloc optique droit. Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.

5.VERIFIER LE BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de bloc optique avant droit (moteur de réglage de faisceau).
Brancher le connecteur du bloc optique avant gauche (moteur de réglage de faisceau).
Mettre le contact d'allumage sur ON.

Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-1Il (REGLAGE DE NIVEAU DES

PHARES)".

MAUVAIS>>Remplacer le bloc optique gauche. Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.

DTC B2088 [COURT-CIRC BATTERIE] INFOID:0000000001618158

PKIC1382E

N

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE HAUTEUR

1. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

2. Lacommande d'éclairage est en 2eme position.

3. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.
NOTE:
S'il y a court-circuit avec la batterie, “ACT MESURE” indique une valeur proche de 100%.

BON ou MAUVAIS

BON >> Effacer les résultats d'autodiagnostic et procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
 [B2088] est a nouveau affiché : Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se reporter a
LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur” et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-III
(REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
» PAS DE DTC est affiché : FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE CORRECTEUR DE PHARE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Lacommande d'éclairage est sur la position ARRET.
3. Débrancher le connecteur du bloc optique avant (gauche et droit) (moteur de réglage de faisceau).
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

4. Sélectionner “DISPOSITIF DE REGLAGE DES PHARES” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE
DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

5. Lacommande d'éclairage est en 2éme position.

6. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT ENTRE LE CAPTEUR DE HAUTEUR ET LE CORRECTEUR
DE PHARE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Lacommande d'éclairage est sur la position ARRET.
3. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de hauteur.
4. Mettre le contact d'allumage sur ON.
5. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de capteur de
N &
hauteur et la masse. @ Eﬁ} @l@\
Borne 6%9
) Tension f
Connecteur ©)
Borne
connecteur
C4 7 Masse Env.0V J_]
BON ou MAUVAIS © © <
PKIC1383E

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis l'initialiser. Se
reporter a LT-117, "Dépose et repose du capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CON-
SULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFIER LE BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Brancher uniguement le connecteur du bloc optique avant droit (moteur de réglage de faisceau).
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE" indiquent la méme valeur.
BON ou MAUVAIS LT

BON >>PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>Remplacer le bloc optique droit. Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.

5.VERIFIER LE BLOC OPTIQUE AVANT DROIT

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de bloc optique avant droit (moteur de réglage de faisceau).
Brancher le connecteur du bloc optique avant gauche (moteur de réglage de faisceau).
Mettre le contact d'allumage sur ON.

Vérifier si “SORTIE ACT” et “ACT MESURE” indiquent la méme valeur.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de hauteur, puis linitialiser. Se reporter a LT-117, "Dépose et repose du
capteur de hauteur" et aux LT-102, "Fonctions de CONSULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES

PHARES)".

MAUVAIS>>Remplacer le bloc optique gauche. Se reporter & LT-30, "Dépose et repose”.
Dépose et repose du capteur de hauteur

ogrwnE

DEPOSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie de la borne négative ou retirer le fusible d'alimentation.
3. Soulever le véhicule.

4. Débrancher le connecteur de faisceau auxiliaire du capteur de hauteur.

LT-117



COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
5. Retirer le boulon de fixation de timonerie (A).

6. Retirer les boulons de fixation du capteur de hauteur (B) et le
capteur de hauteur (1) du véhicule.

SKIB6471E

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Boulons de fixation du cap- @ :55Nm (0,56 kg-m)
teur de hauteur

Boulon de fixation de I'articu- @ : 7,0 N-m (0,71 kg-m)
lation

NOTE:

Une fois le capteur de hauteur remplacé, veiller a bien configurer le capteur avant de l'initialiser. Se reporter a
LT-102, "Fonctions de CONSULT-III (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)" et LT-102, "Fonctions de CON-
SULT-IIl (REGLAGE DE NIVEAU DES PHARES)".
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

Emplacement des composants et des connecteurs
. - . Boitier a fusibles (J/B
Boite de fusibles et de raccords a fusibles /DISpOSItlon du fusible (/B)
d'IPDM E/R — —
50A —
| O OF ==
—
= 3 — 10A
24252627EH t C]] @ IZI// "
=
= =
L M| N [28]es]30[31 @ @] :l‘:l/mA
o] »20A = =
D 10A[1] ==
jm=n =

Vue avec la partie gauche du tableau de | Commande combinée (commande
bord déposée d'éclairage) @

Instruments combinés @

PKIC1405E

Description du systéme INFOIDI0000000001626161

La commande de fonctionnement des feux antibrouillards dépend de la position de la commande combinée
(commande d'éclairage). Pour activer le feu antibrouillard avant, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére,

2éme position ou sur AUTO (feux de code allumé). Lorsque la commande d'éclairage est placée en position

de feu antibrouillard avant, le BCM (module de contréle de la carrosserie) recoit le signal d'entrée demandant
I'activation des feux antibrouillards avant. Une fois les phares allumés, ce signal d'entrée est communiqué a

I'lPDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur) au travers de la ligne de
communication CAN. Le CPU (boitier central de traitement) de I''PDM E/R contrdle la bobine de relais de feu
antibrouillard avant. Activé, ce relais fournit les feux antibrouillards avant en alimentation.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R) et

« au relais de feux antibrouillards avant (situé dans I''PDM E/R) directement depuis la batterie,

 a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

* ala borne 57 du BCM,

 atravers le fusible de 20A (n° 53, situé dans I''lPDM E/R) et

« atravers le fusible de 20A (n°52, situé dans I''lPDM E/R)

» au CPU (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« ala borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le botitier a fusibles (J/B)]

 ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est fournie

» alaborne 55 du BCM et
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

a la borne 23 des instruments combinés
a travers les masses M21, M80 et M83
aux bornes 38 et 59 de I'lPDM E/R

a travers les masses E21, E41 et E61.

Fonctionnement des feux antibrouillards

L'interrupteur de feux antibrouillards est intégré a la commande combinée. Pour activer le feu antibrouillard
avant, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére, 2éme position ou sur AUTO (feux de code allumés) et la
commande de feu antibrouillard sur MAR.

Lorsque la commande de feu antibrouillard est sur MARCHE, le CPU de I''PDM E/R met a la masse le relais
du feu antibrouillard avant c6té bobine. Le relais de feux antibrouillards avant transmet de I'électricité

« atravers le fusible de 20A (n°56, situé dans I''PDM E/R)

a travers la borne 50 de I''PDM E/R

a la borne 1 du feu antibrouillard avant gauche, et

atravers la borne 51 de I''PDM E/R

a la borne 1 du feu antibrouillard avant droit.

La masse est permanente

 aux bornes 2 des feux antibrouillards avant droit et gauche

» atravers les masses E21, E41 et E61.

Si I'alimentation et la masse sont fournies, les feux antibrouillards s'allument.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme".

Description du systéme de communication CAN

Se reporter & LAN-4, "Systeme de communication CAN",
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma

INFOID:0000000001618163
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de cablage - F/FOG -
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

I : LIGNE DE DONNEES

LT-F/FOG-02
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
LT-F/FOG-03

s : LIGNE DE DONNEES

CONTAGT
D'ALLUMAGE SUR BATTERIE
ON OU START
BOITIER A
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618165

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ 3 Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G iy ON - .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces W
- - - 15
Eclairage, clignotant et essuie- 10 B T
8 Lg | Sortie 1 delacommande ON glaces a l'arrét. _ (5) e
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
+—+10ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958)
9 BR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o] iy ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L o ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entre_e 3 de la commande ON glac_e_s a l'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R

INFOID:0000000001618166

Conditions de mesure
N*de | Couleur | Nom dussig- | Contact Valeur de référence
borne | de cable nal d'allum- Fonctionnement ou condition
age
38 B Masse ON - Env. 0V
39 CAN-H - - -
40 P CAN-L - - -
La commande d'éclairage | Feu antibrouillard avant : Env. 0V
Feu brouil- doit étre mise sur la 1ere, | ARR '
50 W lard avant ON 2éme position ou sur i )
(gauche) AUTO (feux de code al- Feu antibrouillard avant : Tension de la batterie
lumés) ON
La commande d'éclairage | Feu antibrouillard avant : Env. 0V
Feu brouil- doit étre mise sur la 1ére, | ARR '
51 \ lard avant ON 2éme position ou sur ] ]
(droit) AUTO (feux de code al- Feu antibrouillard avant : Tension de la batterie
lumés) ON
59 B Masse ON - Env. 0V

Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-119, "Description

du systeme".

3. Procéder a l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-126, "Vérification préliminaire".
4. Vérifier les symptémes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.

INFOID:0000000001618167

5. Le feu antibrouillard arriere fonctionne-t-il normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non, PASSER

A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
Vérification préliminaire

INFOID:0000000001618168

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou .
START
. 52
Tension
IPDM E/R 53
Batterie (feux antibrouillards allumés) 56
Tension 19
Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou 1

START

Se reporter a LT-122, "Schéma de cablage - F/FOG -".

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

CESREEIEH

masse.
HEIEEEEEN
H RN
Borne Position du contact d'allumage I I HNEEEN
i IR EEE
+
Connect- Q] ARR ACC ON
our Borne
Tensiond ————D O =
M42 3 Env.OV | Env.0ov | cnoonde
la batterie
Masse Tensiond Tensiond Tensiond
ensionde | Tensionde | Tensionde (ﬁ@ (i@
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @Eé}@ H.S.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

L@

SKIB6233E

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse.

Connecteur Borne Continuité
Masse
M44 55 Oui

BON ou MAUVAIS

BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-IIl (BCM)

T J |

SKIB6293E

INFOID:0000000001618169

Se reporter a LT-17, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE - TYPE AU XENON -".
Se reporter a LT-41, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)

INFOID:0000000001618170

Se reporter a LT-19, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)" dans “PHARE - TYPE AU XENON -",
Se reporter a LT-43, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)" dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Les feux antibrouillards avant ne s'allument pas (des deux cotés)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-lII

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
3. Vérifier que “CNT F/BR AV” commute entre MARCHE et ARRET en fonction de I'activation de l'interrupt-

eur de feux antibrouillards avant.
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Lorsque lacommande de : CNT F-B AV MAR
feux antibrouillards avant
est en position MAR.

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée”.

2 .TEST ACTIF DE FEU ANTIBROUILLARD AVANT

(BAvec CONSULT-III

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG”.

2. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT” sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

3. Appuyer sur I'écran “BROUIL".

4. Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard avant.

Le feu antibrouillard avant doit fonction-
ner.

®Sans CONSULT-III
1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.
2. Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard avant.

Le feu antibrouillard avant doit fonction-
ner.

BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran
“SELECT MODE DIAG".

2. Vérifier que “DEM FEUX ANTIBR AV” affiche MAR lorsque la commande de feux antibrouillards est en
position de marche.

Lorsque lacommande de : DEM BROUIL AV
feux antibrouillards avant est MAR
en position MAR.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16. "Dépose et repose du
BCM".

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU FEU ANTIBROUILLARD

(®Avec CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs des feux antibrouillards avant gauche et droit.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

5. Appuyer sur I'écran “BROUIL".
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

6. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de feu anti- 5
brouillard avant (droit et gauche) et la masse. @ Eﬁ;\] @lw
Borne
&ID
) Tension
Connecteur de feu antibrouil- O]
Borne
lard avant .
Droit E40 1 Tension de la bat- o © 1
Masse . -
Gauche E56 1 terie
SKIB6284E

®Sans CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs des feux antibrouillards avant gauche et droit.
3. Initialiser le test actif automatique. Se reporter & PG-17, "Test actif automatique".
4. Lorsque les feux antibrouillards fonctionnent, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de feu

antibrouillard avant (droit et gauche) et la masse.

Borne
) Tension
Connecteur de feu antibrouil- ©)
Borne
lard avant
Droit E40 1 Tension de la
Masse .
Gauche E56 1 batterie

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 6.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU FEU ANTIBROUILLARD AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de feu anti- 5
brouillard avant (droit et gauche) et la masse. @ Eé}]

Connecteur de feu antibrouil- o,
Borne Continuité
lard avant (éi)

Droit E40 2 Masse

ou
Gauche E56 2 u @ l
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou
desserré. Si tout est normal, vérifier les ampoules de feu SKIB6285E
antibrouillard avant.

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFIER LE CIRCUIT DU FEU ANTIBROUILLARD AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.
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3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de =) o
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau (B) du feu antibrouillard @ Eﬁ}] A
®

avant (droit et gauche).

A B 51[—=[50] |
Circuit Continuité (E-)

Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit 51 E40 1
Gauch E16 Oui @
e 50 E56 1

4. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau
(A) de I''PDM E/R et la masse.

SKIB6286E

A
Continuité
Connecteur Borne
- Masse
Droit 51
B — E16 Non
Gauche 50

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le feu antibrouillard avant ne s'allume pas (sur un c6té)

1 . VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier 'ampoule du feu antibrouillard avant qui ne s'allume pas.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule de feu antibrouillard avant.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU FEU ANTIBROUILLARD

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de feu antibrouillard avant droit ou gauche.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4. Lorsque la commande de feux antibrouillards avant est en position MAR.
5. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de feu anti- N 6
brouillard avant (droit ou gauche) et la masse. @ Eﬁj] @l@
Borne
&ID
™) Tension
Connecteur de feu anti- ©)
. Borne
brouillard avant l
Droit E40 1 Tension de la @ © =
Masse . =
Gauche E56 1 batterie
SKIB6284E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU FEU ANTIBROUILLARD AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
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.
@» Eg T.S.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de feu anti-
brouillard avant (droit ou gauche) et la masse.

Connecteur de feu anti- Borne Continuité
brouillard avant Cﬁ)
Droit E40 2 Masse _
Oui
Gauche E56 2 @

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou
desserré.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.CIRCUIT DU FEU ANTIBROUILLARD

SKIB6285E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''lPDM E/R. @ Eé}] s s
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de - -
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau (B) du feu antibrouillard ®
avant (droit et gauche).
51.50.
[ T ][] (@)
A B
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne @
Droit 51 E40 1 _|
Gr(:l‘:c E16 50 E56 1 Oui SKIB6286E

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de I''PDM E/R et la masse.

A
Continuité
Connecteur Borne
Masse
Droit 51
E16 Non
Gauche 50

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le témoin de feu antibrouillard avant ne s'allume pas

INFOID:0000000001618173

1.VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

1. Sélectionner "BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “BCM” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur "RESULT AUTO-DIAG" sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

Affichage des résultats de l'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer les instruments combinés. Se reporter a DI-28, "Dépose et repose des instru-
ments combinés".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Les feux antibrouillards avant ne s'éteignent pas

INFOID:0000000001618174

1.VERIFIER QUE LE FEU ANTIBROUILLARD AVANT PEUT ETRE ETEINT

S'assurer que la commande d'éclairage est sur OFF. Vérifier ensuite que les feux antibrouillards avant s'éteig-
nent lorsque le contact d'allumage est mis sur OFF.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE
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1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III.

2. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". Sélectionner ensuite “CONTROLE DE
DONNEES?” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Vérifier que “CNT F/BR AV’ commute entre MARCHE et ARRET en fonction de I'activation de l'interrupt-
eur de feux antibrouillards avant.

Lorsque lacommande de : CNT F-B AV ARR
feux antibrouillards avant
est en position ARR

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

3.VERIFICATION DES COMMUNICATIONS CAN ENTRE LE BCM ET L'IPDM E/R
Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III, puis procéder a l'autodiagnostic du “BCM”.

Affichage des résultats de l'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter & PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Réglage des faisceaux

Le feu antibrouillard avant est de type faisceau semi-étanche utilisant une ampoule halogéne remplacable.
Avant de procéder au réglage des faisceaux, vérifier les points suivants.

« Tous les pneumatiques doivent étre correctement gonflés.

« Stationner le véhicule sur une surface plane.

« Vérifier que le véhicule est a vide (a I'exception du liquide de refroidissement, de I'huile moteur et du car-
placer sur son siege un poids équivalent.
Régler les faisceaux dans le sens vertical en agissant sur la vis de
Ve "\ Ampoule
NOTE: S . A O lani-
Régler avec un tournevis Phillips. Pour augmenter le faisceau, < oy (")')“ brouillard
tourner la vis dans le sens des aiguilles d'une montre et pour |'abais- 7 S RS

burant, et a I'exception du pneu de secours, du cric et des outils). Faire monter le conducteur a sa place, ou
réglage. s ;-‘4;! N de feu
)
W)
ser dans le sens contraire des aiguilles d'une montre. i/
Vis de réglage

—

SKIB6539E

1. Ajuster la distance entre I'écran et le centre de la lentille du feu
antibrouillard, comme indiqué sur lillustration. Ecran

2. Allumer les feux antibrouillards avant. Axe principal d'éclairage
3. Déposer la partie frontale du ou des protecteur(s) pour pouvoir

accéder a la vis de réglage. Se reporter a EI-21, "Dépose et

repose de la protection d'aile avant"”. K )

7 620 mm

PKIB1672E
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4. Régler les feux antibrouillards avec la vis de réglage de facon a
ce que l'extrémité supérieure de la zone de haute intensité se Axe central vertical devant
situe a 100 mm en deca du centre des feux antibrouillard le feu antorouilard
comme indiqué sur lillustration. sauene

e Lors du réglage, recouvrir les phares et le feu antibrouillard

Opposé si cela s'avere nécessaire.

Bord supérieur de la
zone de haute
intensité

Axe central vertical devant le
feu antibrouillard droit

Hauteur du plancher
a l'axe du feu
antibrouillard

vénicule (hauteur & I'axe du
feu antibrouillard)

100\ 100
t( D) C )f

Zones de haute intensité

Unité : mm

PKIB1673E

Remplacement des ampoules INFOIDI0000000001626175

1. Débrancher le connecteur de feux antibrouillards avant.
Ampoule de

2. Tourner la douille de 'ampoule dans le sens inverse des aigu- / feu anti-
illes d'une montre et la libérer. Pros

Feux antibrouil- 112V - 55W (H11) ‘ = g
lards avant -. Q
PRECAUTION: Connecteur

de feu anti-

* Ne jamais toucher le verre de I'ampoule a mains nues. brouillard
Eloigner la graisse et autres matiéres huileuses de / v
I'ampoule. Ne pas toucher l'ampoule tant qu'elle est
allumée ou juste aprées l'avoir éteinte afin d'éviter tout ris-
que de brilure.

* Ne pas laisser I'ampoule hors du réflecteur du feu antibrouillard pendant une période prolongée,

car la poussiere, I'humidité, etc. peuvent affecter I'efficacité. Lors de la repose de I'ampoule,
veiller a utiliser une ampoule neuve.

Dépose et repose du feu antibrouillard avant INFOIDI0000000001616177

LKIAO573E

DEPOSE

Le feu antibrouillard avant est de type faisceau semi-étanche utilisant une ampoule halogéne remplacable.

PRECAUTION:

¢ Ne pas laisser le feu antibrouillard sans ampoule pendant trop longtemps. La pénétration de
poussiere, d'humidité, de fumée etc. dans le boitier du phare peut diminuer les performances du feu.
Déposer I'ampoule du phare juste avant qu'une ampoule neuve soit reposée.

e Lors de la manipulation de la lampe halogéne, ne toucher que le culot en plastique. Ne jamais
toucher I'ampoule en verre. Ne pas toucher le verre au risque d'affecter sensiblement la durée de vie
de I'ampoule et/ou les performances du feu antibrouillard.

1. Déposer la partie frontale du protecteur d'aile. Se reporter a EI-21, "Dépose et repose de la protection
d'aile avant".

2. Débrancher le connecteur de feux antibrouillards avant.
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3. Retirer les vis du feu antibrouillard avant et extraire le feu anti-
brouillard du pare-choc avant en le tirant par l'arriére.

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Emplacement des composants et des connecteurs
Vue avec la partie gauche du tableau de
Boite de fusibles et de raccords a fusibles Boitier a fusibles (J/B) bord déposée
BCM (wa2), (wa3), (waa)
50A o ] | .
| = = \
= =
 — —
24(25)|28|27|[G|H| ]| — /s 10A
o : =
s I |
—
K|t [M|N]| |28|20]30|31 = 10A[14
=N=—jre i diagnostic
oAl = 5 /
N/ 3 -
Commande combinée (commande
d'éclairage)
PKIC1406E
Description du systeme INFOIDI00000000016126179

La commande des feux antibrouillards arriere dépend de la position de la commande d'éclairage. Pour activer

le feu antibrouillard arriére, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére, 2eme position ou sur AUTO (feux de

code allumé). Lorsque la commande d'éclairage est placée en position de feu antibrouillard arriére, le BCM

(module de contréle de la carrosserie) recoit le signal d'entrée demandant I'activation des feux antibrouillards
arriere.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est également fournie en permanence

 a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

* alaborne 57 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

» ala borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM,

 atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boftier a fusibles (J/B)]

» ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est fournie

e alaborne 55 du BCM et

« ala borne 23 des instruments combinés

« par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

FONCTIONNEMENT DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Pour activer le feu antibrouillard arriére, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére, 2eme position ou sur
AUTO (feux de code allumé).

Avec l'interrupteur de feu antibrouillard sur la position de marche, le BCM envoie l'alimentation

* atravers la borne 49 du BCM

» aux bornes 6 des blocs optiques arriére droit et gauche.
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La masse est fournie

 ala borne 5 du bloc optique arriére droit (conduite a droite)

» atravers les masses B106 et B121,

 ala borne 5 du bloc optique arriére gauche (conduite a gauche)

» atravers les masses B9 et B25.

Si l'alimentation et la masse sont fournies, les feux antibrouillards arriére s'allument.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme”.

Description du systéme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systéme de communication CAN".

Boitier de communication CAN INFOID/0000000001618151

Se reporter a LAN-47, "Tableau de sighaux de communication CAN pour les modéles avec moteur diesel.".
Se reporter & LAN-56, "Tableau de signaux de communication CAN pour les modéles avec moteur a
essence.".
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Schéma de céablage - R/FOG -

INFOID:0000000001618182

CONTACT D'ALLUMAGE T LT-R/FOG-O1
BATTERIE SUR ON OU START
u
[ ] = : LIGNE DE
DONNEES
SE REPORTER
BOTIER | A PG-POWER.
FUSIBLES
By
W ) [
R R GR -
53l =l
w * * CDKE%ROUMARD
Iﬁ —>i Y ke INSTRUMENTS
L._| R COMBINES
n
w \E/EFMSAIN ‘ R -’ |BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINESl
y | | I
| KE3 [ L23])
L P B
l:n - *}
PAGE
SUIVANTE
P
w Y
| II BCM
BAT (F/L) IGN SW (MODULE DE
CONTROLE
DE LA
COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI CARROSSERIE)
SW SW SW SW SW SW SW SW SW SW D) |
INPUT INPUT INPUT INPUT [NPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT
1 GND
3 ]
R L Vv SB P LG BR G GR 0 B
[10]l I[15] 51 el 771 e Gz [Eel [ e I h n
INPUT INPUT INPUT INPUT INPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 |[commaNDE B B B B B
COMBINEE W n
5 5 2
M21 M83
—<J SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]s 12[3]«]5] 678 oJro[ 1] 2] 3]r4]15] 6] 17]r8]19]20 (M88) - BOITIER A FUSIBLES -
41516] “w 21]22]23]24]25] 26| 27] 28] 29[ 30] 31| 32[33] 34] 35 36[37] 3s[asf40] W BOITE DE RACCORD (J/B)
7[6]5l=]4][3]2[1
V30
16]15]14]13[12]11]10] 9] 8 (ED
w
pstondondosbostosdonbiosiostostoniiostostint s
dinARNEARARMD !
1| [11]12]13]14]15]16]17]18]19]20 1
| = @
1 | [21]22]23]24]25]26]27]26] 2930 B ofols8]57ls6ls5]54153] s.
1 L3t[a2[sa]34[35[36[37]38[39]40 !
1

MKWA3948E
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PAGE

PRECEDENTE

T
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LT-R/FOG-02

DIAGNOSTIC

I IGNE DE DONNEES

<O : coNDUITE A GAUCHE
® : CONDUITE A DROITE

L
a
QP L u @ (= N 2
VERS LAN-CAN
P e Qr=rup
]
L P
|| 22 || |I 21 ||
CAN-H CAN-L
BCM (MODULE DE
COMMANDE DE LA
RR FOG CARROSSERIE)
LAMP

@@ @D

L49]
T

I
— 1

|_l_I
e

BLOC OPTIQUE

ARRIERE

GAUCHE (FEUX
ANTIBROUILLARDS
ARRIERE)

@ <O

e
N
1

M92

63M
w

BLOC OPTIQUE

ARRIERE DROIT
(FEUX
ANTIBROUILLARDS
ARRIERE)

-@-[

& <

ﬁ

||hml._03
.||-mJ

2
I=3
)
=
N
g

M42

21]22]23[24]25)26]27(28|29

30 B
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618183

Coule

Conditions de mesure

N° de . Con- i
ur de Nom du signal tact ) N Valeur de référence
borne cable dallum- Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Sortie 3 de la commande ces a l'arrét.
6 G L ON . .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Sortie 4 de la commande ces a l'arrét.
7 GR . ON .. .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces 1)
. . . 15
Eclairage, clignotant et essuie-gla- 10 1 a
i al'arré 5
8 LG Sortle_ l,de la commande ON ces _a_ l'arrét. _ . (O
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
»—1«10ms
Eclairage, clignotant et essuie-gla- l
Sortie 2 de la commande ces a l'arrét. PKIB4958)
9 BR L ON .. .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Sortie 5 de la commande ces a l'arrét.
10 (0] L ON . .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Entrée 5 de la commande ces a l'arrét.
36 P L ON .. .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Entrée 2 de la commande ces a l'arrét.
37 L o ON . .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
38 Vv Entre_e 3 de la commande ON ces _a_ l'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
39 SB Entre_e 4 de la commande ON ces _a_ l'arrét. _
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-gla-
Entrée 1 de la commande ces a l'arrét.
40 R s ON .. .
combinée Position 4 de la commande inter-
mittente d'essuie-glaces
. . . Commande d'éclairage ON Tension de la batterie
Sortie de feu antibrouillard ar- .
49 W riere ON (interrupteur de feu an-
tibrouillard arriére) ARR Env.0V
55 B Masse ON - Env. 0V
57 W Alimentation de la batterie ARR - Tension de la batterie

(raccord a fusibles)
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Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-135, "Description
du systeme".
3. Effectuer la vérification préliminaire. Se reporter a LT-140, "Vérification préliminaire”.

4. Vérifier les symptdmes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.

5. La temporisation des feux antibrouillards arriere fonctionne-t-elle normalement ? Si oui, PASSER A
L'ETAPE 6. Si non, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
Vérification préliminaire INFoID:0000000001618155

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier que les fusibles ne sont pas grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START
Tension 19
Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START

Se reporter a LT-137, "Schéma de cablage - R/IFOG -".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Deébrancher le connecteur de BCM. @E@@ @@) @l@

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la ‘ -
masse.

Borne Position du contact d'allumage

[T T T
HEEEEE
[T T[]
[T T

*)

Connect- ) ARR ACC ON
eur Borne

———————® O

M42 3 Env.0V | Env.oy | lensionde
la batterie
Masse

Tensionde | Tensionde | Tensionde Eé} ﬁ@
M44 57 la batterie | la batterie | la batterie @ @ c ) HS.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

L@

SKIB6233E

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
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Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse. @ Eﬁj]

Connecteur Borne Continuité
Masse - EEEEEEEN
M44 55 Oui
BON ou MAUVAIS
BON >>FIN DE L'INSPECTION [Q] '
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6293E

Fonctions de CONSULT-I II (BCM) INFOID:0000000001618186

Se reporter a LT-17, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-41, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Le feu antibrouillard arriére ne fonctionne pas

1.VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier si 'ampoule du feu antibrouillard arriére fonctionne normalement.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule de feu antibrouillard arriére.

2.VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE LA COMMANDE COMBINEE ET LE BCM (1)

®Avec CONSULT-III

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT F/BR AR” commute entre MARCHE et ARRET en fonction de l'activation de l'interrupt-
eur de feu antibrouillard arriere.

Lorsque lacommande de feux : CNT F/BR AR

antibrouillards arriére est en MAR
position MAR.

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée”.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Vérifier l'interrupteur de feu antibrouillard arriére. Se reporter & LT-163, "Vérification de la com-
mande combinée”.

3.VERIFIER LES CIRCUITS ENTRE LA COMMANDE COMBINEE ET LE BCM (2)

(®Avec CONSULT-III

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Appuyer sur I'écran “FEU BROUIL ARR”.

Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard arriere.

PonpE

Le feu antibrouillard arriére doit fonction-
ner.

®Sans CONSULT-III
.PASSER A L'ETAPE 4.
BON ou MAUVAIS

BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
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4.VERIFIER LES CIRCUITS ENTRE LE BCM ET LE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE (1)

QAvec CONSULT-I

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du bloc optique arriere. @ Eﬁ]] (C@

2.
3. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE”
sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
4. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”. EE%
5. Appuyer sur I'écran “FEU BROUIL ARR". 1
6. Feu antibrouillard arriere allumé, vérifier la tension entre le con-
necteur de faisceau du bloc optique arriére et la masse. I
D © L
Borne -
(+) TenSion SKIB6290E
Bloc optique arriere Borne Q]
connecteur
condu_ite a B124 6
droite Tension de la bat-
ite 3 Masse terie
Conduite a B29 6
gauche

®Sans CONSULT-III

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de feux antibrouillards arriére.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4. Positionner la commande de feux antibrouillards arriere sur MAR.
5. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du bloc optique arriére et la masse.
Borne
+ .
) 0 Tension
Bloc optique arriere Borne
connecteur
conduﬁe a B124 6 .
droite Tension de la bat-
ite 3 Masse terie
Conduite a B29 6
gauche

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5

5.VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE L'IPDM E/R ET LE BLOC OPTIQUE ARRIERE (2)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =
2. Débrancher le connecteur de BCM. @ iﬁj]
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM -
et le connecteur de faisceau (B) du bloc optique arriére. ®
= [
ICCT B [T [ o]
A B
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
con- [Q]
duite & B124 6
droite =
M43 49 Oui SKIB6291E
Con-
duite & B29 6
gauche

4. \Veérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du BCM (A) et la masse.
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Continuité

Connecteur Borne Masse
M43 49 Non

BON ou MAUVAIS

BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM". (Brancher a nouveau le connecteur de faisceau du BCM et vérifier si le clignotant est
opérationnel. En cas de défaut de fonctionnement, remplacer le BCM.)

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE LE BLOC OPTIQUE ARRIERE ET LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc @Eﬁ}
Bloc optique arriere

optique arriere et la masse.
Borne Continuité EEE
connecteur

conduite a
droite B124 5 Masse o @ l
ul

Conduite a B29 5 =
gauche
SKIB6292E

BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou desserré.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Le témoin de feu antibrouillard arriére ne s'allume pas

1.VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

1. Sélectionner "BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “BCM” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur "RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Affichage des résultats de |'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer les instruments combinés. Se reporter a DI-28, "Dépose et repose des instru-

ments combinés".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Le feu antibrouillard arriere ne s'éteint pas

1. VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE LA COMMANDE COMBINEE ET LE BCM

Avec CONSULT-III

1. Désactiver le feu antibrouillard arriére.

2. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
3. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

4. Vérifier que “CNT F/BR AR” affiche ARR.

Lorsque lacommande de : CNT F/BR AR
feux antibrouillards arriere ARR
est en position ARR

® Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS
BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter & BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

MAUVAIS>>Vérifier l'interrupteur de feu antibrouillard arriére. Se reporter a LT-163, "Vérification de la com-
mande combinée".
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Remplacement des ampoules

INFOID:0000000001618190
Se reporter a LT-191, "Remplacement des ampoules".

Dépose et repose

INFOID:0000000001618191

Se reporter a LT-191, "Dépose et repose”.
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

Emplacement des composants et des connecteurs

Vue avec la partie gauche intérieure du
L . tableau de bord déposée
Boitier a fusibles (J/B)

Boite de fusibles et de raccords 4 fusibles BCM (M42),(W43), (M4a)

50A
24252627EH
L M] 28(29(30(31

I
I

|_-10A[1g]

|_—10A{{4

diagnostic

@D

000000 § 0000

10A[1]

(u/uunnnn 0000
[

Commande combinée (commande Inj(errupteur de feux de
d'éclairage) détresse (M48)

PKIC1407E

Description du systéme INFOIDI0000000001616193

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

 atravers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

» alaborne 57 du BCM (module de contrdle de carrosserie),

 atravers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

» ala borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

 atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est fournie

* alaborne 55 du BCM et

* ala borne 23 des instruments combinés

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

FONCTIONNEMENT DES CLIGNOTANTS

Clignotant gauche

Lorsque la commande de clignotant est poussée vers la gauche, le BCM recoit un signal d'entrée demandant
l'activation du clignotant gauche.

Le BCM transmet alors de I'électricité

 atravers la borne 47 du BCM

» ala borne 1 du bloc optique avant gauche

» ala borne 1 du clignotant latéral gauche et

» ala borne 4 du bloc optique arriére gauche.

La masse est fournie

« ala borne 2 du bloc optique avant gauche, et
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Y

a la borne 2 du clignotant latéral gauche,

a travers les masses E21, E41 et E61,

a la borne 5 du bloc optique arriere gauche.

 atravers les masses B9 et B25.

Le BCM alimente également les bornes 11 et 12 des instruments combinés a travers la ligne de communica-
tion CAN. Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans
les instruments combinés, qui met a la masse le témoin de clignotant gauche.

Avec l'alimentation et la puissance d'entrée fournies, le BCM contréle le clignotement des clignotants

gauches.

Clignotant droit

Lorsque la commande de clignotant est poussée vers la droite, le BCM recgoit un signal d'entrée demandant
l'activation du clignotant droit.

Le BCM transmet alors de I'électricité

* atravers la borne 48 du BCM

 ala borne 1 du bloc optique avant droit

« ala borne 1 du clignotant latéral droit et

 ala borne 4 du bloc optique arriére droit.

La masse est fournie

 ala borne 2 du bloc optique avant droit et

 ala borne 2 du clignotant latéral droit,

 atravers les masses E21, E41 et E61,

» ala borne 5 du bloc optique arriere droit

 atravers les masses B106 et B121.

Le BCM alimente également les bornes 11 et 12 des instruments combinés a travers la ligne de communica-
tion CAN. Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans
les instruments combinés, qui met a la masse le témoin de clignotant droit.

Avec l'alimentation et la puissance d'entrée fournies, le BCM contréle le clignotement des clignotants droits.

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE DETRESSE

L'alimentation est permanente :

« a travers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

* alaborne 57 du BCM,

 atravers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

 ala borne 3 des instruments combinés.

La masse est fournie

» ala borne 55 du BCM, et

 ala borne 23 des instruments combinés

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque l'interrupteur de feu de détresse est enfoncé, la masse est fournie

* vers la borne 33 du BCM

 atravers la borne 2 de l'interrupteur de feux de détresse

 atravers la borne 1 de l'interrupteur de feux de détresse

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque l'interrupteur de feux de détresse est enfoncé, le BCM recoit un signal d'entrée demandant l'activa-

tion des clignotants.

Le BCM transmet alors de I'électricité

 atravers la borne 47 du BCM

a la borne 1 du bloc optique avant gauche

a la borne 1 du clignotant latéral gauche et

a la borne 4 du bloc optique arriére gauche,

a travers la borne 48 du BCM

a la borne 1 du bloc optique avant droit

a la borne 1 du clignotant latéral droit et

a la borne 4 du bloc optique arriére droit.

La masse est fournie

 ala borne 2 des blocs optiques avant droit et gauche et

a la borne 2 des clignotants latéraux droit et gauche

a travers les masses E21, E41 et E61,

a la borne 5 du bloc optique arriere gauche.

a travers les masses B9 et B25,
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» ala borne 5 du bloc optique arriere droit

» atravers les masses B106 et B121.

Le BCM alimente également les bornes 11 et 12 des instruments combinés a travers la ligne de communica-
tion CAN. Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans
les instruments combinés, qui met a la masse les témoins des clignotants gauche et droit.

Avec l'alimentation et la tension d'entrée fournies, le BCM contréle le clignotement des feux de détresse.

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE VERROUILLAGE A TELECOMMANDE SANS CLE
Se reporter a BL-112.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme".

Description du systéeme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systéme de communication CAN".
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Schéma de céablage - TURN -

INFOID:0000000001618195

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE T LT'TU R N 'O 1
sur ON ou START
u
o I mCm ; LIGNE DE
® DONNEES
SE REPORTER
BOTER | A PG-POWER.
10A 10A 10A |FUSIBLES
[N | [Ge]|uB
w = R EA]
R R GR -
|| 16 || 3 ||
W T CLIGNOTANT GLIGNOTANT]
n
BB +—— GAUCHE " |iINnsTRUMENTS
|‘£| R COMBINES
I—.—I | (V23)
w VERS ‘R_. |BOITIEH DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINESl
EC-MAIN ™ I I |
Y
|| || |
L 3 B
i:-:- - 4}
X GE
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P*
w Y
] [ o
BAT (F/L) IGN SW (MODULE DE
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618196

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ - Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et es-
Sortie 3 de la commande suie-glaces a l'arrét.
6 G iy ON L
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
Sortie 4 de la commande suie-glaces a l'arrét.
7 GR L ON i
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces W
- - 15
Eclairage, clignotant et es- 10 BREEERREE
8 Lg | Sortie 1,de la commande ON suie-glaces a l'arrét. g I
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
+—+10ms
Eclairage, clignotant et es- |
Sortie 2 de la commande suie-glaces a l'arrét. PKIB4958]
9 BR L ON L
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
Sortie 5 de la commande suie-glaces a l'arrét.
10 ¢} iy ON L
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
. . Commande ON Env. 0V
33 SB dS(légirnea;Sc;mterrupteur de feux de ARR feu de
détresse ARR Env.5V
Eclairage, clignotant et es-
Entrée 5 de la commande suie-glaces a l'arrét.
36 P o ON i
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
Entrée 2 de la commande suie-glaces a l'arrét.
37 L - ON L
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
£ ie-gl a l'arrét.
38 Vv Entret_e 3 de la commande ON sune_ g aces a l'arrét Env. 0V
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
39 SB Entrec_e 4 de la commande ON swe_—glaces a l'arrét.
combinée Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et es-
40 R Entrée 1 de la commande ON suie-glaces a l'arrét.

combinée

Position 4 de la commande
intermittente d'essuie-glaces
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Conditions de mesure
N° de Coule
ur de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | .1 dallum- | Fonctionnement ou condition
age

(V)
LK o e sy s o

Commande Clignotant 10

47 LG | Signal de clignotant (gauche) ON combinée gauche g

MARCHE -
5(1)0|m|s
SKIA3009J

(V)
LK o e sy s s o

Commande Clignotant 12

48 G Signal de clignotant (droit) ON combinée droit 0

MARCHE
S(I)Olmls
SKIA3009J
55 B Masse ON - Env.0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR i Tension de la batterie
cord a fusibles)
Comment procéder au diagnostic de défaut INFOID:0000000001618157

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-145, "Description
du systeme".
3. Effectuer l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-151, "Vérification préliminaire".

4. Veérifier les symptomes et réparer ou remplacer les éléments a I'origine du défaut.

5. Les clignotants et les feux de détresse fonctionnent-ils correctement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si
non, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION LT

Vérification préliminaire

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Tension G
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 1
START
Tension 19
Instruments combinés Contact d'allumage sur la position ON ou 14
START

Se reporter a LT-148, "Schéma de cablage - TURN -".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
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1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.

3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

CIESREIEIEA

masse.
[T T T T T 1]
[T T
Borne Position du contact d'allumage I |IHNEEEN
[T ITT]
+)
BCM () ARR ACC ON
connecteur Borne
Tension de ® O =
M42 3 Env.OV | Env.0V nston ¢
la batterie
MasseT'dT'dT'd
ension de ensionde ensionde (ﬁ@ (m
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @ﬂié}@ H.S.

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

L@

SKIB6233E

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse.

Connecteur de
BCM (module de

N Borne
contrdle de la car-
rosserie)
M44 55

Masse

Continuité

Oui

BON ou MAUVAIS

BON

>> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-IIl (BCM)

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

Sous.

R

SKIB6293E

INFOID:0000000001618199

Piece de diagnos-
tic du BCM

Mode de diagnostic

Description

CLIGNOTANT

CONTROLE DE DONNEES

Affiche des données d'entrée/ de sorties BCM en temps réel.

TEST ACTIF

L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal de

marche.

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travall
1. Appuyer sur “CLIGNOTANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX?”, soit sur “SELECTION DU MENU?” sur I'écran “SELECT ELEM CON-

TROLE".
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

TOUS SIGNAUX Contréle tous les signaux.

Sélectionne les différents éléments puis les

SELECTION DU MENU A
contrdle.

4. Apres avoir sélectionné la touche “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a contrdler. La
sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contrdle de tous les éléments.

5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrble du véhicule : I'état de I'élément contrdlé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET".

Liste des éléments d'affichage

Elément de contrdle Description

CON ALL ON “MAR/ARR” Afflche'l e}at (posﬂyon du contactd al‘lumage ALL : MARCHE/autre : OFF) du contact d'allumage
déterminé par le signal de contact d'allumage.

CNT EEU DET “MAR/ARR” Affiche I'état (posmor] del |nter,rupte_ur,de feux (_je detres's_e : MARCHE/autre : ARI?ET) de l'inter-
rupteur de feux de détresse déterminé par le signal de l'interrupteur de feux de détresse.

CLGN DR “MAR/ARR” Affiche | etat_(posmon de_la (,:omm_ar]d\e de (_:Ilgnot_ant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la com-
mande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.

CLGN GA “MAR/ARR” Affiche I'état (pos_mon de la comma[\de d_e FI[gnotqnt gaqche : MARCHE/autre : ARRET) de la
commande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.

CONT FREIN “MAR/ARR” | Affiche I'état du contact de feu de stop.

TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “CLIGNOTANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”.

Liste des éléments d'affichage

Elément de test Description
CLIGNOTANT (droit)

Les feux de clignotant (droit) peuvent étre activés par toute commande MARCHE/ARRET.

CLIGNOTANT (gauche) Les feux de clignotant (gauche) peuvent étre activés par toute commande MARCHE/ARRET.

Le clignotant ne fonctionne pas

1.VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier que les caractéristiques des ampoules de clignotant sont correctes.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule du clignotant.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-lII

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CLIGNOTANT” sur l'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Veérifier que “CLGN DR” et “CLGN GA” commutent entre MARCHE et ARRET en fonction de I'activation
de la commande d'allumage.
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Lorsque lacommande : CLGN DR MAR
d'éclairage est positionnée

sur le CLIGNOTANT droit

Lorsque la commande : CLGN GA MAR
d'éclairage est positionnée

sur le CLIGNOTANT

gauche

®Sans CONSULT-III
Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS>>Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-163, "Vérification de
la commande combinée".

3.TESTACTIF

QAvec CONSULT-III
Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIIl. Sélectionner “CLIGNOTANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

2. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”. Sélectionner “CLIGNOTANT” sur I'écran
“SELECT ELEMENT TEST".

3. Vérifier le fonctionnement des clignotants.

Les clignotants doivent fonctionner

®Sans CONSULT-III
PASSER A L'ETAPE 4.
BON ou MAUVAIS
BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE CLIGNOTANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du BCM, le connecteur du bloc optique avant (droit et gauche), le connecteur
de clignotant latéral (droit et gauche) et le connecteur du bloc optique arriére (droit et gauche).

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM = =
et le connecteur de faisceau (B) du bloc optique avant (droit et @ iﬁj] A
gauche). - -

—l
A B
Circuit Continuité Il L[] |43|4-7| L[] || (ﬁ)
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit 48 E36
M43 1 Oui [Q]
Gauch 47 ES55
e
SKIB6294E
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4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM = 5
et le connecteur de faisceau (B) du clignotant latéral (droit et @ EE}] A
gauche). - -

®
[/l
A B T
Circuit Continuité || [ [ [ belel [T 1[] || @
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit 48 E73
M43 1 Oui [Q]
Gauch 47 E71
e
SKIB6295E

5. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM =
et le connecteur de faisceau (B) du bloc optique arriere (droit et @ iﬁ:\]
gauche). -

®
—L
: : T =T
Circuit Continuité || L[] |4-8|47| L[ L] || 4
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit 48 B124
M43 4 Oui [Q]
Gauch 47 B29
e
BON ou MAUVAIS SHIBRoE

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

5.VERIFIER LE CIRCUIT DE CLIGNOTANT (COURT-CIRCUIT)

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la =
masse. @ iﬁ:\]

Connecteur de BCM
(module de contrdle de la Borne Continuité || TT T w1 1111 ||
carrosserie)

Droit 48 Masse - LT
Gauch M43 Non @ l

a7
e

BON ou MAUVAIS SKIB6297E

BON >> Si le clignotant ne fonctionne pas aprés avoir réglé une
nouvelle fois le connecteur, remplacer le BCM. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Les feux de détresse ne fonctionnent pas mais les clignotants fonctionnent ooz

1.VERIFIER L'AMPOULE

S'assurer que les caractéristiques des ampoules de clignotant sont correctes.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Remplacer I'ampoule du clignotant.

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

(®Avec CONSULT-lII

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CLIGNOTANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Vérifier que “CNT FEU DET” commute entre MARCHE et ARRET en fonction de l'activation de la com-
mande a fonctions multiples (interrupteur de feux de détresse).
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Lorsque les feux de : CNT FEU DET MAR
détresse sont allumés

®Sans CONSULT-III

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la =
QEEA
T
+) 0 Condition Tension TT 1111111
Connecteur Borne [ Byl T 111 T[]
L'interrupteur de feux de
détresse est activé Env. OV
M42 33 Masse - ® O
L'interrupteur de feux de Env. 5V ~ > =
détresse est désactivé ’ SKIB6298E

BON ou MAUVAIS

BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter & BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =
2. Débrancher le connecteur de BCM et le connecteur d'interrupt- @ iﬁ]] T
eur de feux de détresse.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM ®
[
|
[
I

et le connecteur de faisceau (B) des feux de détresse.

3 o

A B 33
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne @
M42 33 M48 2 Oui
BON ou MAUVAIS SKIB6299E

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des feux de

détresse et la masse. @ ié} Hs

Connecteur d'in-
terrupteur de feux Borne Continuité HEEE
de détresse Masse

M48 1 Oui @
BON ou MAUVAIS |

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur. SKIBG300E

5.VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
Vérifier la continuité de l'interrupteur de feux de détresse. 5
@] %
Commande feu de détresse
Condii Continuite
Borne ondition ontinuité E%:‘

L'interrupteur de feux de .
. . Oui
1 ) détresse est activé
L'interrupteur de feux de
détresse est désactivé Non @
BON ou MAUVAIS

SKIB6301E

BON >> Remplacer le BCM si le clignotant ne fonctionne pas
aprés avoir réglé une nouvelle fois le connecteur. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du

BCM".
MAUVAIS>>Remplacer l'interrupteur de feux de détresse. Se reporter a LT-160, "Dépose et repose”.
Le témoin des clignotants ne fonctionne pas INFOID:0000000001615202

1.VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

1. Sélectionner "BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “BCM” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur "RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Affichage des résultats de l'autodiagnostic

PAS DE DTC>> Remplacer les instruments combinés. Se reporter & DI-28, "Dépose et repose des instru-
ments combinés".
CIRC COMMUNIC CAN>> Se reporter a BCS-16, "U1000 Circuit de communication CAN".

Remplacement d'ampoule (clignotant avant) INFOIDI0000000001616203

Se reporter a LT-29, "Remplacement des ampoules"” dans “PHARE -TYPE AU XENON".
Se reporter a LT-52, "Remplacement des ampoules"” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Remplacement d'ampoule (clignotant arriere)

Se reporter a LT-191, "Remplacement des ampoules".

Remplacement d'ampoule (répétiteur latéral de clignotant)

1. Déposer le clignotant latéral. Se reporter a LT-157, "Dépose et
repose du clignotant latéral". (‘?Z
Z;

2. Tourner la douille de I'ampoule dans le sens inverse des aigu-
illes d'une montre et la libérer.

3. Déposer I'ampoule de la douille.
Douille d'ampoule
Clignotant latéral : 12V 5W /

Ampoule

Clignotant latéral

PKIB8657E

Dépose et repose du clignotant avant INFOIDI0000000001616206
Se reporter a LT-30, "Dépose et repose”.

Dépose et repose du clignotant arriere INFOID:0000000001618207
Se reporter a LT-191, "Dépose et repose”.

Dépose et repose du clignotant latéral
DEPOSE
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Insérer une spatule ou un outil similaire sous le clignotant
latéral. Tout en appuyant sur le cliquet de I'ampoule, retirer le cli-
gnotant du véhicule.

2. Débrancher le clignotant latéral.

NOTE:

Fixer le faisceau du clignotant latéral avec de la bande adhésive
de fagon qu'il ne tombe pas dans l'aile avant.

PRECAUTION:

Reposer le botitier du clignotant avec le rebord orienté vers
le haut.

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

LT-158
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COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT

Dépose et repose INFOID:0000000001618209
DEPOSE
1. Déposer le couvercle des boulons et des écrous. Se reporter a GCommande d'éclairage
IP-10, "Dépose et repose”. et de clignotant
2. Débrancher le connecteur de la commande d'éclairage et de cli- =)
gnotant.

3. Tout en appuyant sur les languettes, soulever légérement,
tourner la commande de clignotant vers la porte du conducteur
et la déposer de la colonne de direction.

SKIB6473E

REPOSE
La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.
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INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE
Dépose et repose

INFOID:0000000001618210

DEPOSE

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |P-10
"Dépose et repose".

2. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de feux de détresse.
3. Retirer les vis et l'interrupteur de feux de détresse.

Interrupteur de
feux de détresse

Couvercle
de harnais C

LKIAO575E

REPOSE
La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

COMMANDE COMBINEE
Schéma de cablage - COMBSW -

INFOID:0000000001618211

BATTERIE CONSTLj\HCL(E)(';AIC_)IDUgﬁGE CONTAg’(‘ D'Aléliliﬂ_lAGE LT- CO M BSW-O 1
sur ou
| |
. = : LIGNE DE
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BOER | SE REPORTER
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Fonction lecture de la commande combinée

Se reporter a BCS-4, "Description du systeme".
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COMMANDE COMBINEE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Fonctions de CONSU LT_I II (BCM) INFOID:0000000001618213

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Piéce de diagnostic du Mode de diagnostic Description
BCM
COMMODO CONTROLE DE DONNEES | Affiche des données d'entrée/ de sorties BCM en temps réel.

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travall
1. Appuyer sur “COMMODOQ” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX?", soit sur “SELECTION DU MENU?” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

TOUS SIGNAUX Contréle tous les signaux.

Sélectionne et contrdle les signaux sé-

SELECTION DU MENU .
parément.

4. La sélection de “TOUS SIGNAUX" entraine le contr6le de tous les éléments. Aprés avoir sélectionné la
touche “SELECTION DU MENU”, appuyer sur les éléments a contrdler.

5. Appuyer sur “DEPART".
6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrdle du véhicule : I'état de I'élément contrélé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET”.

Liste des éléments d'affichage

Elément de contrle Description

“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant droit : MARCHE/autre : ARRET) de la com-
CLGN DR ” . . AN . . .

ARR mande de clignotant droit déterminé a partir du signal de clignotant.

“MAR/ Affiche I'état (position de la commande de clignotant gauche : MARCHE/autre : ARRET) de la com-
CLGN GA » . ]} AR . . )

ARR mande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de clignotant.

“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de route : MARCHE/autre : OFF) de la com-
CNT F-ROUTE " P . . g

ARR mande de feux de route déterminé par le signal de la commande d'éclairage.

“MAR/ | Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la commande
CNT PHARE 1 N . - F . AR

ARR de phare 1 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
CNT PHARE 2 MAR/ Affiche I'état (2éme position de la commande d'éclairage : MARCHE/autre : OFF) de la commande

ARR” de phare 2 déterminé par le signal de la commande d'éclairage.

“MAR/ Affichage de I'état (commande d'éclairage en lere ou 2éme position : MARCHE/autre : OFF) de la

INT ECLAIRAGE 1 ARR” commande d'éclairage en 1ére position déterminé par le signal de la commande d'éclairage.

CNT PASSAGE MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position de feux de croisement : MARCHE/autre : OFF) de

ARR” la commande de feux de croisement déterminé par le signal de la commande d'éclairage.

“MAR/ Affiche I'état (commande d'éclairage en position AUTO : MARCHE/autre : ARRET) de la commande
CNT LUM AUTO » e . o ) e

ARR d'éclairage auto déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
CON FEUX ANTI- “MAR/ Affiche I'état (c':_ommande d'éclairage _avec.feu antlbrOU|I!ard a_va}nt sur M_ARCHE : MARCHE/Autres

N : ARRET) de l'interrupteur de feu antibrouillard avant déterminé par le signal de la commande
BR AV ARR .
d'éclairage.

“MAR/ Affiche I'état (position de l'interrupteur de feu antibrouillard arriere : MARCHE/autre : ARRET) de l'in-
CNT F/BR AR » . . - . - - e

ARR terrupteur de feu antibrouillard arriere déterminé par le signal de la commande d'éclairage.
E/GL AV RAP “MAR/ Affiche I'état (commande d'essuie-glaces avant en position de balayage rapide : MARCHE/autre :

ARR” ARRET) de la commande d'essuie-glaces avant en position de balayage rapide.

“MAR/ Affiche I'état (commande d'essuie-glaces en position de balayage lent : MARCHE/autre : ARRET)

E/GL AV LENT ARR’ de la commande d'essuie-glaces avant en position de balayage lent déterminé a partir du signal de
la commande d'essuie-glaces.
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Elément de contrdle

Description

E/GL AV INT “MAR/ Affiche I'état (commande d'essuie-glaces avant en position de balayage intermittent : MARCHE/au-
ARR” tre : ARRET) de la commande d'essuie-glaces avant en position de balayage intermittent.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande d'activation de lave-vitre avant : MARCHE/autre : ARRET)
CNT LAV/GL AV " . . S . \ .
ARR de la commande de lave-vitre avant déterminé par le signal de la commande d'essuie-glaces.
“ " Affiche I'état (position de réglage 1-7 de balayage intermittent des essuie-glaces) de la commande
VOLUME INT 1-7 h . . N . . , ;
de volume d'intermittence déterminé a partir du signal de la commande d'essuie-glaces.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande d'activation d'essuie-glaces arriere : MARCHE/autre : AR-
ES/GL AR MRC ARR” RET) de la commande d'essuie-glaces arriere déterminé a partir du signal de la commande d'es-
suie-glaces.
ES/GL AR INT “MAR/ Affiche I'état (commande d'essuie-glaces arriére en position de balayage intermittent : MARCHE/au-
ARR” tre : ARRET) de la commande d'essuie-glaces arriére en position de balayage intermittent.
“MAR/ Affiche I'état (position de la commande d'activation de lave-vitre arriere : MARCHE/autre : ARRET)
CLT LA/GL AR N ) s NP : ; , .
ARR de la commande de lave-vitre arriere déterminé a partir du signal de la commande d'essuie-glaces.

Vérification de la commande combinée

1 .VERIFICATION DU CIRCUIT

INFOID:0000000001618214

En se reportant au tableau ci-dessous, vérifier a quel systeme la commande défectueuse appartient.

Systéme 1 Systéme 2 Systéme 3 Systéme 4 Systéme 5
- LAV/GL AV E/GL AV LENT CLIGNOTANT GAUCHE CLIGNOTANT DROIT
E/GL AV RAP - E/GL AV INT PASSAGE PHARE1
VOLUME INT 1 LA/GL AR - PHARE2 FEU DE ROUTE
ES/GL AR INT VOLUME INT 3 ECL AUTO INT ECLAIRAGE 1
VOLUME INT 2 ES/GL AR MRC F-B AR F-B AV -

>> PASSER A L'ETAPE 2.
2.Vé RIFICATION DU CIRCUIT

(BAvec CONSULT-lII
PRECAUTION:

Si CONSULT-III est utilisé sans connecter le CONVERTISSEUR CONSULT-III, des défauts de fonction-
nement risquent d'étre détectés durant I'autodiagnostic en fonction du boitier de commande qui réa-

lise laligne de communication CAN.
1. Brancher CONSULT-III, et sélectionnez “COMMODO?” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Sélectionner “DEPART”", puis confirmer que les autres commandes des systémes défaillants fonctionnent

correctement.

Exemple : Lorsque le contact de FEU DE ROUTE est défectueux, vérifier que le “CLIGNOTANT DROIT”,
le “PHARE 1" et I'INT ECLAIRAGE 1" du systéme 5, auquel le contact de FEU DE ROUTE est rattaché,

commutent normalement de MARCHE a ARRET.

®Sans CONSULT-III

Activer la commande combiner et vérifier que les autres commandes des systémes défaillants fonctionnent

correctement.

Exemple : Lorsque le contact de FEU DE ROUTE est défectueux, vérifiez que le “CLIGNOTANT DROIT”, le
“PHARE 1" et I“INT ECLAIRAGE 1" du systéme 5, auquel le contact de FEU DE ROUTE est rattaché, com-
mutent normalement de MARCHE a ARRET.

Vérifier les résultats

Les commandes des systemes défaillants fonctionnent normalement.>> Remplacer la commande d'éclair-
age ou la commande d'essuie-glace.

Les commandes des systemes défaillants ne fonctionnent pas normalement.>> PASSER A L'ETAPE 3.
3.VERIFICATION DES FAISCEAUX
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de la commande combinée et du BCM.

3. Vérifier la continuité entre les connecteurs de faisceau de BCM 5 =)
(A) du systeme suspecté et les bornes du connecteur de la com- @ iﬁ:}l TS uS
mande combinée correspondantes. @

[T T Telz[8[oNd ([T I==I5]6[7]
Borne [TTTTTTTT [T [o[it[i2fahali5lie]
R [T T T T TT1] 5.6 7,10, 11, 12,
Sz]sete A B | [ [ | Ise[sriss[sefao 13, 14,15, 16
A 6,7,8,09, 10, 36,37,38,39,40 “———
sus- BCM Commande Continuité M ’
pecté | connect- Borne combinée Borne @
eur connecteur
1 Entrée 1 8 13 SK|B6303E-
Sortie 1 40 10
Entrée 2 9 12
2
Sortie 2 37 15
Entrée 3 6 16
3 M42 M30 Oui
Sortie 3 38 5
Entrée 4 7 11
4
Sortie 4 39 6
Entrée 5 10 14
5
Sortie 5 36 7

4. Vérifier la continuité entre chacune des bornes du connecteur de faisceau du BCM (A) des systemes
défectueux et la masse.

Borne
Systeme A Continuité
suspecté BCM
connect- Borne
eur

Entrée 1 8

1
Sortie 1 40
Entrée 2 9

2
Sortie 2 37
Entrée 3 6

3 M42 Masse Non
Sortie 3 38
Entrée 4 7

4
Sortie 4 39
Entrée 5 10

5
Sortie 5 36

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le BCM et la commande
combinée.

4.VERIFICATION DE LA BORNE DE SORTIE DU BCM

1. Brancher les connecteurs du BCM et de la commande combinée.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Désactiver la commande d'éclairage et positionner l'interrupteur d'essuie-glace sur OFF.
4. Positionner la commande des essuie-glace sur 4.
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5. Vérifier la forme d'onde de la tension de la borne de sortie du

BCM correspondant au systéeme défectueux.

Borne
Systéme sus- ) EREEN=HE
pecté Commande LTl [T 1l ]
combinée Borne 567,10, 15
connecteur
1 Sortie 1 10
2 Sortie 2 15
3 M30 Sortie 3 5 ® ©
4 Sortie 4 6 =
5 Sortie 5 7
(V)
BON ou MAUVAIS 1gl mEwe
BON >> Si le faisceau de la commande combinée est en circuit g[ I [
ouvert, PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS>>remplacer le module de contréle de la carrosserie. Se —10msi
reporter & BCS-16, "Dépose et repose du BCM". L[4
SKIB6304E
5.VERIFIER LA COMMANDE COMBINEE
Vérifier la commande combinée en se reportant au tableau ci-apres.
Procédure
1 2 3 4 5 6 7
BO | FIN DE L'INSPEC- BO | FINDE L'INSPEC- | confirm- | BO | FIN DE L'INSPEC-
Remplac- Confirmer N TION Confirm- N TION er N TION
er la com- | Vérifier erles ré- g
mande | lesrésul- | MA | Remplacer la com- | gtats MA | Remplacer I'em- Verlfl,er MA | Vérifier le
d'éclairage | tats UVA | mande d'essuie- | gptenus | UVA | base de la com- les résul- | yvaA | symptome & nou-
IS | glace IS | mande tats IS | veau.

>> FIN DE L'INSPECTION
Dépose et repose

Se reporter a LT-159.
Vérification du circuit de commutation

Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande combinée".
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FEUX STOP
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUX STOP
Schéma de céablage - STOP/L -

BATTERIE

SE REPORTER
ESB'J'BELFEQ A PG-POWER.
)/B)

E103

=4
o
3

INFOID:0000000001618217

LT-STOP/L-01

{AD AVECT/A
{M):AVEC TM

CONTACT DE
FEUX DE STOP
enconce |E9D: <AD
RELACHE—T ED: <>
5]
Y
ym@
v n
L
EeD
e
v .
B30) (0101
| ’J_|
@ = R w—
W
L
|
D122
Y R L
II K || lI
BLOC OPTIQUE SEUDE BLOGC OPTIQUE
ARRIERE GAUCHE SURELEVE ARRIERE DROIT
(FEU DE STOP) (FEU DE STOP)
B124
2] (=]
B
B B W
| Di2i | ;
o
- | 5 S | = 1
B B W B B w w
a = a = a B
555 m B121 D103
—— A1
Dlew [[E@.® [EREEG Gk €. €2
[2[1] “W B B 6l7]8] w w w
HAEAREHE[ED) D123
19J10f11]12]13]14[15]16] W W W

Feu de stop surélevé

REMPLACEMENT DES AMPOULES
Les ampoules du feu de stop surélevé ne peuvent pas étre utilisées.
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FEUX STOP
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

DEPOSE ET REPOSE

Dépose

1. Déposer la garniture supérieure du hayon. Se reporter a EI-38.

2. Débrancher le connecteur du feu de stop surélevé.
3. Retirer les écrous et déposer le feu de stop suréleve.

Repose
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Feux de stop

REMPLACEMENT DES AMPOULES
Se reporter a LT-191, "Remplacement des ampoules".

DEPOSE ET REPOSE
Se reporter a LT-191, "Dépose et repose”.

LT-167
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FEUX DE RECUL
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUX DE RECUL
Schéma de céablage - BACKIL -

INFOID:0000000001618220

CONTAgT D'AgLUMAGE
sur ON ou START
IPDM E/R (&> AVECTIA
(MODULE DE .
DISTRIBUTION M) : AVECTM
D'ALIMENTATION | SE REPORTER  CONDUITE A
NTELLIGENT | A PG.POWER. CONDUI
COMPARTIMENT &> AR A
MOTEUR) v CONDU
ED) |_l_I
v
A v |—'—|
COMMANDE DE
AUTRES r  [FEUXDERECUL
S D>

RELAIS DE
FEUX DE
RECUL

@

LG SB
EioD
(]
SB
SB B
=@
56M
o Fi F
R ]
LG BLOC OPTIQUE BLOC OPTIQUE

I |$l
& [ 5 |
B
|| 7 | |
I [ ]
REV LAMP |TCM (BOITIER DE SESTEA"BLE ~
ALY  |COMMANDE DE / B
TRANSMISSION) B> -

ARRIERE GAUCHE
(FEU DE RECUL)

ARRIERE DROIT
(FEU DE RECUL)

<D

[3]4]5]=06]7]8]9]
DEEEDBEGE

i
DBEE0HEHEaREE] [AABBLYGH)
[3]7a[35[76[ 7718192021 22[23]2a] W gl7]8 91 G W
2 ]
6[5]4]3 ’

Remplacement des ampoules

Se reporter a LT-191, "Remplacement des ampoules"”.

LT-168
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FEUX DE RECUL
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Dépose et repose INFOID:0000000001618222

Se reporter a LT-191, "Dépose et repose”.
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMA-
TRICULATION ET FEUX ARRIERE

Emplacement des composants et des connecteurs
Boite de fusibles et de raccords a fusibles / Disposition du fusible
50A o'IPDM E/R
0o O
=+ *2
24252627EH I E]] D] 10A
[ ] — =re;
] 10A* == E}] = DONA = Relais
[— 0“\231'@-" N2\ déchairage
Kl[L[M]|N| [28]29]|30|31 meem X de jour
[Z]] T 20A
L (il |
]
D=
Vue avec la partie inférieure c ; bin
auche du tableau de bord déposée ommance comoince
Boitier a fusibles (J/B) 9 P (commande d'éclairage)
e Y |
—
3
— 3
i w—|
—
—
 — N — |
N |
— =3 diagnostic
i
AN = =
\:I —

PKIC1408E

*1 2

: sans systéme d'éclairage de jour, "
Description du systéme (sans systeme d'éclairage de jour)

: avec systeme d'éclairage de jour

Le fonctionnement des feux de gabarit, de plaque d'immatriculation et des feux arriere dépend de la position
de la commande d'éclairage (commande combinée). Lorsque la commande d'éclairage est en 1ére position,
le BCM (module de contrble de la carrosserie) recoit un signal d'entrée demandant l'allumage des feux de
gabarit, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et des feux arriére. Ce signal d'entrée est communiqué a
I'IPDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur) a travers la ligne de com-
munication CAN. Le CPU (boitier central de traitement) de I''PDM E/R contréle la bobine de relais de feux
arriére. Ce relais, une fois mis sous tension, fournit I'alimentation aux feux de gabarit, a I'éclairage de la
plague d'immatriculation et aux feux arriere, qui s'allument alors.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R) et

* au relais de feux arriére (situé dans I''PDM E/R) directement depuis la batterie,

« atravers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

* ala borne 57 du BCM,

« atravers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I''lPDM E/R) et

« atravers le fusible de 20A (n°53, situé dans I'lPDM E/R)

» au CPU (situé dans I''PDM E/R).

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le botitier a fusibles (J/B)]

* alaborne 3 du BCM.

La masse est fournie

* ala borne 55 du BCM

* atravers les masses M21, M80 et M83

* aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

» atravers les masses E21, E41 et E61.

FONCTIONNEMENT PAR LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Lorsque la commande d'éclairage est en lere, 2eme position ou sur AUTO (feux de code allumés), le BCM
(module de contrdle de la carrosserie) regoit un signal d'entrée demandant l'allumage des feux de gabarit, de
I'éclairage de plague d'immatriculation et des feux arriere. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a
travers la ligne de communication CAN. Le CPU intégré a I''PDM E/R commande la bobine de relais de feux
arriere, qui, lorsqu'elle est sous tension, transmet la tension

 atravers la borne 28 de I''PDM E/R

e ala borne 1 du bloc optique avant gauche,

« atravers la borne 49 de I''PDM E/R

¢ ala borne 1 du bloc optique avant droit,

« atravers la borne 57 de I''PDM E/R

» aux bornes 1 des blocs optiques arriére droit et gauche et

» aux bornes 1 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation.

La masse est fournie

» ala borne 2 des blocs optiques avant droit et gauche

» atravers les masses E21, E41 et E61,

» ala borne 2 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation

* atravers les masses D103 et D108,

e ala borne 5 du bloc optique arriére gauche.

* atravers les masses B9 et B25,

¢ ala borne 5 du bloc optique arriere droit

« atravers les masses B106 et B121.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'imma-
triculation, et les feux arriére s'allument.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme".

Description du systéme (avec systéme d'éclairage de jour)

Le systeme d'éclairage de jour entraine 'allumage des feux de code, des feux de gabarit, des feux arriére et
des éclairages de plaque d'immatriculation lorsque le moteur est en marche.

Lorsque le moteur en marche, le BCM (module de contrdle de la carrosserie) recoit le signal d'état du moteur.
Le BCM fournit ensuite un signal de demande d'éclairage de jour a I''PDM E/R (module intelligent de distribu-
tion d'alimentation compartiment moteur) a travers la ligne de communication CAN. Lorsque I'lPDM E/R recoit
les signaux de demande précités, son CPU (boitier central de traitement) commande I'éclairage des feux de
gabarit, des feux arriére et des éclairages de plaque d'immatriculation par le relais du systéme d'éclairage de
jour.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage, (situé dans I''lPDM E/R), directement a partir de la batterie,
a travers le raccord de fusible 50A (lettre G, situé dans le boitier de fusibles et de raccords de fusibles)
a la borne 57 du BCM,

a travers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I'lPDM E/R) et

a travers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''PDM E/R)

au CPU situé dans I''PDM E/R

a travers le fusible de 10A (n°45, situé dans I''lPDM E/R)

a travers la borne 10 de I''PDM E/R

aux bornes 2 et 5 de relais d'éclairage de jour.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e alaborne 3 du BCM.

La masse est fournie

* ala borne 55 du BCM

* atravers les masses M21, M80 et M83

* aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R

» atravers les masses E21, E41 et E61.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE DE JOUR
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Lorsque la commande d'éclairage est sur OFF et que le moteur est en marche, le BCM recoit un signal
d'entrée demandant I'allumage des feux de code, des feux de gabarit, des éclairages de plaque d'immatricula-
tion et des feux arriére. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a travers les lignes de communication
CAN. Le CPU situé dans I''PDM E/R contrble le relais d'éclairage de jour.

« par le fusible de 10A [n°45, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

* atravers la borne 10 de I'lPDM E/R

» atravers la borne 5 du relais d'éclairage de jour

 atravers la borne 3 du relais d'éclairage de jour

» aux bornes 1 des blocs optiques avant droit et gauche

 aux bornes 1 des blocs optiques arriére droit et gauche et

» ala borne 1 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation.

La masse est fournie

« aux bornes 2 des blocs optiques avant droit et gauche

 atravers les masses E21, E41 et E61,

a la borne 5 du bloc optique arriére droit

a travers les masses B106 et B121,

a la borne 5 du bloc optique arriere gauche.

a travers les masses B9 et B25,

 aux bornes 2 des éclairages droit et gauche de plague d'immatriculation

* atravers les masses B103 et B108.

Avec l'alimentation et la masse fournies, les feux de code, les feux de gabarit, les éclairages de plaque
d'immatriculation et les feux arriére s'allument.

FONCTION LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter a BCS-4, "Description du systeme”.

Description du systéme de communication CAN

Se reporter a LAN-4, "Systeme de communication CAN".
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-

LATION ET FEUX ARRIERE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Schéma de cablage - TAIL/L -
SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
CONTACT D'ALLUMAGE LT-TAI L/L-O1
BATTERIE SURON OU START
= : LIGNE DE
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w
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LT-TAIL/L-02
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LT-TAIL/L-03
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ARRERE COF GAUCHE ECLAIRAGE DROIT
ARRIERE GAUCHE
GAUCHE DE PLAQUE DE PLAQUE Elﬁ%?EgETDICF){LéFT
(FEU ARRIERE) DiMMA TR D'IMMATRICULATION (POSITION)
B29 B124
Il (L] IL2]] ]
B B B B
B
@3D
(]
D10
B
B B h
- ﬂ ~ ﬂ B B B
u " - J
B B W w o
a2 & 2/ AL -!- X
D103
— SE REPORTER A CE QUI SUIT.
[2]3]4 B29). @2 [112[3[]5]6]7]8] @0t (M91), (M92) - SUPER RACCORD
5|6|7]8] w w W [9Tro[11]r213f14]15[16] W MULTIPLE (SMJ)
i
L]
[1]2]3]4]5]6] @ios D136), (0138
|7I8]olio]11]12] w B B

LT-176

MKWA3913E



INFOID:0000000001618229

“(Jnajows Juswipedwoo
Juabij|ajul uoneuBWIE,P UOHNGLISIP 3P dNPoLL)
/3 WAdII € 210311 159 seal 80 :x

S39VAIV103 3NDILdO 0078 3N0DILdO 20718

NOLLYINQIELYWWILG (Idvayo 30 xn3d) (Idyayo 30 xn3)
3ndv1d 30 (& 11040 353 18Uy = 3HONYO YUY =
mu 3NOILO 0078 | 3yymy 3NOILdO 008 | gy’ 1108 INVAY S FHONYO LNVAY e

os

(I1¥3SSOHYVYO V1 30 IT0HLNOD 3a 3INAOW) WOg

oL 2 9 6 8 98¢ 68 88 /L& OV € 18 e <

LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
Schéma

AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR

vLoLL 9L 2L gl L 9 S G O JILSONSVIO

awaishs 8| s18
3siad NV SWRISAS 3| SI9A

—]

33ANIGNOD IANVINNOD

11

ANIWILYYLNOD
LNIDITIZLNI
NOILYINIWITV.Q
NOILNGIYLSIQ
30 31NAON)
¥/3 Wadl

39VdIV103.a
- SIVI3y

[
(*) 3oVNNTIV.a :
N s3aIsNd v N 318 N
IaIsnd omouuéx SV | || IaIsnd 4Sna IJaisnd

A

LYVLS NO NO Ins
wwm_o_bm_n._vwn_ ECETNL]

dnor 3a C:

MKWA3038E

LT-177



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

SChéma de Cablage = TAI L/L = INFOID:0000000001618230
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-

LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618231

Conditions de mesure

N° de Coule
urde Nom du signal Contact _ 3 Valeur de référence
borne | ple dallum- | Fonctionnement ou condition
age
3 Y Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 3 de la commande glaces a l'arrét.
6 G iy ON - .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 4 de la commande glaces a l'arrét.
7 GR L ON o .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces W
- - - 15
Eclairage, clignotant et essuie- 10 B T
8 Lg | Sortie 1,de la commande ON glaces a larrét. _ (5) I
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
+—+10ms
Eclairage, clignotant et essuie- |
Sortie 2 de la commande glaces a l'arrét. PKIB4958)
9 BR L ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Sortie 5 de la commande glaces a l'arrét.
10 o] iy ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
21 P CAN-L - - -
22 CAN-H - - -
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 5 de la commande glaces a l'arrét.
36 P o ON . .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 2 de la commande glaces a l'arrét.
37 L o ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
38 v Entre_e 3 de la commande ON glac_e_s a l'arrét. _ Env. 0V
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
39 SB Entret_a 4 de la commande ON glac_e_s al'arrét. _
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
Eclairage, clignotant et essuie-
Entrée 1 de la commande glaces a l'arrét.
40 R - ON L .
combinée Position 4 de la commande in-
termittente d'essuie-glaces
55 B Masse ON - Env. 0V
57 w Alimentation de la batterie (rac- ARR Tension de la batterie

cord a fusibles)
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

Bornes et valeurs de référence pour I''PDM E/R

INFOID:0000000001618232

Conditions de mesure

N° de Couleu
r de Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne | bl dallum- | Fonctionnement ou condition
age
Alimentation électrique du relais d'éclair- . .
10 SB o ARR Tension de la batterie
age de jour
1ére position ARR Env.0V
Bloc optique avant gauche -
28 R puq ot 9 ON de la conl _
(feux de gabarit) mande d'éclai- ON Tension de la batterie
rage
38 B Masse ON - Env. 0V
39 CAN-H -
40 P CAN-L -
. Moteur en marche Env. 0V
44 SB | signal de relais d'éclairage de jour™ ON — _ _
Moteur arrété Tension de la batterie
1ére position ARR Env.0V
Bloc optique avant droit -
49 GR puq ot ON de la conl _
(feux de gabarit) mande d'éclai- ON Tension de la batterie
rage
Bloc optique arriére (droit et gauche) éerle position ARR Env.0V
57 GR (feux arriére) et éclairage de plaque d'im- ON mear?dzogé;clai ) _
matriculation (droit et gauche)’? rage ON Tension de la batterie
59 B Masse ON - Env. 0V

"1: Avec systéme d'éclairage de jour, 2 : Sans systéme d'éclairage de jour

Comment procéder au diagnostic de défaut

1.
2.

»

6.

Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-171, "Description

INFOID:0000000001618233

du systeme (avec systeme d'éclairage de jour)" ou LT-170, "Description du systéeme (sans _systeme

d'éclairage de jour)".

ment ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Si non, PASSER A L'ETAPE 4.

FIN DE L'INSPECTION

Vérification préliminaire

Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-182, "Vérification préliminaire”.
Vérifier les symptémes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.
Les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'immatriculation et les feux arriere fonctionnent-ils correcte-

INFOID:0000000001618234

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Veérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés.

Boitier

Alimentation électrique

N° de fusibles et de raccord a fusibles

Tension

G

Contact d'allumage sur la position ON ou
START

1

LT-182



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
52
Tension
53
IPDM E/R Batterie [feux arriére allumés (sans 36
systeme d'éclairage de jour) 37
Batterie (avec systeme d'éclairage de jour) 45

Se reporter a LT-174, "Schéma de cablage - TAIL/L -" (sans systéme d'éclairage de jour) ou LT-178, "Schéma de cablage - TAIL/L -"
(avec systeme d'éclairage de jour).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-
ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
CBIECERIEICIZA

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse.
[T T T TT]
[T
Borne Position du contact d'allumage | |IHEEEEN
[T T T
(+)
BCM ) ARR ACC ON
connecteur Borne
Tension de ® O =
M42 3 Env.0V Env. 0V )
la batterie
MasseT'dT'dT'd
ensionde | Tensionde | Tension de (5% iﬁ}l
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie c ) c ) c ) HS.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

@

SKIB6233E

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse.

Connecteur de
BCM (module de

A Borne Continuité
controle de la Masse
carrosserie)
M44 55 Oui I '

BON ou MAUVAIS =
BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-III (BCM)

Se reporter a LT-17, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter & LT-41, "Fonctions de CONSULT-III (BCM)" dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

SKIB6293E

INFOID:0000000001618235
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
FonCt|0nS de CONSULT'I” (IPDM E/R) INFOID:0000000001618236

Se reporter a LT-19, "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)" dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-43. "Fonctions de CONSULT-III (IPDM E/R)" dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Les feux de gabarit, I'éclairage de la plaque d'immatriculation et les feux arriere ne s'al-
lument pas (sans systeme d'éclairage de jour)

1.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-III

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

3. Veérifier que “INT ECLAIRAGE 1" commute entre MARCHE et ARRET en fonction de I'activation de la
commande d'éclairage.

Lorsque lacommande - INT ECLAIRAGE 1
d'éclairage est en lere posi- MAR
tion

®Sans CONSULT-III
Se reporter & LT-163, "Vérification de la commande combinée".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Vérifier la commande d'éclairage. Se reporter a LT-163, "Vérification de la commande
combinée".

2 .TEST ACTIF

(EAvec CONSULT-lII

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF" sur |'écran “SELECT MODE
DIAG".

2. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

3. Appuyer sur “FEU ARRIERE” sur I'écran “TEST ACTIF".

4. Vérifier le fonctionnement des feux de gabarit, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et des feux
arriere.

Les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'immatric-
ulation et les feux arriere doivent s'allumer.

®Sans CONSULT-III

1. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.

2. Vérifier le fonctionnement des feux de gabarit, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et des feux
arriere.

Les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'immatric-
ulation et les feux arriere doivent s'allumer.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 4.
3.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur l'écran
“SELECT MODE DIAG".
2. Vérifier que “ DEM FEU ARR & GAB" est activé lorsque le commande d'éclairage est sur la 1ére position.

Lorsque la commande : DEM FEUX AR &
d'éclairage est en lere posi- GAB MAR
tion

BON ou MAUVAIS
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>remplacer le module de contrble de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".

4.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE

Avec CONSULT-II
Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs du bloc optique avant, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et du bloc
optique arriere.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “ECLAIRAGE EXT" sur I'écran “SELECT ELEM TEST".

5. Appuyer sur “FEU ARRIERE” sur I'écran “TEST ACTIF".

6. Lorsque les feux arriére fonctionnent, vérifier la tension entre le masse et chacun des connecteurs de
faisceau des feux (bloc optique avant, éclairage de plaque d'immatriculation et bloc optique arriére).

@Sans CONSULT-III
Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs du bloc optique avant, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et du bloc
optique arriere.

3. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.

4. Lorsque les feux arriere fonctionnent, vérifier la tension entre le masse et chacun des connecteurs de
faisceau des feux (bloc optique avant, éclairage de plague d'immatriculation et bloc optique arriére).

€2
Borne IP7s.
) _

Connecteur de bloc op- A Tension

tique avant (feux de Borne

gabarit)
. ap

Droit E35 1 Masse Tension de la

Gauche E57 batterie J-l
D O =

PKIC1024E

]

R ESE)
*)

Eclairage de plaque d'im- )

matriculation Borne (Ji)
connecteur
Droit D138 i
1 Masse Tension Qe la
Gauche D136 batterie o i

Tension

SKIB6322E

] G
™ 0 Tension
Connecteur de bloc op- -
tique arriere Borne FEH
Droit B124 Tension de la
1 M .
Gauche B29 asse batterie i
BON ou MAUVAIS = =
BON >>PASSER A L'ETAPE 5. SKIB6323E

MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 6.
5.VERIFIER LE CIRCUIT DE FEUX DE GABARIT, D'ECLAIRAGES DE PLAQUE D'IMMATRICULATION ET
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

DE FEUX ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant
droit (B).

A B o
Continuité

Connecteur Borne

E16 49 E35 1 Oui

Connecteur Borne

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de
I'lPDM E/R et le connecteur de faisceau du bloc optique avant
GAUCHE(B).

A B o
Continuité

Connecteur Borne Connecteur Borne

E13 28 E57 1 Oui

5. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R (A) et le connecteur de faisceau d'éclairage de plaque
d'immatriculation (B).

A B
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit D138
_ E18 57 1 Oui
Gauche D136

6. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I'lPDM
E/R (A) et le connecteur de faisceau du bloc optique arriére (B).

A B
Circuit _ Continuité
Connect Borne Connecteur Borne
eur
Droit B124 ]
_ E18 57 1 Oui
Gauche B29

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et
repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

6.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

G € 24

)
TS.

J

SKIB6324E

@E@ Hs .s.
®
i G
[ =

SKIB6325E

)
TS.

SKIB6326E

{ITH

SKIB6327E
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. \Vérifier la continuité entre le bloc optique avant et la masse. @ﬂiﬁ}
TS.

Bloc optique avant
connecteur
Masse

Droit E35 )
2 Oui

Gauche E57 @)

Borne Continuité

PKIC1028E

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau d'éclairage

de plague d'immatriculation et la masse. @ Eﬁj]

Eclairage de plaque d'imma-
triculation Borne Continuité &'2‘)
connecteur

Masse
Droit D138
2 oui [
Gauche D136

SKIB6328E

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc

optique arriere et la masse. @ Eé} .

Connecteur de bloc optique

- Borne Continuité
arriere 5

Droit B124 Masse
5 Oui
Gauche B29 @
BON ou MAUVAIS 1
BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou
desserré. Si tout est normal, vérifier les ampoules. sceozoe | SN

MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

La commande d'éclairage de jour ne fonctionne pas normalement (feux de gabarit,
feux arriere et éclairage de plaque d'immatriculation) INFOIDI0000000001616238

1.VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
3. Sélectionner “LUMIERE ECLAIRAGE JOUR” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
4. Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran.
5. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la masse.
Borne
) Condition Tension
IPDM E/R )
Borne
connecteur
ECLAIRAGE JOUR | Tension de la
ARR batterie
B . ECLAIRAGE JOUR
Masse MAR Env.0V
Tension de la
E12 10 batterie
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>«Vérifier le faisceau entre I''lPDM E/R et le relais d'éclairage de jour et vérifier que les connect-
eurs ne sont pas mal connectés, pliés et desserrés ; réparer le cas échéant.
* Remplacer I''PDM E/R

2.VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE

QAvec CONSULT-1I
Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de bloc optique avant, d'éclairage de plaque d'immatriculation et de bloc
optique arriére.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-Ill. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “LUMIERE ECLAIRAGE JOUR” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

5. Appuyer sur “MAR” sur I'écran.

6. Lorsque les feux arriere fonctionnent, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc optique
avant, d'éclairage de plaque d'immatriculation, de bloc optique arriére et la masse.

@Sans CONSULT-1I
Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de bloc optique avant, d'éclairage de plaque d'immatriculation et de bloc
optique arriére.

3. Initialiser le test actif automatique. Se reporter a PG-17, "Test actif automatique”.

4. Lorsque les feux arriere fonctionnent, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de bloc optique
avant, d'éclairage de plague d'immatriculation, de bloc optique arriére et la masse.

@s Tt
Borne ) TS.
Bloc optique avant (+) 0 Tension
Connecteur Borne
Droit E35 Tension de la
1 Masse .
Gauche E57 batterie

(F_ﬂ

PKIC1024E

W
Borne @ 1S
Eclairage de plaque d'immatricula- Tension
tion (+) )
Connecteur Borne di)
Droit D138 1 Masse Tension de la
Gauche | D136 batterie
D © =
SKIB6322E
Y (R
Borne
() 34
Bloc optique arriere (+) 0 Tension
Connecteur Borne H%}
Droit B124 1 Masse Tension de la —
Gauche B29 batterie .
BON ou MAUVAIS D © 1

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

SKIB6323E
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

MAUVAIS>>«Vérifier le faisceau entre le relais d'éclairage de jour et le bloc optique avant, I'éclairage de la
plague d'immatriculation et le bloc optique arriére et vérifier que les connecteurs ne sont pas
mal connectés, pliés et librement ajustés ; réparer le cas échéant.

« Vérifier le relais d'éclairage de jour.
3.VERIFIER LE CIRCUIT DE FEUX DE GABARIT, D'ECLAIRAGES DE PLAQUE D'IMMATRICULATION ET
DE FEUX ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. \Vérifier le relais d'éclairage de jour.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du =
relais d'éclairage de jour et le connecteur de faisceau du bloc @ EE)] E
optique avant (B).

3]]
A B | | Cﬁb
Circuit ] Continuité
COZB?Ct Borne Connecteur Borne
Droit E35 ) @
_— E23 3 1 Oui
Gauche E57

SKIB6332E

4. Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du 5
relais d'éclairage de jour et le connecteur de faisceau d'éclair- @ Eﬁ}] E
age de plague d'immatriculation (B).

3]
A B
Circuit Continuité [ | Gli)
Connecteur Borne Connecteur Borne
Droit D138
_ E23 3 1 Oui @
Gauche D136

SKIB6333E

5. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du

relais d'éclairage de jour et le connecteur de faisceau du bloc @ Eé}] Hs

optique arriére (B).

23]]
" B ana
- - [ | !
Circuit _ Continuité
COQ:‘:Ct Borne Connecteur Borne
Droit B124 @
_ E23 3 1 Oui
Gauche B29
BON ou MAUVAIS SKIBOS3AE

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-22, "Dépose et repose de I''PDM E/R".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

1. Vérifier la continuité entre le bloc optique avant et la masse. @E@ﬁ
T.S.

Bloc optique avant
connecteur
Masse

Droit E35 )
2 Oui

Gauche E57 ij@

Borne Continuité

PKIC1028E

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau d'éclairage

de plague d'immatriculation et la masse. @ Eé}]

Eclairage de plaque d'imma-
triculation Borne Continuité &'2‘)
connecteur

Masse

Droit D138
2 ou [Ql
Gauche D136

SKIB6328E

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc

optique arriere et la masse. @ Eé} .

Bloc optique arriere

Borne Continuité
connecteur 5

Droit B124 Masse

5 Oui
Gauche B29 @ t
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier que le connecteur n'est pas mal branché, plié ou
desserré. Si tout est normal, vérifier les ampoules. SKIB6329E
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Les feux de gabarit, I'éclairage de plaque d'immatriculation et les feux arriere ne
s'éteignent pas (au bout de 10 minutes environ) INFOID:0000000001616239

» Le symptdme indique le défaut de fonctionnement du relais d'allumage dans I''PDM E/R. Se reporter a PG-
15, "Fonction de détection de défaut de fonctionnement de relais d'allumage".

» Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIIl. Sélectionner “PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST", puis
“CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG". Si “INT ECLAIRAGE 1" indique ARR lor-
sque la commande d'éclairage est sur OFF, remplacer I'PDM E/R.

Feu de gabarit avant

REMPLACEMENT DES AMPOULES
Se reporter a LT-29, "Remplacement des ampoules"” dans “PHARE -TYPE AU XENON-".
Se reporter a LT-52, "Remplacement des ampoules"” dans “PHARE -TYPE CONVENTIONNEL-".

Feux a.r”ére INFOID:0000000001618241

REMPLACEMENT DES AMPOULES
Se reporter a LT-191, "Remplacement des ampoules”.
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BLOC OPTIQUE ARRIERE
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BLOC OPTIQUE ARRIERE

Remplacement des ampoules

DEPOSE

1. Déposer le bloc optique arriére. Se reporter & LT-191, "Dépose et repose”.

INFOID:0000000001618242

SKIB6474E

2. Pour dévisser la douille d'ampoule (1), (2) et (3) la tourner dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre.
3. Retirer 'ampoule (4), (5) et (6).
Feu de stop/feu arriere : 12V - 21/ 5W
Clignotant arriére 212V - 21W
Feu de recul ou feu antibrouil-  : 12V - 21W
lard arriére
REPOSE

La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

Dépose et repose

DEPOSE

INFOID:0000000001618243

1. Déposer les vis de fixation du bloc optique arriére.
2. Extraire le bloc optique arriere du véhicule en le soulevant.
3. Débrancher le connecteur du bloc optique arriére.

Connecteur de
bloc optique
arriere

Vis

LKIAO578E
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BLOC OPTIQUE ARRIERE
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

REPOSE
La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

Retirer les vis de fixation du bloc optique @ :2,4N-m (0,24 kg - m)
arriere
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PLAFONNIER
Emplacement des composants et des connecteurs

Vue avec la partie inférieure gauche du
tableau de bord déposée

Boitier a fusibles (J/B)

Boite de fusibles et de raccords a fusibles
s >
= g/m‘\@ 50A S A e
= =110 | i JeBom @) (e
— / ¥ /
— 24/25(26[27( |G| H | !
— =3 I:I
I
— g
— 3 K[[L[M|N]| |28[29]|30[31 diagnostic
— 3 '
10A lIl \g g \

Contact de clé @ Contact de porte avant
Commande de lunette de hayon GAUCHE ; DROIT

\

Ensemble de colonne
de direction

: sans Intelligent Key
K> : avec Intelligent Key

Contact de porte arriere
Contact de hayon (D134,
GAUCHE ,

)

Spot de lecture avant

Spot de lecture arriere
Eclairage de courtoisie
/.\ S /GAUCHE , DROIT
> —
T > x N

\%\ Eclairage de porte-clés
— VWAL

®

PKIC1409E

Description du systeme

Lorsque la commande de spot de lecture avant, de spot de lecture arriere et de I'éclairage de coffre est posi-
tionnée sur PORTE, le temporisateur contrdle I'allumage du spot de lecture avant, du spot de lecture arriere et
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

de I'éclairage de coffre selon les sighaux recus des contacts dont le contact de clé, le contact de porte avant
c6té conducteur, le contact de hayon, la commande de lunette de hayon, le signal de déverrouillage envoyés
par la télécommande et le contact d'allumage.

Lorsque le spot de lecture avant, le spot de lecture arriere et I'éclairage de coffre sont allumés, il s'ensuit une
augmentation graduelle de l'intensité lumineuse d'une seconde. Lorsque le spot de lecture avant, le spot de
lecture arriere et |'éclairage de coffre sont éteints, il s'ensuit une atténuation graduelle de l'intensité lumineuse
d'une seconde.

Le temporisateur du spot de lecture avant, arriere et de I'éclairage de coffre est contrélé par le BCM (module
de contrble de la carrosserie).

La configuration du temporisateur du spot de lecture avant, arriére et de I'éclairage de coffre peut étre modi-
fiée avec CONSULT-III.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ET MASSE

L'alimentation est permanente :

« atravers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

a la borne 57 du BCM,

par le fusible de 10A [n°22, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

a la borne 2 du contact de clé (sans Intelligent Key)

a la borne 3 du contact de clé et du bouton d'allumage (avec Intelligent Key),
 atravers le fusible de 10 A [n°21, situé dans le botitier a fusibles (J/B)]

» alaborne 41 du BCM.

Lorsque la clé est insérée dans le contact de clé, I'alimentation est fournie
« par la borne 1 du contact de clé (sans Intelligent Key)

* par la borne 4 du contact de clé et du bouton d'allumage (avec Intelligent Key)
» ala borne 5 du BCM

Lorsque le contact d'allumage est sur la position MAR ou DEMAR, l'alimentation est fournie
« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

» alaborne 3 du BCM.

La masse est fournie

» ala borne 55 du BCM

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque la porte conducteur est ouverte, la masse est fournie

» alaborne 15 du BCM

* par la borne 2 du contact de porte conducteur

* par la masse de carter du contact de porte conducteur.

Lorsque la porte du passager avant est ouverte, la masse est fournie

» ala borne 14 de BCM

* par la borne 2 du contact de porte de passager avant

« atravers le carter de masse du contact de porte de passager avant.
Lorsque la porte arriere gauche est ouverte, la masse est fournie

» alaborne 16 du BCM

* par la borne 2 du contact de porte arriere gauche

 atravers la masse de carter du contact de porte arriére gauche.
Lorsque la porte arriere droite est ouverte, la masse est fournie

» alaborne 12 du BCM

» ala borne 2 du contact de porte arriere droite

 atravers la masse de carter du contact de porte arriére droite.

Lorsque le hayon est ouvert, la masse est fournie

» ala borne 13 du BCM

 atravers les bornes 1 et 3 de contact de hayon

* atravers les masses D103 et D108.

Lorsque la lunette de hayon est ouverte, la masse est fournie

» alaborne 13 du BCM

* par la borne 1 du contact de lunette du hayon

* par le carter de masse du contact de lunette du hayon.

Lorsque le BCM recoit un signal, I'alimentation est fournie

 atravers la borne 42 du BCM

a la borne 1 de I'éclairage de I'anneau de clé

a la borne 1 du spot de lecture avant.

a la borne 1 du spot de lecture arriére et

a la borne 2 de I'éclairage de coffre.

LT-194



PLAFONNIER
< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

Lorsque la commande d'éclairage du miroir de courtoisie (droit et gauche) est sur MARCHE, l'alimentation est
fournie

« atravers le fusible de 10 A [n°21, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« ala borne 1 de I'éclairage (droit et gauche) du miroir de courtoisie.

Si lI'alimentation et la masse sont fournies, les éclairages s'allument.

FONCTIONNEMENT DE L'INTERRUPTEUR

Lorsque l'interrupteur de spot de lecture avant est en position MARCHE, la masse est fournie
e ala borne 3 du spot de lecture avant.

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque l'interrupteur de spot de lecture arriére est en position MARCHE, la masse est fournie
¢ ala borne 3 du spot de lecture arriére

* par les contacts de masse de la carrosserie M21, M80 et M83.

Lorsque le miroir de courtoisie (droit et gauche) est allumé, I'alimentation est fournie

» ala borne 2 de I'éclairage (droit et gauche) du miroir de courtoisie

* atravers les masses B9 et B25.

Lorsque I'éclairage de coffre est sur MARCHE, la masse est fournie par la masse du carter d'éclairage de cof-
fre.

FONCTIONNEMENT DU TEMPORISATEUR DE PLAFONNIER

Lorsque linterrupteur de spot de lecture est sur la position PORTE, et lorsque toutes les conditions ci-dessous
sont réunies, le BCM commande le temporisateur (30 secondes maximum) permettant I'allumage/I'extinction
du plafonnier et du spot de lecture.

L'alimentation électrique est fournie

« par le fusible de 10A [n°22, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« ala borne 2 du contact de clé (sans Intelligent Key)

« ala borne 3 du contact de clé et du bouton d'allumage (avec Intelligent Key).

La clé étant retirée du cylindre de clé de contact (contact de clé désactivé), I'alimentation ne sera pas fournie
a la borne 5 du BCM.

Lorsque la porte du conducteur est ouverte, le BCM détecte que la porte c6té conducteur est déverrouillée. Le
BCM détermine si les conditions de fonctionnement du plafonnier sont réunies et commande I'allumage du
plafonnier pendant 30 secondes.

Lorsque le contact de clé est ACTIVE (la clé d'allumage est insérée dans le cylindre de clé de contact), I'ali-
mentation est fournie

» atravers la borne 1 du contact de clé (sans Intelligent Key)

 atravers la borne 4 du contact de clé et du bouton d'allumage (sans Intelligent Key)

e alaborne 5 du BCM

La clé étant retirée du cylindre de clé (contact de clé sur OFF), I'alimentation ne sera pas fournie a la borne 5
du BCM. Le BCM détecte que la clé a été retirée du contact, détermine si les conditions d'allumage du plafon-
nier sont réunies et commande l'allumage du plafonnier pendant 30 secondes.

Lorsque la porte conducteur est ouverte — fermée et que la clé de contact n'est pas insérée dans le cylindre
de clé (contact de clé sur OFF), la borne 15 du BCM varie de 0 V (porte ouverte) — 12 V (porte fermée). Le
BCM détermine si les conditions de fonctionnement du plafonnier sont réunies et commande I'allumage du
plafonnier pendant 30 secondes.

La commande du temporisateur est annulée dans les conditions suivantes.

» Porte conducteur ouverte (contact de porte conducteur activé).

¢ Le contact d'allumage est sur ON

« Porte-clés

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE INTERIEUR

Si le plafonnier est resté allumé, il ne s'éteindra pas, méme a la fermeture de la porte.

Le BCM désactive automatiquement le plafonnier 30 minutes apres l'arrét du moteur pour économiser la bat-

terie.

Le BCM contrdle les plafonniers figurant dans la liste ci-dessous :

« Spot de lecture avant

* Spot de lecture arriére

« Eclairage coffre

 Eclairage de porte-clés

Une fois les lampes éteintes par I'économiseur de batterie, les lampes s'allument a nouveau lorsque

« le signal de verrouillage et de déverrouillage en provenance de la télécommande ou du cylindre de clé est
recu,

* lorsqu'une porte est ouverte ou fermée,
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dans le cylindre de contact d'allumage.

Il est possible de modifier le délai de commande de I'économiseur de batterie d'éclairage intérieur a l'aide de

la fonction de réglage de CONSULT-IIIl. Se reporter a LT-203, "Fonction CONSULT-III".

Schéma

érée

s

PLAFONNIER

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

* ou que la clé est retirée du cylindre de contact d'allumage ou ins

INFOID:0000000001618246
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Schéma de céablage - INT/L -

INFOID:0000000001618247

LT-INT/L-01
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LT-INT/L-02
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

INFOID:0000000001618248

Conditions de mesure

Coul
N° de eur . Con- e
de Nom du signal tact . » Valeur de référence
borne | o , Fonctionnement ou condition
d'allum-
€ age
3 Y | Contact d'allumage (ON) ON - Tension de la batterie
_ ) La clé du vehicule est retirée Env.0V
5 R | Signal du contact de clé ARR - - - -
La clé du véhicule est insérée Tension de la batterie
MARCHE (ouvert) Env.0V
i
. Commande
12 L Scl)grtneal(:g)contact de ARR | droite de la porte i 12
p arriére ARR (fermée) 0
C10ms,
PKIC1217E
MARC
HE (ou- Env. 0V
vert)
L'un des
. Contact de hayon (V)
13 v Signal du contact de hay ARR | et de lunette de deux con 15
on havon tacts de ARR 10
Y porte (fer- g
mée)
C10ms,
PKIC1217E
MARCHE (ouvert) Env.0V
W
. Contact de porte
s 1
14 LG S|§21a| denctog'iasc;de ARR | avant (coté pas- ) 2
porte aval sager) ARR (fermée) 0
C10ms,
PKIC1217E
MARCHE (ouvert) Env.0V
W
. Contact de porte
15 SB SlgtnaICdNeDcontact de ARR | avant (c6té con- 3 12
porte ducteur) ARR (fermée) 0
10 ms,

PKIC1217E
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Coul Conditions de mesure
N° de eur Con-
b de Nom du signal tact . . Valeur de référence
ormne | apl dallum- Fonctionnement ou condition
e age
MARCHE (ouvert) Env. 0V
b
. Commande
16 P S(I)grtneal(:r?ig:)enta:ljghee) ARR | gauche de la i “5)
P g porte arriére ARR (fermée) 0
10 ms,
PKIC1217E
21 P CAN-L - - -
22 L | CAN-H - - -
M v Allmentatloh électrique ARR i Tension de la batterie
de la batterie
MARC
Chaque spot de Contactde | HE (o)u- Env- 0V
i ion & i vert
42 \Y, an;egraéjtg)lr;stlﬁfénque ARR | lecture est sur la pﬁglion u
P position PORTE | 9 a4 ARR _ _
e (fer- Tension de la batterie
mée)
MARC
Chaque spot de Contactde | HE (Ou- Env- 0V
vert)
52 BR | Signal de spot de lecture ARR | lecture est sur la pﬁ(ratlecon u
position PORTE q q ARR
e (fer- Tension de la batterie
mée)
55 B | Masse ON - Env. 0V
57 W | Alimentation électrique ARR ) Tension de la batterie
de la batterie
Comment procéder au diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-193, "Description
du systeme".
3. Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-202, "Vérification préliminaire”.

4. Vérifier les symptdmes et réparer ou remplacer les éléments a l'origine du défaut.

5. Latemporisation du plafonnier fonctionne-t-elle normalement ? Si OUI : PASSER A L'ETAPE 6. Si NON :
PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
Vérification préliminaire INFOID:0000000001618250

VERIFICATION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE.
1.VERIFIER LES FUSIBLES ET LES RACCORDS A FUSIBLE

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusible grillés au niveau du BCM.
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Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
G
Tension 21
BCM 22
Contact d'allumage sur la position ON ou 1

START

Se reporter a LT-197, "Schéma de cablage - INT/L -".
BON ou MAUVAIS
BON >>PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS>>Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonctionne-

ment avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4.

2.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

CESREEIEH

O

Ij!

masse.
HEIEEEEEN
H RN
Borne Position du contact d'allumage I I HNEEEN
i IR EEE
+
BCM ) ARR ACC ON
connecteur Borne
. D
M42 3 Env.0V | Env.ov | lensionde
la batterie
Masse Tensiond Tensiond Tensiond
ensionde | Tensionde | Tensionde (ﬁ@ (i@
Ma4 57 la batterie | la batterie | la batterie @Eé}@ H.S.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

3.VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

L@

SKIB6233E

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse.

Connecteur de
BCM (module de

- Borne Continuité
contrble de la Masse
carrosserie)
M44 55 Oui

BON ou MAUVAIS
BON >>FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonction CONSULT-III

CONSULT-III peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

sous.

LT-203
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Piece diagnostiquée | Mode de diagnos- Descriotion
par le BCM tic P
SUPPORT DE Change le réglage pour chaque fonction
TRAVAIL 9 glagep q '
LAMP INT CONTROLE DE . . , . .
DONNEES Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.
TEST ACTIF L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal de marche.

SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travall

Appuyer sur “LAMPE INT” sur I'écran “SELECTION SYSTEME".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL" sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Appuyer sur “ETB I/L D-UNLK INTCOM” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV”.
Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “CHANGEZ LE REGLAGE".

La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.

Appuyer sur “FIN".

No gk wbdhE

Liste des éléments d'affichage

Elément Description Affichage
ETB I/L D-UNLK INTCOM Le fonctionnement des plafonniers et Ieclalrage du_ C}/Ilndre qe Cle,penF!ant :3»0 sec- MAR/ARR
ondes lorsque la porte du conducteur est déverrouillée peut étre sélectionné.
RGL TEMPOR PLAF MAR P_our |ntelr’15|f|9r Ieclalragg, Ioccurrepce peut _etr,e sélectionnée lorsque les plafon- MODE 1 - 7
niers et I'éclairage du cylindre de clé sont activés.
TEMPO PLAEONNIER ARR POlI.I,I’ dlmlnuerl ecla_lrage, | occyrrence Peut _etr'e sélectionnée lorsque les plafonniers MODE 1 - 7
et I'éclairage du cylindre de clé sont désactivés.

Référence entre “MODE” et “OCCURRENCE" pour “TOURNER SUR MAR/ARR".

MODE 1 2 3 4 5 6 7
Occurrence (s) 0,5 1 2 3 4 5 0

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travalil
1. Appuyer sur “LAMP INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer soit sur “TOUS SIGNAUX?”, soit sur “SELECTION DU MENU?” sur I'écran “SELECT ELEM CON-
TROLE".

TOUS SIGNAUX Contrdle tous les signaux.

SELECTION DU MENU Sélectionne et contrdle les signaux séparément.

4. La sélection de “TOUS SIGNAUX” entraine le contr6le de tous les éléments. Apres avoir sélectionné la
touche “SELECTION DU MENU?”, appuyer sur les éléments a contrdler.

5. Appuyer sur “DEPART".

6. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrle du véhicule : I'état de I'élément contrdlé peut alors étre
enregistré. Pour arréter I'enregistrement, appuyer sur “ARRET”.

Liste des éléments d'affichage
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Elément de contrdle Description
“MAR/ Affiche I'état “position d'ALL (MAR)/ARR, ACC (ARR)” déterminé a partir du signal du contact d'al-
CON ALL ON N
ARR lumage.
CNT CLE ACT XIIQF?/ Affiche I'état de la “clé insérée (MAR)/retirée (ARR)” déterminé a partir du signal de contact de clé.
CNT PRT CND MAR/ Affiche I'état de la porte conducteur donné par le signal de contact de porte conducteur. (porte

ARR” ouverte : MARCHE/porte fermée : ARR)

“MAR/ Affiche I'état de “porte ouverte (MAR)/porte fermée (ARR)” déterminé a partir du signal de contact

CNT PRT PAS ARR” | de porte passager.

“MAR/ Affiche I'état de “porte ouverte (MAR)/porte fermée (ARR)” déterminé a partir du signal de contact

CNT PRT AR/DR ARR” de porte arriére droite.

CNT PRT AR/GA MAR/ Affiche I'état de “porte ouverte (MAR)/porte fermée (ARR)” déterminé a partir du signal de contact

ARR” de porte arriére gauche.

CNT PORT AR MAR:/ Affiche I'état de “porte ouverte (MAR)/porte fermée (ARR)” déterminé a partir du signal de contact
ARR de hayon.

CNT VRR CANON MARj’/ Afﬂch,e I'état de “porte verrouillée (MAR)” déterminé a partir du contact de verrouillage de cylindre
ARR de clé de porte conducteur.

CNT DVR CANON MARj’/ Afﬂche | eta} de “porte déverrouillée (ARR)” déterminé a partir du contact de verrouillage de cy-
ARR lindre de clé de porte conducteur.
“MAR/ Affiche I'état de “porte verrouillée (MAR)/ déverrouillée (ARR)” déterminé a partir du contact de

CNT VRR VPC N P .
ARR détection de verrouillage de porte conducteur.

CNT DVR VPC MAR"/ Affiche I'état de “porte déverrouillée (ARR)” déterminé a partir du contact de détection de verrouil-
ARR lage de porte passager.

TEST ACTIF

Procédure de travalil

1. Appuyer sur “LAMP INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Appuyer sur I'élément a tester et vérifier le fonctionnement de I'élément sélectionné.

4. Durant la vérification de fonctionnement, il est possible de désactiver I'opération en appuyant sur “ARR”. -
LT

Liste des éléments d'affichage

Elément de test Description
LAMP INT L'éclairage du plafonnier peut étre commandé par toutes les opérations de MARCHE-ARRET.
La commande de spot de lecture ne fonctionne pas INFOIDI0000000001616252

1.VERIFIER TOUS LES CONTACTS

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “LAMPE INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

3. Vérifier que les commandes commutent de MARCHE a ARRET lorsqu'elles sont activées. Se reporter a
LT-203, "Fonction CONSULT-1II" pour les commandes et leurs fonctions.

BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS>>Vérifier le systéme de commande défectueux.

2.TEST ACTIF

Régler les commandes du spot de lecture avant, arriere et de I'éclairage de coffre sur la position PORTE.
Sélectionner “BCM” sur CONSULT-III. Sélectionner “LAMPE INT” sur I'écran SELECT ELEMENT TEST".
Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

Appuyer sur “MAR” sur I'écran.

Vérifier le fonctionnement du spot de lecture avant, arriére et de I'éclairage de porte.

arwndPE
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Le spot de lecture avant, arriere et I'éclairage de porte
fonctionnent normalement.

BON ou MAUVAIS

BON >>remplacer le module de contrdle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LA TENSION D'ENTREE DU SPOT DE LECTURE AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du spot de @ i}
lecture avant et la masse. -

Bome Lo
) _
Connecteur de 0 Tension
spot de lecture Borne ~ A
avant —— =
R4 1 Masse Tension de la batterie SKIB6335E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

4 .VERIFICATION DU CIRCUIT DU PLAFONNIER
1. Débrancher le connecteur de BCM et le connecteur du spot de

lecture avant. @ Eﬁ}
®

2. \Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) du spot de lecture avant.

—l
A B I T LT

Continuité

Connecteur Borne Connecteur Borne
M43 42 R4 1 Oui [Q]

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM si le plafonnier ne fonctionne pas
apres avoir ajusté le connecteur a nouveau. Se reporter a BCS-16. "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur.

5.VERIFICATION DU CIRCUIT DU PLAFONNIER

1. Débrancher le connecteur de BCM et le connecteur du spot de
lecture avant. @ Eé}
®

SKIB6336E

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM

et le connecteur de faisceau (B) du spot de lecture avant. ®
n LR
A B B LTI I TITTTIT] 2
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
M43 52 R4 2 Oui [Q]

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM si le plafonnier ne fonctionne pas
aprés avoir ajusté le connecteur a nouveau. Se reporter & BCS-16, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS>>Réparer le faisceau ou le connecteur entre le BCM et le spot de lecture.

Tous les plafonniers ne fonctionnent pas

SKIB6337E

1.VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
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1. Tous les interrupteurs de plafonnier sont sur ARRET.

. : &
g Mettre le contact d'allumage sur ON. Ej]

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse.
—
(EEEEEEEEERTE]|
Borne
(+)

Connecteur de Tension
BCM (module ) D © 1

N Borne =
de contrble de
la carrosserie) SKIB6338E

M43 42 Masse Tension d_e la batte-

rne

BON ou MAUVAIS

BON >> Réparer le faisceau ou le connecteur. En cas de court-circuit, veiller a débrancher le cable négatif
de la batterie aprés avoir réparé le faisceau puis a le rebrancher.

MAUVAIS>>remplacer le module de contréle de la carrosserie. Se reporter a BCS-16, "Dépose et repose du
BCM".
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ECLAIRAGE

Description du systeme

La commande de fonctionnement du systéme d'éclairage dépend de la position de la commande combinée
(commande d'éclairage). Lorsque la commande d'éclairage est en premiére, en deuxieme position ou sur
AUTO (phare allumé), le BCM (module de contrble de carrosserie) recoit un signal d'entrée demandant
l'allumage de I'éclairage. Ce signal d'entrée est communiqué a I''lPDM E/R (module de distribution d'alimenta-
tion intelligent compartiment moteur) a travers la ligne de communication CAN. Le CPU (botitier central de
traitement) de I''PDM E/R contrdle la bobine de relais de feux arriere. Lorsqu'il est activé, ce relais fournit I'ali-
mentation vers le type d'éclairage commandé, entrainant alors l'allumage.

L'alimentation est permanente :

« au relais d'allumage (situé dans I'PDM E/R) et

« au relais de feux arriere (situé dans I''lPDM E/R) directement depuis la batterie,

« atravers le connecteur de fusible de 50A (lettre G située dans le boitier de fusibles et de raccords de fusi-
bles)

a la borne 57 du BCM,

a travers le fusible de 20A (n° 52, situé dans I''lPDM E/R) et

a travers le fusible de 20A (n°53, situé dans I''lPDM E/R)

au CPU (situé dans I''PDM E/R),

a travers le fusible de 10 A [n°19, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

a la borne 3 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

« au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« atravers le fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

» ala borne 3 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

» ala borne 16 des instruments combinés.

La masse est fournie

» alaborne 55 du BCM et

a la borne 23 des instruments combinés

» atravers les masses M21, M80 et M83

 aux bornes 38 et 59 de I''PDM E/R

» atravers les masses E21, E41 et E61.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE A L'AIDE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Lorsque la commande d'éclairage est en 1lére, 2éme position ou sur AUTO (phare allumé), le BCM (module
de contrble de la carrosserie) recoit un signal d'entrée demandant I'allumage des phares. Ce signal d'entrée
est envoyé a I'lPDM E/R a travers la ligne de communication CAN. Le CPU intégré a I''PDM E/R commande la
bobine de relais de feux arriére, qui, lorsqu'elle est sous tension, transmet la tension

 atravers le fusible de 10A (n°37, situé dans I''PDM E/R)

 atravers la borne 57 de I'PDM E/R

» ala borne 3 de l'interrupteur de feux de détresse (éclairage)

» alabornes 7 de la commande (éclairage) de passage en 4x4

a la borne 8 de la commande pneumatique (éclairage)
a la borne 10 de l'interrupteur de commande de rétroviseur (éclairage) (avec dispositif de réglage automa-
tigue de la position de conduite)
 a la borne 10 du contact de télécommande de rétroviseur extérieur (éclairage) (avec rétroviseur électrique
escamotable)
a la borne 2 du bottier audio (éclairage) (lecteur pour 1CD)
a la borne 8 du bottier audio (éclairage) (lecteur pour 6CD)
a la borne 3 de l'interrupteur AV (éclairage) (avec NAVI)
a la borne 29 du systeme audio (éclairage) (avec NAVI)
a la borne 1 de la boite a gants
a la borne 3 du dispositif de T/A (éclairage) (avec T/A)
a la borne 3 de l'interrupteur de désactivation ESP (éclairage) (avec ESP)
a la borne 5 (éclairage) de chauffage (avec moteur YD)
a la borne 5 de l'interrupteur de siége chauffant (c6té conducteur) (éclairage) (avec siéges chauffants)
a la borne 5 de l'interrupteur de siége chauffant (c6té passager) (éclairage) (avec siéges chauffants)
a la borne 1 de l'allume cigare (éclairage)
a la borne 1 du cendrier (éclairage)
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* ala borne 3 de la commande de lave-phares (éclairage)

* a la borne 3 du commutateur de réglage des faisceaux (éclairage) (avec systeme de réglage manuel des
faisceaux de phare) et

e ala borne 61 du boitier de commande NAVI (éclairage) (avec NAVI)

La masse est fournie

e ala borne 4 de linterrupteur de feux de détresse (éclairage)

« ala borne 8 (éclairage) de passage en 4x4

« ala borne 9 de la commande pneumatique (éclairage) avant

» alaborne 4 de l'interrupteur AV (éclairage) (avec NAVI)

» ala borne 28 du systéme audio (éclairage) (avec NAVI)

» ala borne 5 du dispositif de T/A (éclairage) (avec T/A)

» ala borne 4 de l'interrupteur de désactivation ESP (éclairage) (avec ESP)

a la borne 6 de l'interrupteur de siége chauffant (c6té conducteur) (éclairage) (avec sieges chauffants) et
a la borne 6 de l'interrupteur de siége chauffant (c6té passager) (éclairage) (avec sieges chauffants)
a travers la borne 22 de la commande combinée (avec NAVI)
a travers la borne 23 de la commande combinée (avec NAVI)
a travers les masses M21, M80 et M83,
a la borne 11 de linterrupteur de commande de rétroviseur (éclairage) (avec dispositif de réglage automa-
tique de la position de conduite)
¢ a la borne 3 du contact de télécommande de rétroviseur extérieur (éclairage) (avec rétroviseur électrique
escamotable)
a la borne 2 de I'éclairage de boite a gants
a la borne 6 (éclairage) de commande de chauffage (avec moteur YD)
a la borne 2 du cendrier (éclairage)
a la borne 4 de la commande de lave-phares (éclairage) et
a la borne 4 du commutateur de réglage des faisceaux (éclairage) (avec systeme de réglage manuel des
faisceaux de phare)
* atravers les masses M21, M80 et M83,
« vers le systeme audio (éclairage) (lecteur pour 1 et 6CD)
 atravers la masse de carter du systeme audio.
« vers l'allume-cigare (éclairage)
« atravers la masse du carter de I'allume cigare,
a la borne 1 du boitier de commande NAVI (éclairage) (avec NAVI)
» atravers les masses B106 et B121.
Si l'alimentation et la masse sont fournies, les feux d'éclairage s'allument.

Description du systéme de communication CAN INFOIDI0000000001616255
Se reporter & LAN-4, "Systéme de communication CAN".
Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-47, "Tableau de signaux de communication CAN pour les modeéles avec moteur diesel.".
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
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CARACTERISTIQUES DES AMPOULES

< INFORMATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN

CARACTERISTIQUES DES AMPOULES
Phares

INFOID:0000000001618259

Elément Puissance en watts (W)
Type au xénon 35 (D2R)
Type halogéne 60/55 (H4LL)
Eclairage extérieur INFOIDI0000000001616260
Elément Puissance en watts (W)
Bloc optique avant Clignotants -
Feu de gabarit 5
Feu de stop/feu arriere 21/5
Bloc optique arriére Clignatants -
Feux de recul 21
Feu antibrouillard arriére 21
Clignotant latéral 5
Feux antibrouillards avant 55
Eclairage de plaque d'immatriculation 5
Feux de stop surélevé LED

Plafonnier/Eclairage intérieur

INFOID:0000000001618261

Elément Puissance en watts (W)
Eclairage de boite a gants 3,4
Plafonnier/spot de lecture 6
Dispositif de commande de T/A 3
Eclairage coffre 8
Eclairage de miroir de courtoisie LED
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