SYSTEME ELECTRIQUE

SECTION

Lecture des schémas de cablage :

e Lire la section GI, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.
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PRECAUTIONS

“COUSSIN GONFLABLE” et
“PRETENTIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” du Systeme de retenue
supplémentaire (SRS)

Le systéeme de retenue supplémentaire, comme I'*AIRBAG” et le “PRETENTIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” utilisé en complément de la ceinture de sécurité, permet de réduire le risque de blessure ou
leur gravité pour le conducteur et le passager avant, pour certain type de collision. La composition du sys-
teme SRS disponible pour le MODELE NISSAN R20 est la suivante (la composition varie selon les pays et
'équipement optionnel) :

e Pour une collision frontale, le systeme de retenue supplémentaire comprend un module d’airbag cété
conducteur (placé au centre du volant), un module d’airbag c6té passager avant (placé dans le tableau
de bord, c6té passager), des prétensionneurs de ceinture avant, un boitier de capteurs de diagnostic,
un témoin, un faisceau de cébles et un céble hélicoidal.

e Pour une collision latérale, le systeme de retenue supplémentaire comprend un module d’airbag latéral
avant (placé cété extérieur du siége avant), un capteur (satellite) d’airbag latéral, un boitier de capteurs
de diagnostic. (un des composants des airbags pour une collision frontale), un faisceau de cables, un
témoin (un des composants des airbags pour une collision frontale).

Informations nécessaires pour entretenir le systéme, en toute sécurité, sont fournies dans la sec-

tionsection RS de ce manuel.

ATTENTION :

e Pour ne pas rendre le SRS inopérant, ce qui augmenterait les risques de blessures graves ou
mortelles en cas de collision entrainant le déploiement du coussin gonflable, I’entretien devra
étre effectué par un concessionnaire NISSAN agréé.

e Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a I'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour la dépose du céable spiralé et du module d’airbag, se reporter a la section
RS.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si
indiqué dans le manuel de réparation. Le faisceau de cablage du SRS peut étre identifié a I’aide
d’un connecteur de faisceau jaune.

Schémas de céablage et diagnostic des
défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :

e Section Gl, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”

e Section EL, “CIRCUIT ELECTRIQUE” pour connaitre les circuits de routage de I'alimentation électrique

Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui suit :

e Section Gl, “COMMENT DECHIFFRER LES GROUPES TEST DES DIAGNOSTICS DES PANNES”.

e Section Gl “COMMENT EFFECTUER UN DIAGNOSTIC EFFICACE POUR UN PROBLEME ELECTRI-
QUE”
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CONNECTEUR DE FAISCEAU

Description

CONNECTEUR DE FAISCEAU

e Tous les connecteurs de faisceau ont été modifiés afin de prévenir tout risque de relachement ou de
déconnexion.

e Pour débrancher les connecteurs, il suffit de pousser ou de soulever leurs pattes de verrouillage res-
pectives.

ATTENTION :

Ne pas exercer de traction sur le faisceau lors du débranchement du connecteur correspondant.

[Exemple]

POUSSER

Retenue de la borne
POUSSER

Garniture
(Type étanche)

Retenue de la borne

SOULEVER POUSSER

P &

@
:

. POUSSER

POUSSER

POUSSER

(Pour les instruments combinés) (Pour le relais)

SEL769D
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RELAIS NORMALISES

Description

RELAIS DE TYPES NORMALEMENT OUVERT, NORMALEMENT FERME ET MIXTE

Les relais se rangent essentiellement dans trois catégories : relais normalement ouverts, normalement fer-
més et mixtes.

RELAIS NORMALEMENT OUVERT RELAIS NORMALEMENT FERME RELAIS DE TYPE MIXTE
Passe Passe
—l
Ne passe —
as
12 pas > (‘)ZO 0o Ne passel::> .t
< pas. o o
; AR r AR
INT 1 BATTERIE INT 1 BATTERIE INT 1 BATTERIE
Passe
—— Ne passe rl;lz‘lesp::::;se
pas
& il IR ° 9
<§( ——
- Passe
e rn 211h .
z t Q ;
INT 1 BATTERIE INT 1 BATTERIE INT 1 BATTERIE SEL881H
TYPE DE RELAIS NORMALISES
M ... 1 Marque 2M 2 Marque
1T 1 Boite de transfert 1M-1B .......... 1 Conjonction 1 Disjonction
™M M
1M
v | = —2M
S0 1 T
,/ o) N /O @) \
. ] ‘ i
\ ol / el ol
S~oLo- AN s
L debe
I |
1T 1M-1B
| 1B
4 \\\ ,,—m\‘//_
[ O I:
I * !
n !
L
| I 1™
SEL882H
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RELAIS NORMALISES

Description (Suite)

PP
w VI
®® AnE
m |
" % 1] —[@J
006 T
?9:))(’? o
0 ® Jak
I
® o |2;1|
" % iﬂ -
® ® W
|3
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma

f@ BATTERIE
100A R/ 40A }v 40A N 40A 15A
X f & f
MAIN
MAFS
INJPMP
ECMRLY
APS
INT/V
. . ° @ EGVC/V
10A 15A 15A 10A
OFF A(%C %\1 g
[@) 8 C!) CONTACT D'ALLUMAGE
HORN| [H/LAMP H/LAMP GLOW Q
‘DTRL ‘ ‘DTRL ‘ O
N/| 30A 80A
X [0
CIGAR [cooL/F | [cLow] CHARGEUR|  [S/SIG | [START
DTRL
3 10A 3
RELAIS 5
3 )| B ssomes 3, |peas
| MAGE
RELAIS DE
aflile wm AR | Ces B[]S S 1
Q ESBEECTN' olUpetonerre /| [8]
L ¢ ARRIERE
CIGAR| [AUDIO | [CIGAR] | [ MIL/DL | | [WIPER WINDOW HSEAT] [BACK/L | [ WIPER
REMOTE NONDTC SROOF METER WIP/R
MIRROR MAFS CHARGE | | HLC
SRS
‘ ABS
ILL
uog uof uos U10 u13 WARN
D/LOCK 10A | CLOCK
VoL Glow
THEFT BOITIER DE COMMANDE MIL/DL
DE MINUTERIE VSSMTR
= = [ DEF | [ DEF | [NONDTC
- - OILP/W
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma (Suite)

BOITIER DE
COMMANDE
D'ECLAIRAGE
COMMANDE COMBINEE DE JOUR
(COMMANDE D'ECLAIRAGE)
10A *1 15A 10A OFF S IND
m ATB[ C [A[B[CJA[BIC
Q QIQIOIQ)
S 18858
ICHARGEUR MAIN MIL/DL o Deee
MAFS AUDIO OO0 100110
e, REMOTE OO0 O T IOIOIO TAIL/L H/AIM
GLOW QIAQAQ R/FOG TAIL/L
OlOIOO[0[0] HLC ILL
EGRC/V HLe
APS COMMANDE COMBINEE
INT/V DTRL (COMMANDE DE FEUX
EGVC/V ANTIBROUILLARDS)
TVC&SO |
AVANT
THLCNT
OFF | AVANT| ET
NATS ARRIERE
Q Q
[ONNNe)
[¢)
R/FOG
15A 15A 10A 40A
BRK/SW O |BELAISDE  [vss
STOP FEUX ANTI- MAIN
ABS Q BROUILLARDS | BA/FTS
1 AVANT VSSMTR
= :\ANET/ELR RUPTEUR
F/FOG CHIME
CLOCK
D/LOCK
S/LOCK
MULTI
THEFT
0—@D NATS
O ]| RELAIS DE MOTEUR
3 o H DE SOUFFLERIE
®
15A 10A 10A 10A 10A 10A 10A 1 1 1
’
[WiP/R] [ABS ] [HLC | [PNP/SW| [ SRS DTRL MAIN
MAIN MAIN HEATUP
BA/FTS ECMRLY | | SWL/V ;{/ESTE,‘,‘R E/EéTE,\,‘R
NONDTC NATS UNT : A/C CuT
START COOL/F
BACK/L
WARN =
- Modéles avec moteur TD27Ti : Avec désembuage de rétroviseur extérieur
: Modeles avec moteur ZD30DDTi : Avec chauffage de siege
@ : Modgles avec boite de vitesses automatique ~ *1 20A :
: Avec systéme d'éclairage de jour 10A :
: Sans systeme d'éclairage de jour

YEL834E
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—

BATTERIE EL-POWE R-O1
K
h o
L._I
;A @ : SAUF CONDUITE A DROITE

g AVEC MOTEURS TD27Ti

e A~. PAGE
SUIVANTE

? ? ?
100A 40A 40A % 40A
o] RAGCORD A
> VERS EL- FUSIBLES
E’ POWER-03 \ ET BOITIER
A FUSIBLES
40A 4800,

NERHE
i i
. A

In—ea

L | | | L_|
w Y BR W/B
VERS EL-
I ’— R up POWER.08
VERS | VERS | VERS VERS
BR-ABS BR-ABS EC-COOL/F EL-CIGAR

VERS EL-

W/B W poweR.06, 07
PU

IIEM4I| -

BOITIER A
FUSIBLES
RUPTEUR (J/B)
M821
r

- VERS EL-
POWER-09
Al

w 4} VERS EL-POWER-03

I[0cg]
BOITIER DE
COMMANDE
DE w

MINUTERIE

VERS
EL-CHARGE

SE REPORTER A :

-BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORD (J/B)
E|F[G|H
]

(DR ED)
B B

Q| ®
[

O

30{31[32)33|34[35)36)3738[39

|uirfues | ues == e ucs o] uot *
|uig|utsfuiefuizute]uit Juiofucsfus B\'/y

% . CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

YEL201D
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—
(Suite)

EL-POWER-02

-
PAGE <} o o . » * E>VERS BOITE DE
PRECEDENTE EL- FUSIBLES
POWER-04 ET DE
RACCORDS
O | 1A O | 10a *1 15A 10A A FUSIBLES
800
RIL W R P/B LG/R
VERS VERS VERS VERS VERS
EC-MAIN SC-CHARGE EC-MAIN EC-MIL/DL EL-DTRL
EC-MAFS EC-MAFS EL-AUDIO
EC-INJPMP EC-INJPMP EL-REMOTE
EC-ECMRLY EC-ECMRLY
EC-APS EC-GLOW LG/R
EC-INT/V EC-EGRC/V ,—l—l
EC-EGVC/V EC-APS [11]
AT-APS EC-INTV
ECEGVCN COMMANDE
COMBINEE
EC-TVC&SO
EC-THLONT dene goeme | COMMANDE
ATAPS OFF D'ECLAIRAGE)
EL-NATS Eh
2]
RIL
-+
.-R/L*> VERS
EL-
RIL I POWER-05
Al RS
|512 | EL-TAILLL
FEUX EL-R/FOG
ANTIBROUILLARDS | COMMANDE EL-HLC
AVANT ET COMBINEE
""""""" ARRIERE ON (COMMANDE
DE FEUX
FEUX ANTIBROUILLARDS)
FEUX
ANTI- (BB}
ANTIBROUILLARDS ANTIBROUILLARDS BROUILLARDS
AVANT ON AVANT ET ARRIERE ON AVANT ON
OR/L OR
: MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti I
: MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi \E/Eﬁ:;?po@
*1 20A: {TD)
<™ a— OF/L @ PAGE SUIVANTE
10A:
B E[F|G]|H @ C T T T T T T T T T T T T T I
| |
c l 0o ! 31l Jaalae] 81 |
D 1 LT I BR w |
|30 31{32{33{34 35]36]37/38[39 -

EL-11
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE
Schéma de cablage — ALIMENTATION—

Suite
(Suite) EL-POWER-03
{L>: coNpUITE A
GAUCHE
{R>: CONDUITE A
DROITE
VERS < >
. ’ B RACCORD A
EL-POWER-01 I FUSIBLES ET
BOITIER A
80A FUSIBLES
% 1] V800
w
VERS
EC-GLOW
VERS -
ELPOWER-01 <Da W mm @
>
PAGE
PREGEDENTE @OR/L -| | ﬁ
w w OR/L
EL2 ||E%1|| ||E19||
BOITIER A
FUSIBLES
15A B
T > {>PAGE SUIVANTE M755) ,
| RELAIS
. 10 5 DE FEUX - O
ANTI-
% [IO é BROUéL- , (MB35 1®
LARD
- [ - | AVANT Ms22)
[ [ M823
M2 M21 M10 Ei4 M2
] El Tl oo [ T
R/B G/L gg""MANDE OR/B OR/B B
MINUTERIE
BiA
VERS VERS VERS | | VERS | ’
EC-BRK/SW | | EL-D/LOCK EL-F/FOG EL-F/FOG I
BR-ABS EL-S/LOCK B B
EL-STOP EL-MULTI - n
EL-THEFT = =
me3) : <R B>
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
—_———— |
I (75 . (7se) . (We22) . (ue23 |
5 E[F|G|H |
] | ICDRGID :
| -BOITIER A FUSIBLES - BOITE DE
c ﬁ | RACCORD (J/B) |
b 30[31]32]33]34]35]3637] 38] 39 I I
> |12345678910111213:
|
I [14]15]16| |18|19]|20|21|22[23(24| |26 :
|
Uo7 U uos] = voe] U Uoa]ui] G I
Uis[Uis|Ura[ursfurz] Uit Juro[ U Uosl
% 1 CE CONNEGTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—

(Suite)
Suite EL-POWER-04
—>
VERS EL-POWER-02 @ T‘@ RACCORD A L : CONDUITE A GAUCHE
FUSIBLES ET
BOITIER A <R : CONDUITE A DROITE

FUSIBLES

% % % % {ZD) : MOTEURS ZD30DDTi

WiIL RIW R R/W
VERS VERS VERS VERS
EL-HORN EL-H/LAMP EL-H/LAMP EC-GLOW

EL-DTRL EL-DTRL

-
PAGE PRECEDENTE Ql—l BOITIER A FUSIBLES (J/B)

10A
% <O
st B>
1 |
I|E05|| ||M15|| | R02 I
G R/G R/G
VERS VERS VERS
AT-MAIN EC-VSS EL-INT/L
AT-BA/FTS AT-VSSMTR EL-MULTI
EL-CHIME EL-METER
EL-D/LOCK EL-CLOCK
EL-S/LOCK EL-THEFT
EL-MULTI EL-NATS
EL-THEFT

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

R14 ) - BOITIER A FUSIBLES - BOITE
DE RACCORD (J/B)

B E|F|G]|H @

30{31[32133[3435]36]37]38)39

112(3|4|5|6|7|8]|9|10[11{12]13

[ |

14[15[16] |18[19]20]21(22]23|24]| |26

I
I
I
I
I
I
I
I
I

YEL204D
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—

(Suite)

- EL-POWER-05
VERS <P s () mx(OD =
EL-POWER-02 AL O mOD=() © sAUG
: CONDUITE A GAUCHE
@ oD < v v
<{R> : CONDUITE A DROITE
\/ A : AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
: SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
RIL RIL
=1 (6
LIGHT ILL | BOITIER DE VERS
Sw TAILL | COMMANDE +
DECLAIRAGE DE O L — Et—m_lL/L
JOUR -
: :
RIL
| E09 BOITIER A
FUSIBLES (J/B)
l :
o= 2 <
® &
(o] Dveol] —(Iweel] |Iveil] eS| ([ N42 ECE Iroroll Br4
BOITIER DE
RIL RIL RIL RIL RIL RIL RIL RIL COMMANDE
DE MINUTERIE
VERS VERS VERS VERS
EL-ILL EL-H/AIM EL-ILL EL-HLC
VERS VERS VERS VERS
EL-ILL EL-ILL EL-ILL EL-TAILL
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
ittt } @@ @D .
I -BOITIER A FUSIBLES-
8|9 5]3]1 | Uo7 ] uos Juos | == | uo&] s fuae Juot *
: 10[12] 6 7]2 M&?g I Ul Uts ure[ura]ure [urt [uio[we[uce Bw BOITE DE RACCORDS (J/B)
I
I

*. CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION EL.

EL-14
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—

(Suite)

] EL-POWER-06
BATTERIE
u <> :CONDUITE A GAUCHE
o <R :CONDUITE A DROITE
[ SE REPORTER A
40A 30A EL-POWER-01
w/B R )
W/B
Il
v CONTACT
OFF & ‘« 957 |DALLUMAGE
ACC ON
]
WL

|

%
L RN E
{ite_of-lp-

uy)
=
=

—————— BOITIER A FUSIBLES (J/B)
% 10A % 15A @),
: > @ o
, V@ @ & '
]| ]

RELAIS
D'ACCESSOIRES

o ©
@

s
- @

VERS VERS VERS
EL-AUDIO EL-CIGAR B B |EL-CIGAR
EL-REMOTE - =
EL-MIRROR = =
M33) (754
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
— : me2]) , (Wesd) , (Me3) , (F113) ,
53]
[ @R | (F119) -BOITIER A FUSIBLES-
B BOITE DE RACCORDS (J/B)

EL-15
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—

(Suite)
BATTERIE EL-POWER-07
n
® {L> :CONDUITE A GAUCHE
+ SE REPORTER A EL-POWER-01 <R> :CONDUITE A DROITE
100A
: MODELES AVEC
MOTEUR ZD30DDTi
W 7
VERS
EL-POWER-09
CONTACT D'ALLUMAGE
W23
® . PAGE
— *> 3|
i SUIVANTE L._l
W BIY
EL1 Ew]|
-4 1 ~
I o> BOITIER A
I]O g RELAIS - {b FUSIBLES (J/B)
D'ALLUMAGE VERS EL-
0O .
. > POWER-09 GD N GID IR
{b w7s6) , @e3d) : <R
> Wez?)
* * {> PAGE SUIVANTE
10A 15A 10A 10A 10A 10A )
="
74
|[E]] || o] [[Biof] |[vos | MOS] |[E22 (vor]]
GY GIY Y Y RIY GIW BW BW
| | | | |
ERS VERS VERS VERS VERS VERS
BR-ABS EL-WIPR EC-VSS RS-SRS EL-DTRL EC-MAIN
EC-GLOW EC-ECMRLY
EC-MIL/DL EL-NATS
EC-OILP/W
AT-VSSMTR
AT-NONDTC
BR-ABS
RS-SRS
SC-CHARGE
EL-WARN
EL-METER
EL-ILL
EL-CLOCK
VERS VERS VERS
EC-WIPR EC-VSS EC-MAIN
ATVSSMTR EC-HEATUP
EL-BACK/L EC-SWLNV
EL-METER EC-VNT
SEREPORTERACEQUISUIT. _ _ _
I
— : we21) , (W22 , (W23 , |
B g : 123 | &) , G , G110 , B74 I
B | BOITIER A FUSIBLES- :
| BOITE DE RACCORDS (J/B) |
|
|12345678910111213:
[
I |14]15[16| [18]19[20]21]22[23[24| [26 :
! |
YEL837E
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—
(Suite) EL-POWER-08

>
EAR%EEDENTE@ w > : CONDUITE A GAUCHE
(R :CONDUITE A DROITE
{A> :MODELES AVEC T/A

: AVEC DESEMBUAGE

W DE RETROVISEUR EXTERIEUR
'_l_l <SH> : AVEC CHAUFFAGE DE SIEGE
EL2 BOITIER A

PAGE Sul-/ FUSIBLES

PAGE <} et * > o {>VANTE /B
PRECEDENTE 1
RELAIS DE
é DESEM-
- -
@ & ' |

BUAGE DE
10A 10A 10A 20A 10A 10A 10A 15A 15A
5] (o]

LUNETTE
ARRIERE

0—'
|
Mog] M37] Et7 EM2]| |Bi2]| | o]} | 2]} |EXE ] ool I[om)l
L-—I l—-—l BOITIER DE
R/B G/OR LG LG B/R B/W PU B/L COMMANDE
DE MINUTERIE
B141
VERS VERS VERS VERS
EC-PNP/SW EL-WIPER EC-MIL/DL EL-DEF
AT-MAIN AT-NONDTC
AT-PNP/SW
AT-BA/FTS
AT-NONDTC
SC-START
EL-BACK/L
EL-WARN
VERS VERS VERS VERS
EL-HLC EL-WIP/R EL-HSEAT EL-DEF
EL-WIPER
EL-HLC
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
______________ |
V] (17 (V) U O ey M756) , (Me21) , (Ms22) , (Ms2d) ,
Us[utsua]utsu2]ur Juto  uos] s
w (Ms34) , (V835) , (F48) , (F113

F114) , (B74) , (B75
-BOITIER A FUSIBLES-

EL. BOITE DE RACCORDS (J/B)

112|3|4|5|6|7|8]|9[10[11|12[13

|
|
|
|
|
*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION |
|
|
|
|
|

YELS838E
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Schéma de cablage — ALIMENTATION—
(Suite) EL-POWER-09

> :CONDUITE A GAUCHE

VERS K >
EL-POWER-07 - CONTACT B> :CONDUITE A DROITE
o: z QELUMAGE (2> :MODELES AVEC T/A
{M> : MODELES AVECTM
Acc oN ST R
% .
v : 1 aB: <A
W L] BW: £ : >
*1 PU
-
<P WiL
VERS
EL- POWER-06
VERS VERS
SC-START  [[EC-S/81G
WIL EL-DTRL
EM3
VERS >
EL-POWER-07 <M
>

DE SOUFFLERIE

PAGE < | BOITIER A FUSIBLES (J/B)
PRECEDENTE % 6[| RELAIS DE MOTEUR s

VERS < >
EL-POWER-01 + RELAIS
DE LEVE
o VITRE
ELECTRI % 10A
- -2
EL-POWER-O7@ .
- ,
I — 1
RO4 B06 VM2 [ V36 [E22
W/G W B L GW GIY
VERS "VEHS | VERS VERS VERS
EL-SROOF _ || EC-WINDOW HA-HEATER || EC-A/ccuT || EC-A/CCUT
HA-A/C, M EC-COOL/F || EC-COOL/F
HA-A/C, M HA-HEATER
® HA-A/C, M
B B
2 E =
D @D
m33d) : <R>  (sd) : <R
EEd@®
218

|

|

|

|

R14) -BOITIER A FUSIBLES- |
BOITE DE RACCORDS (J/B) |
|

|

|

|

|

112|3]4|5]|6(7|8|9|10[11]12(13

YEL839E
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DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

oo Tolp e
Sl SEnuls

Grillé

SEL954J

7
Raccord a fusibles

YEL601D

temps
(sec.) 100

50

|

—Point de rupture

0 10 20 30 40 50 GO 70
Courant (A)

SBF284E

i N

Rupteur

SEL109W

Fusible

a. Siun fusible saute, veiller a corriger I'origine de la défaillance
avant de le remplacer.

b. Utiliser un fusible ayant la valeur nominale spécifiée. Ne
jamais utiliser un fusible ayant une valeur nominale supé-
rieure a celle spécifiée.

c. Ne pas installer de fusible en biais ; il faut toujours veiller a
leur insertion correcte dans le porte-fusible.

d. Déposer le fusible de la montre en cas d'immobilisation pro-
longée du vehicule.

Raccord a fusible

Une simple inspection visuelle permet de déceler tout claquage
d’un raccord a fusible. En cas de doute quant a son état, vérifier
a l'aide d’'un testeur de circuit ou d’'une lampe d’essai.
ATTENTION :

e Siun raccord a fusible fond, il est possible que le circuit
correspondant (alimentation ou circuit porteur de forte
intensité) soit en court-circuit. Dans un tel cas, il
convient de procéder a une vérification soigneuse et de
corriger le défaut.

e Ne jamais envelopper la périphérie d’un raccord a fusi-
ble dans une bande adhésive en vinyle. Il convient de
prendre un luxe de précautions avec ce raccord afin de
prévenir tout risque de contact avec d’autres faisceaux
ou piéces en vinyle ou en caoutchouc.

Inspection d’un rupteur

Par exemple, dans le cas d’un courant de 30A, le circuit est
coupé dans un délai de 8 a 20 secondes.

RUPTEUR (TYPE THERMISTANCE PTC)

La thermistance CTP géneére de la chaleur en réponse a un flux
de courant. La température (et la résistance) de I'élément a
thermistance varie en fonction du flux de courant. Un flux de
courant excessif entraine une hausse de température des élé-
ments. Lorsque la température atteint un niveau spécifique, la
résistance électrique augmente brusquement pour contréler le
courant du circuit.

Un flux de courant réduit entraine une baisse de température
des éléments. Par conséquent, la résistance chute et le flux
normal de courant du circuit peut reprendre.

EL-19



REPARTITION DE LA MASSE

FAISCEAU EFC CONDUITES A GAUCHE

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
F129/F128 COMMANDE 4 X 4 (TD27Ti) E150 EL WARN
Contact de frein F101 COMMANDE DE FREIN EC
Prise diagnostic F115 EC-MIL/DL
EC-MAIN, EC-VSS, EC-BRK/SW,
ECM F134 EC-MIL/DL
IMMO NATS (TD27Ti) F58 EL-NATS
Capteur de vitesse du véhicule E140 EC-VSS, EL-METER
F47/F36 BOITIER DE CAPTEURS DE DIAGNOSTIC D’AIRBAG B106 RS-SRS
CONTACT DE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN F3 EL WARN

EC-VSS, AT-VSSMTR, EL-H/LAMP,
EL-DTRL, EL-F/FOG, EL-R/FOG,

Instruments combinés F118 EL-ILL, EL-TURN, EL-METER,
EL-WARN, EL-CLOCK, BR-ABS,
RS-SRS

MOTEUR DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT F40 EC-COOL/F

Prise diagnostic F115 EC-MIL/DL, AT-NONDTC

FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT GAUCHE F44 EL-F/FOG

CLIGNOTANT AVANT GAUCHE F37 EL-TURN, EL-THEFT

EL-F/FOG, EL-INT/L, EL-TURN,
EL-CHIME, EL-DEF, EL-SROOF,
BLOC DE FUSIBLES (J/B) F114 EL-WINDOW, EL-D/LOCK, EL-S/
LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT,
HA-A/C, M, HA-HEATER

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (TYPE 1) F140 EL-TURN, EL-ILL
INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (TYPE 2) F152 EL-TURN, EL-ILL
MOTEUR DE REGLAGE DU FAISCEAU GAUCHE F43 EL-H/AIM
MOTEUR DU LAVE PHARE F103 EL-HLC
PHARE GAUCHE F42 EL-H/LAMP, EL-DTRL
FEU DE STATIONNEMENT GAUCHE Fa1 EL-TAIL/L
CLIGNOTANT LATERAL GAUCHE F104 EL-TURN, EL-THEFT
F53 SYSTEME AUDIO (TYPE 1) F139 EL-ILL, EL-AUDIO
SYSTEME AUDIO (TYPE 2) F153 EL-ILL, EL-AUDIO, EL-REMOTE
CHARGEUR DE CD AUDIO F155 EL-AUDIO
F2 ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (UNITE

F29 BR-ABS

DE COMMANDE)

FAISCEAU EFC CONDUITES A DROITE

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
F47/F36 FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT GAUCHE Fa4 EL-F/FOG
CLIGNOTANT AVANT GAUCHE F37 EL-TURN, EL-THEFT
MOTEUR DE REGLAGE DU FAISCEAU GAUCHE F43 EL-H/AIM
MOTEUR DU LAVE PHARE F103 EL-HLC
PHARE GAUCHE F42 EL-H/LAMP
FEU DE STATIONNEMENT GAUCHE F41 EL-TAIL/L
CLIGNOTANT LATERAL GAUCHE F104 EL-TURN, EL-THEFT
CONTACT DE FILTRE A CARBURANT F141 EL WARN
F2 ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (UNITE

DE COMMANDE) F29  |BR-ABS
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REPARTITION DE LA MASSE

FAISCEAU PRINCIPAL CONDUITES A GAUCHE

MASSE

CONNECTER A

CONN. n°

CODE CELLULAIRE

M754/M33

PANNEAU DE COMMANDE DU CLIMATISEUR (INTERRUP-
TEUR DE LA SOUFFLANTE)

M770

EC-A/CCUT, HA-A/C, M, HA-HEA-
TER

EL-ILL, EL-DEF, HA-A/C, M, HA-

PANNEAU DE COMMANDE DU CLIMATISEUR M771 | TeR
COMMANDE DE MODE DE SELECTION DES VITESSES M732 | AT-NONDTC

RELAIS D’ACCESSOIRES M803 |EL-CIGAR
ECLAIRAGE DE CENDRIER M137  |EL-ILL

DOUILLE DE L’ALLUME-CIGARE M141 |EL-CIGAR
COMMANDE COMBINEE (COMMANDE DE CLIGNOTANT) M817 |EL-TURN
COMMANDE COMBINEE (COMMANDE D’ESSUIE-GLACE

ET DE LAVE-VITRE) ( M816 | EL-WIPER, EL-WIP/R, EL-HLC
MOTEUR DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT M19  |[EC-COOL/F

BOITIER DE COMMANDE D’ECLAIRAGE DE JOUR M34 |EL-DTRL

FEU ANTIBROUILLARD AVANT DROIT M38 |EL-F/FOG

MOTEUR D’ESSUIE-GLACE AVANT M27  |EL-WIPER
CLIGNOTANT AVANT DROIT M39  |EL-TURN, EL-THEFT
CONTACT DE FILTRE A CARBURANT M26  |EC-MIL/DL, EL-WARN
CONTACT D’ECLAIRAGE DE BOITE A GANTS M143  |EL-ILL

MOTEUR DE REGLAGE DU FAISCEAU DROIT M41  |EL-H/AIM

PHARE DROIT M42 | EL-H/LAMP, EL-DTRL
CONTACT DE CAPOT M84  |EL-THEFT

RELAIS DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT M729 |EC-PNP/SW, SC-START
FEU DE STATIONNEMENT DROIT M43 |EL-TAILL

RELAIS DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE M820 |EL-R/FOG
CLIGNOTANT LATERAL DROIT M801 |EL-TURN, EL-THEFT
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REPARTITION DE LA MASSE

FAISCEAU PRINCIPAL CONDUITES A DROITE

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
M846/M845 | COMMANDE 4 X 4 (TD27Ti) E150 EL WARN

Contact de frein M750 COMMANDE DE FREIN EC

Prise diagnostic M832 EC-MIL/DL

Boitier de commande de prise de sécurité (TD27Ti) M720 EL-AUDIO, EL-NATS
EC-MAIN, EC-VSS, EC-BRK/SW,

ECM M852 EC-MIL/DL

IMMO NATS (TD27Ti) M831 EL-NATS

Capteur de vitesse du véhicule E140 EC-VSS, EL-METER

M754/M33 PANNEAU DE COMMANDE DU CLIMATISEUR (INTERRUP- M770 EC-A/CCUT, HA-A/C, M, HA-HEA-

TEUR DE LA SOUFFLANTE) TER

PANNEAU DE COMMANDE DU CLIMATISEUR M7zt |EILL EL-DEF, HA-A/C, M, HA-
HEATER

COMMANDE DE MODE DE SELECTION DES VITESSES M732 AT-NONDTC

RELAIS D’ACCESSOIRES M803 EL-CIGAR

BOITIER DE CAPTEURS DE DIAGNOSTIC D’AIRBAG B106 RS-SRS

ECLAIRAGE DE CENDRIER M137 EL-ILL

CONTACT DE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN M507 EL WARN

DOUILLE DE L’ALLUME-CIGARE M141 EL-CIGAR
EC-VSS, AT-VSSMTR, EL-H/LAMP,

. EL-F/FOG, EL-R/FOG, EL-ILL,

Instruments combinés M837 EL-TURN, EL-METER, EL-WARN,
EL-CLOCK, BR-ABS, RS-SRS

COMMANDE COMBINEE (COMMANDE DE CLIGNOTANT) M817 EL-TURN

COMMANDE COMBINEE (COMMANDE D’ESSUIE-GLACE

ET DE LAVE-VITRE) ( M816 EL-WIPER, EL-WIP/R, EL-HLC

MOTEUR DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT M19 EC-COOL/F

Prise diagnostic M832 EC-MIL/DL, AT-NONDTC

FEU ANTIBROUILLARD AVANT DROIT M38 EL-F/FOG

CLIGNOTANT AVANT DROIT M39 EL-TURN, EL-THEFT

MOTEUR D’ESSUIE-GLACE AVANT M502 EL-WIPER
EL-F/FOG, EL-INT/L, EL-TURN,
EL-CHIME, EL-DEF, EL-SROOF,

BOITIER A FUSIBLES (J/B) M835 EL-WINDOW, EL-S/LOCK,
EL-MULTI, EL-THEFT, HA-A/C, M,
HA-A/C, M, HA-HEATER

CONTACT D’ECLAIRAGE DE BOITE A GANTS M143 EL-ILL

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (TYPE 1) M855 EL-TURN

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (TYPE 2) M873 EL-TURN

MOTEUR DE REGLAGE DU FAISCEAU DROIT M41 EL-H/AIM

PHARE DROIT M42 EL-H/LAMP

CONTACT DE CAPOT M84 EL-THEFT

RELAIS DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT M729 EC-PNP/SW, SC-START

FEU DE STATIONNEMENT DROIT M43 EL-TAIL/L

RELAIS DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE M820 EL-R/FOG

CLIGNOTANT LATERAL DROIT M801 EL-TURN, EL-THEFT

COMMANDE D’ANNULATION ULTRASONIQUE M117 EL-THEFT

M761 SYSTEME AUDIO (TYPE 1) M854 EL-ILL, EL-AUDIO
SYSTEME AUDIO (TYPE 2) M874 EL-ILL, EL-AUDIO, EL-REMOTE
CHARGEUR DE CD AUTO M876 EL-AUDIO

EL-22



REPARTITION DE LA MASSE

FAISCEAU MOTEUR CONDUITES A GAUCHE

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
E222/E224 | CONTACT 4WD (ZD30DDTi) E212 EL WARN
CONTACT D’ACCELERATEUR Fo4 EC-AAC/SW
Prise diagnostic F115 EC-MIL/DL
ECM F123 EC-MAIN, EC-MAFS, EC-VSS,

EC-APS, EC-CKPS, EC-MIL/DL

COMMANDE ELECTRONIQUE D’INJECTION DU CARBU- E232 EC-INJPMP

RANT

COMMANDE DE CHAUFFAGE F116 EC-HEATUP

CABLE BLINDE (DEBITMETRE D’AIR) Fo1 EC-MAFS

IMMO NATS (ZD30DDTi) F58 EL-NATS

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT E213 EC-PNP/SW

MORT

CABLE BLINDE (CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERA- F96 EC-APS, AT-TPS

TEUR)

CABLE BLINDE (CAPTEUR DE PRESSION D’AIR DE SURA-

LIMENTATION) E223 | EC-BOOST

CABLE BLINDE [CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN E229 EC-CKPS

(TDC)]

TCM (MODULE DE COMMANDE DE LA TRANSMISSION) M814 AT-MAIN

CONTACT DE POSITION TRANSFERT POINT MORT E213 EL WARN

Capteur de vitesse du véhicule E209 EC-VSS, AT-VSSMTR, EL-METER

E154 Alternateur (TD27Ti) E153 CHARGE SC

E203/E221 Alternateur (ZD30DDTi) E214 CHARGE SC

FAISCEAU MOTEUR CONDUITES A DROITE

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
E222/E224 | CONTACT 4WD (ZD30DDTi) E212 EL WARN
CONTACT D’ACCELERATEUR M193 EC-AAC/SW
Prise diagnostic M832 EC-MIL/DL
Boitier de commande de prise de sécurité (ZD30DDTi) M720 EL-AUDIO, EL-NATS

EC-MAIN, EC-MAFS, EC-VSS,

ECM M8t EC-APS, EC-CKPS, EC-MIL/DL

COMMANDE ELECTRONIQUE DE LA POMPE D’INJECTION

DU CARBURANT E232 EC-INJPMP

CABLE BLINDE (DEBITMETRE D’AIR) Fo1 EC-MAFS

IMMO NATS (ZD30DDTi) M831 EL-NATS

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT E213 EC-PNP/SW

MORT

CABLE BLINDE (CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERA- M191 EC-APS, AT-TPS

TEUR)

CABLE BLINDE (CAPTEUR DE PRESSION D’AIR DE SURA-

LIMENTATION) E223 | EC-BOOST

CABLE BLINDE [CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN E229 EC-CKPS

(TDC)]

TCM (MODULE DE COMMANDE DE LA TRANSMISSION) M814 AT-MAIN

CONTACT DE POSITION TRANSFERT POINT MORT E213 EL WARN

Capteur de vitesse du véhicule E209 EC-VSS, AT-VSSMTR, EL-METER

E154 Alternateur (TD27Ti) E153 CHARGE SC

E203/E221 Alternateur (ZD30DDTi) E214 CHARGE SC
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REPARTITION DE LA MASSE

Faisceau de carrosserie

MASSE CONNECTER A CONN. n° CODE CELLULAIRE
B10/B18 |MODULE DE COMMANDE DE LA TRANSMISSION B63 AT-NONDTC, EL-ILL
COMMANDE DE RETROVISEUR EXTERIEUR B78 EL-MIRROR
RETROVISEUR EXTERIEUR GAUCHE D39 EL-DEF
RETROVISEUR EXTERIEUR DROIT D68 EL-DEF
égEONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE AVANT GAU- D42 EL-D/LOCK, EL-THEFT
égEONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE AVANT GAU- D36 EL-S/LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT
ACTIONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE AVANT DROITE D80 EL-D/LOCK, EL-THEFT
ACTIONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE AVANT DROITE D41 EL-S/LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT
PRISE D’ALIMENTATION AVANT B65 EL-CIGER
MODULE D’AIRBAG LATERAL AVANT GAUCHE B99 RS-SRS
MODULE D’AIRBAG LATERAL AVANT DROIT B107 RS-SRS
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT (TD27Ti) C9 EL-METER, EL-WARN
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT
(ZD30DDTi) C1i1 EL-METER, EL-WARN
SIEGE CHAUFFANT GAUCHE B17 EL-HSEAT
SIEGE CHAUFFANT DROIT B24 EL-HSEAT
INTERRUPTEUR DE SIEGE CHAUFFANT GAUCHE B19 EL-HSEAT
INTERRUPTEUR DE SIEGE CHAUFFANT DROIT B22 EL-HSEAT
FEU DE STOP SURELEVE T8 EL-STOP/L
CONTACT DU BARILLET DE LA SERRURE GAUCHE D8 EL-S/LOCK, EL-THEFT
CONTACT DU BARILLET DE LA SERRURE DROITE D61 EL-S/LOCK, EL-THEFT
ECLAIRAGE DE PLAQUE MINERALOGIQUE GAUCHE C5 EL-TAIL/L
ECLAIRAGE DE PLAQUE MINERALOGIQUE DROIT C6 EL-TAIL/L
INTERRUPTEUR PRINCIPAL DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE D40 EL-WINDOW, EL-D/LOCK, EL-S/
(CONDUITES A GAUCHE) LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT
INTERRUPTEUR PRINCIPAL DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE D69 EL-WINDOW, EL-S/LOCK,
(CONDUITES A DROITE) EL-MULTI, EL-THEFT
EL-TAIL/L, EL-BACKI/L, EL-R/FOG,
BLOC OPTIQUE ARRIERE GAUCHE C4 EL-TURN, EL-THEFT
EL-TAIL/L, EL-BACKI/L, EL-R/FOG,
BLOC OPTIQUE ARRIERE DROIT C7 EL-TURN, EL-THEFT
éE'EIONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE ARRIERE GAU- D56 EL-S/LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT
ACTIONNEUR DE VERROUILLAGE DE PORTE ARRIERE D76 EL-S/LOCK, EL-MULTI, EL-THEFT
DROITE
PRISE D’ALIMENTATION ARRIERE B66 EL-CIGER
DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE T6 EL-DEF
MOTEUR D’ESSUIE-GLACE ARRIERE T4 EL-WIP/R
FEU DE STOP GAUCHE B14 EL-STOP/L
FEU DE STOP DROIT B30 EL-STOP/L
AVERTISSEUR ANTIVOL B112 EL-THEFT
COMMANDE D’ANNULATION ULTRASONIQUE B77 EL-THEFT
B96 CABLE BLINDE (BOITIER DE CAPTEURS DE DIAGNOSTIC
D'AIRBAG) B100 RS-SRS
B109 CABLE BLINDE (BOITIER DE CAPTEURS DE DIAGNOSTIC B105 RS-SRS

D’AIRBAG)
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COMMANDE COMBINEE

Vérifier

FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

CLIGNOTANT

R
ECLAIRAGE
A 1ERE
SEM AVANT ET
‘ ARRIERE  op N
) TR
B E

‘ OFF

O

ESSUIE-GLACES AVANT

—_—
ESSUIE-GLACE ARRIERE ~ BUEE
LAVE-VITRE

INT

=

e

S AN
el

&

INT

¥

VOLUME | gnT

Y

LAVE-VITRE AVANT RAPIDE

(]

[—

—
[21[22] mmmm]18[16]14] [3]7]5 =]
[15[17[13P<PXe3]24] [4 [2]1]6 [32[33[X]31]
(essuie-glace) (commande au volant (airbag) (antibrouillard)

et commande d'avertisseur
sonore)

]

(éclairage et clignotant)

COMMANDE D'ESSUIE-GLACE

COMMANDE D'ESSUIE-GLACE AVANT ARRIERE
OFF |_INT
COMMANDE D'ECLAIRAGE BUEE | OFF | INT [LENT [RAPIDE| [=ND 01—
ARRET AT, oo INT O | COMMANDE DE FEUX
OFF 1ERE | 2EME LENT ol olo o ANTIBROUILLARDS
AlB|C|A|B[C|A|BIC o o i
5 Q QOO0 RAPIDE | 0 OFF AVANT‘m
61l [0]Q] 1091110 GNo~ | O o oo 3t Q1
7]0[0l0 [0 | [0]0]0 - 32 olQ
8 | O Q Q O O l\{\‘QI.LUME [ Mo 33 O
T ERENE |
10]0[0]0
AMP. D'ESSUIE-GLACE
11 o](e](e][e](e][®) | | COMMANDE
12 olololololo COMMANDE DE LAVE-VITRE 5E O IONOTANTS
AVANT | OFF | ABRIE-
LIN|.R
- TR
2
[ =] S 1S
) [¢)

®w® @@@@@@Gg
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COMMANDE COMBINEE

Remplacement

Pour la dépose et la repose du cable spiralé, se reporter a

la section RS, “Repose — Module d’airbag et cable spiralé”.

e Chaque interrupteur peut étre remplacé sans enlever la base
de la commande combinée.

Eclairage et commande
de clignotant
MKIAOO054E

@ Pour déposer 'embase de la commande combinée, il faut en
retirer les vis de fixation.

CEL406

e Avant d’installer le volant, aligner les goupilles de guide du
Vis volant avec les vis qui fixent la commande combinée, comme
indiqué sur la figure a gauche.

Goupille de guidage
de volant de direction

Commande
combinée

SEL151V
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COMMUTATEUR DE DIRECTION

Vérifier

Intérieur du volant m
CABLE SPIRALE _9
MODULE D'AIRBAG 2
(] 10 © gl |‘
11 11 ©
H (4T3 J
15 15 ) 7]
14 14 ) 5
i3 [13] G T I|
COMMANDE — (819
DAVERTISSEUR (D) D
SONORE COMMANDE AUDIO AU VOLANT : @
i o —
O o
= L SOURCE
= —
I rbueflore 1
_ 2 VERSLE HAUT
[] L—0 VOLUME +
oc—0—¢
i | i L VOLUME -
z o > — |
= T ReBhedtre
; @ 2 VERSLEBAS
—
O O
SPECIAL

@: Avec commande audio au volant
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PHARES — Sans systeme d’éclairage de jour —

Schéma de cablage — H/ILAMP —
CONDUITE A GAUCHE

BATTERIE EL'H/LAM P-O1

|
. SE REPORTER A
EL-POWER.
15A 15A

COMMANDE COMBINEE
_____________ conE Rty (COMMANDE
OFF 2eme  OFF @ 2EME APPEL  ope D'ECLAIRAGE)
@ o DE G
1ERE 1ERE FEUX DE PHARES  FEUX DE DE -
ROUTE ROUTE PHARES

VERS
* EL-H/LAMP-03

vw o[ 2 m v e @
@D

—>
R/YR/Y— R/\(*}

INSTRUMENTS
48 || cOMBINES

Lw
[[e]l
(TEMOIN DE
FEUX DE
@ ROUTE)
2]

-
N
W
IS
n
-
w
[¢2)
™
o

@ 2526127128|29|30[==]31|32{33[34[35

5
D BR 36]37[38]30] 404 1]42[43]44[45]48[47]48

g[10]11[12 10]7]6]5]9]12[11

»

~

3]
o
=
=

o]
]
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PHARES — Sans systeme d’éclairage de jour —

CONDUITE A DROITE

Schéma de cablage — H/LAMP — (Suite)

BATTERIE EL-H/LAMP-02
L]
{TD) : MOTEURS TD27Ti
® SE REPORTER A : OTEURS '
EL-POWER. {ZD) : MOTEURS zD30DDTi
15A 15A
R R/W .
R R/W
COMMANDE
COMBINEE
“““““““ CODE TTTTT T T T T CODE g (Qog'MAN%E
OFF 2EME OFF M 2EME APPEL — D'ECLAIRAGE)
-0 -0 DE
1ERE {ERE FEUX DE ROUTE PHARES FEUX DE DE
| ROUTE ‘ PHARES
| ®
RY L/w G R/G
- 1
RIG *}
—
G 4>
| PAGE
- SUIVANTE
® OxTD — | /v L e 7D () e— /Y @
<z (u772), 100 )
-
mm (O x(TD = R/Y Ry m(TD ) e [ e— /Y @
LW by, ZD>
28]l A
INSTRUMENTS R/Y R/Y 4
COMBINES
@ (TEMOIN DE '
FEUX DE ROUTE)
L/W LW
3]
B
B B
a4 B
M7s4) (V33
SE REPORTER A CE QUI SUIT :
(F135) -SUPER RACCORD
1[2]3][==0]4]5]6]7 2[1]3[=[8]2s 25[26]27]28]29]30[=]31]32[33[34]35 MULTIPLE (SMJ)
8| o10]11]12[13]14]15 16 NHEBBER 36]37]38[30]40]41]42]43]44[45[46]47]48
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PHARES — Sans systeme d’éclairage de jour —

VERS p
EL-H/LAMP-01

PAGE
PRECEDENTE Y

<> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

Schéma de cablage — H/LAMP — (Suite)
EL-H/LAMP-03

| RAPIDE LENT

PHARE

GAUCHE

llhm—t‘—m{z

_n
3
Elwm

R/IG

|_|1L|_|

E}o

RAPIDE LENT

i

~{¢!

5 I|Pw
)

PHARE
DROIT

ik

a2l
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PHARES — Sans systeme d’éclairage de jour —

Diagnostics des défauts

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Aucun des phares ne fonctionne.

. Commande d’éclairage

. Vérifier la commande d’éclairage.

Le phare gauche (feux de codes et
de route) ne fonctionne pas, mais le
phare droit (feux de codes et de

. Fusible de 15 A (n°37)

. Vérifier le fusible de 15A. Vérifier qu’une tension

positive de la batterie est présente a la borne 8
de la commande d’éclairage.

route) fonctionne. 2. Circuit de masse du phare gauche | 2. Vérifier lecircuit de masse du phare gauche
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Le phare droit (feux de codes et de 1. Fusible de 15 A (n°36) 1. Vérifier le fusible de 15A. Vérifier que la tension
route) ne fonctionne pas, mais le positive de la batterie est présente a la borne 5
phare gauche (feux de codes et de de la commande d’éclairage.
route) fonctionne. 2. Circuit de masse du phare droit 2. Vérifier le circuit de masse du phare droit
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Les feux de route gauche ne fonction- | 1. Ampoule 1. Controler 'ampoule.
nent pas, mais les feux de codes 2. Ouvrir le circuit des feux de route |2. Vérifier le faisceau entre la commande d’éclai-
gauche fonctionnent. gauche rage et les feux de route gauche pour contréler
s’il y a un circuit ouvert.
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Les feux de code gauche ne fonction- | 1. Ampoule 1. Contréler 'ampoule.
nent pas, mais les feux de route gau- | 2. Ouvrir le circuit des feux de code |2. Vérifier le faisceau entre la commande d’éclai-
che fonctionnent. gauche rage et les feux de code gauche pour contréler
s’il y a un circuit ouvert.
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Les feux de route droits ne fonction- | 1. Ampoule 1. Controler 'ampoule.
nent pas, mais les feux de codes 2. Ouvert dans le circuit des feux de | 2. Vérifier le faisceau entre la commande d’éclai-
droits fonctionnent. route droits rage et les feux de route droits pour contréler s’il
y a un circuit ouvert.
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Les feux de code droits ne fonction- | 1. Ampoule 1. Contrdler 'ampoule.
nent pas, mais les feux de route 2. Feux de code droits en circuit 2. Vérifier le faisceau entre la commande d’éclai-
droits fonctionnent. ouvert rage et les feux de code route pour contréler s’il
y a un circuit ouvert.
3. Commande d’éclairage 3. Vérifier la commande d’éclairage.
Lindicateur des feux de route ne 1. Ampoule 1. Vérifier lampoule dans les instruments combi-
fonctionne pas. nés.
2. Circuit de masse 2. Vérifier le faisceau entre l'indicateur des feux de
codes et la masse.
3. Feux de route en circuit ouvert 3. Vérifier le faisceau entre la commande d’éclai-

rage et les instruments combinés pour contréler
s’il y a un circuit ouvert.
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —

Fonctionnement

Aprés avoir démarré le moteur avec le commande d’éclairage en position “OFF”, les feux de croisement et
les feux de stationnement, les feux arriére, I'éclairage de plaque d'immatriculation et de tableau de bord
s’activent automatiquement. Les opérations de commande d’éclairage autres que celle mentionnée ci-avant
sont identiques a celles exécutées sur les systémes d’éclairage classiques.

Moteur Moteur a l'arrét Moteur en marche
Commande d’éclairage ARRET 1ER 2EME ARRET 1ER 2EME
A B C A B C A B (¢} A B (¢} A B C A B C
Phares Feux de route X X O X X O | O X O X X O X X O | O X O
FEUX DE CODE X X X X X X X O X O]l O | O X X X X O X
Feu de stationnement et feux arriere X X X OlOlOlOlOlOOlOlTOlIOlOlOlOlO1O0O
Eclairage de la plaque minéralogique X X X OlOlOlOlOlOOlOlTOlIlOlOlO]lOlO11O

O : Lampe “ON”
X : Lampe “OFF”
: Fonctions ajoutées

Description du systeme

Le systeme de phares sur les véhicules pour I'Europe du Nord comporte un boitier de commande d’éclai-
rage de jour. Le boitier active les éléments suivants lorsque le moteur tourne et que la commande d’éclai-
rage est en position OFF :

e Phares feux de codes

e Feux de stationnement, éclairage de plaque minéralogique et feux arriere

L’alimentation est fournie en permanence

e atravers le fusible de 10A (n°34, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)

e alaborne 1 du boitier de commande d’éclairage de jour et

e a travers le raccord a fusible de 40A (n°C, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)

e vers la borne 1 du contact d’allumage.

L’alimentation est également appliquée en permanence

e a travers le fusible de 15A (n°36, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)

e ala borne 5 du boitier de commande d’éclairage de jour et

@ vers la borne 5 de la commande d’éclairage.

L’alimentation est également appliquée en permanence

e atravers le fusible de 15A (n°37, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)

e alaborne 7 du boitier de commande d’éclairage de jour et

@ vers la borne 8 de la commande d’éclairage.

Lorsque le contact d’allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

o A travers le fusible 10 A [n°11, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e ala borne 12 du boitier de commande d’éclairage de jour et

Lorsque le contact d’allumage est sur la position START (DEMAR), I'alimentation est fournie

@ ala borne 8 du boitier de commande d’éclairage de jour et

La masse est fournie a la borne 10 du boitier de commande d’éclairage de joura travers les masses de la
carrosserie M754 et M33.

FONCTIONNEMENT DE PHARE (SUPPRESSION ECLAIRAGE DE JOUR)

Lorsque la commande d’éclairage est tourné sur la 1ére ou 2éme position, I'alimentation est fournie

e atravers la borne 12 de la commande d’éclairage.

e ala borne 3 du boitier de commande d’éclairage de jour.

Puis I'éclairage de jour est désactivé. Et le fonctionnement du systeme d’éclairage est le méme que celui
sans éclairage de jour.

FONCTIONNEMENT ECLAIRAGE DE JOUR

L’alimentation est fournie tandis que le moteur tourne et lorsque la commande d’éclairage est sur la posi-
tion OFF

e de la borne d’'alternateur 1

e ala borne 2 du boitier de commande d’éclairage de jour,

e a travers la borne 9 du boitier de commande d’éclairage de jour
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —
Description du systéme (Suite)

a la borne 2 du phare gauche,

a travers la borne 11 du boitier de commande d’éclairage de jour

a la borne 2 du phare droit,

a travers la borne 6 du boitier de commande d’éclairage de jour

e aux feux de position arriere et a I'éclairage.

La masse est fournie a la borne 3 de chaque phare a travers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite
a gauche) et M33, M754 (conduite a droite).

EL-33



PHARES — Systeme d’éclairage de jour
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —

Schéma de cablage — DTRL —
MODELES MOTEUR TD27Ti
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R RIW .
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PHARES — Systeme d’éclairage de jour —

MODELES MOTEUR TD27Ti

Schéma de

cablage — DTRL — (Suite)

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —
Schéma de cablage — DTRL — (Suite)

MODELES MOTEUR TD27Ti
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —
Schéma de cablage — DTRL — (Suite)

MODELES MOTEUR ZD30DDTi
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PHARES — Systeme d’éclairage de jour —

MODELES MOTEUR ZD30DDTi

Schéma de cablage — DTRL — (Suite)
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PHARES — Systéeme d’éclairage de jour —
Schéma de cablage — DTRL — (Suite)

MODELES MOTEUR ZD30DDTi
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PHARES — Systeme d’éclairage de jour —

Diagnostics des défauts
TABLEAU D’INSPECTION DU BOITIER DE COMMANDE D’ECLAIRAGE DE JOUR

N° de borne Cou[eur de Connexions Condition de fonctionnement Tension (.V) (Yaleurs
cable approximatives)
Alimentation électrique
1 LG/R des feux d’éclairageet — 12
des feux arriere
« » , ; En marche 12
° GY/L Borne “L” de lalterna Moteur
teur Arrété. 0
1ERE-2EME position 12
3 R/L Commande d’éclairage
ARRET 0
5 GY/L Circuit d’alimentation o 12
du phare gauche
6 RIL Feux d’éclairage etfeux ON (opération éclairage de jour®) 12
arriére ARRET 0
Circuit d’alimentation
! R du phare droit - 12
B/W START 12
8 . Signal de départ Contact d’allumage
G/B*1 ON, ACC ou OFF 0
ON (opération éclairage de jour*) 12
9 R/Y PHARE GAUCHE
ARRET 0
10 B Masse — 0
ON (opération éclairage de jour*) 12
11 G PHARE DROIT
ARRET 0
ON ou START 12
12 B/W Alimentation Contact d’allumage
ACC ou OFF 0

* : Eclairage de jour activé : commande d’éclairage positionnée sur “OFF” avec le moteur en marche.
*1 : modéles avec T/A et moteur ZD30DDTi.
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PHARES — Commande de régl&;e des faisceaux —

Description

Il est possible de régler l'inclinaison des faisceaux des phares a partir de 'habitacle afin d’empécher I'axe
de ces faisceaux de basculer vers le haut en raison de I'évolution du nombre des occupants et des
conditions de chargement.

Une petite unité de commande électronique (ECU) est insérée dans chaque actionneur (une pour cha-
que phare), qui compare un signal de tension (Vgg4n,), provenant du commutateur de réglage des
faisceaux, avec une tension de batterie (12 V). La tension du signal varie en fonction de la position du
commutateur.

Proportionnel a la différence entre les tensions mesurées, le déplacement de la biellette de I'actionneur

permet de régler en conséquence linclinaison du faisceau des phares avant.

Position “0” Position “1”
0 0
[
BAT .
| BAT
750Q .
536Q (12v) M (12v)
2740 B« —— ECU. | U Ecu.
| I T T
1 | "‘:"TDTD‘ T T
3 2 1.0 3 2 1 0
/ (12v) / (9,3V)
T L
signal V L signal V
Position ‘2" Position “3”
0 0
BAT 231 | 26 ’
— —
(12V) (12v)
A——(__ E.CU yn — E.C.U. o]
\ ~
L L
I [ I |
=197 I | il bt I |
3 2 1 0 3 2 1 0
\ (8,3V) \ (7.8V)
T T '
signal V signal V

EELO18
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PHARES — Commande de régl&;e des faisceaux —

Description (Suite)

Le boitier de moteur de réglage |
. . e de faisceaux ne peut pas étre démonté
Vis de réglage gauche/droite et haut/bas

7]

s //
Connecteur de moteur
de réglage de faisceaux

\ Boitier de moteur
de réglage de faisceaux

0

Vis de réglage /
haut/bas uniquement

EELO17

Remplacement de I’actionneur de réglage
des faisceaux

L’actionneur de réglage des faisceaux est indémontable.

Pour retirer l'actionneur de réglage, il faut le placer a 90° au
centre du véhicule (symétriguement de gauche a droite) et le
pousser vers I'extérieur.

EELO19
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PHARES — Commande de réglﬁje des faisceaux —

Schéma de cablage — H/AIM —
EL-H/AIM-01

BATTERIE
{> : conpuITE A
1on |SE REPORTER A GAUCHE
EL-POWER. ® : CONDUITE A
DROITE
LG/R
LG/R
[EEml
COMMANDE
COMBINEE
OFF 2EME | COMMANDE

D’ECLAIRAGE)
1ERE 817

R/L

||m| BOITIER A

FUSIBLES (J/B)

M758) SE REPORTER A
113 :<D EL-POWER.
wezd) : <R

=

R/L

-
O — R/ 4} PAGE SUIVANTE

R/L VERS EL-H/AIM-03

—_

SE REPORTER A :

wrss) | GID;
BR -BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE
RACCORD (J/B)

YEL068D
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PHARES — Commande de réglage des faisceaux —

Schéma de cablage — H/AIM — (Suite)

CONDUITE A GAUCHE

>
PAGE
PRECEDENTE 4} RiL _._.ﬁ

EL-H/AIM-02

RIL
=]
COMMUTA-
__________________________ TEUR DE
REGLAGE
DES
FAISCEAUX
=]
G/B
Fi20) (W12 GB
-R/L RIL
@D
GIB
RIL Gy RIL G/B
Il 3 Il |I 2 |I MOTEUR DE Il 3 || II 2 II
~ POWER COMMAND| REGLACE  [CROWER COMMAND | MOTERRDE
FAISCEAU FAISCEAU DE
DE PHARE PHARE
GAUCHE DROIT
— POWER — POWER
] (]
B B
B B B B
a4 &5 a4 &5
F47 M754
OO 1[2[3[4]5l==]6]7]8]° 5]
3' 701112'3'415|1ew7151920 |4 s|21|F51
B B w w
YEL069D
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PHARES — Commande de réglﬁje des faisceaux —
Schéma de cablage — H/AIM — (Suite)

CONDUITE A DROITE

x/EAiT’\SA EI1_- R/L=. P EL-H/AIM-03
-0
I : MOTEURS TD27Ti
RIL : MOTEURS ZD30DDTi
=l
1
COMMUTA-
TEUR DE
REGLAGE
DES
FAISCEAUX
GIY G/B
- I
(@) O
RIL RIL GIY GIY
@) D) (D)
e
RIL RIL GIY Gy
R/IL GIY R/IL G/B
lTl I?I MOTEUR DE ITI ITI MOTEUR DE
+POWER COMMAND | MOTEURDE ' 'POWER  COMMAND | MOTESRPE
FAISCEAU DE FAISCEAU DE
PHARE PHARE
GAUCHE DROIT
— POWER - POWER
L] L]
B B
| |
| |
B B B B
a = a B
M33
N o 5 TGREERE SE REPORTER A CE QUI SUIT :
HHE ’ F;?’ [[3]2[7] M\ES 8o [1o[Tre[1a[ta]is[16] L (F1%) -suPER RACCORD

w MULTIPLE (SMJ)

YELO70D
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PHARES — Commande de réglﬁje des faisceaux —

nnecteur de com-
tateur de réglage
des faisceaux de

Diagnostics des défauts
SYMPTOME : le dispositif de réglage des faisceaux

Vérifier les éléments suivants :

@ Faisceau et connecteur entre le
fusible et le commutateur de
réglage des phares

@ Fusible de 10 A (n°34) dans le
boitier a fusibles (se reporter a
“DISPOSITION DE L’ALIMEN-
TATION ELECTRIQUE”, [EL-8).

@ Etat et fonctionnement du
contact d’allumage.

@ Etat de charge de la batterie.

Si I'état de charge laisse a désirer,

il convient de remplacer le fusible

de 10A, de recharger la batterie et

de réparer le contact d’allumage.

Remplacer le commutateur de
réglage des faisceaux

Réparer le faisceau de cables ou
les connecteurs assurant la jonc-
tion entre le moteur de réglage
des faisceaux et la masse de la
carrosserie.

phares .
o] - ne fonctionne pas.
3 Conduite a
gauche: @
R/L Conduite &
droite: .m MAUVAIS
%%@I’;f:d: VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMEN- >
o TATION ELECTRIQUE
- (commande de réglage)
—~ @ Débrancher le connecteur du commuta-
D O L teur de réglage des faisceaux.
= YEL289D @ Amener la commande d’éclairage sur la
1ére position.
(® Vérifier la tension entre la borne du
E] Connecteur de commutateur & DISCONNECT connecteur du commutateur de réglage des
de réglage des faisceaux de phareset la masse de la carrosserie.
phares (coté commutateur) T.S.
Bornes du voltmetre
] n2 3 Conduite & gauche: ) a Tension (V)
+ 8
Conduite a droite: -
® Masse Environ 12
: BON
! B| v
MAUVAIS
VERIFICATION DU COMMUTATEUR DE >
REGLAGE Vérifier la résistance entre les
YEL290D bornes (1)/(2) et (3 du connecteur (coté
commutateur) du commutateur de réglage
m CONNECT des faisceauxa chaque position de l'inter-
rupteur.
HS.
Bornes de 'ohmmetre
Connecteur du Moteur de réglage "
des faisceaux de phares Position dg la @
[{fli:q:] Gauche: (F43 commande ®
3
Droit @
0 0Q
B
Q] 1 750Q
o o 2 536Q
- 3 2740
YEL291D
CONNECT BON
D] W v
HS. MAUVAIS
c teur du Mot VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA >
dgTQS;Sgrdei oteur MASSE DU MOTEUR DE REGLAGE DES
faisceaux de phares FAISCEAUX
@ Brancher le connecteur du commutateur
m Gauche: de réglage des faisceaux.
— Droite: Commande Vérifier la continuité entre la borne (1) du
RIL B d’éclairage connecteur du commutateur de réglage des
“1ere” faisceauxet la masse de la carrosserie.
Il'y a continuité ... BON
[V] son
@ &
YEL292D D y
MAUVAIS
VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMEN- >

TATION ELECTRIQUE

(moteur de réglage des faisceaux)

@ Amener la commande d’éclairage sur la
1ére position

S’assurer de la présence d’une tension de

batterie entre les bornes (1) et 3®) du

connecteur de moteur de réglage des fais-

ceaux.
l BON

Remplacer le moteur de réglage des fais-
ceaux.

EL-47

| 2

Vérifier le faisceau de cébles
assurant la jonction entre le com-
mutateur de réglage des faisceaux
et le moteur de réglage des fais-
ceaux.




PHARE

Phare et feu de position

Capuchon en caoutchouc

®

TIRER pour

déposer

C@’ TIRER

Connecteur

APPUYER
pour débloquer

Maintenir la

goupille
e

NEL623

Remplacement des ampoules

Le phare est de type faisceau semi-étanche utilisant une

ampoule halogéne remplacgable. L’ampoule peut étre remplacée

depuis le compartiment moteur sans avoir a déposer I'optique de

phare du véhicule.

e Lors de la manipulation de la lampe halogéne, ne tou-

cher que le culot en plastique. Ne jamais toucher

I’ampoule en verre.

Débrancher le cable de batterie.

Débrancher le connecteur de faisceau a

'ampoule.

3. Enlever le capuchon en caoutchouc.

4. Appuyer sur I'extrémité de la goupille de retenue pour déga-
ger 'ampoule.

5. Déposer 'ampoule de phare. Ne pas secouer ou tourner
’ampoule pour I'enlever.

6. Reposer la nouvelle ampoule dans l'ordre inverse de la
dépose.

N —

larriere de

ATTENTION :

e Ne pas laisser le réflecteur de phares sans ampoule pen-
dant une période prolongée car la poussiére, ’lhumidité,
la fumée, etc. risquent de pénétrer dans le corps de pha-
res et affecter les performances du phare. Par
conséquent, 'ampoule de phares ne peut étre déposée
de [l'optique que juste avant le remplacement de
I’lampoule.

Réglage des faisceaux

Pour régler les faisceaux, utiliser une machine de réglage des
faisceaux, un écran de réglage des faisceaux ou un appareil de
contrble des phares. Le dispositif de réglage d’orientation
employé doit étre en parfait état, bien étalonné et utilisé en
conformité avec les instructions de son mode d’emploi.

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur
dans le pays concerné.

Avant d’effectuer le réglage des faisceaux, vérifier ce qui

suit :

a. S’assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pres-
sion nominale.

b. Placer le véhicule et I'appareil de contréle sur la méme
surface plane.

c. S’assurer que le véhicule n’a pas d’autres charges que
le liquide de refroidissement, I’huile moteur remplis au
niveau correct, le réservoir d’essence plein et le conduc-
teur (ou poids équivalent mis a la place du conducteur).
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PHARE

Réglage des faisceaux (Suite)

SEL984W

Réglage vertical

NEL619

Réglage horizontal

NEL620
R “; Dispositit de
I{ réglage
L (ggufhe et Dispositif de
LD droite) réglage vertical
] (haut et bas)

~—/ NELe21

ATTENTION :

Vérifier que le commutateur de réglage des faisceaux est en
position “0” lors du réglage des faisceaux sur les véhicules
équipés d’un dispositif de contréle de réglage des fais-
ceaux.

FEUX DE CODE

1. Allumer les feux de codes.

2. Utiliser des dispositifs de réglage pour effectuer des réglages
de faisceaux a I'aide d’un tournevis @ comme indiqué sur les
figures.

e Commencer par serrer les vis de réglage a fond puis
régler en desserrant progressivement les vis.
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PHARE
Réglage des faisceaux (Suite)

“H": Ligne centrale e Ajuster les phares de sorte que I’axe principal de la
gggfgg‘a'e des lumiére soit paralléle a la ligne centrale du corps et soit

aligné avec le point P montré dans l'illustration.

e La figure a gauche montre le modéle de visée du phare
pour conduire sur le cété droit de la route ; pour
conduire sur le c6té gauche de la route, le modéle de
visée est renversé.

@ Les lignes pointillées au point P dans l'illustration mon-
trent le centre du phare.

“H” : ligne centrale horizontale des phares
“W,_” : Distance entre chaque centre de phare
“L” : 5000 mm

“C” : 65 mm

Hauteur du centre —
Ligne centrale verticale ;L des phares
devant les phares - ™~

L a \

‘ P

@ _ FOURCHETTE ACCEPTABLE
N SEL254|
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

CONDUITE A GAUCHE

Schéma de cablage — TAIL/L —

EL-51

BATTERIE EL-TAIL/L-01
1A SE REPORTER A <DT) : AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
EL-POWER. {OD) : SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
LG/R
LG/R
II 11 II
COMMANDE COMBINEE
(COMMANDE
2EME | b ECLAIRAGE)
OFF
1ERE
]
R/L
I o
> VERS
OO0 — 00 () o Q@mmrL AL w— AL WA {10 o
@D &> [
R/L
|—l—|
.F120
R/L
‘ R/L R/L
|—.—| FEU DE |—.—|
[2] srarion- 121! reuoe
NEMENT STATIONNEMENT
@ GAUCHE @ DROIT
LI KR
B B
R/L R/L 1 1
|| 3 || || ) || BOITIER DE
LIGHT ILL | COMMANDE
Sw TAIL/L | D’ECLAIRAGE DE B B B B
JOUR
i - i I
..M34 ,..M809 ;- — = — =
F36 M33) (754
_____________ | —
slol11 HEIE | I — 112|C|3]4 1 3 —=—=|6]7[8]|9
sl =15 EDR | D 575 7[89]i0 10[11 [i2[13]1a[15]16 T Tialolz0] L&D
B W | B B \ w
2[1]3|c]s8]zs
10[7]6]5]9]12[11
BR
YELO71D



ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — TAIL/L — (Suite)
CONDUITE A DROITE

BATTERIE EL-TAIL/L-02
SE REPORTER A : MOTEURS TD27Ti
EL-POWER. : MOTEURS ZD30DDDTi
LG/R
LG/R
Il
COMMANDE
COMBINEE
2EME | (COMMANDE
ﬂ D'ECLAIRAGE)
O ERe
]

RIL
® @

|

O ), R/IL

&l

BOITIER A
R/L R/L SE REPORTER A
FUSIBLES (/B) | 25 PSR,
i 1 ,
GID 135
R RIL [LBos]]
*E R/L
A ;
-~ >
PAGE

C.> K20 R/L SUIVANTE
RIL RIL
21 revoe 21 revoe

STATIONNEMENT STATIONNEMENT

@ DROIT @ GAUCHE
] L

-J.-w
-J’-m

B B B B
L & RS
M754 F36
1] 1]12|13||4|5|6|7 211 |3|—1|8|25 SE REPORTER A CE QUI SUIT :
’ 8[o[1o[1[12[13[14[15]16 10]7 [6]5]9[T2[11 (F139) -SUPER RACCORD MULTIPLE
(SMJ)

L755) | -BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORD (J/B)

YELO72D
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — TAIL/L — (Suite)

EL-TAIL/L-03
@ : CONDUITE A

GAUCHE

< : > : CONDUITE A

DROITE

C10
-
EL-TAIL/L-01 4} R/ L () R {zh RL e @

-
PAGE
PRECEDENTE *‘3 RL

T

ECLAI-

R/L R/L R/L RL  Rage
’_._I I_._| I_._| ECLAIRAGE I_._| GAUCHE
[3]l BLoc [3]l BLoc [2]l proroe 1[2]! oe
OPTIQUE OPTIQUE PLAQUE PLAQUE
ARRIERE ARRIERE D'IMMATRI- D'IMMATRI-
DROIT (FEU GAUCHE (FEU CULATION GULATION
ARRIERE) ARRIERE) @
L Ay Lo L =
B B B B
= C
10
i
B B
a =
B10 B18
= —
oo @ e @ Ehe
314/ Gy Gy GY  GY \&]6]7[8/ 7§
YELO73D
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — STOP/L —

BATTERIE @ : g%gglETE A
BOITIER A {R> : CONDUITE A
FUSIBLES WB) SE REPORTER A DROITE
% 15A <D |echonen
| | e : <R
1
M25 MO | ]
R/B G/Y GIY
.ﬁ
I @
R/B G/Y G/Y G/Y
[l [l [m] [l
gSLT)IAE)%T DE 4 FEUX DE FEUX DE FEU DE STOP
STOP GAUCHE BROT SURELEVE
ENFONCE <D
RELACHE 1 &Y |Iil| L._llil L.Jm
(2] B B B
a I
B
P
B11
i
) i
B B
—1— a
T SE REPORTER A :
[ 1]
— 0
B B W W w W
DE RACCORD (J/B)

w

il A =]
5 (5] D

W

~
[&)]

YEL074D
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — BACK/L —
CONDUITE A GAUCHE

CONTACT

: EL-BACK/L-01

Gy

BOITIER
A : MOTEURS TD27Ti
FUSIBLES
(/B) SE - MOTEURS ZD30DDTi
REPORTER A
jon |E48) . Jecrower. <A : MODELES AVEC T/A
Fi13 {M> : MODELES AVEC T/M
1 1
Moz W37] ]
Y G/i)R
I G/OR
O=zDx
7
* (W7sd)
G/OR
Y Y
=
L&l s G/OR
Y Y ||
I CONTACT DE
Y p 1 | POSITION DE
'_l_| 807 STATIONNEMENT/
@ R 2 | 4 POINT MORT
E201 N D & |2 { >
i \Tk .- o
v % (]
R/B
21 =7
CONTACT DE CONTACT DE
r |FEuDE R |FEuDE
RECUL RECUL
AUTRES 1 <D | autRes T ) R/B @D R/B
[ (L) | 4 | =1
R/B R/B B
BLOC OPTIQUE
I A ARRIERE DROIT
(FEU DE RECUL)
R/B R/B R/B
@D
L) 2 ]
R/B R/B B 515
(GED) ) (e
R/B -@} R/B w70 () m—1v o (O ;
1 I
B B
L A
B18
= SE REPORTER A :
ﬁ'54_3\ 12%'314 123?45 T (F48), (Fi13) -BOITIER A
\UEIEIE 0 6l7[sfoftoijr2 FUSIBLES - BOITE DE RACCORD
GY w W
WB)
N\
ARAR IBBAB=0HEE
G AN 9> Y80 [fo[m[iz[ra[i] 5 e 1] 18] 1920 MSJQ Ecig ' Eél(o

[So]
SIEEI MY 1]2]3]4=__ _~>5[6]|7]8 12N
G 6|7 8/' 9 l10]tt]12[13]14]15]16]17]18]19]20 gp

YELO75D
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ECLAIRAGE EXTERIEUR
Schéma de cablage — BACK/L — (Suite)

CONDUITE A DROITE

CONTAGT
D'ALLUMAGE
sur ON ou START - EL' BAC K/L'02
BOITIER
A : MOTEURS TD27Ti
FUSIBLES
(/B) SE - MOTEURS ZD30DDTi
REPORTER A
1on |U70) . |eCrower. <A : MODELES AVEC T/A
M : MODELES AVEC T/M
1 1
Moz W] i
Y G/OR
Oxzo>
D),
G/OR
Y v (i3]
M745 M807,
| |@| CONTACT DE
E201 p 1 | POSITION DE
Y Y STATIONNEMENT/
R 5 ® | FoInT MORT
.4 {A>
I I Tes
v v [E)
R/B
2] 2]
CONTACT DE CONTACT DE
r |FEuDE R |FEuDE
RECUL RECUL
wrnes™ ] |ED: @ | wmes— ] |@D: oh o
KN [0 21
- > . e
R/B R/B R/B
BLOC OPTIQUE
I I I A ARRIERE DROIT
(FEU DE RECUL)
R/B R/B R/B
Be7
]
W745
R/B R/B R/B B <
(]
), - (Bos
u I
B B
a4 &5
B10 B18
a A SE REPORTER A :
£—54_?\ f;g?g\, 123:45 6234&'ﬁ (F48) , (F113) -BOITIER A
\dof8l7/ &y \& 3/ B B 6l7[s[ofrw]i]r W 6[7]819/ Gy FUSIBLES - BOITE DE RACCORD

(J/B)

]
D @
oy av 814/ Gy

YELO76D
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — F/FOG —

CONDUITE A GAUCHE

EL-F/FOG-01
BATTERIE
]
.— —
10A 15A BOITIER
AFUSI-
BLES (JB| ¢
LG/R 1 1 REPORTER
6” RELAIS DE FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT , | A EL-POWER.
? ' ,
I + 1 Fi14
LG/R i

COMMANDE
COMBINEE
(COMMANDE
D'ECLAIRAGE)

M817,

COMMANDE

COMBINEE
(TEMOIN DE
FEUX ANTI-

RIL
RIL A OR/B
|| 32 ||
COMMANDE
COMBINEE
------------- (COMMANDE
OFF FEUX OFE DE FEUX ANT- Ll
ANTIBROUIL- FEUXANT- | BROUILLARDS)
LARDS AVANT BROUILLARDS B
FEUX ANTIBROUIL- ET ARRIERE g yx A»msnoum AANTET (818
LARDS AVANT ON | ON LARDS AVANTON | ARRIERE ON
] 1]
OR/L OR
L VERS
OR W £ RiFoG

BROUILLARDS

F118

OR/B

T2 ]! Fev ant-

BROUILLAR
AVANT
GAUCHE

L

@

P ||Pm-.
].

OR/B

]
s3]
=
@

2

AL

B+-
),

FEU ANTIBROUILLARD
AVANT DROIT

-

B
£
Fa7
FT T T T T T T T T T,
|
- 2[1[3[C]8]2s —
AR\ ENGD N 10765|91211 ] Jafar] LB :
GY GY | BR W
.- |
25]26]27[28]29]30/=]31]32[33[34]35
36]37[38]39]40[41]42]43]44] 45]46]47]48 Fé;f
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Mg22

- BOITIERS A FUSIBLES -
BOITE DE RACCORDS (J/B)
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F48
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — F/FOG — (Suite)
CONDUITE A DROITE

BATTERIE :MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti
a {ZD : MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi
10A |
15A BOITIER A
g
LaR { SE REPORTER
| dl) M755) , | A EL-POWER.
|] RELAIS DE FEUX M756)
oll | ANTIBROUILLARDS AVANT Wiezd) |
MB35
LG/R | # ]
|_l_| [E19]) jmmz2]} [[mo] E14 _
[71] LI_I Ll_‘ I—I—I I—I—I
ORL B ORB OR/B
2EME | COMMANDE COMBINEE I
(COMMANDE D'ECLAIRAGE)
ot 4 er7 ® Oxz>
1ERE
D
2]
RIL OR/B OR/B
n
@ e
Fi35
OR/B OR/B
J
COMMANDE Oxz5>
COMBINEE INSTRU-
------------ FEUX ANTI- [(COMMANDE '(\:AEPATB?
FEUX OFF, BROUIL-  |PEFEUX OR/B NES OR/B OR/B
ANTIBROUIL- LARDS ANTIBROUIL- (TEMOIN
LARDSAVANT  ~ @~ AVANTET  |LARDS) ||§|| DE FEUX ||T|| ||T||
FEUX ANTIBROUIL{ ET ARRIERE FEUX ANTIBR.|. ARRIERE ON| s FEU
LARDS AVANTON | ON AVANTON | __ _ . ANTI- FEU ANTI- ANTIBROUILLARD
BROUIL- BROUILLARD
|&]| |@| LARDS AVANT GAUCHE AVANT DROIT
ORIL OR |L32]) AJ:S’:T) M Iy &8
B B

VERS

_EL-
OR W 170G ;

T

-

d
1] o —
1 o —

'n
()
)
m
IS
~
<
w
O,
=
=
Ly

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

1[2]3]ca]4[5][6]7
- (44 9 [0l 11[12[13[74]15]16 £139
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Axe principal du
faisceau de feu

Moins de 40 m

NEL331

Réglage du faisceau des feux antibrouillards
avant

Lors du réglage des faisceaux des feux antibrouillards avant, il
convient de se servir d'une machine de réglage, d’'un écran de
réglage mural ou d’'un appareil de controle des projecteurs. Le
dispositif de réglage doit étre en bon état, étalonné et utilisé
conformément aux modes d’emploi fournis avec I'appareil.

En l'absence de dispositif de réglage, il convient de régler les
faisceaux en procédant comme suit :

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur
dans le pays concerné.

ATTENTION :

e S’assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pres-
sion nominale.

e Amener le véhicule ainsi que I'appareil d’essai sur une
seule et méme surface parfaitement plane.

e S’assurer que le véhicule n’est soumis a aucune autre
charge que celles que représentent le poids du conduc-
teur (ou poids équivalent occupant la place du conduc-
teur) et le remplissage du systéme de refroidissement,
du carter d’huile moteur (rempli jusqu’a un niveau
approprié) et du réservoir de carburant plein.

Pour plus de détails concernant le réglage du faisceau des feux

antibrouillard avant, se reporter au chapitre “Réglage des

faisceaux”,

Vérifier la distance entre le véhicule et le point d’éclairement
situé au niveau de lintersection du sol avec I'axe principal du
faisceau des feux antibrouillard. Maintenir une distance approxi-
mative de 40 m.
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — R/FOG —
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Description du systeme

Fonctionnement des clignotants

L’alimentation est fournie en permanence

e A travers le fusible 10 A [n°5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

® a la borne du boitier de commande de minuterie U09, et

Lorsque le contact d’allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
@ A travers le fusible 10 A [n°26, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U01

La masse est fournie a la borne U16 du boitier de commande de minuterie

e a travers la borne MM2 du boitier a fusibles (J/B)

® par I'intermédiaire des masses de carrosserie F36 et F47 (conduites a gauche) ou

e a travers les masses de la carrosserie M754 et M33 (conduite a droite).

Clignotant de gauche

Lorsque la commande de clignotant est tournée sur la position L, la terre est fournie des points masse M33
et M754

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U02

e a travers la borne E03 du boitier a fusibles (J/B)

@ atravers les bornes 3 et 1 de la commande de clignotant

Lorsque la masse est fournie, le boitier de commande de minuterie contrdle le clignotement des clignotants
de gauche.

L’alimentation est fournie de la borne U15 du boitier de commande de minuterie

e ala borne 2 du clignotant avant gauche,

e ala borne 2 du clignotant latéral gauche et

e alaborne 1 du bloc optique arriére gauche

La masse est fournie a la borne 1 du clignotant avant gauche a travers les masses de la carrosserie F36
et F47.

La masse est fournie a la borne 1 du clignotant latéral gauche a travers les masses de la carrosserie F36
et F47.

La masse est fournie a la borne 4 du bloc optique arriere gauche a travers les masses de la carrosserie
B10 et B18.

Clignotant gauche

Lorsque la commande de clignotant est tournée sur la position R, la terre est fournie des points masse M33
et M754

® a la borne du boitier de commande de minuterie U04

e atravers la borne E18 du boitier a fusibles (J/B)

@ atravers les bornes 2 et 1 de la commande de clignotant

Lorsque la masse est fournie, le boitier de commande de minuterie contréle le clignotement des clignotants
de droite.

L’alimentation est fournie de la borne U11 du boitier de commande de minuterie

e ala borne 2 du clignotant avant droit,

e ala borne 2 du clignotant latéral droit et

e alaborne 1 du bloc optique arriere droit

La masse est fournie a la borne 1 du clignotant avant droit a travers les masses de la carrosserie M33 et
M754.

La masse est fournie a la borne 1 du clignotant latéral droit a travers les masses de la carrosserie M33 et
M754.

La masse est fournie a la borne 4 du bloc optique arriére droit a travers les masses de la carrosserie B10
et B18.

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE DETRESSE

Avec l'interrupteur de feux de détresse dans la position ON, la masse est fournie a partir des points masse
de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)

@ ala borne du boitier de commande de minuterie U05

e a travers la borne M46 du boitier a fusibles (J/B)
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Description du systéme (Suite)
e atravers les bornes 17 et 19 de l'interrupteur de feux de détresse
Lorsque la masse est fournie, le boitier de commande de minuterie contréle le feu de détresse.
L’alimentation est fournie de la borne U15 du boitier de commande de minuterie
e ala borne 2 du clignotant avant gauche,
e ala borne 2 du clignotant latéral gauche et
e alaborne 1 du bloc optique arriere gauche
L’alimentation est fournie de la borne U11 du boitier de commande de minuterie
e ala borne 2 du clignotant avant droit,
e ala borne 2 du clignotant latéral droit et
@ alaborne 1 du bloc optique arriére droit
La masse est fournie a la borne 1 de chaque clignotant avant a travers les masses de la carrosserie F36,
F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite).
La masse est fournie a la borne 1 de chaque clignotant latéral a travers les masses de la carrosserie F36,
F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite).
La masse est fournie a la borne 4 de chaque bloc optique arriere a travers les masses de la carrosserie
B10 et B18.
Gréace au courant et a la masse qui sont générés, le boitier de commande de minuterie contréle le cligno-
tement des feux de détresse et fournit I'alimentation aux bornes 7 ou 33 des instruments combinés, de fagon
a faire clignoter le feux de détresse.

FONCTIONNEMENT DU RAPPEL DE DETRESSE POUR LE SYSTEME DE CONTROLE
TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Lorsque les portes sont verrouillées ou déverrouillées par la télécommande a fonctions multiples, le boitier
de commande de minuterie contrdle que le rappel des feux de détresse clignote comme suit.

e Opération verrouillée : clignote une fois

e Opération déverrouillée : clignote deux fois
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Schéma
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — TURN —
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Schéma de cablage — TURN — (Suite)
CONDUITE A GAUCHE

EL-TURN-02
BOITIER A
A= > {> EJL/JBS)'BLES {TD) : MOTEURS TD27Ti
G S EL- . ]
PAEGEDENTE it . <{ZD) : MOTEURS zD30DDTi
> > F48)
C {>
I
i R ER Y]
G/B GYNY GB GIY
-
— /B G/B mm @

-

G/Y
G/B G/Y
7 r"m =1 =1
CLIGNOTANT CLIGNOTANT
0—"—4 P—K—ﬂ AVANT LATERAL
DROIT DROIT
M32 G/B M801
oy I

LH [ RH | INSTRUMENTS
- COMBINES
C) y SO Wt
RELAIS

G/B
=1
F118) , (F119 CLIGNO- B CLIGNO- B
@ TANT @ TANT
¢ AVANT LATERAL
GAUCHE GAUCHE
F37 F104
ETR—Ea] as | as
B B B H

Lo

B B B B
= a5 a5 L
F47 F36 M754
SE REPORTER A :
GID;
- : :
, : BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE
GY  GY RACCORD (J/B)
112]3[4]5 6[7]8]9
101 [12[13]7a[15[1617[18] 1920
I
P P B 2 ) ) = B R S S e 1]2]aTaT5]6l=={78]oJi0[i1] = |
: 5 2 2 1 A S R D e 73 1 3 5 S 4 T 5 P P 2 el
____________________________________ Jd
YEL091D

EL-65



ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — TURN — (Suite)
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Schéma de cablage — TURN — (Suite)
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Diagnostics des défauts

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Le clignotant et le feu de détresse ne
fonctionnent pas

. Boitier de commande de minuterie

—_

. Contrdler le fonctionnement du verrouillage cen-

tralisé des portes.

. Circuit du boitier de commande de | 2. Vérifier 'alimentation et la mise a la masse du
minuterie boitier de commande de minuterie
Le clignotant ne marche pas, mais le . Commande de clignotant 1. Vérifier lacommande de clignotant.
feu de détresse fonctionne . Commande de clignotant en circuit | 2. Vérifier la masse de lacommande de clignotant
ouvert pour contréler s’il y a un circuit ouvert.
Le feu de détresse ne marche pas, . Interrupteur de feux de détresse 1. Vérifier l'interrupteur de feux de détresse.
mais le clignotant fonctionne . Interrupteur de feux de détresse 2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
en circuit ouvert @ S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau du faisceau monté entre
le boitier de contrdle et le contact d’allumage.
® Masse de linterrupteur de feux de détresse pour
le circuit ouvert
Le clignotant avant droit ou gauche . Ampoule 1. Controler 'ampoule.
ne fonctionne pas. . Lampe de clignotant avant en cir- | 2. Vérifier I'alimentation et le circuit de masse pour
cuit ouvert le clignotant avant.
Le clignotant latéral droit ou gauche . Ampoule 1. Contréler 'ampoule.
ne fonctionne pas. . Lampe de clignotant latéral en cir- | 2. Vérifier I'alimentation et le circuit de masse pour
cuit ouvert le clignotant latéral.
Le bloc optique arriére droit ou gau- . Ampoule 1. Contréler 'ampoule.
che ne fonctionne pas. . Bloc optique arriere en circuit 2. Vérifier 'alimentation et le circuit de masse pour
ouvert le bloc optique arriére.
Les clignotants droit et gauche ne . Masse 1. Vérifier le circuits de masse entre les instru-
fonctionnent pas. ments combinés et les masses de la carrosserie.
Le clignotant droit ou gauche ne fonc- | 1. Ampoule 1. Vérifier F'ampoule dans les instruments combi-
tionne pas. nés.
. Circuit d’alimentation du clignotant | 2. Vérifier la circuit entre le boitier a fusibles (J/B)

ouvert

et les instruments combinés.
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Schéma
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PLAFONNIER

Schéma de cablage — ILL —
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Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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AFONNIER

CONDUITE A GAUCHE

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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CONDUITE A DROITE

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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PLAFONNIER

Description du systeme

CIRCUIT D’ALIMENTATION ET MASSE

L’alimentation est appliquée en permanence

e A travers le fusible 15 A [n°5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

a la borne du boitier de commande de minuterie U09,

A travers le fusible 10 A [n°16, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

a la borne 1 de 'ampoule intérieure avant,

a la borne 1 de 'ampoule intérieure arriere (modeles Break)

a la borne 2 du plafonnier arriere (modéles Hardtop)

a la borne 3 de l'interrupteur du toit vitré et aux SPOTS DE LECTURE (avec toit vitré),

e alaborne 2 des SPOTS DE LECTURE (avec toit vitré).

La masse est fournie

@ a travers les bornes des points masse de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754
(conduite a droite)

e a travers la borne MM2 du boitier a fusibles

e a la borne du boitier de commande de minuterie U16

Lorsque la porte cété conducteur est ouverte, la masse est fournie :

@ a travers la masse du contact de porte et la borne 1, et

e atravers la borne BO7 du boitier a fusibles

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U06

Lorsque n’importe quelle porte est ouverte, la masse est fournie :

@ a travers la masse du contact et la borne 1 de chaque contact de porte,

e a travers la borne BO1 du boitier a fusibles

e a la borne du boitier de commande de minuterie U07

Lorsque la porte c6té conducteur est déverrouillée par la commande de verrouillage/déverrouillage de porte,

le boitier de commande de minuterie recoit un signal de masse :

@ a travers les masses de la carrosserie B10 et B18

@ ala borne 3 de l'interrupteur principal de léve-vitre

e dela borne 7 de linterrupteur principal de leve-vitre

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U37

Lorsque un signal ou une combinaison des signaux est recu par le boitier de commande de minuterie, la

masse est fournie :

@ par la borne U12 du boitier de commande de minuterie et la borne RO1 du boitier a fusibles

® a la borne 2 du plafonnier intérieur avant.

e ala borne 2 du plafonnier intérieur arriere (modeéles Break)

e ala borne 1 du plafonnier intérieur arriere (modeles Hardtop)

Avec l'alimenta et la masse fournie, les plafonniers s’allument lorsque la commande d’éclairage est posi-

tionnée sur “PORTE".

FONCTIONNEMENT DE L’INTERRUPTEUR

Lorsque le plafonnier est positionné sur “ON”, la masse st fournie :

@ atravers la masse du contact du plafonnier intérieur avant.

e a travers la masse du contact du plafonnier intérieur arriere (modéles Break).

Lorsque Tinterrupteur du toit vitré et des SPOTS DE LECTURE (avec toit vitré) est mis sur ON, la masse
est fournie :

e a travers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)
e a travers la borne MM2 et RO3 du boitier a fusibles J/B

e alaborne 2 des SPOTS DE LECTURE et de l'interrupteur du toit vitré.

Lorsque la lampe de lecture (avec toit vitré) est mis sur ON, la masse est fournie :

@ atravers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)
e a travers la borne MM2 et RO3 du boitier a fusibles J/B

e alaborne 1 de la lampe de lecture.

Gréace au courant et a la masse qui sont générés, le plafonnier intérieur et les SPOTS DE LECTURE s’allu-
ment.
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Description du systéme (Suite)
FONCTIONNEMENT DU TEMPORISATEUR DU PLAFONNIER INTERIEUR

Lorsque la commande de plafonnier est positionnée sur “PORTE”, le boitier de commande de temporisa-

tion maintient le plafonnier allumé pendant environ 30 secondes lorsque :

e le signal de déverrouillage est fourni de la commande de verrouillage/déverrouillage tandis que toutes
les portes sont fermées

e le signal de déverrouillage est fourni de la télécommande ou du canon de clé de porte tandis que tou-
tes les portes sont fermées

e La porte du conducteur est ouverte puis fermée.

La temporisation est désactivée quand :

e la porte du conducteur est verrouillée,

@ la porte du conducteur est ouverte, ou

@ le contact d’allumage est sur la position ON.

Commande ON-OFF

Lorsque la porte du conducteur, la porte du passager avant, la porte arriere gauche ou droite est ouverte,
le plafonnier s’allume lorsque le commutateur du plafonnier est sur la position “PORTE”.

Systeme d’économie de la batterie

Le plafonnier est désactivé automatiquement avec la commande d’éclairage en position “PORTE” aprés 30
minutes environ, si I'éclairage reste allumé par le signal du contact de porte ouverte.
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Schéma de cablage — INT/L —
CONDUITE A GAUCHE
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*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION EL.
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Schéma de cablage — INT/L — (Suite)

CONDUITE A GAUCHE
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Schéma de cablage — INT/L — (Suite)
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Schéma de cablage — INT/L — (Suite)

CONDUITE A DROITE
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PLAFONNIER

TABLEAU DES SYMPTOMES

Diagnostics des défauts

Symptéme

Diagnostic/procédure d’entretien

Le temporisateur du plafonnier intérieur ne marche pas.

Vérification préliminaire
Vérifier le signal d’allumage.

Howp =

porte.

o

Vérifier lecontact de porte cété conducteur
Vérifier la commande de verrouillage/déverrouillage de la

Vérifier le contact de détection d’ouverture d’'une autre porte

Le temporisateur du plafonnier intérieur ne peut pas étre sup- 1. Vérification préliminaire
primé. 2. Vérifier le signal d’allumage.
3. Vérifier lecontact de porte cété conducteur
4. Vérifier la commande de verrouillage/déverrouillage de la
porte.
S e VERIFICATION PRELIMINAIRE (Vérification des
A circuits de I'alimentation électrique principale et de
c » mise a la masse)
onnecteur de boitier de
de de mi i .(]HD o . . . . . . .
|°°|mr|“a|”:ele l'“'lnutle"le Vérification du circuit d’alimentation principale
LLLLTT T fod Bornes Position du contact d’allumage
@ &) Verrouillage ACC ON
V] [‘] . - -
T Tension de la | Tension de la | Tension de la
@ S 1 @ Masse batterie batterie batterie

YEL299D

|
S.
Connecteur de boitier de

commande de minuterie

IIIII:IIIIII

L

g TTTTTT]

VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Bornes

Il'y a continuité

(Ule)- Masse

Oui

YEL300D
E DISCONNECT
TS.
Connecteur de boitier de
commande de minuterie
® eﬂ
YEL319D

VERIFICATION DU CIRCUIT DE CONTACT

D’ALLUMAGE SUR “ON”

Bornes Position du contact d’allumage
@ © ARRET ACC ON
Tension de la
Masse ov ov batterie

Si le résultat n’est pas satisfaisant, vérifier ce qui suit.
e Fusible de 10 A [n°26], situé dans le boitier a fusible (J/B)]
e Faisceau pour circuit ouvert ou court-circuit
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HE®

Connecteur de boitier & fusibles (J/B)

”””"'Bwﬂ
LI Tyl

R/Y
!]
© &

YEL874E

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION DU CONTACT DE PORTE COTE

CONDUCTEUR

E DISCONNECT
T.S.
Connecteur de contact de porte
(conduite a gauche)

B25)) (conduite a droite)

nrB ]

YEL875E

1. Débrancher le connecteur du
contact de portiere.

2. Vérifier la continuité entre la borne 1
du contact de porte et la masse.

CONTROLER LE SIGNAL D’ENTREE | BON
DU CONTACT DE PORTE.
Vérifier la tension entre le boitier de
fusibles (J/B) et la masse.
- Tension

Bornes | Condition )
Porte coté Quvert 0
conduc- B07
teur Fermée Environ 12

MAUVAIS
B] Y

VERIFIER LE CONTACT DE PORTE. |MAUVAIS

.| Le contact de porte fonc-

tionne correctement.

. llya

Bornes | Condition | - -vilite
Contact ® - Fermée fon
de porte masse Ouverte Oui

BON
A

Effectuer les vérifications ci-dessous.

@ Condition de masse du contact de
porte

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le boitier de contrdle et le
contact de porte

Remplacer le contacteur
de porte.
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&
HS.

€&

Connecteur du boitier de
commande de temporisateur

U] ] |
[T 1]

YEL876E

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFICATION DE LA COMMANDE DE
VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE LA PORTE

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DE
LA COMMANDE DE VERROUILLAGE/
DEVERROUILLAGE DE LA PORTE.
Vérifier la tension mesurée entre la
borne du connecteur du boitier
de commande de minuterie et la
masse.

BON

Interrupteur de verrouillage/
déverrouillage de porte

D40)) : (conduite a gauche) . (conduite a droite)
[ ]3] [wmm] T 1] [ [ [wem] [T ]3]
LT TT17] CLTTTTTTTIH

—te o '
YEL877E

Bornes

® ©

Tension

Condition )

Environ
12 (Env.
20 sec.)

Verrovuillé

u3r Masse

Déver- 0
rouillé

MAUVAIS

B
A

Vérifier la commande de verrouillage/

déverrouillage de la porte.

1. Débrancher le connecteur de la
commande de verrouillage/
déverrouillage de la porte.

2. Véerifier la continuité entre les bor-
nes de la commande de
verrouillage/déverrouillage de la

Vérifier que la com-
mande de verrouillage/
déverrouillage de la
porte fonctionne.

MAUVAIS

porte.
Bornes Condition Il'y a continuité
Verrouillé Non
@-® A ,
Déverrouillé Oui
BON

A

Vérifier les éléments suivants :

@ Circuit de mise a la masse de la
commande de verrouillage/
déverrouillage de la porte.

@ Absence de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau du faisceau
de cables monté entre le boitier de
contrble et le capteur de verrouillage
déverrouillage de porte

EL-82
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porte.




PLAFONNIER

Connecteur de boitier & fusibles (J/B) B72)

[[]

[TTTT1]
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!|
| Yoo

R/B
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Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFICATION DU CONTACT DE DETECTION
D’OUVERTURE D’UNE AUTRE PORTE

B L)

T.S.

DISCONNECT

Connecteur de contact de porte

Avant : (conduite a droite) , (conduite & gauche)

Arriere : ,

Hayon :

1. Débrancher le connecteur du
contact de portiere.

2. Vérifier la continuité entre les bor-
nes du contact de porte.

CONTROLER LE SIGNAL D’ENTREE | BON
DU CONTACT DE PORTE.
Vérifier la tension entre le boitier de
fusibles (J/B) et la masse.
s Tension
Bornes | Condition )

Quvert 0
Autre -
porte Fermée Environ 12

MAUVAIS

B ¥

VERIFIER LE CONTACT DE PORTE. |MAUVAIS

.| Le contact de porte fonc-

tionne correctement.

[

YEL879E

i llya
Bornes | Condition continuité
Autres @- Fermée Non
contacteurs MASSE
de porte Ouverte Oui
BON

A

Effectuer les vérifications ci-dessous.

@ Condition de masse du contact de
porte

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le boitier de contrdle et le
contact de porte

EL-83
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Description du systeme

INSTRUMENTS BOITIER DE CONTROLE

e Le compteur de vitesse, 'odometre/totalisateur partiel, le compte-tours, les jauges de température et de
carburant sont commandés totalement par les instruments combinés intégrés dans le boitier de controle.

e Le compteur kilométrique/journalier est constitué d’'un compteur digital.*
*Les données du compteur kilométrique sont sauvegardées méme si le cable de la batterie est débran-
ché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque la batterie est débranchée.

e Le segment de 'odometre/totalisateur partiel peut étre contréle en mode de diagnostic.

e Le compte-tours/jauge peut étre contrble en mode de diagnostic.

COMMENT CHANGER L’AFFICHAGE POUR LE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Pour modifier I'affichage, appuyer sur le bouton de remise a zéro sur le cété droit

APPUYER (Pendant moins d'1 sec.)

Compteur Kilométrique Yy Compteur journalier

w APPUYER (Pendant

moins d'1 sec.)

»

IS0 C g =300
n_ I_U':' km J 1w Jr km

A

Appuyer pour
remettre a zéro

(Pendant au moins Relacher
1 sec.)
Y
— . Appuyer sur ou relacher le — e —
bouton de remise a zéro sur le I
c6té droit i km

SEL394X

NOTE :
Positionner le contact d’allumage sur “ON” pour actionner le compteur kilométrique/journalier.
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Description du systéme (Suite)
CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L’alimentation est fournie en permanence

@ A travers le fusible 10 A [n°16, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

@ ala borne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d’allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

e A travers le fusible 10 A [n°12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e ala borne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

@ a travers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)
e ala borne 29 des instruments combinés.

JAUGE DE TEMPERATURE DE L’EAU

La jauge de température de I'eau indique la température du liquide réfrigérant dans le moteur.
Le transmetteur thermique fournit un signal de température du liquide réfrigérant dans le moteur aux instru-
ments combinés pour la jauge de température de 'eau.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
moteur aux instruments combinés pour le compte-tours.

COMPTE-TOURS

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.

La jauge de carburant est réglée par un signal au sol variable.

@ des points masse de la carrosserie B10 et B18

e a travers la borne 3 du module de détection du niveau de carburant et

e a travers la borne 2 (moteur TD27Ti) ou 1 (moteur ZD30DDTi) du module de détection du niveau de
carburant

e ala borne 13 d’instruments combinés pour la jauge de carburant.

COMPTEUR DE VITESSE

Les instruments combinés recoivent un signal du capteur de vitesse du véhicule. Le compteur de vitesse
convertit le signal en vitesse du véhicule affichée.

JAUGE DE TEMPERATURE AMBIANTE

Le capteur de température ambiante fournit le signal pour la température ambiante aux instruments combi-
nés.
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Instruments combinés

(Sans affichage de miles/heure)

Wﬁﬁiﬁ :
G \ X1000

R/MIN

rrorore7mmtesaazr  (E119):©
24123[22]121120{19]18]17{16]15]14[13]12

(Blanc) M838)): ®

Eclairage des
instruments
(Noir)

(Avec affichage de o
miles/heure)
ST 7 R PRI IO P P P PR S @
aslariaelaslealasfazlenaclaclaelarioe] (M837)): B
(Marron)

=)
/(Marron)

e

Eclairage des

instruments ECLAIRAGE DU
(Noir) COMPTEUR
(Marron) KILOMETRIQUE/
JOURNALIER
(Bleu)
C%Lgﬁi“;%% la Nombre de watts
rampoule de 'ampoule
MARRON 1,4W
NOIRE 3,0W
BLEU 0,56 W

(): Couleur de la douille de 'ampoule
d’avertissement

20

(Marron)

(Marron)

Eclairage des
instruments
(Noir)
(Marron)

: Conduite a gauche
. Conduite a droite

: modeles T/A

: Avec ABS

®ee0

YEL281D
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INSTRUMENTS ET JAUGES

EL-87

Schéma
: Modeles avec T/A PRECHAUFFAGE
. v 047
O/D OFF
® » v ® 017
P CHARGE
S v } 02
TEMP HUILE T/A.
® D v ® 037
HUILE
) 5 TEMOIN LUMINEUX DE DEFAUT 014
E" Carburant 08
ATP 09
Ol @
013
COMPTEUR DE 019
VITESSE BOITIER DE
COMMANDE 026
D’INSTRUMENT 021
COMPTE-TOURS UNIFIE (AVEC
COMPTEUR 0 23
KILOMETRIQUE/
JAUGE TEMP. JOURNALIER, 0 11
EAU HORLOGE ET
JAUGE DE 012
TEMPERATURE 020
JAUGE DE AMBIANTE)
CARBURANT 0 24
27 o N 029
28 © Pt 0 22
3 AIR BAG
W »
11
AL 018
r'SI- y Témoin de sécurité 040
0 45
o
FREIN 46
> \ £
|1
A
We——¢—*
MV L 0 44
ABS
£
|
A
M+‘
MWV : o1
4X4 (1,4 W
@ (1,4 w) 035
<\ FCLAIRAGE DE COMPTEUR KILOVEETRIQUEAJOURNALIER (0,56 W x 3 ampoules)
2
O/ !
,~\ ECLAIRAGE DES INSTRUMENTS (3,0W x 3 ampoules) 1
5 © @ 06
ddaal !
550 RELAIS )i
* A CLIGNOTANT DROIT (1,4W)
330 ——()
7 o l 7y _CLIGNOTANT GAUCHE (1,4W)
~" ANTIBROUILLARD ARRIERE
43 v 0 32
/~\ ANTIBROUILLARDS AVANT (1,4W)
360 {0y
FEUX DE ROUTE (1,4W,
480 o, aAm
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Schéma de cablage — METER —

MODELES MOTEUR TD27Ti

CONTACT
D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ON ou START
' BOITIER A
10A | FUSIBLES UB) | SE REPORTER A
> |E-PoweR
! i W756) : <R

M03 | M15 I
Y R/G -
|

®

10A
Y

R/G

EL-METER-01

: CONDUITE A
GAUCHE
: CONDUITE A

i i_ COMPTEUR DE VITESSE
INSTRUMENTS
COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES CED <O
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER, MONTRE, JAUGE DE TEMPERATURE AMBIANTE) ). @ : <>
> R~ PAGE
SUIVANTE
] A 02| I26]]
Y/8 RIY LB Y/B
VERS
I ;Y/B EC-VSS,
ool - I I > e
Y Y/R
I| 1 |I II 2 || CAPTEUR
DE VITESSE R/Y L/B
DU M775
VEHICULE ||------||
E140 F100
R/L LB
]
n @
E151
]
F13) : <Ly -
B @) O
I W83 : <R> I I
B B B
n *1 L/B
o—l | el
e = CAPTEUR DE
) _ TEMPERATURE
Fi9) : <> E») : <> AVBIANLE
RGN ERG) Fi05
SE REPORTER A :
— — , (F48) -BOITIER A FUSIBLES
1213\ @s) L - BOITE DE RACCORD (J/B)
: 9 [1o[i2[i3[74]15]7
Glel718/ 5 5 0]11[12]13]14]15]16! W
===~ — — ——— —— — — ————— — — —— —— 1
1 [25]26]27 28] 2930 ==]31]32[33[34] 5 112]3[4]5]6 A I
| [36]37|38[3e]40]47[22]43]24 45|46 47]48 818 Kalialralis[is[7] [0 20]21 |22 [oalea| U - I
| BR  BR w W
AN <]
Ol 3 lN\N@eH) , Fis @ F105
\&l6l7]8/ oy @y BR
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INSTRUMENTS ET JAUGES

MODELES MOTEUR TD27Ti

Schéma de cablage — METER — (Suite)

JAUGE DE
. COMPTE- JAUGE A
TEMP. DEAU TOURS CARBURANT
INSTRUMENTS COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER, Fie) , F19) : <>
MONTRE, JAUGE DE TEMPERATURE AMBIANTE) ) @ : <i>
PAGE A=
PRECEDENTE
[ie]| [ES 13]] I22]]
OR/B UB GIOR B > : COND. A GAUCHE
I {R> : COND. A DROITE
. *1 3: L
’_l_l w752 : <R 2: B>
<D
G/in DS
orp U2 :% GIOR
V83) : ’_-_l 54
'
5
OR/B GIOR
G/OR
[2 || BOITIER DE
CAPTEUR DE
NIVEAU DE
CARBURANT
3 ||
2 ©O
C10
[5]
"
OR/B UB ; H
[ |ITRANS- [E=3 g BI g IB
METTEUR TDSA
THERMIQUE EF?Q’: _ a2 & o A
E107 @ B10 B18 ;@ :@
= U - B> WD) : <Ry @33 : {R»
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
112{S/L 11415 (M849) , (F131) -DISPOSITIFS
6l7]8fofiofrfi2] =y ELECTRIQUES
== — =T e e e —— e ————————— 1
| [25[2627 28] a0l=={31]32]33]34] %5 1]2]3[4]5]6l==]7]8]°[10[t1 I
I [36]37]38]39]40]41]42]43] 4] 5 464748 &) Ffrafialis[i6] [ e 2021 [22[zalea] LEX) - (ELIY)
- ________bBB BB —— W _W
71 AN 2\ ] 1]1213|C]4|5(6|7
12]=]2
usis) . (18 HENEAREDERNES
\&l6l7]8/ ey av B w

-
&l
Gy \&

o
w

N (B6d
= y.?
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Schéma de cablage — METER — (Suite)

MODELES MOTEUR ZD30DDTi

CONTACT

D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ON ou START
BOITIER A
10A 10A |FUSIBLES UB) | s REPORTER A
> |EL-PowER
—— EREGY,

[no4]
v

EL-METER-03

O
<R : CONDUITE A
DROITE
*1 vB: >
YR: B>

: CONDUITE A
GAUCHE

-E
) pEIE VR

@ COMPTEUR DE VITESSE

INSTRUMENTS
COMBINES

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER, MONTRE ET JAUGE DE TEMPERATURE AMBIANTE)

=
o
@
0,

)

<D
B>

Bl

PAGE

—>

SUIVANTE

||21 II ||11|| ||12|I ||26 II
Y/B RY L/B Y/B
O O
o o
EC-VSS,
: =T=0 O g
(] (] i i '
Y Y/R
O O R/Y L/B
M 1 M842
M o 5= GE3 15
|@I II R/Y L/B
Y Y/R
|| 1 |I II 2 || CAPTEUR
DE VITESSE -
DU @) O
VEHICULE
E209
[N
I I RY L/B
8 B8 B |—.—|l—|1 |—.—||—|2
.J I CAPTEUR DE
TEMPERATURE
i = AMBIANTE
E222 E224 F105
SE REPORTER A :
— — A F108) , (F135) -SUPER RACCORD
= G 2]|3]4[5Y MULTIPLE (SMJ)
AHABENEE W 6[7[8[9/ Gy . (F#) -BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORD (J/B)
1
1 [25]26]27|28]|29|30[==]31|32|33| 34|35 112|3|4|5|6 7(8]9|[10]11 |
| [36]37]38[39]40{41 42[43 44145]46|47)48 18 12113|14|15]16{17 18119 20(21]22|23[24 833 9 |
- _________B_‘B T __________W_WwW_.
BB CE @ F105
BR

YEL096D
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Schéma de cablage — METER — (Suite)

MODELES MOTEUR ZD30DDTi

JAUGE DE JAUGE A
. COMPTE-
TEMP. D'EAU TOURS CARBURANT
INSTRUMENTS COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER, , <O
MONTRE, JAUGE DE TEMPERATURE AMBIANTE) _ ) . (@89 : B>
PAGE 5=
PRECEDENTE
0] 23] 13]] 29|
OR/B LB GIOR B > :COND. AGAUCHE
I B> :conp. A DROITE
. x1 3: L
aor & : {L> .
’—.—l : ® 2: ®
*1
Q e @
G/OR _
B8 : <R
OR/B
.
G/OR
B64
OR/B A l_._|s
Ci0
X - G/OR
G/OR
1l sormien
ORB =% DE CAPTEUR
DE NIVEAU
DE CARBURANT
ORI 3 ||
= ©O
C10
]
"
ORB LB ; ®
[ ]l TRANSMET- =1 [ I u I
THERMIQUE ECM A B A A
< Go Gu G : <O E»: <
= EDRNGY w750 : <R M33) : <R
= SE REPORTER A CE QUI SUIT.
2; 3 g 9]0 1‘: = E® . - SUPER RACCORD
w MULTIPLE (SMJ)
AR e o AR e oy | 2 2 2580
I [25]e6]27 = 5 = ELECTRIQUES
I [36]37]38]39]40]41 42|4344454e474s' 12[13[14[15]16]17[18]19]20] 1] 22[23[24 YGION
| BR  BR w Wl
] 2|3|C1|4]5]6(7 =4
BENEHBERE 16 @ : 3 :D
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INSTRUMENTS ET JAUGES

Autodiagn

EFFECTUER LE MODE D’AUTODIAGNOSTIC

Amener le contact d’allumage sur la position “LOCK”.
Appuyer sur les deux boutons de réinitialisation des instruments combinés et les maintenir enfoncés.

Amener le contact d’allumage sur la position “ON”, tout en maintenant les boutons de réinitialisation

Relécher les boutons de réinitialisation dans les 5 secondes suivant le positionnement du contact
d’allumage sur “ON”, 'autodiagnostic démarre alors. Il suffit d’appuyer sur 'un des boutons de réinitia-

lisation pour activer la séquence (A a ).

1.
2.
3.
enfoncés.
4.
NOTE :

Si 'un des boutons de remise a zéro n’est pas enclenché pendant 20 secondes a chaque étape ou si le

ostic des instruments combinés

contact d’allumage est mis sur OFF, le mode d’autodiagnostic est terminé.

Eléments a vérifier Affichage Remarques
A) Test de segment du Tous les segments du compteur kilométrique/journalier
compteur kilométrique numérique sont en marche.
- informations n nt tilisé r 'entretien.
B) |Code de logiciel 3’385'_’ Ce.:‘s ormations ne sol pas utilisées pour I'entretie
Priere de passer cette étape.
Ce code est un exemple.
NEL735
—C Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien.
C) |Code EEPROM EEOOH * P P
Priére de passer cette étape.
Ce code est un exemple.
NEL736
- Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien.
D) |Code de matériel EI'HDBL' N )} P P
Priére de passer cette étape.
Ce code est un exemple.
NEL737
I Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien.
E) |Code PCB PCOO3 S mp P
Priére de passer cette étape.
Ce code est un exemple.
NEL738
Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
niveau de carburant et de température d’eau sont I'objet
Test des instruments/ d’un test du mouvement de balayage.
F) |jauges (mouvement de e (Le compteur/jauge effectue MIN. — MAX., MAX. — MIN.
balayage) L vy pour 2 fois)
Clignotement s 440 | L€ segment du compteur kilométrique clignote pendant le
mouvement circulaire.
3 2 1 0 bit
a) Erreyr 1 . ' "—"—,',—,,,—'
(0 Bit - 3 Bits) Pooog Le segment de chaque bit affiche la valeur “0”, indiquant
I'absence de défaillance. Si le(s) bit(s) affiche(nt) des chif-
SEL441X wnn PAlA L .
fres autres que “0”, I'élément du bit a échoué.
Pour les détails, se reporter a la “Tableau des anomalies
7 6 5 4 bit our erreur 1 et erreur E” ci-dessous.
) |ETeUrE o P
(4 Bits - 7 Bits) Oy
SEL442X

EL-92



INSTRUMENTS ET JAUGES

Autodiagnostic des instruments combinés

(Suite)

Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Test du témoin d’avertis-
sement de carburant

[y Ty
Il |

Clignotement gg| 443X

Le témoin d’avertissement de carburant est allumé et le seg-
ment “FUEL” du compteur kilométriqueclignote.

Tableau des anomalies “Erreur 1” et “Erreur E”

Bit

Eléments détecta-
bles

Description du défaut

Bit affiché

Pas de

Panne défaut

Signal d’entrée du
compteur de vitesse

Pas de signal d’entrée Lorsque aucun signal d’entrée n’est
détecté continuellement pendant 30 minutes alors que l'allu-
mage est sur ON, ceci devrait étre considéré comme une
défaillance de signal.

(Si le signal d’entrée est détecté plus tard, alors le jugement
sera annulé immédiatement.)

Signal d’entrée anormal Lorsqu’un signal de fréquence qui ne
devrait pas exister dans des conditions normales est détecté,
il doit étre considéré comme une défaillance de signal.

Signal d’entrée du
compte-tours

Pas de signal d’entrée Lorsque aucun signal d’entrée n’est
détecté continuellement pendant 30 minutes alors que l'allu-
mage est sur ON, ceci devrait étre considéré comme une
défaillance de signal.

(Si le signal d’entrée est détecté plus tard, alors le jugement
sera annulé immédiatement.)

Signal d’entrée anormal Lorsqu’un signal de fréquence qui ne
devrait pas exister dans des conditions normales est détecté,
il doit étre considéré comme une défaillance de signal.

Signal d’entrée de
niveau de carburant

Court-circuit Lorsqu’un court-circuit de la ligne de signal est
détecté pendant 5 secondes ou plus, il doit étre considéré
comme une défaillance de court-circuit.

Circuit ouvert Lorsqu’un circuit ouvert de la ligne de signal est
détecté pendant 5 secondes ou plus, il doit étre considéré
comme une défaillance de circuit ouvert.

Signal d’entrée de
température d’eau

Court-circuit Lorsqu’un court-circuit de la ligne de signal est
détecté pendant 5 secondes ou plus, il doit étre considéré
comme une défaillance de court-circuit.

Signal d’entrée de la
température d’air
extérieur

Court-circuit Lorsqu’un court-circuit de la ligne de signal est
détecté pendant 5 secondes ou plus, il doit étre considéré
comme une défaillance de court-circuit.

Circuit ouvert Lorsqu’un circuit ouvert de la ligne de signal est
détecté pendant 5 secondes ou plus, il doit étre considéré
comme une défaillance de circuit ouvert.

Boutons de réinitiali-
sation

Court-circuit des boutons de réi- | Le bouton de réinitialisation
nitialisation Lorsqu’un court-cir- | c6té droit est défectueux.

cuit est détecté continuellement || e bouton de réinitialisation

pendant 5 minutes ou plus, il coOté gauche est défec-
doit étre considéré comme une | tueux.

défaillance de court-circuit. Les deux boutons de réini-

tialisation sont défectueux.

CPU (boitier central
de traitement)

Défaut EEPROM

Défaillance de la RAM de la CPU

EL-93



INSTRUMENTS ET JAUGES

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

| DEBUT DE L'INSPECTION I

l

Le mode de diagnostic peut-il | NON Les témoins d'avertissement | Oui
étre activé ? Se reporter & du tableau de bord

"Autodiagnostic des fonctionnent-ils ?

instruments combinés”, *1.

Non

Oui

Vérifier le circuit d'alimentation
et de mise a la masse. Se
reporter a "VERIFICATION DU
CIRCUIT D'ALIMENTATION

ET DE MISE A LA MASSE", *2. Lo mode de diagnostic peuti
Oui Non

Vérifier le fonctionnement de

la jauge/des instruments dans

le mode de diagnostic.

Un défaut est-il indiqué dans

le mode de diagnostic ?

Non
Oui
/ '
Passer a "Tableau des Remplacer le boitier

Vérifier si la jauge/l'instrument symptémes 2", *4. de commande des
défectueux est correctement instruments combinés.
fixé(e) par les vis.

(Les vis sont situées derriére MAUVAIS
les instruments combinés.)

BON

Passer a "Tableau des

symptomes 1", 3. Fixer la jauge/I'instrument défectueux correctement.

SEL361WB
*1 : Autodiagnostic des instruments *2 : VERIFICATION DE L’ALIMENTA- *3 : Tableau des symptdémes 1 (EL-95
combinés EL'92 TION ELECTRIQUE ET DU CIR- *4 - Tableau des Symptémes 2 (EL-95

IT DE MISE A LA MASSE
85)

EL-94



INSTRUMENTS ET JAUGES

Diagnostics des défauts (Suite)
TABLEAU DES SYMPTOMES

Tableau des symptomes 1 (les défauts de fonctionnement sont indiqués en mode de
diagnostic)

Symptoéme Causes possibles Ordre de réparation

L’odomeétre/totalisateur par- | Instruments unifiés de contrble Remplacer le boitier de I'instrument unifié de contrdle.
tiel indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Le métre multiple/jauge
indique un défaut de fonc-
tionnement en mode de dia-

gnostic.

Un compteur de vitesse/ 1. Meétre/Jauge 1. Vérifier la résistance du compteur/de la jauge indiquant
compteur de tours/jauge de un défaut de fonctionnement. Si la résistance est
température/jauge de car- négative, remplacer le compteur/la jauge.

burant indique un défaut de |2. Instruments unifiés de contréle 2. Si le résultat est bon, remplacer le boitier de I'instru-
fonctionnement en mode de ment unifié de controle.

diagnostic.

Tableau des symptomes 2 (Aucun défaut de fonctionnement est indiqué en mode
diagnostic)

Symptdéme Causes possibles Ordre de réparation
Un compteur de vitesse/ 1. Signal de capteur 1. Vérifier le capteur pour déceler le métre/jauge défec-
compteur de tours/jauge de - Signal de vitesse du véhicule tueux.
température/jauge de car- - Signal de régime du moteur VERIFICATION/CAPTEUR DE VITESSE DU VEHI-
burant fonctionne mal. - Compte-tours CULE (se reporter a [EL-97).
- Jauge de température.d’eau VERIFICATION/SIGNAL DE REGIME MOTEUR (se
reporter & [EL-98).
Meétre multiple/jauge défec- VERIFICATION/BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU
tueux (sauf 'odométre/ DE CARBURANT (se reporter & [EL-98).
totalisateur partiel) VERIFICATION/TRANSMETTEUR THERMIQUE (se
reporter & [EL-99).
2. Instruments unifiés de contrdle 2. Remplacer le boitier de I'instrument unifié de controle.

Avant de démarrer le diagnostic des défauts ci-dessous, effectuer IINSPECTION PRELIMINAIRE, EL-94

EL-95



INSTRUMENTS ET JAUGES

m DISCONNECT

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE
ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

HsS.
Connecteur de faisceau des instruments combinés Vérification du circuit de I'alimentation électrique
LT T 1 I=]1kkspr ]
LITTTTT T[] Bornes Position du contact d’allumage
(+) ) ARRET ACC ON
~ o7 Masse Tension de la | Tension de la | Tension de la
| ! batterie batterie batterie
® O i
= 28 Masse ov oV Tension Fie la
YELS885E batterie
Si le résultat n’est pas satisfaisant, vérifier ce qui suit.
e Fusible de 10 A [n°12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
e Fusible de 10 A [n°16, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
e Faisceau ouvert ou en court-circuit entre les instruments
combinés et le fusible
TR Vérification du circuit de mise a la masse
HS. E} Bornes Il'y a continuité
Connecteur de faisceau des instruments combinés 29 - Masse Ovui
EEEEE—EZEEEN
LTI Tl
il
= YEL886E

EL-96



INSTRUMENTS ET JAUGES

CONNECT

)
K.

&

Connecteur des instruments combinés

Conduite a
gauche D
Conduite a.

droite ’

EEEEE—EEEEEN
CLl il [T

Y/B

Capteur de

Ce connecteur doit
rester branché.

Pignon de capteur de
vitesse du véhicule

D =
J

vitesse du
véhicule

N\
S

S\

=D

a

YEL870E

e,

Diagnostics des défauts (Suite)
INSPECTION/CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

VERIFICATION DE LA SORTIE DU
CAPTEUR DE VITESSE DU VEHI-
CULE.

1. Déposer le capteur de vitesse du
véhicule de la transmission.

2. Placer le contact d’allumage en
position “ON”.

3. Vérifier la tension entre les bornes
@) et la masse tout en faisant tour-
ner rapidement le pignon du cap-
teur de vitesse.

L’indicateur de I'appareil d’essai

devrait bouger.

BON

MAUVAIS

B
A

DISCONNECT

L=
TS.

& &

Connecteur de capteur de vitesse du véhicule

TD27Ti : €140
ZD30DDTi : (€208

GtbH

1N

YEL871E

VERIFIER L’ALIMENTATION.

® Réinstaller le capteur de vitesse du
véhicule.

@ Débrancher le connecteur du cap-
teur de vitesse du véhicule.

Vérifier la tension entre la borne (1)

du connecteur du capteur de vitesse

du véhiculeet la masse.

Il doit y avoir tension de batterie.

Le capteur de vitesse du
véhicule fonctionne cor-
rectement.

MAUVAIS

BON

A

Connecteurs de capteur de vitesse du véhicule

TD27Ti : €40
ZD30DDTi : €209

3

LN

YEL872E

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A

LA MASSE DU CAPTEUR DE

VITESSE DU VEHICULE

® Amener le contact d’allumage sur la
position “LOCK”.

Vérifier la continuité entre la borne (3)

du connecteur du capteur de vitesse

du véhiculeet la masse de la carrosse-

rie.

Il doit y avoir continuité.

»

S’assurer de I'absence
de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau
du faisceau entre le cap-
teur de vitesse et le fusi-
ble

MAUVAIS

BON

A

Vérifier la continuité entre la borne @1
du connecteur du faisceau du comp-
teur de vitesseet la borne (2) du
connecteur du capteur de vitesse du
véhicule.

Il doit y avoir continuité.

|

Réparer le faisceau ou
le connecteur

MAUVAIS

HE HME®

Connecteurs de capteur
de vitesse du véhicule

TD27Ti: Ei40) Conduite & gauche
ZD30DDTi : Conduite & droite

Connecteur des instruments
combinés

@D
. @

1T

C'_S2_|D L]

= [ [ []]]

[ [T T TT]

LI A1
Y/R

[Q]

'Y/B

YEL873E

BON

A

Remplacer le capteur de vitesse du
véhicule.

EL-97

Réparer le faisceau et le
connecteur.




INSTRUMENTS ET JAUGES

Connecteur des instruments combinés
]
L]

[
3 | [ 1

®
0)

YEL881E

Diagnostics des défauts (Suite)
CONTROLE/SIGNAL DE REGIME

VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE

ECM.

1. Démarrer le moteur.

2. Vérifier la tension mesurée entre la
borne 23 des instruments combinés
et la masse au ralenti et a 2 000
tr/min.

tr/mn plus élevé = tension plus éle-

vée tr/mn plus bas = tension plus

basse La tension doit changer en

fonction du régime moteur.

MAUVAIS

BON

A

Le signal de régime du moteur est bon.

o Pl

BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT
(modéles avec moteur TD27Ti)

(:BE) (modéles avec moteur ZD30DDTi)
(I%:D

[Q]

YEL882E

»

S’assurer de I'absence
de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau du
faisceau monté entre
'ECM et le métre.

INSPECTION/BOITIER DE CAPTEURS DU NIVEAU DE

CARBURANT

BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT
(modéles avec moteur TD27Ti)

b

l (modeéles avec moteur ZD30DDTi)
GE%:D
HS.

Connecteur des
instruments combinés

YEL883E

VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE POUR
LE BOITIER DE CAPTEURS DU NIVEAU
DE CARBURANT.

1. Débrancher le connecteur de faisceau du
module de détection du niveau de carbu-
rant.

2. Vérifier la continuité entre la borne 3 du
module de détection du niveau de carbu-
rant et la masse.

Il doit y avoir continuité.

MAUVAIS

BON

A

VERIFIER LE MODULE DE DETECTION
DU NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter a “VERIFICATION DU BOITIER
DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBU-

RANT” (EL-100).

Réparer le faisceau ou le
connecteur.

MAUVAIS

BON

B
A

VERIFIER L'ABSENCE DE CIRCUIT
OUVERT OU DE COURT-CIRCUIT AU
NIVEAU DU FAISCEAU.

1. Débrancher le connecteur de faisceau du
module de détection du niveau de carbu-
rant et le connecteur de faisceau des ins-
truments combinés.

2. Vérifier la continuité entre la borne 13 des
instruments combinés et la borne 1 ou 2
du boitier de capteur de niveau de carbu-
rant (moteur TD27Ti) (moteur ZD30DDTi).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne 13 des
instruments combinés et la masse.

Il ne doit pas y avoir continuité.

|

Remplacer le module de
détection du niveau de car-
burant.

MAUVAIS

EL-98

»

Réparer le faisceau ou le
connecteur.




INSTRUMENTS ET JAUGES

G 6

Connecteur des instruments combinés

I T T 111
CO el L1

[Q]

Transmetteur
thermique

i

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION/TRANSMETTEUR THERMIQUE

VERIFIER LE TRANSMETTEUR
THERMIQUE.

Se reporter a “VERIFICATION DU
TRANSMETTEUR THERMIQUE”
100).

MAUVAIS

BON

|

VERIFIER L’ABSENCE DE CIRCUIT
OUVERT OU DE COURT-CIRCUIT AU
NIVEAU DU FAISCEAU.

1. Débrancher le connecteur des ins-
truments combinés et le connecteur
du transmetteur thermique.

2. Vérifier la continuité la borne 19 des
instruments combinés et la borne 1
du transmetteur thermique.

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne
19 des instruments combinés et la
masse.

Il ne doit pas y avoir continuité.

Remplacer le transmet-
teur thermique.

BON

A

Le transmetteur thermique fonctionne.

YEL884E
20+
18:
g o
< 4r Acceptable
2 100
@ 08
T 04}
0,2}
ol v
20 0 20 40 60 80 100
Température °C
SEF012P

MAUVAIS

Réparer le faisceau ou le
connecteur.

Inspection des composants
CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

<Données de référence>

Capteur de température d’air

d’admission
°C Résistance kQ
-20 10,5- 10,8
0 6,1-6,24
20 3,0-3,1
50 0,85 - 1,04

EL-99




INSTRUMENTS ET JAUGES

Vérification du module de détection du
niveau de carburant
@ Pour plus de détails concernant la dépose, il y a lieu de se

reporter a la section FE.
Vérifier la résistance entre les bornes (G) et (E).

Hardtops
Pl ] *3
i|Z1 Plein E?\_ 5
ElED | = AT
TD27Ti | , 1
@GR | /
CTIE TS i Vide /
ZD30DDTi . ’
1P
T
[}
| .
| ,'
— “@w’.
ZD30DDTi
YEL297D
Ohmmétre %‘i{
i ==

u

KD

z-@
|
Rt
it

SEL233P

Ohmmetre Position du flotteur en mm Valeur
TD27Ti ZD30DDTi de résis-
+) | ) Modgles | Modeles | Modéles | Modeles | t@nce
Hardtop | Hardtop | Hardtop | Hardtop (€)
*3 |Plein| 36 25 37 27 Em’?'ro"
G E 2 1/2 159 120 160 120 96 - 108
. i 280 -
1 | Vide 286 218 282 220 290
Valeurs *1 et *3 : le flotteur de la jauge coincidant avec sa limite inférieure ou
supérieure.

Vérification du transmetteur thermique

Vérifier la résistance entre les bornes du transmetteur thermique
et la masse de carrosserie.

Température d’eau Résistance

65°C Environ 951 - 1 109Q

91°C Environ 431 - 510Q

Capteur de vitesse
du véhicule

Environ 0,5V

SN
)
\‘ \
[Courant alternatif (CA)] Q

YEL880E

VERIFICATION DU SIGNAL DU CAPTEUR DE
VITESSE DU VEHICULE

1. Déposer le capteur de vitesse du véhicule de la transmission.
2. Tourner rapidement le pignon du capteur de vitesse et mesu-
rer la tension entre les bornes 2 et 3.

EL-100
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TEMOINS ET CARILLON

Schéma de cablage — WARN —
CONDUITE A GAUCHE

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START EL-WARN-O1
:MODELES AVEG MOTEUR TD27Ti
! BOITIER A : MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi
10A 10A | FUSIBLES (J/B)| SE REPORTER (A& :MODELES AVECTIA
@DY A EL-POWER. -
f *1 2:
e ([cos]}
3 &l 1:
G/OR Y

PAGE
G —P> 8
VANTE
G/i)R
G/OR
|* | ATP CARBURANT INSTRUMENTS
CONTACT DE <& CF(1)1MB|NEF?1
POSITION DE E® , E9)
P 1 | STATIONNE-
’ MENT/POINT
R 2 MORT
N D &
- @

..M724 < : >
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

|| | > '
E—
]

VERS G GY G G/OR B73 C10
PNP/SW,
AT- @GR I.IG/Y—G/YG/YA4 ’J_‘ G/OR G/OR G/OH1
NONDTC G/OR
22
G r'—||*—1| BOITIER DE
CAPTEUR DE
IITII NIVEAU DE
CARBURANT
POINT ! :
MORT | CONTACT DE POSITION DE L3 ]jc) . <>
POINT MORT DE TRANSFERT Lrl- @
s T B> i oo
I—i—l B64
B h B
] n
B B B ®
n
] I
.J 1 B B
. A A &
E221 B10) (B8
J‘—L_\ i SE REPORTER A CE QUI SUIT.
/6751413 1 1[2[3[C[4[5]6]7 1[2]3]a}< _—>|5]6]7][8 (F1%) - SUPER RACCORD
8[9l10[11]12]13]14]15]16 F4s 9 [10]11]12]13]14]15]16]17]18]19]20 Fos Su cco
NIEIE
GY B w W | MULTIPLE (SMJ)
o ; . -BOITIER A FUSIBLES-
) 51 51 2 ) B = B B R I el P N L A ) E B = A B Y O I BOITE DE RACCORDS (J/B)
I [35]37]38]39]40]41]42]43]44] 45[46]47]48 =R 12]13]14]15]1617]18]19]20[21]22]23]24 W !
1

]
€@BE 4|5)

\
w
b
us)
@

@
=<
(G
()] \¥]
d
us]

YEL763E
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A GAUCHE

PAGE < AI¢ * > {}2@‘,?5 EL-WARN-02
PRECE- VANTE
DENTE : MODELES AVEC
MOTEUR TD27Ti
{ZD> : MODELES AVEC
! @ MOTEUR ZD30DDTi
% == FREIN
TEMOIN
LUMINEUX
CHARGE A glg,’agmgzsms
< TEMPE SURMULTI-
PLIEE O/D :
OFF
—»
! <8+ 4 I VERS
+—4— DENTE |<C}= TEWARN-
04 (&> :MODELES AVEC T/A
2] 37 44 32| [46]) [[45
I_._I I_._I L%]_I L%I_‘ L%]_I L%I_I - AVEC ABS
Gi/L GY *1 B YB VYL <{OA> : SANS ABS
o *1 Y/B:
Y e
GYL GY/L KRl s OR
12
I—l—l (783) v/B
@ TF® g [l
E225 E151
GYLL GYLL 21 Vi
I GY EBD | | ACTIONNEUR ET F45
WM723 DISPOSITIF Y/B
GY/L ELECTRIQUE B73
ENSEMBLE ABS (BOITIER 7l Y/B
CONTACT
© DE CSBLESS ORB DE COMMANDE) DE NIVEAL
DE BORNE
|—l—| (29) : pB> DE LIQUI-
E' [22] BAS |DEDE
O/D OFF _ FREIN
L Sl TCM (BOITIER DE HAUT )T
ALTERNATEUR COMMANDE DE 2
: TRANSMISSION) L%I—l
L B Y/B
: Iy
GY/L I K
Om=@ CONTACT

DE FREIN

DE STATION-
TEMPERATURE DE S NEMENT

I I ERRE
RAPIDE| LIQUIDE DET/A: B B
.ALTERNATEUR &> _ (823)
= 5 RELACHE’T &
—_

@ <@  |en ]
1

[
L

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

I_ _________________________________ =
F108) SUPER RACCORD
/T2 | [25]26]27]28] 29[ 30[==]31[32[33[34]35 1]2]3]4[5]6=]7]8]9]10]11 I
Gl7[6 5/.\’187;3  [36]37]38]39[40]41]42]43]44]45]46]47]48 .F‘;:f 12[13]14]15]16]17[18]19]20]21]22]23] 24 .Fulg I | MULTIPLE (SMJ)
R e i R : -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
1]2]3]c=0]4]5 1]2]3]4 5[6]7]8
9[1o]11[12]13[14]15[16 F\fvs 9 [1o]11[12]13[14]15[16]17]18]19]20
AT ] 1]2]3]4][5]6]7]8]9
Glel7[s/ FG1"\5(8 5 10[11]12[13[14[15]16]17]18 M\%S Hs.
1920]21]—l22[23[24

YEL764E
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A GAUCHE

EL-WARN-03

-
PAGE <a I> PAGE
PRECEDENTE SUIVANTE
@ : MODELES BREAK
INSTRUMENTS
PORTE COMBINES
F119

£{H

BOITIER DE COMMANDE
DE MINUTERIE
i
[0 [T} ]
BOITIER A FUSIBLES (J/B)
Rz
|[Bo7]] BO1 ||
R/Y R/B
R/B R/B
Al [
CONTACT
RY OUVERT |DE HAYON R/B OUVERTE
| | —_ B31 | —
[11] FERME 1 1] FERMEE f
—1 —I—
CONTACT DE - CONTACT DE =
PORTE AVANT PORTE AVANT
OUVERTE [ o ichE OUVERTE DgOITE
FERMEE f FERMEE )T
= =

CONTACT DE
PORTE
ARRIERE
GAUCHE RB
<w> G
CONTACT
DE PORTE
ARRIERE
ouveRTE | ARRIER
FERMEE /? WD
-]

1011
23

—=|7|8]|9
18]19]20

W BR BR BR BR BR

Uo7juosfuos]
U1eJutsut4

*
3 Juodluosfuozjuos]
U13us2ut1futofuos]uos) Bw

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS
LA SECTION EL.

EL-104

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

Fi13) , -BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORDS (J/B)

YEL765E
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)
CONDUITE A GAUCHE

EQ%EEDENTE <} » > - * > o—I3> PAGE EL-WARN-04
% SUIVANTE
ABS TEMOIN DE PRE-
DEFAUT CHAUFFAGE
INSTRUMENTS COMBINES
EmB) , Eig

*1 UR:
vers - Tl B
WARK- 02<} *2 221
IL]) L4l L47]] 16
*1 L G/W *3 215:
: MODELE AVEC MOTEUR ZD30DDTi 18:
SAUF POUR "EUROPE DU NORD
: MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti (@ED)
:MODELES AVEC MOTEUR z03opDTi O BKXN e—f m— L
: AVEC ABS
: SANS ABS "
[Eml
CONTACT DE
FILTRE A
OxoA> RAPIDE | CARBURANT
(B> LENT™ W28) : K>

{E—b

B
L GIW I
I_U.R_| ® ] EAl o
|1I3| ACTIONNEUR ET I DIA-O : GRZ-O : oM I
DISPOSITIF I R : I
ABS ELECTRIQUE ABS LED-R GLMP F133) : B B
WL (BOITIER DE B B =
COMMANDE) a = F12) = =
: {AB> F36
T T SE REPORTER A CE QUI SUIT.
[ ] —3
L BE D ELEEERAE Fs
GY w -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
r-----=--="--=--=--="--"=""=-=-=—-="-="-""="-="-"="""—""=—————— = = = = = = = 1
| [25]e6[2r[28[2s a0t ==]s32[sa[a4[a6] 1[2[3]4]5]6T==[7[8]9[10[11] =y I
| [s6]37]38[s0]40] 4]z 43] 4] 456 7] 8] "o fa]3[7a] 5] e[ 17 8] e[eolz|22[a3laa] 7= |
|

YEL766E
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)
CONDUITE A GAUCHE

PAGE
PREGEDENTE < : MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti
: MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi
*1 PU:
INSTRUMENTS Y: D>
e | COVBINES
(ca 4x4 e (GID WGP *2 6
4:
AIRBAG *3 203:
6
) R Y R S Cel
L@ X
KZD
:
Y @ <> Y
I l_l_l F108
5
[1] E225
COMMANDE 4X4 I
ol OV €D !
— ‘T E212) : <ZD> n
2] L]
MANO-
B RAPIDE | CONTACT
| D'HUILE -1
Wi O at—® @
L-Jm ==
B
L._lil Y/PU
.
7
{TD> 4 ' E151
Y/PU
] "
BR/W *1 Y/PU vieu
EH] Lol [ece]l il
AB | BOITIER DE oL — ol MANO-
WL | CAPTEURS DE PRESS PRESS |ECM LENT RAPIDE gaﬁth\ECT
B B DIAGNOSTIC —= (GED R ® |&D @
2 £ DAREAG @) - 70> ) - <> @[ - |
F47) (F36 : E220) : {ZD> =
— SE REPORTER A CE QUI SUIT.
A @ e @& F108) -SUPER RACCORD
B ) oy Gy MULTIPLE (SMJ)
G -DISPOSITIFS
F———— e — 1 GEORGED) ELECTRIQUES
I [25]26]27]28]2s[30}==]31]e2[33[c4] 25 T[2]3]4]5]6 == 78] o[0o[H I
I [36]3738]30]40[a1[42]43]44a5[46]47 48 12[13[14[15[ 1617 [18]19]20[21[22[23[24 Fug I
- - - - o |
/\ |
A1 B EAYGEy) 3[4 5[5
\el6 oy Ll2lslalslel=5 21 [ofis] [T 2] v
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A DROITE

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START E L'WARN'OG
l : MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti
10A 10A ESlsﬂaELF:zé( B :MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi
, AtLpower <A {MODELES AVECT/A
1 1 .
vst]] {vos]] *oo2
1: <ZD>
G/OR Y
28]l
> PAGE
* {} SuUI-
VANTE
‘e INSTRUMENTS
R
II ATP CARBURANT COMBINES
CONTACT DE &> , (M838
POSITION DE
P 1 | STATIONNE-
® [ MENT/POINT
g S
\2_ _3, : CAD[ | BoITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
[wal I;D
] PAGE
GR > SUI-
VANTE
]

L

GIY GIOR (W) (B87 Be2) (Cio
o L
VERS A n ) G/OR G/OR G/OR
APV, qmG/Rm@mary
NONDTC G/OR
F108
=l |—.—|l*—1| BOITIER DE
CAPTEUR DE
NIVEAU DE
I_l_l CARBURANT
[ :
3 _
POINT | CONTACT DE POSITION LITI—l :
MORT | DE POINT MORT DE B
TRANSFERT C10
s Y B> (]
B64
|L2]) ™ B
B B B ~
8 1 1
o B B
£ s = /4 &
E222 E224 B10
SE REPORTER A CE QUI SUIT
/615 4':>N 2|13|C 1 (F108) , (F135) - SUPER RACCORD
.E o 7 E1 El N G K e MULTIPLE (SMJ)
e , -BOITIER A FUSIBLES-

| ]
1 -~ 1(2 4
@@ EEHE

EL-107

BOITE DE RACCORDS (J/B)
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A DROITE

4}—»_ - 4 = {> EL-WARN-07
PAGE D>
PRECEDENTE SU
: MODELES AVEC
SUIVANTE MOTEUR TD27Ti

: MODELES AVEC

MOTEUR ZD30DDTi

% — FREIN

TEMOIN
LUMINEUX ’x INSTRUMENTS
CHARGE D'ARRET DE COMBINES

¢ ' SURMULTI-
> PLIEE ’
% O/D OFF
J <| 1 A :MODELES AVEC T/A
PRECE

- E
,,_K_‘ DENTE 4}" : AVEC ABS
: SANS ABS

*1 Y/B:
GY/L
I B:
-+
@) 1@
GY/L
@ @
&
F135 Ei51
GY/L GY YL
I * M723
o [ 8 l|ensemsLe ’_._l
DE CABLES [21]l  ACTIONNEURET |—'—| CONTACT
DE BORNES I DISPOSITIF [1]
YL T EBD ELECTRIQUE ABS NIVEAU
F1®) © OR/B (BOITIER DE
— COMMANDE) BAS |LauiE
@ H B> _ 9 [perzen
L O/D OFF HAUT @D
ALTERNATEUR SW | ToM (BOITIER DE L2
[:]: : COMMANDE DE
TRANSMISSION) O B
GYIL A O-.A I| i | CONTACT
l_l_l DE FREIN
I I DE STATION-
L HAUTE | tempERATURE E B SERRE [NEMENT
ALTERNATEUR _ DE LIQUIDE DE T/A A Y - — B23
E216) : BASSE = = RELACHE
L M33) (754 =
TR A SE REPORTER A CE QUI SUIT.
ﬁ ﬂszﬁ ﬁ234h 789I101112 Al2]3]8\ Gz (F108) , (F135) SUPER RACCORD
Gy 71615/ gr \&lzZl8[9l1/ Gy w 718/ Gy MULTIPLE (SMJ)
—————— A —— ———————————— (F29) -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
1 5 i ) ] 9 = ] E ) 2 Bl o N 4[5[6l=={7[8][0[11 M838:
| [s6]37]38]3s]4ofa [+2[+s 4] s |alerag] =~ - [2[ia[ral 8] 6] 17 18[o[2021]22[e3fed] === |
I
JAN =
ﬂ23hm GTH @ 112/91415161718
G718/ o =y 5 10[ 1 [12[13[14[ 11617
19f20f2i[—[22[23
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A DROITE

-

PAGE PRECEDENTE PAGE SUIVANTE

EL-WARN-08

{W>: MODELES BREAK

INSTRUMENTS COMBINES

PORTE

{

ps)
=
@

BOITIER DE

COMMANDE

DE MINUTERIE

Bi41 R/B
[ W8] |Lor]) [[wag]l

BOITIER A FUSIBLES (J/B)
,
|[Eo7]]| BO1
RIY R/B
-+
R/B R/B
[xml [xm
CONTACT CONTACT DE
PORTE ARRIERE
RY OUVERT [DE HAYON R/B OUVERTE | GAUCHE R/B
r'—| — B31 |—'—| — ) |—'—|
[] FERM 1 [T FERMEE)T & : <w> 1]
= - CONTACT DE
oo < comerey =
PORTE AVANT ARRIERE
OUVERTE DROITE OUVERTE| 5AUCHE OUVERTE DROITE
FERMEE f B25 FERMEE FERMEE WD
o = =
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2[3]4]5[6 [==f7[8]oi0[11] mms (U3d) , (B74) -BOITIER A FUSIBLES-
12[13[14]15[16[17[18]19]20[ 21]22]23[ 24
W BR BR BR BR BR BOITE DE RACCORDS (J/B)

*
Uo7]uosuos] == uosuasluo2uai|
Uiefutsjutauisfutafus fJuto]uogfuog| B\ly

* : : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS
LA SECTION EL.
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Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A DROITE

> PAGE - -
e < . . =~ | EL-WARN-09
PRECEDENTE VAN-
TE : MODELES AVEC MOTEUR
ZD30DDTi POUR L'AFRIQUE
DU SUD
{TD) :MODELES AVEG MOTEUR
@ TD27Ti
: MODELES AVEG MOTEUR
ZD30DDTi
TN
CHAUF-
FAGE
INSTRUMENTS COMBINES
, (838
q
: AVEC ABS
T <{OA> : SANS ABS
VERS
EL- 7] B e
WARN-07
] [4] [47] *1 UR: <AB
L | W B: CD
*1 L G/W 1
*2 6!
5: @:)
GE3 @
o) OxE L |_ *3 215:
x T8
x4 221:
L 16:
[EmL
LR ; y CONTACT DE
|—'—| FILTRE A
HAUT | CARBURANT
LR — Fi4D) : <2
BAS
]
B
L G/W I
LiR ® I3l [a]l H
|| 113 || ACTIONNEUR ET I I DIA-O : GAZ-O - oM
DISPOSITIF LER-R : LMP : I
ABS ELECTRIQUE ABS 5 B ¢ W851) : B B
WL (BOITIER DE
COMMANDE) 4 &5 MB41) - a4 &
: BB M33) (Wrsd F36) (F47
/\ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
al2lsl4lNmm)  (Alzl3]N\@ez F135) SUPER RACCORD
\&l7]8[9[1/ Gy \&l6l7]8/ Gy MULTIPLE (SMJ)
r- T T T T T T T T | . (UesD)
I [25]26]27]28] 29[ 30f==131]32[33[34]35 1121314]5|6[==]7]8[2]10]11 | -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
: 36]37]38]39]40]4142[43]24[45]26]47[48 12|13[1a[15[16]17[18]19]20]21]22]23]24 MSSB I
o e 1
]
fua1
GY
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TEMOINS ET CARILLON
Schéma de cablage — WARN — (Suite)

CONDUITE A DROITE
PAGE > EL-WARN-10

P
PRECEDENTE
 MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti

: MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi

*x1 PU:

INSTRUMENTS

[‘é“' COMBINES Y:

(CB 4WD wes) , (W63 2 6

4:

AIRBAG *3 203:

6:

)

L|T6|_|

000060

{=
B
g

COMMANDE
4X4 MANO-
OFF $1 E150) : nsel vt CONTACT
B -
-2l @] e @
2] S - :
Y/PU
I_l_l M843
3 @ [ e
M836 151
vEU
® B103 |
BRAW Y/PU
il [maL
15
AB | GRPTEURS ol MANO-
CONTACT
: - WL BFA ST PRESS PRESS BAS HAUT| D'HUILE
A m D'AIRBAG ‘ —® [E®: D
Wisd) (V33 8106 =
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
r-—==--=-=-=-==-=-=--=-=-=-"-"=-"=-"=""===="=—=="======"=== 1
I |25]26]27]28]29]30[==]31]32]3334]35 1]2]3]415]6[==]7]8[9[10]11] mmm| F108) , (F135) -SUPER RACCORD
| [36]37]38]30]40]41]42]43]44]45]46[47]48 =A 12[13]14]15]16[17]18]19]20[21]22]23] 24 W ! MULTIPLE (SMJ)
g l NS
-DISPOSITIFS ELECTRIQUES
/\ ] |
ARG HeD & mHED . @
\&l6l7]8/ "Gy B B GY  GY
| ——
[(Tz213][5]6]®1% 3|4 6]5|(B106)
Y 21 Jeofts[ 111 12] v
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TEMOINS ET CARILLON

Absence de
continuité

Ohmmetre

SEL901F

Ohmmetre

[@

Inspection des composants électriques

Vérification des diodes

e Vérifier la continuité a 'aide d’'un ohmmeétre.
e La diode fonctionne bien si les résultats de I'essai sont ceux

qui sont indiqués ci-contre.

e Vérifier les diodes sur le connecteur de faisceau des instru-
ments combinés et non sur 'ensemble des instruments com-
binés. Se reiorter au “Témoin d’avertissement/Schéma de

céblage”, [EL-102

NOTE :

Les spécifications peuvent varier en fonction du type de
testeur. Avant de procéder a cette inspection, se reporter au
manuel d’utilisation de I’appareil de contréle utilisé.

Vérification du manocontact d’huile
Vérifier la continuité entre les bornes du manocontact d’huile et

la masse de carrosserie.

(bar ; kg/cm?)

Pression d’huile kPa

Il'y a continuité

Plus de 10 - 20

SEL748K

Démarrage moteur

(0,10 - 0,20 ; 0,1 - 0,2)

NON

Arrét du moteur

Moins de 10 - 20
(0,10 - 0,20; 0,1 -0,2)

Oul
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TEMOINS ET CARILLON

Schéma de cablage — CHIME —

EL-CHIME-0f

BATTERIE
; CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START BOITIER A
T FUSIBLES
10A (J/B) o
10A 10A 10A 755
. REPORTER
Fi19) : <L |AEL-POWER.
L&R wex) : <R
[ I | — | =
|LEos]] [Eos]| Troio)l Tfooell  Tfoor]l I[cwell T[Ooe]l ooiiem e LB [Ivel]
RIL G COMMANDE gy B .
DE
MINUTERIE
.
Bi41
[022]
s BR
Al
CONTACT
INSEREE | DECLE
_ ,? W20
LG/R RETIREE
]
]l LI_I
COMMANDE BR 4
comeiee. [ A
-4 O
<{T> :CONDUITE A GAUCHE I <E>
(&> :CONDUITE A DROITE
RIY RIY
s 3D jml [Em
1D
CONTACT DE CONTAGT DE
PORTE AVANT
OUVERTE | - UCHE OUVERTE | PORTE AVANT DROITE
FERMEET <> |FermEE B>
= =
SE REPORTER A CE QUI SUIT,
T FRREEE 6 Rl s ANEE=RER wrss) , (Wesd) , E114) , (B74)
78] 9l10]11]12 5[6]7]8]9]10 10[7]6]5]9]12]11 - BOITIERS A FUSIBLES -
W w w BR BOITE DE RACCORDS (J/B)
mreee—_—————_——_—_—_—_—_—_—__—m_—_—_—_—_—_—_—_—_———————— I
I U2fuatl_ —={2o[ Jutgfur7 Uo7juoe]uos] == ]uoduosjuoafuo] *
&l’ 882: : Usejuasfuse]  JU]  [usofuzg U26Ju2s U16JU1gJutafutsfui2jutijutofuosfuos) Bw |

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS
LA SECTION EL.
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — WIPER —
CONDUITE A GAUCHE

CONTACT D'ALLUMAGE - -
sur ON ou START EL WIPER 01
AVEC ESSUIE-GLACE
1 BOITIER A N INTERMITTENT
% 20A % 10A (FJL/’;'B'-ES SE REPORTER A EL-POWER. VARIABLE
[l ,
| |
[Eva]

sTOP
MOTEUR D'ESSUIE-
[ GLACE AVANT
LENT, RAPIDE BALA-:
YAGE
Ll%l_l -
MOTEUR DE
LR LAVE-VITRES
‘ F102
LJ
LR OR LG
MOTEUR DE LAVE-VITRES FREQUENCE DES- | COMMAN-
SUIE-GLACE A BA- |DE COM-
LAYAGE INTER-  |BINEE
. MITTENT (COMMAN-
P | DG pes:
OFF SUIE-GLA-
WASH WASH INT AUTO IGN INT
(s SW STOP VR CESETDE
A WIPER AMP. VITRE)
OUT V816
PUT_GND
1
T

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(M821) , (M822) -BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)

=

n

©
=
[¢)]
(]
~
@

M27

=
@
EK;

{03 3 K =] B X
2al23] | Tisli7]16 ngs
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — WIPER — (Suite)
CONDUITE A DROITE

DALLUMAGE EL-WIPER-02

sur ON ou START

* | BOITIER {TD>: MOTEURS TD27Ti
A
SE REPORTER A ) .
son 1oa | FusieLes SE REPORT {ZB) : MOTEURS ZD30DDTi
5] (J/B) VI : AVEC ESSUIE-GLACE
] i Mg21) , (M822 INTERMITTENT VARIABLE
||EM2|I
LG

MOTEUR DE
LAVE-VITRE

LG
[ [:]

MOTEUR
DESSUIE- .F102
GLACE

STOP AVANT

M502

CODE FEUX DE
ROUTE TMAHCHE
GT )
L/R
LR B OR LG
[Fa] Iml |IEI| Iml [l
VOLUME com-
COMMANDE DE D'ESSUIE-GLACE | MANDE
LAVE-VITRE et MANDE
INTERMITTENT | NEE
] COM
i ~.LENT OFF o 1 1 | |—@> MANDE
OFF INT | LENT LAVE LAVE INT AUTO ALL INT | { D'ESSUIE-
BUEE @~ ® @& 'Y 8 SW STOP VR GLACE ET
OFF -
OFF ‘ﬁ RaPIDE F -RE-] R AMPLI. D'ESSUIE-GLACE VITRE) |
------------ OuT- .M816
PUT GND
1
: O~V

o=0Q

S |
B B
e L
M33 M754

SE REPORTER A CE QUI SUIT :
14[16[18| | 22|21 ]
11213 1Gis02) , (ss3 o 2; B 1;4‘5 M818 F102 -SUPER RACCORD MULTIPLE
41516 "w W GY B (SMJ)

- (W822) -BOITIER A FUSIBLES-

BOITE DE RACCORD (J/B)
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — WIP/R —
CONDUITE A GAUCHE

CONTACT
D'ALLUMAGE MOTEUR EL-WIP/R-01
sur ON ou START DE LAVE-
BOITIER VITRE
A
1 ; FusiBLEs | SE
REPORTER A
15A 10A | U/B) EL-POWER.
Wez2) | | L]
# | | B74 LG/B P
1Em] ol [E] _ ||.-.F12.°--||
(We12)
G/Y G/Y LG LG/B P
a1 s Ms]l Al
INTERRUPTEUR
E\)F'EF%SELFJ"EE'GLACE I ¢ COMMANDE
P I OFF OFF COMBINEE
_ | (COMMANDE
INT 1GN IGN LAVE  LAVE & (% D'ESSUIE-GLACE
INT AMPLI. DESSUIE-GLACE F R F R \E”TTgE)LAVE'
COMMANDE
INT WIPER GND GND DE LAVE- M816
| | T VITRE
[21]] IL24]] ILz])
LG B B
I_l_| w783
'
G/Y LG
Bo4
-8 ]
T11
G/Y LG
=1 [Eml
— MOTEUR
MARCHE STOP D'ESSUIE-
GLACE
ARRIERE
L]
B
.T1
e ® ®
B
o
B B B B
= <= -
B10 B18 M33
SE REPORTER A :
, -BOITIER A FUSIBLES
T[2]]3]4 1[2[3[4]5 5[7[8]° 14i6[18[]22[21
516]7]8]9]10 M T HEEE e 17]e[10)20| Y2 Gals[ [ Tl (B0, - BOITE DE RACCORD (J/B)
w w GY
— O]
- 11213
2D Gt @
B 2] “w w w
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

CONDUITE A DROITE

Schéma de cablage — WIP/R — (Suite)

CONTACT D'ALLUMAGE woreuvr  EL-WIP/R-02
sur ON ou START DE LAVE-
VITRES
EC;'J'SE,_R @ - MODELES AVEC
b ] BLES  |st REPoRTER MOTEUR TD27Ti
15A 10A |UB)  |aePowER. L] | : MODELES AVEC
M822 e MOTEUR ZD30DDTi
# l | B74 n
[B10] [Ee]l J[EZ | @) O 2D
= =
o - I'"Im
—————— 1
Vet e F He
P
L J
(zoa (O Oxz0>
u u
GIY LG LG/B P
231 IG5 8]l 2]
COMMANDE D'ESSUIE-
GLACE ARRIERE | .
OFF 1 I OFF F
- INT IGN  IGN WASH WASH & & COMMANDE COMBINEE
, (COMMANDE D'ESSUIE-
INT AMP. D'ESSUIE-GLACE F R R | GLACES ET DE LAVE-VITRE)
COMMANDE
INT WIPER GND  GND DE LAVE-
I | T VITRE
] A 17])
LG B B
I_l_| Wi752
5
GIY LG
Bo4
-8 )
T11
GIY LG
=1 [Eml
MOTEUR B
BALAYAGE A STOP DESSUIE- I_l_| o=9
GLACE m -_—
ARRIERE KN B
8
|
L4] B B B B
L-—IB a = e e
Bl0o) (818 V33 M754
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3]c=]4]5 Ta[ie[18[]22]21  SUPER RACCORD
6[7 8] oJio[11]12] U2 2al23] | [1317[1s l 22 MU"T'PLE (SMJ)
W oY 5 [l w ,
@l -BOITIER A FUSIBLES-
— 1213 BOITE DE RACCORDS (J/B)
12 Ul
W 34| 4|5]6]7]8 W
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Repose

1.

Avant de procéder a l'installation des bras d’essuie-glace, il
convient d’actionner la commande d’essuie-glace pour faire
tourner le moteur d’essuie-glace puis de la ramener sur la
position “OFF” (arrét automatique).
Soulever les balais, puis les reposer a nouveau sur le pare-
brise pour en régler le dégagement “C” ou “D” immédiate-
ment avant de serrer les écrous.
Ejecter le liquide de lave-vitre. Actionner la commande
d’essuie-glace pour faire fonctionner le moteur d’essuie-
glace, puis la ramener sur la position “OFF”.
S’assurer que les lames de I'essuie-glace s’arrétent dans les
limites du jeu “C” ou “D”.

Dégagement “C” : 25 - 35 mm

Jeu “D” : 25 - 35 mm
Serrer les écrous de bras d’essuie-glace de pare-brise au
couple spécifié.

Essuie-glace avant :

:20 - 30 N'm (2,1 - 3,0 kg-m)
Essuie-glace arriére :
:11,0 - 16,0 N-m (1,12 - 1,63 kg-m)

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE AVANT

*1:
*2:
*3:
: 166
*5:
*6:
*7:
*8:

344
210
401

117
200
317
426

Conduite a gauche

Tous les dimameétre de ces
cercles sont inférieurs a 80.

Conduite a droite

Bord imprimé en noir

Unité : mm

Extrémité supérieure de grille de tablier

YELO77
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Repose (Suite)

Essuie-glace arriére

Lame d’essuie-glace arriere

Bord imprimé en noir

Moulure

Unité : mm

NEL628

SEL024J

Diamétre
d’alésage de

0,8 mm SEL241P
Clapet de retenue Vers le
Du gicleur

réservoir

=

[

SEL411H

e Avant la repose du bras d’essuie-glace, nettoyer son
pivot comme indiqué sur lillustration. Cela réduira la
possibilité de desserrage du bras d’essuie-glace.

Réglage des gicleurs de lave-vitre

e Régler les gicleurs de lave-vitre avec un outil adéquat
comme indiqué sur la figure ci-contre.
Marge réglable : +10°

Clapet de retenue

@ Une soupape de contrdle est a disposition sur le circuit de
fluide de lave-vitres. S’assurer de ne pas reposer la soupape
de contrdle dans le mauvais sens sur le circuit de liquide de
lave-vitres.
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

CONDUITE A GAUCHE

Schéma de cablage — HLC —

CONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE sur ON EL' H LC'O1
ou START
{DT» :AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
BOITIER A SE REPORTER A -
10A ZL/’E%'BLES EL-POWER. : SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
34
LG/R
R/B -
R/B
|| 1 ||
@I — MOTEUR DE
LAVE-PHARES
LG/R F103
I I | +—
2 3 4
COMMANDE |—|7|—| I—I7I—| |—I7l—|
COMBINEE
2EME | o e RIL P B
OFF 1\ER? D’ECLAIRAGE) I
.MBW .
|| 12 II I
R/L R/L P
I|M42II II 2 II
MOTEUR
BOITIER A SE DE LAVE-
FUSIBLES REPORTER VITRE .
(B) A F102
W7s5) , F113) | EL-POWER.
2] L0
R/L LG/B B B
i L
A F36) (Fa7
(O =00 00 = )
Cl), Cly, LG/B P
23 --E2 0,
L R/L M812
i / LG/B P
|| 3 |I I| 6 |I _ P 4}
LIGHT ILL BOITIER DE
SwW TAILL | GOMMANDE PAGE
D’ECLAIRAGE SUIVANTE
DE JOUR <
(808 LG/B
e SE REPORTER A CE QUI SUIT.
! : 1]2[3]4]5 5[7]8]9 2[1]3 82 ) (F)
89|11 51311 @a0d) = D — 5 .. -BOITIER A FUSIBLES-BOITE DE
: olzle M§4 =13 M€39 : 10[11 [12[13]74]15[16[17]18[19]20 MSJZ 10]7]6]5[9]12[t M;g RACCORD (J/B)

| ||
B B
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — HLC — (Suite)
CONDUITE A GAUCHE

CONTACT 7 EL' H LC'02
D’ALLUMAGE sur ON
ou START
BOITIER
A FUSI-
BLES SE REPORTER
(J/B) A EL-POWER
MB22
LG -
g
4} P
PAGE
PRECEDENTE
-~
43 LG/B n— j
P LG/B LG
Al [Tl 751l
COMMANDE DE
LAVE-VITRE
¢ ] COMMANDE
OFF OFF | COMBINEE
LAVE LAVE ALL (COMMANDE
(2 R ) o D'ESSUIE-GLACE ET
F __R___FE_._ R AMPLI. D'ESSUIE-GLACE DE LAVE-VITRE)
M816
GND
|
[6E]
B
B B
= A
M33 M754
SE REPORTER A :
-BOITIER A FUSIBLES-BOITE
14[16[18]C—[22]21 DE RAGCORD (/B)
2423 113[17]15

YEL115D
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — HLC — (Suite)

CONDUITE A DROITE

CONTACT D'ALLUMAGE

BATTERIE sur ON ou START

BOITIER A
10A 10A FUSIBLES
(J/B)

'_
@
X
s)

MO8
1 o

COMMANDE
COMBINEE
(COMMANDE
D'ECLAIRAGE)

I

OFF 2EME

O

5

2
2

?.

SE REPORTER A EL-POWER.

EL-HLC-03

<TD): MODELES AVEG MOTEUR TD27Ti
<ZD>: MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi

@ @
J e
Fi00 Fi GE Fid
RIL L RB R/B
I
- -
Oxz5> Oxz5>
] ]
RIL R/B
21 Il
M=+ T
I I MOTEUR DE LAVE-PHARES
: |
[2] L]
5 5
TaT
I {ZD) {ZD)
-
) OxTD == P @ P mTD () e— P 4>
. ! : PAGE
MOTEUR DE LAVE-VITRES F157 ) (V853 SUIVAN-
E Y
-
P {Z—@l—z} LB mQmTDm LGB La/B Ty () w1 /B 4}
B B
a n 2> 2D
= = <>
F36 LG/B @h LG/B
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(F135)- SUPER RACCORD
1[2[3[c[4]5]6]7 2[1[3][] 8]z 213
89 [1o[11]r2[13[12[15[16 10[7]6][5]9]r2[ 71516 M\%’a MULTIPLE (SM)

] ]
B B

EL-122

M756) - BOITIERS A FUSIBLES -
BOITE DE RACCORDS (J/B)
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE

Schéma de cablage — HLC — (Suite)

CONDUITE A DROITE

CONTACT
D'ALLUMAGE
sur ON ou START

EL-HLC-04

BOITIER

A
FUSIBLES
(J/B)

SE REPORTER A
EL-POWER.

-
<cpr
PAGE
PRECEDENTE
-
@ LG/B m—
P LG/B LG
7l i@l [l
COMMANDE DE
LAVE-VITRE
— COMMANDE
1 COMBINEE
OFF OFF [ (COMMANDE
D'ESSUIE-GLACE
[ ® ¢ LAVE LAVE IGN ET DE
F SRS S R AMPLI. DESSUIE-GLAGE LAVE-VITRE)
M816
GND
|
]
B
B B
a/ =
M33) (w754
SE REPORTERA :
Ta[16[18[]22[21 -BOITIER A FUSIBLES-
24[23 IEHEE BOITE DE RACCORD (J/B)

GY
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AVERTISSEUR SONORE, ALLUME-CIGARE ET MONTRE

Schéma de cablage — HORN —

BATTERIE
10A
SE REPORTER A EL-POWER.
WIL
WIL
(R
RELAIS D'AVERTISSEUR
I] SONORE
?
BT
LGW LGB
LGW

]
" ~_1{AVERTISSEUR
‘ SONORE (GRAVE)

,_
[}
=
(s3]

EL-HORN-01

—fels

COMMANDE COMBINEE
(CABLE SPIRALE)

M819

COMMANDE
D'AVERTISSEUR SONORE

[
H—e 2

OFF
— — — *
(@ e [TEeED

B w 4] GY B

* :CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS

LA SECTION EL.
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AVERTISSEUR SONORE, ALLUME-CIGARE ET MONTRE

Schéma de cablage — CIGAR —

EL-CIGAR-01

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ACC OU START BATTERIE
N > : COND. A GAUCHE
BOITIER A ® - COND. A DROITE
15A | FUSIBLES (J/B) SE REPORTER A EL-POWER. B! :
GDIRED 40A o 6 (D>
M835) :
. <& 3 B
W/B R _
GR I_l_l *2 7:
[ 5: B>
CONTACT
ST |DALLU-
® |MAGE )
OFF ON
O ACC
CRD [L2])
GR — WL R
k3] 21 [l
P
G/R |] RELAIS D'ACCESSOIRES
B Q
T~ [KE] LT
B RIL
Rl/L <> R
I_l_l_ w7sd) : <R _’_l_l
20
GIR B8D) : <R
=1 RIL R
o DOUILLE el 2
D'ALLUME- 5 S
CIGARE
..M141 DOUILLE DOUILLE
% ELECTRIQUE ELECTRIQUE
] AVANT ARRIERE
= 66
B
[KH] L]
I I
B B B B
. . A .
i 510
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
] , -BOITIER A FUSIBLES-
51312 1 1[2[3[=[4]5 1234 &)
I K ,, AHEBGHE 5l61718]ow0 M\ZS3 BOITE DE RACCORDS (J/B)
%] TR 12[3]4]5l==(6]7]8]%] 3
e 7o [72[73[Fa]rsTi6 7 18 9[20] =

YEL778E
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AVERTISSEUR SONORE, ALLUME-CIGARE ET MONTRE

Schéma de cablage — CLOCK —
EL-CLOCK-01

CONTACT
DALLUMAGE BATTERIE
sur ON ou START
! BOITIER A
FUSIBLES SE REPORTER A
10A 10A | (U/B) EL-POWER.
<D
I I wse) : <R > : CONDUITE A GAUCHE
M03 IM15|
I—.—I I—.—I B> : CONDUITE A DROITE
Y R/G
Y R/G
|I 28 II || 27 I
INSTRUMENTS
y V' | coMBINES
(MONTRE)
Fig) : <Ly
MONTRE EDREGH)
I

=

o]

1

HE-
@'IPW
L=z

SE REPORTER A :

M756) | -BOITIER A FUSIBLES -

BOITE DE RACCORD (J/B)

P 2 i R ) Y = S R I A
€5 6 € E ) PP Y S D o

YEL198D
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Description du systeme

Le systéme de désembuage de lunette arriere est commandé par le boitier de commande de temporisa-

tion. Le désembuage de lunette arriere fonctionne uniquement pendant environ 15 minutes.

Le contact du désembuage de la lunette arriere est intégré dans le panneau de commande de A/C.

L’alimentation est fournie en permanence

e A travers le fusible 10 A [n°5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

® a la borne du boitier de commande de minuterie U09,

Lorsque le contact d’allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

o A travers le fusible 10 A [n°26, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e a la borne du boitier de commande de minuterie U01

@ au relais de désembuage de la lunette arriere (c6té alimentation bobine).

La masse est fournie

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U16

e a travers la borne MM2 du boitier a fusibles (J/B)

e atravers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)

e ala borne 5 du panneau de commande de A/C (contact du désembuage de la lunette arriere)

@ a travers les masses de la carrosserie M754 et M33.

La masse est alimentée lorsque le contact de désembuage de la lunette arriere est mis sur ON

@ a travers les bornes 3 et 5 du panneau de commande de A/C (contact du désembuage de la lunette
arriere)

e atravers la borne M19 du boitier a fusibles (J/B)

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U0S.

La borne U13 du boitier de commande de minuterie fournit donc la masse au relais du désembuage de la

lunette arriere (c6té masse bobine).

L’alimentation électrique et la masse alimentées, le relais du désembuage de la lunette arriere est alors

actionné.

L’alimentation est fournie

o A travers le fusible 15 A [n°14 et n°15, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e alaborne 1 du désembuage de la lunette arriere

@ A travers le fusible 10 A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e ala borne 3 du rétroviseur de porte de gauche/droite (désembuage).

La masse est fournie

@ ala borne 2 du désembuage de la lunette arriére

e a la borne 2 du rétroviseur de porte de gauche/droite.

@ a traversles masses de la carrosserie B10 et B18

L’alimentation électrique et la masse alimentées, les filaments du désembuage de la lunette arriere chauf-

fent et désembuent la fenétre arriere.

Quand le systeme est activé, 'indicateur du désembuage de la lunette arriere s’allume dans le contact du

désembuage de la lunette arriére.
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Schéma de cablage — DEF —
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Schéma de cablage — DEF — (Suite)
EL-DEF-02
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Diagnostics des défauts

TABLEAU DES SYMPTOMES

Symptéme

Diagnostic/procédure d’entretien

Le désembuage de la lunette arriere et le rétroviseur extérieur
ne s’activent pas.

w

o &

. Vérifier I'alimentation du boitier de commande de minuterie et

la mise a la masse

Vérifier le contact de désembuage de la lunette arriere.
Vérifier le circuit du contact de désembuage de la lunette
arriére.

Vérifier le signal de désembuage de la lunette arriere.
Vérifier le relais de désembuage de la lunette arriére.

Le désembuage de la lunette arriere ou le rétroviseur extérieur
ne s’activent pas.

—_

Vérifier le fusible (n°14, n°15 ou n°1).

. Vérifier le filament.

Vérifier le faisceau entre le boitier a fusibles (J/B) et le
désembuage.

. Vérifier le circuit de mise & la masse du désembuage.

Le désembuage de la fenétre arriere et du rétroviseur arriere ne

s’éteignent pas aprés un déclenchement d’environ 15 minutes.

. Vérifier I'alimentation du boitier de commande de minuterie et

la mise a la masse

Vérifier le contact de désembuage de la lunette arriere.
Vérifier le circuit du contact de désembuage de la lunette
arriére.

VERIFICATION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

DISCONNECT
s ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
Connecteur du bomerde commande de temporisateur Vérification du circuit d’alimentation principale
B141
| | = ] lU01I Bornes Position du contact d’allumage
@ © ARRET ACC ON
Tension de la | Tension de la | Tension de la
Masse batterie batterie batterie
D G-J | .
@D Tension de la
YEL88SE () Masse o - batterie

VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

. DISCONNECT @

Bornes

Il'y a continuité

Connecteur de boitier de
commande de mlnuterle m

(Ute)- Masse

Oui

l:llllll
IU16 [[[T]

[R5

YEL300D
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

ks
£

DISCONNECT

Tableau de commande de climatisation
(Interrupteur de désembuage de lunette

arriére

il

[Q]

YEL889E

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFIER LE CONTACT DE DESEMBUAGE DE LA

LUNETTE ARRIERE

1. Débrancher le connecteur du pan-

neau de commande de A/C (contact

du désembuage de la lunette
arrigre). 77D,

2. Vérifier la continuité entre les bor-
nes @ et ®

Avec le contact de désembuage de

la lunette arriére sur ON :

Il doit y avoir continuité.

Avec le contact de désembuage de

la lunette arriére sur OFF :

Il ne doit pas y avoir continuité.

MAUVAIS

BON

A

Le contact de désembuage de la
lunette arriére fonctionne correctement.

m DISCONNECT

Boitier a fusibles (J/B)

]

Biaaalmaay

Tableau de commande de

climatisation (Interrupteur

de désembuage de lunette
arriére)

[Q]

@?ﬂ

oy

YEL890E

Remplacer le contact de
désembuage de la
lunette arriére.

VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT DE
DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE

Tableau de commande de climatisation
(Interrupteur de désembuage de lunette

arriére,

BT

[Q]

YEL891E

1. Vérifier la continuité entre la
borne du connecteur du boitier a
fusibles (J/B) et la borne 3 du
connecteur de tableau de com-
mande de climatisation.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier la continuité entre laborne
de connecteur (J/B) de boitiers a
fusibles et la masse.

Il ne doit pas y avoir continuité.

MAUVAIS

E :

BON

1. Vérifier la continuité entre la borne
® du connecteur du panneau de
commande de A/Cet la masse.

Il doit y avoir continuité.

Réparer le faisceau ou le
connecteur.

MAUVAIS

BON

A

Le circuit du contact de désembuage
de la lunette arriere fonctionne correc-
tement.

EL-131

Réparer le faisceau ou le
connecteur.




DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

CONNECT

&
Hs.

Boitier a fusibles (J/B)

B

D =

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFIER LE SIGNAL DE DESEMBUAGE DE LA

LUNETTE ARRIERE

YEL892E
E & DISCONNECT
i €&
Connecteur du boitier
de commande de temporisateur
I =] I
LT T [T 111
D O =
YEL893E

1. Vérifier la tension mesurée
entre la borne du boitier a fusibles
(J/B) et la masse.

Avec le contact de désembuage de

la lunette arriére sur ON :
Environ 0V

Avec l'interrupteur de désembuage

de lunette arriére sur OFF :
Tension de la batterie

MAUVAIS

BON

E \

1. Débrancher le boitier de commande
de minuterie.

2. Contact d’allumage sur ON

3. Vérifier la tension mesurée entre la
borne du boitier de commande de
minuterie (U13) et la masse.

Il doit y avoir tension de batterie.

Remplacer le boitier de
commande de minuterie.

MAUVAIS

BON

A

Le signal de désembuage de la lunette
arriére fonctionne correctement.

m CONNECT
H.S.

Boitier a fusibles (J/B)

&

YEL894E

Remplacer le boitier de
commande de minuterie.

VERIFIER LE RELAIS DE DESEMBUAGE DE LA

LUNETTE ARRIERE

1. Vérifier la tension mesurée
entre les bornes du boitier a fusi-
bles (J/B), et la masse.

Avec le contact de désembuage de

la lunette arriére sur ON :
Tension de la batterie

MAUVAIS

BON

A

Le relais de désembuage de la lunette
arriere fonctionne correctement.

EL-132

Remplacer le relais de la
fenétre arriere.




DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

DISCONNECT

&
HS.

Connecteur de désembuage
de lunette arriére

H

Boitier a fusibles (J/B)

=

[Q]

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFIER LE DESEMBUAGE DE LA LUNETTE
ARRIERE ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

AlB]

VERIFIER LE CIRCUIT DE DESEM-

BUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE

1. Débrancher le connecteur de
désembuage de la lunette arriere.

2. Vérifier la continuité entre la borne 1
du connecteur de désembuage de
la lunette arriére et la borne du boi-
tier a fusibles (J/B) GBMD).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne
@ du connecteur de désembuage
de la lunette arriereet la masse.

Il ne doit pas y avoir continuité.

MAUVAIS

BON

D) ,

VERIFIER LE CIRCUIT DE DESEM-
BUAGE DU RETROVISEUR
ARRIERE.

1. Débrancher le connecteur de
désembuage du rétroviseur arriere.

2. Vérifier la continuité entre la borne
® du connecteur de désembuage
du rétroviseur arriereet la borne
du boitier a fusibles (J/B).

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne
@ du connecteur de désembuage
du rétroviseur arriereet la masse.

Il doit y avoir continuité.

Connecteur gauche/droit
de rétroviseur extérieur

mniEon)

YEL895E
E] @ DISCONNECT
HS.
Connecteur de désembuage
de lunette arriére
Bl
YEL896E
@ DISCONNECT
HS.
Boitier a fusibles (J/B)
Connecteur gauche/
droit de rétroviseur extérieur
lf-?-\il
ko o
YEL897E
D m DISCONNECT
HS.

YEL898E

Réparer ou remplacer le
faisceau.

MAUVAIS

BON

A

Le circuit du désembuage de la lunette
arriere et le rétroviseur extérieur fonc-
tionnent correctement.

EL-133
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Vérification des filaments

==
v

@ O

6 volts (Filament normal)

SEL263

1. Raccorder un appareil de mesure (en mode de mesure de la
tension) a la partie centrale de chaque filament.
6 volts = filament normal

2. Siun filament est épuisé, le testeur de circuit enregistre 0 ou

Endroit bralé
[+] [ (-]
/

o
=<

CRS

12 volts
[+] [-]

I -
(<

D =

L Endroit bralé

12volts.

0 volts
SEL265
[+] - 3. Pour localiser le point de claquage, il convient de déplacer
I'électrode le long du filament vers la gauche comme vers la
% droite afin de déterminer le point pour lequel l'aiguille du
L 2 testeur oscille brutalement.
=
CES
SEL266
Sonde d e Lors de la mesure d’une tension quelconque, il y a lieu
Fil chaud rodtorr d’envelopper d’'un morceau de feuille d’étain I'extrémité
négative de la cathode et d’appuyer sur I’extrémité de cette feuille

Appuyer

Plaque en étain

pour améliorer le contact avec le filament.

YEL553D
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DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE
ET DU RETROVISEUR EXTERIEUR

Remise en état du filament

EQUIPEMENT DE REPARATION

Pate d’argent conductrice (Dupont n°4817 ou équivalent)
Reégle de 30 cm de long

Tire-ligne

Pistolet a air chaud

Alcool

Chiffon

ook wN~

PROCEDURE DE REPARATION

___® o Rupture 1. Essuyer tout filament chaud rompu ainsi que la région envi-

—\ ronnante au moyen d’un chiffon imbibé d’alcool.

2. Appliquer une petite quantité de pate d’argent conductrice a
extrémité du tire-ligne.

B! Secouer le récipient contenant la composition d’argent

! avant utilisation.

3. Disposer la regle sur le verre, le long de la résistance cas-
sée. Déposer la pate d’argent conductrice sur le point prisé

Fil chaud

Unité : mm a l'aide de la pointe a tracer. Recouvrir [égérement les deux
BE540 cbtés de la résistance chaude (de préférence 5 mm) de la
rupture.

4. Apres la remise en état, effectuer un essai de continuité du
filament concerné. Cette vérification devrait étre menée 10
minutes aprés que la pate d’argent soit déposée.

]
,‘ Ne pas toucher la zone réparée pendant I’essai.

j— Point réparé

1Oy
SELO012D
oot réoare 5. Envoyer un jet constant d’air chaud sur la zone remise en
i . . . N y .

I P état pendant environ 20 minutes a l'aide d’un pistolet chauf-
fant. Eloigner la sortie d’air chaud de 3 cm par rapport a la
zone remise en état. Si 'on ne dispose pas de pistolet a air

S chaud, il convient de laisser sécher pendant 24 heures.

%—Pistoleté
air chaud
SEL013D
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AUDIO

Description du systeme

Se reporter au manuel du conducteur pour le fonctionnement du systeme audio.
L’alimentation est fournie en permanence

e atravers le fusible de 15A (n°33, situé dans la boite de fusibles et de raccord a fusibles)
e a la borne 9 de l'autoradio

@ ala borne 32 du chargeur de CD (avec le chargeur de CD automatique).

Avec le contact d’allumage sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie

e A travers le fusible 10 A [n°3, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

® a la borne 3 de l'autoradio,

e ala borne 36 du chargeur de CD (avec le chargeur de CD automatique).

La masse est fournie

@ par I'intermédiaire des masses de carrosserie F53 (conduites a gauche) ou M761 (conduites a droite).
@ ala borne 8 de l'autoradio et

@ ala borne 35 du chargeur de CD (avec le chargeur de CD automatique).

Les signaux audio sont fournis

® atravers les bornes 7, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 de l'autoradio

aux bornes 1 et 2 du haut-parleur de porte avant droite et gauche

aux bornes 1 et 2 du haut-parleur de porte arriere droite et gauche (modéles Break)

aux bornes 1 et 2 du haut-parleur de porte arriere droite et gauche (modéles Hardtop)

® aux bornes 1 et 2 du haut-parleur d’aigus droit et gauche

LIAISON AUDIO AVEC LE SYSTEME ANTIVOL NISSAN (NATS)
Description

La liaison avec 'MMO NATS implique que le systéme audio fonctionne uniquement s’il est branché a 'lMMO
NATS d’adaptation auquel le systeme audio avait été initialement ajusté sur la chaine de fabrication.
Comme la radio cesse de fonctionner apres toute interruption de la liaison avec le NATS, le vol du systeme
audio est sans intérét puisqu’il est indispensable de disposer d’un équipement spécial pour réinitialiser le
systeme audio.

Procédure d’initialisation des unités audio reliées a 'IMMO NATS

De nouveaux systemes audio seront livrés aux usines a I'état “NEUF”, i.e. préts pour la liaison avec les
NATS des véhicules. Lors de la premiere mise en marche a l'usine d’un systéeme audio a I'état “NEUF”, ce
dernier entre en communication avec le module d'immobilisation du véhicule (IMMO) et il envoie un code
(“Code du systéme audio”) a 'IMMO. Le systéme IMMO mémorise alors ce code, propre a chaque radio,
dans sa mémoire (permanente).

Une fois que le systéme IMMO a recu le code, le systeme NATS confirme a la radio que son code est bon.
La radio fonctionne alors normalement.

Pendant le processus d’initialisation, “NEW” s’affiche sur I'écran du systéme audio. Normalement, cette
communication entre le systéme audio et 'IMMO prend tellement peu de temps que le systéme audio parait
s’allumer immédiatement sans afficher la mention “NEW”.

Fonctionnement normal

Par la suite, chaque fois que le systeme audio est activé, le code de la radio est vérifié entre le systeme
audio et le systeme NATS avant que la radio devienne opérationnelle. Lors du processus de vérification du
code,le systeme audio affiche “ATTND”. De méme, cette communication entre le systéme audio et 'IMMO
prend tellement peu de temps que le systéeme audio parait s’allumer immédiatement sans afficher la men-
tion “WAIT”.

En cas de verrouillage de la radio

En cas de raccordement d’'un systeme audio au NATS du véhicule (systeme d’antidémarrage), le débran-
chement du raccord entre le systeme audio et 'IMMO provoque le passage du systeme audio en mode de
verrouillage (“SECURE”), dans lequel le systéme audio est complétement inopérant. Il en résulte que toute
intervention sur le systéme audio est virtuellement impossible, sans procéder a une réinitialisation du sys-
teme audio afin de le faire passer a I'état “NEUF” en recourant pour ce faire a I'utilisation d’'un équipement
de décodage spécial.

Clarion a équipé ses représentants agréés des dites “boites de décodeurs” capables de ramener le sys-
teme audio a I'état “NEUF”, permettant ainsi I'activation du systéme audio, aprés laquelle les réparations
peuvent étre effectuées. Par la suite, lors de la restitution du systéme audio réparé a I'utilisateur final, celui-ci
sera a l'état “NEUF” afin d’en autoriser le raccordement au systeme d’immobilisation du véhicule. Par
conséquent, toute réparation du systeme audio ne pourra étre faite que par un représentant agréé Clarion.
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AUDIO
Description du systéme (Suite)

Instruction de maintenance

Elément Radio reliée a 'IMMO et/ou a la SECU
Débranchement de la batterie Aucune intervention supplémentaire n’est requise
La radio a besoin d’étre réparée Toute réparation doit étre confiée a un représentant agréé du fabricant de radios dans la

mesure ou cette radio n’est opérationnelle qu'aprés avoir procédé a une réinitialisation a
I'état NEUF exécutée au moyen d’un équipement de décodage spécial
Remplacement de la radio par une nou- |La radio est livrée en condition NEW (NOUVEAU). Si rien ne s’y oppose, la radio se

velle piece mettra automatiquement en communication avec le systéme d’immobilisation. Si cette
opération s’avere impossible, il y a lieu d’entrer manuellement le code CATS
Transfert de la radio sur un autre La radio doit étre réinitialisée et ramenée a I'état NEUF par un représentant agréé du

véhicule/remplacement de la radio par | fabricant de radio.
un équipement plus ancien
Remplacement de I'lMMO par une piéce | Cette radio nécessite I'entrée d’'un code CATS avant I'établissement de la liaison avec
neuve 'IMMO

Remplacement de I'lMMO par une piéce | Si un code de radio a déja été mis en mémoire dans 'lMMO, la radio ne peut pas y étre
ancienne reliée. Apres avoir allumé la radio, “SECURE” s’affichera aprés 1 minute. La radio ne
redevient opérationnelle qu’aprés sa réinitialisation par un représentant agréé du fabri-
cant de radios.

procédure d’introduction du code CATS

1. La radio affiche la mention “CODE IN” aprés sa mise sous tension.

2. Introduire le code CATS (4 chiffres) en appuyant sur les boutons de présélection (1 a 4).
Appuyer sur les boutons de présélection pendant le nombre de fois approprié, par exemple,Le code
CATS se présente comme suit : “5432”
Appuyer sur le bouton de présélection n°15 fois Appuyer sur le bouton de présélection n°24 fois Appuyer
sur le bouton de présélection n°33 fois Appuyer sur le bouton de présélection n°42 fois.

3. Appuyer sur le bouton )

4. Sile code est correct, la radio s’allume.
Si le code est mauvais, la radio se bloquera comme suit. Aprés son verrouillage, la radio affiche de
nouveau “CODE IN”.
De la 1ére a la 3éme tentative : la radio sera verrouillée pendant 10 secondes aprés chaque tentative
De la 4éme a la 20éme tentative : La radio sera verrouillée pendant 60 minutes aprés chaque tentative
A la 20éme tentative : La radio sera complétement verrouillée

Commande de volume dépendant de la vitesse

Description

Si cette fonction est activée, le volume de sortie de la radio est automatiquement ajusté pour compenser
augmentation des bruits de conduite engendrée par une augmentation de la vitesse du véhicule. La radio
recoit un signal de vitesse du instruments combinés et sélectionne le volume de sortie en conséquence.
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Schéma

TYPE 1 (AVEC CHARGEUR DE CD AUTOMATIQUE)
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AUDIO
Schéma (Suite)

TYPE 2 (AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD)
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AUDIO

TYPE 1 (AVEC CHARGEUR DE CD AUTOMATIQUE)

Schéma de cablage — AUDIO —

EL-AUDIO-01

CONTACT
D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ACC ou ON
ES'ST'BFT_F,‘EQ SE REPORTER A L : CONDUITE A GAUCHE
EL-POWER.
% 10A | W/B) 15A <{R> : CONDUITE A DROITE
13 : < -’ MOTEURS TD27Ti
[]) Uesd - B> P/B : MOTEURS ZD30DDTi
G/Y I
D, I
P/B
W812)
||- R/L My VERS EL-ILL
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P/B
(RO
-
CI) ANTENNE
GIY P/B RIL
=1 Col 1
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AUDIO
Fi139) : L
SIGNAL DE SYSTEME
VITESSE MASSE DIMMOBILISATION R
Y/B B GIL —O
B D> B
|—.—|
[l ECmance
DE PRISE DE
SECURITE B
w20) : <R |J_‘ F108
-
LI%IJ E225
GIL ), B
I It OxD ol
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2]l =] ;J
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7 5 —
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AUDIO

Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)
TYPE 1 (AVEC CHARGEUR DE CD AUTOMATIQUE)

EL-AUDIO-02

SYSTEME
AUDIO

D
FR SPKR FR SPKR FR SPKR FR SPKR
A i S L &

BR BR/W

{C> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE
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e D
A 5: (B>
= <D
w 886 :® BR BR/W 4:®
5D
RE
w 4D
1: <D
51 - <> 81D : B
-------- --------
LI_|-D43 @LI—I L'_I- @L'_I
LW Uy LW Uy
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AUDIO

Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)
TYPE 1 (AVEC CHARGEUR DE CD AUTOMATIQUE)

EL-AUDIO-03
SYSTEME
AUDIO
<D
RRL?_EKR RR]_EP_KR RRR%F;KR HHR'S:'P_KR : @
L2]| | KE] |Led] L2
L L/B R R/B
{L> : CONDUITE A GAUCHE
(R : CONDUITE A DROITE
{W> : BREAK
{HT) : HARDTOP
GGD> : AVEC DISPOSITIF DE
LD RENFORGE -SUPERLOCK"
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AUDIO
Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)

TYPE 2 (AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD)

CONTACT D'ALLUMAGE - -
SUR ACC OU ON BATTERIE EL-AUDIO-04
BOITIER A FUSIBL SE REPORTER A EL-POWER {L> :CONDUITE A GAUCHE
15A <R> :CONDUITE A DROITE
GIDEED’ 33
: MODELES AVEC MOTEUR TD27Ti
<& P/B : MODELES AVEC MOTEUR ZD30DDTi
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n
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AUDIO

Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)
TYPE 2 (AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD)
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AUDIO

Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)
TYPE 2 (AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD)
EL-AUDIO-06
SYSTEME
AUDIO
<D
RR SPKR RR SPKR RR SPKR .
LH+ LH - e RH — B>
2] = e]] A
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AUDIO

Schéma de cablage — AUDIO — (Suite)
TYPE 2 (AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD)

EL-AUDIO-07

SYSTEME AUDIO - CONDUITE A

2 GAUCHE

cO c cb CD . :
DR R a1 m |[@:<E B CONDRITE A
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AUDIO

CONDUITE A GAUCHE
CONTACT
D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ACC ou ON
BOITIER A
% 10A | FUSIBLES 15A
3 (J/B) 33
| C |6 2]

Schéma de cablage — REMOTE —

SE REPORTER A
EL-POWER.

EL-REMOTE-01

ACCESSORY BATTERY SYSTEME
AUDIO
REM REM REM F152
CONTROL CONTROL ~ CONTROL
B GND GROUND F153
||21 || ||22|| || 8 ||
G/W G/OR B
0 -- - 22
G/W G/OR
{0 - - - 2])
G/W G/OR
G/W G/OR B
[0 [71 &2
? ? COMMANDE
COMBINEE F121
(CABLE B
SPIRALE)
M819
Gt ----I6E
[4] [5]
b
- - ‘.
OFF MARCHE N HAUT ARRET MARCHE COMMANDE
AUDIO AU
VOLANT
) M913 B
SELECTEUR BOUTON DE REGLAGE BOUTON DE BOUTON DE REGLAGE BOUTON _L_
DE SOURCE DE RECHERCHE VERS COMMANDE DE RECHERCHE VERS SPECIAL —
LE HAUT DE VOLUME LE BAS F53
r-r—-——™>"Ff"TF~>"~"~>~>"~>"~="""~>""~>"™>"=—"=—"+ 'i SE REPORTER A :
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% : CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".
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AUDIO

CONDUITE A DROITE

CONTACT
D'ALLUMAGE
sur ACC ou ON

BOITIER A
FUSIBLES
(J/B)

BATTERIE

_
w
Ei

Schéma de cablage — REMOTE — (Suite)

SE REPORTER A
EL-POWER.

EL-REMOTE-02

REM
CONTROL

REM
CONTROL
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z
o

AUDIO
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2
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I I M871
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II
[5]
‘.
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AUDIO AU
VOLANT
913 B
SELECTEUR N DE BOUTON DE COM- BOUTON DE BOUTON _L_
DE SOURCE RECHERCHE MANDE DE REGLAGE RECHERCHE SPECIAL —
VERS LE HAUT DU VOLUME VERS LE BAS M761
— e SE REPORTER A :
N EEE=NEAE o ) (] ' -BOITIER A FUSIBLES-
S EENEENEEE (uree) , (wer4) 223|221 ]20 - (e73) | BOITE DE RACCORD (J/B)
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% CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".
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AUDIO

Diagnostics des défauts

Symptdéme

Cause possible

Ordre de réparation

Radio inopérante (absence
d’affichage numérique et de
son émis par les haut-
parleurs).

. Fusible de 10A

. Mauvaise mise a la masse de la

radio

. Radio

2.

. Vérifier le fusible de 10 A n93], situé dans le boitiers a

fusibles (J/B)]. Activer le contact d’allumage et vérifier
la présence d’une tension positive de la batterie a la
borne ® de la radio.

Vérifier la mise a la masse de la radio.

. Déposer la radio pour la réparer.

Les commandes de la radio
sont opérationnelles, mais
les haut-parleurs n’émettent
aucun son.

. Sortie de la radio
. Radio

. Vérifier les tensions de sortie de la radio.
. Déposer la radio pour la réparer.

Les présélections de la radio
sont perdues lorsque le
contact d’allumage est
ramené sur la position OFF.

. Fusible de 15A

. Radio

. Vérifier lefusible de 15 A [n°[33], situé dans la boite a

plomb et a fusible]et vérifier la présence d’une tension
positive de la batterie a la borne (@) de la radio.

. Déposer la radio pour la réparer.

L’un des haut-parleurs est
bruyant ou inopérant.

. Haut-parleur
. Sortie de la radio
. Circuit du haut-parleur

. Vérifier le haut-parleur.
. Vérifier les tensions de sortie de la radio.
. S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de court-

circuit au niveau des cables montés entre la radio et le
haut-parleur.

4. Radio 4. Déposer la radio pour la réparer.
La réception des émetteurs 1. Antenne 1. Vérifier 'antenne.
est faible ou bruyante. 2. Mauvaise mise a la masse de la 2. Vérifier la mise a la masse de la radio.
radio
3. Radio 3. Déposer la radio pour la réparer.

La radio émet des parasites
en mode AM et FM lorsque
le moteur tourne.

. Mauvaise mise a la masse de la

radio

. Tresses de mise a la masse desser-

rées ou manquantes

. Condensateur d’allumage ou conden-

sateur de suppression des parasites
émis par le dispositif de désembuage
de la lunette arriere

. Alternateur
. Bobine d’allumage ou céblage secon-

daire

. Radio

1.

2.

3.

Vérifier la mise a la masse de la radio.
Vérifier les tresses de mise a la masse.
Remplacer le condensateur d’allumage ou le conden-

sateur de suppression des parasites émis par le dispo-
sitif de désembuage de la lunette arriere.

. Vérifier I'alternateur
5.

Vérifier la bobine d’allumage et le cablage secondaire.

. Déposer la radio pour la réparer.

La radio émet des parasites
en mode AM et FM lorsque
certains accessoires sont
sollicités (bruits de commuta-
tion et bruit de moteur).

w

. Mauvaise mise a la masse de la

radio

. Antenne
. Mise a la masse des accessoires
. Accessoire défectueux

1.

Vérifier la mise a la masse de la radio.

. Vérifier 'antenne.
. Vérifier la mise a la masse des accessoires.
. Remplacer 'accessoire.
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AUDIO

Diagnostics des défauts (Suite)

CHARGEUR DE CD AUTO

Symptdéme Cause possible Ordre de réparation
Pas de lecture de CD aprés appui | 1. Radio 1. Déposer la radio pour réparation.
sur le bouton de lecture de CD. (La radio ne fonctionne pas.)
2. Connexion de faisceau 2. Vérifier le branchement du faisceau.
(La cartouche n’éjecte pas les
CD))
3. Disques 3. Vérification du disque.
(Se reporter a la vérification de cartouches et de dis-
ques.)
4. La cartouche n’éjecte pas les CD | 4. Réinstaller le chargeur.
ou un disque reste dans le lec- (déconnecter le connecteur de faisceau du chargeur
teur de CD. et le reconnecter aprés 30 sec.)
5. Chargeur de CD 5. Déposer le chargeur pour réparation.
Basculement de CD. 1. Conduite sur une route caho- 1. (Le systéme n’est pas défectueux).
teuse
2. Disques 2. Vérification des disques.
(Se reporter a la vérification de cartouches et de dis-
ques.)
3. Support 3. Vérifier et réparer le support et la fixation du char-
geur.
4. Chargeur de CD 4. Déposer le chargeur pour réparation.
Un code d’erreur [NO DISC] appa- | 1. Installation de la cartouche 1. S’assurer que la cartouche est entieérement enfon-
rait sur I'écran de radio apres appui cée.
sur le bouton de lecture de CD. 2. Cartouche 2. Vérifier la cartouche.
(Se reporter a la vérification de cartouches et de dis-
ques.)
3. Chargeur de CD 3. Déposer le chargeur pour réparation.

Essai des magasins et des disques

1. S’assurer que les disques sont installés correctement dans la cartouche (pas a I'envers).
2. Inspecter/comparer visuellement les disques du clients entre eux et avec d’autres.
Rechercher les anomalies suivantes :
e Disques au diamétre extérieur large. [La dimension normale est 120 mm.]
@ Disque aux rebords rugueux ou bombés.
o Disques a épaisseur excessive [La dimension normale est 1,2 mm.]
e Disques dont la face est rayée, éraflée ou griffée.
o Disques tachés de graisse, d’huile, d’empreinte de doigts, de matieres étrangeéres.
@ Disques ceintrés en raison a une exposition excessive a la chaleur.
3. Ranger/glisser les disques dans et hors de leurs différentes positions dans la cartouche.
Identifier chaque disque ou position nécessitant un effort plus important pour I'introduction/I'éjection. Si
une interférence (coincement, tensions excessives) est notée, remplacer la cartouche ou les disques.
Remarque :

e Disques hors spécifications (sales, griffés par exemple) peuvent étre lues correctement dans un

systéeme audio domestique.

Néanmoins, leur utilisation en automobile risque de s’accompagner de sauts en raison des
mouvements du véhicule et/ou des vibrations engendrées par I'état de la chaussée empruntée.
Les chargeurs automatiques ne doivent pas étre remplacés lorsque les disques sont cause de
défaut.

Essuyer le disque a I’'aide chiffon doux humide depuis le centre vers la circonférence du disque
de maniére radiale. Ne pas utiliser pas de solutions chimiques de nettoyage pour essuyer les
disques.
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AUDIO

Inspection

HAUT-PARLEUR

Débrancher le connecteur de faisceau du haut-parleur.

Mesurer la résistance entre les bornes () et @ du haut-parleur.

La résistance doit étre de 2 - 4Q.

Se servir de cables de pontage pour raccorder provisoirement une pile de 9 V entre les bornes (D et
@ du haut-parleur.

e Un bourdonnement momentané ou une petite détonation doit étre pergue.

we -~

ANTENNE

Se servir d’'un céble de pontage pour raccorder I'antenne a la masse de la carrosserie.

e Si cette opération améliore la réception, vérifier la masse de I'antenne (a la surface de la carrosserie).

e Sila réception ne s’améliore pas, il y a lieu de s’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de court-cir-
cuit au niveau du cable d’alimentation principal.

Radio

Tous les contrdles de tension doivent étre effectués dans les conditions suivantes :

e Contact d’allumage sur ON ou ACC

e Radio activée

e Radio raccordée (en cas de dépose pour inspection, il y a lieu de mettre le boitier de la radio a la masse
a l'aide d’un céble de pontage).
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Emplacement de I’antenne de toit

Tige d’antenne

Base d’antenne <

\ i ; Bati du toit
4

¢
Y ZZ 7T 7 Z

Cable d’alimentation
/ZE'::D d’antenne

Ecrou i

AVANT -

YEL602D
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SIEGE CHAUFFANT

Schéma de cablage — HSEAT —
CONDUITES A GAUCHE EQUIPEES DE SIEGES CHAUFFANTS

O NG START EL-HSEAT-01
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RETROVISEUR EXTERIEUR
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RETROVISEUR EXTERIEUR
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LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Description du systeme

L’alimentation est fournie en permanence

e du raccord a fusible de 40 A (lettre F, situé dans le fusible et le boitier de raccords a fusibles)

@ par le rupteur [intégré dans le boitier a fusibles (J/B)]

@ au relais de léve-vitre [intégré dans le boitier a fusibles (J/B)].

Lorsque le contact d’allumage est sur la position MAR ou DEMAR, l'alimentation est fournie

@ au relais de leve-vitre

La masse est fournie au relais de Ieve-vitre

e a travers les masses de la carrosserie F36, F47 (conduite a gauche) ou M33, M754 (conduite a droite)

Le relais de léve-vitre est actionné et I'alimentation est fournie

e a travers lerelais de leve-vitre

e ala borne 1 de l'interrupteur principal de léve-vitre,

e ala borne 5 de l'interrupteur secondaire de leve-vitre c6té passager,

e a la borne 5 de l'interrupteur secondaire de Ieve-vitre arriere gauche et droit (modéles avec leve-vitre
arriere).

FONCTIONNEMENT MANUEL

Porte avant (c6té conducteur)

La masse est fournie

@ ala borne 3 de l'interrupteur principal de léve-vitre

@ a traversles masses de la carrosserie B10 et B18

LEVEE DE VITRE Lorsque I'interrupteur de léve-vitre cété conducteur de I'interrupteur principal de leve-vi-
tre électrique est relevé, I'alimentation est fournie

e atravers la borne 9 de linterrupteur principal de leve-vitre

e a la borne 2 du moteur de léve-vitre cété conducteur.

La masse est fournie

e atravers la borne 1 de linterrupteur principal de leve-vitre

@ ala borne 8 du moteur de léve-vitre cété conducteur.

Puis, le moteur souléve la vitre jusqu’a ce que l'interrupteur soit relaché.

ABAISSEMENT DE VITRE Lorsque linterrupteur de Ieve-vitre cété conducteur de l'interrupteur principal de
leve-vitre électrique est enfoncé, I'alimentation est fournie

e a travers la borne 8 de I'interrupteur principal de leve-vitre

e alaborne 1 du moteur de léve-vitre cété conducteur.

La masse est fournie

e a la borne 2 du moteur de léve-vitre cété conducteur.

e atravers la borne 9 de linterrupteur principal de leve-vitre

Puis, le moteur baisse la vitre jusqu’a ce que linterrupteur soit relaché.

Porte avant (c6té passager)

La masse est fournie

® a la borne 3 de linterrupteur principal de léve-vitre

@ a traversles masses de la carrosserie B10 et B18

NOTE :

Les numéros entre parentheses sont les numéros de bornes, lorsque l'interrupteur de leve-vitre est appuyé
sur les positions VERS LE HAUT et VERS LE BAS respectivement.

FONCTIONNEMENT DE L’INTERRUPTEUR PRINCIPAL DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE L’alimentation
est fournie

e atravers la borne (5, 6) de linterrupteur principal de leve-vitre

e alaborne (3, 4) de linterrupteur secondaire de leve-vitre avant c6té passager,

Le fonctionnement suivant est identique au fonctionnement de l'interrupteur secondaire de léve-vitre avant.
FONCTIONNEMENT DE L’INTERRUPTEUR AUXILIAIRE DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE AVANT L’ali-
mentation est fournie

e a travers linterrupteur secondaire de leve-vitre avant (1, 2)

@ au moteur de léve-vitre avant cété passager (2, 1).

La masse est fournie

e au moteur de leve-vitre latéral avant coté passager (1, 2).

e a travers linterrupteur secondaire de leve-vitre avant (2, 1)

EL-158



LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Description du systéme (Suite)
e a linterrupteur de leve-vitre avant (4, 3)
e a travers l'interrupteur principal de léve-vitre (6, 5).
Puis, le moteur souléve ou baisse la vitre jusqu’a ce que l'interrupteur soit relaché.
Porte arriere

Les vitres de la porte arriere se souleveront et s’abaisseront de la méme maniere que les vitres de la porte
du passager.

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE VITRE

La verrouillage électrique de vitre est congu pour verrouiller le fonctionnement de toutes les vitres, excepté
la vitre de la porte du conducteur.

Lorsque l'interrupteur de verrouillage est enfoncé en position de verrouillage, la masse des interrupteurs
auxiliaires de I'interrupteur principal de Iéve-vitre électrique est débranchée. Cela empéche ainsi les moteurs
de leve-vitre électrique de fonctionner.

FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE

Le dispositif AUTOMATIQUE de léve-vitre permet au conducteur d’ouvrir la vitre c6té conducteur sans tenir
linterrupteur de léve-vitre dans la position vers le bas.
Le dispositif AUTOMATIQUE commande la vitre c6té conducteur.
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LEVE-VITRE ELECTRIQUE
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LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Schéma de cablage — WINDOW —
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LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Schéma de cablage — WINDOW — (Suite)
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LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Schéma de cablage — WINDOW — (Suite)

- INTERRUPTEUR ARRIERE GAUCHE INTERRUPTEUR ARRIERE DROIT
@'@ INTERRUP-
PAGE
. TEUR PRIN-
PRECE
DENTE - CIPAL DE
@-@ LEVE-VITRE
ELECTRIQUE
<D
@s9:<B>
D
PAGE >
PRECE- LW
DENTE
|
LW
______
o i)
LW
D59 ¢
[51] INTERRUP- [ ] [3] 1 INTERRUP-
| TEUR DE I TEUR DE
LEVE-VITRE LEVE-VITRE
ELECTRIQUE N ELECTRIQUE
D | ARRIERE D U D |ARRIERE
GAUCHE DROIT
& <@ U @@
| ]
GIR L
<L : CONDUITE A GAUCHE ¢ t
{R> : CONDUITE A DROITE
: AVEC LEVE-VITRE G/R L
ELECTRIQUE ARRIERE I_l_l I_l_l
<{SL) : AVEC SUPERLOCK [1] [2]
: MOTEUR MOTEUR
- SANS SUPERLOCK @ DE LEVE-VITRE \—@—‘ DE LEVE-VITRE
D 1 VIN < VSK# % %R20U0547912 ELECTRIQUE ELECTRIQUE
- GAUCHE - DROIT
2D VIN > VSK* % xR20U0547912 BAS  HAUT ©5D): G BAS  HAUT  |G7D).GR>
8[o] [[ [3[5]6 1[2[3]=[4]5 - _ _
7[1a[6[1s] [ 1] [11[10 th\tlo 6|7 [8[oTo[1[w ’ "® ©D.CD: <>
[O]
T il CO D@D P T hishils
wow W o w w W W
YEL669F

EL-163



LEVE-VITRE ELECTRIQUE

Diagnostics des défauts

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Aucun des leve-vitres peut étre
actionnée quel que soit l'interrupteur.

1. Raccord a fusible de 40 A de rup-
teur

e

. Vérifier le raccord a fusible de 40 A (lettre F,

situé dans la boite de fusibles et de raccords a
fusibles) et le rupteur.

2. Relais de léve-vitre 2. Véerifier le relais de léve-vitre [intégré dans le boi-
tier a fusibles (J/B)].
3. Circuit de masse 3. Vérifier les éléments suivants :

a. Vérifier le circuit de masse de l'interrupteur princi-
pal de leve-vitre.

b. Vérifier le circuit de masse du relais de léve-vitre.

4. Interrupteur principal de leve-vitre |4. Vérifier l'interrupteur principal de leve-vitre
Le leve-vitre c6té conducteur ne 1. Circuit du moteur de l'interrupteur | 1. S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de
peut pas étre actionné, mais les principal de leve-vitre coté court-circuit au niveau du faisceau monté entre
autres vitres peuvent étre action- conducteur l'interrupteur principal de leve-vitre et le moteur de
nées. leve-vitre c6té conducteur.

2. Circuit leve-vitre c6té conducteur |2. Vérifier le moteur de leve-vitre c6té conducteur.

3. Interrupteur principal de leve-vitre | 3. Vérifier l'interrupteur principal de leve-vitre
Un ou plusieurs leve-vitres ne peu- | 1. Interrupteur secondaire de leve- | 1. Vérifier 'interrupteur secondaire de leve-vitre
vent pas étre actionnés, excepté le vitre
leve-vitre c6té conducteur. 2. Moteurs électriques de leve-vitre |2. Vérifier le moteur électrique de leve-vitre.

3. Interrupteur principal de leve-vitre | 3. Vérifier l'interrupteur principal de leve-vitre

4. Circuit de léve-vitre 4. Effectuer les vérifications ci-dessous.

a. Vérifier le faisceau entre la borne B06 du boitier a
fusibles (J/B) et la borne 5 de l'interrupteur secon-
daire de léve-vitre

b. S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau des faisceaux montés entre
l'interrupteur principal de leve-vitre et l'interrupteur
secondaire de leve-vitre.

c. S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou de

court-circuit au niveau des faisceaux montés entre
l'interrupteur secondaire de leve-vitre et le moteur
électrique de leve-vitre.

Les leve-vitres, excepté les vitres
c6té conducteur, ne peuvent pas
étre actionnés avec l'interrupteur
principal de leve-vitre, mais ils peu-
vent pas étre actionnés par l'inter-
rupteur secondaire de léve-vitre.

1. Interrupteur principal de léve-vitre

—_

. Vérifier 'interrupteur principal de leve-vitre

Le fonctionnement automatique du
leve-vitre cété conducteur n’est pas
correct.

1. Interrupteur principal de leve-vitre

—_

. Vérifier I'interrupteur principal de léve-vitre
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Description du systeme

FONCTIONNEMENT

Activation du systéme de verrouillage/déverrouillage électrique des portes au moyen du canon de

clé de porte

@ Avec la clef insérée dans le canon de clé de porte avant, tourner sur VERROIULLAGE pour verrouiller
toutes les portes.

@ Avec la clef insérée dans le canon de clé de porte avant, tourner sur DEVERROUILLAGE pour déver-
rouiller toutes les portes.

Activation du systéme de verrouillage/déverrouillage électrique des portes au moyen de la télécom-

mande a fonctions multiples

e Appuyer sur le bouton LOCK de la télécommande a fonctions multiples pour fermer toutes les portes.

® Appuyer une fois sur le bouton de DEVERROUILLAGE de la télécommande a fonctions multiples
déverrouille la porte conducteur. Puis, si un autre signal de DEVERROUILLAGE est émis par la télé-
commande avant 5 secondes, toutes les autres portes sont déverrouillées.5

Activation du systéme de verrouillage/déverrouillage électrique des portes au moyen du bouton de

verrouillage/déverrouillage.

e Avec le bouton de verrouillage/déverrouillage sur la porte cbété conducteur, amener la commande sur
VERROUILLAGE verrouillera toutes les portes.

® Avec le bouton de verrouillage/déverrouillage sur la porte c6té conducteur, amener la commande sur
DEVERROUILLAGE pour déverrouiller toutes les portes.

Systéme de rappel de clé

e Sila clé de contact est insérée dans le cylindre de clé de contact et que la porte conducteur est ouverte,
la mise sur VERROUILLAGE de I'interrupteur de verrouillage/déverrouillage, du bouton de verrouillage,
de la clé ou de la téléecommande a fonctions multiples verrouille la porte une fois, puis déverrouille
immeédiatement toutes les portes.
(signal du capteur de déverrouillage de porte cété conducteur)
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma (Suite)
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VERROUILLAGE
DE HAYON

YEL143D



VERROUILLAGE ELECTRIQU

E DE PORTE

Schéma de cablage — D/LOCK —

CONTACT D'ALLUMAGE EL-D/LOCK-01
sur ON ou START BATTERIE _
H
40A
PU
SE REPORTER A
EM4 BOITIER | EL-POWER.
T A
FUSIBLE
% 10A RUPTEUR 10A 10a |YB
M755) |
MB21) |
[ [ i 114
ool Tl Tl Tfoes]l |avi2] |LE0s]]| w21
BOITIER DE W G x -
COMMANDE
DE MINUTERIE -
@70 . I VERS
— GIL GIL %EL-D/LOCK-OG,
U22 G
BR r'—|[—|2
INSEREE CONTACT DE CLE
_ M120
RETIREE
) IC)
BIH
BR
I_l_| M783
-3
o
BR
B B
a5 .
F36
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
I1:|M120 213034 1ToTsT4T o Is[6[7] =75y urss) , (ue21) , (F114
7w 6[7[8[9]10 W 8] 9 [10[11]12[13]14] 1516 W -BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)
rrr—---"""""""""""-"""-"-""—-"—""—"=="-= I
I | ot —=fue0] utsut7 Uo7[uoefuos] == uo4juas]uoe]uos] |
: Ussfussfusa]  fuse]  fusofueg U26U25] U16]utsjU14futgfui2fut ilu1ofuogfuos| 811

w
* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS
LA SECTION EL.
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma de cablage — D/LOCK — (Suite)

IMMO NATS
W : BREAK
[N
LG/R
LG/R
=31
LGI/R
LG/R
||U26||
BOITIER DE
COMMANDE
DE MINUTERIE
,
||U06|| ||U07||
BOITIER A
FUSIBLES
(J/B)
|| [LBodd]
R/Y R/B
R/B
Gl
CONTACT
‘ OUVERT | DE HAYON
— B31
FERME 1
——
R/Y R/B R/B R/B
G ] G G
CONTACT CONTACT CONTACT CONTACT
DE PORTE DE PORTE DE PORTE DE PORTE
AVANT AVANT ARRIERE ARRIERE
OUVERT | - oiE OUVERT | B e OUVERT | GAUCHE OUVERT | prorTe
FERME 1 FERME 1 B2 FERME 1 WD | reame 1 W
= == —_— —_

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2[3[]4[5]6]7 -BOITIER A FUSIBLES-
8|9 ]10]11]12]13[14]1516 [8]7]s]5]4]3]2]1 | ’ : ’ ' BOITE DE RACCORD (J/B)

W w BR BR BR BR BR
r—-—-m=--=-m=-=-=-=-=---""""""""="""="-"=-"=-"=-"=-"=-—-"=-—"=-= ]
! | i jua]  Jutgfui’] Uo7|uosluos| =3 |uoduasjua2juo ¥
: sefussfuse] fus] [usofuee] T Juzslues Bv7\/6 U18utsluajurauizjuifuioluogfuss

% . CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma de cablage — D/LOCK — (Suite)

EL-D/LOCK-03

BOITIER DE
COMMANDE DE MINUTERIE

E® . &D

S

Y/B YIL
VERS
EL-
D/LOCK G/L — ¥
-01 I
GIL Y/B
I_l_l l_l_l YL
[1] 3] RELAIS (8116
D'INTERRUPTEUR
DE VERROUILLAGE D67
o DE PORTE
2] 4] (B121)
Giv YiR
L G/Y Y/R
D &
Py (R - M ACTIONNEUR DE
2] s 5 | VERROUILLAGE
L GIY YR DE PORTE
AVANT DROIT
|_._| |_._| (CAPTEUR DE
7 N 121l rerrupTeUR PRINGIPAL DEVERROUILLAGE)
DE LEVE-VITRE
ELECTRIQUE
(INTERRUPTEUR DE
DEVER. | VER. |VERROUILLAGE/DEVER-
ROUILLAGE DE PORTE)
]
B ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
DE PORTE
AVANT GAUCHE
(CAPTEUR DE
DEVERROUILLAGE)
D42
B B B
I_l_| |_l_| ,_l_l D67
Bi17 B118 B116
B B B
u I
B B
e £
B18
- T T T T T T T T T T T T 1 —
1] Juzfue U] Jurefurr [ = | 3 8[9] [ [3][5]6
N 5 ) I 5 5 O e 2 S 3 3 8 G o £ e B S
I _______ W W s B w
T2 1]2] o [3]4]5 1[2]3][4][5 2T o |3
34’ 678|9101112 6789|101112 4]5]6|7]8 vaf
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma de cablage — D/LOCK — (Suite)

BOITIER DE - -
EL-D/LOCK-04
DE
MINUTERIE
[oadl) o (Lusd]) [Lua2]|
G PU/G GY/
;. GY/G
PAGE
SUIVANTE
@ @ mummm PU/G
G PU/G PU/G GY/G
Bi17
1D 6382
L2dr =1t (IR
GY/G PU/G PU/G GY/G
GY/G PU/G PU/G GY/G
1 =] G I
ACTIONNEUR
DE ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE VERROUILLAGE
_ | DE PORTE ACTIONNEUR DE VER- | DE PORTE AVANT
ggEEEX‘CEILEJRDIIEDIEC\)/HE?E AVANT GAUCHE ROUILLAGE DE PORTE | DROITE
- D42 -— — D80
DEVER- VER- VER- DEVER-
ROUILLE ROUILLE ROUILLE ROUILLE
= T2 1[2]3|C[4]5 B [==]E
B81 D42) , (D80 D44
7
U4 udafuazusfuan m 34| W W AHBENEIE W 4|5]6]7]8 m
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Schéma de cablage — D/LOCK — (Suite)
EL-D/LOCK-05

W : BREAK
g
GY/G O
PAGE
PRECEDENTE
el
@ PU/G e () e—
@ mummm
PU/G GY/G PU/G GY/G PUG = GY/G
&0 Lo &2 L3 &2 8
T11 ,
PU/G GY/G PU/G GY/G PUG GY/G
PU/G GY/G PU/G GY/G PU/G GY/G
Gl [ 1 [ 1 7
ACTIONNEUR AGTIONNEUR
DE DE
VERROUILLAGE \E’)ERPF;)OR@IE'—AGE ACTIONNEUR
ACTIONNEUR DE VER- | DE PORTE ACTIONNEUR DE VER- ACTIONNEUR DE VER- | PE
ROUILLAGE DE PORTE | ARRIERE ROUILLAGE DE pORTE | ARRIERE ROUILLAGE DE PORTE | VERROUILLAGE
- GAUCHE - DROITE - DE HAYON
VER- DEVER- : W | VER- pever- [(©78) : KW | VvER- DEVER-
ROUILLE ROUILLE ROUILLE __ ROUILLE ROUILLE _ ROUILLE
12|38 1]12|C|3|4
I8 gaNeHNeD e e @ He Tl G . @
3141w W W W W W
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE
Vérifier

:

Ouvrir toutes les fenétres et reti-
rer la clé de contact du barillet de
la serrure du contact d’allumage.

I

Le systeme de verrouillage élec- Non (toutes les portes)t Il ne suffit pas d’agir sur 'un des dispo-
trique des portes fonctionne-t-il sitifs suivants pour enclencher le sys- » SYMPTOME 1
correctement ? teme de verrouillage électrique des por-
- tes:
Oui
— un contacteur quelconque. » SYMPTOME 2
— Commande de verrouillage/
déverrouillage de la porte.
........................................................ t SYMPTOME 3
— contacteur du bouton de verrouillage
cété conducteur et/ou le barillet de
la serrure.
— contacteur du bouton de verrouillage » SYMPTOME 4
coté passager.x
Non (porte spécifique
e peciique) » [ SYMPTOME 5
A
Introduire la clé de contact dans
le barillet de la serrure du contact
d’allumage, ouvrir une porte
quelconque, puis la verrouiller en
agissant sur le contacteur du
bouton de verrouillage cété
conducteur ou c6té passager.
N . Non
Le systeme de rappel de la clé > SYMPTOME 6
de contact fonctionne-t-il correc-
tement ?
l Oui
FIN DE L'INSPECTION

Aprés avoir procédé a une vérification préliminaire, il convient de poursuivre la procédure de dia-

gnostic en passant a la “TABLEAU DES SYMPTOMES”, [EL-174|

* Si une ou plusieurs portes sont ouvertes alors que le bouton de verrouillage de la porte passager est en
position de verrouillage, seule la porte passager se verrouille (le systéme de verrouillage électrique des
portes ne fonctionne pas).

EL-173



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

Diagnostics des défauts (Suite)

Avant de lancer la procédure de diagnostic des anomalies ci-aprés, il convient de procéder a une
“VERIFICATION PRELIMINAIRE”, [EL-173

Les numéros des symptdmes du tableau de symptémes correspondent a ceux de la vérification préliminaire.
TABLEAU DES SYMPTOMES

PAGE DE REFERENCE E

-
—_
~

5 EL-176 [EL-177| EL-178 [EL-179| EL-180

Vérification des circuits d’alimentation

électrique et de mise a la masse
(Vérification du contact de porte)
(vérification du contact d’allumage)

(vérification de I'actionneur de

de verrouillage/déverrouillage
verrouillage des portes)

(Vérification de la commande
de la porte)

(Vérification du capteur de
déverrouillage des portes)

Procédure 1
Procédure 2
Procédure 3
Procédure 4
Procédure 5

SYMPTOME

Le systeme de verrouillage élec-
trique des portes ne fonctionne
pas, quel que soit le contacteur
sollicité.

Le systeme de verrouillage élec-
trique des portes ne fonctionne
2 |pas avec la commande de X
verrouillage/déverrouillage de la
porte.

Le systeme de verrouillage élec-
trique des portes ne fonctionne
pas, quel que soit le contacteur
sollicité c6té conducteur.

Le systeme de verrouillage élec-
trique des portes ne fonctionne
pas, quel que soit le contacteur
sollicité coté passager.

Un actionneur de verrouillage de
5 | porte spécifique ne fonctionne X
pas.

*Le systéme de rappel de pré-
6 |sence de la clé de contact ne X X
fonctionne pas.

X : s’applique
* 1 S’assurer que le verrouillage électrique de porte fonctionne correctement.

EL-174



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

& DISCONNECT
T.S.

Commande du boitier de commande
de temporisateur

(] I I O

LT T T Tuodooed

I mn

YEL978E

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE
ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérification du circuit d’alimentation principale

Bornes Position du contact d’allumage
@ S) Verrouillage ACC ON
Masse Tension de la | Tension de la | Tension de la
batterie batterie batterie

Connecteur de boitier de
commande de minuterie

[T 1= 1]
g TTTTTTT]

)

VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Bornes

Il'y a continuité

(Ule)- Masse

QOui

YEL300D

EL-175



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

"B & @

Connecteur du boitier de commande de minuterie

O T s

Y/L

Y/B

YEL301D

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 1
(Vérification du capteur de déverrouillage des portes)

T HE

Ensemble d'actionneur de

verrouillage de porte
GAUCHE :

2 DROIT :
4

[Q]

YEL908E

BON
VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DU CAP-
TEUR DE DEVERROUILLAGE DE PORTE.
Vérifier la tension mesurée entre les bornes
ou du connecteur du boitier de
commande de minuterie et la masse.
Bornes .
Condition Te?\?;on
® S
Environ
12
" Verrouillé | (Env. 20
Cote R
conduc- @ Masse Sggg?
teur
Déver-
rouillé 0
Environ
Coté Verrouillé (En1\/2 20
passa- Masse sec.)
ger
Déver- 0
rouillé
MAUVAIS
A
MAUVAIS

VERIFIER LE CAPTEUR DE DEVER-

ROUILLAGE DE PORTE.

1) Débrancher le connecteur du capteur de
déverrouillage de porte.

2) Vérifier la continuité entre les bornes du
capteur de déverrouillage de porte.

Le capteur de déverrouillage
de porte fonctionne correcte-
ment.

. Il'y a conti-
Bornes Condition nuité
Verrovuillé Non
®-® — :
Déverrouillé Oui
BON

A

Vérifier les éléments suivants :

@ Circuit de mise a la masse du capteur de
déverrouillage des portes.

@ Absence de circuit ouvert ou de court-
circuit au niveau du faisceau de cables
monté entre le boitier de controle et le
capteur de déverrouillage de porte

EL-176

Remonter 'ensemble action-
neur de verrouillage des por-
tes.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

HE®

Connecteur d'interrupteur principal de léve-vitre électrique

69!

R

YEL909E

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 2
(Vérification de la commande de
verrouillage/déverrouillage de la porte)

AE®

Interrupteur principal de leve-vitre électrique

[ ]3] [wmm] | T |
LLTE T

fat7]
@JJ

YEL910E

L’interrupteur principal
de leve-vitre (commande
de verrouillage/
déverrouillage de la
porte) fonctionne correc-
tement.

Vérifier la tension entre les bornes @), BON -
@3 de linterrupteur principal de léve- g
vitreet la masse.
B )
ormes Condition Ten\?lon
® o V)
Verrovillé 5
@ Masse Déver-
rouillé 0
Verrouillé 0
Masse Déver-
rouillé 12
MAUVAIS
B \
VERIFIER LINTERRUPTEUR PRINCI- | MAUVAIS

PAL DE LEVE-VITRE.

1) Débrancher le connecteur de fais-
ceau du linterrupteur principal de
leve-vitre.

2) Vérifier la continuité entre les bor-
nes @, @ et 3 de linterrupteur
principal de leve-vitre électrique.

- llya
Bornes Condition | ¢ ntinuité

Verrouillé Non

@ Déver- Ovui
rouillé

® — .

Verrouillé Oui

Déver- Non
rouillé

BON

A

Effectuer les vérifications ci-dessous.

@ Faisceau entre le TCU et l'interrup-
teur principal de leve-vitre.

@ Circuit de masse de l'interrupteur
principal de leve-vitre

® Relais de la commande de
verrouillage/déverrouillage de la
porte.

@ Faisceau entre le boitier a fusibles
et le relais de la commande de
verrouillage/déverrouillage de la
porte, relais de la commande de
verrouillage/déverrouillage de la
porte et l'interrupteur principal de
leve-vitre

EL-177

Réparer ou remplacer
l'interrupteur principal de
leve-vitre.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

HAE®

Connecteur du boitier de
commande de temporisateur

G| I=]] ]
T
GY/G' ‘PU/G
® eﬂ

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 3
(vérification de I'actionneur de verrouillage des

portes)

YEL911E
E] & DISCONNECT
T.S.
Ensemble d'actionneur
de verrouillage de porte avant
1,3 1] 3,1
YEL912E

VERIFIER LE CIRCUIT DE L’ACTION-
NEUR DE VERROUILLAGE DES
PORTES.

Vérifier la tension de I'actionneur de
verrouillage des portes.

Etat du
contacteur ’
du bouton TeF\?)lon

de ver- ® )

rouillage

Déver-

rouillage-
Ver- Masse

rouillage
o

Ver-
rouillage
— déver-
rouillage

Bornes

iron 12
(Env. 5
secondes)

Masse

Avant de solliciter le contacteur du
bouton de verrouillage c6té
passager, il convient de fermer tou-
tes les portes.

MAUVAIS

BON

B Y

VERIFIER L’ACTIONNEUR DE VER-

ROUILLAGE DES PORTES.

1. Débrancher le connecteur de
I'actionneur de verrouillage de
porte.

2. Appliquer une tension de 12V sur
I'actionneur de verrouillage des
portes, puis en vérifier le fonctionne-

L’actionneur de ver-
rouillage des portes
fonctionne correctement.

MAUVAIS

ment.
Fonctionnement Bornes
de l'actionneur de
verrouillage des
portes ® ©
Déverrouillé —
verrouillé @ ®
Verrovuillé —
déverrouillé ® ®
BON

A

Vérifier le faisceau monté entre I'unité
de commande et I'actionneur de ver-
rouillage des portes.

EL-178

Remonter 'ensemble
actionneur de ver-
rouillage des portes.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

CONNECT

€®

Connecteur de boitier a fusibles (J/B)
R/Y

{ L%

[ [Br-
[ [eof

[ L[]
=1

R/B

@

YEL312D

Connecteur de contact de porte
Avant :
Arriere :

:

[Q]

1 Hayon

- YEL913E

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 4
(Vérification du contact de porte)

1) Débrancher le connecteur du
contact de portiere.

2) Verifier la continuité entre les bor-
nes du contact de porte.

CONTROLER LE SIGNAL D’ENTREE | BON
DU CONTACT DE PORTE.
Vérifier la tension entre le boitier de
fusibles (J/B) et la masse.
i Tension
Bornes | Condition )

Porte coté Quvert 0
condue-
teur Fermée Environ 12

Quvert 0
Autre
porte Fermée Environ 12

MAUVAIS

B] Y

VERIFIER LE CONTACT DE PORTE. |MAUVAIS

.| Le contact de porte fonc-

tionne correctement.

- Il'y a conti-
Bornes Condition nuité
Fermée Non
@ - Masse
Ouverte Oui
BON

A

Effectuer les vérifications ci-dessous.

® Condition de masse du contact de
porte

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le boitier de contrdle et le
contact de porte

EL-179

Remplacer le contacteur
de porte.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DE PORTE

E}@@ CEN

Connecteur du boitier de

commande de minuterie

e

Gy

l!
o of

YEL316D

Diagnostics des défauts (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 5

(vérification du contact)

Connecteur de contact de clé (120

O]
2

90
@ S

YEL979E

CONTROLER LE SIGNAL D’PENTREE
DU CONTACTEUR DE CLE.

Vérifier la tension mesurée entre la
borne du boitier de commande (U22) et
la masse.

BON

Etat du contact de clé Tension (V)

La clé est insérée Environ 12

Clé retirée 0

MAUVAIS

B Y

DISCONNECT

)
TS.

Contact de clé

1 e —
2

[Q]

YEL914E

CONTROLER L’ALIMENTATION DU

CONTACTEUR DE CLE.

1) Débrancher le connecteur du
contacteur de clé.

2) (2 Veérifier la tension entre la borne
de faisceau du contacteur de cléet
la masse.

Il doit y avoir tension de batterie.

MAUVAIS

| Le contacteur de clé

fonctionne correctement.

BON

Y

VERIFIER LE CONTACTEUR DE CLE.
Vérifier la continuité entre les bornes
du contact d’allumage.

MAUVAIS

Effectuer les vérifications

ci-dessous.

® Fusible de 10 A
[n°[16], situé dans le
boitier a fusible
(J/B)]

@® Absence de circuit
ouvert ou de court-
circuit entre le
contacteur de clé et
le fusible

- Il'y a conti-
Bornes Condition nuité
Clé insérée. Oui
®©- —
Clé retirée. Non
BON

A

S’assurer de I'absence de circuit ouvert
ou de court-circuit au niveau du fais-
ceau monté entre le boitier de controle
et le contacteur de clé.

EL-180

Remplacer le contacteur
de clé.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Disposition des composants

Bouton de verrouillage

[E] MmO NATS

Contact d’allumage
Contact de

cylindre de
verrouillage 4
de porte o, Boitier de commande
de minuterie
> \
/ I
m Ensemble

actionneur de
verrouillage de
porte Contact de porte

Bl

I\ Ensemble actionneur de
verrouillage de porte —

IMMO NATS
Contact

\\\\\ - d’allumage

YEL298D

EL-181




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Description du systeme

PRESENTATION GENERALE

Le systeme de verrouillage électrique des portes avec dispositif de verrouillage renforcé et rappel de pré-
sence de la clé de contact est placé sous le contréle de l'unité de commande du dispositif de verrouillage
renforcé. Le dispositif de verrouillage renforcé Superlock se caractérise par des performances antivol supé-
rieures a celles des systémes de verrouillage électrique de portes conventionnels.

Lorsque le dispositif de verrouillage renforcé est désactivé, il suffit d’actionner le bouton de verrouillage pour
verrouiller/déverrouiller les portes.

Lorsque le dispositif de verrouillage renforcé Superlock est activé, I'actionnement du bouton de verrouillage
ne permet pas de verrouiller ou déverrouiller la porte.

Avec dispositif de verrouillage renforcé Avec dispositif de verrouillage renforcé
“Superlock” relaché “Superlock” enclenché

Canon de clé de porte
DEVERR. VERR:

=

Bouton de verrovuillage de porte

Tige de bouton de porte
Levier B

Levier B

Biell
1elle Avec le dispositif de verrouillage enclenché,

la bielle est désengagée du levier B.

Cela permet & la timonerie de transmettre la
force de fonctionnement du levier B au levier A.
Le bouton de verrouillage de porte peut encore
étre actionné mais cette opération ne verrouille
ni ne déverrouille la porte.

Ensemble actionneur de

verrouillage de porte Levier A

Ensemble actionneur de verrouillage de porte

Levier A

SEL831U

FONCTIONNEMENT

Verrouillage/déverrouillage électrique des portes et activation/relachement de Superlock au moyen

du canon de clé de porte

e Lorsque la clé est introduite dans le barillet de la serrure de porte c6té conducteur ou passager, il suf-
fit de 'amener dans la position de verrouillage pour verrouiller toutes les portes et activer le dispositif de
verrouillage renforcé si toutes les portes sont fermées ou si une porte ou plusieurs d’entre elles sont
ouvertes.

@ Lorsque la clé est introduite dans le barillet de la serrure de porte c6té conducteur ou passager, il suf-
fit de 'amener dans la position de déverrouillage pour déverrouiller toutes les portes et désactiver le
dispositif de verrouillage renforcé.

Désactivation du systéme de verrouillage électrique des portes et du dispositif de verrouillage ren-

forcé (par le signal de 'IMMO NATS)

e Lorsque la clé de contact est insérée dans le cylindre de clé de contact, la tourner sur “ON” pendant
environ 5 - 6 sec. déverrouille toutes les portes et désactive le dispositif de verrouillage renforcé Super-
lock.

EL-182



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —
Description du systéme (Suite)

Activation du systéme de verrouillage/déverrouillage électrique des portes au moyen du bouton de

verrouillage

® Amener le bouton de verrouillage de la porte conducteur ou passager sur la position de verrouillage alors
que toutes les portes sont fermées entraine leur verrouillage.
Amener le bouton de verrouillage de la porte passager sur la position de verrouillage alors qu’une
ou plusieurs portes sont ouvertes limite le verrouillage a la seule porte passager fermée (le sys-
teme de verrouillage électrique des portes ne fonctionne pas).

e Amener le bouton de verrouillage de la porte conducteur ou passager sur la position de déverrouillage
alors que toutes les portes sont fermées entraine leur déverrouillage.

L’actionnement de I'un quelconque des boutons de verrouillage est sans effet sur le dispositif de

verrouillage renforcé.

Systéme de rappel de clé

e Sila clé de contact est introduite dans le barillet de la serrure du contact d’allumage et qu’une porte
quelconque du véhicule est ouverte, amener la commande de verrouillage/déverrouillage et le bouton
de verrouillage de la porte conducteur sur la position de verrouillage a pour effet de verrouiller la porte
ouverte, puis de la déverrouiller dans la foulée.

Initialisation du systéme

e Linitialisation du systeme est nécessaire lorsque les cables de la batterie sont branchés a nouveau.
Exécuter 'une des opérations qui suivent :
— insérer la clé dans le barillet de la clé de contact et la placer sur “ON”.
— effectuer le VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE a l'aide du cylindre de clé de porte.
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON ou START BATTERIE

Schéma

@ : Conduite a gauche
®) : Conduite a droite
(W) : Modes Break

IMMO
NATS 3

ol

CONTACTDE  CONTACT 'conTACT  CONTACT

RACCORD
FUSIBLE FUSIBLE AFUSIBLES
I] CONTACT RUPTEUR
DE CLE
RELAIS DINTERRUPTEUR DE
VERROUILLAGE DE PORTE
NTTY
uo1 uo9 u22 uos °
uss -
u3e
—u26
U4
BOITIER DE COMMANDE
DE MINUTERIE U40
uos
Uss
uo7
u42
u2s
ute  u29 U3z INTERRUPTEUR PRINCIPAL
DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE
(INTERRUPTEUR DE
VERROUILLAGE/
DEVERROUILLAGE
DE PORTE)
VER _N] DEVER 1
[e] f—
| Q
[e) o |

CONTACT DE
PORTE AVANT  poRTE AVANT OE HAYON pE pORTE  DE PORTE

GAUCHE _ DROITE

CONTACTDE_ CONTACT
PORTE AVANT - DE PORTE
DROITE . AVANT GAUCHE

ARRIERE  ARRIERE
GAUCHE DROITE

CONTACT DE CYLINDRE
DE CLE GAUCHE

CONTACT DE CYLINDRE
DE CLE DROIT
VER

DEVER

EL-184
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma (Suite)

Déverouilage | Verouilage | CAPTEUR DE

O DEVERROUILLAGE
@)
ACTIONNEUR DE
Relache -~ Activé VERROUILLAGE
RENFORCE
SUPER LOCK
ACTIONNEUR DE
Déverrouillage ,~_~ Verrouillage | VERROUILLAGE
DE PORTE

ACTIONNEUR

DE VERROUILLAGE
DE PORTE AVANT
GAUCHE (L)

ACTIONNEUR

DE VERROUILLAGE
DE PORTE AVANT
DROITE (R)

)

Déverroullage | Verouilage | CAPTEUR DE
[e) DEVERROUILLAGE

Relache o~ Activé

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
RENFORCE

SUPER LOCK

Déverrouillage ,~_~ Verrouillage

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
DE PORTE

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE DE
PORTE AVANT
bRrROITE (L)

ACTIONNEUR

DE VERROUILLAGE
DE PORTE AVANT
GAUCHE (R)

@ : Conduite a gauche

® : Conduite a droite

@ : Breaks

Déverouilage | Veraulage | CAPTEUR DE
[e) DEVERROUILLAGE
)
ACTIONNEUR DE
Relache - ~ Activé VERROUILLAGE
RENFORCE
SUPER LOCK
ACTIONNEUR DE
Déverrouillage o=~ Verrouillage | VERROUILLAGE
DE PORTE
Deverr(ogﬂ\aﬂe verouilage CAPTEUR DE
6} DEVERROUILLAGE

Relache o=~ Activé

Déverrouillage o~~~ Verrouilage

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
RENFORCE
SUPER LOCK

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
DE PORTE

Déverrouillage o~ _~ Verrouillage

ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE
DE PORTE

ACTIONNEUR
DE VERROUILLAGE
DE PORTE ARRIERE
GAUCHE (W)

ACTIONNEUR

DE VERROUILLAGE
DE PORTE ARRIERE
DROITE (W)

BACK
ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE DE
PORTE

YEL150D



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK—

CONTACT D'ALLUMAGE - -
sur ON ou START BATTERIE EL §/LOCK 01
n
o
40A
PU
EMa SE REPORTER
BOITIER A A EL-POWER.
FUSIBLES
RUPTEUR 10A 10A (J/B)
10A %
% Ty
D
| [ I we®) : <R
IToo1]l I1oss)l Ioos]! I[oos]l M2 E05 W21
[oor] forefl Tcell o] BOITIER DE LI_I LI_I l—.—l i
COMMANDE B G G/L
DE MINUTERIE
.
[uze] G GIL : <O
5 1 P o
o B72) : {L>
B>

CONTACT B86) :
INSEREE DE CLE
_ 120
RETIREE > G/L4> VERS
EL-S/LOCK-04

D (> : COND. A GAUCHE
IR @2 : <R {R) :COND.ADROITE
B88) :
BR :% *1 3>
<
2 <D
16: <>

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

=] = =
M120 3 1%4112?133%12 m751) , (F46 é 3 2 9|1o1‘§15é M752 15 2 75 31‘; M783) | (M755) , (vs21) , (M83s) , (F114)
w w | -BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)

—_
N

o

©

—
I T e [velir] o] uos] [ Uoueauee]unt] 3 |
: Ussussjusd] Jusel Jusofus] | U26|U25| Uiuisuiefuisfuiafuttfuiofusefuos| B4l |

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", DANS
LA SECTION EL.

YEL745E
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

IMMO
NATS EL-S/LOCK-02
O CONDUITE A
B> {L> : GaucCHE
. CONDUITE A
I_I%]_I @ " DROITE
LGR {W> : BREAK
|l &> © x>
LG/R .
@ <® o <B>
*1
o <D
LG/R
@ ®
LG/R
([oze]]
BOITIER DE COMMANDE
DE MINUTERIE
:
[ussy 0 |
BOITIER A
FUSIBLES
(J/B)
[Bo7]] ]|
RY R/B i
[Em]
A ouvent [ FEAVoN
FERME
=
RIY R/B R/B R/B
l_._| CONTACT I—.—l I—.—I I—.—I
| 1 DE PORTE | 1 | CONTACT DE | 1 | I 1 I
AVANT PORTE AVANT CONTACT DE
GAUCHE DROITE CONTACT DE PORTE
() : <D @) <> PORTE ARRIERE ARRIERE
2 OUVERT | GCONTACT DE / OUVERT [ AT DE / OUVERT [ GAUCHE OUVERT [DROITE
—_ PORTE AVANT — PORTE AVANT — . @ — . @
FERME DROITE FERME GAUCHE FERME FERME
= B> = B> = =
1[2]3]c=]4]5 - 1[2]3[—=[4]5]6]7 SE REPORTER A :
6[7 8] o10[ 1 w2 [eT7]6]5]4 3|2|1|’ 8 9 [1o[n[12[13[14]15 16 (B7) -BOITIER A FUSIBLES-

BR BR BR BR BR

I
1] [lel"""=ua] Juefu7 Uo7 {uosuos| == oJucsfueeuot *1
1 [Ussfussfuse] use[ Jusofues] | fuesluzs Ute[uisfutefuiaurefuituiofuoefucs Bw :

* . CE CONNECTEUR N’APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL, “DISPOSITION DES FAISCEAUX".
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

BOITIER DE
COMMANDE
DE MINUTERIE

e —

o)
3

o)
3

00 00

{z

®
%

I
=)
5
o1

Q
<

s

<
m
us]
us]

DEVER.

CONTACT DE CYLINDRE
DE CLE GAUCHE

w]].w_w{g_b_

@
n
=

60 60

o)
%

®
%

O 60

Q
[}
1

o

l’\o—
<
m
)
el

EL-S/LOCK-03

<> : CONDUITE A GAUCHE
{R> : CONDUITE A DROITE

*1 7:
5:

*2

PO

N o

CONTACT DE CYLINDRE

. | DE CLE DROIT
DEVER. 1
LI
B
! @ <D
RO
1
- <O
Bi1a) - <R

I«

B B
a
Bis) (B10
| fuxuat Uoo]  Jussfutr 1]2] O |3]4]5 1][2] O [3
V5 5 0 I 2 I O uzeluzs ' 718 8 o[t ]2 D\:Is ' 4|5[6]7]8 D\;‘VE’ , DSJ
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

EL-S/LOCK-04

BOITIER DE COMMANDE
DE MINUTERIE

€™, @D

DE PORTE AVANT
GAUCHE (CAPTEUR

VERS > L s i <> :COND. A GAUCHE
S/LOCK-01 @ G/L == — C/\ - COND. A DROITE
G/L Y/B
o I ¥
RELAIS D'INTERRUPTEUR
o DE VERROUILLAGE DE PORTE
(B121)
I_I2 I_I4 Y/L . @
! = &
Gy YR
| I e
YR .
L @®: <L gy Y/R D) - B>
DR s R
" D43 : <L o)y INTERRUPTEUR D
D65 ® PRINCIPAL DE
,-IL]—| rlllj LEVE-VITRE
7 1411 EleCTRIQUE
N (INTERRUPTEUR
DE VERROUILLAGE/
DEVERROUILLAGE
R. VER. DE PORTE)
) ACTIONNEUR DE
R VERROUILLAGE ACTIONNEUR DE VERROUIL-

LAGE DE PORTE AVANT
DROIT (CAPTEUR DE DEVER-
ROUILLAGE)

B DE DEVERROUILLAGE)
<D <O
é(éTFI’OOI\FI([\II_EL/J\@X&_IBngI_IFLA ACTIONNEUR VERROUILLAGE

PORTE AVANT GAUCHE
{GAPTEUR DE DEVERROUIL: (CAPTEUR DEVERROUILLAGE)
F @D <D D <D
—
" <D <D KD
I GIDIRGD <’ <R
B B
a &
B10
T T, — [[] = | 2 AR FEET AR
1 - B76 @) | [2la[1]E2D 4213\ (s3s D40
| Uss[ussfusa]  Juse]  Jusouzg U6 u2g W Uadusa]usefuatuao W : 5] 5 &sle/ 5 7 [14]18[15] 1] T11]10 W
cl2INGaD 2D . 0B 6D . @D e 5%) , (68D
Gl 5 7]8]9l10]11]12 W W 7]8]9l10]11]12 W 4[5]6]7]8 W W
3[s[6[—[1] [9]8
16]15] | 1110147

YEL746E
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

BOITIER DE
COMMANDE DE
MINUTERIE

& . @D

!

BR/W

:

EL-S/LOCK-05
W : BREAK

PAGE
[ SUIVANTE
PU/G 4}
B89 B90
D57 D77
Y/L
Y/L
ACTIONNEUR DE l | ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE DE VERROUILLAGE DE
DEVER- PORTE ARRIERE PORTE ARRIERE
ROUILLE \ GAUCHE (CAPTEUR DEVER- \ DROITE (CAPTEUR DE
DE VERROUILLAGE) ROUILLE \ DEVERROUILLAGE)
: — D76) :
©56) : <W> VERROUTTE @79 : <w>
B B
B B
I_l_l D57 I_l_l
' -
B89 B90
B B
u I
B B
a2
B18 B10
P T T = = — — |
| T
22|t (] U [ ] ] I A 1|2[C=3]3]4
. M &zs 71213\ 555) CHNED
= 1% 95| a 0 ’ ’
i 3 5 EHEEREEE m 4] ug3] s et o W : Gl5le/ 5 = AHBED W W
YEL155D
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

EL-S/LOCK-06

- I gl PAGE
PAGE @ BR/W @ (O =W oR BRW *} SUI-

PRECE- < VANTE

DENTE
G
<> CONDUITE A GAUGHE
<R CONDUITE A DROITE
{W>: BREAK
G

1 .
B <L pig BRAW puc @D <L oy srw
GG 52 619 S0 - L2
GY/G PU/G BR/W PU/G GY/G BRW
& 55 : (R
GY/G PU/G PU/G BR/W PU/G GY/G BRW PU/G
|| 5 || || 3 || || 7 || || 1 || ACTIONNEUR || 3 || || 5 || || 1 || || 2 || ACTIONNEUR
DE VERROUIL- DE VERROUIL-
LAGE DE LAGE DE
PORTE AVANT PORTE AVANT
@ GAUCHE @ DROITE
.D36 : .D41 :
ACTIONNEUR DE ACTIONNEUR €®: < ACTIONNEUR DE ACTIONNEUR @D <>
VERROUILLAGE DE PORTE SUPERLOCK VERROUILLAGE DE PORTE SUPERLOCK ACTIONNEUR
-— - - ACTIONNEUR - - @ —» |DEVERROUIL-
DEVER-  VER- ACTIVER  DESACTI- [ DE VERRODL- )} \eprouiLLe DEVER- ACTIVER DESACTI- [ AGEDE
ROUILLE  ROUILLE VER LAGE DE PORTE ROUILLE VER
AVANT DROITE GAUCHE
R REG
141 Bl ENYGen B Bl EAYGrs) B L e k1 == KA 1 Foyyy U2IEN S 576) | (B66)
<l5le/ 5 Qs 5 6789]101112W W 456]78W W
YEL156D
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PAGE

-
PRECEDENTE @BR/W —

-
@ PUG | — ()

GY/G

D57
BR/W

PU/G
@,
(D57

PU/G

Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

2
2

o
~
~

BR/W

EL-S/LOCK-07
W : BREAK

g 3
OmGv/G *}

PAGE
e SUl-
VANTE

-
O e | mm PUIG 4}

BRW PU/G PU/G GY/G BR/W PU/G  PU/G GY/G
[ I e e | (e Cell =0 Faq I
ACTIONNEUR
DE
VERROUIL-
LAGE DE ACTIONNEUR DE
ACTIONNEUR DE PORTE ACTIONNEUR DE | VERROUILLAGE
VERROUILLAGE DE ACTIONNEUR | ApRiERE ACTIONNEUR VERROUILLAGE DE | DE PORTE
SUPERLOCK | GAUGHE SUPERLOCK PORTE ARRIERE DROITE
DEVER-  VER- ACTI- DESACTI- .DSG :® DESACTI- ACTI- VER- DEVER- .D76 :®
ROUILLE ROUILLE VER  VER VER VER ROUILLE ROUILLE
AERED . @ Rt @D . 7
EFTAE 5 s5|6[7[8]9]0 W
YEL157D
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —
Schéma de cablage — S/LOCK— (Suite)

<PGY/G
PAGE PRECEDENTE
-
<kprue
PU/G GY/G
ACON
L3322 yre)
PU/G GY/G
PU/G GY/G
I 3 I |I 1 II
@l ACTIONNEUR DE
ACTIONNEUR DE VERROUILLAGE
VERROUILLAGE DE PORTE| DE HAYON
- > )
VERROUILLE ~ DEVER-
ROUILLE
IE e e
4 W W
YEL158D
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

Vérifier

.

Ouvrir toutes les fenétres et retirer la clé de
contact du barillet de la serrure du contact
d’allumage.

I

Non (toutes les portes)
Le systeme de verrouillage électrique des » Il ne suffit pas d’agir sur I'un des dispositifs suivants pour
portes fonctionne-t-il correctement ? enclencher le systeme de verrouillage électrique des por- |_p SYMPTOME 1
tes:
Oui
— un contacteur quelconque.
............................................................................................... —» SYMPTOME 2
— contacteur du bouton de verrouillage c6té conducteur
et/ou le barillet de la serrure.
SYMPTOME 3
Non (porte spécifique)
SYMPTOME 4
A
Non (toutes les portes)
Suffit-il d’agir sur le barillet de la serrure d’'une p» |l ne suffit pas d’agir sur I'un des dispositifs qui suivent
porte pour enclencher le dispositif de ver- pour enclencher le dispositif de verrouillage renforcé : I/ SYMPTOME 5
rouillage renforcé ?
— les deux barillets des serrures de porte.
OUI ...............................................................................................
— l'un des deux barillets des serrures de porte. —» SYMPTOME 6
Non (porte spécifique)
SYMPTOME 9
A
Non (toutes les portes)
Suffit-il d’agir sur le barillet de la serrure d’'une p» |l ne suffit pas d’agir sur I'un des dispositifs qui suivent
porte ou du contact d’allumage pour désacti- pour désactiver le dispositif de verrouillage renforcé : | SYMPTOME 7
ver le dispositif de verrouillage renforcé ?
— I'un ou les deux barillets des serrures de porte.
OUI .Contactd‘a”umage ...........................................................
- —
(signal de 'IMMO NATS) SYMPTOME 8
Non (porte spécifique)
SYMPTOME 9
A

Introduire la clé de contact dans le barillet de
la serrure du contact d’allumage, ouvrir une
porte quelconque, puis la verrouiller en agis-
sant sur le contacteur du bouton de ver-
rouillage cété conducteur ou coté passager.

I

Le systeme de rappel de la clé de contact
fonctionne-t-il correctement ?

l oui

FIN DE L’INSPECTION

Non

A4

SYMPTOME 10

Apres avoir procédé a une vérification préliminaire, il convient de poursuivre la procédure de dia-

gnostic en passant a la “TABLEAU DES SYMPTOMES”’, EL-195

% Si une ou plusieurs portes sont ouvertes alors que le bouton de verrouillage de la porte passager est en
position de verrouillage, seule la porte passager se verrouille (le systeme de verrouillage électrique des
portes ne fonctionne pas).

EL-194



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Diagnostics des défauts (Suite)

Avant de lancer la procédure de diagnostic des anomalies ci-aprés, il convient de procéder a une
“VERIFICATION PRELIMINAIRE”’, EL-194

Les numéros des symptdmes du tableau de symptémes correspondent a ceux de la vérification préliminaire.
TABLEAU DES SYMPTOMES

PAGE DE REFERENCE [EL-196| | [EL-197] | [EL-198) | [EL-199| | [EL-200 | [EL-201] | [EL-202] | [EL-203] | [EL-203|

dispositif de verrouillage renforcé)
(Vérification du contact de porte)
(vérification du contact d’allumage)
(vérification du circuit d’activation

barillet de la serrure de porte)
du contact d’allumage)

Vérification des circuits
d’alimentation électrique et
de mise a la masse
(Vérification du capteur de
déverrouillage des portes)
(Vérification du contacteur du
(vérification de I'actionneur de
verrouillage des portes)
(vérification de I'actionneur du
(vérification du signal de
libération du NATS)

Procédure 1
Procédure 2
Procédure 3
Procédure 4
Procédure 5
Procédure 6
Procédure 7
Procédure 8

SYMPTOME

Le systeme de verrouillage électri-
1 | que des portes ne fonctionne pas,
quel que soit le contacteur sollicité.

x
x
x

Le systeme de verrouillage électri-
que des portes ne fonctionne pas,
quel que soit le contacteur sollicité
c6té conducteur.

Le systeme de verrouillage électri-
que des portes ne fonctionne pas,
quel que soit le contacteur sollicité
coté passager.

Un actionneur de verrouillage de
porte spécifique ne fonctionne pas.

L’actionnement des deux barillets de
serrure de porte ne permet pas
d’enclencher le dispositif de ver-
rouillage renforcé.

L’actionnement de I'un des barillets
de serrure de porte ne permet pas
d’enclencher le dispositif de ver-
rouillage renforcé.

*L’actionnement de 'un ou des deux
barillets de serrure de porte ne per-
met pas de libérer le dispositif de
verrouillage renforcé.

*L’actionnement du barillet de la ser-
rure du contact d’allumage ne per-

8 |met pas de libérer le dispositif de X
verrouillage renforcé (signal prove-
nant de 'IMMO NATS).

L’actionneur du dispositif de ver-
9 |rouillage renforcé Superlock ne fonc- X
tionne pas.

*Le systeme de rappel de présence
10 | de la clé de contact ne fonctionne X X
pas.

X : s’applique
* 1 S’assurer que le verrouillage électrique de porte fonctionne correctement.
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

& DISCONNECT
T.S.

Commande du boitier de commande
de temporisateur

(] I I O

LT T T Tuodooed

I mn

YEL978E

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE
ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérification du circuit d’alimentation principale

Bornes Position du contact d’allumage
@ S) Verrouillage ACC ON
Masse Tension de la | Tension de la | Tension de la
batterie batterie batterie

Connecteur de boitier de
commande de minuterie

[T 1= 1]
g TTTTTTT]

)

VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Bornes

Il'y a continuité

(Ule)- Masse

QOui

YEL300D
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

"B & @

Connecteur du boitier de commande de minuterie

O T s

v/BR RY/L
@ &

YEL301D

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 1
(Vérification du capteur de déverrouillage des portes)

= A€

Connecteurs d'actionneur
de verrouillage de porte avant

Conduite

a gauche
Conduite

a droite:

5=

YEL302DA

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DU | BON
CAPTEUR DE DEVERROUILLAGE DE
PORTE.
Vérifier la tension mesurée entre les
bornes (U3%) ou du connecteur
du boitier de commande de minuterie
et la masse.
B )
ormes Condition | Tension
® o V)
Environ
12
Coté Verrovillé | (Env. 20
- secon-
gﬁg @ Masse des)
teur
Déver-
rouille 0
Environ
Coté Verrouilié (En1v? 20
passa- Masse sec.)
ger
Déver-
I’OL‘J’i"é 0
MAUVAIS
E] A
VERIFIER LE CAPTEUR DE DEVER- | MAUVAIS|

ROUILLAGE DE PORTE.

1) Débrancher le connecteur du cap-
teur de déverrouillage de porte.

2) Vérifier la continuité entre les bor-
nes du capteur de déverrouillage de

Le capteur de déver-
rouillage de porte fonc-
tionne correctement.

porte.
- Il'y a conti-
Bornes Condition nuité
Verrovuillé Non
®-® — :
Déverrouillé Oui

BON

A

Vérifier les éléments suivants :

@ Circuit de mise a la masse du cap-
teur de déverrouillage des portes.

@ Absence de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau du faisceau
de cables monté entre le boitier de
contrble et le capteur de déver-
rouillage de porte

EL-197

Remplacer I'actionneur
de verrouillage de la
porte avant.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

A€ ®

Connecteur du boitier de
commande de temporisateur

LN

YEL907E

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 2
(Vérification du contacteur du barillet de la serrure

de porte)

CONTACT DE CANON DE CLE

@)Cété gauche : -
[Q]

(8D
Coté droit :

NEL614

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DU
CONTACT DE CANON DE CLE DE
PORTE (SIGNAL DE VER-
ROUILLAGE).

Vérifier la tension mesurée entre la
borne du connecteur du boitier
de commande de minuterie et la
masse.

BON

Fonctionnement du contact de

canon de clé Tension (V)

Verrouillage 0

Déverrouillage/point mort Environ 5

MAUVAIS

B A

VERIFIER LE CONTACT DE CANON

DE CLE DE PORTE.

1) Débrancher le connecteur de
contact de canon de clé de porte.

2) Vérifier la continuité entre les bor-
nes du contact de canon de clé de

MAUVAIS

.| Le contact de cylindre de

porte fonctionne correc-
tement.

porte.
Bornes Positiglr; dela | | yr?ui(t:gmi_
I
Verrouillage Oui
BON

A

Vérifier les éléments suivants :

® Connecteurs de faisceaux

® Circuit de mise a la masse du
contact de canon de clé de porte.

@ Absence de circuit ouvert ou de
court-circuit au niveau du faisceau
monté entre le boitier de commande
de minuterie et le barillet de la ser-
rure de porte.

EL-198

Remplacer le contacteur
du barillet de la serrure
de porte.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

CAE @

Connecteur du boitier de
commande de temporisateur

Ea
TR
® &

(=[] |
GY/G' ‘PU/G

YEL911E

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 3

(vérification de I'actionneur de verrouillage des

portes)

Gauche:

Bmecteur d’ensemble d’action-
neur de verrouillage de porte avant

Droite:

VERIFIER LE CIRCUIT DE L’ACTIONNEUR
DE VERROUILLAGE DES PORTES.
Vérifier la tension de I'actionneur de ver-
rouillage des portes.

MAUVAIS
>

Etat du contac- Bornes )
teur du bouton de Te(n\?)lon
verrouillage &) S}
Déverrouillage- M Environ
Verrouillage — 12
(Env. 5
: secon-
Verrouillage —
déverrouillage Masse | des)

Avant de solliciter le contacteur du bou-
ton de verrouillage c6té passager, il
convient de fermer toutes les portes.

BON

B| ,

Connecteur

YEL306D
Conduite

d'ensemble & droite: .

d'actionneur

de verrouillage /[ [T\
de porte arriere

YEL307DA

VERIFIER L’ACTIONNEUR DE VER-

ROUILLAGE DES PORTES.

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur
de verrouillage de porte.

2. Appliquer une tension de 12V sur
I'actionneur de verrouillage des portes,
puis en vérifier le fonctionnement.

Porte avant

BON

A4

L’actionneur de verrouillage
des portes fonctionne cor-
rectement.

Fonctionnement Bornes
de I'actionneur de
verrouillage des
portes ® ©
Déverrouillé —
verrouillé ®
Verrouillé —
déverrouillé ® ®
Porte arriére
Fonctionnement Bornes
de l'actionneur de
verrouillage des
portes @ S
(A (A
Déverrouillé — gauche) gauche)
verrouillé g) T(A @ S(A
roite) roite)
H(A ® :(A
Verrouillé — gauche) gauche)
déverrouillé %D T(A 9 (A
roite) roite)

MAUVAIS

A

Remonter 'ensemble actionneur de ver-
rouillage des portes.

EL-199

Vérifier le faisceau monté
entre I'unité de commande
et 'actionneur de ver-
rouillage des portes.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

. $E

Connecteur du boitier de
commande de minuterie

[ ]
i [ | [u4
BR/W t IPU/G

YEL308D

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 4
(vérification de I'actionneur du dispositif de

verrouillage renforcé)

VERIFIER LE CIRCUIT DE L’ACTIONNEUR DE
VERROUILLAGE RENFORCE.

Vérifier la tension de I'actionneur de verrouillage
renforcé.

Connecteur d’ensemble d’actionnneur
de verrouillage de porte avant

Gauche:
i)

Levier de
verrouillage A

Serrure de porte
Ensemble d’actionneur

YEL309D

Etat du contac- Bornes
teur du barillet de Tension
la serrure de V)
porte ® S)
Verrouillage(Fixé) Masse
Environ
Déverrouillage- Masse 12

(Relaché)

Remarque :

Il convient d’enclencher le dispositif de ver-
rouillage renforcé avant d’en vérifier le signal de
libération.

BON
B @ @

A

VERIFIER L’ACTIONNEUR DE VERROUILLAGE

RENFORCE DES PORTES.

1. Débrancher le connecteur de I'ensemble
actionneur de verrouillage des portes.

2. Amener le levier A dans la position de ver-
rouillage.

3. Appliquer une tension de 12V sur I'ensemble

actionneur de verrouillage des portes, puis en

vérifier le fonctionnement.
Porte avant

MAUVAIS

BON

L’actionneur de ver-
rouillage renforcé fonc-
tionne correctement.

Y

Fonctionnement de

Factionneur du dis- Bornes Connexion
positif de ver- entre le
rouillage renforcé levier A et le
FONCTIONNE- ® o levier B

MENT

Connecteur d’ensemble d’actionnneur
de verrouillage de porte avant !L\

Droite:

L=
TS.

DISCONNECT

Relaché — fixé ©) ® Débrancher

Fixé — Relaché ® ® Brancher

Porte arriére

Fonctionnement

de l'actionneur Bornes Connexion
du dispositif de entre le
verrouillage ren- levier A et

forcé FONC- ® o le levier B
TIONNEMENT

DA | @ :(A

gauéhe) gauéhe)

mc(mdune Connecteur
: . (G50 d'ensemble
& gauche: d'actionneur

de verrouillage [
N de porte arriere €l L\
z) °°F 0

YEL311DA

Relaché — fixé Débrancher
@ S(A @ S(A
roite) roite)
T (A (A
gauche) | gauche) Brancher

Fixé — Relaché
ORI RONG
roite) roite)

$ MAUVAIS

Remonter 'ensemble actionneur de verrouillage
des portes.

EL-200

Vérifier le faisceau
monté entre 'unité de
commande et 'ensem-
ble actionneur de ver-
rouillage des portes.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

HE®

Connecteur de boitier a fusibles (J/B)

Diagnostics des défauts (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 5
(Vérification du contact de porte)

R/Y

[T T T T T T [oos
I I =] I I ¥

R/B
[
= YEL312D

E & DISCONNECT
TS.

Connecteur de contact de porte
Avant :
Arriere :

:

[Q]

1 Hayon

- YEL913E

1) Débrancher le connecteur du
contact de portiere.

2) Verifier la continuité entre les bor-
nes du contact de porte.

CONTROLER LE SIGNAL D’ENTREE | BON
DU CONTACT DE PORTE.
Vérifier la tension entre le boitier de
fusibles (J/B) et la masse.
i Tension
Bornes | Condition )

Porte coté Quvert 0
condue-
teur Fermée Environ 12

Quvert 0
Autre
porte Fermée Environ 12

MAUVAIS

B] Y

VERIFIER LE CONTACT DE PORTE. |MAUVAIS

.| Le contact de porte fonc-

tionne correctement.

. lya
Bornes Condition continuité
Autres Fermée Non
contac- (2 -
teurs de MASSE
porte Quverte Oui
BON

A

Effectuer les vérifications ci-dessous.

® Condition de masse du contact de
porte

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le boitier de contrdle et le
contact de porte

EL-201

Remplacer le contacteur
de porte.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Connecteur de boitier
de commande de

minuterie

DISCONNECT
. @ IMMO NATS

Conduite a gauche
Conduite a drone

EEEEANSENNES

ERESEEEN

LG/R

[Q]

LG/R

YEL314D

Diagnostics des défauts (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 6
(vérification du signal de libération du NATS)

Le moteur démarre-t-il correctement ?

Non

Y

Oui

Ve

CONNECT

€

Connecteur de boitier de

commande de minuterie

LG/R

—

1
4_‘7

+

100 msec.

r<— 100 msec.

YEL315D

VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL

NATS.

1) Débrancher le connecteur du boitier
de contrdle et le connecteur de
'IMMO NATS.

2) Vérifier la continuité entre la borne
du boitier de commandeet la
borne de 'IMMO NATS (3.

Il doit y avoir continuité.

3) Vérifier la continuité entre la borne
du boitier de commandeet la
masse.

Il ne doit pas y avoir continuité.

Y

MAUVAIS

Vérifier le systéme
NATS.

B Y

BON

VERIFIER LE SIGNAL DE LIBERA-

TION NATS.

1) Brancher le connecteur du boitier
de contrdle et le connecteur de
'IMMO NATS.

2) Vérifier la tension mesurée entre la
borne du boitier de comman-
deet la masse.

MAUVAIS

> Réparer le faisceau.

Etat du contact d’allumage TeF\?)lon
Verrovuillage
Plus de 10 secondes aprés la mise 12
en position sur “ON” du contact
d’allumage
Pendant 10 secondes apres la mise | |
en position sur ‘ON” du contact sign
d’allumage’position

BON
A

Remplacer le boitier de commande de
minuterie.

EL-202

»

°| Vérifier le systeme

NATS.




VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES — SUPER LOCK —

Connecteur du boitier de

A€ & CEN

Diagnostics des défauts (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 7
(Vérification du contact d’allumage)

) ; [y BON
commande de minuterie @ﬁ CONTROLER LE SIGNAL D’ENTREE DU »| Le contact d'allumage sur
CONTACT D'ALLUMAGE. BON.
I—FH—I%—F%—H Vérifier la tension mesurée entre la borne
du boitier de commandeet la masse.
BR
Etat du contact de clé Tension (V)
® S
= La clé est insérée Environ 12
YEL316D Clé retirée 0
E DISCONNECT
€6
HS. E]
Connecteur de contact d’allumage A MAUVAIS
CONTROLER L’ALIMENTATION DU »| Effectuer les vérifications
CONTACT D'ALLUMAGE. ci-dessous.
> Vérifier la tension entre la borne (2) de fais- @ Fusible de 10 A [n°,
ceau du contact d’allumageet la masse. situé dans le boitier
Il doit y avoir tension de batterie. a fusible (J/B)]
@® Absence de circuit
BON ouvert ou de court-
D S circuit entre le
= contact d’allumage et
d’all
YEL317D le fusible
& DISCONNECT L
MAUVAIS
T.S. VERIFIER LE CONTACT D’ALLUMAGE. »| Remplacer le contact dallu-
1. Débrancher le connecteur du contact mage.
Contact de clé d’allumage.
2. Vérifier la continuité entre les bornes du
7 e ey contact d’allumage.
2
Bornes Condition L yr?ui(txe’)ml-
@ Clé insérée. Oui
®©-® ——
Clé retirée. Non
YEL914E
BON
A
S’assurer de I'absence de circuit ouvert ou
de court-circuit au niveau du faisceau monté
entre le boitier de contrdle et le contact
d’allumage.
— PROCEDURE DE DIAGNOSTIC 8
k& g (Vérification du circuit, contact d’allumage sur “ON”)
T.S.
. Bornes Position du contact d’allumage
Connecteur de boitier de
commande de minuterie ® &) ARRET ACC ON
Tension de la
Masse ov ov batterie
Si le résultat n’est pas satisfaisant, vérifier ce qui suit.
D o e Fusible de 10 A [n°26], situé dans le boitier a fusible (J/B)]
= e Faisceau pour circuit ouvert ou court-circuit
YEL319D

EL-203




SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Description du systeme

CIRCUIT D’ALIMENTATION ET MASSE

L’alimentation est fournie en permanence

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U09 et

e alaborne 1 du relais de la commande de verrouillage/déverrouillage de porte

e A travers le fusible 10 A [n°5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)], et

e ala borne 2 du contacteur de clé.

@ A travers le fusible 10 A [n°16, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

Lorsque le contacteur de clé est mis sur ON (contact d’allumage inséré dans le barillet de la serrure), I'ali-
mentation est fournie

e a travers la borne 1 du contacteur de clé

e ala borne U22 du boitier de commande de minuterie.

Si le contact de porte cété conducteur est mis sur ON (la porte est OUVERTE), la masse est fournie

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U06

e a travers la borne 1 du contact de porte cété conducteur et la masse, et

Si un des autres contacts de porte est mis sur ON (la porte est OUVERTE), la masse est fournie

e ala borne U0O7 du boitier de commande de minuterie

e a travers la borne 1 du contact de porte et la masse.

Si la commande de verrouillage/déverrouillage est mise sur LOCK, la masse est fournie

@ a la borne 3 de l'interrupteur principal de léve-vitre

@ a traversles masses de la carrosserie B10 et B18

Le signal de verrouillage centralisé des portes est fourni

e a travers la borne 14 de I'interrupteur principal de leve-vitre

e alaborne 2 du relais de la commande de verrouillage/déverrouillage de la porte

Grace au courant et a la masse qui sont générés, le relais de la commande de verrouillage/déverrouillage
de porte est actionné, et le signal de verrouillage centralisé des portes est fourni a la borne U35 du boitier
de commande de minuterie.

Le signal de déverrouillage centralisé des portes est fourni

e a travers la borne 7 de I'interrupteur principal de leve-vitre

@ a la borne du boitier de commande de minuterie U37

Le signal de la télécommande est transmis au boitier de commande de minuterie ('antenne du systéme est
combinée avec le boitier de commande de minuterie).

Fonction

Le systeme de la télécommande a fonctions multiples dispose de la fonction suivante.

e Verrouillage électrique des portes (et activation du verrouillage renforcé “Superlock”)

e Déverrouillage électrique des portes (et libération du déverrouillage renforcé “Superlock”)
e Rappel des feux de détresse

OPERATION DE VERROUILLAGE

Pour verrouiller la porte avec la télécommande a fonctions multiples, le contacteur de porte doit étre mis
sur la position OFF.

Lorsque le signal de VERROUILLAGE est transmis au boitier de commande de minuterie, ('antenne du
systeme est combinée avec le boitier de commande de minuterie), le boitier de commande de minuterie
commande le verrouillage des portes et active le verrouillage renforcé (modéles avec verrouillage renforcé
“Superlock”).

OPERATION DE DEVERROUILLAGE

Mode normal

Lorsque le signal de DEVERROUILLAGE est transmis au boitier de commande de minuterie, ('antenne du
systeme est combinée avec le boitier de commande de minuterie), le boitier de commande de minuterie
commande le déverrouillage des portes et active la libération du verrouillage renforcé (modeles avec ver-
rouillage renforcé Superlock).

EL-204



SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES
Description du systéme (Suite)

Mode anti-intrusion

Lorsque le signal de DEVERROUILLAGE est transmis au boitier de commande de minuterie, ('antenne du
systeme est combinée avec le boitier de commande de minuterie), le boitier de commande de minuterie
commande le déverrouillage de la porte conducteur et active la libération du verrouillage renforcé (modéles
avec verrouillage renforcé Superlock).

Puis, si un autre signal de DEVERROUILLAGE est émis par la télécommande avant 5 secondes, toutes les
autres portes sont déverrouillées. 5

RAPPEL DES FEUX DE DETRESSE

Lorsque les portes sont verrouillées ou déverrouillées par la télécommande a fonctions multiples, I'alimen-
tation qui contréle le rappel des feux de détresse clignote comme suit

e Opération verrouillée : clignote une fois

e Opération déverrouillée : clignote deux fois

FONCTIONNEMENT DU VERROUILLAGE AUTOMATIQUE DES PORTES

Le signal de verrouillage automatique est envoyé quand aucun des signaux suivants n’est envoyé avant 5
minutes aprés que le signal de déverrouillage est envoyé de la télécommande a fonctions multiples :

® sile contact de porte est mis sur ON pour 'ouvrir

si le contact d’allumage est mis sur ON

si le signal de verrouillage est envoyé de la télécommande a fonctions multiples

si lecontact d’allumage est inséré dans le cylindre de clé d’allumage

SAISIE DU CODE D’IDENTIFICATION DE LA TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Il est possible de saisir les codes dans quatre télécommandes max.

Pour saisir le code d’identification, les signaux suivants doivent étre entrés dans le boitier de commande de
minuterie.

e Contact d’allumage (ON)

e Signal recu de la télécommande

Pour le détail de la procédure, se reporter & “Procédure de code entrée ID” dans [EL-217]

EL-205



SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Schéma

CONTACT D’ALLUMAGE

BATTERIE

: Conduite a gauche

ON ou START ® : Conduite a droite
)i @ : Breaks
Fusible Z @ Fusible m ES;%CL’ESD A (HD) : Hardtops
Oll| conTAaCT
o|l| DECLE RUPTEUR
uo1 uo9 u22 uos
u1s Vers systéme de
commande de
U1l clignotants et de feux de
détresse
uoe
u41
BOITIER DE COMMANDE DE MINUTERIE
u40
Vers actionneurs de
uo7 verrouillage de porte
Us4
u42
INTERRUPTEUR u3s U37 U36 U16  U12 u25
VITRE ELECTRIGUE
(INTERRUPTEUR DE 1 RELAIS DE
DEVERROUILLAGE/ COMMANDE
VERROUILLAGE DE o ¥® | DE VER-
PORTE) ROUILLAGE
Veroull Gveroui
emoullage | N | Dévermouilage DE PORTE ACTIONNEUR
DE VERROUILLAGE DE
| Q PORTE ARRIERE
@) @) — = GAUCHE ®
= Déverrouil Verrouilage | CAPTEUR
ACTIONNEUR Sl
DE VERROUILLAGE DE Q DE DEVER-
PORTE AVANT — [@) ROUILLAGE
GAUCHE (O
ACTIONNEUR
DE VERROUILLAGE DE
PORTE AVANT
DROITE (®)
Déverroullage| Verrouilage | CAPTEUR
0 DE DEVER- ACTIONNEUR
q —__O ROUILLAGE DE VERROUILLAGE DE
ACTIONNEUR PORTE ARRIERE
DE VERROUILLAGE DE DROITE W)
PORTE AVANT
DROITE © Déverrouilage | Verouilage | CAPTEUR
ACTIONNEUR [e) DE DEVER-
DE VERROUILLAGE DE e} ROUILLAGE
POR<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>