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Lecture des schémas de céblage :

e Lire la section Gl, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.

e Voir la section EL, “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connaitre
les circuits de distribution de I’alimentation électrique.

Lorsque vous effectuez le diagnostic des défauts, lisez la section Gl, “COMMENT LIRE LES

SCHEMAS DE PRINCIPE DANS LES DIAGNOSTIC DES DEFAUTS” et “COMMENT EFFEC-

TUER UN DIAGNOSTIC EFFICACE D’UN INCIDENT ELECTRIQUE”.
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PREPARATION ET PRECAUTIONS

Outillage spécial

Numéro outil Nom outil

Description

ST2505S001
Régler le manométre de

Mesure de la pression de canalisation

<

pression d’huile ’\%‘ ®
@) ST25051001 -
Manometre d’huile
(2 ST25052000 —®
Flexible
(® ST25053000
Tuyau de raccord —®
@ ST25054000
Adaptateur
(%) ST25055000
Adaptateur
NT097
ST07870000 a Démontage et montage A/T
Carter de boite de vitesses
:[C a:182 mm
d b : 282 mm
\X € :230 mm
NT421 d: 100 mm
KV31102100 Vérification de I'embrayage unidirectionnel de
Outil de contréle convertisseur de couple
d’embrayage unidirectionnel
de convertisseur de couple
NT098
ST25850000 Dépose de la pompe a huile
Marteau coulissant a d
b
a:179 mm
b:70 mm
c ¢ : 40 mm dia.
NT422 d:M12 x 1,75P
ST33200000 Repose du joint d’étanchéité contenant la
Chassoir pompe a huile Repose du joint d’étanchéité
arriére
a : 60 mm dia.
NT091 b : 44,5 mm dia.
KV31102400 Dépose et repose des ressorts de retour
Compresseur de ressort d’embrayage
d’embrayage
a: 320 mm
NT423 b:174 mm
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PREPARATION ET PRECAUTIONS

“COUSSIN GONFLABLE” et
“PRETENTIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” du Systeme de retenue
supplémentaire (SRS)

Le systéme de retenue supplémentaire, comme I'AIRBAG etle “PRETENTIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” utilisé en complément de la ceinture de sécurité, permet de réduire le risque de blessure ou
leur gravité pour le conducteur et le passager avant, pour certain type de collision. La composition du SRS,
qui est disponible sur la MODELE NISSAN R20, se présente comme suit (La composition varie suivant la
destination et les équipements optionnelles.) :

Pour une collision frontale, le systéme de retenue supplémentaire comprend un module d’airbag cété
conducteur (placé au centre du volant), un module d’airbag c6té passager avant (placé dans le tableau
de bord, c6té passager), des prétensionneurs de ceinture avant, un boitier de capteurs de diagnostic,
un témoin, un faisceau de cébles et un céble hélicoidal.

Pour une collision latérale, le systéme de retenue supplémentaire comprend un module d’airbag latéral
avant (placé cété extérieur du siége avant), un capteur (satellite) d’airbag latéral, un boitier de capteurs
de diagnostic. (un des composants des airbags pour une collision frontale), un faisceau de cébles, un
témoin (un des composants des airbags pour une collision frontale).

ATTENTION :

Pour ne pas rendre le SRS inopérant, ce qui augmenterait les risques de blessures graves ou
mortelles en cas de collision entrainant le déploiement du coussin gonflable, I’entretien devra
étre effectué par un concessionnaire NISSAN agréé.

Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a I'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme.

Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si
indiqué dans le manuel de réparation. Le cable hélicoidal et les faisceaux de cables sont recou-
verts d’une bande adhésive jaune d’isolation juste avant le rebranchement des connecteurs de
faisceau ou du faisceau complet au systeme SRS.

Précautions concernant I’AIRBAG”’ et le
“PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” du SRS Entretien

Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique pour vérifier le SRS, sauf instructions contraires données
dans ce Manuel de Réparation.

Avant toute intervention sur le systéme SRS, mettre le contact d’allumage sur “OFF”, débrancher les
deux cables de batterie, et attendre au moins 3 minutes.

L’airbag et le prétensionneur de ceinture de sécurité peuvent se déployer pendant les trois (3) minutes
qui suivent le débranchement des cébles. Attendre par conséquent au moins 3 minutes avant de tra-
vailler sur les connecteurs ou les cébles du SRS.

Pour assurer un bon fonctionnement, le boitier de capteurs de diagnostic doit toujours étre installé avec
les fleches “«<” en direction de 'avant du véhicule. Vérifier également que le boitier de capteurs de dia-
gnostic ne présente pas de fissures, de déformations ou de traces de rouille avant de le reposer et le
remplacer le cas échéant.

Le cable spiralé doit étre aligné avec la position neutre car le nombre de tours qu’il peut faire est limité.
Ne pas tenter de tourner le volant ou la colonne de direction aprés la dépose du pignon de direction.
Manipuler le module d’airbag avec précaution. Toujours placer les modules d’airbag cété passager avant
avec la garniture dirigée vers le haut et placer le module airbag latéral avant (type intégré) avec le coté
boulon fileté dirigé vers le bas.

Exécuter l'autodiagnostic pour vérifier que I'ensemble du SRS fonctionne normalement apres avoir
remplacé n’importe quels composants.

Aprés le déploiement de l'airbag, 'ensemble de tableau de bord avant devra étre remplacé si endom-
mage.
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PREPARATION ET PRECAUTIONS

Précautions

e Avant de procéder au démontage, nettoyer soigneusement I'extérieur de la boite de vitesses. Il est
important d’éviter toute contamination des piéces internes par de la poussiére ou d’autres corps étran-
gers.

e Le démontage doit étre effectué dans un endroit propre.

e Utiliser des chiffons qui ne peluchent pas ou des serviettes en papier pour essuyer les pieces. Des chif-
fons d’atelier risquent de laisser des peluches susceptibles d’interférer avec le fonctionnement de la boite
de vitesses.

e Placer les pieces démontées dans l'ordre, de fagon a pouvoir les remonter facilement et correctement.

e Toutes les pieces doivent étre nettoyées soigneusement avec un solvant polyvalent, ininflammable,
avant l'inspection ou le remontage.

@ Les joints, bagues d’étanchéité et joints toriques doivent étre remplacés si la boite de vitesses est
démontée.

e |l est impératif de procéder aux tests de fonctionnement lorsqu’ils sont indiqués.

@ Le corps de soupape contient des piéces de précision dont la dépose et I'entretien exigent des soins
particuliers. Placer les piéces déposées dans un casier a pieces afin de les reposer au bon endroit et
dans l'ordre correct. De méme, veiller a ne pas éparpiller ou égarer les ressorts et les pieces de petite
dimension.

e Les soupapes, manchons, prises, etc. correctement posés glissent le long des alésages dans le corps
de la soupape sous l'effet de leur propre poids.

e Avant le montage, enduire toutes les pieces de liquide de T/A (ATF) de type recommandé. Enduire de
vaseline pour protéger les joints toriques et les bagues d’étanchéité, et pour maintenir en place les rou-
lements et les rondelles lors de la repose. Ne pas utiliser de graisse.

e Veiller a ne pas endommager les joints toriques, les joints d’étanchéité et les joints plats lors du mon-
tage.

® Aprés une réparation, remplir la boite de vitesses d’huile pour T/A (ATF).

e Lorsque le bouchon de vidange de T/A est retiré, le liquide n’est que partiellement vidangé. L’huile pour
T/A usagée reste dans le convertisseur de couple et le systéeme de refroidissement de liquide de T/A.
Toujours suivre la procédure décrite dans “Remplacement du liquide de T/A” dans la section MA lors
du changement du liquide de T/A.

Notice d’entretien ou précautions

MODE SANS ECHEC

Le TCM comporte un mode électronique sans échec (fonctionnement dégradé). Ceci permet de conduire le
véhicule méme si un circuit de dispositif d’entrée/sortie électrique important est endommagé.
En mode sécurité, le véhicule roule toujours en troisieme, méme si le levier sélecteur est en position “1”,
“2” ou “D”. Le client peut se plaindre de “démarrage lent ou de faible accélération”.
Lorsque le mode de sécurité intervient la fois suivante ou la clé est mise en position “ON”, le témoin SPORT
clignote pendant environ 8 secondes. (Se reporter au diagnostic, se reporter a )
Le mode de sécurité peut s’activer sans endommager le circuit électrique si le véhicule roule dans des
conditions extrémes (telles que des chasses excessives de la roue suivies immédiatement d’'un freinage
d’'urgence). Dans ce cas, metire la clé de contact sur “OFF” pendant 5 secondes, puis sur “ON” pour
retrouver un schéma de changement de vitesse normal.
Le témoin SPORT de surmultipliée ne clignotera qu’une seule fois pendant 8 secondes, aprés quoi le signal
sera effacé. Le client peut fortuitement reprendre des conditions de conduite normales.
Toujours suivre la “PROCEDURE DE TRAVAIL” (se reporter a |AT-28).
Les résultats de TAUTODIAGNOSTIC seront comme suit :
Le premier AUTODIAGNOSTIC indique que le capteur de vitesse du véhicule ou le capteur de régime
est endommagé.
Au cours de TAUTODIAGNOSTIC suivant, effectué apres avoir vérifié le capteur, aucun dommage ne
sera indiqué.
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Mécanisme de passage de vitesse

La boite de vitesses automatique utilise des systémes de planétaires compacts et doubles, afin d’améliorer
I'efficacité en terme de transmission électrique, de simplifier la construction et de réduire le poids.

Elle utilise aussi une commande de vitesses optimale et des rapports de transmission extraordinaires. Ces
derniers améliorent les performances de démarrage et 'accélération & moyenne et haute vitesse.

Deux embrayages unidirectionnels sont également utilisés : un pour 'embrayage de marche avant et 'autre
pour 'embrayage en rapport de vitesse lent. Ces embrayages unidirectionnels, combinés a quatre
accumulateurs, réduisent au minimum les secousses liées au passage de vitesses.

CONSTRUCTION

P 2?0 00 @ ?
i istag

Thitl f x

N

o nlrdn) T

12

@ SAT5091

QPO®O® ©

Piston d’embrayage de convertis-
seur de couple

Convertisseur de couple
Pompe a huile

Arbre primaire

Bande de frein

Embrayage de marche arriere

Embrayage en rapport de vitesse
rapide

Pignon solaire avant Embrayage a roue libre

Pignon interne avant Embrayage unidirectionnel en rap-
Porte-planétaire avant port de vitesse lente

Pignon solaire arriére Frein de marche arriére et en rap-

Satellite de différentiel arriere port de vitesse lent
Pignon interne arriére Cliquet de stationnement

Porte-planétaire arriere Pignon de stationnement

Embrayage de marche avant Arbre de sortie
Embrayage unidirectionnel de mar-

@®

SlElCISIEISIEIEIC
O®® ®©

Satellite de différentiel avant che avant
FONCTION D’EMBRAYAGE ET DE FREIN
Organes de commande Abr. Fonctionnement

® Emg:yage de marche R/C Pour transmettre I'énergie d’entrée au pignon solaire avant ().

@ Emb.rayage en. rapport H/C Pour transmettre I'énergie d’entrée au porte-planétaire avant d3).
de vitesse rapide

@® Embrayage de marche F/IC Pour connecter le porte-planétaire avant 1) avec I'embrayage unidirectionnel de mar-
avant che avant @.

Embrayage a roue libre o/C Pour connecter le porte-planétaire avant @@ avecpignon interne arriere @3.

(® Bande de frein B/B Pour verrovuiller le pignon solaire avant (9.

@ Embrayage unidirection- F/O.C Lorsque 'embrayage de marche avant est engagé, pour empécher le guide arriere
nel de marche avant ’ interne @ de tourner dans la direction opposée.

AT-11



PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME
Mécanisme de passage de vitesse (Suite)

@ Embrayage unidirection-
nel en rapport de vitesse L/O.C At D,, pour empécher le guide arriere interne @@ de tourner dans la direction opposée.
lente

@) Frein de marche arriére
et en rapport de vitesse Let R/B
lent

Pour verrouiller le guide arriére interne @ (2, 1, et 1,), pour verrouiller le support pla-
nétaire avant @ (position R).

TABLEAU DE TRANSMISSIONS ET EMBRAYAGE

@ Asservissement de bande (@) Embraya-
Embraya- Embraya- | ge unidi-
Position de | Embraya-| ge en |Embraya- ge unidi- | rection- Bas et
Embraya- . . Ver-
passage de ge de rapport ge de e a rection- nel en Frein de rouillage Remarques
vitesse marche de marche rouge libre Enclen- | Relache- | Enclen- nel de rapport marche 9
arriére vitesse avant chement ment chement [ marche de arriére
rapide 2éme 3éme 4éme avant vitesse
lente
POSITION DE
P STATIONNE-
MENT
POSITION DE
R @) O MARCHE
ARRIERE
N Point mort
1ére O *1 ® ()
2éme @) 10 O Y Passage automa-
D*4 tique
3eme O @) 10 2 X ® 1626364
4eme ®) ® *3Q X O O
1ere O [ ) [ ) Passage automa-
2 tique
2éme O @) @) ) 12
N Verrouillages
tere O O O (maintenus en
1 position)
N en 1ére
2éme O O O [ ) 1o

*1 : Fonctionne lorsque la commande de surmultipliée ou le contact de mode T/A est en position “OFF” ou “SPORT".

*2 : La pression d’huile est appliquée c6té enclenchement de 2eme et c6té relachement de 3eme de piston d’asservissement de bande. Cependant, la
bande de frein ne se contracte pas, car la zone de pression d’huile c6té relachement est supérieure a cellecété enclenchement.

*3 : La pression d’huile est appliquéecété “enclenchement” de 4éme dans la condition *2 ci-dessus, et la bande de frein se contracte.

*4 . La T/A ne passe pas en 4éme lorsque la commande de surmultipliée ou la commande de mode de T/A est placée en position “OFF” ou
“SPORT”.

O : Fonctionne.

© : Fonctionne lorsque I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16, en activant le frein moteur.

@ : Fonctionne pendant une accélération “progressive”.

& : Fonctionne mais n’influence pas la transmission de I'énergie.

: Fonctionne lorsque I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16. Le frein moteur n’est pas affecté.
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Systéme de commande

PRESENTATION GENERALE

La boite de vitesses automatique détecte les conditions de conduite du véhicule grace a divers capteurs.
Elle contrdle toujours la position d’arbre optimale et réduit les secousses liées au passage de vitesses et au

verrouillage.

CAPTEURS

Contact de stationnement/point
mort

Capteur de position de papillon
(accélérateur)

Contact de position de papillon
fermé

Contact de position de papillon
ouvert

Capteur de température du fluide
du signal du régime moteur A/T
Capteur de régime du détecteur
de vitesse du véhicule

Contact de mode A/T du commu-
tateur de commande surmulti-
pliée

DISPOSITIF DE COMMANDE

transmission)

TCM (boitier de commande de

ACTIONNEURS

Commande de passage

lisation

libre

Auto-diagnostic

Commande EU-Duet-EU

nication CONSULT-II

Commande de pression de cana-

Commande de verrouillage
Commande d’embrayage a roue

Commande de minuterie
Commande de sécurité intégrée

Commande de ligne de commu-

Electrovanne A de passage
Electrovanne B de passage
Electrovanne d’embrayage a
roue libre

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple
Electrovanne de pression de
canalisation

Témoin de mode O/D OFF ou
SPORT

/A
N\

Moteur

TIA

Contact de

position de

Contact de position de .
point mort

stationnement/

papillon fermé

Contact de position de __1
papillon grand ouvert

Capteur de position de
papillon (accélérateur)

Electrovanne de pression de
canalisation

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

Electrovanne d’embrayage a
roue libre

Electrovanne A de passage

Electrovanne B de passage

t

RESISTANCE DE CHUTE

{ Capteur de température de liquide T/A

Capteur de régime

Commutateur de commande
de surmultipliée

Régime du moteur }—'

TCM

Ouverture du papillon
Y

ECM i

Sélecteur de mode T/A

[ [
Témoin de

surmultipliée O/D OFF

=5

CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE

Témoin de mode SPORT

(Y&

NAT230
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

FONCTION TCM

La fonction du TCM est de :

e Recevoir les signaux d’entrée émis par les différents contacts et capteurs.

e Déterminer la pression de canalisation requise, le point de passage, le verrouillage de vitesses et le
fonctionnement du frein moteur.

e Envoyer les signaux de sortie requis aux solénoides correspondants.

Systeme de commande (Suite)

SIGNAL D’ENTREE/DE SORTIE DU TCM

Capteurs et électrovannes

Fonctionnement

ENTREE

Contact de position de stationnement/
point mort

Détecter la position du levier sélecteur et adresser un signal au TCM.

Capteur de position de papillon (accélé-
rateur)

Détecter la position de soupape du papillon et adresser un signal au TCM.

Contact de position de papillon fermé

Détecter la position completement fermée de la soupape de papillon et adresser
un signal au TCM.

Contact de position de papillon comple-
tement ouvert

Détecte tout angle d’ouverture du papillon supérieur a la moitié de I'ouverture
complete de ce dernier et adresse un signal au TCM.

Signal du régime moteur

Depuis 'ECM.

Capteur de température de liquide de
T/A

Détecte la température de liquide de la boite de vitesses et envoie un signal au
TCM.

Capteur de régime

Détecte la rotation de I'arbre de sortie et envoie un signal au TCM.

Capteur de vitesse du véhicule

Utilisé comme capteur auxiliaire de vitesse du véhicule. Envoie un signal lorsque
le capteur de régime (monté sur la transmission) est défectueux.

Contact de mode du commutateur de
commande surmultipliée

Envoie un signal qui interdit le passage a “D,” (surmultipliée), du TCM.

Sortie

Electrovanne de passage A/B

Sélectionne le point de passage adapté aux conditions de conduite par rapport
au signal adressé par le TCM.

Electrovanne de pression de conduite

Ajuste (ou réduit) la pression de canalisation adaptée aux conditions de conduite
par rapport au signal envoyé par le TCM.

Electrovanne d’embrayage de convertis-
seur de couple

Ajuster (ou réduire) la pression de verrouillage adaptée aux conditions de
conduite par rapport au signal adressé par le TCM.

Electrovanne d’embrayage a roue libre

Commande un effet de “frein moteur” adapté aux conditions de conduite, en
réponse a un signal envoyé par le TCM.

Témoin O/D OFF Témoin de mode
SPORT

Indique les défaillances du TCM, lorsque les composants de commande de la
T/A sont défaillants.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

SYSTEME DE SELECTION

T/A

QG16DE

Autodiagnostic

Apres avoir effectué cette procédure, cocher les cases des résul-
tats sur la “FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC”, |AT-26.
Les pages de référence sont fournies suivants les composants.

PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC (Avec
CONSULT-II)

Allumer CONSULT-II et appuyer sur “T/A”.

Si T/A n’est pas affiché, vérifier I'alimentation électrique du
TCM (module de commande de transmission) et le circuit de

SATO14K masse. Se reporter a Si le résultat n'est pas
satisfaisant, se reporter a la section EL (“DISPOSITION DE
L’ALIMENTATION ELECTRIQUE”).
2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG”.
DIAG TEMPS REEL s . . . . .
J— L’affichage montre le défaut subit depuis la derniére fois que
la procédure a été effacée.
CONSULT-Il procede a 'AUTODIAGNOSTIC EN TEMPS
REEL.
Tout défaut détecté dans ce mode sera ainsi affiché en
temps réel.
SAT987J
Elément Affichage Description Remarques
Pas de défaut *»*x+xPAS DE PANNE**** ® Pas de panne détectée.
@ |l ne s’agit PAS d’'un message de défaut.
Démarrage initial *DEPART INITIAL* A chaque arrét d’une alimentation électrique connectée ]
au TCM, ce message apparait a I'écran.
Capteur de vitesse du ® Pas de signal d’entrée émis par le capteur de vitesse du
véhicule-T/A CAP VIT VEH-T/A véhicule-A/T (capteur de régime) pendant la conduite, car
(capteur de régime) le circuit est déconnecté ou un signal anormal est émis.
Capteur de vitesse du ® Aucun signal émis par le capteur de vitesse du
véhicule:MTR (comp- | CAP VIT VEH-MTR véhicule:MTR pendant la conduite, car le circuit est
teur) déconnecté ou un signal anormal est émis.
@ La tension du signal du capteur de position de papillon
(accélérateur) est anormalement élevée.
Capteur de p9§|t|on de CAP POS PAPILLON @ La tension du signal de capteur de position (acc.ellerateur)
papillon (accélérateur) est anormalement basse avec le contact de position de
papillon fermé désactivé ou le contact de position de
papillon grand ouvert activé.
Electrovanne A de ELECTROVANNE DE ® La tension spécifiée n’est pas appliquée a I'électrovanne
passage PASSAGE A car le circuit est déconnecté ou court-circuité.
Electrovanne B de SOL PASSAGE B ® La tens!on _speCIflele n’est pas appllqueg a_l glectrovanne
passage car le circuit est déconnecté ou court-circuité.

AT-15



DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Autodiagnostic (Suite)

Electrovanne
d’embrayage a roue SOLENO ROUE LIBRE
libre

@ La tension spécifiée n’est pas appliquée a I'électrovanne
car le circuit est déconnecté ou court-circuité.

Electrovanne

d’embrayage de @ La tension spécifiée n’est pas appliquée a I'électrovanne

SOLENO EMB C/COUP

convertisseur de cou- car le circuit est déconnecté ou court-circuité.
ple

@ La tension d’alimentation appliquée au TCM est anorma- .
Alimentation du cap- lement basse pendant la conduite. A afficher en
teur de température de | CAP TEMP ELECTROLY |@ La tension du signal de température de liquide est anor- | cas de signal
liquide de T/A du TCM malement élevée anormalet

(la température du liquide est basse) pendant la conduite. | @UCun enregis-

Signal du régi Le régi t t | t faibl dant | trement et
ignal du régime SIG VIT MOT @ Le régime moteur est anormalement faible pendant la effectué

moteur conduite.

Electrovanne Qe Pres- | ey PRESS CANAL ® La tens!on .specme’e n’est pas appllqueg a'I glectrovanne
sion de conduite car le circuit est déconnecté ou court-circuité.

TCM (boitier de com- | py1ep pE COMMANDE

mande de transmis- (ROM) ® La mémoire (ROM) du TCM est défaillante.
sion)(ROM)
TCM (RAM) BOIT CONT (RAM) ® La mémoire (RAM) du TCM est défaillante.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

HAUT l:>

= A [
Neige AUTO

S

-

Autodiagnostic (Suite)
® PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC (sans

CONSULT-II)

Sélecteur de mode T/A

g %

NAT309

DEBUT DE DIAGNOSTIC

A

SURMULTIPLIEE
MAR. 9 ACCELm

@»

SAT879E

. Démarrer le moteur et le chauffer a la

température normale de fonctionne-
ment du moteur.

. Mettre le contact d’allumage sur la

position “OFF”.
Attendre au moins 5 secondes.

A

Bouton de déblocage du ver-
rouillage de passage de vitesse

SAT244|

. Mettre le contact de mode T/A en

position “AUTO”.

. Mettre le contact de commande de

surmultipliée en position “ON”.

. Déplacer le levier sélecteur dans la

position “P”.

. Mettre le contact d’allumage sur la

position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

. Est-ce que le témoin de mode SPORT

s’allume pendant environ 2 secon-
des ?

Non

Oui

A

. Mettre le contact d’allumage en posi-

tion “ACC”.

. Déplacer le levier sélecteur a la posi-

tion “D”.

!

®

AT-17
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Autodiagnostic (Suite)

®

SURMULTIPLIEE
MAR.D ACCELM

1. Mettre le contact de commande de
surmultipliée en position “OFF”.
2. Enfoncer la pédale d’accélérateur a

fond et la relacher.
nCCEL _ 3. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

(Ne pas faire démarrer le moteur.)

SAT881E

A

1. Déplacer le levier sélecteur a la posi-
tion “2”.

2. Mettre le contact de commande de
surmultipliée en position “ON”.

v
FAT245I 1. Déplacer le levier sélecteur a la posi-
tion “17.

2. Mettre le contact de commande de
surmultipliée en position “OFF”.

SURMULTIPLIEE
MAR 9 ACCEL®

A

Enfoncer la pédale d’accélérateur a fond
et la relacher.

CDm

SAT246l| v

Vérifier le témoin de mode SPORT.
Se reporter a APPRECIATION DU CODE
D’AUTODIAGNOSTIC, |AT-19

Pédale d’accélérateur

A

FIN DU DIAGNOSTIC

Enfoncer Relacher

S

N
/7
Sélecteur de mode T/A Témoin de mode

SAT981F

HAUT [>

= -
Neige AUTO Sport
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Autodiagnostic (Suite)

EVALUATION DU CODE D’AUTODIAGNOSTIC

Témoins de mode SPORT

Tous les clignotements d’appréciation sont identiques.
NN\ // .
-~ -—

Le 4eme clignotement d’appréciation est plus long que les autres.

~ A7

~

— = —
S/ VAN PV RSN
Démarrage I;)émarrer .
d'autodiagnostic I'autodiagnostic
- - -~ Allumé
Allumé
-- - Eteint
-- Eteint
SAT797H
SAT819H | Le circuit d’électrovanne de passage de vitesse A est en court-circuit ou
Tous les circuits qui peuvent étre confirmés par autodiagnostic sont déconnecte.
bons. »se reporter a ELECTROVANNE DE PASSAGE A, |AT-68
Le 1er clignotement est plus long que les autres. Le 5eéme clignotement est plus long que les autres.
— - : =
VAR VAR S
S Allumé
______ -n-n-n-n--- Allumé
- Eteint
-- Eteint
SAT794H SAT798H
Le circuit d’électrovanne de passage de vitesse B est en court-circuit ou

Le circuit du capteur de régime est en court-circuit ou déconnecté.
» se reporter a CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE-A/T (CAP-

TEUR DE REGIME), |AT-55|

déconnecté.
Se reporter 3 ELECTROVANNE DE PASSAGE B, |AT-71|

Le 2eme clignotement est plus long que les autres.
N1/

—_—

—
AR

SAT795H
Le circuit du capteur de vitesse du véhicule est en court-circuit ou décon-

necté.
»se reporter a CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE-MTR, AT-59. |® se reporter 2 ELECTROVANNE D’EMBRAYAGE A ROUE LIBRE,
AT-74,
Le 7éme clignotement est plus long que les autres.

Le 6eme clignotement est plus long que les autres.
~\N Vs -

// /| \\:
b~ ———-m -~ -n-n-p-- - Allumé
- -- Eteint
SAT799H

Le circuit de I'électrovanne d’embrayage a roue libre est en court-circuit

ou déconnecté.

Le 3éme clignotement est plus long que les autres.
~ N\ /7 é

~

AN

—

e

Allumé

-- Eteint

SAT796

Le circuit de capteur de position d’accélérateur est court-circuité ou

débranché.
» se reporter a CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

\\\1///

—_—

-
~
< /7 1N\

-n--- Allumé

-- Eteint

H SAT800H

Le circuit de I'électrovanne d’embrayage du convertisseur de couple est

en court-circuit ou déconnecté.
»se reporter a ELECTROVANNE D’EMBRAYAGE DE CONVERTIS-

SEUR DE COUPLE, AT-77

(ACCELERATEUR),

t; = 2,5 secondes t, = 2,0 secondes t; = 1,0 seconde
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DESCRIPTION DU SYSTEME

DE DIAGNOSTIC DE BORD

Autodiagnostic (Suite)

Témoins de mode SPORT

Le 8eme clignotement est plus long que les autres.

N

T

Démarrer
l'autodiagnostic

Allumé

Eteint

SAT801H
Le capteur de température de liquide de T/A est débranché ou
le circuit de la source d’alimentation du TCM (module de com-
mande de transmission) est endommagé.

® Se reporter 3 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE
DE T/A ET SOURCE D’ALIMENTATION DU TCM, [AT-81l

Clignotements tels que décrits ci-dessous.

~ \//é

PR

SAT804H

La puissance de batterie est basse.
La batterie est déconnectée depuis une longue période.
La batterie est branchée a I'envers

(Lorsque les connecteurs du TCM sont rebranchés. — Ce n’est

Le 9eéme clignotement est plus long que les autres.

- — Allumé

SAT802H
Le circuit du signal de régime moteur est en court-circuit ou

débranché.
» Se reporter a SIGNAL DE REGIME MOTEUR, |AT-85

pas un probleme.)

Ne s’allume pas.
Démarrage

d’autodiagnostic

— — ——Eteint

SAT805H
Le circuit des contacts de position de stationnement/point mort,
de commande de surmultipliée ou de position de papillon (accé-
lérateur) est déconnecté ou le TCM est endommagé.
® Se reporter a CONTACTS DE POSITION DE
STATIONNEMENT/POINT MORT, DE COMMANDE DE
SURMULTIPLIEE ET DE POSITION DE PAPILLON
(ACCELERATEUR), AT-96l

Le 10éme clignotement est plus long que les autres.
~ \ |/ /é

T

-~ Allumé

- Eteint

SAT803H
Le circuit de I'électrovanne de pression de canalisation est en

court-circuit ou déconnecté.
» Se reporter a ELECTROVANNE DE PRESSION DE

CANALISATION,

t, = 1,0 seconde
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Autodiagnostic (Suite)

P — COMMENT EFFACER LES RESULTATS DES
_— AUTODIAGNOSTICS (Avec CONSULT-II)
SoTo0E 1. Si le contact d’allumage reste en position “ON” aprés une
réparation, veiller a le remettre sur “OFF”. Attendre au moins
5 secondes et ensuite le remettre sur “ON”.
2. Mettre CONSULT-Il sur “ON”, et sélectionner “BOITE
AUTO”.
SATO14K
SLECT MODE DIAG 3. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG”.
SUPPORT DE TRAVAIL
RESULT AUTO-DIAG
CONTROLE DES DONNEES
CONTROLE DE DONNEES
(SPEC)
TEST ACTIF
CONFIRMATION DTC ET SRT
SEF949Y
4. Sélectionner “EFFAC”. (Pour effacer les résultats d’auto-dia-
RESULT AUTO-DIAG .
gnostic)
RESULT DTC
SOLENO EMB C/COUP
SAT970J

® COMMENT EFFACER LES RESULTATS DES
AUTODIAGNOSTICS (Sans CONSULT-II)

1. Si le contact d’allumage reste en position “ON” aprés une
réparation, veiller a le remettre sur “OFF”. Attendre au moins

5 secondes et ensuite le remettre sur “ON”.
2. Exécuter la “PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC (sans

CONSULT-II)". Se reporter a
3. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”. (Pour effacer les
résultats d’autodiagnostic)
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Diagnostic de CONSULT-II

NOTICE

1.

CONSULT-II affiche électroniquement la séquence de passage de vitesse et la séquence de verrouillage

(a savoir le fonctionnement de chaque électrovanne).

Rechercher un éventuel décalage entre le passage réel de vitesse et le résultat affiché par CONSULT-

I. Si la différence est significative, les pieces mécaniques (a I'exception des électrovannes, des capteurs,

etc.) peuvent étre défectueuses. Vérifier les pieces mécaniques en appliquant les procédures de dia-

gnostic disponibles.

La séquence de passage de vitesse (rapport enclenché) affichée sur I'écran de CONSULT-II et la

séquence de passage de vitesse figurant dans le manuel d’entretien sont susceptibles d’étre légerement

différentes. Ceci est d aux raisons suivantes :

e Le tableau des points de passage de vitesse effectif a plus ou moins de tolérance ou de réserve.

e Le tableau des points de passage de vitesse mentionnés dans le manuel d’entretien indique le début
du passage de vitesse. La vitesse sélectionnée affichée par CONSULT-Il indique le moment ou le
passage de vitesse est terminé.

L’électrovanne de passage “A” ou “B” est affichée par CONSULT-Il au début du passage de vitesse.

La position de rapport s’affiche une fois le passage terminé (calculé par le TCM).

Pour de plus amples informations sur CONSULT-II, se reporter au manuel d’utilisation qui accompagne

chaque unité CONSULT-II.

MODE DE TEST DES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC
Se reporter a

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DU CONTROLE DE DONNEES

ELEMENT DE
CONTROLE
Elément Affichage Signaux i Description Remarques
g d’entrée du S'gir;iﬁx P a
boitier de | P AUx
contréle P
Capteur de vitesse du [ CAP VIT VEH-T/A @ La vitesse du véhicule calculée a partir du Lorsque le moteur s’emballe en
véhicule 1 (T/A) [km/h] X o signal du capteur de régime, est affichée. position “N” ou “P” avec le
(capteur de régime) véhicule a l'arrét, les données
CONSULT-II peuvent indiquer
0 km/h. Capteur de CAP VIT VEH-MTR @ La vitesse du véhicule calculée a partir du Il est possible que I'affichage
vitesse du véhicule 2 [km/h] signal du capteur de vitesse du véhicule est | de vitesse du véhicule ne soit
(Compteur) affichée. pas exact sous 10 km/h envi-
X — ron (tr/min), 6 Il est possible
que le systeme n’indique pas 0
km/h lorsque le véhicule est
immobile.
Capteur de position de | CAP PAPILLON X _ @ La tension du signal de capteur de position
papillon (accélérateur) |[V] (accélérateur) de papillon est affichée.
Capteur de tempéra- CAP TEMP LIQ @ La tension du signal du capteur de tempéra-
ture de liquide de T/A | [V] X o ture de liquide de T/A est affichée.
@ La tension de signal diminue lorsque la tem-
pérature du liquide augmente.
Tension de la batterie | TENS BATTERIE X _ @ La tension d’alimentation du TCM s’affiche.
V]
Régime moteur Régime moteur @ Le régime moteur, calculé a partir du signal | Il est possible que I'affichage
[tr/mn] de régime moteur, s’affiche. de vitesse du véhicule ne soit
pas exact sous 800 tr/min envi-
X X ron. Il est possible que le sys-
teme n’indique pas 0 t/mn
méme lorsque le moteur ne
tourne pas.
Commande de contrdle | CON LEV ON SUR- @ L’'état MAR/ARR calculé a partir du signal
de surmultipliée MULT [MAR/ARR] X — du contact de commande de surmultipliée
est affiché.
Contact de position de [ CON NEUTRE @ L’'état MAR/ARR vérifié a partir du signal du
stationnement/point [MAR/ARR] X — contact de position de stationnement/point
mort (P/N) mort est affiché.
Contact de position R | CON R ARRIERE X o @ L’'état MAR/ARR calculé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position R est affiché.
Contact de position D [ CON POSIT D X _ @ L’'état MAR/ARR évalué a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position D est affiché.
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Diagnostic de CONSULT-Il (Suite)

ELEMENT DE
CONTROLE
Elément Affichage Signaux ; Description Remarques
9 d’entrée du S'?i?]iﬁx P a
boitier de | P AUx
controle P
Contact de position 2 (2 CON POSIT X - L’état MAR/ARR calculé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position 2 est affiché.
Contact de position 1 | CON POSIT 1 X _ L’état MAR/ARR calculé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position 1 est affiché.
Signal de vitesse de ASCD-CROISIERE L’état du signal de vitesse de croisiére @ Ceci est affiché méme si le
croisiere ASCD [MAR/ARR] X o ASCD s’affiche. véhicule n’est pas équipé
ON ... Régime de croisiére de la commande automati-
OFF ... Etat de fonctionnement normal que de vitesse.
Signal de coupure COUPURE L’état du signal de relachement ASCD-OD @ Ceci est affiché méme si le
ASCD-OD ASCD-OD X _ s’affiche. véhicule n’est pas équipé
[MAR/ARR] ON ... OD relaché de la commande automati-
OFF ... OD non relaché que de vitesse.
Contact de rétrograda- [ CON RETROGRAD L’état MAR/ARR calculé a partir du signal @ Ceci est affiché méme
tion [MAR/ARR] X — du contact de rétrogradation s’affiche. lorsqu’il N’y a pas de
contact de rétrogradation.
Contact de mode T/A | CON MOD POWER X o L’état MAR/ARR calculé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de mode SPORT s’affiche.
Contact de position de [ CON RALENTI L’état MAR/ARR calculé a partir du signal
papillon fermé [MAR/ARR] X — de papillon bouché (accélérateur) le contact
de position s’affiche.
Contact de position de [ CON PAP OUVERT L’état MAR/ARR calculé a partir du signal
papillon complétement | [MAR/ARR] X — du contact de position de papillon compléte-
ouvert ment ouvert (accélérateur) s’affiche.
Contact de mode T/A | CON MAINTIEN X o L’état MAR/ARR calculé & partir du signal
[MAR/ARR] du contact NEIGE s’affiche.
Position de rapport RAPPORT Les données de position de vitesse utilisées
— X par le TCM (module de commande de
transmission) sont affichées.
Position du levier SLCT POSI LVR Les données de position du levier de sélec- | @ Une valeur spécifique utili-
sélecteur - X tion utilisées par le TCM, sont affichées. sée pour le controle s’affi-
che si le mode de sécurité
est activé par erreur.
Vitesse du véhicule VITESS VEHIC Les données de vitesse du véhicule utili-
[km/h] — X sées par le TCM pour le calcul sont affi-
chées.
Position de papillon OUV PAPILLON Les données de position de papillon (accé- | @ Une valeur spécifique utili-
(accélérateur) [/8] _ X lérateur) utilisées pour le calcul par le TCM sée pour le controle s’affi-
s’affichent. che si le mode de sécurité
est activé par erreur.
Service de la pression | SERV PRE CAN La valeur de commande de I'électrovanne
de canalisation [%] o X de pression de canalisation calculée par le
TCM a partir de chaque signal d’entrée est
affichée.
Fonctionnement de SRVC EV TCC La valeur de commande de I'électrovanne
I'électrovanne [%] d’embrayage de convertisseur de couple
d’embrayage du — X calculée par le TCM a partir de chaque
convertisseur de cou- signal d’entrée est affichée.
ple.
Electrovanne A de SOL PASSAG A La valeur de commande de I'électrovanne La valeur de commande du
passage [MAR/ARR] de changement de vitesse A calculée par le | solénoide est affichée méme si
— X TCM (module de commande de transmis- le circuit de solénoide est
sion) a partir de chaque signal d’entrée est | déconnecté.
affichée. Lesignal “OFF” est affiché si le
Electrovanne B de SOL PASSAG B La valeur de commande de I'électrovanne ggg#}c?rzjflem'de esten
passage [MAR/ARR] de changement de vitesse B calculée par le .
— X TCM (module de commande de transmis-
sion) a partir de chaque signal d’entrée est
affichée.
Electrovanne EV EMB RL La valeur de commande de I'électrovanne
d’embrayage a roue [MAR/ARR] d’embrayage a roue libre calculée par le
libre — X TCM (boitier de contrdle de transmission) a
partir de chaque signal d’entrée est affi-
chée.
Témoin d’affichage TEMOIN AFF L’état de commande du témoin de mode
d’autodiagnostic AUTO-D _ X SPORT s'affiche.
(Témoin de mode [MAR/ARR]
SPORT)

X : s’applique
M : Non applicable
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Capteurs

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE

TRANSMISSION) ECM
-
m G
SAT6311A

SAT632|

SEF234G

Introduction

Le TCM recoit un signal du capteur de vitesse du véhicule, du
capteur (accélérateur) de position du papillon ou du contact de
stationnement/point mort et fournit la commande de passage ou
la commande de verrouillage via les électrovannes.

Les signaux d’entrée et sortie doivent toujours étre corrects et
stables lors du fonctionnement du systeme de T/A. Le systeme
de T/A doit étre en bon état de fonctionnement et ne doit pas
comporter de soupape grippée, de défaut de fonctionnement de
I’électrovanne, etc.

Il est beaucoup plus difficile de diagnostiquer un incident inter-
mittent qu’un incident se produisant de maniere constante. La
plupart des incidents intermittents sont causés par de mauvais
branchements électriques ou un cablage incorrect. En pareil cas,
une vérification soigneuse des circuits suspects peut éventuel-
lement éviter le remplacement de pieces qui n’étaient pas défec-
tueuses.

Un contréle uniquement visuel peut ne pas étre suffisant pour
trouver la cause des incidents. Il convient d’effectuer un essai
sur route a I'aide de CONSULT-II ou d’un testeur de circuit bran-
ché. Suivre la “Procédure de travail”. Se reporter a
Avant d’entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler avec un client qui se plaint d’'une mauvaise conduite.
Il peut en effet donner des informations importantes sur les
dysfonctionnements, tout particulierement ceux qui se produi-
sent de maniéere intermittente. Trouver quels symptémes sont
présents et sous quelles conditions ils apparaissent. Une “Fiche
de diagnostic” comme I'exemple doit étre utilisée.

Lors du diagnostic, commencer par vérifier les pannes dites clas-
siques. Ceci vous aidera dans l'analyse des incidents de
conduite sur les véhicules équipés d’'un moteur a commande
électronique.
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POINTS CLES

Fiche de diagnostic
INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT

Modele de véhicule et de T/A

Date, fréquences

Etat de la route

Conditions de fonctionnement, symptémes

Nom du client M./Mme/Mlle

Modéle et année

Numéro d’identification du véhicule

Modéle de transmission

Moteur

Kilométrage

Date de I'incident

Date de fabricationde fabrication

Date de mise en circulation

Fréquence

O Continu O Intermittent

( fois par jour)

Symptémes

O Le véhicule ne se déplace pas.

(O Toute position O Position particuliere)

O Pas de passage en position supérieure

(@ 1ere —» 2éme O 2eme — 3eme O 3éme — O/D)

0 Pas de passage en position inférieure

(o0 O/D —» 3éme 0O 3eme — 2eme O 2eme — 1ere)

O Défaut de verrouillage

0 Seuil de passage de vitesse trop élevé ou trop bas.

O Passage glissant ou avec secousses
(@N —- D 0 Verrouillage 0O Toute position d’entrainement)

O Bruits ou vibrations

O Aucune rétrogradation

0 Aucun mode de passage sélectionné

O Autres

(

Témoin de mode SPORT

Clignote pendant 8 secondes environ.

0 Allumé en permanence

O Eteint

Témoin de défaut
(M1)

0 Allumé en permanence

O Eteint
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Fiche de diagnostic (Suite)
FICHE DE DIAGNOSTIC

1. |O Lire les remarques de sécurité et écouter les réclamations du client.

2. |0 VERIFICATION DU LIQUIDE DE T/A

O Fuite(Suivre la procédure spécifiée)
O Etat du liquide
O Niveau de liquide

3. |O Effectuer un TEST DE CALAGE et un TEST DE PRESSION DE CANALISATION.

O Test de calage — Marquer les composants/autres piéces pouvant étre endommageés.
O Embrayage unidirectionnel de conver- O Embrayage unidirectionnel en rapport

de vitesse lent
O Test de pression de canalisation — Piéces suspectes :

tisseur de couple de vitesse lente
O Embrayage de marche arriére O Moteur
O Embrayage de marche avant O La pression de canalisation est basse.
O Embrayage a roue libre O Embrayages et freins, sauf en rapport
O Embrayage unidirectionnel de marche de vitesse élevé

avant 'embrayage et la bande de frein sont
O Frein de marche arriere et en rapport en bon état

4. |o Effectuer TESSAI SUR ROUTE complet et noter les procédures requises.

AT-34

4-1. Vérifications avant le démarrage du moteur
0 PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC — Marquer les pieces détectées.

O Capteur de vitesse du véhicule-T/A (caiteur de reg|me)m

Capteur de vitesse du véhicule-MTR
Capteur de position du (accélérateur)
Electrovanne A de passage, |AT-68|
Electrovanne B de passage, AT-71|
Electrovanne d’embrayage a roug libre,

Electrovanne d’embrayage de converhsseur de couple, AT-96

Capteur de température de liquide de T/A et source d’alimentation du TCM,
AT-8

Signal de régime moteur, AT-85
Electrovanne de pression de canalisation, ET-BQ

Oooooood

[mn|

de controle T/A et de (accélérateur) contacts de position,
O Tension de
O Autres

0O Contacts de position de stationnement/point mort, de commande de surmultipliée,

AT-35

4-2. Vérifier au ralenti

. Le témoin de mode SPORT ne s'allume pas,

. Le témoin de mode SPORT ou NEIGE ne s'allume pas, /AT-103

. Le témoin d’arrét de surmultipliée O/D OFF ne s’allume pas, |A

. Le témoin de mode SPORT ne s’allume pas,

Impossible de démarrer le moteur en position “P” et N

En position “P”, le véhicule se déplace vers 'avant ou l'arriere lorsqu’il est poussé,
—AT 105

oooooao
DUTAWN =

. En position “N”, le véhicule peut étre déplacé, |AT-106.
8. Secousse brutale. Position “N” — “R”, |AT-107
9. Le véhicule ne recule pas au ralenti en position “R”,

10. Le véhicule navance pas au ralenti en position “D” “2” ou “1” AT- 109L

oooo

AT-37

4-3. Essai en vitesse de croisiére

Partie 1

O 11. Impossible de démarrer le véhicule a partir de D4, |AT-110.

0O 12. La T/A ne change pas de vitesse : D; — D, ou ne rétrograde pas : D, — D,,
13. La T/A ne change pas de vitesse : D, — Dg, AT-112.
14. La T/A ne change pas de vitesse : D; — D,, AT-113.
15. La T/A ne procede pas au verrouillage, |AT-114
16. La T/A ne maintient pas le verroui -115
17. Le verrouillage n’est pas relaché, AT-115

oooooag

18. Le régime du moteur ne retourne pas au ralenti (freinage léger D, — D), |AT-116.
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Fiche de diagnostic (Suite)

Partie 2

O 19. Impossible de démarrer le véhicule de la position D,, |AT-117.

O 12. La T/A ne change pas de vitesse : D, — D, ou ne rétrograde pas : D, —
D,, AT-111

o 13. LgT ne change pas de vitesse : D, — D, |AT-112

O 14. La T/A ne change pas de vitesse : D; — D,, AT-113,

Partie 3
0 20. La T/A ne change de vitesse : D, — D, Lorsque la pédale d’accéléra-
teur est enfoncée |AT-6
0 21. La T/A ne change pas de vitesse : D, Lorsque le contact de com-
ﬁAT 119

mande surmultipliée “ON” — “OFF”,

O 18. Le régime du moteur ne revient pas au ralenti (frein moteur en position
Ds), AT-116,
ne c

O 22. La hange pas de vitesse : D; — 2,, Lorsque le levier sélecteur est
en posmon “D” — “27 |AT-119

O 18. Le r u moteur ne revient pas au ralenti (frein moteur en position
AT 11
n

25),
O23. LaT e change pas de vitesse : 2, — 14, Lorsque le levier sélecteur est

en position “2” — “1”,|AT-6
O 24. Le véhicule ne décélere pas sous leffet du frein moteur,
0 PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC — Marquer les piéces détec ses.

Capteur de vitesse du véhicule-T/A (c E;?% r de régime), |AT-55
)’ -

Capteur de vitesse du véhicule-MTR,
Capteur de position du (accélérateur 5
Electrovanne A de passage, |AT-68.
Electrovanne B de passage, |AT-71.
Electrovanne d’embrayage a roue libre,
Electrovanne d’'embrayage de convertlsseur de couple, AT-74[
Capteur de température de liquide de T/A et source d’alimentation du
TCM, |AT-81!

Ooooooooo

O Signal de régime moteur, /AT-85|

O Electrovanne de pression de canalisation, ET-89

O Contacts de position de stationnement/point mort, de commande de
surmultipliée, de contréle T/A et de (accélérateur) contacts de position,
AT-96.

O Tension de

O Autres

AT-44

Pour 'autodiagnostic des mauvais éléments, inspecter chaque composant. Répa-
rer ou remplacer les pieces endommagées.

Effectuer tous les ESSAIS SUR ROUTE et noter a nouveau les procédures requi-
ses.

Effectuer les procédures de diagnostic pour tous les éléments notés comme étant
MAUVAIS. Réparer ou

remplacer les pieces endommageées.

Se reporter au tableau des symptdmes lorsque vous effectuez les procédures.
(Le tableau indique également d’autres symptémes possibles, ainsi que I'ordre
d’inspection des composants.)

O Effacer le code d’autodiagnostic des mémoires du TCM.
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Procédure de travail

COMMENT EFFECTUER DES DIAGNOSTICS DE DEFAUTS PERMETTANT UNE
REPARATION RAPIDE ET EFFICACE

Une bonne compréhension des conditions de panne permet un dépistage des pannes plus rapide et plus
précis.

En général, un probleme sera apprécié de maniére différente par chaque client. Il est indispensable de bien
comprendre les symptomes ou les conditions afférentes a la plainte d’'un client.

Utiliser correctement les deux fiches fournies, “INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT” et “FICHE
DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC”, pour effectuer le meilleur dépannage possible.

VERIFICATION

v

ECOUTER LES RECLAMATIONS DU CLIENT ET REMPLIR

Se reporter a Notice d’entretien ou précautions de

A

LA FICHE “INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT”, SECURITE,

Vérifier les bulletins d’entretien.

v

VERIFIER LE NIVEAU ET L’ETAT DU LIQUIDE DE LA T/A. Se reporter & vérification du liquide de la T/A, |AT-29
S'IL EST MAUVAIS, COCHER LES CASES SUR LA FICHE
DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC,

!

EFFECTUER UN TEST DE CALAGE OU UN TEST DE

Se reporter a Test de calage ou Test de pression de

A

PRESSION DE CANALISATION. canalisation, |AT-29, AT-32
EFFECTUER UN ESSAI SUR ROUTE AVEC L’AUTODIA- Suivre la procédure d’ESSAI SUR ROUTE, |AT-34

GNOSTIC ET COCHER LES POINTS MAUVAIS SUR LA
FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC.

NG d’éléments y compris les
éléments d’autodiagnostic

A

@® POUR LES POINTS MAUVAIS D’AUTODIAGNOSTIC : @ Se reporter a 'autodiagnostic, |AT-15
-INSPECTER CHAQUE COMPOSANT. N @ Effectuer 'TESSAI SUR ROUTE pour chaque point.
-REPARER/REMPLACER.

@ EFFECTUER UN ESSAI SUR ROUTE ET COCHER A
NOUVEAU LES POINTS MAUVAIS SUR LA FICHE DE
CONTROLE DE DIAGNOSTIC.

v

@® POUR TOUS LES AUTRES DEFAUTS RESTANTS :

Se reporter a

A

-INSPECTER CHAQUE COMPOSANT. @ DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE
-REPARER/REMPLACER. BORD, [AT-15| [AT-22
@ EFFECTUER UN ESSAI SUR ROUTE ET CONFIRMER @ DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DU CODE
QUE TOUS LES DEFAUTS ONT ETE ELIMINES. D’AUTODIAGNOSTIC, [AT-55, |AT-96.
@ PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES,
AT-28, AT-120.
@ Tableau des symptomes, |AT-45
A
EFFACER LE CODE D’AUTODIAGNOSTIC DES MEMOIRES | Se reporter &8 COMMENT EFFACER LES RESULTATS
DU TCM. N D’AUTODIAGNOSTIC,
A
EFFECTUER UN CONTROLE FINAL _ Se reporter 8 PROCEDURE DE CONFIRMATION
¢ SoN N D’AUTODIAGNOSTIC,
FIN
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SAT801A

SAT638A

Vérification du liquide de T/A
CONTROLE DES FUITES DE LIQUIDE

1.

3.
4.

Nettoyer la zone ou une fuite est suspectée — par exemple,
la surface de contact du carter de convertisseur et du carter
de boite de vitesses.

Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, placer le
levier sélecteur en position “D” et attendre quelques minu-
tes.

Arréter le moteur.

Vérifier qu’il N’y a pas de fuite récente.

CONTROLE DE L’ETAT DU LIQUIDE

Coloration du liquide Causes suspectées

Sombre ou noire avec odeur de brilé |Usure du matériau de friction

Contamination a 'eau — L’eau de la

Rose laiteux route pénétre par le tuyau de remplis-

sage ou le reniflard

Brillant, marron clair a foncé, consis- | Oxydation — Remplissage excessif
tance collante ou insuffisant, — Surchauffe

SAT647B

SAT513G

VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE

Se reporter a la section MA (“Vérification du liquide de la T/A”,
“ENTRETIEN DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE”).

Test de calage
PROCEDURE POUR LE TEST DE CALAGE

1.

2.

Vérifier les niveaux de liquide du moteur et de la T/A. Faire
I'appoint si nécessaire.
Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu’a
ce que 'huile de moteur et 'ATF atteignent la température de
fonctionnement.

Température de fonctionnement de I’huile pour T/A

(ATF) :

50 - 80°C

Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.
Monter un compte-tours, de fagcon a ce qu’il soit visible par
le conducteur pendant le test.

Il est recommandé de marquer le point de régime moteur
spécifié sur le compte-tour.
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‘\\

Moins
de
5 sec.

NN

Test de calage (Suite)

Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, placer le
levier sélecteur en position “D”.

Accélérer progressivement jusqu’a la position de papillon
complétement ouvert en maintenant la pédale de frein enfon-
cée.

Noter rapidement le régime de calage et relacher immédia-
tement I'accélérateur.

72mr

e Pendant le test, ne jamais maintenir le papillon grande-
ment ouvert pendant plus de 5 secondes.
Régime de calage :
2 450 - 2 700 tr/mn

SAT514G

Déplacer le levier sélecteur dans la position “N”.

. Laisser refroidir le liquide de T/A (ATF).

e Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute
minimum.

Répéter les étapes de 5 a 9 avec le levier sélecteur en posi-
tions “2”7, “1” et “R”.

Y

| /T, 10.

<

SAT771B

EVALUATION DU TEST DE CALAGE

Le résultat du test et les composants éventuellement endommagés par rapport a chaque résultat sont décrits
dans lillustration.
Afin d’identifier les composants éventuellement endommagés, suivre la PROCEDURE DE TRAVAIL comme

indiqué dans
Note

Le régime de calage est trop élevé en position “D” ou “2” :

Le patinage se produit en 1er rapport mais pas en 2eéme et en 3éme rapport Patinage de
'embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse lent

Le patinage se produit lors des rapports suivants :

Rapports 1 a 3 en position “D” et frein moteur actionné.

Rapports 1 et 2 en position “2” et frein moteur actionné avec la pédale d’accélérateur relachée (papillon
compléetement fermé) ...... Patinage de 'embrayage de marche avant ou de I'embrayage unidirectionnel

de marche avant

Le régime de calage est trop élevé en position “R” :

Le frein moteur ne fonctionne pas en position “1” ....... Patinage du frein de marche arriére et de rap-
port de vitesse lent
Le frein moteur fonctionne en position “1” ..... Patinage de 'embrayage de marche arriere

Le régime de calage correspond aux spécifications :

Le véhicule ne réalise pas une vitesse de plus de 80 km/h .... Grippage de I'embrayage unidirectionnel

dans le carter du convertisseur de couple

ATTENTION :

Procéder avec soin dans la mesure ou la température du liquide de T/A (ATF) augmente anorma-
lement

Le patinage se produit en 3éme et en 4éme rapports en position “D” ...... Patinage de I'embrayage en
rapport de vitesse rapide
Le patinage se produit en 2éme et en 4éme rapports en position “D” ...... Patinage de la bande de frein

Le régime de calage est inférieur aux spécifications :

Faible accélération pendant le démarrage ...... Grippage de 'embrayage unidirectionnel dans le conver-
tisseur de couple
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Test de calage (Suite)
EVALUATION DU TEST DE CALAGE

Position du levier de sélection Evaluation
D L (o} H
2 L (0] H
1 L le) 0 (o] . La révolution de calage est normale
H :La révolution de calage est supérieure a la
R L H H révolution spécifiée
L - La révolution de calage est inférieure a la

révolution spécifiée

I "
Composants endommagés

Embrayage de marche avant

Ve

Embrayage unidirectionnel de
/marche avant

™

Embrayage a roue libre

=

Y

Moteur

Frein bas et de marche arriere

y Embrayage unidirectionnel bas

Circuit hydraulique
pour commande de
pression de canalisa-
tion. (La pression de
canalisation est basse.)

)

Embrayage unidirectionnel de convertisseur de couple
Embrayage de marche arriere AN
Les embrayages et les freins
sauf 'embrayage haut et la
_ | bande frein sont OK.
—®1 (La condition de 'embrayage
I haut et de la bande frein ne
peut pas étre confirmée par le
D H H H 0 test de calage.)
2 H H H o}
1 (0} H H O
R (o} (0] H (o}
Position du levier sélecteur Evaluation

SAT392H
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Test de pression de canalisation

ORIFICES DE TEST DE LA PRESSION DE
CANALISATION

e Emplacement des orifices du test de pression de canalisa-

RE4RO1A

tion.
e Toujours remplacer les bouchons de pression de cana-
Orifice de test pour D. lisation car ce sont des boulons autoscellants.
positions 2 et 1
Orifice de test pour
position R SAT209GA

PROCEDURE DE TEST DE PRESSION DE
CANALISATION

1. Vérifier les niveaux de liquide du moteur et de la T/A. Faire
'appoint, si nécessaire.

2. Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu’a
ce que 'huile de moteur et 'ATF atteignent la température de
fonctionnement.

Température de fonctionnement de I’huile pour T/A
(ATF) :
50 - 80°C

SAT647B

3. Reposer le manométre sur l'orifice de pression de canalisa-
tion correspondant.

SAT519GA

AT-32
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SAT513G

SAT493G

Test de pression de canalisation (Suite)

4. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

e Maintenir la pédale de frein enfoncée a fond pendant le
test de pression de circuit au régime de calage.

5. Démarrer le moteur et mesurer la pression de circuit aux
régimes de ralenti et de calage.
e Lors de la mesure de la pression de circuit au régime de
calage, suivre la procédure de test au régime de calage.
Pression de canalisation :

Se reporter a SDS, |AT-210

CONCLUSION DU TEST DE PRESSION DE CANALISATION

Evaluation

Pieces suspectes

La pression de canalisation
est basse dans toutes les
positions.

Usure de la pompe a huile

Défectuosité du piston de commande

Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle

Ressort de la soupape de régulation de pression endommagé

Fuite de pression du liquide de T/A entre la crépine d’huile et la soupape de
régulation de pression

Crépine bouchée

La pression de canalisation
est basse dans une seule
position.

Au ralenti

Fuite d’huile sous pression entre la soupape manuelle et un embrayage particu-
lier

Par exemple, la pression de conduite est :

— Basse en position “R” et “1”,

— Normale enposition “D” et “2”.

Puis, la fuite de liquide apparait au niveau ou autour du circuit de frein de mar-
che arriere et de rapport de vitesse lent.

Se reporter a “TABLEAU D’EMBRAYAGE ET DE BANDE”, .

La pression de canalisation
est élevée.

Mauvais réglage du capteur de position de papillon

Capteur de température de liquide de T/A endommagé
Electrovanne de pression de canalisation qui colle

Court-circuit au circuit d’électrovanne de pression de canalisation
Soupape de modification de pression qui colle

Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle
Ouverture dans le circuit de résistance de chute

La pression de canalisation

est faible.

A la vitesse de
calage

Mauvais réglage du capteur de position de papillon

Electrovanne de pression de canalisation qui colle

Court-circuit au circuit d’électrovanne de pression de canalisation
Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle
Soupape de modification de pression qui colle

Soupape pilote qui colle
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PROCEDURE DE TEST SUR ROUTE

1. Vérifications avant le démarrage du moteur

<

2. Vérification au ralenti.

O

3. Essai en vitesse de croisiére.

SAT/786A

SAT496G

Essai sur route
Description

wh—e

Le but de cet essai est de déterminer les performances
générales de la boite de vitesse automatique et d’analyser
les causes des défauts de fonctionnement.

L’essai sur route se décompose en trois parties :

Vérifier avant le démarrage du moteur

Vérifier au ralenti

Essai en vitesse de croisiére

Avant de procéder a I'essai sur route, il est conseillé de se
familiariser avec toutes les procédures de tests et avec tous
les éléments a vérifier.

Tester tous les éléments jusqu’a ce que le symptdéme spéci-
fié soit trouvé. Procéder a un dépistage des pannes sur les
éléments qui ont produit un mauvais résultat lors de I'essai
sur route. Se reporter a “DESCRIPTION DU SYSTEME DE
DIAGNOSTIC DE BORD” et “PROCEDURES DE DIA-
GNOSTIC DES SYMPTOMES”, AT-15, AT-22 et |AT-100,

AT-34
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AU

J(,

Neige

=~

HAUT l:>

TO

Sélecteur de mode T/A

==
\<

NAT309

SAT853E

E]C r—ay

Neige

AUTO

HAUT |:>

Sélecteur de mode T/A

1P
\<

NAT309

SURMULTIPLIEE
MAR. 9 ACCELM

Cm

SAT857E

Essai sur route (Suite)

1. Vérifier avant de démarrer le moteur

1. Garer le véhicule sur une surface
plane.

2. Mettre le contact d’allumage sur la
position “OFF”.

4

1. Mettre le contact de mode T/A en Non | passer a 1. Le témoin de
position “AUTO”. | mode SPORT ne s’allume
2. Deplacer le levier sélecteur dans la pas,
position “P”.
3. Mettre le contact d’allumage sur la
position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)
4. Est-ce que le témoin de mode
SPORT s’allume pendant environ 2
secondes ?
Oui
E A
Est-ce que le témoin de mode SPORT Oui _| Effectuer un autodiagnos-
clignote pendant environ 8 secondes ? 1 tic.
Non Se reporter & PROCE-
DURE D’AUTODIAG-
NOSTIC,
A
1. Mettre le contact de mode T/A en NO"‘ Passer & 2. Le témoin de
position “SPORT”. "| mode SPORT ou NEIGE
2. Est-ce que le témoin de mode SPORT (*) ne s’allume pas,
s’allume ?
Oui
D
A
Mettre le contact de commande de sur-
multipliée sur “OFF”.
A 4
Non

Est-ce que le témoin de surmultipliée O/D

NAT232

OFF s’allume ?
l Oui

®

(Aller a la page suivante).

AT-35

Passer a 3. Le témoin
d’arrét de surmultipliée
O/D OFF ne s’allume pas,
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o

>

%

)@\

SAT869E

Essai sur route (Suite)
®

Appuyer sur la pédale de frein et dépla-
cer le levier sélecteur dans la position
“p”.

A

1. Mettre le contact de mode T/A en
position “AUTO”.

2. Enfoncer puis relacher rapidement la
pédale d’accélérateur.

A

Est-ce que le témoin de mode SPORT
s’allume pendant environ 3 secondes
apres avoir enfoncé la pédale d’accéléra-
teur ?

Non

Pédale d’accélérateur
N
\
N
N >
Enfoncer Relacher
SAT754A
) D
= A [
I

Neige AUTO Sport

QOui

A

Sélecteur de mode T/A

Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

A

Effectuer I'autodiagnostic et noter les
points défectueux :

Se reporter a PROCEDURE D’AUTO-
DIAG NOSTIC, |AT-15,

A

Aller a “2. Vérifier au ralenti”, |AT-37

AT-36

Passer a 4. Le témoin de
mode SPORT ne s’allume

pas, AT-104
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SAT796A

Essai sur route (Suite)
2. VERIFIER AU RALENTI

Pédale de frein

SAT797A

1. Garer le véhicule sur une surface plane. Non »| SE REPORTER A “5. Il est

2. Mettre le contact d’allumage sur la position impossible de démarrer le
“OFF”. moteur en position “P” et

3. Déplacer le levier sélecteur dans la position “N””, [AT-105]

“P” ou “N”.

4. Mettre le contact d’allumage sur la position
de démarrage.

5. Le moteur démarre-t-il ?

Oui
Y
. Oui

1. Mettre le contact d’allumage sur la position > SE REPORTER A “5. Il est
“OFF”. impossible de démarrer le

2. Déplacer le levier sélecteur en position “D”, moteur en position “P” et
A 2" ou R N AT-105]

3. Mettre le contact d’allumage sur la position
de démarrage.

4. Le moteur démarre-t-il ?

Non
\
. Oui R .

1. Mettre le contact d’allumage sur la position »| Se reporter a “6. En position
“OFF”. " “P”, le véhicule se déplace

2. Déplacer le levier sélecteur dans la position vers 'avant ou l'arriere
“pr, lorsqu’il est poussé,

3. Relacher le frein de stationnement.

4. Pousser le véhicule vers 'avant ou vers
l'arriére.

5. Est-ce que le véhicule se déplace lorsqu’on
le pousse vers I'avant ou l'arriere ?

Non
Y
. . Oui N -

1. Serrer le frein de stationnement. »| Aller a “7. En position “N”, le

2. Déplacer le levier sélecteur en position “N”. "1 vénicule peut étre déplacé”,

3. Positionner le contact d’allumage sur
“START” et faire démarrer le moteur.

4. Relacher le frein de stationnement.

5. Le véhicule se déplace-t-il vers I'avant ou
l'arriere ?

Non
Bl ‘
. . QOui .

1. Enfoncer la pédale de frein. »| Se reporter a “8. Secousse

2. Déplacer le levier sélecteur dans la position brutale. Position “N” — “R””,
R

3. Y a-t-il une secousse brutale lors du
changement de la position “N” & la position
“R” ?

Non
A
R . ) Non N -

1. Relacher la pédale de frein pendant plu- Aller a “9. Le véhicule ne
sieurs secondes. | recule pas au ralenti en posi-

2. Est-ce que le véhicule recule lentement lors- tion “R””, JAT-108|
que la pédale de frein n’est pas enfoncée ?

Oui
Y
. . . . Non R -

1. Déplacer le levier sélecteur dans la position »| Aller a “10. Le véhicule
“D”, “1” et “2” et vérifier si le véhicule n’avance pas au ralenti en
avance au ralenti. position “D”, “2” ou “1””,

2. Le véhicule avance-t-il au ralenti dans les

trois positions ?

Oui

A

Aller a “3. Essai a la vitesse de croisiére”,

AT-37
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Connecteur de
diagnostic pour
CONSULT-II

Connecteur de
diagnostic pour
CONSULT-Il

\

NAT234

NISSAN

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

SYSTEME DE SELECTION

T/A

QG16DE

SATO14K

Essai sur route (Suite)
3. ESSAI AVEC REGULATEUR DE VITESSE

e Vérifier tous les points énumérés dans les parties 1 a 3.

Avec CONSULT-II

® Avec CONSULT-II, procéder a un essai a vitesse de croisiére
et consigner les résultats.

e Imprimer les résultats et s’assurer que les changements de
vitesse et les verrouillages ont lieu conformément a la
“Séquence de passage de vitesse”.

Procédure de paramétrage de CONSULT-II

1. Positionner le contact d’allumage sur Off.

2. Brancher “CONSULT-II” sur le connecteur de liaison de don-
nées pour CONSULT-II.
Le connecteur de liaison de données pour CONSULT-II est
situé dans le tableau de bord inférieur c6té conducteur.

3. Mettre le contact d’allumage en marche.
4. Appuyer sur “DEPART”.

5. Appuyer sur “T/A”.

AT-38
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SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

Contrdle des données

NUMERO PIECE TCM

SAT252K
ITGEM CONTR DETECT
SIGNAUX ENTREE TCM
SIGNAUX PRINCIPAUX
SELECTION DU MENU
CONFIG | START
SAT253K
Contrdle des données
CONTROLE I Aucun DTC
VITESSE DU XXX km/h
VEHICULE
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP
REGIME MOTEUR XXX tr/mn
SIG VIT POUL XXX tr/mn
ENTR
RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL étape xxx
SERV PRE CAN XXX%
SRVC EV TCC XXX%
SAT236K
Contrdle des données
Enregistrement
données xxx % Aucun DTC
VITESSE DU XXX km/h
VEHICULE
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP
REGIME MOTEUR XXX tr/mn
SIG VIT POUL XXX tr/mn
ENTR
RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL étape xxx
SERV PRE CAN XXX%
SERV VERROUIL XXx%
SAT237K
DIAG TEMPS REEL
Aucun DTC
SAT254K

Essai sur route (Suite)
6. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES”.

7. Appuyer sur “PRINCIPAUX SIGNAUX” pour définir les
conditions de consignation.

8. Se reporter a “Affichage numérique”, “Affichage a barres” ou
“Affichage courbe”.

9. Appuyer sur “DEPART”.

10. Lors de I'essai a la vitesse de croisiére, appuyer sur “Enre-
gistrer”.

11. A la fin de I'essai a la vitesse de croisiére partie 1, appuyer
sur “ARRET”.

12. Appuyer sur “ENREGISTRER”.

AT-39
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Essai sur route (Suite)

13. Appuyer sur “AFFICHE”.
SAUVEGARDER DONNEES
SAUVEGARDER DONNEES ENREG PAS TROUVE
T/A 1999/1/30 19:59:18
T/A 1999/1/30 19:59:42
T/A 1999/1/30 20:01:04
SAT608J
SAvE 14. Appuyer sur “IMPRI”.
SANEGNDER 15. Examiner les données de contrdle imprimées.
SYSTEM | DONNEES ENREG 16. Continuer en effectuant les parties 2 et 3 de I'essai avec
régulateur de vitesse.
asreoe |45
SAT238K
® Sans CONSULT-II
CONNECT " y 214 P ST .
(5 e @lw @ La position d’accélérateur peut étre vérifiée par la tension
HS. ‘ aux bornes @) et @ du TCM.
TCM  [Of CONNECTOR
41 42
Y/G B/W
© @
YAT411

AT-40
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SURMULTIPLIEE
4 MAR. ™ ACCEL

Essai sur route (Suite)

ESSAI A LA VITESSE DE CROISIERE — Partie 1

Conduire le véhicule pendant environ 10 minu-
tes pour chauffer I'huile de moteur et 'ATF
jusqu’a obtention de la température de fonc-
tionnement.
Température de fonctionnement de I'huile
pour T/A (ATF) :
50 - 80°C

(ANB

A

SAT774B
Cc
C "’ Q
W
)
SAT775B

. Garer le véhicule sur une surface plane.

. Mettre le contact de commande de surmulti-
pliée en position “ON”.

3. Déplacer le levier sélecteur en position “P”.

4. Démarrer le moteur.

N =

A

Déplacer le levier sélecteur dans la position
“p”.

A

Faire accélérer le véhicule en enfongcant de
maniéere constante la pédale d’accélérateur a
mi-course.

A

N
Est-ce que le véhicule démarre a partir de D, ? on > Aller a “11. Impossible de
Noter la vitesse sélectionnée. démarrer le véhicule a partir
Pédale _ de D,”, AT-110
d'accélérateur Oui
A
N N Non .
Est-ce que la T/A passe de D, a D, a la p| Allera 2. La T/A ne change
vitesse spécifiée ? pas de vitesse : D, — D, ou
Noter la vitesse sélectionnée, la posi- ne rétrograde pas : D, — D,”,
A mi-course”” tion du papillon et la vitesse du véhi- AT-210,
SAT495G cule.
Vitesse spécifiée lors du passage de D, a
D,:
‘ Se reporter a séquence de passage de
@ ’ @ vitesse, AT-210
Pédale Pédale ;
d’accélérateur d’accélérateur Oui
% Y
N
Z Est-ce que la T/A passe de D, a D; a la on p| Aller a “13. La T/A ne change

A mi-chemin

%

A mi-chemin
SAT401H

vitesse spécifiée ?

Noter la vitesse sélectionnée, la posi-
tion du papillon et la vitesse du véhi-
cule.

Vitesse spécifiée lors du passage de D, a
D,:
Se reporter a séquence de passage de

vitesse, |AT-112

# Oui

(Aller a la page suivante).

AT-41

pas de vitesse : D, — D",
AT-112
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@»Q

Pédale
d’accélérateur

O»aD

Pédale
d’accélérateur

Essai sur route (Suite)
®

l

7
e
%
/ - Z
A mi-chemin A mi-chemin
SAT402H
[ | |
ADSQ O » O
Pédale Pédale Pédale Pédale
d’accélérateur  de frein d’accélérateur de frein
Z Z
Relachée Légérement| Relachée Légerement
enfoncée enfoncée
SAT403H

Est-ce que la T/A passe de D;a D, a la

vitesse spécifiée ?

Noter la vitesse sélectionnée, la
position du papillon et la vitesse
du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de
D;aD,:
Se reporter a séquence de pas-
sage de vitesse,

Non

\ 4

Oui

_| Aller a “14. La T/A ne
| change pas de vitesse :

D, — D", [AT-113

La T/A se verrouille-t-elle a la vitesse

spécifiée ?

Noter la vitesse du véhicule et la
position du papillon lorsque le
verrouillage atteint 94 %.

Vitesse spécifiée pour le ver-
rouillage :
Se reporter a séquence de pas-
sage de vitesse,

Non

Oui

A

_| Allera “15. La T/A

n’enclenche pas le

verrouillage”,

La T/A maintient-elle la condition de ver-
rouillage pendant plus de 30 secondes ?

Non

Oui

n ‘

_| Aller a “16. La T/A ne

maintient pas la condition

de verrouillage”, AT-115|

1. Relacher la pédale d’accélérateur.
2. Le verrouillage est-il libéré lorsque la
pédale d’accélérateur est relachée ?

Non

Oui

|

_| Aller a “17. Le verrouillage

n’est pas libéré”, AT-115

1. Faire décélérer le véhicule en enfon-
cant légerement la pédale de frein.

2. Est-ce que le régime moteur revient
au ralenti en douceur lorsque la T/A
passe de D, a D3 ?

Noter la vitesse sélectionnée et le

régime du moteur.

Non

Oui

A

1. Arréter le véhicule.
2. Passer a “Essai a la vitesse de croi-

siere — Partie 27, |AT-43,

AT-42

_| Aller a “18. Le régime du

moteur ne retourne pas au
ralenti (freinage léger D,
— Dj)”, |AT-116
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Pédale
d'accélérateur

p 74
A mi-course

SAT495G

Essai sur route (Suite)

ESSAI A LA VITESSE DE CROISIERE — Partie 2

. Confirmer que le contact de com-

mande de surmultipliée est en position
HON!!.

. Confirmer que le levier sélecteur est

en position “D”.

. Faire accélérer de nouveau le véhicule

avec le papillon a moitié ouvert.

. Est-ce que le véhicule démarre a partir

de D, ?

Noter la vitesse sélectionnée.

Non

»
»

@ »@ » O

80 km/h

Pédale Pédale Pédale
d’'accélérateur d'accélérateur d’accélérateur

Z P .
e A e
7 7

7 %
A mi-chemin Relachée Enfoncée a fond
SAT404H

B Y

Oui

SE REPORTER A “19.
Impossible de démarrer le
véhicule de la position

D,”,

1

Enfoncée a fond

Q»Q

Pédale
d’'accélérateur

"9 Q@

Pédale

d
7

R

accélérateur

Lo

elachée

7

SAT405H

2.

3.

. Faire accélérer le véhicule jusqu’'a 80
km/h comme illustré.

I'enfoncer a fond rapidement.

Est-ce que la T/A passe de D, a D,
aussitét que la pédale d’accélérateur
est complétement enfoncée ?

Noter la vitesse sélectionnée et la

position du papillon.

Non

4

Relacher la pédale d’accélérateur, puis

Y

Oui

Aller a “12. La T/A ne
change pas de vitesse :
D, —» D, ou ne

rétrograde
pas : D, — D,”, AT-111.

\

@»0

Pédale
d’accélérateur

Completement
enfoncée

/

Pédale

d’accélérateur

Relachée

N

SAT124|

Est-ce que la T/A passe de D, a D5 a la

itesse spécifiée ?

Noter la vitesse sélectionnée, la

position du papillon et la vitesse
du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de

D,aD;:

Se reporter a séquence de pas-
sage de vitesse, AT-210

Non

m \ 4

Oui

Aller a “13. La T/A ne
change pas de vitesse :
D, — D;",|AT-112

1

. Relacher la pédale d’accélérateur
apres le passage de D, a Dj.

2. Est-ce que la T/A passe de D; & D, et

est-ce que le véhicule décélere sous
I'effet du frein moteur ?

Noter la vitesse sélectionnée, la

position du papillon et la vitesse
du véhicule.

Non

Y

QOui

Aller a “14. La T/A ne
change pas de vitesse :
D; —» D,”, |AT-113

. Décélérer a 10 km/h avec la pédale
d’accélérateur relachée, puis I'enfon-
cer rapidement.

. Est-ce que la T/A passe de D, & D,
aussitot que la pédale d’accélérateur
est complétement enfoncée ?

Non

Oui

\ 4

—_

. Arréter le véhicule.
. Passer a “Essai a la vitesse de croi-

siére — Partie 37, |AT-44.

AT-43

| Se reporter & “20. La T/A

ne change pas de vitesse
: D, — D4 Lorsque la
pédale d’accélérateur est

enfoncée”,|AT-118




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Inspection de base

Essai sur route (Suite)

ESSAI A LA VITESSE DE CROISIERE — Partie 3

1. Confirmer la position du contact de commande
surmultipliée sur “ON”.

2. S’assurer que le levier sélecteur est positionné
sur “D”.

SAT812A

A4

Accélérer le véhicule avec le papillon a moitié
ouvert jusqu’a D,.

B v

Pédale d’accélérateur

N

Relacher.
NN AN

Relacher la pédale d’accélérateur.

I

Placer le contact de commande surmultipliée en
position “OFF” en conduisant en D,.

D .

OVER DRIVE
AON ®OFF

Non
Est-ce que la T/A passe de D, a D; (témoin de »| Se reporter a “21. La T/A ne
surmultipliée sur OFF) ? change pas de vitesse : D,
Noter la vitesse sélectionnée et la vitesse — D, lorsque le contact de
du véhicule. commande surmultipliée est
sur “ON” — “OFF””,
Oui AT-119
SAT813A
v
N
Est-ce que le véhicule décélére sous I'effet du Orl Aller a “18. Le régime du
frein moteur ? moteur ne retourne pas au
ralenti (freinage léger D, —
Oui D,)”,AT-116
v
' Déplacer le levier de sélecteur de la position “D” a
la position “2” en conduisant en D, (surmultipliée
( Ds (OD OFF) ) | | sur OFF).
[ Frein moteur ‘
Non
Est-ce que la T/A passe de D, (O/D OFF) a 2, ? »| SE REPORTER A “22. La
SAT776BA Noter la vitesse sélectionnée. T/A ne change pas de
vitesse : D; — 2,, lorsque le
Oui levier de sélecteur est en
“position D” — “2"7,
AT-119
( D (OD OFF) ) v )
on
' Est-ce que le véhicule décélere sous l'effet du »| Aller a “18. Le régime du
frein moteur ? moteur ne retourne pas au
ralenti (freinage léger D, —
@ Ou D,)", AT-116
rrin moteu SR ‘
1. Déplacer le levier de sélecteur de la position Nor; SE REPORTER A “28. La
“2” a4 “1” en conduisant en 2,. T/A ne change pas de
SAT791GA 2. Est-ce que la T/A passe de la position 2, & la vitesse : 2, — 1,, lorsque le
position 1, ? levier de sélecteur est en
@ Noter la vitesse sélectionnée. position “2” — “1””, |AT-120.
Oui
v
L R , Non o i
@ Est-ce que le véhicule décélére sous I'effet du »| Se reporter a “24. Le véhi-

SAT778B

frein moteur ?

Oui

1. Arréter le véhicule.
2. Effectuer un autodiagnosticSe reporter a PRO-
CEDURE D’AUTODIAGNOSTIC,

AT-44

cule ne décélere pas sous
I'effet du frein moteur”,

AT-120




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description g

7

ene

7

rale

Tableau des symptomes

< Sur véhicule »>| < Dépos¢ ——»
e X 68 161 1168, |[173
- 6 3
Page de référence (AT- ) 122 11 | 021 | 0211 | (755 | e | (168 | T4 | Tral | (80
Y S0
3 & 52
2|3 > é © ° ) 2l =
2 |8E|3 2 3 2 8|2 5|8 5
© = t = al > ~ |l £
S| e ) <
Te| =2 3 @ S = ©|® Q| o [0}
> > =~ = (0]
§ [E3|as £ 2l 5gl8 s | ol2_|88|8 | &
[} © c o8 5 —
) . - 2 |g8|° S|9g|3 3| 8 2 cElz=e|g 2
Les numéros sont classés par ordre de probabilité. c |5 g 5 E __ E MR 1 & | ¢ § ; g g ol e k]
Effectuer les vérifications en commencant par le 8 < 'g % % ‘U:: 8 i a '2 %-g g g £ fg ; < 2 UEJ 'g g c g
numéro 1 et continuer dans l'ordre croissant. Les S sS|Se|®5|8 eS8, T 3 2 2 '1‘::’ g Slegle 2=
. P N . c = 2 - [ =
numéros encerclés indiquent que la boite de vites- g é 2|8 3| 3R ‘g o 21 @ @ g g % =2 > 3 5 g 5 E 2323 %
ses doit étre déposée du véhicule. £ % clgs|53 |8 | 85| €& 2wy sl © Sg|g8olg c|sg| S
8 |58|55(25|a8|88|of|EE |t |oE| B |sc|ac|B2|25]| 3
o |[5S|CO|E0 (2 e|lee|es|88|55|52| 5 |o0|c2|w2(8a| g
o ° © oloc|cc|cB|y 22|2%| 2 |oo|loc|loc|8=| 2
o |82|335|2°|°5|S5s5|SC|0E |GG |G| & |o29|os|28|ES| §
5 |se|s8|los|es|SS|su|s8|22]2s] £ |S8/S5|S8(ge| &
e |82|35|85|85|28/52|3L|EE|EQ| ¢ |sF|8e|T2(°g| &
o P = » — e = e = 35| 2 55 s 8 a g = g P
E58|8c|28|58|88|85|85/88|88| 5 |EE|E2|e2|eg| s
F |O&8|Oc|(>5a|=zwW|Ww|Wo|O << |<O| O |WW|wsS|wsS|wLS| O
Le moteur ne démarre pas en positions “N”, “P”. 2|3 1
Le moteur démarre sur une position autre que “N” 1
et “P”.
Bruit de transmission surles positions “P” et “N”. 1 3[4 5 2 [OIG)
Le véhicule se déplace lors du positionnement sur
“P” ou le pignon de stationnement ne se désengage|. 1 ®
pas lors du passage de “P” a une autre position.
Le véhicule roule en position “N”. 1 2 ® .| .16
Le véhicule ne roule pas en position “R” (mais roule
en position “D”, “2” et “1”). L’'embrayage patine. 1 214 3 ®® @ ®
Accélération trés médiocre.
Véhicule freiné lors du passage en position “R”. 1 2 35 4 .® ® NG
?efQUfs?’ importante lors du passage de la position > 501 3|7 6 4 8
N” a “D”.
Le véhicule ne roule pas en position “D” et “2” 1 ®
(mais roule en position “1” et “R”). ’
Le véhicule ne roule pas en position “D”, “1” et “2”
(mais roule enposition “R”). L'embrayage patine. 1 214 3 5 ®D|®®| -
L’accélération est médiocre.
Les embrayages ou les freins ont tendance a pati-
. 1 2 4 7 .
ner au démarrage. s 6 5 8 ®® ® @
Le véhicule avance trop. 1
Le véhicule navance pas du tout. 1 2|3 ®® @
Echec de changement de vitesse de “D4” a “D,". 2|1 5 4 3 .®
Echec de changement de vitesse de “D,” a “D3”. 201 5 4 3 .® NGO
Echec de changement de vitesse de “D3” a “D,”". 2|1 4 3 5 .®
Point de passage trop élevé de “D,” a “D,”, de
WO A D de DT A ) 1]2 3|4
D,” a “Dg”, de “D3” a “D,”".
Le changement de rapport se fait directement de
“M. P a O 1 2 .®
D,” a “Dg”.
Le moteur s’arréte lorsque le levier sélecteur est 1 3 2 ®
positionné sur “R”, “D”, “2” et “1”.
r rutale lor: “D,” a
?ec’?usse trop brutale lors du passage de “Dy” a 1 o|a 5 3 .®
D,".
?I;}c’(’)usse trop brutale lors du passage de “D,” a 1 ola 3 ® .®
3.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Tableau des symptémes (Suite)

< Sur véhicule > |« Dépos¢ ——»
i 9| = 161
- 6 3
Page de référence (AT ) o | (122 65 18 i | 021 [ 0211 | (55 | Fes | 168

85

Les numéros sont classés par ordre de probabilité.
Effectuer les vérifications en commencant par le
numéro 1 et continuer dans l'ordre croissant. Les
numéros encerclés indiquent que la boite de vites-
ses doit étre déposée du véhicule.

Timonerie de commande de niveau d’huile
Contact de stationnement/point mort Capteur
(accélérateur) de position de papillon (réglage)
Capteur de régime et capteur de vitesse
Electrovanne d’embrayage de convertisseur de
couple Electrovanne d’embrayage a roue libre
Convertisseur de couple Pompe a 'huile
Embrayage de marche arriere Embrayage

en rapport de vitesse rapide

Embrayage de marche avant Embrayage
unidirectionnel de marche avant
unidirectionnel en rapport de vitesse lente
Composants du cliquet de stationnement

de véhicule Signal du régime moteur
Frein de marche arriere et de rapport

Montage de la vanne de commande
de vitesse lent Bande de frein

Electrovanne de passage A
Embrayage a roue libre Embrayage

Vitesse du moteur au ralenti
Pression de canalisation
Electrovanne de passage B
Electrovanne de pression de ligne
Capteur de température de liquide
A/T Accumulateur N-D
Accumulateur 1-2

Accumulateur 2-3

Accumulateur 3-4 (N-R)

Contact d’allumage et démarreur

Secousse trop brutale lors du passage de
“Dg" & “D,".

-
IS
w

©)

Presque pas de secousse ou de patinage
d’embrayage lors du passage de “D,” a “D,”".

Presque pas de secousse ou de patinage
d’embrayage lors du passage de “D,” a “Dj".

Presque pas de secousse ou de patinage
d’embrayage lors du passage de “D3” a “D,”.

olo|e|e

Véhicule freiné par le passage de la vitesse “D;” a

"Dy, ol eel s | ele

Le véhicule freine sous I'effet du changement de
vitesse de “D,” a “D3”.

Le véhicule freine sous I'effet du changement de
Vitesse de “D” & “D,". IR AU IR I P P IR I I N I (O B B O 1 [6)

Le véhicule n’atteint pas sa vitesse maximum. Accé-

lération médiocre. ! 2 5 3|4 OO® O 0[O
Echec de changement de vitesse de “D,”a “Dz”. |1 .| . 2. .. .6 4|. 5. 3. .|. . |. - |. |- |- - NO)
Echec de changement de vitesse de “D3” a “D,” ou

de “Dy” & D, o2 . s 84 | o e ] D
Echec de changement de vitesse de "D," a "Di"oul, ) o f s 3la | . . . ] el el ®
de “D3” a “Dy”.

Changement de vitesse secousse ressentie au

cours de la décélération sous I'effet du relachement |. R VR I - I T < |

de la pédale d’accélérateur.

Point de passage de vitesse trop élevé de “D,” a 112

“Dy", de “Dy” & “D,”, de “D,” & “Dy".

La rétrogradation ne fonctionne pas lorsque la
pédale est enfoncée en position “D,” dans la . o122 o). .. 3|4
vitesse limite de rétrogradation du véhicule.

La rétrogradation fonctionne ou le moteur tourne
rapidement lorsque la pédale est enfoncée en “D,” |. 2|1t o). . 314
au-dela de la limitation de vitesse du véhicule.

Roule extrémement vite ou patine lors du change-
ment de “D,” a “D3” lorsque la pédale est enfon-
cée.

®
S

Roule extrémement vite ou patine lors du change-
ment de “D,” & “D,” lorsque la pédale est enfon-
cée.

ury
N
w
(o]
o
N
®
Q

Roule extrémement vite ou patine lors du change-
ment de “Dg” a “D,” lorsque la pédale est enfon-
cée.

N
©
o
£
(2]
~
®
©)
®

Roule extrémement vite ou patine lors du change-
ment de “D,” ou “D3” a “D,” lorsque la pédale est
enfoncée.

—_
N
w
&)
EN

@O - ®

Le véhicule n'avance dans aucune position. LI IR O B X I - I I I N (OO B G ] I B (O10)

Bruit de boite de vitesses en positions “D”, “2”, “1”

R o ] e
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Tableau des symptémes (Suite)

< Sur véhicule > |«
= 68 148| |[161
Page de référence (AT- 122 6 3 68l 121 121
9 ( ) 123 % 148 121 131] | [166
Y So
=1 = O
© o ° S =
= a2 [} (0] .ﬂ.’ -
E e |y 23 2 g & 5 5
5 208 T e 2 s |S 2l £
5|25 © [T = = © © S
S S| £ [ 5 © o) S
3 |e=|52 ° 0| o|o < | g 5 o3| c
o |[E2| o0 & c|lgol|z 5 E.|So|& s
= ~ | © E £ | © @ |3 3 g |uw nE|lzg| S k<]
Les numéros sont classés par ordre de probabilité. c .g g 5 0 £ f} ] =2 = € o = S5 ; v £ =
Py . = = - p T 0
Effectuer les vérifications en commengcant par le S |& ° = % S 8 : ﬁ ° 22|38 gl 8 2 3 S z £ z - = °
numéro 1 et continuer dans l'ordre croissant. Les 2 |cs|Se|85(|8 2|2 s|g3 e, g3l 2 |$ g|®5|o8|e8| 2
. P N A c = 2 - =N = 5
numéros encerclés indiquent que la boite de vites- g % 2@ 3 2 § o 218 @ g g % 2 > © 3 5 o 5 g 2 29 %
PN 2 z p: =4 © © = fes = = = —- = =
ses doit &tre déposée du véhicule. £ c2log|s55|S8|88|EE|(Cs|lam|eo| S |88|84|(2c|B8| 5
5 S0 |Ec|38|%®0|loo|Ooc|23 | I © (4} Exz|Ec|3o|om
13) TS° | o2 % c|ococ|oz2|EL|~N|oe] © > — | == 3
S~|lop|e8|w S|l o ®| x| =5 = Col8 | S E| ©
o %S |2 £ oloe|es |25 |55(52] 3 |°8(°2|°E|5&| o
° 03| oo Qloc|cc|cSOlg Qo0 ® Q o) o c|loc - z
o [83(S3(8S(°2S5|55|82 SE|ZE|(Ec| & |25| 25|28 |Eg| &
= — » O c o sSs|s5 2 Q2 = = PN @
s 52|35|ag|8c|cc|se|8|2ze|2g| 5 |EG|EE|5E %8 ¢
o P = oo |lEG|Boo|loolR S 3| 3= S o=s|las|le s
c Q Q > c O o O [%) o c c = hel k=] > £
E S| T o L£olgco|oo|o3 ms 88| 8s¢s S |Ec|EZE|EE|Q | O
= O80T |5 |2 W|WW|Wo|O << (<O (¢] Wwo|WsS|wWwsS(wo| O
Echec de changement de “D3” a “2” lors du pas-
langement de- U P 12 6 5|4 3 ® |-
sage de levier en position “2”.
changement de vitesse de “2,” a “2,” en position 1
won,
Le frein moteur ne fonctionne pas en position “1”. 1 3|4 6 5 7 ®
Changement de vitesse de “1,” a “1,” en position 1
wyn,
Ne change pas de “1,” & “1,” en position “1”. 1 2 4 3 5 ® .|
Secousse brutale lors du passage de “1,” a “1,” en 1 ®
position “17. ’
Température excessive de la boite de vitesses. 1 3 2 4|6 5 @O |E®®|@ .|@ . |Bd0®
Jets de liquide de T/A pendant le fonctionnement.
Emission de fumée blanche par le tuyau d’échappe- |1 O - |® - |O®
ment durant le fonctionnement.
Emanation de mauvaises odeurs au niveau du
. A 1
tuyau de remplissage de liquide de T/A. @0 06|® ®®
Le convertisseur de couple n’est pas verrouillé. 3 112 4 6|8 7 5 ®
Patinage du piston d’'embrayage de convertisseur
ge dup vag 1 2 3|6 54 0)
de couple
Le point de passage est extrémement haut ou bas. 112 4 3
L’A/T ne passe pas a “D,” lors de la conduite avec
passe p 4 © 1a condulie 2 1|3 sle 4 5|7 ®
le contact de commande surmultipliée sur “ON”.
Le moteur s’arréte aux positions “R”, “D”, “2” et
o P 1 5 4(3 |2
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence et bornes du TCM (modu-
le de commande de transmission)

PREPARATION

e Mesurer la tension entre chaque borne et a la borne €5 ou
@ en suivant le “TABLEAU D’INSPECTION DU TCM”.

CONNECT

YAT412
DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DE
FAISCEAU DU TCM
{ [—] [—] E
i 1[2(3[4[5(6(7(8]9 25|26/27]28|29|30[31{32|33
' 10]11|12[13]14]|15[16[17|18|| @s3 34/35|36/37]38]39|40141]42
' 19]20)21 22[23]24|| W 43(44/45 46147148|| GY
‘ (5]
YAT413
TABLEAU D’INSPECTION DE TCM
(Les données sont des valeurs de référence)
N° de , . .
Elément Condition Evaluation standard
borne
Lorsque la pédale d’accélérateur est
relachée apres avoir fait chaufferle |1,5-3,0V
1 Electrovanne de pression moteur.
de conduite @ Lorsque la pédale d’accélérateur est
enfoncée a fond apres avoir fait 0,5V ou moins
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d’accélérateur est
Electrovanne de pression relachée aprés avoir fait chauffer le 4-14V
5 de conduite }fb moteur.
(avec résistance de Lorsque la pédale d’accélérateur est
chute) enfoncée a fond aprés avoir fait 0,5V ou moins
chauffer le moteur.
Lorsque la T/A enclenche le ver- 8- 15V
Electrovanne rouillage. )
3 d’embrayage de conver-
tisseur de couple Lorsque la T/A n’enclenche pas le Environ 0 V
verrouillage.
5* DTA — —
6* DT2 m — —
7* DT3 — —
- | & - :

* : Ces bornes sont connectées a 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence et bornes du TCM (modu-
le de commande de transmission) (Suite)

N° de . .
Elément Condition Evaluation standard
borne
Lorsque le contact d’allumage est mis sur . .
@ « q g Tension de la batterie
ON”.
10 | Alimentation
Lor: ’ i
“o sq}‘Je le contact d’allumage est mis sur Environ 0 V
OFF”.
Lorsque I'électrovanne de passage de
vitesse A fonctionne. Tension de la batterie
(Lors de la conduite en “D;” ou “D,”.)
11 | Electrovanne A de passage -~
Lorsque I'électrovanne de passage de
vitesse A ne fonctionne pas. Environ 0 V
(Lors de la conduite en “D,” ou “Dj”".)
Lorsque I'électrovanne de passage de
vitesse B fonctionne. Tension de la batterie
(Lors de la conduite en “D;” ou “D,".)
12 | Electrovanne B de passage -
Lorsque I'électrovanne de passage de
vitesse B ne fonctionne pas. Environ 0 V
(Lors de la conduite en “D3” ou “D,”.)
Lors du positionnement de la commande de Environ 0 V
L . mode de T/A sur “SPORT".
13 | Témoin lumineux “SPORT” -
Lorsque le contact de mode T/A est mis . )
" Tension de la batterie
dans une autre position.
iti Lor la pédale d’ Slérateur est rela- ) )
Con'tact de position de o,sque ‘a peda} e Qacce érateur est rela Tension de la batterie
16 papillon fermé chée apres avoir fait chauffer le moteur.
[en contact de position Lorsque la pédale d’accélérateur est enfon- Environ 0 V
d’accélérateur] cée aprés avoir fait chauffer le moteur.
Contact de position de Lorsque la pédale d’accélérateur est enfon-
papillon complétement cée a plus de la mi-course de la pédale Tension de la batterie
17 |ouvert apres avoir fait chauffer le moteur.
[en contact de position Lorsque la pédale d’accélérateur est rela- Environ 0 V
d’accélérateur] chée apres avoir fait chauffer le moteur.
19 | Alimentation Comme le n°10
Lorsque I'électrovanne d’embrayage a roue . .
. q . yag Tension de la batterie
, libre fonctionne.
20 Electrovanne d’embrayage
a roue libre y , .
Lorsque I'électrovanne d’embrayage a roue .
) . Environ 0 V
libre ne fonctionne pas.
Lors du positionnement de la commande de . .
N o A Tension de la batterie
20 Commande de contrble de contrdle de surmultipliée sur “ON
surmultipliée Lorsque le contact de commande de sur- .
S . . " 1 V ou moins
multipliée est mis sur “OFF
25 |Masse — —
. Lorsque le levier sélecteur est mis en posi- . .
Contact de position de tion “1” Tension de la batterie
26 | stationnement/point mort . — —
“wqn Q Lors de la sélection d’autres positions avec .
sur “1 ) ) o Environ 0 V
v le levier de sélection.
. Lorsque le levier sélecteur est mis en posi- . .
Contact de position de tion “2” Tension de la batterie
27 | stationnement/point mort Lors d .I stoction d'aut ”
“opm r n r n )
sur “2 ors _e a se,ec |9 autres positions avec Environ 0 V
le levier de sélection.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence et bornes du TCM (modu-
le de commande de transmission) (Suite)

N° de

Elément Condition Evaluation standard
borne
L | tact d’all t mi . .
. . “orsq,L‘Je e contact d’allumage est mis sur Tension de la batterie
o8 Alimentation Cg ou c OFF”.
(sauvegarde) @) l@) Lorsque le contact d’allumage est mis sur . .
PR Tension de la batterie
ON”.
1V ou plus de tension
Cateur de réai Lorsque la vitesse de croisiére du véhicule |augmente graduelle-
29 I\jp eur de regljlmel AC est de 30 km/h. ment en réaction a la
(Mesure dans la plage AC) vitesse du véhicule.
Lors du stationnement du véhicule. oV
30** | Prise diagnostic — —
31** | Prise diagnostic — —
Capteur de vitesse d'acce- Contact d’allumage sur ON 45-55V
32 |lérateur
(source d’alimentation) Contact d’allumage sur OFF 0,5 maximum
Lors du positionnement du levier sélecteur . .
. “py P Tension de la batterie
34 Contact de position “D” de sur “D”.
stationnement/point mort @ Lors de la sélection d’autres positions avec )
. o Environ 0 V
le levier de sélection.
Lors du positionnement du levier sélecteur . .
. P P Tension de la batterie
35 Contact de position “R” de sur “R”.
stationnement/point mort Lors de la sélection d’autres positions avec )
. o Environ 0 V
le levier de sélection.
" Lorsque le levier sélecteur est mis en posi- . .
Contact de position “N” ou i . Tension de la batterie
. . tion “N” ou “P”.
36 | “P” de stationnement/point Lors do la sélection d'aut i
r n r n
mort ors _e a se,ec |9 autres positions avec Environ 0 V
le levier de sélection.
Lorsque le moteur tourne au ralenti. 0,8V
39 | Signal du régime moteur @) A q
& Lorsque le moteur tourne a 2 000 tr/mn. Environ 2,2 V
. - . - R . La tension varie entre
Capteur de vitesse du véhi- Lorsque 'on déplace le véhicule a la vitesse .
40 cule de 2 a 3 km/h sur 1 m ou plus moins de 1 V et plus
plus. de 45V
Lorsque la pédale d’accélérateur est enfon-
. . cée lentement aprés montée en température .
. | Capteur de vitesse d’accé- f P P Environ 0,5 V
41 . du moteur. .
lérateur . . Environ 4 V
(la tension augmente progressivement en
réponse a I'ouverture du papillon.)
Capteur de vitesse d’accé-
42 |lérateur — —

(Masse)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence et bornes du TCM (modu-
le de commande de transmission) (Suite)

N de Elément Condition Evaluation standard
borne
Lorsque la commande de mode de T/A est . )
e " Tension de la batterie
Contact de mode T/A en position “SPORT”.
43 |, y -
ENERGIE Lorsque le contact de mode T/A est mis )
. Environ 0 V
dans une autre position.
<3 Lorsque le contact de mode T/A est mis en ) )
L . Tension de la batterie
Commande de mode de position “NEIGE
44 . N -
T/A sur “SNOW Lorsque le contact de mode T/A est mis .
- Environ 0 V
dans une autre position.
’ Lozsque la température de I'ATF est de Environ 1.5 V
47 Capteur de température de 20°C.
liquide de T/A Lorsque la température de I'ATF est de .
Environ 0,5 V
80°C
48 |Masse — —

** : Ces bornes sont branchées a la prise diagnostic.
* : Ces bornes sont branchées a 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

Schéma de cablage — AT — PRINCIPAL

BOITIER A
FUSIBLES s : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
F(J/SB) SE REPORTER = - | [GNE NON DETECTABLE POUR DTC
113) : -
LY |AELPOWER. <> : CONDUITE A GAUCHE
wssd) : <R
<R : CONDUITE A DROITE
VERS
G/OR = EC-PNP/SW,
SC-START
G/OR

m)

CONTACT DE POSITION
DE STATIONNEMENT/
POINT MORT

@) , @)

2‘-
II II I|_IT_|I

-.\
I@I II I

]
G/W

GIR RB GR LGB LG
I VERS
GR GR b G/B = EC-PNP/SW,
1 1 SC-START
DIODE 1 DIODE 2
W28 W27
| | | |
G/B G/B
RB GB LGB LG GW
1 1 [ [ [ |
Irz5] Irz6]l Irza]l I27]l Irzs]l
R NP b 2 1 TCM (BOITIER
DE COMMANDE
DE TRANSMISSION)
(G
e mmmmm o ; SE REPORTER A CE QUI SUIT.
[ * *  [M]2[3]a< —>Is[e6[7]8 @) , ED
I i A ARG V%) (Ve F93
I & [o[s 7/: oo rlref1a[r4fis[r6[17]78[19]20 5 _BOITIER A FUSIBLES -
LB S & BOITE DE RACCORDS (J/B)
=
25]26]27]28]29]30]31[32] 33 iﬁﬁ'
343536 37[38[39]40[ 41]42
[43144145][ 146147148 -
%: CETTE DIODE EST INTEGREE DANS LE FAISCEAU

YAT405
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation électrique du TCM

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

@ CONNECT

Hs. E} @@\

[ Tcm  [o] coNNECTOR]| @D
10, 19
——

JG/OR
[

YAT427

VERIFIER L’ALIMENTATION DU
TCM.
1. Mettre le contact d’allumage sur la
position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)
2. Vérifier la tension entre les bornes
du TCM (0, et la masse.
Il doit y avoir tension de batterie.

MAUVAIS

BON

B Y

HE®

[ Tom  [o] CONNECTOR|| @@
25, 48
——

il

YAT428

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A

LA MASSE DU TCM.

1. Placer le contact d’allumage en
position “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de fais-
ceau du TCM (boitier de commande
de transmission).

3. Vérifier la tension entre les bornes
du TCM @), et la masse.
Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier que le
faisceau n’est pas en court-circuit
avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

|

Vérifier les points sui-

vants :

® Faisceau ouvert ou
en court-circuit entre
le contact d’allumage
et le TCM (module de
commande de trans-
mission) (faisceau
principal)

® Contact d’allumage et
fusible Se reporter a
la section EL (“DIS-
POSITION DE L’ALI-
MENTATION ELEC-
TRIQUE”).

MAUVAIS

BON

A 4

FIN DE L’'INSPECTION

AT-53
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Réparer le faisceau ou le
connecteur en court-cir-
cuit ou en circuit ouvert
avec l'alimentation.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-T/A

Schéma de cablage — AT — VSSA/T

CAPTEUR DE
REGIME B | IGNE DETECTABLE POUR DTC
s | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC
: CONDUITE A GAUCHE
] ] ] 3%
KN E 2 <R :CONDUITE A DROITE
w B/W
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| | B/W
o [ ]
A @=sw OxR>
| |
W <i>
o M788
7
[z
I\ * Fo3
B/W
OxR>
w B/W B/W
VSP1 GND TCM (BOITIER TVO-
(REV SEN) SENS | D COMMANDE ECM
DE TRANSMISSION) LD
) : <R
:ﬂ
-~ 25]26[27]28]29[30[31]32[33 iis' 1]2]a]al< —>]s5[6[7]8
3435|3637 [38]39]40f41]42 9 [rof11]12[13]14[15]16[17]18]19]20 F\?Vs
43laaasl—|l4sle7les _—
[/l

101102[103] |104[105{106
107[108[109| [110]111 112
113|114 [115| [116[117[118

M841) ,

=
[]=]

=
.=

—_
©

YAT400
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-T/A

Contact de position de

tati t/point mort
stationnement/point mo YAT336

Capteur de vitesse du véhicule-T/A (capteur
de régime)
Description

Le capteur de régime détecte le régime de l'arrét de cliquet de
stationnement de I'arbre de sortie et émet un signal d’impulsion.
Le signal d'impulsion est adressé au TCM qui le convertit en
vitesse du véhicule.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

Eléments a vérifier

La panne est détectée lorsque...
P au (Cause probable)

: CAP VIT VEH-T/A

@ :1er clignotement d’appréciation

Le TCM ne recoit pas le signal de ten-
sion adéquat du capteur.

@ Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou
en court-circuit.)

® Capteur de régime

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

Contrdle des données

NUMERO PIECE TCM

SAT252K

@er clignotement d’appréciation est plus long que les autres.
<N\N\//_

— —

AR

Capteur de régime
moteur

__ _ Allumé

— Eteint

SAT806H

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.
1) Démarrer le moteur.
2) Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-IL.
3) Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier de sélecteur en position “D”, vitesse de véhi-
cule supérieure a 30 km/h ouverture de papillon plus
large que les 1/8 de la position totale du papillon et
roulant pendant plus de 5 secondes.
ou

Démarrer le moteur.

2) Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier de sélecteur en position “D”, vitesse de véhi-
cule supérieure a 30 km/h ouverture de papillon plus
large que les 1/8 de la position totale du papillon et
roulant pendant plus de 5 secondes.

3) Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-T/A

HE®

[ Tcm o[ connecTor]|
29

w

YAT297-A

Capteur de vitesse du véhicule-T/A (capteur
de régime) (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

VERIFIER LE CAPTEUR DE REGIME.
Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” ci-dessous.

MAUVAIS
»

Réparer ou remplacer le
capteur de régime.

BON

A4

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE. >
1. Démarrer le moteur.

MAUVAIS

2. Sélectionner “SIGNAUX ENT BOIT
CONT” dans le contréle de don-
nées.

3. Relever la valeur de “CAP VIT
VEH-T/A” pendant la conduite.
S’assurer que la valeur varie en
fonction de la vitesse de conduite.

&

ou

. Démarrer le moteur.

2. Vérifier la tension entre la borne du
TCM @9 et la masse tout en
conduisant.

(Mesure dans la plage AC.)
Tension :
A 0 km/h :
ov

Vérifier les points suivants :

@ Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le TCM
(module de commande
de transmission) et le
capteur de régime (fais-
ceau principal)

@ Faisceau ouvert ou court-
circuité entre le capteur
de régime et 'ECM (fais-
ceau principal)

@ Circuit de masse pour
'ECM Se reporter a la
section EC (“DIAGNOSIS
DE DEFAUTS POUR
L’ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE”).

A 30 km/h :
1V ou plus
(La tension s’éléve progressive-
ment en réponse a la vitesse du
véhicule enregistrée.)

BON

A 4

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIRMA-
TION DE CODE D’AUTODIAGNOSTIC”.

MAUVAIS

»

BON

A 4

FIN DE L'INSPECTION

A€
T.S.
Capteur de régime

2 @

1(2) 2,3,(3)

[Q]

ko o

JMDIA0012GB

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Si le résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.

INSPECTION DES COMPOSANTS
Capteur de régime

@ Pour la dépose, se reporter a AT-122.

e Vérifier la résistance entre les bornes M, @ et @.

N° de borne

Résistance

500 - 65092

Pas de continuité

SIS
CHOAC)

Pas de continuité
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-MTR

Schéma de cablage — AT — VSSMTR
CONDUITE A GAUCHE
oALOVAGE sur on BATTERIE AT-VSSMTR-01

ou START
| |
| SE BN | |GNE DETECTABLE POUR DTC
10A 10A AT REPORTER o - | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC
(J/B) EL-POWER
F48
$ I
1 |
[ o | Mo3]) [l —
Y Y R/G
Y R/G
|| 28 || || 27 ||
Y * *_ COMPTEUR DE VITESSE
INSTRUMENTS
|i| COMBINES
LI_‘ M787 BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES R G
Y (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER)

| |
1] 3| [29]
= 3 =

Y/B

Y Y/B
I_l_| M807 I_l_|
[ ; |
E201 £225 Y/B
Y YR

n

@=wiL

n I
Y/B

Wil
Fo3
(783)
wWiL
Y YR B n Y/B WiL o
R 21 =] E B B sl o]l
Beviregse M I VP vsP-2
TCM (BOITIER DE
bu o ECM COMMANDE DE B B
VEHICULE L a8 TRANSMISSION - EL
£208 E22a (D Fa6
I_lm: SE REPORTER A CE QUI SUIT :
/\ F108) - SUPER RACCORD MULTIPLE
1[2[3][C3]4[5] —~ T8N 25[26]27[28]28]30[31]32]33
(D) (ED) Weid) E209) [ (SM).
HHEEINHE W G 6]7[8]9/ oy |[BA[35f36137138]30140141 142 B HS. BR - BOITIER A FUSIBLES - BOITE DE
4344|145 I_l 46]47148 RACCORD (J/B)
I___________________________________I
112]3]4 5[6]7]8 | [25]2627]28] 2030 =={31]2[33[34] %5 12]3]4]5]6 /=78 o0
s [rol11[32[3[14] 5617 18] 1820 : 36/37 38| 30] 40]41 |42 [a3 [ 2] 25]a6[47[ 28 FE;;B 12[13[14[75[16]17 [18]1e [20]21]22[ 23] 24 F\1/\1/g :
B T Tt
101]102]103] [104]105}106 4 [20]21]22]23] 38|ag| [40]41] [53]54]55]
1o7f08fiog| [riofi11fiz 10 O 20[25]26127128) [543 | [44145146]57158]59]60
113|114 15| [116[117 [118 19 .... 49|50 ..m..m@@ W HS.
34]35[36]37 51[s2] [66]67

YAT263
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-MTR
Schéma de cablage — AT — VSSMTR (Suite)

CONDUITE A DROITE
AT-VSSMTR-02

CONTACT
D'ALLUMAGE sur ON BATTERIE
ou START I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
| | | |
l [ BOITER | gg s | | |[GNE NON DETECTABLE POUR DTC
A REPORTER A
10A 10A FUSIBLES EL-POWER
WB)
| I M756,
I M04 I|M15|| |
Y

&

L
0]

“G—-f
.

INSTRUMENTS

@ COMPTEUR DE VITESSE

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER)

COMBINES

D WD)

.IE_

e

|
[29]
T

Y/B Y/B
Y/B
M842,
]
F135
Y/R
Y - Y/R
M807 F108
[ g
E201 E225
Y Y/R
Y Y/R B n Y/B Y/B ®
[Em] z = B Al 0]l
B B
gé”VTl_EEgSE n VSP VSP-2 | TCM (BOITIER
By ® I ECM gE COMMANDE B E
VEHICULE ML . B M841 TRANSMISSION) - EL
E209 224 M814 M758)  (M33
Iﬁl SE REPORTER A CE QUI SUIT :
A | 1 R F108) , (F135) - SUPER RACCORD
I @) 25[26[27]28[29]30[31]32[38] o MULTIPLE (SMJ)
6|7 Y ig ji 3237 38139 32 j; i‘é" GY M756) - BOITIER A FUSIBLES -
| BOITE DE RACCORD (J/B)
o —
I [25]26]27]28
I [36]37]3839
|
101[102]103
107(108]109
113|114 115

YAT264



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-MTR

(EEE)

NAT238

Capteur de vitesse du véhicule-MTR

Description

Le capteur de vitesse du véhicule-MTR est intégré dans le comp-
teur de vitesse. Le capteur sert de dispositif auxiliaire au capteur
de régime en cas de panne. Le TCM (module de commande de
transmission) utilise alors un signal provenant du capteur de
vitesse du véhicule-MTR.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

®

: CAPTEUR DE VITESSE DU VEHI-
CULE -MTR

: 2éme clignotement d’appréciation

Le TCM ne regoit pas le signal de ten-
sion adéquat du capteur.

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou
en court-circuit.)

® Capteur de vitesse du véhicule

~

—

/N

@ 2éme clignotement est plus long que les autres.

NV

Capteur de vitesse du
véhicule « compteur

Allumé

——— Eteint

SAT807H

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

1) Démarrer le moteur.
2) Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
3) Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier de sélecteur en position “D” et vitesse du
véhicule supérieure a 20 km/h.
ou
® 1) Démarrer le moteur.
2) Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier de sélecteur en position “D” et vitesse du
véhicule supérieure a 20 km/h.
3) Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC
(sans CONSULT-II),
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP VIT VEH-MTR

I € &)

Capteur de vitesse du véhicule-MTR (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

TCM |o| CONNECTOR [ @12

40

Y/B

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE.
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX ENT
BOIT CONT” dans le controle
de données.

3. Relever la valeur de “CAP VIT
VEH-MTR” pendant la
conduite.

S’assurer que la valeur varie
en fonction de la vitesse de
conduite.

ou

MAUVA|§ Vérifier les points sui-

® 1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la
borne du TCM et la masse
en roulant a une vitesse de 2
a 3 km/h sur 1 m minimum.
Tension :
La tension varie entre
moins de 1 V et plus de
45V.

BON

A

Effectuer la “PROCEDURE DE
CONFIRMATION

D’AUTODIAGNOSTIC”,

"1 vants :

® Capteur de vitesse du
véhicule et circuit de
masse pour le cap-
teur de vitesse du
véhicule Se reporter a
la section EL (“INS-
TRUMENTS ET JAU-
GES”).

@ Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le
TCM (module de
commande de trans-
mission) et le capteur
de vitesse du véhicule
(faisceau principal)

MAUVAIS| 1. Effectuer une inspec-

BON

\ 4

FIN DE L’INSPECTION

AT-60

P
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n’est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les
bornes a broche du
TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

Schéma de cablage — AT — TPS

CONDUITE A GAUCHE

— AT-APS-01
| I ;. LIGNE DETECTABLE POUR DTC
._I = LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
1 SE REPORTER A
EL-POWER
10A 15A
| |
R R/L -
R R/L R
|I2|| |I3|| I|6|I
) on | RELAIs
[I I] DE L'ECM
Q oll |(ueod
(L) LS| (L)
G B/W L
L =) EC-EGVCY,
G B/W EC-INTV
e 5]
[ 8 P~~~
F66
G B/W
I -
PAGE
i i i BW *}SUIVANTE
G B/W B/W B/W
|I 4 || ||56 || || 61 || [l
SSOFF VB VB REV
ECM
1[2]3[C—[4]5 (2
6[7[8]9]t0]11[12 Uy 517
w 3|6] BR
101f102}103] 104]10s}106 I210|211|21212|3|I I 38|39 I|4|0|4|1||I513|514|5|51I
24]25]26]27]28 44[45]46]57]58]59|60
107[t08[109| [t10[111[112 42143 61| ||F123)
29[30[31]32[33 47]48]62]63]64]65 Gl ™ HS.
113|114[115]| [116[117[118 49|50 66]67]65]59)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

Schéma de cablage — AT — TPS (Suite)

CONDUITE A GAUCHE

CAPTEUR DE POSITION DE
PEDALE D'ACCELERATEUR

F96

{
{=

o3

By
> @
N
<—s

PAGE PRECEDENTE QP B/W 1 e : LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

AT-APS-02

: LIGNE DETECTABLE POUR DTC

1! %
1 K ]
I I PAS D'ACCEL CONTACT DE
| | POSITION DE PEDALE
| 1 D'ACCELERATEUR
: : _ _® |G
| | AUTRE , AUTRE
| | Ladp Led)
: : RIL Uy
| |
| |
| |
| |
| !
. ._ .-B
1
B
._ I
) Y/G — R/B B/W RIL Yy B -
(Fo3) 108
[ (e E Y 0
E225
Y/G R/B B/W RIL 0% B
R/B G B/W B Y/G Y/G R/B B/W RIL vy
5]l &=l BN EEE [a]l 32 2] [Emll 6]l I I
TVO+ TVO TVO- GND-C TVOO TH/ +5 GND FULL IDLE |1om OITIER B B B
SENS SENS sw sw 1
EcM | 5 DE COMMANDE ._I
™ DE
TRANSMISSION) =L =
Vgid) , E222
1]2[3]a <5 SE REPORTER A CE QUI SUIT.
9 [10]11]12]13]14[15]16]17 F108) - SUPER RACCORD
E———— A . S MULTIPLE (SMJ)
I =l
1 ([22128]27]28]20]30] s a2
1 [[22]38] 87383940 41
) (20 0 5 e | 3 5
b o e e e e e o o — — — — — — — — — —— — — — — —
101]102]103| [104}105}106 39
107/t08l109] [110]111 112 43 Fi123
W HS.
113114115 [116]117]118 50
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

CONDUITE A DROITE

Schéma de cablage — AT — TPS (Suite)

— AT-APS-03
T I . | I(GNE DETECTABLE POUR DTC
.ﬁ = | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC
1L SE REPORTER A EL-POWER
10A 15A
| | 1
R RIL _
I ‘
R RIL R
S on |recais
[I I] DE I'ECM
9 0
G BIW B/W
BAW = EC-EGVCA,
> EC-INTV
-
PAGE
o o o e B> S
G BIW BW BW
1l [l feil el
SSOFF VB VB REV
ECM
[=H!
5Ty
3[6] BR
101]102f103] [104]105]106 [0[21]22[23] 38|39 [40]41] [s3]54]55]
24]os[26]27]28 44]45]a6]57]58]59]60 W
107108f109] [rto]111fi12 42 |as | B oo oo .WW us.
afiafits| [rs[n7|e 49[50 HEER

YAT267
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

Schéma de cablage — AT — TPS (Suite)
CONDUITE A DROITE

CAPTEUR DE POSITION AT'APS'O4

DE PEDALE
JTV D'ACCELERATEUR s : LIGNE DETECTABLE POUR DTC

>
M191 PAGE PRECEDENTE B/W s - : LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CONTACT DE
POSITION DE

PAS PEDALE

D'ACCEL | D'ACCELERATEUR

s |

~ AUTRE

PLEINE
ACCEL

AUTRE_ T
I
LY

R/L

B
I—l—|
3
A A (E225)
B
R/B G BW B Y/G Y/G R/B BW RIL Ly
] Bl EEE ]l = @2 @ G 1
TVO+ TVO TVO- GND-C TVOO TH/ +5 GND FULL IDLE frcpm E.‘ 5 8
Eom | SENS SENS SwW SW | BOITIER DE .J
(IN) COMMANDE DE
TRANSMISSION) L= L
= <] SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(GED ‘ W92
CEDEP ,
————— e e | . SUPER RACCORD MULTIPLE (SMJ)
| =l =l |
25]26]27]28]29] 0] 31]32[33 1]2]3[4]5[6]7][8]9 |W
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

Connecteur de faisceau
du capteur de position
Colonne de d’accélérateur

direction

Descripti

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Capteur de position d’accélérateur

on

Le capteur de position d’accélérateur détecte la position de valve
du papillon et envoie un signal au TCM.

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

: CAP POS PAPILLON

®

. 3éme clignotement d’appréciation

Le TCM recoit une tension extréme-
ment basse ou élevée du capteur.

@ Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou
en court-circuit.)

® Capteur de vitesse d’accélérateur

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques
Papillon complétement fermé Environ 0,5 V
Capteur de vitesse d’accélérateur
Papillon grand ouvert Environ 4 V

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

Démarrer le moteur.
Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h ouverture du papillon plus large
que 1/2 de le position totale du papillon et conduisant
pendant plus de 3 secondes.

ou

@b 3éme clignotement d'appréciation
est plus long que les autres.
NV /7 .
- ~ Capteur de position
P —d'accélérateur
711V N
1)
S B --- Allumé 2)
3)
--- . --- Eteint
SAT808HB
® 1)
2)
3)

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h ouverture du papillon plus large
que 1/2 de le position totale du papillon et conduisant
pendant plus de 3 secondes.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP POS PAPILLON

m CONNECT

A€

([ Tom o] connECTOR||

32 42
’R/B B/W
o @

YAT415

Capteur de position d’accélérateur (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

Effectuer le mode Il de test de diagnostic
(résultats autodiagnostic) pour la commande
du moteur.

Se reporter a la section EC [“Témoin de
défaut (MIL)”, “DESCRIPTION DU SYS-
TEME DE DIAGNOSTIC DE BORD”].

MAUVAIS

BON

v

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE.
1. Mettre le contact d’allumage en
position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)
2. Sélectionner “SIGNAUX ENT BOIT
CONT” dans le contréle de don-
nées.
3. Relever la valeur de “CAP
PAPILLON".
Tension :
Papillon complétement fermé :
Environ 0,5 V
Papillon complétement ouvert :
Environ 4 V

»

MAUVAIS

Vérifier le circuit (accéléra-
teur) de capteur de position
de l'accélérateur pour la
commande du moteur. Se
reporter a la section EC
[DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS DE “CAP
PAPILLON (ACCEL)"].

ou
. Placer le contact d’allumage en
position “ON”. (ne pas démarrer le
moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes
du TCM @ et en appuyant
doucement sur la pédale d’accélé-
rateur.

Tension :
Soupape de papillon compléte-
ment fermée :
Environ 0,4 V
Soupape de papillon compléte-
ment ouverte :
Environ 4 V
(La tension s’éléve progressive-
ment en réponse a I'ouverture du
papillon)

BON

A4

VERIFIER LE CONTACT DE POSITION
D’ACCELERATEUR.

Se reporter a “VERIFIER LE CONTACT DE
POSITION D’ACCELERATEUR”,

»

MAUVAIS

Vérifier le faisceau ouvert ou
en court-circuit entre 'ECM
et le TCM relatif au capteur
de position d’accélérateur.
(Faisceau principal)

BON

\ 4

Effectuer “PROCEDURE DE CONFIRMA-
TION DE CODE D’AUTODIAGNOSIS”,

Réparer ou remplacer les
piéces endommagées.

BON

A4

FIN DE L'INSPECTION

AT-66

MAUVAIS

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE A

Schéma de cablage — AT — SSV/A
AT-SSV/A-01

I . L IGNE DETECTABLE POUR DTC

TCM
(BOITIER DE
COMMANDE DE

SHIFT TRANSMISSION) == | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

SOLA

L

L/wW

* M723
ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
DE PASSAGE A

ca =l
ABA DY * 1]2]3]4]5]6]7[8]9
G716 5/ [4]& To[ [r2[13[ 1415161718 @B

W

19 2021I |222324

*: CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX'.

YAT280
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE A

Electrovanne B de passage
Electrovanne
de pression de
canalisation (

Electrovanne
A de passage

Electrovanne

/_d’embrayage
0) a roue libre

Electrovanne A de passage

Description

Les électrovannes de passage A et B sont mises sur “ON” ou
“OFF” par le TCM en réponse aux signaux envoyés par le
contact de position de stationnement/point mort, les capteurs de
vitesse du véhicule et de position de papillon. Les vitesses sont
alors passées de facon optimale.

(Corps

supérieur de

soupape

de commande)

SAT341H

Position de rapport 1 2 3 4

Electrovanne A de pas- ON ARRET ARRET ON
sage

E'eCtrovazzgeB de pas- ON ON ARRET ARRET

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

ELECTROVANNE DE PASSAGE A

:
®

4eme clignotement d’appréciation

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu’il tente d’actionner
I'électrovanne.

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert
ou en court-circuit.)

® Electrovanne A de passage

® Le 4eme clignotement d’appréciation est plus long que les autres.

N\/7,
Electrovanne A de
/ passage
SN -mn——-— Allumé
__UHL H m:n]’m—l-ﬂL__-Eteint

YAT343

~

Z /1N

Démarrage
d’autodiagnostic

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE

D’AUTODIAGNOSTIC

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer

la disparition du défaut.

1) Démarrer le moteur.
2) Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
3) Conduire le véhicule en position D; — D..
ou
® 1) Démarrer le moteur.
2) Conduire le véhicule en position D; — D..
3) Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC
(sans CONSULT-II),

AT-68



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE A

ZA€>

Ensemble de cables de bornes

[Q]

YAT416-A

Electrovanne A de passage (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

VERIFIER CIRCUIT DE MASSE.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensemble de
cables de bornes dans le compartiment
moteur.

3. Vérifier la résistance entre la borne (2)
et la masse.

Résistance : 20 - 40Q

MAUVAIS

B4 €

Connecteur de faisceau d'ensemble
de cables de bornes (U723

P

L/w

HEC)

BON

B v

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du
TCM (boitier de commande de transmis-
sion).

3. Vérifier la résistance entre la borne (2)
et la borne du connecteur de faisceau du
TCM @.

Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas en court-circuit avec la
masse ni avec I'alimentation.

4. Reposer toutes les pieces qui ont été
déposées.

MAUVAIS

1. Déposer 'ensemble de sou-
pape de commande. Se
reporter a .

2. Vérifier les points suivants :
@ Electrovanne de passage A
Se reporter a “INSPEC-
TION DES COMPOSANTS”

ci-dessous.

@ Faisceau de I'ensemble de
cables de bornes ouvert ou
en court-circuit

¢ BON

[ Tcm

|o[connECTOR]|

11

L/w

[Q]

YAT417-A

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIR-
MATION D’AUTODIAGNOSTIC”,[AT-68]

»

MAUVAIS

Réparer les faisceaux et
connecteurs en circuit ouvert
ou en court-circuit avec la
masse ou l'alimentation.

BON

A 4

FIN DE L'INSPECTION

de passage

JMDIA0001GB

Electrovanne A
de passage

INSPECTION DES COMPOSANTS

Electrovanne A de passage

e Pour la dépose, se reporter a|/AT-148,

Vérification de résistance

1. Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
veau si les bornes a broche
du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est
desserrée.

e \Vérifier la résistance entre la borne 3 et la masse.

Electrovanne N° de borne Résistance
(approximative)
Elect A
ectrovanne A de ® Masse 20 - 400

passage

Controle de fonctionnement

e \Vérifier I'électrovanne en I'écoutant fonctionner tout en appli-
guant la tension de batterie a la borne @) et la masse.

AT-69



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE B

Schéma de cablage — AT — SSV/B

TCM

(BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

SHIFT

L

Y

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

AT3

ELECTROVANNE
DE PASSAGE B

AT-SSV/B-01

I © LIGNE DETECTABLE POUR DTC
s . | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC

- B I =L
/AT3[2TN\ *  |[1]2]3]4]5]6]7]8]e
&l7]e 5/@ [6]2] & |[10f11 J12[13]14] 15[ 16]17]18 et HS.

|[19]20]21 el w

*: CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

AT-70
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE B

Electrovanne B de passage
Electrovanne
de pression de
canalisation (

Electrovanne
A de passage

Electrovanne

/_d’embrayage
0) a roue libre

Electrovanne B de passage

Description

Les électrovannes de passage A et B sont mises sur “ON” ou
“OFF” par le TCM en réponse aux signaux envoyés par le
contact de position de stationnement/point mort, les capteurs de
vitesse du véhicule et de position de papillon (accélérateur). Les
vitesses sont alors passées de fagon optimale.

(Corps

supérieur de

soupape

de commande)

SAT341H

Position de rapport 1 2 3 4

Electrovanne A de pas- ON ARRET ARRET ON
sage

E'eCtrovagzgeB de pas- ON ON ARRET ARRET

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

Eléments a vérifier

La panne est détectée lorsque...
P au (Cause probable)

: SOL PASSAGE B

@ : 5éeme clignotement d’appréciation

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert
ou en court-circuit.)

® Electrovanne B de passage

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu’il tente d’actionner
I'électrovanne.

@éme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.

N Vs

Electrovanne B de passage des

——— Allumé

— —- Eteint

SAT812H

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.
1) Démarrer le moteur.
2) Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
3) Conduire le véhicule en position D; — D, — Ds.
Oou

® 1) Démarrer le moteur.
2) Conduire le véhicule en position D, — D, — D.
3) Effectuer un autodiagnostic
Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC
(sans CONSULT-II),

AT-71



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE DE PASSAGE B

A€

1 Ensemble de cébles
de bornes

[Q]

YAT304-A

Electrovanne B de passage (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

VERIFIER CIRCUIT DE MASSE. MAUVAIS.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensemble de
cables de bornes dans le compartiment
moteur.

3. Vérifier la résistance entre la borne (1)
et la masse.

Résistance : 20 - 40Q

Connecteur de faisceau
d'ensemble de cables

de bornes

HAEE

[ Tcm o] connECTOR]|

[Q]

BON

A 4

MAUVAI
VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION. v S;

1. Déposer 'ensemble de sou-
pape de commande. Se
reporter & AT-148.

2. Vérifier les points suivants :
@ Electrovanne B de passage
Se reporter a “INSPEC-
TION DES COMPOSANT”

ci-dessous.

@ Faisceau de I'ensemble de
cables de bornes ouvert ou
en court-circuit

»

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du
TCM (boitier de commande de transmis-
sion).

3. Vérifier la résistance entre la borne (1)
et la borne de connecteur de faisceau du
TCM @ .

Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas en court-circuit avec la
masse ni avec I'alimentation.

4. Reposer toutes les pieces qui ont été
déposées.

¢ BON

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIR- | "0V

Réparer les faisceaux et
connecteurs en circuit ouvert
ou en court-circuit avec la
masse ou l'alimentation.

MATION D’AUTODIAGNOSTIC”,

BON

A 4

FIN DE L'INSPECTION

YAT305-A

A€

T.S. /
o
0O /
> )
Electrovanne B [ | |

de passage / @

JMDIA0003GB

Electrovanne B
de passage

INSPECTION DES COMPOSANTS

Electrovanne B de passage

1. Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
veau si les bornes a broche
du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est
desserrée.

e Pour la dépose, se reporter a|/AT-148,

Vérification de résistance

e \Vérifier la résistance entre la borne 2 et la masse.

Electrovanne N° de borne Résistance
(approximative)
Elect B
ectrovanne B de ® Masse 20 - 400
passage

Controle de fonctionnement

e \Vérifier I'électrovanne en I'écoutant fonctionner tout en appli-
guant la tension de batterie a la borne 2 et la masse.

AT-72



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
D’EMBRAYAGE A ROUE LIBRE

Schéma de cablage — AT — OVRCSV
AT-OVRCSV-01

N - LIGNE DETECTABLE POUR DTC
= . LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

TCM

(BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

OVR/C

L

P/L

P/IL

M723
ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
D'’EMBRAYAGE

A ROUE LIBRE

II:I'

- B * !
/3T312]0\ 1]2]3[4]5]|6[7[8]9]|
G716 5/ [3]4](T2) 10[11[12[13[14[15]16[17 1B|| HS.

19]2021]—[22[28 24)|

*: CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

YAT282
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
D’EMBRAYAGE A ROUE LIBRE

Electrovanne B de passage
Electrovanne
de pression de
canalisation (

Electrovanne
A de passage

Electrovanne

/_d’embrayage
0) a roue libre

(Corps

supérieur de

soupape

de commande)
SAT341H

Electrovanne d’embrayage a roue libre

Description

L’électrovanne d’embrayage a roue libre est activée par le TCM
(module de commande de transmission) en réponse aux signaux
envoyés par le contact de position de stationnement/point mort,
le contact de commande de surmultipliée, les capteurs de
vitesse du véhicule et de position de papillon (accélérateur). Le
fonctionnement de 'embrayage a roue libre est alors contrélé.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

: SOLENO ROUE LIBRE

@ : 6eme clignotement d’appréciation

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu’il tente d’actionner
I'électrovanne.

@ Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert
ou en court-circuit.)

@ Electrovanne d’embrayage a roue
libre

® Le 6eme clignotement d’appréciation est plus long que les autres.

N\\V//
Electrovanne d’embrayage
Youe libre
M N ”U n Allumé
——- Eteint

YAT351

-
- ~
N

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

1)
2)

3)

Démarrer le moteur.
Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Levier sélecteur en position “D”, contact de com-
mande surmultipliée en position “OFF” et vitesse du
véhicule supérieure a 10 km/h.

Oou

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Levier sélecteur en position “D”, contact de com-
mande surmultipliée en position “OFF” et vitesse du
véhicule supérieure a 10 km/h.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC
(sans CONSULT-II),

AT-74



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
D’EMBRAYAGE A ROUE LIBRE

€
T.S.
3 Ensemble de cébles
de bornes

[Q]

YAT308-A

Electrovanne d’embrayage a roue libre

(Suite)
.PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
JA

MAUVAIS
VERIFIER CIRCUIT DE MASSE. >

1. Placer le contact d’allumage en posi-
tion “OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensemble
de cables de bornes dans le comparti-
ment moteur.

3. Vérifier la résistance entre la borne
@) et la masse.

Résistance : 20 - 40Q

C4 €

Connecteur de faisceau
3 d'ensemble de cables de bornes

P/L

HER

[ Tcm o] connecToR]|
20

P/L

[Q]

YAT309-A

BON

1. Déposer 'ensemble de sou-
pape de commande. Se repor-
ter a JAT-121]

2. Vérifier les points suivants :

@ Electrovanne d’embrayage a
roue libre Se reporter a “Ins-
pection des composants” ci-
dessous.

@ Faisceau de I'ensemble de
cables de bornes ouvert ou en
court-circuit

B ‘

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA-

MAUVAIS
>

TION.
1. Placer le contact d’allumage en posi-
tion “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau

Réparer les faisceaux et connec-
teurs en circuit ouvert ou en
court-circuit avec la masse ou
I'alimentation.

du TCM (boitier de commande de
transmission).

3. Vérifier la résistance entre la borne
@ et la borne du connecteur de fais-
ceau du TCM ).

Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier que le
faisceau n’est pas en court-circuit avec
la masse ni avec I'alimentation.

4. Reposer toutes les pieces qui ont été
déposées.

¢ BON

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIR-

MAUVAIS
MATION D’AUTODIAGNOSTIC”, g

BON

A 4

FIN DE L’INSPECTION

Electrovanne
d'embrayage a [

roue libre

JMDIAQ005GB

Electrovanne
d'embrayage
a roue libre

JMDIA0006GB

1. Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du TCM.

2. Sile résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
veau si les bornes a broche
du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est
desserrée.

INSPECTION DES COMPOSANTS
Electrovanne d’embrayage a roue libre

e Pour la dépose, se reporter a |AT-121|

Vérification de résistance

e \Vérifier la résistance entre la borne (@ et la masse.

Electrovanne N° de borne Reésistance
(approximative)
Electrovann
b O] Masse 20 - 40Q

d’embrayage a roue libre

Controle de fonctionnement

e \Vérifier I'électrovanne en I'écoutant fonctionner tout en appli-
guant la tension de batterie a la borne @ et la masse.

AT-75



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE

DE SOLENO EMB C/COUP

Schéma de cablage — AT — TCV

LU
DUTY
SOL

TCM

(BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

[

GY/R

GY/R

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE
CONVERTISSEUR
DE COUPLE

AT-TCV-01

I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
= | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

o
D
~
@

B
[¢5]
nN

S
—
o

* 1]2]3]4
AD@?’ ihﬂﬂ’ 10]11]12]13

o :;H%
wmmr—jp%M|W

*: CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

AT-76
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
DE SOLENO EMB C/COUP

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

Electrovanne d’embrayage de convertisseur

Capteur de température de couple
\ de liquide T/A
/ Description

(Corps inférieur
de soupape de
commande)

SAT342HA

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

L’électrovanne d’embrayage de convertisseur de couple est
activée, avec le rapport sur D,, par le TCM en réaction aux
sighaux émis des capteurs de position (accélérateur) de vitesse
du véhicule et du papillon. Le fonctionnement du piston d’accou-
plement de convertisseur de couple est alors vérifié.

Le fonctionnement de verrouillage est toutefois empéché lorsque
la température du liquide de boite T/A est trop basse.

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

SOLENO EMB C/COUP

:

I’électrovanne.

®

7éme clignotement d’appréciation

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu’il tente d’actionner

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert
ou en court-circuit.)

@ Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE

Condition

Caractéristiques

Fonctionnement de I'électrovanne
d’embrayage du convertisseur de couple.

Verrouillage sur “OFF”
l

Verrouillage sur “ON”

Environ
4%
l
Approximativement
94%

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

Démarrer le moteur.
Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
Conduire le véhicule en position D, - D, - D; — D,
— D,.

Oou

®7éme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.
N \ //
- : Electrovan_ne d’embrayage
RN de convertisseur de couple
1)
- -~ Alumé 2)
3)
—— Eteint
SAT818H @ 1 )
2)
3)

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule en position D; - D, - D; — D,
— D,.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),

AT-77



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
DE SOLENO EMB C/COUP

" G4 €

Q%a Ensemble de cébles
5 de bornes

[Q]

!

JMDIA0014GB

Electrovanne d’embrayage de convertisseur

de couple (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

4 €
qEan

Connecteur de faisceau
d'ensemble de cables

de bornes

HAESR

[ TcM o] CONNECTOR||

[Q]

3

JMDIA0007GB

VERIFIER CIRCUIT DE MASSE.

1. Placer le contact d’allumage en
position “OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensem-

ble de cables de bornes dans le
compartiment moteur.

3. Vérifier la résistance entre la borne

® et la masse.
Résistance : 10 - 20Q

BON

A 4

1. Déposer le carter
d’huile. Se reporter a

2. Vérifier les points sui-
vants :

@® Electrovanne
d’embrayage de
convertisseur de cou-
ple Se reporter a
“INSPECTION DES
COMPOSANTS” a la
page suivante.

@ Faisceau de 'ensem-
ble de céables de bor-
nes ouvert ou en
court-circuit

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA-

TION.
1. Placer le contact d’allumage en
position “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de fais-

ceau du TCM (boitier de commande

de transmission).

3. Vérifier la résistance entre la borne
() et la borne de connecteur de
faisceau du TCM (®.

Résistance :
Environ 0Q

Si le résultat est bon, vérifier que le

faisceau n’est pas en court-circuit
avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

4. Reposer toutes les pieces qui ont
été déposées.

Réparer les faisceaux et
connecteurs en circuit
ouvert ou en court-circuit
avec la masse ou l'ali-
mentation.

BON

A 4

Effectuer la “PROCEDURE DE
CONFIRMATION

D’AUTODIAGNOSTIC”,

BON

A

FIN DE L’'INSPECTION

AT-78

1. Effectuer une inspec-
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les
bornes a broche du
TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SOLENOIDE
DE SOLENO EMB C/COUP

4 €

Electrovanne

d'embrayage
de convertisseur

7

de couple

JMDIA0008GB

Electrovanne d’embrayage de convertisseur

de couple (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS
Electrovanne d’embrayage de convertisseur de

couple

e Pour la dépose, se reporter a|/AT-148,

Vérification de résistance
e Vérifier la résistance entre la borne (?) et la masse.

Electrovanne N° de borne Resistance
(approximative)
Electrovanne
"embr
oo Masse 10 - 20Q

convertisseur de
couple

4 €

Electrovanne

d'embrayage

de convertisseur
de couple

JMDIAQ009GB

Contréle de fonctionnement
e Vérifier I'électrovanne en I'écoutant fonctionner tout en appli-
guant la tension de batterie a la borne @) et la masse.

AT-79



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP TEMP ELECTROLY

Schéma de cablage — AT — BA/FTS

CONTACT D'ALLUMAGE

BATTERIE sur ON ou START

AT-BA/FTS-01

| | | |
[ l BOITIER A EEEN | |GNE DETECTABLE POUR DTC
10A 10A | FUSIBLES (J/B) = : LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
W755) | :{L> | SE REPORTER A EL-POWER. (T :CONDUITE A GAUGHE
i W) , @e3d) : <R
IE=]] aT]] (R :CONDUITE ADROITE
G G/OR A
@ CAPTEUR DE TEMPERATURE
- DE LIQUIDE DE T/A
G/OR
|—I—|
=1  [Feib---2==---
ol AT4
G/OR
ENSEMBLE
DE CABLES
—7>=0 DE BORNES
N i
PU B/W
Bw __ <BD D,
@@= mOx T mBW swTmO)
n
BW
G GIOR GOR  PU BW BW
28]l 0] el [zl 2]l I
VB VIGN VIGN _OIL GND TVO-
TEMP SENS
SENS TCM (BOITIER ECM
DE COMMANDE F123) :
DE TRANSMISSION) %
EDNGEE ’
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
VA 1B Y (iR 2 516{718/ Fq3 .*
G716l &R o[ 11]12][13[14[15[16 EE M755) |, ,
—_——————-— e -BOITIER A FUSIBLES -
: = BOITE DE RACCORDS (J/B)
25]26[27]28] 29[ 30] 31[32[33 1
: 34[35[36[37 383940 41[42 MG83(4 10[
| 143144145 |el47ias [19]20]
i ey e
101[102f103] [104105}106
107[108f109] [rio]rt1fire [7]38] 4D
314 6[117|118 LUV H.S.
11311afi1s] |16zt

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION EL

AT-80

YAT403



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

DE CAP TEMP ELECTROLY

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

Capteur de température
de liquide T/A

Descripti

rature du |

Alimentation du capteur de température de
liquide de T/A et du TCM (module de
commande de transmission)

on

Le capteur de température de liquide de T/A détecte la tempé-

iquide de T/A et transmet ce signal au TCM (module

(Corps inférieur
de soupape de
commande) -

SAT342HA

de commande de transmission).

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause possible)

CAP TEMP ELECTROLY

:

Le TCM recoit une tension extréme-
ment basse ou élevée du capteur.

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou
en court-circuit.)

®

8éme clignotement d’appréciation

® Capteur de température de liquide
de T/A

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques
Environ
Froid [20°C] 1,5V
Capteur de température de liquide de T/A ) l
Chaud [80°C] Approximativement

05V

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Z Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

Démarrer le moteur.
Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULTH-IL.
Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h ouverture du papillon plus large
que les 1/8 de la position totale, vitesse du moteur
supérieure a 450 tr/min et roulant pendant plus de 10
minutes.

Oou

®8éme clignotement d’'appréciation est plus long que les autres.
NN s
S/ 0NN Source d’alimentation du
capteur de température
Démarrer du liquide et du boitier de 1 )
I'autodiagnostic contréle de la bofte T/A. 2)
[ AR -—  Allumé
_lil;n_ﬂ4 ___ Eteint
¢ SAT821H

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h ouverture du papillon plus large
que les 1/8 de la position totale, vitesse du moteur
supérieure a 450 tr/min et roulant pendant plus de 10
minutes.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),

-81



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP TEMP ELECTROLY

ME R

([ TcM o] CONNECTOR|| @1
10 19

G/OR G/OR

O &

YAT418

Alimentation du capteur de température de
liquide de T/A et du TCM (module de
commande de transmission) (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

o4 €
T.S.
@% Ensemble de cables
617 de bornes

[Q]

o O

YAT317-A

VERIFIER L’ALIMENTATION DU

MAUVAIS

TCM.
1. Mettre le contact d’allumage sur la
position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)
2. Vérifier la tension entre les bornes
du TCM (0, @ et la masse.
Il doit y avoir tension de batterie.

BON

B
A 4

VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPE-

Vérifier les points sui-

vants :

® Faisceau ouvert ou
en court-circuit entre
le contact d’allumage
et le TCM (module de
commande de trans-
mission) (faisceau
principal)

® Contact d’allumage et
fusible Se reporter a
la section EL (“DIS-
POSITION DE L’ALI-
MENTATION ELEC-
TRIQUE”).

MAUVAIS

RATURE DE LIQUIDE DE T/A AVEC
L’ENSEMBLE DE CABLES DE BOR-
NES.

1. Mettre le contact d’allumage sur la
position “OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensem-
ble de cables de bornes dans le
compartiment moteur.

3. Vérifier la résistance entre les bor-
nes ® et @ lorsque la T/A est
froide.

Résistance :
Froid [20°C]
Approximativement 2,5 kQ
4. Reposer toutes les pieces qui ont

été déposées.

l BON

®

(Aller a la page suivante).

AT-82

1. Déposer le carter
d’huile.

2. Vérifier les points sui-
vants :

® Capteur de tempéra-
ture du liquide A/T Se
reporter a “INSPEC-
TION DES COMPO-
SANTS” a la page
suivante.

® Faisceau de I'ensem-
ble de cébles de bor-
nes ouvert ou en
court-circuit




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE CAP TEMP ELECTROLY

Alimentation du capteur de température de
liquide de T/A et du TCM (module de
commande de transmission) (Suite)

®

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE DU

MAUVAIS

Vérifier les points suivants :

CAPTEUR DE TEMPERATURE DE

LIQUIDE DE T/A.

1. Brancher le connecteur de mon-
tage de corde de borne.

2. Démarrer le moteur.

3. Sélectionner “SIGNAUX ENT BOIT
CONT” dans le contréle de don-
nées.

4. Relever la valeur de “CAP TEMP
LIQ”.

Tension :
Froid [20°C] — Chaud [80°C] :
Environ
1,5V—->05V
ou

. Brancher le connecteur de mon-
tage de corde de borne.

2. Démarrer le moteur.

3. Vérifier la tension entre la borne du

TCM @) et la masse tout en

réchauffant la T/A.

Tension :

Froid [20°C] — Chaud [80°C] :
Environ
1,5V—->05V

BON

4

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIRMA-

MAUVAIS
>

@ Faisceau ouvert ou
court-circuité entre le
TCM (module de com-
mande de transmission)
et 'ensemble de cables
de bornes (faisceau prin-
cipal)

1. Effectuer une inspection

TION D’AUTODIAGNOSTIC”,[AT-81]

BON

A

FIN DE L’INSPECTION

m CONNECT
AE
([ TCc™m o] coNNECTOR]| @D
47
PU
@
YAT419
Thermometre
Enveloppé T Eﬁ}
TS.

Ensemble de cébles

de bornes

6|7

[Q]

YAT319-A

du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Si le résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.

INSPECTION DES COMPOSANTS
Capteur de température de liquide de T/A

e Pour la dépose, se reporter a

e \Vérifier la résistance entre les |

AT-121.
bornes (6 et (7 tout en chan-

geant la température comme indiqué a gauche.

Température °C

Résistance

20

Approximativement 2,5 kQ

80

Environ 0,3 kQ

AT-83



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SIG TR/MN MOTEUR

Schéma de cablage — AT — ENGSS

AT-ENGSS-01
LIGNE DETECTABLE POUR DTC
* LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

<D
TACHO B>

LLs]]

LB

__ N

I
@ * CONDUITE A GAUCHE
® * CONDUITE A DROITE

o=
LB
Fo3
' M788
LB
K Rom()
UB
o]l
TACHO
TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
M814
=l
27]28]29]30]31[32[33 W 1[2]3]4al<__—>|5[6[7]8
36[37]38[39]40[41]42 “"é:(“ HsS. 9 [10]11]12]13]14]15]16]17]18]19]20 F\ils
451 | 46147148 ]

1021103 | | 104]105) 108

1081109] | 0| 11| 112

YAT271

AT-84



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SIG TR/MN MOTEUR

Description
Le signal de régime moteur est émis par 'ECM et est transmis au TCM.

Signal de régime moteur

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause possible)

®
®

SIG VIT MOT

9eme clignotement d’appréciation

Le TCM (boitier de commande de @ Faisceau ou connecteurs
transmission) ne recoit pas le signal de (Le circuit du capteur est ouvert ou
tension adéquat de 'ECM. en court-circuit.)

@e 9eme clignotement d’appréciation
st plus long que les autres.
~ AR A

r
— — Signal du régime moteur

SAT823H

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE
D’AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

1)
2)

3)

Démarrer le moteur.
Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec
CONSULT-II.
Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h, ouverture du papillon plus large
que les 1/8 de la position totale et roulant pendant
plus de 10 secondes.

Oou

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Le levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule
supérieure a 10 km/h, ouverture du papillon plus large
que les 1/8 de la position totale et roulant pendant
plus de 10 secondes.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),

AT-85



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE SIG TR/MN MOTEUR

HE®

Mai4,

TCM

|o[ CONNECTORY|

n

39

JL/B

© &

YAT320

Signal de régime moteur (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

Effectuer le mode Il de test de dia- MAUVA|§

gnostic (résultats autodiagnostic) pour g
la commande du moteur. Vérifier I'état
du circuit de signal d’allumage.

BON

4

VERIFIER LE SIGNAL D’ENTREE. | MAUVAIS

Vérifier le circuit de
signal d’allumage du
contréle de moteur. Se
reporter a la section EC
[DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS POUR
“SIGNAL-PRIMAIRE
IGN” (DTC 21)].

1. Démarrer le moteur. e
2. Sélectionner “SIGNAUX ENT
BOIT CONT” dans le controle
de données.
3. Relever la valeur de “TR/MN
MOTEUR”.
S’assurer que le régime
moteur se modifie selon la
position du papillon.
ou

® 1. Démarrer le moteur.

2. Vérifier la tension entre la
borne du TCM @9 et la
masse.

Tension (régime de ralenti) :
Approximativement 0,8V
tension (2 000 tr/mn) :
Environ 2,2 V

BON

A 4

Effectuer la “PROCEDURE DE MAUVAI§

Vérifier les points sui-

vants :

@ Faisceau ouvert ou
en court-circuit entre
le TCM (boitier de
commande de trans-
mission) et 'TECM

@ Résistance

Se reporter a la section

EC [DIAGNOSTIC DES

DEFAUTS POUR

“SIGNAL-PRIMAIRE

IGN” (DTC 21)].

CONFIRMATION D’AUTODIAGNOS- g

TIC", AT-85,

BON

4

FIN DE L’'INSPECTION

AT-86

1. Effectuer une inspec-
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les
bornes a broche du
TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE EV PRESS CANAL

Schéma de cablage — AT — LPSV

CONDUITE A GAUCHE

AT-LPSV-01

TCM
(BOITIER DE
COMMANDE DE

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
= | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

PL PL TRANSMISSION)
DUTY DUTY | (Wed)
SOL (D/R) SOL
] (NN
P/B ORIL
P/B ORIL OR/L
o @ oy e
@ DE CABLES
P/B OR/L DE BORNES
P/B
II 1 II
RESISTANCE
DE CHUTE A [ | ans
]
OR/L
ELECTROVANNE
DE PRESSION
DE CIRCUIT
*
AT - AR 5161718 — 1]2]3[4]5]6]7]8]9
G W723 ‘ o[t [zl el el7 e lislo] £ [6]2](ATS 011 [12[ra[ 1 15[ 161718 L2 HS
BR GY W W e
] £ ] | P21 2

*: CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

YAT278

AT-87



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE EV PRESS CANAL
Schéma de cablage — AT — LPSV (Suite)

CONDUITE A DROITE
AT-LPSV-02

TCM
(BOITIER DE M : ((GNE DETECTABLE POUR DTC
COMMANDE DE —
pL oL TRANSMISSION) : LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
DUTY DUTY M815
SOL (D/R) SOL
=] L]
P/B OR/L
P/B
II 1 |I
RESISTANCE
DE CHUTE
=]
OR/L
OR/L
M723
ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

L]

ELECTROVANNE
DE PRESSION
DE CIRCUIT

Ll *
7413 [2T1\ ]
Gl7le 5/ ‘ (2] 1o[n [12[r3[ 145 [1e[ 17 18|| HS
19f20f21f—22[23 24| -

* . CE CONNECTEUR N'APPARAIT PAS DANS LA SECTION EL “DISPOSITION DES FAISCEAUX".

YAT279

AT-88



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE EV PRESS CANAL

Electrovanne B de passage
Electrovanne
de pression de
canalisation (

Electrovanne
A de passage

Electrovanne

/_d’embrayage
0) a roue libre

(Corps
supérieur de
soupape

de commande)

SAT341H

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Electrovanne de pression de canalisation

Description

L’électrovanne de pression de canalisation régule la pression de
décharge de la pompe a huile afin de s’adapter aux conditions
de conduite en réponse a un signal émis par le TCM.

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier
(Cause probable)

EV PRESS CANAL

:

I’électrovanne.

®

10éme clignotement d’appréciation

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu’il tente d’actionner

® Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert
ou en court-circuit.)

@ Electrovanne de pression de
conduite

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE

Condition

Caracteéristiques

Environ

Service de I'électrovanne de pression de
circuit

La pression de canalisation est basse
(papillon légérement ouvert)

La pression de canalisation est haute
(papillon grand ouvert)

29%
l
Approximativement
94%

D’AUTODIAGNOSTIC

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE

Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer
la disparition du défaut.

Démarrer le moteur.

Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” avec

CONSULT-II.

Avec la pédale de freins enfoncée, passer le levier

dans les positions “P” — “N” — “D” — “N” — “P”.
ou

10eme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.
~ NV _ Electr_ova_nne de pression de
_ __ canalisation
-
o/ 1N
1)
I - Allumé 2)
. 3)
— — — Eteint
SAT824H ® 1)
2)
3)

Démarrer le moteur.

Avec la pédale de freins enfoncée, passer le levier
dans les positions “P” — “N” — “D” — “N” — “P”.
Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a PROCEDURE D’AUTODIAGNOSTIC

(sans CONSULT-II),

AT-89



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE EV PRESS CANAL

A €
St

Ensemble de cébles de

bornes

[Q]

YAT321-A

BE

A€

de cables de bornes

\J]

Connecteur de faisceau d'ensemble

HER

[ Tcm lo[connecToR]|

[Q]

2 1
‘P/B ‘OH/L

Electrovanne de pression de canalisation

(Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

VERIFIER CIRCUIT DE MASSE.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur d’ensemble de
cables de bornes dans le compartiment
moteur.

3. Vérifier la résistance entre la borne (@) et
la masse.

Résistance : 2,5 - 5Q

YAT420-A

BON

B]
\ 4

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du
TCM (boitier de commande de transmis-
sion).

3.Vérifier la résistance entre la borne (@) et

la borne de connecteur de faisceau du
TCM @).
Résistance : 11,2 - 12,8Q

MAUVAIS

1. Déposer 'ensemble de
soupape de commande.
Se reporter a |AT-121

2. Vérifier les points sui-

vants :

@ Electrovanne de pres-
sion de canalisation
Se reporter a “INS-
PECTION DES COM-
POSANTS” a la page
suivante.

Faisceau de I'ensem-
ble de cébles de bor-
nes ouvert ou en
court-circuit

MAUVAIS

BON

\ 4

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION.

1. Placer le contact d’allumage en position
“OFF”.

2. Vérifier la résistance entre la borne (@) et
la borne du connecteur de faisceau du
TCM (D).

Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas en court-circuit avec la
masse ni avec I'alimentation.

3. Reposer toutes les pieces qui ont été
déposées.

Vérifier les points suivants :
@ Résistance de chute Se
reporter a “INSPECTION
des COMPOSANTS” a la
page suivante.

Faisceau ouvert ou court-
circuité entre borne du
TCM (@) et ensemble de
cables de bornes (fais-
ceau principal)

MAUVAIS

BON
A 4

»

Réparer les faisceaux et
connecteurs en circuit ouvert
ou en court-circuit avec la
masse ou l'alimentation.

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIRMA-

MAUVAIS

TION D’AUTODIAGNOSTIC”, |AT-89)

BON

A4

FIN DE L’INSPECTION

AT-90

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE EV PRESS CANAL
Electrovanne de pression de canalisation

Suite
. EE}' INSPECTION DES COMPOSANTS
Flectrovanne de pression do condute Electrovanne de pression de conduite

e Pour la dépose, se reporter a |AT-121|.

Vérification de résistance
e \Vérifier la résistance entre la borne (6 et la masse.

Electrovanne N° de borne Re3|s.t anc_e
(approximative)
Electrovanne de pression
2 *TJMDIA0010GB . P ® Masse 2,5-5Q
de conduite
Contréle de fonctionnement
. Eﬁ} e Vérifier 'électrovanne en I'écoutant fonctionner tout en appli-
Electrovanne de pression de conduite guant la tension de batterie a la borne (& et la masse.

Résistance de chute

Ei}] e Vérifier la résistance entre les bornes @) et 2.
TS. P

Résistance : 11,2- 12,8 Q
Résistance de chute

YAT325-A

AT-91



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

Schéma de cablage — AT — PNP/SW

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

BOITIER A
| FUSIBLES
10A | @B

= @ <
. @& : &>

SE REPORTER A
EL-POWER.

AT-NONDTC-01

s : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
s : LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

T : CONDUITE A GAUCHE
{R>>: CONDUITE A DROITE

VERS

G/OR = gg-PNP/SW,

G/OR

m]

-START

CONTACT DE POSITION
DE STATIONNEMENT/
POINT MORT

722 ,

Fathet
II II I@I I@I II IEI

G/R RB GR LGB LG GW
I I VERS
G/R GR e G/B = EC-PNP/SW,
1 1 > SC-START
DIODE 1 DIODE 2
M826 Mg27
| | | |
G/B GiB
RB GB LGB LG GW
|I35 || ||3e || ||34|| 27 ||26 ||
R NP D 2 ! TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
V814
e mmmmm o= 1 SE REPORTER A CE QUI SUIT.
| * * M834) , (E113)-BOITIER A FUSIBLES-
| /6T51413\ 1]2]3]4 5[6[7]8
I '\giz Cle s/ “gi“ : Wezo) ez o [0+ [12[13]+a[15 617 [18[19]20 F\?VS BOITE DE RACCORDS (J/B)
L e e e e e e =
=l
25]26[27]28]29]30[ 31[32[33 iﬁﬁ'
34]35]36[37]38]39[40]41]42 HS
GY S.
43[a4]4s]| l46l47]48

* : CETTE DIODE EST INTEGREE DANS LE FAISCEAU

AT-92

YAT406



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

Schéma de cablage — AT — PNP/SW (Suite)

AT-NONDTC-02

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START
| |
I | BOITIER A NN : | (GNE DETECTABLE POUR DTC
15A 10A | FUSIBLES (U/B) |oe REPORTER A s : | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC
% % > [eL-PowER. O
. . @ o> : CONDUITE A GAUCHE
PiB |[vioe]] {B>: CONDUITE A DROITE
O B/W
| <R
P/B
'_|_|
-
Fi20
P/B
<R
|
P/B B/W
16 [ ]
PRISE DIAGNOSTIC
<D
we3d) : <R
73 2] 5] L]
OR/B OR/W B B
| | | |
<p :
M842
OR/B OR/W
F93 |—|—| LI_I F135
Bt --- =< --- B
OR/B OR/W o)
d} |
—®-0 O<E— G
108
| | ' E225 o
OR/B OR/W B
||30 I| B || | BI BI
SSS SSS TCM B B
IN out | (BOITIERDE ® | 1 1
(RX) (TX) COMMANDE = =
DE TRANSMISSION) -4 L LD LD
E22d E222 5):{Ry W3d):{R>
=l SE REPORTER A CE QUI SUIT.
25]26]27]28]29]30[31]32[33 M756) |, -BOITIER A FUSIBLES
1]2]3]4]5[=]6]7[8]9
M812 34[35]36[37[38]39]40[41]42|| (w814 - BOITE DE RACCORDS (J/B)
10[11]12[13[14]15]16]17]18]19]20 W el mmm e HS
[ | — F108) , (F135) - SUPER RACCORD
MULTIPLE (SMJ)
16]15[14[13]12]11]10] 9 1]2]3]4 5l6[7]8
8]7]6]5]4]3]2]1 Ms\?z ’ F\ws 9 [10[11]12]13[14]15]16]17]18[19]20

AT-93
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

Schéma de cablage — AT — PNP/SW (Suite)

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE AT-NONDTC-03
sur ON ou START
6 I BOITIER A
. | 10 (FJL/J;'B'-ES SE REPORTER A EL-POWER.
g <D
32 30
! | vesd):CR> s - LIGNE DETECTABLE POUR DTC
L RIL - s : | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC
‘ — I _l <> : CONDUITE A GAUCHE
R RIL .
R <R> : CONDUITE A DROITE
] 51 2 LD
L aw: D>
Q Q
|ILI| Ls ) L
VERS T T
EC- EGVC/V{_ A B G |—®O
EC-INT/V *1 1 A
|}
CF:D G/OR G/OR B
D= O
r ah Col 1 [l sELEC.
TEUR DE
I_L|'"";é6""' TEMOIN SPORT NEIGE TEMOIN %SDE bE
LUMINEUX o DE MODE
BW SPORT NEIGE
IT®'O AUTO
r— 1 [ A [ A |
O ' GR  GY LGR LG/
R LG/R LGR
P ¥e) L1 | |
CONTACT
DE POSITION o—
AUTRE | DE PAPILLON
_ PAS —® |(F5)
AUTRE f D'ACCEL GD)
LI L
RIL LY
1
-
o O=<E>=
@ R/L Y
(LD (LD
| | |
G GYL RIL LY GR GIY LG/R o
I_I_| I_I_I I_I_| 1 1 1 1
[4]l I[s6] [17] I[7e]l Is)l @)l @)l tem I
SSOFF IDLE |ECM FULL IDLE POWER POWER SNOW gECJg(')EMRMANDE B B
) SW SW LAMP  MODE SW
F129):{ L) SwW DE TRANSMISSION) == =
EDREGYS @), @D Wizsd) (W33
2] SE REPORTER A CE QUI SUIT.
6[3 1]2|3|c]4(5 1]2 5[6[7]8 M834),(F113) -BOITIER A
7[2]1]8]9 718 9l10f11]12 g g 10]11[12]13]14]15]16[17]18[19 20 G FUSIBLES-
e e T oo . BOITE DE RACCORDS (J/B)
I | wis4D), (Fi23
= = !
I |[25]26]27]28]29]30]31]32]33 1]2]3]4]5]6]7[8]9 ey I = "DISPOSITIFS ELECTRIQUES
1 M815 | G
1 |[3¢[e5]36[3]se a0l aofa]a2]| =7 o[ ii[72lra[1a[1s[6]7[18]| | Gy
1 |[43]44]4 16[47]4 19]20[21 222324
! |Leslealas| T lelarlas ] £ 1 | P21 £ !

YAT502A
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

Schéma de cablage — AT — PNP/SW (Suite)
. AT-NONDTC-04

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START
T ES'STl'BELREé B : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
10A | @B EEEEE%%ETFER mmm : | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC
D> > CONDUITE A GAUCHE
i @6 : {R> )
| V03 | @ CONDUITE A DROITE
Y _ x1 1:{L
| 2: B>
[28
TEMOIN
BE\ZBELUL INSTRUMENTS COMBINES
TIPLIEE EIDNGID R,
/D OFF wesD) (esd) : <R
(5]

o
b3
=
@
<
m
)
»

I I—} EL-ILL
OR/B RIL
& A =
Q [11 [5] DISPOSITIF DE T/A
q:} (COMMANDE DE
CONTROLE DE
OR/B orp &9 : > ON OFF SURMULTIPLIEE)
& _% -
» e o T L
OR/B OR/B
wzsD) : B> B B
VERS
R EL-ILL

3

SW COMMANDE DE
TRANSMISSION)

B18) (BIO

B B B
TCM 1
8{:'% (BOITIER DE ® l
4 L

| — | SE REPORTER A CE QUI SUIT.

g (urse) , (F48)
1]2]3]4] o [56[7] 1[2[C[8]4] 123456789Ma155@ GD)

-BOITIER A FUSIBLES-

w w w
19]20)21] ]22]23]24 BOITE DE RACCORDS (J/B)
reeeee—_—-——-—-—-—-———--——-——-————-——-——-——-——-——_-——_-——_-—__-——__-—_-_-—--—_-_—__—_—-_—-—— b |
| |
25]26[27] 28] 29] 30[=131]32[33[34] 35 1]2]3]4]5]6l=]7[8]o]i0[!
: 36]37]38[39]40]41]42]43]44] 45[46]47]48 @ ' ?RB 12[13[14]15]16]17]18]19]20[21[22]23]24 ' Fu,g :

e o o — i — — — — S — — —— — — —— ————

13[14]15]16]17]18]19]20

©
>
>
w
)
-

1234<>5678F93 40
W

YAT409

AT-95



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

Contact de position de

tati t/point mort
stationnement/point mo YAT336

Connecteur de
diagnostic pour
CONSULT-II

\

NAT234

\ﬁ/_/

Commutateur de
~_commande de
i\surmultipliée

NAT261

:,\J/E/

Sélecteur de mode T/A

1P
\<

NAT306

Connecteur de faisceau
du capteur de position
Colonne de d’accélérateur

direction

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

Contacts de position de stationnement/point
mort, commande surmultipliée ou
d’accélérateur

Description

Le contact de position de stationnement/point mort détecte la
position du levier de sélecteur et envoie un signal au TCM.
Le contact de commande de surmultipliée détecte la position
du contact de commande de surmultipliée (ON ou OFF) et
envoie un signal au TCM.

Le contact de position d’accélérateur est composé du contact
de position du papillon complétement ouvert et du contact de
position d’accélérateur fermé.

Le contact de position de papillon completement ouvert
adresse un signal au TCM (module de commande de trans-
mission) lorsque I'ouverture du papillon correspond au moins
a la moitié de sa position complétement ouverte. Le contact
de position de papillon fermé adresse un signal au TCM
lorsque la soupape de papillon est complétement fermée.

AT-96



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

[ Tcm  |o] connECTORY]|

26, 27, 34, 35, 36
—_—

(=)

YAT326

Contacts de position de stationnement/point
mort, commande surmultipliée ou

d’accélérateur (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT
DE POSITION DE STATIONNEMENT/
POINT MORT.

® 1.

Mettre le contact d’allumage
sur la position “ON”.

(Ne pas faire démarrer le
moteur.)

. Sélectionner “SIGNAUX ENT

BOIT CONT” dans le contrble
de données.

. Relever les “contacts de posi-

tion R, N, D, 2 et 1” en dépla-
cant le levier sélecteur dans
chacune des positions.
Contréler que le signal de la
position du levier de sélection
est correctement indiqué.

ou

MAUVAIS

. Placer le contact d’allumage

en position “ON”. (ne pas faire
démarrer le moteur.)

. Vérifier la tension entre les

bornes du TCM €9, @), @9,
@, @ et la masse tout en
placant le levier sélecteur sur
chaque position.
Tension :
B : Tension de la batterie
o:0V

Position du N° de borne
levier ® ® @ o] ®
P, N B 0 0 0 0
R 0 B 0 0 0
D o|lo|BJ|]oOo]|oO
2 0 0 0 B 0
1 0 0 0 0 B

l BON

®

(Aller a la page suivante).

AT-97

Vérifier les points sui-

"1 vants :

@ Contacts de position
de stationnement/
point mort Se reporter
a “INSPECTION DES
COMPOSANTS”,

@ Faisceau ouvert ou
court-circuité entre le
contact d’allumage et
le contact de position
de stationnement/
point mort (faisceau
principal)

® Faisceau ouvert ou
court-circuité entre le
contact de position de
stationnement/point
mort et le TCM
(module de com-
mande de transmis-
sion) (faisceau princi-
pal)

® Diode




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

([ Tcm o] connECTOR]|

22

(e

o o

JOR/B

YAT327

Contacts de position de stationnement/point
mort, commande surmultipliée ou

d’accélérateur (Suite)
®

.

VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT
DE COMMANDE DE SURMULTI-
PLIEE.
1. Mettre le contact d’allumage
sur la position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le
moteur.)

2. Sélectionner “SIGNAUX ENT
BOIT CONT” dans le controle
de données.

3. Relever la valeur de “CON
LEV SELEC”.

Vérifier que le signal du
contact de commande de sur-
multipliée est indiqué correcte-
ment.
(Contact de commande de
surmultipliée “ON” indiqué sur
CONSULT-II signifie surmulti-
pliée “OFF”.)

ou

MAUVAIS

& 1. Mettre le contact d’allumage
sur la position “ON”.
(Ne pas faire démarrer le
moteur.)

2. Vérifier la tension entre la
borne du TCM @2 et la masse
lorsque la commande de sur-
multipliée est activéeet rela-

chée.
Position de la com- ;
mande Tension
ON Tension de la batterie
ARRET 1V ou moins

$ BON

(Aller a la page suivante).

AT-98

Vérifier les points sui-

| vants.

® Contact de com-
mande surmultipliée
Se reporter a “INS-
PECTION DES
COMPOSANTS”,

@ Verifier que le fais-
ceau n’est pas ouvert
ou en court-circuit
entre le TCM et la
commande de
contréle de surmulti-
pliée(faisceau princi-
pal)

@ Faisceau ouvert ou
court-circuité du
contact de commande
de surmultipliée (fais-
ceau principal)




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

.,

Contacts de position de stationnement/point
mort, commande surmultipliée ou

d’accélérateur (Suite)

Vérifier les points suivants :

@ Contact de position
d’accélérateur Se repor-
ter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS”,

@ Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le
contact d’allumage et le
contact de position
d’accélérateur (Faisceau
principal)

@ Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le
contact de position
d’accélérateur et le TCM
(Faisceau principal)

VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT DE | MAUVAIS -
POSITION DE PAPILLON (ACCELERA- "
TEUR).
1. Placer le contact d’allumage en
position “ON”.
YAT328 (Ne pas faire démarrer le moteur.)
2. Sélectionner “SIGNAUX
D’ENTREE ECU” dans le moniteur
de données.
3. Relever les valeurs de “CON
RALENTI” et “CON PAP OUV” en
enfoncant et en relachant la pédale
d’accélérateur.
Vérifier si le signal de contact de
position (accélérateur) de papillon
est bien indiquée.
Condition de Controle de données
la pédale
) 1A CON CON PAP
=7 ooy daccélérateur | gl ENTI OUVERT
HS. e @@\ Relaché ON ARRET
enfoncée au
J— maximum ARRET ON
[[ Tcm  |o] connECTOR]|
16 17 ou
@ 1. Mettre le contact d’allumage en
position “ON”.
Ly RIL (Ne pas faire démarrer le moteur.)
O @ 2. Vérifier la tension entre les bornes
= du TCM @®, @ et la masse tout
en enfongant puis en relachant
doucement la pédale d’accéléra-
YAT329 teur. (une fois que le moteur est
chaud)
Condition de Tension
la pédale o o
d'accélérateur N° de borne N° de borne
A dox Tension de la ;
Relaché batterie 1V ou moins
enfoncée au " Tension de la
maximum 1V ou moins batterie
BON
\ 4
Effectuer la “PROCEDURE DE MAUVAIS -

DIAGNOSTIC”,

BON

4

FIN DE L’INSPECTION

AT-99

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Sile résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

A€

Contact de commande de surmultlpheeo

/V
D
[Q]

JMDIA0013GB

Contacts de position de stationnement/point
mort, commande surmultipliée ou
d’accélérateur (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS

Commande de contréle de surmultipliée
e Vérifier la continuité entre les bornes ) et @ .

Position de la commande Il'y a continuité

ON Non

ARRET Oui

B4 €

Sélecteur de mode de T/A S

[ ] e [3]6]
[9]8[1]2]7]

1 (3) 2

[Q]

YAT422-A

Contact de mode T/A
e Vérifier la continuité entre les bornes D, (®) et @ .

Position de la commande N° de borne Il'y a continuité
ON Oui
S ARRET ©—@ Non
ON Oui
* ARRET ©-@ Non

Arbre manuel
SAT517GB

Contact de position de stationnement/point mort

1.

Vérifier la continuité entre les bornes (1) et @ et entre les

bornes @ et @, &, ®, @,®, @ tout en bougeant

I'arbre dans chacune des positions.

Contact le posmon

%Qﬂ@ de statlonnemem/pomt mon.

N ATy

\7[8]9] /
3 4.5.6.7.8.9
—_—

Contact
de position
de stationnement/
point mort

[Q]

o

YAT423-A

Position du levier N° de borne
P ®—® ®—0
R ®—®
N O -0 ®—O®
D ®—®
2 ®—06
1 ®—00

A4 €

Contact de posu ion
de statlonnemem/pomt mort

YAT424-A

Si le résultat est mauvais, vérifier a nouveau avec la tringle-
rie de commande manuelle déconnectée de I'arbre manuel
de I'ensemble de T/A. Se reporter a I'étape 1.

Si le résultat est bon a I'étape 2, régler la tringlerie de com-
mande manuelle. Se reporter a .

Si le résultat est mauvais a I'étape 2, déposer le contact de
position de stationnement/point mort de la T/A et vérifier la
continuité des bornes du contact de position de
stationnement/point mort. Se reporter a I'étape 1.

Si le résultat est bon a I'étape 4, régler le contact de
tion de stationnement/point mort. Se reporter a |AT-122,
Si le résultat est mauvais a I'étape 4, remplacer le contact de
position de stationnement/point mort.

osi-

AT-100



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

& DISCONNECT
T.S.

Connecteur de faisceau de contact
de position de pédale d'accélérateur

F95

5 |0 seliiii—

Contacts de position de

stationnement/point

mort, commande surmultipliée ou

d’accélérateur (Suite)

Contact de position d’accélérateur
Contact de position d’accélérateur fermé (position de

ralenti)

e Vérifier la continuité entre les bornes &) et 6

Condition de la pédale d’accélérateur

Il'y a continuité

Q] Relaché Oui
YAT425 Enfoncée Non
@ Pour régler le contact de position d’accélérateur fermé, se
reporter a la section EC (“Inspection primaire”, “DIAGNOS-
TIC DES DEFAUTS — Inspection primaire”).
T Contact de position d’accélérateur grand ouvert
S e Vérifier la continuité entre les bornes @ et B
Faisceau de contact de position Condition de la pédale d’accélérateur Il'y a continuité
de pédale d'accélérateur .
@ Relacheé Non
G Enfoncée Oui
YAT426

Connecteur de faisceau
d'ensemble de
cébles de bornes

ZA €

Thermometre

Liquide
T/A

YAT335-A

Contact de température de liquide de T/A

1. S’assurer que le témoin d’avertissement de liquide de T/A
s’allume lorsque la clé est introduite et tournée sur “ON”.

2. S’assurer que le témoin d’avertissement de liquide de T/A

s’éteint lorsque le contact d’al
3. Pour la dépose, se reporter a
4. Vérifier la résistance entre la

umage est mis sur “ON”.

AT-121|,

borne (6) et la masse tout en

changeant la température comme indiqué a gauche.

Température °C

Il'y a continuité

140 ou plus

QOui

140 ou moins

Non

AT-101



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

1. Le témoin de mode SPORT ne s’allume

pas
SYMPTOME :

Le témoin de mode SPORT ne s’allume pas pendant environ
2 secondes au moment ou le contact d’allumage est mis sur

“ON”.

@ CONNECT

Hs. E} @@\

[ Tcm  [o] coNNECTOR]| @D
10, 19
——

G/OR

YAT427

VERIFIER L’ALIMENTATION DU

TCM.

1. Mettre le contact d’allumage
sur la position “ON”.

(Ne pas faire démarrer le
moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bor-
nes du TCM (0, @9 et la
masse.

Il doit y avoir tension de bat-
terie.

MAUVAIS

»
»

BON

B v

HE®

[ Tcm  lofconnecTor]|

25, 48
[@]] e
o o

YAT428

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE

A LA MASSE DU TCM.

1. Placer le contact d’allumage en
position “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de
faisceau du TCM (boitier de
commande de transmission).

3. Vérifier la tension entre les bor-
nes du TCM @), @ et la
masse.

Résistance :

Environ 0Q
Si le résultat est bon, vérifier
que le faisceau n’est pas en
court-circuit avec la masse ni
avec I'alimentation.

Vérifier les points suivants :

@ Faisceau ouvert ou en court-circuit
entre le contact d’allumage et le
TCM (module de commande de
transmission) (faisceau principal)

@ Contact d’allumage et fusible Se
reporter a la section EL (“DISPOSI-
TION DE L’ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE”).

MAUVAIS

»
»

[ Tcm  |of coNNECTOR||
13

&

OR/B

YAT429

BON

v

VERIFIER LE CIRCUIT DU

TEMOIN.

1. Brancher le connecteur de fais-
ceau du TCM.

2. Mettre le contact d’allumage sur
la position “ON”.

3. Placer la commande surmulti-
pliée A/T vérifier ou brancher le
contact en position “ON”.

4. Vérifier la tension entre la
borne du TCM @3 et la masse.
Tension : Tension de la batte-
rie

5. Reposer toutes les pieces qui
ont été déposées.

Réparer le faisceau ou connecteur en
circuit ouvert ou en court-circuit a I'ali-
mentation.

MAUVAIS

»
»

BON
v

Procéder a une nouvelle vérifica-
tion.

Vérifier les points suivants :

@ Fusible (10A)

@® Témoin de mode SPORT Se repor-
ter a la fer section EL (“TEMOINS
D’AVERTISSEMENT”).

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le contact d’allumage et le
témoin de mode SPORT (faisceau
principal)

Se reporter a la section EL (“DIS-
POSITION DE L’ALIMENTATION
ELECTRIQUE”).

@ Faisceau ouvert ou court-circuité
entre le témoin de mode SPORT et
le TCM (module de commande de
transmission)

MAUVAIS

»

BON

A4

FIN DE L’INSPECTION

AT-102

»

1. Effectuer une inspection du signal
d’entrée/sortie du TCM.

2. Sile résultat n'est pas satisfaisant,
vérifier de nouveau si les bornes a
broche du TCM sont endomma-
gées ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est desser-
rée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

s

-

AUt > 2. Le témoin de mode SPORT ou de mode
Py~ NEIGE ne s’allume pas

Neige AUTO Sport
SYMPTOME :

Le témoin de mode SPORT ou NEIGE ne s’allume pas lors-
que le contact de mode de T/A est mis dans la position
appropriée.

77/
Sélecteur de mode T/A Témoin de mode

Taﬁ Le diagnostic 1. Le témoin de surmulti- Non .| Passer a 1. Le témoin
\ Kﬁ pliée O/D OFF, de mode SPORT ou | de mode SPORT ne

de contrdle de T/A ne s’allume est-il s’allume pas, AT-100
correct ?

Oui

A

Vérifier les points suivants : MAUVAIS| Réparer ou remplacer

® Contact de mode A/T Se reporter a "| les piéces endomma-
AT-100. gées.

@® Témoin de mode NEIGE

@ Continuité du faisceau entre le
contact d’allumage et le contact de
mode T/A

@ Continuité du faisceau entre le
contact de mode T/A et le TCM
(module de commande de transmis-
sion)

3. Le témoin d’arrét de surmultipliée O/D
OFF ne s’allume pas

SYMPTOME :

Le témoin de surmultipliée O/D OFF ne s’allume pas lorsque
le contact de commande de surmultipliée est mis sur “OFF”.

Vérifier les points suivants : MAUVA'§ Réparer ou remplacer

® Commande de contréle de surmulti- | les piéces endomma-
pliée gées.

@ Témoin d’'arrét de surmultipliée O/D

NAT232 OFF

® Continuité du faisceau entre le
contact d’allumage et le témoin de
surmultipliée O/D OFF

AT-103



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

s

-

T 4. Le témoin de mode SPORT ne s’allume
r—a W o W o pas

Neige AUTO Sport
SYMPTOME :

Le témoin de mode SPORT ne s’allume pas pendant 3
secondes environ lorsque la pédale d’accélérateur est
enfoncée et relachée a fond.

77/
Sélecteur de mode T/A Témoin de mode

Est-ce que le systeme d’autodiagnostic Non .| Verifier le capteur de
indique un défaut du circuit de capteur "| position d’accélérateur.
de position d’accélérateur ? Se reporter a
~\ o Oui
STTINN B
A 4

Démarrage
d’autodiagnostic

Vérifier le capteur de position d’accélé- MAUVA|§ Réparer ou remplacer le
rateur. — Se reporter a la section EC "| capteur de position
—————————— Allumé [DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE d’accélérateur.
“CAPTEUR DE POSITION DU
PAPILLON (ACCELERATEUR)” (DTC
—- Eteint 43)].

YAT337 BON

A 4
Connecteur de faisceau . . )
du capteur de position 1. Effectuer une inspection du signal

d'accelérateur d’entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n’est pas satisfaisant,
vérifier de nouveau si les bornes a
broche du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le connec-
teur de faisceau est desserrée.

Colonne de
direction

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

AT-104



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

5. Impossible de démarrer le moteur en
Y 117 » 11 1171 N EL
l_—_l position “P”’ et “N
Démarrage SYMPTOME :
d’autodiagnostic . . , .
e Il est impossible de démarrer le moteur lorsque le levier
sélecteur est en position “P”” ou “N”.
———————————————————— Allumé e Le moteur ne peut démarrer avec le levier de sélecteur
en position “D”, “2”, “1” ou “R” position.
) . )
{--— FEteint Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT Oui p| Vérifier le contact de posi-
SAT146BA CONT” dans le contréle de données tion de stationnement/point
indiquent un défaut du circuit du mort. Se reporter a |AT-96
5 DISCONNECT contact de position de stationnement/
B IA & point mort ?
ou
Connecteur de faisceau du contact de —m
position de stationnement/point mort
Iy E§t-ce que ll’au_todiagnostic indique_ un
défaut du circuit du contact de position de
stationnement/point mort ?
E] Non
\ 4
Vérifier si le connecteur a 2 broches du MAUVAISt Réparer ou remplacer le
! C contact de position de stationnement/point contact de position de
stationnement/point mort NAT275 mort est coupé ou court-circuité. Se reporter stationnement/point mort.
alAT-96
BON
A 4
Vérifier le dispositif de démarrage. Se repor- MAUVAIS= Réparer ou remplacer les
ter a la section EL (“Description du pieces endommagées.
systeme”, “SYSTEME DE DEMARRAGE”).
BON
Y
FIN DE L’ INSPECTION

6. En position “P”’, le véhicule avance ou
recule lorsqu’il est poussé

SYMPTOME :

Le véhicule avance lorsqu’il est poussé en avant ou en
arriere avec le levier sélecteur dans la position “P”’.

e ) MAUVAIS .

Vérifier les composants du cliquet de sta- »| Réparer ou remplacer les

tionnement. Se reporter a|AT-189 piéces endommagées.

/ g BON
SAT133B v

FIN DE L’INSPECTION

AT-105



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

7. Le véhicule se déplace en position “N”’

"

Démarage SYMPTOME :
dautodiagnostic Le véhicule avance ou recule lorsque la position “N” est
sélectionnée
____________________ Allume Est-ce que les “SIGNAUX ENT Oui .| Veérifier le contact de
BOIT CONT” dans le controle de "| position de
' Eteint données indiquent un défaut du stationnement/point
' circuit du contact de position de mort. Se reporter a
SAT146BA stationnement/point mort ?
ou

B
Arbre de
transmission

®

Est-ce que l'autodiagnostic indique un
défaut du circuit du contact de position
de stationnement/point mort ?

R\ Non
: s;gete%er\ — Contre-écrou (L} i v E
\//T]HK‘\ [OJ (2:'65 :332’; T(;_‘m) Vérifier la tringlerie de commande. Se MAUVA|§ Régler la fourchette.
™ ' ’ NAT276 reporter a . | Se reporter & .
BON
J v
Vérifier a nouveau le niveau de liquide MAUVA|§ Faire 'appoint d’huile de
de T/A. "| T/A (ATF).
BON
D
i v
1. Déposer le carter d’huile. MAUVA|§ 1. Démonter la T/A.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A. | 2. Vérifier les points sui-
SAT638A vants :
BON

® Embrayage de mar-
che avant

® Embrayage a roue
libre

® Embrayage de mar-
che arriere

v
Procéder a une nouvelle vérification. MAUVA|§ 1. Effectuer une inspec-
EON g tion dLIJ signgl
d’entrée/sortie du
SAT171B TCM.

2. Si le résultat n’est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les

v bornes a broche du
FIN DE L’lNSPECTlON TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.

AT-106



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

NN\ 1/

//[\\

Démarrage de
|'autodiagnostic

Capteur de position
d'accélérateur

Capteur de température
de liquide de T/A
Electrovanne
de pression de
conduite

Eclairage

SAT831HB

8. Secousse brutale. Position “N”’ — “R”

SYMPTOME :

Une grande secousse se produit lors du passage de la posi-

tion “N” ‘a “R”.

Colonne de
direction

Connecteur de faisceau
du capteur de position

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

Est-ce que le systeme d’autodiagnostic
indique un défaut de circuit de I'élec-
trovanne de pression de canalisation,
du capteur de position d’accélérateur,
ou du capteur de température du
liquide A/T ?

Oui

Non

B
A 4

Vérifier le capteur de position d’accélé-
rateur. Se reporter a la section EC
[DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE
“CAP POS PAPILLON (ACCEL)” (DTC
43)].

_| Verifier le circuit endom-

magé. Se reporter a
|AT-65| |AT-81|ou |AT-89]

MAUVAIS

SAT494G

BON

A

Vérifier la pression de canalisation au
ralenti avec le levier sélecteur en posi-
tion “D”. Se reporter a “Test de pres-

sion de canalisation”, |AT-32

»

Réparer ou remplacer le
capteur de position
d’accélérateur.

MAUVAIS

BON

A

Procéder a une nouvelle vérification.

»

MAUVAIS

1. Déposer 'ensemble
de soupape de com-
mande. Se reporter a

2. Vérifier les points sui-
vants :

® Soupapes de com-
mande de la pression
de canalisation (sou-
pape régulatrice de
pression, soupape de
modification de
pression, soupape
pilote et filtre pilote)

@ Electrovanne de pres-
sion de conduite

BON

A

FIN DE L’INSPECTION

AT-107

»

1. Effectuer une inspec-
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n’est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les
bornes a broche du
TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

9. Le véhicule ne recule pas au ralenti en
position “R”

3
SYMPTOME :
Le véhicule ne recule pas au ralenti lorsque la position “R”
est sélectionnée.
] MAUVAI
Vérifier a nouveau le niveau de liquide de v S; Faire I'appoint d’huile de T/A
T/A. (ATF).
SAT638A BON
Résultat mauvais dans les
E] positions “1” et “R” l
\ 4
Vérifier le régime de calage avec le levier p| 1. Déposer I'ensemble de
sélecteur en position “1” et “R”. soupape de commande. Se
reporter a|AT-121|.
BON OK position en *“1” position 2. Vérifier les points suivants :
y Résultat mauvais en position “R” @® Soupapes de commande
] ] de la pression de canalisa-
1. Deposder I ensemb(;e déa Sou- tion (soupape régulatrice de
pape ae commande. Se repor- pression, soupape de modi-
ter aAT-121} ) fication de pression, sou-
2. Vérifier les points suivants : pape pilote et filire pilote)
SAT493G @ Soupapes de commande de la @ Electrovanne de pression
pression de canalisation (sou- de conduite
pape régulatrice de pression, 3. Démonter la T/A.
soupape de modification de 4. Vérifier les points suivants :
pression, soupape pilote et fil- @ Pompe a huile
tre pilote) @ Convertisseur de couple
@ Electrovanne de pression de @® Embrayage de marche
conduite arriere
3. Démonter la T/A. ® Embrayage en rapport de
4. Vérifier les points suivants : vitesse rapide
@® Pompe _é huile @ Frein de marche arriére et
@ Convertisseur de couple . de rapport de vitesse lent
@® Embrayage de marche arriére @® Embrayage unidirectionnel
@ Embrayage en rapport de en rapport de vitesse lente

vitesse rapide

CHi

MAUVAIS

Vérifier la pression de canalisation au »| 1. Déposer I'ensemble de
ralenti avec le levier sélecteur en position soupape de commande. Se
“R”. Se reporter a “Test de pression de reporter & [AT-121.
canalisation”, [AT-32, Vérifier les points suivants :
Soupapes de commande
BON de la pression de canalisa-
tion (soupape régulatrice de
E 1 pression, soupape de modi-
4 fication de pression, sou-
1. Déposer le carter d’huile. pape pilote et filtre pilote)
2. Vérifier I'état du liquide de T/A. @ Electrovanne de pression
de conduite
. Démonter la T/A.
. Vérifier les points suivants :
Pompe a huile

on

l MAUVAIS BON

[ Eald

SAT171B
®

A

MAUVAIS

|

Procéder a une nouvelle vérification. 1. Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du
BON TCM.
2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
\4 veau si les bornes a broche
FIN DE L’INSPECTION du TCM sont endomma-
gées ou si la connexion
avec le connecteur de fais-
ceau est desserrée.

AT-108



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

SAT638A

10. Levéhicule n’avance pas au ralenti en
position “D”, “2” ou “1”

SYMPTOME :

Le véhicule n’avance pas au ralenti lors de la sélection des

positions “D”’, “2” ou “1”.

Vérifier a nouveau le niveau de liquide de T/A.

MAUVAIS

»

SAT493G

BON

B] v

Faire 'appoint d’huile de
T/A (ATF).

®

!

Vérifier le régime au ralenti avec le levier sélec-
teur en position “D”. Se reporter a “TEST DE
CALAGE”, |AT-29

MAUVAIS

»

BON

v

Vérifier la pression de canalisation au ralenti
avec le levier sélecteur en position “D”. Se
reporter a ‘est de pression de canalisation”,

SAT171B

BON MAUVAIS

A 4

—_

. Déposer 'ensemble de soupape de

commande. Se reporter & [AT-121].

Vérifier les points suivants :

Soupapes de commande de la pres-

sion de canalisation (soupape régu-

latrice de pression, soupape de

modification de pression, soupape

pilote et filtre pilote)

@ Electrovanne de pression de
conduite

. Démonter la T/A.

. Vérifier les points suivants :

Pompe a huile

on

[ B

B,

1. Déposer 'ensemble
de soupape de com-
mande. Se reporter a
AT-121]

2. Verifier les points sui-
vants :

@® Soupapes de com-
mande de la pression
de canalisation (sou-
pape régulatrice de
pression, soupape de
modification de
pression, soupape
pilote et filtre pilote)

@ Electrovanne de pres-
sion de conduite

3. Démonter la T/A.

4. Vérifier les points sui-
vants :

@® Pompe a huile

@® Embrayage de mar-
che avant

@® Embrayage unidirec-
tionnel de marche
avant

@® Embrayage unidirec-
tionnel en rapport de
vitesse lente

@ Frein demarche
arriere et de rapport
de vitesse lente

@ Convertisseur de cou-

ple

MAUVAIS

1. Déposer le carter d’huile.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A.

—’.@

L BON

Procéder a une nouvelle vérification.

MAUVAIS

»

BON

4

FIN DE L’INSPECTION

AT-109

1. Effectuer une inspec-
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes
a broche du TCM sont
endommagées ou si
la connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

~ N\

L

—~
PARSS

Démarrage
d’autodiagnostic

Capteur de régime

Capteur de vitesse du vehicule
Electrovanne A de passage
Electrovanne B de
passage

SAT832H

11. Impossible de démarrer le véhicule a

partir de D,
SYMPTOME :

Impossible de démarrer le véhicule a partir de D, lors de
I’Essai a la vitesse de croisiére — Partie 1.

Colonne de
direction

Connecteur de faisceau
du capteur de position

d’accélérateur
& J
W

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

SAT494G

SAT171B

Le diagnostic 9. Le véhicule ne recule pas au Non »| PASSER A LETAPE 9. Le
ralenti en position “R” est-il correct ? véhicule ne recule pas au
ralenti en position “R”,
ou
v |
Est-ce que l'autodiagnostic indique un défaut Oui »| Vérifier le circuit endommagé.
du capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap- "| se reporter a/AT-55|[AT-59,
teur de régime), de I'électrovanne de pas- [AT-68| ou
sage A ou B ou du capteur de vitesse du
véhicule:MTR apres I'essai a la vitesse de
croisiere ?
Non
B v
o N . MAUVAIS .
Vérifier le capteur de position d’accélérateur. ».| Réparer ou remplacer le cap-
Se reporter a la section EC [DIAGNOSTIC " teur de position d’accéléra-
DES DEFAUTS DE “CAP POS PAPILLON teur.
(ACCEL)"].
BON
v
L . L . MAUVAIS
Vérifier la pression de canalisation au point >
de calage avec le levier sélecteur en position 1. Déposer I'ensemble de
“D”. Se reporter a “Test de pression de soupape de commande.
canalisation”, Se reporter a
2. Vérifier les points suivants
BON :
@® Soupape A de passage
@ Soupape B de passage
D A 4 MAUVAIS | @ Ejectrovanne A de pags—
1. Déposer le carter d’huile. - sage
2. Vérifier I'état du liquide de T/A. @ Electrovanne B de pas-
sage
BON @ Soupape pilote
@ Filtre pilote
v 3. Démonter la T/A.
1. Déposer I'ensemble de soupape de com- 4. Vérifier les points suivants
mande. Se reporter & :
2. Vérifier les points suivants : @ Embrayage de marche
@ Soupape A de passage avant
@ Soupape B de passage @ Embrayage unidirectionnel
@ Electrovanne A de passage de marche avant
@ Electrovanne B de passage @ Embrayage unidirectionnel
@ Soupape pilote en rapport de vitesse lente
@ Filtre pilote @ Embrayage en rapport de
vitesse rapide
BON @ Convertisseur de couple
P BON | @ Pompe a huile
A
. N e MAUVAIS - _
Procéder a une nouvelle vérification. »| 1. Effectuer une inspection

BON

A 4

FIN DE L’INSPECTION

AT-110

!

du signal d’entrée/sortie du
TCM.

2. Si le résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le connec-
teur de faisceau est des-
serrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

"

Démarrage
d’autodiagnostic

Allumé

E_ —— Eteint

SAT146BA

12. La T/A ne change pas de vitesse : D, —
D, ou ne rétrograde pas : D, —» D,

SYMPTOME :
La T/A ne change pas de vitesse a partir de D, a D, a la
vitesse spécifiée.
La T/A ne change pas de vitesse a partir de D, a D, lorsque

la pédale d’accélérateur est enfoncée a fond a la vitesse
spécifiée.

Connecteur de faisceau
du capteur de position
d’accélérateur

Colonne de
direction

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

sont 10. Le véhicule n'avance pas au
ralenti en position “D”, “2” ou “1” et 11.
Impossible de démarrer le véhicule a partir
de D, OK ?

A4

SAT171B

Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT
CONT” dans le contréle de données
indiquent un défaut du circuit du
contact de position de stationnement/
point mort ?

ou

Passer a 10. Le véhicule
n’avance pas lentement en
position “D”, “2” ou “1” et a 11.
Impossible de démarrer le véhi-

cule & partir de D, [AT-109,
AT-110

2

Est-ce que l'autodiagnostic indique
un défaut du circuit du contact de
position de stationnement/point mort
?

Vérifier le capteur de vitesse du véhicule-
A/T (capteur de régime) et le capteur de
vitesse du véhiculeMTR. Se reporter a

AT-55, [AT-59]

Vérifier le contact de position

de stationnement/point mort. Se
reporter a|AT-100

\ 4

Vérifier le capteur de position d’accéléra-
teur. Se reporter a la section EC [DIA-
GNOSTIC DES DEFAUTS DE “CAP POS
PAPILLON (ACCEL)” (DTC 43)].

Réparer ou remplacer le cap-
teur de vitesse du véhicule-T/A
(capteur de régime) et le cap-
teur de vitesse du
véhicule:MTR. Se reporter a
AT-55| |AT-59

A4

1. Déposer le carter d’huile.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A.

Réparer ou remplacer le cap-
teur de position d’accélérateur.

e

[ X X N B

. Déposer la soupape de commande. Se
reporter a|AT-121

Vérifier les points suivants :
Soupape A de passage
Electrovanne A de passage
Soupape pilote

Filtre pilote

\ 4

Non
»
Oui
Oui
»
¢ Non
MAUVAIS
BON
MAUVAIS
BON
MAUVAIS
»
l BON
‘LBON BON
MAUVAIS
»

Procéder a une nouvelle vérification.

1. Déposer la soupape de com-
mande. Se reporter a
AT-121

2. Vérifier les points suivants :

@ Soupape A de passage

@ Electrovanne A de passage

@® Soupape pilote

@ Filtre pilote

3.Démonter la T/A.

4.Vérifier les points suivants :

@ Piston d’asservissement

@ Bande de frein

@ Pompe a huile

BON

A\ 4

FIN DE L’INSPECTION

AT-111

1. Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
veau si les bornes a broche
du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est
desserrée.
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"

Démarrage
d’autodiagnostic

Allumé

E_ —— Eteint

SAT146BA

13. La T/A ne change pas de vitesse : D, —

D,
SYMPTOME :

La T/A ne change pas de vitesse a partir de D, a D; a la

vitesse spécifiée.

sont 10. Le véhicule n’avance pas au ralenti
en position “D”, “2” ou “1” et 11. Impossible
de démarrer le véhicule a partir de D; OK ?

Non

4

Connecteur de faisceau
du capteur de position
d’accélérateur

Colonne de
direction

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

Oui

A 4

Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT
CONT” dans le contréle de données
indiquent un défaut du circuit du
contact de position de stationnement/
point mort ?

ou

Passer a 10. Le véhicule
n’avance pas lentement en
“D”, “2” ou “1” et 11. Impos-
sible de démarrer le véhicule

a partir de D4, |AT-109

[AT-110,

@ Est-ce que I'autodiagnostic indique un

défaut du circuit du contact de position
de stationnement/point mort ?

Non

B] v

SAT171B

Vérifier le capteur de position d’accélérateur.
Se reporter a la section EC [DIAGNOSTIC
DES DEFAUTS DE “CAP POS PAPILLON
(ACCEL)"].

Vérifier le contact de position
de stationnement/point mort.
Se reporter a|AT-100

MAUVAIS

BON

v

1. Déposer le carter d’huile.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A.

»

Réparer ou remplacer le cap-
teur de position d’accéléra-
teur.

MAUVAIS

BON

A 4

_

. Déposer 'ensemble de soupape de com-
mande. Se reporter a

Vérifier les points suivants :

Soupape B de passage

Electrovanne B de passage

Soupape pilote

Filtre pilote

[ X N N I

BON

BON

A

A

Procéder a une nouvelle vérification.

1. Déposer 'ensemble de
soupape de commande.

Se reporter é

. Vérifier les points suivants

N

Soupape B de passage
Electrovanne B de pas-
sage

Soupape pilote

Filtre pilote

Démonter la T/A.

Vérifier les points suivants

P00 00

Piston d’asservissement
Embrayage en rapport de
vitesse rapide

Pompe a huile

MAUVAIS

BON

A 4

FIN DE L’INSPECTION

AT-112

!

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie du
TCM.

2. Si le résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le connec-
teur de faisceau est des-
serrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

B ../, Ceptourderégime 14. La T/A ne change pas de vitesse : D; —
_ - Capteur de vitesse du vehicule D
- ~ Electrovanne A de passage 4
< 1NN Electrovanne Bge 9 .
Demarrage Electrov SYMPTOME :
drautodiagnostic I e La T/A ne change pas de vitesse a partirde D, a D, a la
L -~ Allumé vitesse spécifiée.
e La T/A doit étre chaude avant que le passage de D; aD,.
— g - Eteint . ! Non 5 i
sont 10. Le véhicule n’avance pas au ralenti Passer & 10. Le véhicule
N 3 en position “D”, “2” ou “1” et 11. Impossible | mavance pas lentement en
¢ Allumé de démarrer le véhicule a partir de D; OK ? position “D”, “2” ou “1” et 11.
SAT833HA Impossible de démarrer le
Oui véhicule & partir de Dy,
E] Connecteur de faisceau
du capteur de position
Colonne de d’accélérateur
direction N R% v Oui
& Est-ce que l'autodiagnostic indique un Vérifier le circuit endommagé.
défaut sur I'un des circuits suivants 7| se reporter a AT—55[ AT- 9{
aprés un essai en vitesse de croisiére |AT-68| AT-71/ ou|AT-96.
?
@ Contact de position de
stationnement/point mort
Connecteur de @® Commande de contréle de surmulti-
faisceau du contact pliée
g%ggéslggt]eur @ Capteur de température de liquide
de T/A
NAT262 @ Capteur de vitesse du véhicule- T/A
(capteur de régime)
@ Electrovanne de passage A ou B
@ Capteur de vitesse du véhicule-MTR
E Non
A\ 4
e . " MAUVAIS .
Vérifier le capteur de position d’accélérateur. »| Réparer ou remplacer le cap-
Se reporter a la section EC [DIAGNOSTIC teur de position d’accéléra-
DES DEFAUTS DE “CAP POS PAPILLON teur.
(ACCEL)"].
BON
v
1. Déposer le carter d’huile. MAUVAIS= 1. Déposer 'ensemble de
SAT171B 2. Vérifier I'état du liquide de T/A. soupape de commande.
Se reporter a|AT-121
BON 2. Vérifier les points suivants
v @ Soupape B de passage
1. Déposer 'ensemble de soupape de com- @ Soupape de commande
mande. Se reporter a|AT-121 d’embrayage a roue libre
2. Vérifier les points suivants : @ Electrovanne B de pas-
@® Soupape B de passage sage
@® Soupape de commande d’embrayage a @ Soupape pilote
roue libre @ Filtre pilote
@ Electrovanne B de passage 3. Démonter la T/A.
@ Soupape pilote 4. Vérifier les points suivants
@ Filtre pilote :
@ Piston d’asservissement
BON @ Bande de frein
P BON | @ Convertisseur de couple
h @® Pompe a huile
A 4
Procéder a une nouvelle vérification. MAUVAIi 1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie du
BON TCM.
2. Si le résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
v nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
FIN DE L’INSPECTION endommagées ou si la
connexion avec le connec-
teur de faisceau est des-
serrée.

AT-113



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

Démarrage
d’autodiagnostic

Electrovanne
d’embrayage de conver-
tisseur de couple

_ Eteint

SAT844H

15. La T/A ne procéde pas au verrouillage

SYMPTOME :

La T/A n’effectue pas le verrouillage a la vitesse spécifiée.

Est-ce que l'autodiagnostic indique un
défaut de I'électrovanne d’embrayage
de convertisseur de couple aprés un
essai a la vitesse de croisiere ?

Oui

Y

Colonne de
direction

Connecteur de faisceau
du capteur de position
d’accélérateur

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

Non

B]
A

Vérifier le capteur de position d’accélé-
rateur. Se reporter a la section EC
[DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE
“CAP POS PAPILLON (ACCEL)"].

Vérifier I'électrovanne
d’embrayage du conver-
tisseur de couple. Se

reporter a|AT-77.

MAUVAIS

BON

A 4

1. Déposer la soupape de commande.
Se reporter a AT-121]

2. Vérifier les points suivants :

® Soupape de commande
d’embrayage du convertisseur de
couple

® Soupape de détente de convertis-
seur de couple

@ Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

® Soupape pilote

@ Filtre pilote

»

Réparer ou remplacer le
capteur de position
d’accélérateur.

MAUVAIS

BON

A

Procéder a une nouvelle vérification.

»

Réparer ou remplacer
les pieces endomma-
gées.

MAUVAIS

BON

\ 4

FIN DE L’INSPECTION

AT-114

»

1. Effectuer une inspec-
tion du signal
d’entrée/sortie du
TCM.

2. Sile résultat n'est
pas satisfaisant, véri-
fier de nouveau si les
bornes a broche du
TCM sont endomma-
gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

T

~ \//é

Démarrage

d’autodiagnostic

Signal du régime
moteur

| -~ Allumé

) _ Eteint

SAT835H

16. La T/A ne maintient pas le verrouillage

SYMPTOME :

La T/A ne maintient pas le verrouillage pendant plus de 36

secondes.

Est-ce que l'autodiagnostic indique un défaut
du circuit de signal de régime moteur apres
un essai en vitesse de croisiere ?

Non

B]
A 4

1. Déposer le carter d’huile.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A.

MAUVAIS

Y

»-

Vérifier le signal de régime
moteur. Se reporter a|AT-85

BON

A\ 4

Y

. Déposer 'ensemble de soupape de com-
mande. Se reporter a|AT-121

Vérifier les points suivants :

Soupape de commande d’embrayage du
convertisseur de couple

Soupape pilote

Filtre pilote

o0 oV

BON

<
<

BON

|

\ 4

Procéder a une nouvelle vérification.

MAUVAIS

»-

1. Déposer 'ensemble de
soupape de commande.

Se reporter a|AT-121
2. Vérifier les points suivants

Soupape de commande
d’embrayage du convertis-
seur de couple

Soupape pilote

Filtre pilote

Démonter la T/A.

Vérifier le convertisseur
de couple et 'ensemble
de pompe a huile.

EaleN X )

BON

A 4

FIN DE L’INSPECTION

SAT171B
[ ]
Démarrage
d’autodiagnostic
____________________ Allumé
E___ Eteint
SAT146BA

»

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Sile résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.

17. Le verrouillage n’est pas relaché

SYMPTOME :

Le verrouillage n’est pas libéré lors du relachement de la

pédale d’accélérateur.

Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT

indiquent un défaut du circuit du
contact de position de papillon fermé ?
ou

Oui

Y

CONT” dans le contréle de données

Est-ce que l'autodiagnostic indique un
défaut du circuit du contact de papillon

fermé ?
¢ Non

Procéder a une nouvelle vérification.

Vérifier le contact de position de
papillon ferméSe reporter a

IAT-96|

MAUVAIS
>

BON

A4

FIN DE L’INSPECTION

AT-115

1.

2.

Effectuer une inspection du
signal d’entrée/sortie du TCM.
Si le résultat n’est pas
satisfaisant, vérifier de nou-
veau si les bornes a broche
du TCM sont endommagées
ou si la connexion avec le
connecteur de faisceau est
desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

~\\/7_

— ~
7 1\ N\
Démarrage

d’autodiagnostic

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

— Eteint

YAT338

Colonne de
direction

Connecteur de faisceau
du capteur de position

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

SAT171B

18. Le régime du moteur ne retourne pas au
ralenti (freinage léger D, — D)

SYMPTOME :

e Le régime du moteur ne retourne pas doucement au
ralenti lorsque la T/A passe de D, a D,.
e Le véhicule ne décélére pas sous I'effet du frein moteur
lorsque le contact de commande de surmultipliée est

tourné sur ARR.

e Le véhicule ne décélere pas sous I'effet du frein moteur
lors du passage de la T/A de la position de “D”’ vers “2”.

Est-ce que l'autodiagnostic indique un défaut
du circuit d’électrovanne de 'embrayage a
roue libre, aprés un essai avec régulateur de
vitesse ?

Oui

\ 4

Non

E v

Vérifier le capteur de position d’accélérateur.
Se reporter a la section EC [DIAGNOSTIC
DES DEFAUTS DE “CAP POS PAPILLON
(ACCEL)"].

Vérifier I'électrovanne
d’embrayage a roue libreSe
reporter a

MAUVAIS

»

BON

,

A

1. Déposer le carter d’huile.
2. Vérifier I'état du liquide de T/A.

»

Réparer ou remplacer le
capteur de position d’accélé-
rateur.

MAUVAIS

»

BON

A4

e

. Déposer I'ensemble de soupape de com-
mande. Se reporter a[AT-121]

Vérifier les points suivants :

Soupape de commande d’embrayage a
roue libre

Soupape réductrice de 'embrayage a
roue libre

Electrovanne d’embrayage a roue libre

e O o

BON

»

BON

4
<

A 4

Procéder a une nouvelle vérification.

1. Déposer 'ensemble de
soupape de commande.
Se reporter a

2. Vérifier les points sui-
vants :

@® Soupape de commande
d’embrayage a roue libre

@ Soupape réductrice de
’embrayage a roue libre

@ Electrovanne
d’embrayage a roue libre

3. Démonter la T/A.

4. Vérifier les points sui-

vants :

Embrayage a roue libre

Pompe a huile

MAUVAIS

BON

A4

FIN DE L’INSPECTION

AT-116

|

1. Effectuer une inspection
du signal d’entrée/sortie
du TCM.

2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
nouveau si les bornes a
broche du TCM sont
endommagées ou si la
connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

L 19. Impossible de démarrer le véhicule de la
~ 2\ = Capteur de régime position D1

Capteur de vitesse du vehicule
Electrovanne A de passage .

Electrovanne B de SYM PTOM E:
passage Impossible de démarrer le véhicule de la position D, lors de

—
PARSS

Démarrage
d’autodiagnostic

-~ Allumé I’Essai a la vitesse de croisiére — Partie 2.
-- Eteint .
Est-ce que l'autodiagnostic indique un Oui _| Verifier le circuit endom-
) défaut du capteur de vitesse du | magé. Se reporter &
SATsssH | | Véhicule-T/A (capteur de régime), de AT-55, AT-59, |AT-68| ou
I'électrovanne de passage A ou B ou AT-71..

du capteur de vitesse du véhicule:MTR
apres l'essai a la vitesse de croisiere ?

Non
A
Procéder a une nouvelle vérification. MAUVA|§ 1. Effectuer une inspec-
EON "l tion dl:I signall
d’entrée/sortie du
TCM.
2. Sile résultat n’est
pas satisfaisant, véri-
- v fier de nouveau si les
PASSER A L’'ETAPE 11. Impossible bornes a broche du
de démarrer le véhicule a partir de D, TCM sont endomma-
- gées ou si la
connexion avec le
connecteur de fais-
ceau est desserrée.

AT-117



PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

"

Démarrage
d’autodiagnostic

Allumé

E_ —— Eteint

SAT146BA

Connecteur de faisceau
du capteur de position
d’accélérateur

Colonne de
direction

Connecteur de
faisceau du contact
de position
d’accélérateur

NAT262

SAT171B

20. La T/A ne change pas de vitesse : D, —
D, lorsque la pédale d’accélérateur est

enfoncée
SYMPTOME :

La T/A ne change pas de vitesse a partir de D, a D, lorsque
la pédale d’accélérateur est enfoncée a fond a la vitesse

spécifiée.

AT-118

sont 9. Le véhicule ne recule pas au Non »| PASSER A LETAPE 9. Le véhicule
ralenti en “R” et 10. Le véhicule "1 ne recule pas au ralenti en position
n’avance pas au ralenti en position “R” et 10. Le véhicule n’avance
“D”, “2” ou “1” Position OK ? pas au ralenti en position “D”, “2”
¢ Oui
Est-ce que les “SIGNAUX ENT Oui »| Vérifier le contact de position de
BOIT CONT” dans le controle " stationnement/point mort. Se repor-
de données indiquent un défaut ter a[AT-96.
du circuit du contact de position
de stationnement/point mort ?
ou
@ Est-ce que 'autodiagnostic indi-
que un défaut du circuit du
contact de position de
stationnement/point mort ?
¢ Non
Vérifier le capteur de vitesse du MAUVAIE Réparer ou remplacer le capteur de
véhicule-A/T (capteur de régime) et le "| vitesse du véhicule-T/A (capteur de
capteur de vitesse du véhicule- MTR. régime) et le capteur de vitesse du
Se reporter & véhicule- MTR.
E] BON
v
Vérifier le capteur de position d’accé- MAUVAIE Réparer ou remplacer le capteur de
lérateur. Se reporter a la section EC "| position d’accélérateur.
[DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE
“CAP POS PAPILLON (ACCEL)”
(DTC 43)].
BON
v
1. Déposer le carter d’huile. MAUVAI%
2. Vérifier I'état du liquide de T/A. 11, Déposer la soupape de com-
mande. Se reporter a/AT-121]
l BON 2. Vérifier les points suivants :
@ Soupape A de passage
1. Déposer la soupape de com- @ Electrovanne A de passage
mande. Se reporter a|AT-121| @ Soupape pilote
2. Vérifier les points suivants : @ Filtre pilote
@® Soupape A de passage 3. Démonter la T/A.
@ Electrovanne A de passage 4. Vérifier les points suivants :
@ Soupape pilote @ Piston d’asservissement
@ Filtre pilote @ Bande de frein
@® Pompe a huile
BON BON
<
\ 4
Procéder a une nouvelle vérification. MAUVAIE 1. Effectuer une inspection du
"1 signal d’entrée/sortie du TCM.
BON 2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de nouveau
v si les bornes & broche du TCM
FIN DE L’INSPECTION sont endommagées ou si la
connexion avec le connecteur
de faisceau est desserrée.




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

"

Démarrage
d’autodiagnostic

____________________ Allumé
E_ —— Eteint
SAT146BA
[
Démarrage
d’autodiagnostic
____________________ Allumé
E_ —— Eteint
SAT146BA

21. La T/A ne change pas de vitesse : D, —
D; lorsque le contact de commande
surmultipliée est “ON” — “OFF”

SYMPTOME :

La T/A ne change pas de vitesse a partir de D, a D; lors du
passage du contact de commande surmultipliée en position

“OFF”.

Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT

quent un défaut du circuit du contact de
commande de surmultipliée ?
ou

Oui

»

CONT” dans le contréle de données indi-

BA
®

circuit du contact de commande de sur-
multipliée est endommagé ?

Est-ce que I'autodiagnostic indique que le

Non

A

PASSER A L’ETAPE 13. La T/A ne change
pas de vitesse :
D, — D, |AT-112

Vérifier le circuit du contact de
commande de surmultipliée.
Se reporter a|AT-100

22. La T/A ne change pas de vitesse : D; —
2,, lorsque le levier de sélecteur “D” —

“2” Position
SYMPTOME :

La T/A ne change pas de vitesse a partir de D; a 2, lors du
passage du levier sélecteur de “D’ a ““2”’ position.

Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT

CONT” dans le controle de données indi-

quent un défaut du circuit du contact de
position de stationnement/point mort ?
ou

Oui

»
»

BA
®

Est-ce que I'autodiagnostic indique un
défaut du circuit du contact de position
de stationnement/point mort ?

Non

Y

PASSER A L’ETAPE 12. La T/A ne change
pas de vitesse : D, — D, ou ne rétrograde

pas: D, —» D,, AT-111

AT-119

Vérifier le circuit du contact de
position de stationnement/

point mort. Se reporter a
AT-100




PROCEDURES DE DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

] 23. La T/A ne change pas de vitesse : 2, —
1,, lorsque le levier sélecteur “2”° — *““1”
Démarrage POSitiOh

d’autodiagnostic

SYMPTOME :
La T/A ne change pas de vitesse a partir de 2, a 1, lors du

____________________ Allumé h , . N
ume passage du levier sélecteur de la position “2” a “1”’.

Oui

' __ Eteint Est-ce que les “SIGNAUX ENT BOIT > Vérifier le circuit du contact
{ CONT” dans le controle de données de position de
SAT146BA indiquent un défaut du circuit du stationnement/point mort. Se
contact de position de stationnement/ reporter &
point mort ?

Est-ce que 'autodiagnostic indique un

défaut du circuit du contact de position
@ de stationnement/point mort ?
E] Non
MAUVAI
Y v S' 1. Effectuer une inspection

@ Procéder a une nouvelle vérification. du signal d’entrée/sortie
du TCM.

B @) (g ou

BON 2. Sile résultat n'est pas
satisfaisant, vérifier de
SAT778B nouveau si les bornes a
A 4 broche du TCM sont
FIN DE L'INSPECTION endommagées ou si la

connexion avec le
connecteur de faisceau
est desserrée.

24. Le véhicule ne décélére pas sous l'effet
du frein moteur

SYMPTOME :

Le véhicule ne décéléere pas sous I'effet du frein moteur lors
du passage sur 2, (1,) a 1,.

Le diagnostic 9. Le véhicule ne recule NO"‘ PASSER A LETAPE 9. Le

pas au ralenti en position “R” est-il cor- | véhicule ne recule pas au

rect ? ralenti en position “R”,
Oui

v
Passer a 18. Le régime du moteur ne
retourne pas au ralenti (freinage léger D,
— D), |AT-116

AT-120



ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

Bouchon
de vidange

SAT353B

Ensemble de soupape de commande et
accumulateurs

DEPOSE

1. Déposer le tuyau avant de I'échappement.
2. Déposer le carter d’huile et le joint et vidanger I'huile pour
T/A (ATF).

3. Déposer le capteur de température de liquide T/A, si néces-
saire.
4. Déposer la crépine d’huile.

5. Déposer 'ensemble de soupape de commande en déposant
les boulons de fixation et en débranchant le connecteur de
faisceau.

Longueur et emplacement des boulons

Symbole de boulon ¢ mm @fn_nﬂ Q
® 33
45

SATO074BA

6. Déposer les solénoides et les soupapes du corps de
soupape, si nécessaire.
7. Déposer 'ensemble de cables de bornes, si nécessaire.

o

Déposer I'accumulateur @, @, © et en appliquant de l'air
comprimé si nécessaire.

Tenir chaque piston avec un chiffon.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Toujours utiliser des piéces d’étanchéité neuves.

e©e

AT-121



ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

N~
N —
[
\ M}\(\I%M NATZZB

NAT279

\ Cable de ™ \
Yl ) commande de

— boite auto

SAT078B

N\ \? Broche
T /
IN

NAT290

Remplacement du capteur de régime

1.

o rwN

Déposer 'organe de montage de moteur arriére de I'organe
latéral en soutenant la T/A avec le boitier de transfert a I'aide
d’un cric. Serrer 'organe de montage de moteur arriére au
couple spécifié. Se reporter a la section EM (“DEPOSE DU
MOTEUR”).

Baisser le plus possible la T/A avec le boitier de transfert.
Retirer le capteur de régime de la T/A.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Toujours utiliser des piéces d’étanchéité neuves.

Remplacement du joint d’huile arriéere

1.

ro N

Déposer le boitier de transfert du véhicule. Se reporter a la
TF (“Dépose”, “DEPOSE ET REPOSE”).

Déposer le joint d’huile arriere.

Reposer le joint d’étanchéité d’huile arriere.

Appliquer de I'huile pour T/A (ATF) avant la repose.
Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Inspection des composants de
stationnement

o N O A

Déposer I'arbre de transmission. Se reporter a la section PD
(“Dépose”, “ARBRE DE TRANSMISSION”).

Déposer le boitier de transfert du véhicule. Se reporter a la
TF(“Dépose”, “DEPOSE ET REPOSE”).

Déposer le support de fourchette du carter d’adaptateur.

Soutenir 'ensemble de T/A a l'aide d’un cric.

Déposer le carter d’adaptateur du carter de boite de vitesses.
Remplacer les composants de stationnement si nécessaire.
Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Toujours utiliser des piéces d’étanchéité neuves.

Réglage du contact de position de
stationnement/point mort

Déposer la fourchette de I'arbre manuel de I'ensemble de
T/A.

Mettre I'arbre manuel de I'ensemble de T/A en position “N”.
Desserrer les boulons de fixation du contact de position de
stationnement/point mort.

Insérer la broche dans les trous de centrage du contact de
position de stationnement/point mort et de I'arbre manuel de
'ensemble de T/A, le plus verticalement possible.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

AT-122



ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

6. Vérifier la continuité du contact de position de
stationnement/point mort. Se reporter a “Inspection des

composants”, |AT-100.

Réglage de la tringlerie de commande
manuelle

Déplacer le levier sélecteur de la position “P” a “1”. On doit
sentir les crans de passage correspondant a chaque position.
S’il est impossible de sentir les crans de passage ou si l'aiguille
indiquant la position est mal alignée, la fourchette doit alors étre
réglée.

1. Mettre le levier sélecteur dans la position “P”.

2. Desserrer les contre-écrous.

Contre-écrou

Levier de

sélection NAT282

3. Serrer le tendeur jusqu’a ce qu’il soit aligné avec le céble
intérieur, en tirant le levier sélecteur vers la position “R” sans
appuyer sur le bouton.

4. Desserrer le tendeur d'1 tour et serrer les contre-écrous au
couple spécifié.

Contre-écrou
® :4,4-59Nm
(0,45 - 0,60 kg-m)
5. Déplacer le levier sélecteur de la position “P” a “1”. S’assu-
Manchon de serrage rer que le levier sélecteur peut étre déplacé doucement.

NAT283

‘P’ position
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DEPOSE ET REPOSE

Arbre de
transmission arriére

Arbre de transmission avant

Tuyau avant d’échappement

NAT284

Dépose

ATTENTION :

Lors de la dépose de I’ensemble de T/A du moteur, déposer
d’abord le capteur de position de vilebrequin (OBD) de la
partie supérieure de I’ensemble de T/A.

Veiller a ne pas endommager I'extrémité du capteur.

1.
2.
3.

4.

Déposer la borne négative de la batterie.

Déposer le tuyau avant de I'échappement.

Déposer le tube de remplissage d’huile de boite de 'ensem-
ble de T/A.

Déposer le tube de refroidissement d’huile de 'ensemble de
T/A.

Boucher les ouvertures tel que le trou du tube de remplis-
sage d’huile de boite, etc.

Déposer I'arbre de transmission. Se reporter a la section PD
(“Dépose”, “ARBRE DE TRANSMISSION”).

Déposer la tringlerie de commande de transfert de la boite
de transfert. Se reporter a la section TF (“Dépose”,
“DEPOSE ET REPOSE”).

Déposer le cable de commande de T/A de I'ensemble de
T/A.

Débrancher les connecteurs de faisceau de la T/A et du
capteur de compte-tours.
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DEPOSE ET REPOSE

Dépose (Suite)

10.
11.

12.

SAT801C

SAT977H

Déposer le démarreur.

Déposer le gousset et le couvercle de plateau arriére fixant
le moteur sur 'ensemble de T/A.

Déposer les boulons fixant le convertisseur de couple sur le
plateau d’entrainement.

e Déposer les boulons en faisant tourner le vilebrequin.

13. Soutenir 'ensemble de T/A et de transfert a l'aide d’un cric.

14. Déposer I'organe de montage de moteur arriere de la carros-
serie et de 'ensemble de T/A. Serrer 'organe de montage de
moteur arriere au couple spécifié. Se reporter a la section
EM (“DEPOSE DU MOTEUR”).

15. Déposer les boulons fixant 'ensemble de T/A sur le moteur.

e Fixer le convertisseur de couple pour I'empécher de
tomber.

e Fixer 'ensemble de T/A avec la boite de transfert sur un
cric.

16. Abaisser 'ensemble de T/A avec la boite de transfert.

Repose

e Voile du plateau d’entrainement

Eviter tout contact entre des matériaux magnétiques et les
dents de la couronne.

Limite de voile :
Se reporter a la section EM (“Inspection”, BLOC
CYLINDRE).
Si le voile n’est pas compris dans les limites, remplacer le
plateau d’entrainement avec la couronne.

Lors du branchement du convertisseur de couple sur la boite
de vitesses, mesurer la distance “A” pour s’assurer qu’ils
sont correctement assemblés.
Distance “A” :
26 mm ou plus

Reposer le convertisseur sur le plateau d’entrainement.
Aprés avoir reposé le convertisseur sur le plateau
d’entrainement, faire faire plusieurs tours au vilebrequin
et s’assurer que la boite de vitesses pivote librement
sans se coincer.
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DEPOSE ET REPOSE

Repose (Suite)

@ :T/A vers moteur (Gussel)
@ @ : Moteur vers T/A

o : Plateau arriére vers moteur
® : Cache-poussiere vers
moteur

® Serrer les boulons fixant la boite de vitesses.

® 39 - 49 (4,0 - 5,0) 58.0
® 29 - 39 (3,0 - 4,0) 90,0
® 18 -22 (1,8 - 2,2) 16,0
@ 3-4(03-04) 12,0
® 29 - 39 (3,0 - 4,0) 35.0

SAT638A

AT-126

® Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

e Vérifier le niveau de liquide dans la boite de vitesses.
@ Déplacer le levier sélecteur dans toutes les positions pour
s’assurer que la boite de vitesses fonctionne correctement.
En enfoncant la pédale de frein, faire tourner le moteur au
ralenti. Déplacer le levier sélecteur de la position “N” a la
position “D”, “2”, “1” et “R”. Une Iégére secousse peut étre
ressentie en saisissant le sélecteur a chaque passage de
vitesses de la boite.
e Effectuer les essais sur routeSe reporter a “ESSAlI SUR
ROUTE”, |AT-34.



REVISION GENERALE

SEC. 311.313.315

H . N-m (kg-m) ) ) Siége de ressort
: Enduire de produit d’étanchéité Joint latéral
recommandé (Article Nissan d’origine: / Ressort de rappel

KP610-00250) ou équivalent Joint latéral d'anneau de came -~
f Appliquer du liquide de boite T/A (ATF). Pivot—_, N / .
e M

Appliquer de la vaseline. ’
,3 KPivot
|
Anneau de came
\ (\ Joint torique €9 ®
Anneau de friction ®

. Sélectionner avec la bonne épaisseur. Piston de commande
° \
Ailette_~"
P

Couronne directrice

Joint de carter de pompe a huile@

[OJ 74 -76 Joint torique Q

(7,5-7,8)

Carter de pompe a huile

Joint torique 634 ®

Arbre primaire /

Embrayage de marche arriere

-
Carter de convertisseur Plaque de retenue *

& -
[UJ 43 - 59, Convertisseur de couple
(4,4 -6,0) e

@ Joint d’huile
‘  dhie 9 GTD
i D
/Jomts en D £ Roulement & aiguilles ®
Bague de roulement de couvercle de /]

pompe & huile % ® / \
Roulement & aiguilles ® @ '
A 4 :

Bande de frein
A < ‘
Joint d’étanchéité 639 Cage de roulement ®

Bague d'étanchéité 639 ®
Pignon solaire avant

Rondelle de butée de | 3 aiaui s N
pompe & huile ® //P Roulement & aiguilles  \oyeu d’embrayage &

Couvercle de pompe a huile .
® roue libre o oment &
Dispositif d’embrayage haut Moyeu d’embrayage haut aiguilles
Roulement a aiguilles ® =

Cage de roulement BE8 ®

N Plaque de retenue % @
Roulement / Rondelle de butée
25 ®
) 9

| (13 a aiguilles EEA (P
L‘ Joints en D Q Jonc d’arrét
Joints en D Q

Pignon interne avant
(avec porte-pignons satellites)

Jonc d’arrét avant d’arbre de sor‘tie@-\@
|
Moyeu d’embrayage de

‘\ @ marche avant
. Q Pignon solaire arriére Rondelle de butée ®
\/ : ) Roulement & aiguilles Pignon interne arriere
—
® Cage de roulement ®
Porte-planétaire avant

AT-127

Roulement d’extrémité

Embrayage unidirection-
nel de marche avant

Roulement d’extrémité

Jonc d’arrét

NAT223



REVISION GENERALE

SEC. 311315317

El : Nem (kg-m)
PJ : Nem (kg-m)
. Appliquer du liquide de boite T/A (ATF).

\

%t (@

: Appliquer de la vaseline.

It
H

. Sélectionner avec la bonne épaisseur.
: Un réglage est nécessaire.

Plaque de retenue %

Plaque de retenue %

Jonc d’arrét /
Roulement & aiguilles
©
//Jonc d'arrét
) ~Plateau latéral
-
Embrayage unidirectionnel bas B ®
e
. Jonc d’arrét
Joint d’huile  Roulement

o @™

Arbre manuel
Contact de position de
point mort

Joint dhuile ¥4 AT

29 - 39

de marche avant
/Plaque de retenue

w

ey

Joints en D €29 goms enD 3
]
|

opY

B

Joints en D Q

Ensemble embrayage
a roue libre

~
Bague interne d’embrayage
uni/directionnel bas

Bague d’étanc?]éité Q ®
//

Ensemble de frein bas
et de marche arriere

~
/// Capteur de régime

B Amposants de cliquet de

stationnemen

P

XIGD)

Ensemble cébles de borne
stationnement/

Tige de

stationnement Boitier d’adaptateur

[UJ 24 - 29(2,4 - 3,2;

L

Actionneur de

[U] 20 - 25 (2,0

Carter de stationnement
- . boite de Bague arriére d’arbre de sortie Q:Q
Entretoise vitesses
(@] 4-6 (0.4-06)

Ressort de détente
Plaque manuelle

[C] 40 - 51 (4,1 - 5,2) R
Boulon d’extrémité y¢ g N
d’ancrage 9 Joint torique B
Joints en DQ 'Q G
! ©
O
Joints en P @ AccumulateurLg
E ble | e Ensemble <
—Ensemble | . &  soupape de
d’asservis- = commande
sement e Joint torique
Joint torique @ g ®
Aimant
~O

Joints en D Q
@
Joint d’étanchéité m_@
b3

o

-12 (1,0 - 1&

Pignon de stationnement

t to@e \‘%
Joint \
~ d'étanchéité

R
il

Roulement & aiguilles

/'/
- Arbre de sortie
g'—l Cg — Joint torique Q
gl |

— Accumulateur

Crépine d’huile
Joint d’étanchéité 639

Carter d’huile
7-9 (0,7 - 0,9)
Rondelle Q
Bouchon de vidange (3329 - 39 (3.0 - 4.0)

Collier de tube de refroidisseur d’huile

Q@ 7-907-09

AT-128

Joint d’huile €4

Ensemble embrayage @:@ [@
- ﬂ | //
1/ [O] 21 - 26 (2,1 - 2,7)
- tl H
.- - 5-7
(0,5 - 0,7)

o——— Joint torique

Joint d’huile arriére

- 2,5)

YAT342



REVISION GENERALE

Asservissement de 2nde applique une pression de chambre

Asservissement de 3eme applique une pression de chambre

Asservissement de 4éme applique une pression de chambre

Pression de convertisseur de couple (verrouillage débloqué)

Pression de convertisseur de couple (verrouillage appliqué)

Orifice de lubrification avant
Orifice de décharge de pompe & huile

Pression de rétroaction
de la pompe a huile

Passage d’huile

1 — 2 tuyau d’accumulateur
3 > 4&N — R Pression d'épaulement d’accumulateur 1 — 2 Contre-pression d’accumulateur
<
s 0

3 —» 4&N — R Contre-pression d'accumulateur 2 — 3 Contre-pression d’accumulateur

LN — D Contre-pression d’accumulateur

| ——— 2 — 3 Pression d’épaulement d’accumulateur

Pression de rétroaction de la pompe a huile I N — D Pression d'épaulement d’accumulateur

\K Pression de frein bas et de marche arriére
_] Pression d’embrayage a roue libre

>~ Pression d’embrayage de marche avant

Pression de décharge de pompe & huile
Orifice de lubrification avant

Pression d’embrayage haut

l'_* La pression d'épaulement et la contre-pression
d’accumulateur sont indiquées ci-dessous.

Pression d’embrayage de marche arriére

I
I : . .
o Contre-pression Pression d'épaulement
1 Piston 7
d'accumu- <
lateur

Orifice d’aspiration de pompe a huile

) Pression de convertisseur de couple
Pression d’embrayage haut (verrouillage débloqué)

— Pression de convertisseur de couple

l [ (verrouillage appliqué) A 3
hny Pression de rétroaction
de la pompe & huile

Orifice daspiration de pompe a huile <
Orifice de décharge de pompe a huile?y

Orifice de lubrification avant

S |

I

!

I

. " |
Pression d’embrayage de marche arriére |
I

I

1

Orifice

d’aspiration de pompe a huile
Pression de
convertisseur de couple

Pression de convertisseur de couple . .
(verrouillage appliqué)

(verrouillage débloqué)

Pression d’embrayage de marche avant Pression d’embrayage de marche arriére

Pression d’embrayage & roue libre

Orifice (N) de tuyau de réfrigérant a Ihuile Tuyau de réfrigérant a Ihuile (EXT)
) et orifice de lubrification arriere
Z’ressionhd’embrayage d’ass:r:/ei:?eor;l] ecrlwet ggasrgkr’rz: 3 > 4 &N - R Contre-pression d’accumulateur
e marche avant Asservissement de 4eme applique une pression de chambre

Asservissement de 2nde applique
une pression de chambre

SAT185B

AT-129



Emplacements des roulements a aiguilles,

rondelles de butée et joncs d’arrét

REVISION GENERALE
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DEMONTAGE

SAT018B

KVv31102100

Cable (Maintien)

NAT226

&

Contact de position de
stationnement/point mort

YAT339

SAT7541

ST07870000 =

NAT227

Démontage

1.
2.

Vidanger I'huile pour T/A (ATF) par le bouchon de vidange.
Déposer le convertisseur de couple en le tenant fermement
et en le faisant pivoter tout en le faisant sortir a la verticale.

Vérifier 'embrayage unidirectionnel de convertisseur de cou-
ple.

Introduire I'outil dans la cannelure de la bague intérieure de
’lembrayage unidirectionnel.

Accrocher le support de roulement unitarisé avec une bague
extérieure d’embrayage unidirectionnel a l'aide d’'un céble
approprié.

Vérifier que la bague intérieure de 'embrayage unidirection-
nel pivote seulement dans le sens des aiguilles d’'une mon-
tre avec l'outil, en maintenant le support de roulement a
aide d’un céble.

Déposer le contact de position de stationnement/point mort
de la boite de vitesses.

Déposer le carter d’huile.

Toujours placer le carter d’huile droit et vers le bas pour
que les particules étrangéres ne pénétrent pas a l'inté-
rieur.

Placer la boite de vitesses dans I'outil avec la soupape de
commande de face.
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DEMONTAGE

SAT171B

Connecteurs

Extrémité de la
lame du tournevis

SAT025B

Démontage (Suite)

7. Vérifier la présence de corps étrangers dans le carter d’huile,
de facon a déterminer les causes des défauts. Si le liquide
est tres sombre, sent le brilé, ou contient des particules
étrangeres, les piéces de friction (embrayages, bande) peu-
vent avoir besoin d’étre changées. Une pellicule collante que
I'on ne peut nettoyer indique une accumulation de vernis. Le
vernis peut faire coller les soupapes, les asservissements et
les embrayages et peut affecter la pression a la pompe.

e Si des matériaux de friction sont détectés, remplacer le
radiateur aprés avoir réparé la boite auto. Se reporter a
la section LC (“‘Radiateur”’, “CIRCUIT DE REFROIDISSE-
MENT DU MOTEUR”).

8. Déposer I'électrovanne d’embrayage de convertisseur de
couple et les connecteurs du capteur de température de
liquide de T/A.

e Veiller a ne pas endommager le connecteur.

©

Déposer la crépine d’huile.
a. Déposer la crépine d’huile de I'ensemble de soupape de
commande, puis déposer le joint torique de la crépine d’huile.

b. Vérifier si le filtre de la crépine d’huile est endommagé.
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DEMONTAGE

AVANT

/
Support de tuyau G Support de tuyau

SAT353B

Démontage (Suite)

10. Déposer 'ensemble de soupape de commande.

a. Redresser les clips de connexion pour libérer les cébles de

bornes, puis déposer les clips de connexion.

b. Dépose des boulons ® et B, et déposer I'ensemble de

soupape de commande de la transmission.

Symbole de boulon

Longueur en mm

®

33

45

SAT026B

SAT127B

c. Déposer le connecteur du solénoide.

e Veiller a ne pas endommager le connecteur.

d. Déposer la soupape manuelle de 'ensemble de soupape de

commande.
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DEMONTAGE

0_00(

= E% ﬂ
oL 2 —Y/h

o @
— ) &
L =

i )
|

SAT128B

SAT999A

SAT995A

‘ ST25850000
NAT229

Joint
torique

Démontage (Suite)

11.

12.

13.

Déposer I'ensemble de cébles de bornes du carter de boite
de vitesses, en appuyant sur la butée.

Veiller a ne pas endommager le cable.

Ne pas déposer I’ensemble de cables de bornes s’il n’est
pas endommagé.

Déposer le carter de convertisseur du carter de boite de
vitesses.
Veiller a ne pas rayer le carter de convertisseur.

Déposer le joint torique de I'arbre primaire.

. Déposer 'ensemble de pompe a huile.

Fixer l'outil sur la pompe a huile et I'extraire de maniere
homogéne du carter de boite de vitesses.

Déposer le joint torique de la pompe a huile.

Eliminer toutes traces de produit d’étanchéité sur le carter de
pompe a huile.

Veiller a ne pas rayer le carter de pompe a huile.
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DEMONTAGE

@
Rond
de butée

SAT108B

SAT029B

SAT986A

Collier

SAT655

Démontage (Suite)
d. Déposer le roulement & aiguilles et la rondelle de butée de
la pompe a huile.

15. Déposer 'arbre primaire et le joint plat de pompe a huile.

16. Déposer la bande de frein et le support de bande.
a. Desserrer le contre-écrou et déposer I'axe d’extrémité fixe
d’asservissement de bande du carter de boite de vitesses.

b. Déposer la bande de frein et le support de bande du carter
de boite de vitesses.

c. Maintenir la bande de frein en forme de cercle a 'aide d’'une
agrafe.
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DEMONTAGE

SAT030B

Avant ~
Arriere

SAT113B

Rainure d’huile

SATI74A

Démontage (Suite)

17. Déposer les composants de pignon et d’embrayage latéral
avant.

a. Déposer 'embrayage multidisque (embrayage de marche
arriere, embrayage en rapport de vitesse rapide et pignon
solaire avant) du carter de boite de vitesses.

b. Déposer la bague de roulement avant de 'embrayage multi-
disque.

c. Déposer la bague de roulement arriere de 'embrayage mul-
tidisque.

d. Déposer le porte-planétaire avant du carter de boite de vites-
ses.

e. Déposer le roulement a aiguilles avant du porte-planétaire
avant.
f. Déposer le roulement arriere du porte-planétaire avant.

g. Déposer le pignon solaire du carter de boite de vitesses.
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DEMONTAGE
Démontage (Suite)
18. Déposer le carter d’adaptateur.
a. Déposer le carter d’adaptateur du carter de boite de vitesses.

b. Déposer le joint plat du carter d’adaptateur du carter de boite
de vitesses.

SAT755|

c. Déposer le joint d’huile du carter d’adaptateur.
e Ne pas déposer le joint d’huile s’il ne doit pas étre rem-
placé.

SAT756l1

o

Déposer le capteur de régime du carter d’adaptateur.
e. Déposer le joint torique du capteur de régime.

SAT7571

19. Déposer I'arbre secondaire et le pignon de stationnement.
a. Déposer le jonc d’arrét arriere de I'arbre secondaire.

b. Pousser Iégérement I'arbre secondaire vers I'avant.
e Ne pas trop forcer.
c. Déposer le jonc d’arrét de I'arbre secondaire.

Emplacement
des pinces

SAT957A
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DEMONTAGE

SAT109B

%\\%ﬁ&

Roulement
7
\ @ /
5

=

SAT033B

Orifice pour cliquet
Cliquet P g

SAT110B

SAT111B

Démontage (Suite)

d. Déposer l'arbre secondaire et le pignon de stationnement du
carter de boite de vitesses, en tant qu’ensemble.

e. Déposer le pignon de stationnement de I'arbre secondaire.

f. Déposer le roulement a aiguilles du carter de boite de vites-
ses.

20. Déposer les composants de pignon et d’embrayage latéral
arriere.
a. Déposer le pignon interne avant.

b. Déposer la bague de roulement du pignon interne avant.

c. Déposer le roulement a aiguilles du pignon interne arriére.
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DEMONTAGE

SAT148G

SAT036B

SAT037B

SAT038B

Démontage (Suite)

d.

h.

21.

Déposer le pignon interne arriére, le moyeu d’embrayage de
marche avant et le moyeu d’embrayage a roue libre du car-
ter de boite de vitesses, en tant qu’ensemble.

Déposer le roulement a aiguilles du moyeu d’embrayage a
roue libre.

Déposer le moyeu d’embrayage a roue libre du pignon
interne arriere et du moyeu d’embrayage de marche avant.

Déposer la rondelle de butée du moyeu d’embrayage a roue
libre.

Déposer I'ensemble d’embrayage de marche avant du car-
ter de boite de vitesses.

Déposer les composants d’asservissement de bande et
d’accumulateur.

Déposer la retenue d’asservissement de bande du carter de
boite de vitesses.
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DEMONTAGE

Démontage (Suite)

b. Injecter de I'air comprimé dans l'orifice de passage d’huile
jusqu’a ce que le servo-piston de bande sorte du carter de
boite de vitesses.

e Maintenir le piston avec un chiffon et diriger progressi-
vement I'air dans I'orifice de passage d’huile.

c. Déposer les ressorts de rappel.

d. Déposer les ressorts des pistons de I'accumulateur 8, ©
et ®.

e. Injecter l'air comprimé dans chaque orifice de passage
d’huile jusqu’a ce que le piston sorte.

e Maintenir le piston avec un chiffon et diriger progressi-
vement I'air dans I'orifice de passage d’huile.

Identification des pistons accumulateurs ® ©

Identification des orifices de passage d’huile

O)
@ | ® | © | @

SATO040BA
2 - 3) AVANT =>
Piston B3 > 4,N-> R)
d’accumulateur Piston
\ d'accumulateur (D)
(N — D) Piston (1 — 2) Piston
d’accumulateur d’accumulateur
@ ©
SAT523GA

SAT041B

‘/— Plague manuelle
Goupille de retenue

C e el
] \@%@f

L
Lo

Carter de boite de
vitesses

Contre-écrou
(@)
0

SAT042B

f.

22.

Déposer le joint torique de chaque piston.

Déposer les composants de I'arbre manuel, si nécessaire.
Maintenir un espace entre les plats de I'arbre manuel (a
I'extérieur du carter de boite de vitesses) et déposer le
contre-écrou de l'arbre.

Déposer la goupille du carter de boite de vitesses.
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SAT044B

Démontage (Suite)

C.

En poussant le ressort de détente vers le bas, déposer le
plateau manuel et la tige de stationnement du carter de boite
de vitesses.

d. Déposer I'arbre manuel du carter de boite de vitesses.

e. Déposer I'entretoise et le ressort de détente du carter de

f.

boite de vitesses.

Déposer le joint d’huile du carter de boite de vitesses.
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Pompe a huile

SEC. 313 O] : Nem (kg-m)

Joint

: |
f ' Anneau de came
Joint tonqueQ Rotor u SAT648AB

Piston de commande Joint Iatéral® - Appliquer du liquide
e boite T/A (ATF).
Shui Q Pivot Joint latéral ® ® :gpp iquer C{é\ ‘a
uile .@ .
Joint toriqueQ
Carter de pompe a huile
Anneau de friction ®
@%
[vsms)

vaseline.

Carter de pompe a huile
16 - 21
i (1,6 - 2,1)

9000

Couronne directrice

E@E g

Bague d’étanchéité

d’embrayage de marche
Ressort d’anneau arrigre Q ®
de came

Bague d’étanchéité d’'embrayage haut

Pivot 39 ®

Ailette Siége de ressort

DEMONTAGE
/ ®/cﬁ\c\Q 1. Desserrer les boulons dans I'ordre numérique et déposer le
5500 couvercle de pompe a huile.

SAT649A

2. Déposer le rotor, les anneaux fixes et les palettes.

e Inscrire une marque a l’arriére du rotor pour identifier la
direction longitudinale lors du remontage du rotor. Puis,
déposer le rotor.

3. Appuyer sur I'excentrique pour déposer I'axe de pivotement.
e Veiller a ne pas rayer le carter de pompe a huile.

SAT651A
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SAT652A

Pompe a huile (Suite)

En maintenant I'excentrique et le ressort, faire sortir le res-
sort de I'excentrique.

Veiller a ne pas endommager le carter de pompe a huile.
Maintenir le ressort de I’excentrique pour I’'empécher de

SAT653A

SAT654A

SAT655A

)

SAT656A

sauter.

5. Déposer I'excentrique et le ressort de I'excentrique du carter

de pompe a huile.

6. Déposer l'axe de pivotement du piston de commande et

déposer 'ensemble de piston de commande.

7. Déposer le joint d’huile du carter de pompe a huile.
e Veiller a ne pas rayer le carter de pompe a huile.

INSPECTION

Couvercle de pompe a huile, rotor, palettes, piston
de commande, bagues d’étanchéité latérales,
excentrique et bague de friction

e Vérifier 'absence d’usure ou de détérioration.
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Comparateur a cadran

o)

Piston de

commande
Anneau
de came

Carter de
Rotor Pompe a huile

Ailette
SAT657A

Jeu pe—
Bague
d’étanchéité

/2

i

||

SAT658A

ST33200000

NAT295

SAT654A

Pompe a huile (Suite)
Jeu latéral

@ Mesurer le jeu latéral entre I'extrémité du carter de pompe a
huile et I'excentrique, le rotor, les palettes et le piston de
commande. Prendre les mesures a quatre endroits
minimum, ainsi que les circonférences. Les valeurs maxima
mesurées doivent étre dans la fourchette spécifiée.

e Avant toute mesure, vérifier que les bagues de friction,
le joint torique, les bagues d’étanchéité latérales du pis-
ton de commande et le ressort de I’excentrique ont été
déposés.

Jeu standard (excentrique, rotor, palettes et piston de
commande) :
Se reporter a SDS,

@ Siles valeurs mesurées ne sont pas comprises dans le jeu
standard, remplacer la pompe a 'huile a I'exception du cou-
vercle de pompe a huile.

Jeu de bague d’étanchéité

@ Mesurer le jeu entre les anneaux d’étanchéité et leur rainure.
Jeu standard :
0,10 - 0,25 mm
Limite d’usure :
0,25 mm
@ Si les valeurs mesurées ne sont pas comprises dans les
limites d’usure, remplacer le couvercle de pompe a huile.

MONTAGE

1. Placer le joint d’huile dans le carter de pompe a huile.
e Enduire d’huile pour T/A (ATF) la périphérie extérieure et
la surface de lévre.

2. Poser un excentrique dans le carter de pompe a huile en
suivant les étapes suivantes.

a. Poser le joint d’étanchéité latéral sur le piston de commande.

e Faire attention au sens de repose — La surface noire est
orientée vers le piston de commande.

e Enduire de vaseline le joint d’étanchéité latéral.

b. Poser le piston de commande sur la pompe a huile.
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Pompe a huile (Suite)

c. Poser le joint torique et la bague de friction sur I'excentrique.
e Enduire le joint torique de vaseline.

Joint torique
®
SAT660A

d. Monter I'excentrique, le ressort de I'excentrique et le siége de
ressort. Poser le ressort en le poussant contre le carter de
pompe.

SAT661A

e. Appuyer sur I'excentrique pour poser 'axe de pivotement.

SAT651A

3. Poser le rotor, les anneaux fixes et les palettes.
e Faire attention au sens du rotor.

4. Poser le carter de pompe a huile et le couvercle de pompe
a huile.

a. Protéger le joint de la pompe a huile en entourant de bande
adhésive les cannelures du couvercle de pompe a huile.
Positionner le couvercle de pompe a huile dans le carter de
pompe a huile, puis déposer la bande adhésive.

b. Serrer les boulons en croix.

SAT649A
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Pompe a huile (Suite)

5. Poser avec précaution des bagues d'étanchéité neuves
Bagues aprés avoir enduit de vaseline les cannelures de bagues.
d'étanchsité de - Enfoncer les bagues dans la vaseline pour qu’elles soient
petit diam. — @ correctement ajustées.

e Les bagues d’étanchéité sont disponibles en deux dia-

Bagues
d’étanchéité de

grand diam. meétres différents. Vérifier qu’elles soient correctement
\ ajustées dans chaque cannelure.
=2 Bague d’étanchéité de petit dia. :
;\)R’Q — ~D Aucun repére
= - Bague d’étanchéité de grand dia. :

YAT341 Repére jaune dans la zone illustrée par une fleche

e Ne pas écarter excessivement les anneaux d’étanchéité
lors de la pose. Ceci pourrait déformer la bague.
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Ensemble de soupape de commande

SEC. 317

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

@10-13(1,0-1,3)———

Joint torique Collier de faisceau

& 7-9
(0,7-0,9) %

Collier de faisceau

Boulon aléseur

Joint inférieur

Boulon aléseur de séparation Q

Filtre pilote

Plateau de séparateur

Plateau latéral

Q \QR
Q KO Y \_4\),. Bille en acier

Corps supérieur

—
\ . o
Joint torique €39 —< Joint torique €39

Electrovanne de pression

o2 Ensemble de solénoide a 3 unités
de canalisation

(électrovanne d’embrayage a roue
libre et électrovannes de passage

= '\ \
\ \ % ® % de vitesse A et B)

! (70:79- 0,9) /@ \&

: Nem (kg-m)

NAT294
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SAT194B

SAT667A

pudi —

o =)
EIectchvaBrjl‘:C(;_a\slsajit{ A“\CD_’@ '[
Electrovanne B de passage
- =

otroy depas
Q7

Electrovanne
d’embrayage a
roue libre SAT043G

SAT670A

Ensemble de soupape de commande (Suite)
DEMONTAGE

1. Déposer les solénoides.

a. Déposer I'électrovanne d’embrayage de convertisseur de
couple et le flasque du corps inférieur.

b. Déposer le joint torique du solénoide.

c. Déposer I'électrovanne de pression de canalisation du corps
supérieur.
d. Déposer le joint torique du solénoide.

e. Déposer I'ensemble de solénoide a 3 unités du corps supé-
rieur.
f. Déposer les joints toriques des solénoides.

2. Démonter les corps inférieur et supérieur.

a. Placer le corps supérieur face vers le bas et déposer les
boulons, les boulons aléseurs et les plaques-supports.

b. Déposer le corps inférieur, la plaque de séparation et le joint
de séparation du corps supérieur, en tant qu’ensemble.

e Veiller a ne pas faire tomber le filtre pilote, le clapet de
retenue a orifice, le ressort et les billes d’acier.

c. Placer le corps inférieur face vers le bas et déposer le joint
de séparation et le plateau de séparation.

d. Déposer le filtre pilote, le clapet de retenue a orifice et le
ressort d’arrét a orifice.
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SAT672A

SAT673A

Connecteur Support de tuyau

08
p®0 ©

0
o
o0
oo

o 000 o

SAT675A

Ensemble de soupape de commande (Suite)

e. Vérifier si les billes d’acier sont correctement positionnées
dans le corps supérieur. Puis les déposer du corps supérieur.

INSPECTION

Corps inférieur et supérieur

e Vérifier si les broches et les plaques de retenue se trouvent
dans le corps inférieur.

@ Vérifier si les broches et les plaques de retenue se trouvent
dans le corps supérieur.
e Veiller a ne pas perdre ces piéces.

e Veiller a ce que les circuits d’huile soient propres et non
endommagés.

e Vérifier si les supports et connecteurs de tube sont endom-
mages.

Plateaux de séparation

e Veiller a ce que le plateau de séparation ne soit ni
endommagé, ni déformé et que les orifices de passage
d’huile soient propres.
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Ensemble de soupape de commande (Suite)

Filtre pilote
e Veiller a ce que ce filtre ne soit ni bouché, ni endommagé.

SAT676A

Electrovanne d'embrayage de Electrovanne d’embrayage de convertisseur de
convertisseur de couple COUple

Filtre
e \Vérifier si ce filtre n’est pas bouché ou endommageé.

® Mesurer la résistance. Se reporter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS”,

Electrovanne de pression de conduite

e \Vérifier si ce filtre n’est pas bouché ou endommagé.

® Mesurer la résistance. Se reporter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS?”,

Electrovanne
de pression de
canalisation

Ensemble de solénoide a 3 unités (électrovanne
d’embrayage a roue libre et électrovannes de
passage de vitesse A et B)

® Mesurer la résistance de chaque solénoide. Se reporter a
“INSPECTION DES COMPOSANTS”, AT-69, |AT-72, AT-75.

SAT095B

Capteur de température de liquide de T/A

® Mesurer la résistance. Se reporter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS”, |AT-83

Capteur de température
de liquide T/A

SAT169BA

MONTAGE

1. Monter les corps inférieur et supérieur.

a. Orienter le circuit d’huile du corps supérieur vers le haut.
Insérer les billes d’acier dans leur position correcte.

SAT671A
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Ensemble de soupape de commande (Suite)

b. Poser les boulons aléseurs a partir du bas du corps supé-
rieur et poser les joints de séparation.

(long)

00

[o)

0

n0

O 0 po_o

00 000,
. °

004 00

o
0 00 ©

o

]
\ l'nnﬂlm
0 o 00

o,
O 06

Boulon aléseur (court)’

SAT681A
c. Orienter le circuit d’huile du corps inférieur vers le haut.
Poser le ressort d’arrét a orifice, le clapet de retenue a ori-
fice et le filtre pilote.
SAT682A

d. Poser les joints de séparation et les plateaux de séparation
inférieurs sur le corps inférieur.

e. Poser et serrer temporairement les plaques-support, le cap-
teur de température de liquide et les supports de tube.

Clapet de retenue d’orifice
Plaque de support

Filtre pilote

‘:'==.; sl e 7o O\E;IOD- E5s aQ 2
% %O S °8oD° e e , Longueur de
° ° 9 boulon: 27

SAT197B

f.  Monter temporairement les corps inférieur et supérieur, a

Boulon aléseur Boulon aléseur I’aiQe d’Lfn boulon alégeur servant de_ guide. )

e Veiller a ne pas déplacer ou faire tomber les billes
d’acier, le ressort d’arrét a orifice, le clapet de retenue a
orifice et le filtre pilote.

SAT198B
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Ensemble de soupape de commande (Suite)

g. Poser et serrer temporairement les boulons et les supports
de tube dans leurs positions respectives.

Longueur et position de boulon :

SAT200B

Electrovanne A Electrovanne B
de passage de passage

=
E}Iectrovanne . Electrovanne de
d’embrayage & pression de canalisation
roue libre SAT150G

Symbole de boulon @ ® © @
Longueur de boulon mm 70 50 33 27
2. Poser les solénoides.

a. Fixer le joint torique et reposer I'électrovanne d’embrayage
de convertisseur de couple et les flasques sur le corps infé-
rieur.

b. Fixer les joints toriques et reposer I'ensemble de solénoides
a 3 unités sur le corps supérieur.

c. Fixer le joint torique et reposer I'électrovanne de pression de
canalisation sur le corps supérieur.

3. Serrer tous les boulons.
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SAT665!

Les numéros précédant les ressorts de soupape correspondent aux numéros indiqués dans SDS sur la page AT-211}

Enduire tous les composants d’huile pour T/A (ATF) avant de procéder a leur repose.
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SAT834A

/

Trombone en fil
métallique

Marteau doux

SAT824A

Corps supérieur de soupape de commande
(Suite)
DEMONTAGE

1. Déposer les soupapes au niveau des broches paralléles.
e Ne pas utiliser de volant magnétique.

a. Utiliser un trombone pour extraire les broches paralleles.

b. Déposer les broches paralléles en appuyant sur leurs bou-
chons et manchons respectifs.

e Déposer doucement le bouchon pour éviter de faire sor-
tir les piéces internes.

c. Positionner la surface de contact de la soupape face vers le
bas, puis déposer les pieces internes.

e Siune soupape est difficile a déposer, placer le corps de
soupape face vers le bas et taper doucement dessus a
I'aide d’un marteau a téte en caoutchouc.

e Veiller a ne pas laisser tomber ou abimer les soupapes
ou les manchons.
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SAT825A

SN =
A é?ﬂ(?ﬁ
TS =

==\

Marteau doux

Cable rigide

Corps supérieur de soupape de commande
(Suite)

2. Déposer les soupapes au niveau des plaques de retenue.
a. Extraire la plaque de retenue a 'aide d’'un trombone.

b. Déposer les plaques de retenue en maintenant le ressort.

c. Positionner la surface de contact de la soupape face vers le

bas, puis déposer les pieces internes.

e Si une soupape est difficile a déposer, placer le corps de
soupape face vers le bas et taper doucement dessus a

I’aide d’un marteau a téte en caoutchouc.
o Veiller a ne pas laisser tomber ou abimer les soupapes,
manchons, etc.

® 4-2 La soupape de séquence et la soupape de relais sont

situées bien a l'arriére du corps supérieur. Si elles sont dif-
ficiles a déposer, les extraire avec précaution a I'aide d’un fil
rigide.
e Veiller a ne pas rayer la surface de glissement de la
soupape avec le fil.
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d : Diamétre externe

¢ : Longueur libre

- -

SAT829A

=N
S e Ny )

===

> QL
SV te——— G

Electrovanne

SAT830A

/

i
Pousser Iégérement
le manchon tout en
le tournant.

Fiche de
: centrage dans
nvinyle raigsage de la

I\\bobine

—

SAT832A

Corps supérieur de soupape de commande
(Suite)
INSPECTION

Ressorts de soupape

e Mesurer la longueur libre et le diamétre externe de chaque
ressort de soupape. Vérifier également tout dommage ou
déformation.

Standard d’inspection :
Se reporter a SDS,

e Changer les ressorts de soupapes s'ils sont déformés ou
usés.

Soupapes de commande

e Vérifier les surfaces de glissement des soupapes, des man-
chons et des bouchons.

MONTAGE

1. Lubrifier le corps de la soupape de commande et toutes les
soupapes a l'aide de liquide de T/A. Reposer les soupapes
de commande en les faisant glisser avec soin dans leur alé-
sage.

e Veiller a ne pas rayer ou abimer le corps de soupape.

e Envelopper un petit tournevis d’'un ruban adhésif et s’en ser-
vir pour introduire les soupapes dans leurs positions respec-
tives.

Soupape de régulation de pression

@ Si le bouchon de régulation de pression est mal centré, le
manchon ne peut pas étre introduit dans l'alésage dans le
Corps supérieur.

Si c’est le cas, utiliser un tournevis enveloppé d’un ruban
adhésif pour centrer le manchon jusqu’a ce qu’il soit introduit.

e Tourner doucement le manchon pendant la pose.
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SAT835A

Corps supérieur de soupape de commande
(Suite)
Bouchon de commande d’accumulateur

e Aligner la partie qui dépasse du manchon de commande
d’accumulateur avec I'encoche dans le bouchon.

@ Aligner la cannelure de broche paralléle dans le bouchon
avec la broche paralléle, puis monter la soupape de com-
mande d’accumulateur.

2. Monter les broches paralleles et les plaques de retenue.

e En poussant le bouchon, monter la broche paralléle.

Soupape de séquence et soupape de relais 4-2

e Enfoncer la soupape de séquence et la soupape de relais
4-2 avec un fil enveloppé de ruban adhésif pour éviter de
rayer le corps de soupape. Poser les broches paralléles.
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Corps supérieur de soupape de commande

(Suite)
e Insérer la plaque de retenue en appuyant sur le ressort.
Plague de retenue O

oo 8o ol

SAT836A
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Corps inférieur de soupape de commande
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SAT112GA

Enduire tous les composants d’huile pour T/A (ATF) avant de procéder a leur repose.

Les numéros précédant les ressorts de soupape correspondent aux numéros indiqués dans SDS sur la page AT-211
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SAT838A

d : Diamétre externe

¢ : Longueur libre

SAT829A

SAT838A

Corps inférieur de soupape de commande
(Suite)
DEMONTAGE

1. Déposer les soupapes au niveau des broches paralléles.

2. Déposer les soupapes au niveau des plaques de retenue.
Pour la dépose, se reporter a “DEPOSE” du corps supérieur
de soupape de commande.

INSPECTION

Ressorts de soupape

e Vérifier si chaque ressort de soupape n’est ni abimé ou ni
déformé. Mesurer également la longueur libre et le diamétre
externe.

Standard d’inspection :
Se reporter a SDS,

e Changer les ressorts de soupapes s’ils sont déformés ou
usés.

Soupapes de commande

e \Vérifier si les surfaces de coulissement des soupapes de
commande, des manchons et des bouchons ne sont pas
abimées.

MONTAGE

@ Poser les soupapes de commande.
Pour la pose, se reporter & “REPOSE” du corps supérieur de

soupape de commande, AT-156
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Embrayage de marche arriére

SEC. 315 Appliquer du liquide de
@TP : boite T/A (ATF).

* : Sélectionner la bonne
épaisseur.

;/i\)
Jonc d’arrét

Plaque de retenue *

Plateau d’entrainement

Sens du plateau incurvé

Sens du joint a huile

Joints en D @ @

Tambour d’embrayage de

marche arriére

Plateau d’entrainement

Plateau incurvé Q
Plateau incurvé

Plateau d’entrainement
Retenue de ressort

Plaque de retenue

Piston
Joint d'huile €9 GTP

Jonc d’arrét

Plateau secondaire
NAT296

DEMONTAGE

1. Vérifier le fonctionnement de 'embrayage de marche arriére

a. Poser la bague d’étanchéité sur le couvercle de pompe a
huile et poser 'embrayage de marche arriére. Injecter de l'air
comprimé par l'orifice de passage d’huile.

b. S’assurer que la plaque de retenue se déplace vers le jonc
d’arrét.

c. Sila plaque de retenue n’entre pas en contact avec le jonc
d’arrét

e Le joint en D est peut-étre endommagé.

SAT841A e Le joint d’huile est peut-étre endommagé.

e |l peut y avoir une fuite au niveau de la bille de verrouillage
du piston.
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SAT842A

KVv31102400

NAT297

SAT844A

d : Diamétre externe

¢ : Longueur libre

SAT829A

Embrayage de marche arriere (Suite)
2. Déposer les plateaux d’entrainements, les plateaux

secondaires, la plaque de retenue, la rondelle élastique et le
jonc d’arrét.

Déposer le jonc darrét du tambour d’embrayage en
appuyant sur les ressorts d’'embrayage.

Ne pas écarter excessivement le jonc d’arrét.

Déposer la retenue de ressort et le ressort de rappel.

Poser la bague d’étanchéité sur le couvercle de pompe a
huile et poser le tambour d’embrayage de marche arriére. En
maintenant le piston, injecter progressivement I'air comprimé
sur l'orifice de passage d’huile jusqu’a ce que le piston soit
déposé.

Ne pas injecter brusquement I’'air comprimé.

Déposer le joint en D et le joint d’huile du piston.

INSPECTION

Jonc d’arrét et retenue de ressort d’embrayage de
marche arriére

@ Rechercher la présence de déformation, d’'usure ou de dété-

rioration.

Ressorts de rappel d’embrayage de marche arriére
e Vérifier qu’il n’y ait aucune déformation ou détérioration.

Mesurer également la longueur libre et le diametre externe.
Standard d’inspection :
Se reporter a SDS, [AT-211

AT-162



REPARER LES COMPOSANTS

Epaisseur

Placage

Plague de
noyau

SAT845A

Pas de fuite d’air
Bille de verrouillage

e

Bille de

Présence de fuites d’air

Bille de verrouillage

Bille de

verrouillage verrouillage
SAT846A
Joint d’huile
Joints en D
SAT847A

SAT848A

Embrayage de marche arriere (Suite)

Plateaux d’entrainement d’embrayage de marche
arriere
e Vérifier que la garniture n’est pas bralée, fissurée ou abimée.
e Mesurer I'épaisseur des garnitures.
Epaisseur du plateau d’entrainement :

Valeur standard : 1,90 - 2,05 mm

Limite d’usure : 1,80 mm
e Sila valeur n'est pas dans les limites spécifiées, changer la

piece.

Coupelle d’embrayage de marche arriére
e Vérifier qu’il n’y ait aucune déformation ou détérioration.

Piston d’embrayage de marche arriere

® Secouer le piston pour s’assurer que les billes ne sont pas
grippées.

e Injecter de l'air comprimé pour vérifier I'orifice d’huile de la
bille de verrouillage a 'opposé du ressort de rappel. S’assu-
rer qu’il N’y a pas de fuite d’air.

e |Injecter également de l'air comprimé dans l'orifice de pas-
sage d’huile du c6té du ressort de rappel pour s’assurer que
I’air passe par la bille.

MONTAGE

1. Reposer le joint en D et le joint d’huile sur le piston.
e Appliquer de I’huile pour T/A (ATF) sur les deux parties.

2. Monter 'ensemble de piston en le tournant doucement et de
maniére uniforme.

e Enduire de liquide de T/A (ATF), la surface interne du
tambour.
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SAT849A

KVv31102400

NAT297

SAT850A

SAT842A

Jauge d’épaisseur

SAT852A

Embrayage de marche arriere (Suite)
3. Monter les ressorts de rappel et la retenue de ressort.

4. Poser le jonc darrét en appuyant sur les ressorts

d’embrayage.

e Ne pas aligner la découpe du jonc d’arrét sur la butée de
la retenue de ressort.

5. Reposer les plateaux d’entrainements, les plateaux
secondaires, la plaque de retenue et la rondelle élastique.
6. Reposer le jonc d’arrét.

7. Mesurer le jeu entre la plaque de retenue et le jonc d’arrét.
Si la valeur trouvée n’est pas dans les limites de tolérance,
choisir une plaque de retenue neuve de dimension appro-
priée.

Jeu spécifié :
Standard
0,5-0,8 mm
Limite acceptable
1,2 mm
Plaque de retenue :

Se reporter a SDS,
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Embrayage de marche arriere (Suite)

8. Vérifier le fonctionnement de 'embrayage de marche arriére
Se reporter &a “DEMONTAGE” d’embrayage de marche

arriére, |AT-161

SAT841A
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Embrayage en rapport de vitesse rapide

SEC. 315

Pour le nombre de plaquettes d’embrayage (plateau d’entrainement),

se reporter a la section transversale ci-dessous.

r Tambour d’embrayage haut

: Appliquer du liquide de boite T/A (ATF).
* : Sélectionner avec la bonne épaisseur.

 Anneau de piston D (Grand) Q
(Anneau de piston D (Petit) Q

[- Piston d’embrayage

Plaque de retenue %

Jonc d'arrét

Plateau secondaire

Plateau d’entrainement

Plateau secondaire

Jonc d’arrét Q

Retenue de ressort

Plaque de
retenue

NAT299

Pignon solaire avant

Moyeu
d’embrayage haut

SAT853A

SAT854A

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Les procédures d’entretien de 'embrayage en rapport de vitesse
rapide sont essentiellement les mémes que celles de
'embrayage de marche arriére, a I'exception suivante :

e Vérifier le fonctionnement de I'embrayage en rapport de
vitesse rapide
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KVv31102400

NAT300

[0
£
2_
x
[0}
Q
D
£
8
[
©
¢ : Longueur libre
SAT829A
Epaisseur

Placage

Plague de

noyau

SAT845A
Jauge
d’'épaisseur

SAT858A

Embrayage en rapport de vitesse rapide
(Suite)

e Dépose et repose du ressort de rappel

e® Inspection des ressorts de rappel d’embrayage en rapport de
vitesse rapide
Standard d’inspection :

Se reporter a SDS, AT-211

e |Inspection du plateau d’entrainement d’embrayage en rap-
port de vitesse rapide
Epaisseur du plateau d’entrainement :
Standard
1,52 - 1,67 mm
Limite d’usure
1,40 mm

e Mesure du jeu entre la plaque de retenue et le jonc d’arrét
Jeu spécifié :
Standard
1,8 - 2,2 mm
Limite acceptable
3,2 mm
Plaque de retenue :

Se reporter a SDS, |AT-212
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Embrayages de marche avant et a roue libre

SEC. 315 — Jonc d'arrét Sens du plateau incurvé

. Sens du plateau incurvé — Plaque de retenue
— Jonc d’arrét

Plateau d’entrainement Plateau
r Plaque de retenue % , " *

d’entrainement

Plateau d’entrainement Plateau incurvé

Plateau secondaire

1

Plateau incurvé

Plateau de 'embrayage
a roue libre

Tambour

d’embrayage de mar-

che avant

Plateau d’embrayage /
de marche avant

oint d huile Q @

- —Joints en D €9 GTD

Jonc d’arrét ﬁ Ressort

Retenue de ressort de rappel
Piston d’embrayage a roue libore —

Piston d’embrayage
de marche avant

Joints en D @ GTD

—

Sens du joint a huile Sens du joint & huile
Plateau secondaire

Plateau secondaire

Plateau
d’entrainement

Plateau
d’entrainement

NAT301
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Embrayages de marche avant et a roue libre
(Suite)

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Les procédures d’entretien des embrayages de marche avant et
a roue libre sont les mémes que celles de 'embrayage de mar-
che arriére. Il convient néanmoins de noter les exceptions sui-
vantes.

e \Vérifier le fonctionnement de I'embrayage de marche avant.

SAT860A

e \Vérifier le fonctionnement de 'embrayage a roue libre.

e Dépose du tambour d’embrayage de marche avant Dépose
du tambour d’embrayage de marche avant du carter de boite
de vitesses en maintenant le jonc d’arrét.

e Dépose des pistons d’embrayages de marche avant et a
roue libre

1. En maintenant le piston d’embrayage a roue libre, injecter
progressivement de I'air comprimé dans I'orifice de passage
d’huile.

"

(PSS

SAT862A
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SAT863A

Kv31102400

NAT302

d : Diamétre externe

¢ : Longueur libre

SAT829A

Epaisseur

Placage

Plague de
noyau

SAT845A

Embrayages de marche avant et a roue libre

(Suite)
2. Déposer 'embrayage a roue libre de 'embrayage de marche
avant.

@ Dépose et repose des ressorts de rappel

e® Inspection des ressorts de rappel d’embrayages de marche
avant et a roue libre
Standard d’inspection :
Se reporter a SDS, | AT-211,

® Inspection des plateaux d’entrainement d’embrayage de
marche avant
Epaisseur du plateau d’entrainement :
Standard
1,52 - 1,67 mm
Limite d’usure
1,40 mm
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Epaisseur

Placage

Plague de
noyau

SAT845A

SAT866A

SAT867A

SAT868A

Embrayages de marche avant et a roue libre
(Suite)

Inspection des plateaux d’entrainement d’embrayage a roue
libre
Epaisseur du plateau d’entrainement :
Standard
1,90 - 2,05 mm
Limite d’usure
1,80 mm

Repose du piston d’embrayage de marche avant et du pis-
ton d’embrayage a roue libre

Reposer le piston d’embrayage de marche avant en le fai-
sant tourner doucement et de maniere uniforme.

Enduire de liquide pour T/A (ATF) la surface interne du
tambour d’embrayage.

Aligner le cran du piston d’embrayage de marche avant
avec la gorge du tambour d’embrayage de marche avant.

Reposer 'embrayage a roue libre en le faisant tourner dou-
cement et de maniére uniforme.

Enduire de liquide de T/A (ATF) la surface interne du
piston d’embrayage de marche avant.
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Jauge
d’épaisseur

SAT870A

Embrayages de marche avant et a roue libre
(Suite)
e Mesure du jeu entre la plaque de retenue et le jonc d’arrét
d’embrayage a roue libre
Jeu spécifié :
Standard
1,0-1,4 mm
Limite acceptable
2,0 mm
Plaque de retenue :

Se reporter a SDS, |AT-212

@ Mesure du jeu entre la plaque de retenue et le jonc d’arrét
d’embrayage de marche avant
Jeu spécifié :
Standard
0,45 - 0,75 mm
Limite acceptable
2,15 mm
Plaque de retenue :

Se reporter a SDS, |AT-212
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Frein de marche arriére et de rapport de
vitesse lent

SEC. 315 Piston de frein bas et de marche arriere
. Joint d’huile Q -
Bague interne d’'embrayage Retenue
Jonc d’arrét unidirectionnel bas de ressort
Plateau incurvé
Roulement & aiguilles \
Plague de retenue * \
Plateau secondaire
@3‘ Jomts en
Ressort de rappel

Bague € ET ®

d’étanchéité

21-26 N'm
(2.1 - 2.7 kg-m)

Plateau d’entrainement

Plateau secondaire

W U Sens du plateau incurvé

Sens du joint a huile

Appliquer du liquide de :]_L
: boite T/A (ATF). b HHH S
B (®: Appliquer de la vaseline. AR » Y'
* : Sélectionner avec la Plateau incurvé
bonne épaisseur. Plateau d’entrainement
NAT298
DEMONTAGE

1. Vérifier le fonctionnement du frein de marche arriére et de
rapport de vitesse lent.

a. Poser la bague d’étanchéité sur le couvercle de pompe a
huile et poser 'embrayage de marche arriére. Injecter de l'air
comprimé par l'orifice de passage d’huile.

b. S’assurer que la plaque de retenue se déplace vers le jonc
d’arrét.

c. Sila plaque de retenue n’entre pas en contact avec le jonc
d’arrét

SAT872A @ Le joint en D est peut-étre endommagé.

@ Le joint d’huile est peut-étre endommagé.
e Il peut y avoir une fuite au niveau de la bille de verrouillage
du piston.
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Frein de marche arriére et de rapport de

vitesse lent (Suite)

2. Déposer le jonc d’arrét, les plateaux d’entrainements de frein
de marche arriére et de rapport de vitesse lent, les plateaux
secondaires et la coupelle.

SAT873A

3. Déposer la bague intérieure d’embrayage unidirectionnel en
rapport de vitesse lent, la retenue de ressort et le ressort de
rappel du carter de boite de vitesse.

4. Déposer les bagues d’étanchéité de la bague intérieure
d’embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse lent.

5. Déposer le roulement a aiguilles de la bague intérieure
d’embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse lent.

S 6. Déposer le piston de frein de marche arriére et de rapport de
vitesse lent a I'air comprimé.
7. Déposer le joint d’huile et le joint en D du piston.

SAT876A

INSPECTION

Jonc d’arrét et retenue de ressort de frein de marche
arriere et de rapport de vitesse lent

e Vérifier qu’il N’y ait aucune déformation ou détérioration.
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d : Diamétre externe

¢ : Longueur libre

SAT829A

Placage

Plague de
noyau

SAT845A

SAT877A

\

f’v éBague d'étanchéité
7

SAT878A

Frein de marche arriére et de rapport de
vitesse lent (Suite)

Ressorts de rappel de frein de marche arriére et de
rapport de vitesse lent

e Vérifier qu’il n’y ait aucune déformation ou détérioration.
Mesurer également la longueur libre et le diamétre externe.
Standard d’inspection :
Se reporter a SDS, |AT-211,

Plateaux d’entrainement de frein de marche arriére et
de rapport de vitesse lent

e Vérifier que la garniture n’est pas bralée, fissurée ou abimée.
® Mesurer I'épaisseur des garnitures.
Epaisseur du plateau d’entrainement :
Valeur standard
1,52 - 1,67 mm
Limite d’usure
1,4 mm
e Sila valeur n'est pas dans les limites spécifiées, changer la
piece.

Bague intérieure d’embrayage unidirectionnel en
rapport de vitesse lent

e Vérifier si la surface de friction d’embrayage unidirectionnel
en rapport de vitesse lent est usée ou endommageée.

@ Poser des bagues d’étanchéité neuves sur la bague inté-
rieure d’embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse
lent.

e Veiller a ne pas élargir de maniére excessive la découpe
du jonc d’arrét.

@ Mesurer le jeu entre la bague d’étanchéité et la cannelure.

Standard d’inspection :
Valeur standard : 0,10 - 0,25 mm
Limite d’usure : 0,25 mm

e Sila valeur n’est pas dans les limites spécifiées, remplacer
la bague intérieure d’embrayage unidirectionnel en rapport
de vitesse lent.
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SAT112B

Joints en D

SAT879A

SAT881A

Frein de marche arriére et de rapport de
vitesse lent (Suite)
MONTAGE

1.

Reposer le roulement a aiguilles sur la bague intérieure
d’embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse lent.
Faire attention au sens de repose — La surface noire est
située a l'arriere.

Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

Reposer le joint d’huile et le joint en D sur le piston.
Enduire d’huile pour T/A (ATF) le joint d’huile et le joint
en D.

Reposer le piston en le faisant tourner doucement et de
maniére uniforme.

Enduire de liquide de T/A (ATF) la surface interne du
carter de boite de vitesses.

Reposer les ressorts de rappel, la retenue de ressort et la
bague intérieure d’embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent sur le carter de boite de vitesses.

Déposer la coupelle, les plateaux d’entrainements de frein
de marche arriere et de rapport de vitesse lent, les plateaux
secondaires et la plaque de retenue.

Reposer le jonc d’arrét sur le carter de boite de vitesses.
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Vo

Jauge d’ép;m

Tl

I

—

ague d’étanchéité LT

|

[ 10

SAT884A

Frein de marche arriére et de rapport de

vitesse lent (Suite)
7. Vérifier le fonctionnement du piston d’embrayage de frein de

marche arriere et de rapport de vitesse lent. Se reporter a
“DEPOSE”, AT-173

8. Mesurer le jeu entre la plague de retenue et le jonc d’arrét.
Si la valeur trouvée n’est pas dans les limites de tolérance,
choisir une plaque de retenue neuve de dimension appro-
priée.

Jeu spécifié :
Standard
0,8 -1,1 mm
Limite acceptable
2,5 mm
Plaque de retenue :

Se reporter a SDS, |AT-212

9. Reposer la bague détanchéité de bague intérieure
d’embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse lent.

e Enduire de vaseline la bague d’étanchéité.

e S’assurer que les bagues d’étanchéité sont correcte-
ment mises en place et maintenues a I’'aide de vaseline.
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Ensemble de tambour d’embrayage de
marche avant

SEC. 315

Tambour d’embrayage de marche avant

Roulement & aiguilles

Jonc d’arrét  Embrayage unidirectionnel bas

SAT211GA

SAT891A

/ Plateau latéral
‘ ©/ Jonc d’arrét
DEMONTAGE

1. Déposer le jonc d’arrét du tambour d’embrayage de marche
avant.

2. Déposer le flasque du tambour d’embrayage de marche
avant.

3. Déposer 'embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse
lent du tambour d’embrayage de marche avant.

4. Déposer le jonc d’arrét du tambour d’embrayage de marche
avant.

5. Déposer le roulement a aiguilles du tambour d’embrayage de
marche avant.
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Ensemble de tambour d’embrayage de
marche avant (Suite)

INSPECTION

Tambour d’embrayage de marche avant

e \Vcérifier si la cannelure est usée ou endommageée.

e Vérifier si les surfaces de friction d’embrayage unidirection-
nel en rapport de vitesse lent et du roulement a aiguilles sont
usées ou endommageées.

SAT892A

Roulement a aiguilles et embrayage unidirectionnel
en rapport de vitesse lent

e \Vérifier si la surface de friction est usée ou endommagée.

SAT893A

MONTAGE

1. Reposer le roulement a aiguilles dans le tambour
d’embrayage de marche avant.

2. Reposer le jonc d’arrét sur le tambour d’embrayage de mar-
che avant.

3. Reposer I'embrayage unidirectionnel en rapport de vitesse
lent sur le tambour d’embrayage de marche avant en pous-
sant le rouleau de maniere uniforme.

SAT894A
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Ensemble de tambour d’embrayage de

marche avant (Suite)
e Reposer I’embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent avec collet face vers l'arriére.

(00T
UG pg0000

SAT895A

4. Reposer le flasque sur le tambour d’embrayage de marche

avant.
5. Reposer le jonc d’arrét sur le tambour d’embrayage de mar-

che avant.

SAT887A
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Pignon interne arriere et moyeu d’embrayage
de marche avant

SEC. 315

— Pignon interne arriere (avec bague interne d’embrayage unidirectionnel)
—Rondelle de butée ®

— Moyeu d’embrayage de marche avant

~Jonc d'arrét

(avec bague externe d’embrayage unidirectionnel de marche avant)

Roulement d’extrémité

Embrayage unidirectionnel de marche avant

E Jonc d’arrét

EA@): Avpliquer de la vaseline.

SAT896AA

DEMONTAGE

SAT897A

SAT898A

avant.

SAT899A

AT-181

1. Déposer le pignon interne arriere en poussant le moyeu
d’embrayage de marche avant vers I'avant.

2. Retirer la rondelle de buté du pignon interne arriére.

3. Déposer le jonc d’arrét du moyeu d’embrayage de marche
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Pignon interne arriére et moyeu

d’embrayage de marche avant (Suite)
4. Déposer le palier d’extrémité.

SAT900A

5. Déposer 'embrayage unidirectionnel de marche avant et le
palier d’extrémité du moyeu d’embrayage de marche avant,
en tant qu’ensemble.

SAT955A

6. Déposer le jonc d’arrét du moyeu d’embrayage de marche
avant.

SAT901A

INSPECTION

Pignon interne arriere et moyeu d’embrayage de marche

avant

e \Vérifier si le pignon est usé, ébréché ou fissuré.

e \Vérifier si les surfaces de friction d’embrayage unidirection-
nel de marche avant et de rondelles de butées sont usées
ou endommageées.

e \Vérifier si la cannelure est usée ou endommageée.

SAT902A

Jonc d’arrét et palier d’extrémité
e Vérifier qu’il N’y ait aucune déformation ou détérioration.

JJ

SAT903A
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SAT901A

SAT904A

Orifice pour le cliquet de la rondelle de butée
SAT906A

SAT907A

SAT905A

Pignon interne arriére et moyeu
d’embrayage de marche avant (Suite)
MONTAGE

1.

2.

8.

Reposer le jonc d’arrét sur le moyeu d’embrayage de mar-
che avant.
Reposer le palier d’extrémité.

Reposer 'embrayage unidirectionnel de marche avant sur le
moyeu d’embrayage.

Reposer I’'embrayage unidirectionnel de marche avant
avec collet face vers l’arriére.

Reposer le palier d’extrémité.

Reposer le jonc d’arrét sur le moyeu d’embrayage de mar-
che avant.

Reposer la rondelle de butée sur le pignon interne arriére.
Appliquer de la vaseline sur la rondelle de butée.
Insérer correctement les cliquets d’arrét de rondelle de
butée dans les alésages du pignon interne arriére.

Positionner le moyeu d’embrayage de marche avant dans le
pignon interne arriére.

Aprés la repose, s’assurer que le moyeu d’embrayage de
marche avant pivote dans le sens des aiguilles d’'une mon-
tre.
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Ensemble de piston d’asservissement de

bande
SEC. 315
Ressort de rappel (&) Ressort de rappel (©)
Joints en D 629
Ressor o el @) Rt du rssn o pisn o
Joint d’étanchéité
Joint torique .@
Tige de piston Q
) Retenue du piston
Joints en D Q Joint torique d’asservissement
Q de surmultipliée
Joints en D €24

G

®

I0Y) \
Bague E (petite)

Bague E (large)

Piston d’asservissement de
bande de surmultipliée
Retenue du piston
d’asservissement

Piston d’asservissement de bande ‘ﬁii : Appliquer du
[li_?uide de boite

A @Fbosac

Retenu du ressort de coussinet d’asservissement

DEMONTAGE

1. Obstruer un orifice de passage d’huile dans la retenue du
servo-piston OD et le trou de centrage du servo-piston de
bande OD.

2. Injecter de lair comprimé sur l'autre orifice de passage
d’huile dans la retenue de piston pour déposer le servo-pis-
ton de bande OD de la retenue.

3. Déposer le joint en D du servo-piston de bande OD.

V4

SAT909A

4. Déposer I'ensemble de piston d’asservissement de bande de
la retenue du piston d’asservissement en le poussant vers
lavant.

SAT910A

5. Placer I'extrémité de la tige de piston sur un bloc de bois.
Extraire le joint en E tout en poussant la retenue de ressort
du piston d’asservissement vers le bas.

SAT911A
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REPARER LES COMPOSANTS
Ensemble de piston d’asservissement de

bande (Suite)

6. Déposer la retenue du ressort de servo-piston, le ressort de
rappel C et la tige de piston du servo-piston de bande.

@,

SAT912A

7. Déposer le joint en E du servo-piston de bande.

SAT913A

8. Déposer la retenue du ressort de coussin d’asservissement
du servo-piston de bande.
9. Déposer les joints en D du piston d’asservissement de

bande.
10. Déposer les joints toriques de la retenue du piston d’asser-
vissement.
SAT914A
Tige de piston |NSPECT|ON
Pistons, retenues et tige de piston
- e Vérifier 'usure et I'état des surfaces de frottement.
- = | -
]

Retenu du ressort de coussinet d’asservissement

SAT915A
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REPARER LES COMPOSANTS

Diam. grand

SAT917A

SAT919A

Ensemble de piston d’asservissement de
bande (Suite)

Ressorts de rappel

e Vérifier qu’il n’y ait aucune déformation ou détérioration.
Mesurer la longueur libre et le diamétre externe.
Standard d’inspection :
Se reporter a SDS,

MONTAGE

1. Reposer les joints toriques sur la retenue du servo-piston.

e Appliquer de I’huile pour T/A (ATF) sur les joints tori-
ques.

e Faire attention a la position de chaque joint torique.

2. Reposer la retenue du ressort de coussin d’asservissement
sur le servo-piston de bande.

3. Reposer le joint en E sur la retenue du ressort de coussin
d’asservissement.
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REPARER LES COMPOSANTS

Ensemble de piston d’asservissement de
bande (Suite)

4. Reposer les joints en D sur le servo-piston de bande.
e Enduire les joints en D de liquide de T/A (ATF).

SAT920A

5. Reposer la retenue du ressort de servo-piston, le ressort de
rappel C et la tige de piston sur le servo-piston de bande.

SAT912A

6. Placer I'extrémité de la tige de piston sur un bloc de bois.
Reposer le joint en E tout en poussant la retenue de ressort
du piston d’asservissement vers le bas.

SAT921A

7. Reposer I'ensemble de servo-piston de bande de la retenue
sur le servo-piston de bande en le poussant vers l'intérieur.

SAT922A
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REPARER LES COMPOSANTS
Ensemble de piston d’asservissement de

bande (Suite)
8. Reposer le joint en D sur le servo-piston de bande OD.
e Enduire le joint en D de liquide de T/A (ATF).

SAT923A

9. Reposer le servo-piston de bande OD sur la retenue du ser-
vo-piston en le poussant vers lintérieur.

SAT924A
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REPARER LES COMPOSANTS

Composants de cliquet de stationnement

SEC. 311314

Ressort de rappel

Arbre de cliquet de
stationnement

Cliquet de

O] 24 - 29 N-m !
stationnement

Tige de stationnement (2,4 - 3,0 kg-m)
Entretoise de cliquet de Support d’actionneur
stationnement — Support d’actionneur de stationnement de stationnement
Ressort de >

Arbre de cliquet de
stationnement

rappel de cliquet
de stationnement

Pignon de stationnement

Jonc d'arrét 6:9

—_

Cliquet de
stationnement

Arbre de sortie @%)-w-)—%-)’%

SAT758I

DEMONTAGE

1. Faire glisser le ressort de rappel a I'avant de la bride du car-
ter d’extension ou d’adaptateur arriere.

2. Déposer le ressort de rappel, I'entretoise de cliquet et le cli-
quet de stationnement du carter d’extension ou d’adaptateur
arriere.

3. Déposer larbre du cliquet de stationnement du carter
d’extension ou d’adaptateur arriere.

4. Déposer le support d’actionneur de stationnement du carter
d’extension ou d’adaptateur arriere.

MONTAGE

1. Reposer le support d’actionneur de stationnement sur le car-
ter d’extension ou d’adaptateur arriere.

2. Reposer l'arbre du cliquet de stationnement sur le carter
d’extension ou d’adaptateur arriere.

3. Reposer le ressort de rappel, I'entretoise de cliquet et le cli-
quet de stationnement sur 'arbre de cliquet de stationne-
ment.

SAT229H
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REPARER LES COMPOSANTS

Composants de cliquet de stationnement

(Suite)

4. Plier le ressort de rappel vers le haut, puis le reposer sur le
carter d’extension ou d’adaptateur arriére.

~
SAT226H
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MONTAGE

Bande de
papier-cache

SAT933A

de détente

SAT936A

Montage (1)

1.

oo

=

—h

Reposer les composants de I'arbre manuel.

Reposer le joint d’huile sur 'arbre manuel.

Applique de I'huile pour T/A (ATF) sur le joint a huile.
Envelopper les filetages de I’arbre manuel avec du ruban
adhésif.

Insérer 'arbre manuel et le joint d’huile dans le carter de
boite de vitesses, en tant qu’ensemble.

Déposer le ruban adhésif.

Pousser le joint d’huile de maniere uniforme et le reposer sur
le carter de boite de vitesses.

Aligner la cannelure de I'arbre avec l'alésage de goupille
d’entrainement, puis positionner la goupille d’entrainement
comme indiqué dans Tillustration ci-contre.

Reposer le ressort de détente et I'entretoise.
En poussant le ressort de détente vers le bas, reposer le
plateau manuel sur 'arbre manuel.

Reposer les contre-écrous sur I'arbre manuel.
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MONTAGE

@ > 3 AVANT &>

Piston 3 > 4N-> R)
d’accumulateur Piston
d'accumulateur (D)

=T

(N — D) Piston (1 — 2) Piston
d’accumulateur d’accumulateur
® ©
SAT523GA

— e ——

\ T ~——"Gora]
/” ‘ \——/I’j

Piston d’accu- Piston d’accu-
mulateur . mulateur i ) -
) Piston d'accu- @ Piston d’accu

Ej‘ ~ mulateur mulateur

gl
@

SAT941A

Montage (1) (Suite)

2.
a.
°

Reposer le piston d’accumulateur.
Reposer les joints toriques sur le piston accumulateur.
Appliquer de I’huile pour T/A (ATF) sur les joints tori-

ques.

Joints toriques de piston accumulateur

Unité : mm
Accumulateur ® © ®
Extrémité de petit diametre 29 32 45 29
Extrémité de grand diametre 45 50 50 45

b.

w

Reposer le ressort de rappel pour accumulateur A sur le
carter de boite de vitesses.
Longueur libre de ressort de

rappel :
Se reporter a SDS, AT-211

Reposer les pistons de 'accumulateur ®, ®, © et @ .
Enduire le carter de boite de vitesses d’huile pour T/A

(ATF).

Reposer le servo-piston de bande
Reposer les ressorts de rappel sur le servo-piston.

Reposer le servo-piston de bande sur le carter de boite de

vitesses.
Enduire de liquide de T/A (ATF) le joint torique du piston
d’asservissement de bande et le carter de boite de vites-

ses.
Reposer le joint d’étanchéité de servo-piston de bande sur le

carter de boite de vitesses.
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MONTAGE

NAT303

Tambour
d’embrayage de
marche Tvant

Carter de
boite de
vitesses
SAT944A

SAT945A

Orifice
pour
cliquet

SAT946A

Montage (1) (Suite)
d. Reposer la retenue d’asservissement de bande sur le carter
de boite de vitesses.

4. Reposer les composants de pignon et d’embrayage latéral
arriére.
a. Mettre le carter de boite de vitesses a la verticale.

b. Soulever légérement 'ensemble de tambour d’embrayage
de marche avant. Puis le faire pivoter doucement dans le
sens des aiguilles d’'une montre jusqu’a ce que son moyeu
passe totalement sur la bague intérieure d’embrayage a
lintérieur du carter de boite de vitesses.

c. S’assurer que le sens de rotation de 'embrayage de marche
avant est correct.

d. Reposer la rondelle de butée a
d’embrayage a roue libre.

e Enduire la rondelle de butée de vaseline.

e Insérer les cliquets d’arrét de rondelle de butée dans les
alésages du moyeu d’embrayage a roue libre.

lavant du moyeu
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MONTAGE

SAT947A

SAT948A

SAT949A

SAT951A

Montage (1) (Suite)
e. Reposer le moyeu d’embrayage a roue libre sur le pignon
interne arriére.

f. Reposer le roulement a aiguilles a larriere du moyeu
d’embrayage a roue libre.
e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

g. Vérifier que le moyeu d’embrayage a roue libre pivote
comme illustré, en maintenant le moyeu d’embrayage de
marche avant.

h. Mettre le carter de boite de vitesses a I'horizontale.

i. Reposer le pignon interne arriere, le moyeu d’embrayage de
marche avant et le moyeu d’embrayage a roue libre sur le
carter de boite de vitesses, en tant qu’ensemble.
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MONTAGE

SAT952A

Orifice pour cliquet
Cliquet

SAT953A

SAT216B

o =

’} ﬂﬁ
P i

Emplacement
des pinces

SAT957A

Montage (1) (Suite)

j-

Reposer le roulement a aiguilles sur le pignon interne arriére.

e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

Reposer la bague de roulement a l'arriére du pignon interne
avant.

Appliquer de la vaseline sur la bague de roulement.
Aligner correctement les cliquets d’arrét de bague de
roulement avec les alésages situés dans le pignon
interne avant.

Reposer le pignon interne avant sur le carter de boite de
vitesses.

Reposer I'arbre secondaire et le pignon de stationnement.
Introduire I'arbre secondaire a I'arriere du carter de boite de
vitesses, en soulevant [égérement le pignon interne avant.
Ne pas pousser I’arbre secondaire contre I’avant du car-
ter de boite de vitesses.

Enfoncer avec précaution I'arbre secondaire contre I'avant
du carter de boite de vitesses. Reposer le jonc d’'arrét a
avant de l'arbre secondaire.

Vérifier que I'arbre secondaire peut étre déposé par
Iarriére.
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MONTAGE

SAT218B

NAT305

SAT7571

Montage (1) (Suite)

Reposer le roulement a aiguilles sur le carter de boite de
vitesses.

Faire attention au sens de repose — La surface noire est
située a l'arriere.

Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

Reposer le pignon de stationnement sur le carter de boite de
vitesses.

Reposer le jonc d’arrét a 'arriere de I'arbre secondaire.
Vérifier que I'arbre secondaire peut étre déposé par
I’avant.

Reposer le carter d’adaptateur.
Reposer le joint d’huile sur le carter d’adaptateur.
Applique de I’huile pour T/A (ATF) sur le joint a huile.

Reposer le joint torique sur le capteur de régime.
Appliquer de I'huile pour T/A (ATF) sur le joint torique.
Reposer le capteur de régime sur le carter d’adaptateur.
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MONTAGE
Montage (1) (Suite)

d. Reposer le joint d’étanchéité du carter d’adaptateur sur le
carter de boite de vitesses.

e. Reposer la tige de stationnement sur le carter de boite de
vitesses.

f. Reposer le carter d’adaptateur sur le carter de boite de vites-
ses.

SAT755|

7. Reposer les composants de pignon et d’embrayage latéral
avant.

a. Reposer le pignon solaire arriere sur le carter de boite de
vitesses.

e Attention au sens de montage.

Rainure d’huile

SAT974A

b. S’assurer que le roulement a aiguilles est situé a 'avant du
Arriere 4ummp Avant porte-planétaire avant.
== e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.
c. Sassurer que le roulement a aiguilles est situé a 'arriere du
porte-planétaire avant.
e Appliquer de la vaseline sur le palier.
e Faire attention au sens de repose — La surface noire est
située a 'avant.

Le c6té noir va a I'avant.
SAT967A
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MONTAGE

SAT969A

F / Porte-planétaire avant

A —=l Tambour d’embrayage
de marche avant

SAT970A

SAT971A

Bloc de bois

SAT220B

Montage (1) (Suite)

d. Lors de la rotation du tambour d’embrayage de marche avant
dans le sens des aiguilles d’'une montre, reposer le porte-
planétaire avant sur le tambour d’embrayage de marche
avant.

e Vérifier que la portion A du porte-planétaire avant
dépasse d’environ 2 mm la portion B d’embrayage de
marche avant.

e. S’assurer que les bagues de roulement sont situées a I'avant
et a l'arriere de 'embrayage multidisque.

e Enduire les bagues de roulement de vaseline.

e Insérer correctement les cliquets d’arrét des bagues de
roulement avec les alésages dans I'’embrayage multidis-
que.

f. Reposer 'embrayage multidisque dans le carter de boite de
vitesses.
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MONTAGE

Réglage
Si des pieces mentionnées dans le tableau suivant sont

remplacées, le jeu axial total ou le jeu axial de 'embrayage de
marche arriere doit étre ajusté.

. Jeu axial | Jeu axial de 'embrayage
Nom de la piece i
total de marche arriére
Carter de boite de vitesses [ J [ J
Bague intérieure d’embrayage unidirectionnel
en rapport de vitesse lent
Moyeu d’embrayage a roue libre ([ J ([ J
Pignon interne arriere [ J [ ]
Porte-planétaire arriere [ J ([ J
Pignon solaire arriere [ J [ ]
Porte-planétaire avant [ J ([ J
Pignon solaire avant [ J ®
Moyeu d’embrayage en rapport de vitesse P P
rapide
Tambour d’embrayage en rapport de vitesse
) [ J [ ]
rapide
Couvercle de pompe a huile [ J ([ J
Tambour d’embrayage de marche arriére — ([ J
_ 1. Ajuster le jeu axial total.

Joint de .. 5 - Ly 2 N .

pompe & a. Reposer un joint d’étanchéité de pompe a huile neuf sur le

huile carter de boite de vitesses.

o
" SAT433I
AVANT Bourrage b. Reposer la bague de roulement du couvercle de pompe sur

f d’embrayage 'embrayage multidisque.

Bague de roulement de couvercle de pompe
SAT207B
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MONTAGE

Bague de
roulement

SAT208B

SAT209B

Joint de

pompe a

huile
Carter de
boite de
vitesses

IS

1
v ,'
i

Bague de roulement

Bourrage
d’embrayage

SAT210B

Pompe a huile

SAT211B

Réglage (Suite)

c. Mesurer la distance “B” entre I'extrémité avant du carter de
boite de vitesses et la bague de roulement du couvercle de
pompe a huile.

d. Mesurer la distance “C” entre I'extrémité avant du carter de
boite de vitesses et le joint d’étanchéité du couvercle de
pompe a huile.

e. Déterminer la dimension “A” a I'aide de I'équation suivante.
A=B-C

f. Reposer le roulement a aiguilles sur la pompe a huile.
g. Mesurer la distance “D” entre le roulement a aiguilles et la
surface usinée du couvercle de pompe a huile.
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MONTAGE

Pompe a huile Joint de pompe

a huile

:T"E:%T‘

I \
Bourrage Cage de Roulement & aiguilles

d’embrayage roulement SAT975A
Rondelle de butée Bourrage
de pompe a huile d’embrayage

SAT212B

Rondelle de
butée de
pompe a huile

SAT213B

-— Rondelle de butée
de pompe a huile
Joint de v D """"E“‘"

pompe
a huile

Carter de boite
de vitesses

Bourrage
d’embrayage

SAT214B

Réglage (Suite)
h. Déterminer le jeu axial total “T,” selon le calcul suivant.
T,=A-D-0,1
Jeu axial total “T,” :
0,25 - 0,55 mm
@ Silejeu axial n’est pas conforme aux spécifications, diminuer
ou augmenter I'épaisseur de la bague de roulement du cou-
vercle de pompe a huile, si nécessaire.
Bague de roulement de couvercle de pompe a huile
disponible :

Se reporter a SDS, AT-213

2. Régler le jeu axial du tambour d’embrayage de marche
arriere.

a. Reposer la rondelle de butée de pompe a huile sur
lembrayage multidisque.

b. Mesurer la distance “F” entre 'extrémité avant du carter de
boite de vitesses et la rondelle de butée de pompe a huile.

c. Mesurer la distance “G” entre I'extrémité avant du carter de
boite de vitesses et le joint d’étanchéité.

\

d. Déterminer la dimension “E” a I'aide de I'équation suivante.
E=F-G
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MONTAGE

Pompe a huile

SAT215B

Pompe - Ronde[le Joint de
T ‘.debutee pompe &

B )
ourrage d’embrayage SAT980A

SAT986A

Réglage (Suite)

e. Mesurer la distance “H”.

f. Déterminer le jeu axial du tambour d’embrayage de marche
arriere “T,” selon le calcul suivant.
T,=E-H-0,1
JEU AXIAL DU TAMBOUR D’EMBRAYAGE DE MAR-
CHE ARRIERE “T,” :
0,55 - 0,90 mm
e Sile jeu axial n’est pas conforme aux spécifications, diminuer
ou augmenter I'épaisseur de la rondelle de butée de pompe
a huile, si nécessaire.

Rondelle de butée de pompe a huile disponible :
Se reporter a SDS, |AT-213
Montage (2)
1. Reposer la bande de frein et le support de bande.

a. Reposer la bande de frein sur le support de bande.
e Enduire le support de bande de vaseline.

b. Placer la bande de frein a la périphérie du tambour
d’embrayage de marche arriére, puis introduire le support de
bande dans I'extrémité de la tige du servo-piston de bande.
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MONTAGE

SAT987A

de butée

®
SAT989A
Bague
d’étanchéité

Joint torique ®

SAT991A

Montage (2) (Suite)

C.

Tep A

d.

Reposer la goupille d’ancrage sur le carter de boite de vites-
ses. Ensuite, resserrer la goupille d’ancrage juste assez pour
que le tambour d’'embrayage de marche arriere (embrayage
multidisque)ne penche pas vers 'avant.

Reposer I'arbre primaire sur le carter de boite de vitesses.
Faire attention au sens de repose — la cannelure du joint
torique doit étre orientée vers I'avant.

Reposer le joint d’étanchéité sur le carter de boite de vites-
ses.

Reposer la pompe a huile

Reposer le roulement a aiguilles sur la pompe a huile.
Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

Reposer la rondelle de butée sélectionnée sur la pompe a
huile.

Appliquer de la vaseline sur la rondelle de butée.

Reposer avec précaution les anneaux d’étanchéité dans les
cannelures et les enfoncer dans la vaseline pour qu’ils soient
correctement reposeés.

Reposer le joint torique sur la pompe a huile.
Enduire le joint torique de vaseline.
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MONTAGE
Montage (2) (Suite)

e. Enduire de vaseline la surface de contact du carter de boite
de vitesses et de la pompe a huile.

SAT992A

—h

Reposer la pompe a huile

e Reposer deux boulons de fixation de carter de conver-
tisseur dans les alésages de boulon servant de guides
dans la pompe a huile.

SAT993A

e Reposer la pompe a huile dans la position spécifiée dans

Carter de boite de vitesses Pompe & huile A . P
la boite de vitesses, comme indiqué ci-contre.

Environ 1 mm

t

Direction d'insertion

SAT994A

5. Reposer le joint torique sur I'arbre primaire.
e Appliquer de I’huile pour T/A (ATF) sur les joints tori-
ques.

SAT114B

o

Reposer le carter de convertisseur.

a. Appliquer le produit d’étanchéité recommandé (piece d’ori-
gine Nissan : KP610-00250 ou équivalent) sur la périphérie
extérieure des alésages de boulon dans le carter de conver-
tisseur.

e Ne pas appliquer trop de produit d’étanchéité.

SAT397C
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MONTAGE

SAT158G

M
b.

ce o

©

ontage (2) (Suite)
Appliquer le produit d’étanchéité recommandé (piéce d’ori-
gine Nissan : KP610-00250 ou équivalent) sur les surfaces
de portée des boulons qui fixent I'avant du carter de conver-
tisseur.
Reposer le carter de convertisseur sur le carter de boite de
vitesses.

Régler la bande de frein.
Serrer la goupille d’ancrage au couple spécifié.
Goupille d’ancrage :
® :4-6Nm
(0,4 - 0,6 kg-m)
Retirer la goupille d’ancrage et lui faire faire un demi-tour.

Tout en maintenant la goupille d’ancrage, serrer le contre-
écrou.

Reposer I'ensemble de cables de bornes.

Reposer le joint torique sur 'ensemble de cébles de bornes.
Enduire le joint torique de vaseline.

Comprimer a butée de I'ensemble de cables de bornes et
reposer 'ensemble de cébles de bornes sur le carter de boite
de vitesses.

Reposer 'ensemble de soupape de commande.
Reposer les ressorts de rappel du piston d’accumulateur ®,
© et®.
Longueur libre des ressorts de rappel :
Se reporter a SDS, |AT-211,
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MONTAGE

SAT005B

SAT006B

Montage (2) (Suite)

b. Reposer la soupape manuelle sur la soupape de commande.
e Enduire la soupape a commande manuelle de liquide de

T/A (ATF).

c. Placer'ensemble de soupape de commande sur le carter de
boite de vitesses. Brancher le connecteur de solénoide du

COrps supérieur.

d. Reposer le clip du connecteur.

e. Reposer 'ensemble de soupape de commande sur le carter

de boite de vitesses.

f. Reposer les supports de tube de connecteur et serrer les

boulons ® et ®.

e Vérifier que ’ensemble de bornes n’accroche pas.

Symbole de boulon ¢ mm BEHBJ Q
® 33
45

SAT221B

g. Reposer le joint torique sur la crépine d’huile.

e Enduire le joint torique de vaseline.

h. Reposer la crépine d’huile sur la soupape de commande.
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MONTAGE
Montage (2) (Suite)

i. Fixer solidement le faisceau de bornes a l'aide des clips.

SAT009B

Connecteur j. Reposer I'électrovanne d’embrayage de convertisseur de
couple et les connecteurs du capteur de température de
liquide.

SATO10B

10. Reposer le carter d’huile.
Fixer un aimant sur le carter d’huile.

b. Reposer un joint plat de carter d’huile neuf sur le carter de
boite de vitesses.

c. Reposer le carter d’huile et le support sur le carter de boite
de vitesses.

e Toujours remplacer les boulons du carter d’huile étant
donné qu’ils sont auto-étanches.

e Avant de reposer les boulons, éliminer toutes traces de
produit d’étanchéité et d’huile de la surface de contact
et des alésages de filetage.

s/-/ G e Serrer les quatre boulons en croisillons pour éviter de

NAT291 déformer le joint.

d. Serrer le bouchon de vidange.
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MONTAGE

NAT292

N\ \g Broche
T /
IN

NAT290

SAT428DA

Encoche dans le convertis- | Encoche dans la
seur de couple | pompe a huile

SATO16B

x//‘

A SATO17B

Montage (2) (Suite)

11.
a.
b.

C.

C.

Reposer le contact de position de stationnement/point mort.
Vérifier que I'arbre manuel est en position “1”.

Reposer temporairement le contact de position de
stationnement/point mort sur I'arbre manuel.

Déplacer I'arbre manuel dans la position “N”.

Serrer les boulons tout en introduisant verticalement une
broche de 4,0 mm de diameétre dans les orofices de position-
nement du contact de position de stationnement/point mort
et de l'arbre manuel.

. Reposer le convertisseur de couple.

Remplir le convertisseur de couple de liquide de T/A (ATF).
Environ 2 litres de liquide sont nécessaires pour un
convertisseur de couple neuf.

Lors de la réutilisation d’un ancien convertisseur de
couple, ajouter une quantité d’huile identique a celle qui
a été vidangée.

Reposer le convertisseur de couple en alignant les encoches
et la pompe a huile.

Mesurer la distance A pour vérifier si le convertisseur de
couple est correctement placé.
Distance “A” :
26,0 mm ou plus
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DE LIQUIDE DE T/A

Refroidisseur de liquide de T/A

4,4-58 (0,45 - 0,59)

Q\\»\‘

>

/

9 4,4-5,8
(0‘,‘4553 0,59

N®

&

Support supérieur de
corps de radiateur

AVANT

Support inférieur de
corps de radiateur

@» .
— A
44-58 ___‘__.g
(0,45 - 0,59)
T : N-m (kg-m)

NAT288

44-58 Nem
(0,45 - 0,59 kg-m)

(0,45 - 0,59 km-m)

NAT289

Dépose et repose

Déposer la grille de radiateur avant. Se reporter a la section
BT (“EXTREMITE DE CORPS”).

2. Débrancher les flexibles de liquide du boitier de refroidisse-
ment de liquide.

3. Déposer le boitier de refroidissement de liquide.

4. Déposer le support du refroidisseur de liquide.

5. Déposer les clips fixant le flexible de liquide (boitier de refroi-
dissement au radiateur) et desserrer les colliers de flexible,
puis déposer le flexible de liquide.

6. Desserrer les colliers fixant le flexible de liquide (ensemble
de T/A au refroidisseur de liquide), puis déposer le flexible de
liquide.

7. Déposer les boulons fixant le support de tube du refroidis-
seur de liquide.

8. Déposer le flexible de liquide avec le support.

Suivre la procédure de dépose inverse pour reposer l'unité
de refroidissement de liquide de T/A. Se reporter au schéma
des composants et au couple de serrage spécifié.

Vérifier le niveau de liquide de T/A et faire I'appoint si néces-
saire. Se reporter a la section MA (“ENTRETIEN DU CHAS-
SIS ET DE LA CARROSSERIE”).
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Caractéristiques générales

Modéle concerné

moteur D30ETi

Modéle de boite de vitesses

. RE4R01A
automatique
Numehro de cgde de modele 4GX07
de boite de vitesses
Rapport de couple de 20:1
calage
Rapport de démultiplication
de la boite de vitesses
1ere 2,785
2éme 1,545
Haut 1,000
Surmultipliée 0,694
Marche arriere 2,272

Liquide recommandé

Huile pour T/A (ATF) Nissan d’origine
ou produit équivalent*1

Capacité en liquide
14

8,5

*1: Se reporter & la section MA (“Liquides et lubrifiants”, “LIQUIDES ET
LUBRIFIANTS RECOMMANDES”).

Spécifications et réglage
SEQUENCE DE PASSAGE DE VITESSE
Vitesse du véhicule lors du passage de vitesses

Position de papillon

Vitesse du véhicule km/h

D, - D, D, —» Dg D, —» D, D, —» D; D; —» D, D, — D, 1, > 1,
Ouverture plein gaz 32 - 36 66 - 74 108 - 118 103 - 113 61 - 69 27 - 31 43 - 47
Ouvert a moitié 30 - 34 62 - 68 82 - 92 67 - 75 26 - 32 7-11 43 - 47
Vitesse du véhicule lors de REGIME DE CALAGE
I’enclench_ement et du désenclenchement Régime de calage TRV > 450 - 2 700
du verrouillage

Commande de contrble | Vitesse du véhicule km/h Pression de conduite
Position de de surmultipliée
papillon [Position de passage de | Verrouillage | Verrouillage Pression de canalisation en
vitesse] “ON” “OFF” kPa (bar, kg/cm?)
ON Régime moteur tr/mn —
121 - 129 116 - 124 Positions D, 2 et -
Ouverture (D] 1positions position R
plein gaz ARRET 74 - 82 74 - 82 422 - 461 589 - 627
[Ds] Ralenti (4,22 - 4,61; (5,89 - 6,27 ;
ON 4,3 -4,7) 6,01 - 6,40)
104 - 112 93 - 101
Ouvert & (D.] 1020 - 1098 1422 - 1500
moitié ARRET Régime de calage (10,20 - 10,98 ; (14,22 - 15,00 ;
D] 74 - 82 74 - 82 10,4 - 11,2) 14,5 - 15,3)
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)
Spécifications et réglage (Suite)

RESSORTS DE RAPPEL

Unité : mm
Elément
Pieces o
. ) Diamétre
de réf. Longueur libre externe
Ressort de soupape de détente de convertis- .
seur de couple O 31742-41X23 38,0 9,0
Ressort de soupape régulatrice de pression @) 31742-41X24 44,02 14,0
Ressort de soupape de modification de pres- )
sion ® 31742-41X19 31,95 6,8
Ressort de soupape de commande d’accumu- | . . o
lateur
Ressort de soupape de passage de circuit D ®@ 31762-41X01 25,0 7,0
Ressort de soupape de séquence 4-2 ® 31756-41X00 29,1 6,95
Corps supé- Ressort de soupape de passage B ® 31762-41X01 25,0 7,0
rieur Ressort de soupape de relais 4-2 @ 31756-41X00 29,1 6,95
Ressort de soupape de passage A 31762-41X01 25,0 7,0
Soupape de
commande Ressort de soupape de commande :
d’embrayage a roue libre ® 31762-41X03 236 7.0
Ressort de soupape de réduction :
d’embrayage a roue libre 81742-41X20 82,5 7.0
Ressort de soupape de passage de circuit S (@) 31762-41X04 51,0 5,65
Ressort de soupape pilote @ 31742-41X13 25,7 9,0
Ressort de soupape de commande .
d’embrayage de convertisseur de couple ® 31742-41X22 18,5 13,0
Modificateur de ressort du piston d’asservis-
sement d’accumulateur @ 81742-27X70 31.4 9.8
Qorps infé- Ressort de soupape de réduction de 1ére @ 31756-41X05 25,4 6,75
rieur
Ressort de soupape de synchronisation 3-2 @ 31742-41X06 23,0 6,7
Ressort de soupape de servo assistance ®@ 31742-41X06 23,0 6,7
Embrayage de marche arriere 16 pcs | 31521-41X02 (Montage) 19,69 11,6
Embrayage en rapport de B
vitesse rapide 10 pcs | 31521-41X03 (Montage) 24,2 11,6
Embrayage de marche avant )
(embrayage a roue libre) 20 pes | 32521-41X00 (Montage) 35,77 9,7
Frein de marche arriere et en
rapport de vitesse lent 18 pcs | 31655-41X00 (Montage) 22,3 11,2
Ressort ® 31605-41X05 45,6 34,3
Asservissement de bande Ressort 31605-41X00 58,8 40,3
Ressort © 31605-41X01 29,7 27,6
Accumulateur (&) 31605-41X02 43,0 18,0
Accumulateur 31605-41X10 66,0 20,0
Accumulateur
Accumulateur © 31605-41X09 45,0 29,3
Accumulateur (D) 31605-41X06 58,4 17,3

JOINT TORIQUE D’ACCUMULATEUR

Diamétre mm

Accumulateur

® © O
Extrémité de petit diameétre 29 32 45 29
Extrémité de grand diamétre 45 50 50 45
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

EMBRAYAGES ET FREINS

Spécifications et réglage (Suite)

Numéro de code 4GX07
| Embrayage de marche arriérel
Nombre de plateaux d’entrainement 2
Nombre de plateaux secondaires 2
Epaisseur du pla- Standard 1,90 - 2,05
teau d’entrainement
mm | Limite d’'usure 1,80
Jeu Standard 0,5-0,8
MM Limite acceptable 1,2

Numéro de code 4GX07
Embrayage a roue libre
Nombre de plateaux d’entrainement 3
Nombre de plateaux secondaires 5
Epaisseur du plateau Standard 1,90 - 2,05
d’entrainement
mm | Limite d’usure 1,80
Standard 1,0-14
Jeu
MM | imite acceptable 2,0
Epaisseur Numéro de
mm piece

Epaisseur de la plaque de retenue

4,2 31537-41X80

4,4 31537-41X81
4,6 31537-41X82
4,8 31537-41X83
5,0 31537-41X84
Frein de marche arriére et en rapport de vitesse lent
Nombre de plateaux d’entrainement 7
Nombre de plateaux secondaires 7
Epaisseur du plateau Standard 1,52 - 1,67
d’entrainement
mm | Limite d’usure 1,4
Standard 0,8-1,1
Jeu
MM | imite acceptable 25
Epaisseur Numéro de
en mm piece
6,6 31667-41X17
6,8 31667-41X11
7,0 31667-41X12

Epaisseur de la plaque de retenue

7.2 31667-41X13
7.4 31667-41X14
7,6 31667-41X07

7.8 31667-41X08
8,0 31667-41X00
8,2 31667-41X01
8,4 31667-41X02

8,6 31667-41X03
8,8 31667-41X04

9,0 31667-41X05
Bande de frein
Couple de serrage de goupille d’ancrage 4-6(04-06)
N-m (kg-m) ’ !
Nombre de tours de la goupille d’'ancrage 2,5

Epais- | Numéro de piece
seur mm
) 4,8 31537-42X02
Epaisseur de la plaque de retenue 50 31537-42X03
5,2 31537-42X04
54 31537-42X05
5,6 31537-42X06
Embrayage en rapport de vitesse rapide
Nombre de plateaux d’entrainement 5
Nombre de plateaux secondaires 5
Epaisseur du pla- Standard 1,52 - 1,67
teau d’entrainement
mm | Limite d’usure 1,40
Jeu Standard 1,8-2,2
MM Limite acceptable 3,2
Epais-
seur en | Numéro de piece
mm
3,4 31537-41X71
. 3,6 31537-41X61
Epaisseur de la plague de retenue 38 31537-41X62
4,0 31537-41X63
4,2 31537-41X64
4.4 31537-41X65
4,6 31537-41X66
4,8 31537-41X67
Embrayage de marche avant
Nombre de plateaux d’entrainement 7
Nombre de plateaux secondaires 7
Epaisseur du pla- Standard 1,52 - 1,67
teau d’entrainement
mm | Limite d’usure 1,40
Jeu Standard 0,35 - 0,75
MM imite acceptable 2,15
Epais-
seur en | Numéro de piece
mm
. 4,6 31537-42X13
Epaisseur de la plague de retenue 48 31537-49X14
5,0 31537-42X15
5,2 31537-4AX00
5,4 31537-4AX01
5,6 31537-4AX02
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)
Spécifications et réglage (Suite)

POMPE A HUILE ET EMBRAYAGE JEU AXIAL DU TAMBOUR D’EMBRAYAGE
UNIDIRECTIONNEL EN RAPPORT DE DE MARCHE ARRIERE
VITESSE LENT )
Jeu axial du tambour
Jeu de pompe 2 huile mm d’embrayage de mar- 0,55 - 0,90 mm
che arriére “T,”
Excentrique — carter de pompe X - .
4 huile Epaisseur mm Numéro de piéce
0,9 31528-21X01
Standard 0,01 - 0,024 Epaissgur de rondellg 11 31528-21X02
Rotor, palettes et piston de com- de.butee de pompe a 13 31528-21X03
mande — carter de pompe a huile 1,5 31528-21X04
huile 1,7 31528-21X05
Standard 0,03 - 0,044 1,9 31528-21X06
Jeu de bague d’étanchéité mm D& t
Standard 0,10 - 0,25 epose et repose
Limite acceptable 0,25 Fourchette
Nombre de tours du contre- 2
écrou
JEU AXIAL TOTAL
Couple de serrage du contre- 44-59
Jeu axial total “T,” 0,25 - 0,55 mm écrou ! ’
(0,45 - 0,60)
- - " N-m (kg-m)
Epaisseur mm Numéro de piéce
08 31435-41%01 Ecart entre I'extrémité du carter de
Epaisseur de la 1:0 31435-41X02 convlertlsseur et le convertisseur de 26,0 ou plus
bague de roulement 12 31435-41X03 couple
du couvercle de 1.4 31435-41X04 mm
pompe & huile 1,6 31435-41X05
1,8 31435-41X06
2,0 31435-41X07
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