K EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION S C

CIRCUIT DE CHARGE ET SYSTEME DE DEMAR-

RAGE

TABLE DES MATIERES

PRECAUTIONS
Précautionsrelatives aux systemesderetenue sup-
plémentaires (SRS) comprenantles “AIRBAGS” et
les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE
SECURITE”
Schémas de cablage et diagnostic de défauts

PREPARATION
Outillage spécial

BATTERIE
Comment manipuler la batterie

METHODES POUR EVITER UNE DECHARGE
DE LA BATTERIE
VERIFIER LE NIVEAU D'ELECTROLYTE
CONTROLE DE LA DENSITE

Organigramme de test et de charge de la batterie...

TABLEAU |
TABLEAU I
A : CHARGE LENTE
B : CHARGE STANDARD
C : CHARGE RAPIDE
Dépose et repose
CIRCUIT DE CHARGE
Description du systéeme
MOTEURS QG, QR ET YD
MOTEURS F9Q
Schéma de cablage — CHARGE —/Sauf pour
moteur F9Q
Schéma de cablage — CHARGE —/Pour moteur
F9Q
Diagnostic des défauts
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
VERIFICATION DE PREDIAGNOSTIC
TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
PAR SYMPTOME
PROCEDURE DE VERIFICATION EN FONC-
TION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE
CHARGE
VERIFICATION DE LA LIGNE DU TEMOIN
D'AVERTISSEMENT DE CHARGE
VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSE-

.7

MENT DE CHARGE ET DE LA LIGNE DE
DETECTION DE TENSION
VERIFICATION DE GENERATION DE PUIS-
SANCE INSUFFISANTE AU NIVEAU DE
L'ALTERNATEUR
VERIFICATION DE GENERATION DE PUIS-
SANCE EXCESSIVE AU NIVEAU DE L'ALTER-
NATEUR
VERIFICATION DU COURANT D'OBSCURITE.. 22
PROCEDURE DE FONCTIONNEMENT DE LA
SONDE CONSULT-II DE MESURE DE COU-

RANT Lot 24
DEPOSE EL TEPOSE ..vvveeiiiiiiieeiiiiiee e e eiiee e e e siaae e 25
DEPOSE (MOTEURS QG ET QR) ..cecvvvvieeiene 25

DEPOSE (MOTEUR YD)

.7 DEPOSE (MOTEUR F9Q)
.8 REPOSE ..ot
.9 Démontage et remontage .......ccccceeevvvreeeniveeeeennnnn
10 DEMONIAGE ..evveeiiiiiiee et
12 COUVERCLE ARRIERE ........cocciiiiiiii i
13 ROULEMENT ARRIERE .......ccccooiiiiiiiiiiiiee,
14 INSPECLION ...
14 VERIFICATION DU ROTOR ....ccveiiiiieiiiiieeine 29
14 VERIFICATION DE LA PRESSION DU BALAI ... 29
14 VERIFICATION DE LA POULIE (AVEC TYPE
D'EMBRAYAGE) ....ccoiiiiiiiieiiee e 29
15 VERIFICATION DU STATOR ....coeiviiiiiiieieiieenne 30
REMONIAGE ...ooeeiiiiiiieiii e 30
16 AJUSTEMENTDELABAGUEDUROULEMENT
17 ARRIERE ... 30
17 REPOSE DU COUVERCLE ARRIERE .............. 30
17 SYSTEME DE DEMARRAGE ......ccccoiiiiiiiiieiene 32
Description du SYStEME .......ccccvvveeviiiieeeeiiieeee e 32
17 MOTEURS QG, QR ET YD ...coeevviiieieeeiiieee, 32
MOTEURS FOQ ...ooiiiiiiiiiie e 33
Schéma de cablage— START —/Modeles avec T/
17 M sauf pour moteur FOQ .......ccuviiiiiiiiiiiiiii 34
Schéma de cablage — START —/Modéles avec T/
18 M et moteur FOQ .....ooooiviiiiiii e, 35

SC-1

Schéma de cablage— START —/Modeles avec



CVT
Schémade cablage— START —/ModelesavecT/A..
Diagnostics des défauts .........cccoccvvvveeviiiireeeiivnnnnn,
Dépose et repose
DEPOSE ...ttt
REPOSE ...ttt
Démontage et remontage
Inspection
VERIFICATION DU CONTACT MAGNETIQUE...
VERIFICATION DE L'EMBRAYAGE/PIGNON ....
VERIFICATION DE LA PRESSION DU BALAI ...

37
38
39
39
39
40
47
47
48
48

VERIFICATION DE LA CHAPE ........oeeoeveveee 49
VERIFICATION DE L'INDUIT ..iiiiiiieiiiieeeeeeee, 50
RemMONIAgE .....eeeeiiiiiiii e 51
REGLAGE DE LA LONGUEUR DE SAILLIEDU
PIGNON ..ooiiitiiiii et e e vevaaaans 51
CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE
REGLAGE (SDS) ..coccvieeeiiieiee et ssiieee e 53
TENSION T .evveieeieee e 53
DEMAITEUN ..vvvvvvevirieeieieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee e e e e eeeeeearereaenns 53
AREINALEUN ..., 54

SC-2



PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

EKS009KU

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systéme sont indiquées dans les sections SRS
et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le céble spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour lire les schémas de céblage, se reporter aux références suivantes :
o« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique

Pour le diagnostic des défauts, se reporter aux sections suivantes :
e GI-10, "Comment procéder au diagnostic des défauts" dans la section Gl
o GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique" dans la section Gl
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PREPARATION

PREPARATION PFP:00002
Outillage spécial
Nom de I'outil Description

Unité CONSULT-II et
carte programme AEDO2E

CONVERTISSEUR CONSULT-II Vérification et diagnostic du systeme

Sonde de mesure de courant de
CONSULT-ll
EG1187 1900

MKIAQ065E
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BATTERIE

BATTERIE

Comment manipuler la batterie
PRECAUTION:

S'il se révéle nécessaire de démarrer le moteur avec une batterie de secours et des cables de

démarrage, utiliser une batterie de secours de 12 volts.

Aprés avoir raccordé les cables de la batterie, s'assurer qu'ils sont fermement fixés aux bornes de

la batterie, afin d'assurer un contact correct.

PFP:00011

Ne jamais rajouter d'eau distillée dans I'orifice servant a contréler la densité.

METHODES POUR EVITER UNE DECHARGE DE LA BATTERIE
Pour éviter de décharger avec excés une batterie, prendre les précautions suivantes :

La surface de la batterie (en particulier le haut) doit toujours res-
ter propre et séche.

Les connexions de bornes doivent étre propres et serrées.

Vérifier le niveau d'électrolyte a l'occasion de chaque révision
périodique.

Cette recommandation s'applique également aux batteries dési-
gnées comme étant “d'entretien faible” et “sans entretien”.

Lorsque le véhicule ne va pas étre utilisé pendant une longue
période, débrancher la borne négative de la batterie. (Si le véhi-
cule dispose d'un bouton d'accumulateur prolongé, il faut I'étein-
dre.)

Vérifier I'état de charge de la batterie.

Vérifier périodiquement la densité de I'électrolyte. Toujours véri-
fier sérieusement I'état de charge, pour éviter toute décharge
excessive.

VERIFIER LE NIVEAU D'ELECTROLYTE

ATTENTION:

Ne jamais laisser le liquide de batterie entrer en contact avec la peau, les yeux, les tissus ou les surfa-
ces peintes. Aprés avoir touché une batterie, ne pas se toucher ou se frotter les yeux avant de s'étre
soigneusement lavé les mains. Si de |'acide est projeté sur les yeux, la peau ou les vétements, rincer

EKS009KW

Garder propre et sec.

MELO40F

Débrancher la borne négative.

MELO41F

Hydrométre

MELO42F

immeédiatement a I'eau claire pendant 15 minutes et consulter un médecin.
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BATTERIE

Déposer le bouchon d'élément a 'aide d'un outil adéquat.
Rajouter de I'eau distillée jusqu'au repére de niveau MAXI.

Sulfatage

Une batterie se décharge complétement si elle est négligée
pendant une période prolongée et la densité baisse au-dessous
de 1,100. Il peut en résulter le sulfatage des plaques.

Pour déterminer si une batterie a été “sulfatée”, relever sa ten-
sion et son courant lors de sa recharge. Comme indiqué sur
I'illustration, si la batterie a été sulfatée, un courant moindre et
une tension supérieure au stade initial de la recharge sont
observés.

Une batterie sulfatée peut, parfois, étre remise en service grace
a une recharge longue et lente, pendant 12 heures ou plus,
suivi d'un test de capacité de batterie.

CONTROLE DE LA DENSITE

1. Pour lire les indications de I'hydrométre et du thermométre, se
placer de facon a les avoir au niveau des yeux.

2. Convertir la valeur relevée en densité a 20°C.

Exemple :

Lorsque la température de I'électrolyte est de 35°C et la densité
de I'électrolyte de 1,230, la densité convertie a 20°C est de
1,240.

Lorsque la température de I'électrolyte est de 0°C et la densité
de I'électrolyte de 1,210, la densité convertie a 20°C est de
1,196.

Bouchon
d’élément

/\m— Niveau “MAXI

Niveau “MINI”

MELO43F

Tension de charge

1

Courant de charge

T

Batterie normale
-——--- Batterie sulfatée

Tension de charge

N Courant de charge
7/

7
’
’

E——

Durée de charge

SEL709E

Lire le niveau
supérieur sur
la régle

Thermo-
meétre

Hydrométre

MELO42FA

Densité relative convertie
1,30 T 1300
1,28 :\\\\\ﬁe?:\
£ 1,26 :\\\\\%‘\\\
§ 1,24 :\\\\\%“:\\\~
HRE I St et Ry S 7 A 1 L
é . 77;\;:m<i-\—«ﬂ,19&:’:’EVT«:‘;:\'\:\
S 118 > — . -
s 1,16 5\\\\;\::‘:'}\\\
:% 114 Zone de gel \\\:::*g:\\‘
P ——
]
1,10 f\\$‘;—$\\s
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 50
Température de I'électrolyte °C SEL007Z
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BATTERIE

Organigramme de test et de charge de la batterie
TABLEAU |

INSPECTION VISUELLE

@ Vérifier que le carter de la batterie ne soit pas fissuré ou tordu.

® Vérifier que les bornes de la batterie ne soient pas endommagées.

@ Si la différence entre le niveau maximal et minimal d'électrolyte dans les cellules ne dépasse pas 10 mm, c’est correct.

Bon Mauvais

Remplacer la batterie.

VERIFICATION DE LA DENSITE RELATIVE
Se reporter a “Vérification de la densité” *1.

|
! ! !

| Inférieur 4 1,100 1,100-1,220 | Supérieur & 1,220

i

RECHARGE RAPIDE
RECHARGE STANDARD Se reporter a “C: Recharge rapide” *5.
Se reporter a “B:

Recharge standard” *4. Bon Mauvais

TEST DE CAPACITE

RECHARGE LENTE Se reporter & “Tableau 11" *2.

Se reporter a “A:
Recharge lente” *3.

Prét a utiliser .
TEST DE CAPACITE ® Remonter la batterie et
TEST DE CAPACITE Se reporter a “Tableau 1" *2. vérifier les bornes
Se reporter & "Tableau desserrées. Vérifier aussi les
" 2. Bon Mauvais autres circuits connexes.
Bon Mauvais
" VERIFICATION DE LA DENSITE RECHARGE RAPIDE
Prét a utiliser RELATIVE Se reporter & “C: Recharge rapide”
Prét a utiliser Remplacer la Se reporter é'” yé”f'cat'on *5. ) )
batterie. de la densite” *1. ® Temps requis: 45 min.

TEST DE CAPACITE

RECHARGE " " x
Se reporter & ‘C: Recharge rapide” *5. Se reporter & “Tableau 11" *2.
® Si la température de la batterie dépasse 60 °C, arréter la

Bon Mauvais

recharge. Toujours charger la batterie lorsque la température
est inférieure & 60 °C.

Prét a utiliser Remplacer la batterie.
TEST DE CAPACITE
Se reporter a “Tableau II" *2.
Bon Mauvais
Prét a utiliser Remplacer la batterie.
* “RECHARGE STANDARD” est recommandé si le véhicule est entreposé apres la recharge.
SEL754W
*1. SC-6 *2. SC-8 *3. SC-9
*4, SC-10 *5. SC-12

SC-7



BATTERIE

TEST DE CAPACITE
Test a l'aide d'un vérificateur de batterie. Test a l'aide d'un testeur de charge.
. : " . Lire la tension du testeur de charge lorsque la
geur':g; I:ts clire?ts(terrunsitr:%?ssidlua fggggzgt pour, décharge de courant spécifiée (se reporter a
peut étre 'image 1) passe par la batterie pendant 15
mise en service. g e Passe P P
Bon Mauvais
Prét & utiliser Passer a I'étape suivante “Tableau I" *.
Supérieur a 9,6 Inférieur & 9,6
volts volts
Bon Mauvais
Prét & utiliser Passer a I'étape suivante “Tableau I *.
SEL755W
*  SC-7

« Vérifier le type de la batterie et déterminer le courant spécifié a l'aide du tableau ci-apres.
lll. 1 Courant de décharge (testeur de charge)

Type Courant (A)
28B19R(L) 90
34B19R(L) 99
46B24R(L) 135
55B24R(L) 135
50D23R(L) 150
55D23R(L) 180
65D26R(L) 195
80D26R(L) 195
75D31R(L) 210

063 [code de type YUASA] 210
95D31R(L) 240
115D31R(L) 240

025 [type de code YUASA] 240

065 [code de type YUASA] 255

027 [type de code YUASA] 285

075 [code de type YUASA] 300
110D26R(L) 300
95E41R(L) 300

067 [code de type YUASA] 325

SC-8




BATTERIE

Type Courant (A)
130E41R(L) 330
096 [code de type YUASA] 375
096 [code de type YUASA] 375
010S [code de type YUASA] 360

A : CHARGE LENTE

Spécifier le courant de charge initiale a partir d'une densité en se reportant
a ['illustration 2.

@ Charger la batterie
® Vérifier la tension de recharge 30 minutes aprés avoir
commencé la recharge de la batterie.

' ¢

12 4 15 volts Inférieur & 12 volts ou supérieur & 15 volts

Bon l Mauvais

) Remplacer la batterie
Continuer a charger pendant 12 heures.

CONTROLE DE LA DENSITE RELATIVE )
Se reporter & “Vérification de la densité relative” *1.

Réaliser une recharge supplémentaire comme le montre I'illustration 3, si cela est
nécessaire.

Se reporter 4 “TEST DE CAPACITE" *2.

SEL756W

*1. SC-6 *2. SC-8

lll. 2 Parameétre de courant de charge initiale (charge lente)

TYPE DE BATTERIE

< | < < | < | < << | & 5

0 | v I ) g g | Q|2

< | < < | < | < < | <5 |5

22 225 S22
DENSITE |3 |2 |2 2 |/2|3 2 0|38 v 22|32/ 22|22 v|elg g 2
s slglsgsldlg s eslsS IRl e 8 8lele
CONVER- 1 1§ 1% 1% &/ 8|8 &|§ 22 2% &5 5|2 =2 2|7
TIE I = B I NI IR NI N N NN |o | o lo|® o ||/ /v |00l |8 |
m| oo | o a a8 alols|s|s|d|ada|Q2@ |8 |w|o-|-|7T )
® | ¥ |o |vb|o |m W9 |olo|lo|®W B [LIS | WV |lg|lo | o |2 |8
N o | § w6 | »w|Q |8 0| T |53 ~Nlo |9 d | o T |3 S |8 |3a

2| 2 o | o | o o | o | & &

0 |~ m |~ | © v |3 8

N N (] (] (2] (] N~ o) pur]

o o o o o o o o o
Inférieure & 8, ' 14
4,0(A) | 5,0(A) 7,0 (A) 8,0 (A) 5| 0 10,0 (A) 11,0 (A) | ,0

1,100

A)| (A (A

« Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
o Aprés le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.
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BATTERIE

lll. 3 Charge additionnelle (charge lente)

| Inférieur a 1,150 | | 1,150 - 1,200 | | 1,200 - 1,240 | | Supérieur a 1,240
Recharger pendant 5 heures Recharger pendant 4 heures Recharger pendant 2 heures
avec la configuration de avec la configuration de avec la configuration de courant
courant de charge initiale. courant de charge initiale. de charge initiale.

Se reporter a “TEST DE CAPACITE" *.

SEL757W

*.  SC-8

PRECAUTION:

Régler le courant de charge en fonction de la valeur spécifiée sur l'illustration. 2. Si le chargeur
n'est pas capable de produire le courant spécifié, régler le courant de charge pour qu'il soit aussi
proche que possible de la valeur spécifiée.

Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

Lors du raccordement du chargeur, connecter d'abord les conducteurs, puis mettre en marche le
chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des étin-
celles.

Si la température de I'électrolyte dépasse 60°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 60°C.

: CHARGE STANDARD

Déterminer le courant de charge initiale en
fonction de la densité spécifique, se reporter
a l'illustration 4

Recharger la batterie pendant 8 heures.

CONTROLE DE LA DENSITE RELATIVE
Se reporter a “Vérification de la densité relative” *1.

Réaliser une recharge supplémentaire comme le
montre 'image 5, si cela est nécessaire.

Se reporter & "TEST de CAPACITE" *2.

SEL758W
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BATTERIE

Ill. 4 Parameétre de courant de charge initiale (charge standard)

TYPE DE BATTERIE
< | T | T T 5|F
2] 2] %) (2] (2] 0 %) < <
< | < << | < < <3 3
> |5 253 >8> >
DENSITE | 3 |2 |2 |23|3 /28|22 2|2 8 o 2|3 232 2/3|2lolylg 2
222222 ¢lg 22 e 8 e 22 g g2y T
CONVER- | € '€ & & & & '8 /8|2 /|5 5 5 2% & c 5 5 2 2 3
TIE dd | |l |dd|glgl VNN o |lw|low || |[R YN v o low |8 |8 S
Qoo oalalcal88 88 o|lg|c|c|c|a|ld|@|8|w|vc|v |7 u
© | ¥ |© |0 | o |’ n | 9 o | o o |0 | LW |89 v © o v | o | R
N | ™o | |0 | O | W, 1|9 |® ||| |M|o |3 |9 |92 | 5|5 |8 |8 |4
2|2 8 8|8 8 8l& 2o
0 |~ ™ |~ | © v (v |3 8
N N (o] (o] (o] © N~ > puurt
o o o o o o o o o
1,100 - 8 13
1130 40 (A) | 50(A) 6,0 (A) 7,0 (A) 0 9,0 (A) 100 (A)| ,0
: (A) (A)
1,130 - . 1,
1160 30(A) | 40(A) 5,0 (A) 6,0 (A) 0 8,0 (A) 90(A) | ©
‘ (A) (A)
1,160 - B 2
1190 20(A) | 30(A) 4,0 (A) 5,0 (A) 0 7,0 (A) 80(A) | 0
’ A (A)
1,190 - > A
1220 20(A) | 20(A) 3,0 (A) 4,0 (A) 0 5,0 (A) 60(A) | 0
’ (A) (A)

Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
Aprés le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.

lll. 5 Charge additionnelle (charge standard)

‘ Inférieur a 1,150 | | 1,180 - 1,200 ‘ | 1,200 - 1,240 ‘ ‘ Supérieur a 1,240
Recharger pendant 3,5 heures Recharger pendant 2,5 heures Recharger pendant 1,5 heure
avecI la configuration de courant avecI la configuration de courant avecI la configuration de courant
initiale. initiale. initiale.

Se reporter & “TEST DE CAPACITE” *.

SEL759W

*

SC-8

PRECAUTION:

Ne pas avoir recours a la méthode de charge standard pour une batterie dont la densité est infé-
rieure a 1,100.

Régler le courant de charge en fonction de la valeur spécifiée sur l'illustration. 4. Si le chargeur
n'est pas capable de produire le courant spécifié, régler le courant de charge pour qu'il soit aussi
proche que possible de la valeur spécifiée.

Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

Lors du raccordement du chargeur, connecter d'abord les conducteurs, puis mettre en marche le
chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des étin-
celles.

Si la température de I'électrolyte dépasse 60°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 60°C.
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BATTERIE

C : CHARGE RAPIDE

Déterminer la configuration de courant de charge initiale et la durée de
recharge & partir de la gravité, en se reportant a l'illustration 6.

Charger la batterie.

4

Se reporter a “TEST DE CAPACITE" *.
SEL760W

Ill. 6 Parameétre de courant de charge initiale et temps de charge (charge rapide)

T Tl T/ TISE
v |99 |9 g 9ga 2 2
S| LS L (L (L5 5
2|22 |22 |32 32 =
~ A~ Al A A A~ > > > > > ~l~ T3~
22222222/ g g/g/glg g8 s 22 gig s
)
TYPEDE 1§15 S 5 2 8 & & 88 22200 85 5 & YT
BATTERIE @ |0 o o o |a|a|la | & & 5|3 |8|3 |8 |2 % |a 0|Q |8 |u|d
® | |© W[OS ;b | nm|OS o lolo|lolo |2 |2 | v | wvw|Yv | S vl
N o | |w | v | bw|o |08 2|5 |c|sd|T|B|8 |8 |~|o|d|d|o |3
£/ 2| oo |o|o|o |88
I e I A I A = = A I e e
w i~ o |~ o |w | w|g |38
s/8 8|88 |8 5|3 |¢g
o o
COuU- 40
RANT [A] 10 (A) 15 (A) 20 (A) 25 (A) 30 (A) @
1,100-
1,130 2,5 heures
1,130-
1,160 2 heures
w
E | 1,160-
D: ’
W | 1190 1,5 heure
2
5| 1,190-
O | 1220 1 heure
u
o | Supé-
E rieur a 0,75 heure (45 min.)
o | 1,220

Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
Aprés le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.

PRECAUTION:

Ne pas avoir recours a la méthode de recharge rapide pour une batterie dont la densité est infé-
rieure a 1,100.

Régler le courant de charge initiale en fonction de la valeur spécifiée sur l'illustration. 6. Si le char-
geur n'est pas capable de produire le courant spécifié, régler le courant de charge pour qu'il soit
aussi proche que possible de la valeur spécifiée.

Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

Lors du raccordement du chargeur, connecter d'abord les conducteurs, puis mettre en marche le
chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des étin-
celles.

Noter que la température de I'électrolyte augmente par suite de la forte intensité requise durant
I'opération de charge rapide.

Si la température de I'électrolyte dépasse 60°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 60°C.

Ne pas dépasser le temps de charge spécifié dans l'illustration 6 : ceci risquerait de détériorer la
batterie.
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BATTERIE

Dépose et repose

Respecter ce qui suit pour s'assurer d'une bonne révision.

PRECAUTION:
« Lors du démontage, retirer la borne négative d'abord. Pour
larepose, fixer d'abord la borne positive.

o Serrer les piéces au couple spécifié comme sur l'illustration
ci-dessous.

Ecrou de fixation de la structure de fixation de
la batterie :

(] 3,5-5,3N-m (0,36 - 0,54 kg-m) Ecrou d'étageres de batterie batterie
Ecrou de serrage des cables de batterie :

@ 3,0-5,0N-m (0,31 - 0,51 kg-m)

MKIAQO091E
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CIRCUIT DE CHARGE

CIRCUIT DE CHARGE PFP:00011

Description du systeme
MOTEURS QG, QR ET YD

L'alternateur génére de la tension en courant continu pour actionner le systeme électrique du véhicule et gar-
der la batterie chargée. La tension de sortie est régulée par le régulateur CI.
L'alimentation est fournie en permanence a la borne 4 de l'alternateur :

o un fusible de 120A (moteurs QR et YD) ou un raccord a fusible de 100A (moteur QG) (lettre A, situé sur la
boite de fusibles et de raccord a fusibles), et

« Fusible de 10 A [n° 35, situé dans la boite de fusibles et de raccord a fusibles)

La borne B génére du courant électrique pour charger la batterie et pour actionner le systeme électrique du
véhicule. La tension de sortie est commandée par le régulateur de courant alternatif au niveau de la borne 4
détectant la tension d'entrée. Le circuit de charge est protégé par un fusible de 120A (moteurs QR et YD) ou
de 100A (moteur QG).

L'alternateur est mis a la masse sur le bloc moteur.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

o Fusible de 10 A [n° 30, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« vers la borne 18 des instruments combinés pour le témoin d'avertissement de charge.

L'alimentation de masse est fournie avec alimentation électrique et masse fournies

« vers la borne 2 des instruments combinés.

« parla borne 3 de l'alternateur.

Le témoin d'avertissement de charge s'illumine. Lorsque l'alternateur génere suffisamment de tension avec le

moteur en marche, la masse s'ouvre et le témoin d'avertissement de charge s'éteint.
Si le témoin d'avertissement du chargement s'allume lorsque le moteur tourne, il indique un défaut.

MOTEURS F9Q

L'alternateur génére de la tension en courant continu pour actionner le systeme électrique du véhicule et gar-
der la batterie chargée.

L'alimentation est fournie en permanence a la borne de l'alternateur a travers le raccord a fusibles de 250A.
La borne B génére du courant électrique pour charger la batterie et pour actionner le systeme électrique du
véhicule. Le circuit de charge est protégé par le raccord a fusibles de 250A.

L'alternateur est mis a la masse sur le bloc moteur.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie depuis :

« le fusible de 10A [n°30, situé sur la boite de fusibles et de raccord a fusibles (J/B)].

« vers la borne 18 des instruments combinés pour le témoin d'avertissement de charge.
La masse est fournie :

« atravers la borne 2 des instruments combinés.

« alaborne 3 de l'alternateur.

Le témoin d'avertissement de charge s'illumine.

Lorsque l'alternateur génére suffisamment de tension avec le moteur en marche, la masse s'ouvre et le
témoin d'avertissement de charge s'éteint.

Si le témoin d'avertissement du chargement s'allume lorsque le moteur tourne, il indique un défaut.
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Schéma de cablage — CHARGE —/Pour moteur FOQ
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Diagnostic des défauts
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

1.
2.

3.

4.

5.

Vérifier les symptdmes de défauts de fonctionnement ou les commentaires du client.

Effectuer une vérification de prédiagnostic. Se reporter a SC-17, "VERIFICATION DE PREDIAGNOS-
TIC".

Effectuer le diagnostic des défauts de chaque symptdme. Se reporter a SC-17, "TABLEAU DE DIA-
GNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME"

Réparer ou remplacer les pieces spécifiées pendant la procédure de vérification en fonction du témoin
d'avertissement de charge. Se reporter a SC-17, "PROCEDURE DE VERIFICATION EN FONCTION DU
TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE".

Fin

VERIFICATION DE PREDIAGNOSTIC

1.

S

o

Vérifier la courroie de l'alternateur. Se reporter a EM-19, "COURROIES D'ENTRAINEMENT".
Vérifier la batterie.

Vérifier si la connexion de la borne B de l'alternateur est desserrée ou incorrecte.

Vérifier si les bornes S et L du connecteur de Il'alternateur sont desserrées, déconnectées ou pliées.

Vérifier I'état de fonctionnement du faisceau du systéeme de charge (borne de raccord a fusibles et borne
de batterie).

Une fois les étapes 1 a 5 de la procédure ci-avant effectuées, passer au diagnostic des défauts corres-

pondant aux symptémes. Se reporter a SC-17, "TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR
SYMPTOME"

TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME

Symptéme Page de référence

Se reporter a SC-17, "PROCEDURE DE VERIFICATION EN
FONCTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE".

Décharge de la batterie

Se reporter a SC-17, "PROCEDURE DE VERIFICATION EN
FONCTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE".

Activation du témoin d'avertissement de charge.

Autre que les symptdmes ci-avant (renversement du liquide de | SC-21, "VERIFICATION DE GENERATION DE PUISSANCE
batterie, mauvaise odeur ou autre) EXCESSIVE AU NIVEAU DE L'ALTERNATEUR".

PROCEDURE DE VERIFICATION EN FONCTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE
1. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON. MARCHE

2. Vérifier si le témoin d'avertissement de charge s'active. \ l /

Le témoin d'avertissement de charge s'active-t-il ? ~ -
oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Passer a SC-18, "VERIFICATION DE LA LIGNE DU —_—

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE".

Témoin d'avertissement
de charge MKIBOS55E
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CIRCUIT DE CHARGE

2. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

1. Démarrer le moteur.
2. \Vérifier si le témoin d'avertissement de charge se désactive.
Le témoin d'avertissement de charge se désactive-t-il ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Passer a SC-19, "VERIFICATION DU TEMOIN
D'AVERTISSEMENT DE CHARGE ET DE LA LIGNE
DE DETECTION DE TENSION".

ARRET

Témoin d'avertissement

de charge -
:MKIBOSSBE
3. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE
1. Régler le régime moteur sur 2 500 tr/mn. MARCHE
2. \Vérifier si le témoin d'avertissement de charge s'active. \ I /
Le témoin d'avertissement de charge s'active-t-il ? ~ -

Oul >> Passer & SC-21, "VERIFICATION DE GENERATION
DE PUISSANCE EXCESSIVE AU NIVEAU DE
L'ALTERNATEUR".

NON >> Passer & SC-21, "VERIFICATION DE GENERATION
DE PUISSANCE INSUFFISANTE AU NIVEAU DE
L'ALTERNATEUR".

N

/ 1\

Témoin d'avertissement
de charge MKIBOS55E

VERIFICATION DE LA LIGNE DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

PRECAUTION:

En cas de détection d'un circuit ouvert au niveau de laborne L, I'alternateur ne peut pas fonctionner.

PROCEDURE D'INSPECTION
1. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Déposer le connecteur de l'alternateur (bornes S et L).
3. Mettre la borne L du connecteur de l'alternateur a la masse.

4. Mettre le contact d'allumage sur ON.
Le témoin d'avertissement de charge s'active-t-il ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

SC-18

HAER

Connecteur de l'alternateur

aD
MARGHE

N

/ 1\

Témoin d'avertissement
de charge MKIBOS55E




CIRCUIT DE CHARGE

2. VERIFICATION DES CONNECTEURS

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier si les instruments combinés et les bornes (c6té instruments combinés et coté faisceau) sont
endommagés, déformés ou incorrectement raccordés.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes et connecteurs.

3. VERIFICATION DE LA CONTINUITE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur des instruments combinés et la borne L du connec-
teur d'alternateur.

2-L . il doit y avoir continuité.
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés. (Ne pas remplacer l'alternateur car son état est normal.)
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les faisceaux ou les connecteurs. (Ne pas remplacer l'alternateur car il
fonctionne correctement.)

4. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Raccorder les connecteurs de l'alternateur (bornes S et L).
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
Le témoin d'avertissement de charge s'active-t-il ?
oul >> Réparer les connecteurs de l'alternateur (bornes S et -
L). (Connexion incorrecte et probléme intermittent)

(Ne pas remplacer l'alternateur car son état est nor- ~
mal.)

NON >> Remplacer l'alternateur. (Défaut de fonctionnement
du circuit L au niveau de l'alternateur)

MARCHE

Témoin d'avertissement
de charge MKIBOS55E

VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE ET DE LA LIGNE DE DETEC-
TION DE TENSION

PROCEDURE D'INSPECTION
1. VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CHARGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. VMARCHE
2. Déposer le connecteur de l'alternateur (bornes S et L). \ l ’/
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. ’
Le témoin d'avertissement de charge reste-t-il activé ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 6. - -
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

Témoin d'avertissement
de charge ... ukigossse
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CIRCUIT DE CHARGE

2. VERIFICATION DE LA TENSION

Vérifier la tension entre la borne S du connecteur de l'alternateur et

la masse. S R
S - Masse : 12V ou plus TS. E@ @

Connecteur de l'alternateur

Y [

La vérification a-t-elle pour résultat 12V ou plus ?

oul >> Remplacer l'alternateur. (Eé‘)
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

®
0)

MKIBO869E

3. VERIFICATION DES CONNECTEURS

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Veérifier si le connecteur de l'alternateur (bornes S et L) et la borne S (c6té alternateur et c6té faisceau)
sont endommagés, déformés ou incorrectement raccordés.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes et connecteurs.

4. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier si certains des fusibles suivants de I'alternateur sont grillés.
o Veérifier le fusible de 10A.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> En cas de fusible grillé, veiller a éliminer la cause du probléme avant de poser des fusibles
neufs.

5. VERIFICATION DE LA CONTINUITE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur des instruments combinés et la masse, et la borne 2
du connecteur des instruments combinés et la borne L de l'alternateur.

2 - Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
2-L . il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais
BON >> Remplacer les instruments combinés. (Ne pas remplacer l'alternateur car son état est normal.)
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les faisceaux ou les connecteurs. (Ne pas remplacer l'alternateur car
son état est normal.)
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VERIFICATION DE GENERATION DE PUISSANCE INSUFFISANTE AU NIVEAU DE L'ALTERNA-
TEUR

PRECAUTION:
Effectuer la vérification a I'aide d'une batterie chargée en suivant la procédure appropriée.

1. VERIFICATION DE LA TENSION

1. Faire monter le régime moteur jusqu'a 2 500 tr/mn.

2. Activer la charge électrique (ON). (activation des codes, volume
de débit d'air maximum du moteur de ventilateur)

3. Vérifier la tension de la batterie.

La vérification a-t-elle pour résultat une valeur comprise entre 12,8V
et 15,1V ?

Oul
NON

Batterie

>> PASSER A L'ETAPE 2.
>> Remplacer l'alternateur. (Erreur de génération de
puissance de l'alternateur)

MKIA0067E

2. VERIFICATION DU COURANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable de mise a la masse de la batterie.
3. Raccorder la sonde de mesure de courant de CONSULT-Il au faisceau de la borne B de l'alternateur.

n

(Si la sonde ne peut pas étre raccordée correctement, connecter
le faisceau auxiliaire entre la borne B de l'alternateur et le fais-
ceau latéral du véhicule comme illustré, et fixer la sonde sur le
faisceau auxiliaire.)

Processus d' |solat|on

.;;{' Alternateur

Faisceau

4. Brancher le cable de mise a la masse de la batterie. latéral du Connecter 4 la

5. Faire monter le régime moteur jusqu'a 2 500 tr/mn. vehicule Bﬁfggrfuave"

6. Activer la charge électrique (ON). (activation des codes, volume Conncter aveaf
de débit d air maximum du moteur de ventilateur, désembuage Er?gcc:ghon et Sonde de mesure
de lunette arriére) de courant pour

7. Veérifier le courant au niveau de la borne B de l'alternateur. CONSULT

MKIAQO68E

PRECAUTION:
Le moteur étant en marche, faire attention aux pieces en mouvement.

La vérification a-t-elle pour résultat 30V ou plus ?

oul >> PASSER A la vérification du courant d'obscurité. Se reporter a SC-22, "VERIFICATION DU
COURANT D'OBSCURITE". (L'alternateur est normal. Ne pas le remplacer.)
NON >> Remplacer l'alternateur. (Erreur de génération de puissance de l'alternateur)

VERIFICATION DE GENERATION DE PUISSANCE EXCESSIVE AU NIVEAU DE L'ALTERNA-
TEUR

1. VERIFICATION DE LA TENSION DE L'ALTERNATEUR

1. Faire monter le régime moteur jusqu'a 2 500 tr/mn.
2. Vérifier la tension de la batterie.
La vérification a-t-elle pour résultat 16V ou plus ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Remplacer l'alternateur. (Génération excessive de
puissance de l'alternateur)

CONNECT

€ @i

Batterie

— MKIA0067E
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N

. VERIFICATION DE LA TENSION DE BATTERIE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de l'alternateur (bornes S et L). T e @
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. 1S,
4. Vérifier la tension entre la borne S du connecteur de I'alterna- Connecteur de lalternateur
teur et la masse. (Eé)
S - Masse : 12V ou plus

La vérification a-t-elle pour résultat 12V ou plus ? '_]-

Oul >> Remplacer l'alternateur. (Erreur de génération de D © =

puissance de l'alternateur) MKIBOBGOE

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.

VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier si certains des fusibles suivants de I'alternateur sont grillés.

Vérifier le fusible de 10A.

Bon ou mauvais

BON >> Réparer ou remplacer les faisceaux.
MAUVAIS >> En cas de fusible grillé, veiller a éliminer la cause du probléme avant de poser des fusibles

neufs.

VERIFICATION DU COURANT D'OBSCURITE
Courant d'obscurité : courant de faible intensité lorsque le contact d'allumage est sur “OFF”.
NOTE:

Si le cable de mise a la masse de la batterie est déconnecté de la borne de la batterie, il est possible
gu'un courant d'extrémité important ne soit pas reproduit. En cas de décharge de la batterie, ne jamais
débrancher la borne de la batterie tout en utilisant un ampéremeétre.

Ne pas raccorder le CONVERTISSEUR CONSULT-Il au connecteur de liaison de données pendant la
mesure du courant d'obscurité. CONSULT-Il doit étre alimenté via un adaptateur CA ou une batterie
interne.

Fixer la sonde CONSULT-Il de mesure de courant sur le cable CONSULT-II
de mise a la masse de la batterie. Se reporter a SC-24, "PRO- Batterie
CEDURE DE FONCTIONNEMENT DE LA SONDE CONSULT-II
DE MESURE DE COURANT".

Vérifier que tout I'équipement électrique est désactivé.

Retirer la clé. Fermer et verrouiller les portes. Vérifier que I'éclai-
rage de I'habitacle s'éteint.

Mesurer le courant d'obscurité. La valeur mesurée est-elle infé-
rieure ou égale a 50mA ? Se reporter a SC-24, "PROCEDURE

de circulation
du courant

—
DE_FONCTIONNEMENT DE LA SONDE_CONSULT-Il_DE Sonde de mesure de courant
MESURE DE COURANT". pour CONSULT-
NOTE:

Le temps de stabilisation du courant d'obscurité varie en fonction de I'équipement et de ['utilisation du
véhicule. S'il n'atteint pas 50mA ou une valeur inférieure aprés 1 mn, recommencer la mesure aprés 30
mn ou plus.

Si OUI, PASSER A L'ETAPE 7. Si NON, PASSER A L'ETAPE 5.

Déposer et reposer les fusibles de facon individuelle. Rechercher le fusible ayant une forte incidence sur
le courant d'obscurité.

NOTE:

Si le courant d'obscurité est fortement réduit lorsque le fusible est retiré, il est possible que le circuit du
fusible soit a I'origine du probleme, ce méme si le courant d'obscurité ne subit pas une forte augmentation
lors de la repose du fusible.

Vérifier que le courant d'obscurité subit des fluctuations lorsque le faisceau de circuit suspect est déplacé.
En cas de modification du courant d'obscurité, vérifier si le faisceau est en court-circuit. Si le courant
d'obscurité n'est pas modifié, il est possible que le boitier électronique du circuit ne passe pas en mode
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d'économie d'énergie lorsqu'il est désactivé. S'il ne passe pas en mode d'économie d'énergie, remplacer
le boitier électronique.

7. Aucun défaut de fonctionnement au niveau de l'alternateur et de I'équipement électrique. Il est possible
gue la charge électrique soit supérieure aux capacités de l'alternateur. Vérifier la consommation du client.
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PROCEDURE DE FONCTIONNEMENT DE LA SONDE CONSULT-II DE MESURE DE COURANT
Pour plus de détails, se reporter au “manuel d'utilisation de la sonde de courant de CONSULT-II".
Mettre la sonde de courant hors tension et la connecter a CONSULT-II. (rouge : CH1, noir : masse)

1.
2.
3.

Appuyer sur “MODE AUXILIAIRE”.

Appuyer sur la touche “Mesure rallongée” sur I'écran “MODE
AUXILIAIRE".

AVERTISSEMENT s'affiche. Appuyer sur “BON”.

Régler la commande de plage de sonde de courant sur la plage
a mesurer, puis mettre la sonde de courant sous tension. Pour
une mesure de courant d'extrémité, définir la plage 4A. (Vérifier
I'activation du témoin POWER. Se reporter au manuel d'utilisa-
tion de la sonde CONSULT-II de courant.)

Appuyer sur la méme plage de mesure sur CONSULT-II.

NOTE:

Si la plage de mesure de la sonde de courant est différente de la
plage de mesure de CONSULT-II, une valeur incorrecte est affi-
chée.

Régler le point 0 de la sonde de courant ou de CONSULT-II. (Ne
rien fixer sur la sonde.)

NOTE:

En cas de déplacement important du point O, le régler au niveau
de la sonde de courant.

Aligner le repére de direction du courant, attacher le faisceau et

mesurer le courant. Si la direction du courant est incorrecte, une

valeur négative est affichée.

NOTE:

« Lorsque le courant est mesuré, fermer correctement le joint
de la sonde.

« Si plusieurs faisceaux sont attachés, la mesure ne peut pas
étre réalisée. Toujours attacher un faisceau unique.

SC-24

MODE AUXILIAIRE

RECHARGE BATTERIE
SELECTION RACCOURCI SYSTEME
MESURE
MESURE RALLONGEE
OSCILLOSCOPE
AFFICH/IMPRIM CONTENU

P. bas

|RETOUR ECLAIR | COPIER

MKIA0071E

Options de mesure

COURANT (4A)
COURANT (40A)
COURANT (400A)

zero ADJ )
POWER ©
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200ALION

|RETOUR ECLAIR | COPIER|

MKIA0072E

COURANT (4A)
En cours Pas d'erreur
Min ma Max
-5 CH1 0
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POWER ©
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MKIAO073E

Repére de sens de
circulation du courant

\

S'assurer de
I'absence
de jeu.
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Dépose et repose
DEPOSE (MOTEURS QG ET QR)

1. Débrancher le cable de masse de la batterie.

2. Déposer la courroie d'entrainement de l'alternateur. Se reporter
a EM-19, "Vérification des courroies d'entrainement” (QG), EM-
135, "Vérification des courroies d'entrainement” (QR).

3. Débrancher le boulon de fixation du faisceau d'alternateur et n
14 . . Ecrou de fixation
|'écrou de fixation de la borne B. de masse

4. Déposer les boulons de fixation de l'alternateur.

5. Déposer I'ensemble d'alternateur de la partie supérieure du |%'mer N
véhicule. //\

DEPOSE (MOTEUR YD)

vy Ecrou de fixation

‘2'3:/ de la borne B

SKIAO070E

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie. Moteur YD
2. Débrancher le faisceau d'alternateur. ) [0 16- 20
3. Défaire les écrous supérieurs et inférieurs de l'alternateur. @ :199' 2; 5 y‘fm (1,6-2,1)
4. Deéposer la courroie dentrainement. Se reporter a EM-244 e/ /L \/«1%
"Vérification des courroies d'entrainement”. \ %
5. Déposer les boulons (deux) de support de l'alternateur. ’
6. Déposer | écrou supérieur et le boulon inférieur de I'alternateur. (0] 44-57
7. Déposer l'alternateur. @4-59 (2 44-57
2 %/ (4,4-59)
[O] : Nem (kg-m)

DEPOSE (MOTEUR F9Q)
1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.
2. Débrancher le faisceau d'alternateur.

3. Déposer la courroie d'entrainement. Se reporter a EM-378
"Vérification des courroies d'entrainement".

MOTEUR F9Q

4. Déposer la poulie de tension de la courroie d'entrainement.
5. Extraire I'ensemble du ventilateur de refroidissement.
6. Déposer les boulons de fixation de I'alternateur (deux).
7. Déposer l'alternateur.
MKIAQ093E
REPOSE

Reposer dans le sens inverse de la dépose, en faisant attention au point suivant.

o Reposer l'alternateur puis vérifier la tension de la courroie d'entrainement. Se reporter a EM-244
"Réglage de la tension” (modéles avec moteur YD) ou EM-378, "Réglage de la tension" (modéles avec
moteur FOQ).

PRECAUTION:

S'assurer de bien serrer I'écrou de fixation de la borne B.

Moteur QR
Ecrou de laborne B : ®)- 7,9-11,0 N-m (0,8 - 1,11 kg-m)
Boulon de la masse : @l 2,3-2,6 N-m (0,23 - 0,27 kg-m)
Boulon de fixation d'alternateur (partie  [0). 59 _ g9 N-m (6,1 - 7,1 kg-m)
inférieure) : ' ’ '

SC-25



CIRCUIT DE CHARGE

Moteur QG
Ecrou delaborne B :
Boulon de la masse :

Boulon de fixation d'alternateur (par-
tie inférieure) :

Modéles avec moteur YD
Ecrou delaborne B :
Boulon de la masse :

Boulon de fixation d'alternateur (par-
tie inférieure) :

Modéles a moteur FOQ

Boulon de support d'alternateur :

Démontage et remontage

d e e

d e e

:7,9-11,0N'm (0,8 - 1,11 kg-m)
:2,3-2,6 N'm (0,23 - 0,27 kg-m)
: 38-50N'm (3,8 -5,1 kg-m)

:7,9-11,0 N-m (0,8 - 1,11 kg-m)
:2,3-2,6 N-m (0,23 - 0,27 kg-m)
: 44 -57 N-m (4,4 - 5,9 kg-m)

[C}: 50 N-m (5,1 kg-m)

EKS009L3

SEC. 231

Tirant

Ecrou de borne B @

C Ensemble de
@ borne
®

O

MKIB0O876E

1. Poulie 2. Couvercle avant
Piece de retenue 5. Rotor

7. Stator 8. Guide de ventilateur

10. Ensemble diode 11. Couvercle arriére

SC-26

Roulement avant
Bague collectrice

Ensemble du régulateur de tension
IC



CIRCUIT DE CHARGE

SEC. 231
LR180-762B

Ecrou de borne B

Tirant

Ensemble
de borne

S
A

MKIBO877E

1. Poulie 2. Couvercle avant 3. Roulement avant
Piece de retenue 5. Rotor 6. Bague collectrice
7. Stator 8. Guide de ventilateur 9. Ensemble du régulateur de tension
IC
10. Ensemble diode 11. Couvercle arriere

SC-27




CIRCUIT DE CHARGE

Ecrou de poulie

SEC. 231
A3TA6581A
Ecrou de borne B
Tirant @
@

MKIAQ064E

1. Poulie
4. Piece de retenue
7. Stator

10. Couvercle arriere

Tirant et écrou :
LR1110-717B, LR180-762B

Couvercle avant
Rotor

Ensemble du régulateur de tension
IC

(@ 3,14 - 3,9 N-m (0,320 - 0,398 kg-m)

A3TAG581A

@ 3,5-5,3Nm (0,36 - 0,54 kg-m)

Ecrou de fixation de la poulie :

[@: 99 - 137 N-m (10,1 - 14,0 kg-m)

Démontage
COUVERCLE ARRIERE

Roulement avant
Roulement de roue arriere
9. Ensemble diode

EKS009L4

-
Fer & souder (200W
de capacité)

Bofte a roulement

SEL032Z

SC-28



CIRCUIT DE CHARGE

PRECAUTION:

Il est possible que le couvercle arriére soit difficile a déposer car un anneau est utilisé pour verrouiller
la bague externe du roulement arriere. Pour faciliter la dépose de la protection arriere, chauffer uni-
quement la boite de roulement avec un fer a souder de 200W.

Ne pas utiliser un pistolet a air chaud, car cela pourrait abimer I'ensemble de diode.

ROULEMENT ARRIERE

PRECAUTION:
o Ne pas réutiliser le roulement arriere apres la dépose. Le remplacer par une piéce neuve.

o Ne pas lubrifier la bague externe du roulement arriéere.

Inspection
VERIFICATION DU ROTOR

1. Test de résistance

Résistance . sereporter a SDS. SC-54
"Alternateur"

o La valeur obtenue n'est pas conforme aux valeurs spéci-
fiées... Remplacer le rotor.

2. Test d'isolation
« ll'y a continuité... Remplacer le rotor.
3. Vérifier le degré d'usure des bagues collectrices.

Bagues collectrices

Diamétre extérieur :sereporter a SDS. SC-54 ‘ seLossz
minimum de la bague "Alternateur”
collectrice

« La valeur obtenue n'est pas conforme aux valeurs spécifiées... Remplacer le rotor.

VERIFICATION DE LA PRESSION DU BALAI
1. Vérifier que le mouvement du balai est régulier.

« Mouvement irrégulier ... Vérifier le porte-balai et le nettoyer.
2. Vérifier l'usure du balai.

« Remplacer le balai s'il est usé jusqu'au repére limite.

Ligne limite d’'usure du balai

SEL631DA

VERIFICATION DE LA POULIE (AVEC TYPE D'EMBRAYAGE)

1. \Vérifier la fermeture (la bague extérieure est tournée dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre vue de l'arriére).

« Si elle tourne dans les deux sens... Remplacer la poulie.

2. Vérifier la trainée (la bague extérieure est tournée dans le sens
des aiguilles d'une montre vue de l'arriére).

« Si elle bloque ou que toute résistance se fait sentir... Rempla-
cer la poulie.

Verrouillage

PKIA0458E
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CIRCUIT DE CHARGE

VERIFICATION DU STATOR
1. Test de continuité

« Il n'y a pas continuité... Remplacer le stator.

2. Testde mise a la masse

« lly a continuité ... Remplacer le stator.

Remontage

AJUSTEMENT DE LA BAGUE DU ROULEMENT ARRIERE

« Attacher la bague dans la rainure de roulement arriere de fagon
gu'elle s'approche le plus possible de la partie adjacente.

PRECAUTION:

Ne pas réutiliser le roulement arriére aprés la dépose.

REPOSE DU COUVERCLE ARRIERE

1. Mettre en place I'ensemble de balais, I'ensemble de diode,

I'ensemble de régulateur et le stator.

Fil conducteur

v =)

2O
Ohmmétre
/_\ )
SEL108E
— Fil conducteur
Ohmmetre -
DN
Oel

Noyau
I de
_ stator

SEL109E

EKS009L6

Quantité de saillie:
Régler 'anneau 2 la position de saillie minimale.

Rainure
exceV

Roulement arriére

SEL044Z

SC-30
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CIRCUIT DE CHARGE

2. Pousser les balais vers le haut avec les doigts et les reposer sur

le rotor.

Veiller a ne pas endommager la surface de glissement de la

bague collectrice.

SC-31
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SYSTEME DE DEMARRAGE

SYSTEME DE DEMARRAGE PFP:00011
Description du systeme
MOTEURS QG, QR ET YD
1. MODELES AVEC T/M
L'alimentation est fournie en permanence
« atravers le raccord a fusibles de 40A (lettre J, située dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
« vers la borne 1 du contact d'allumage.
Lorsque le contact d'allumage est sur la position START, 'alimentation est fournie
« a partir de la borne 5 du contact d'allumage
« vers la borne 58 du boitier de commande d'acceés intelligent
« a partir de la borne 59 du boitier de commande d'acces intelligent
« vers la borne 1 du moteur de démarreur.
Le plongeur du starter se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le starter. Le starter est mis a la
masse sur le bloc moteur. Lorsqu'elles sont mises sous tension et a la masse, il y a actionnement du
démarreur.
2. MODELES AVEC T/A
L'alimentation est fournie en permanence
« atravers le raccord a fusibles de 40A (lettre J, située dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
« vers la borne 1 du contact d'allumage.
Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
« atravers le fusible de 10 A [n° 20, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« vers la borne 1 du relais de position de stationnement/point mort.
Lorsque le levier sélecteur de vitesse est en position P ou N, la masse est fournie
« vers la borne 2 du relais de position de stationnement/point mort
« vers la borne 59 du boitier de commande d'acces intelligent
« a partir de la borne 58 du boitier de commande d'acces intelligent
« parla borne 1 et 2 de contact de position de point mort de stationnement, et
« par les masses de carrosserie, F27.
Le relais de position de stationnement/point mort est activé et I'alimentation est fournie lorsque le contact
d'allumage est positionné sur START.
» & partir de la borne 5 du relais de position de stationnement/point mort
« vers la borne 1 du moteur de démarreur.
Le plongeur du starter se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le starter. Le starter est mis a la
masse sur le bloc moteur. Lorsqu'elles sont mises sous tension et a la masse, il y a actionnement du
démarreur.
3. MODELES AVEC CVT

L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le raccord a fusibles de 40A (lettre J, située dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
« vers la borne 1 du contact d'allumage.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
« atravers le fusible de 10 A [n® 20, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« vers la borne 1 du relais de position de stationnement/point mort.

Lorsque le levier sélecteur de vitesse est en position P ou N, la masse est fournie

« vers la borne 2 du relais de position de stationnement/point mort

« vers la borne 59 du boitier de commande d'acceés intelligent

« a partir de la borne 58 du boitier de commande d'acces intelligent

« parla borne 1 et 2 de contact de position de point mort de stationnement, et

« par les masses de carrosserie, F27.

Le relais de position de stationnement/point mort est activé et I'alimentation est fournie lorsque le contact
d'allumage est positionné sur START.
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SYSTEME DE DEMARRAGE

« a partir de la borne 5 du relais de position de stationnement/point mort
« vers la borne 1 du moteur de démarreur.
Le plongeur du starter se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le starter. Le starter est mis a la
masse sur le bloc moteur. Lorsqu'elles sont mises sous tension et a la masse, il y a actionnement du
démarreur.
MOTEURS F9Q
L'alimentation est fournie en permanence
« Vviale raccord a fusibles de 250A
« vers la borne n°2 du moteur de démarreur
« atravers le raccord a fusibles de 40A (lettre J, située dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
« vers la borne n°1 du contact d'allumage
Lorsque le contact d'allumage est sur la position START, I'alimentation est fournie
o apartir de la borne 5 du contact d'allumage
« vers la borne n°58 du boitier de commande d'acceés intelligent
o de la borne 59 du boitier de commande d'acceés intelligent
« vers la borne n°1 du moteur de démarreur

Le plongeur du starter se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le starter. Le starter est mis a la masse
sur le bloc moteur. Lorsqu'elles sont mises sous tension et a la masse, il y a actionnement du démarreur.
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Schéma de cablage— START —/Modeles avec T/M sauf pour moteur F9Q
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Schéma de cablage — START —/Modéles avec T/M et moteur FOQ
BATTERIE SC'START‘O2
o ey
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CONTACT
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Schéma de cablage— START —/Modéles avec CVT
BATTERIE oS 1 SC-START-03

sur ON ou START
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Schéma de cablage— START —/Modeles avec T/A
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Diagnostics des défauts

EKS009LB
' . 2 . Z q: P . .
S'il y aune anomalie, débrancher immédiatement la borne négative de la batterie.
Le démarreur ne s'arréte pas. I——I Remplacer l'interrupteur magnétique. |
Le moteur ne démarre pas. |
i Oui Oui
Le moteur tourne-t-il par action du démarreur? I——| Le moteur, tourne-t-il correctement ? ‘——| Vérifier le systéme d'allumage/a carburant |
Non Non (il tourne lentement). =
r
Bon
Veérifier la batterie de la fagon suivante ? ——| Réparer le démarreur |
@ Condition de recharge
@ Connexions des bornes
@ Corrosion des bornes
l Mauvais
Oui Oui . )
Le démarreur tourne-t-il? |——| Le levier de vitesses fonctionne-t-il? Vérifier 'embrayage du pignon.
Non l Non
Veérifier le pignon de réduction,
I'armature et le levier de vitesses.
Mauvais
Vérifier le fusible et le raccord a fusibles. |—>| Remplacer.
* Bon
Vérifier la batterie de la facon suivante :
iti Mauvais
: gondltlo.n de drecftl)arge @ Charger la batterie.
ps Conne)_(long el&)" ornes @® Réparer les connexions et la corrosion
Orrosion des bornes des bornes de la batterie.
Bon
P ~ N Mauvais
Vérifier le cablage du systéme de Réparer.
démarrage.
Bon
Non i -
Est-ce quil y a un bruit lors du 4>| Remplacer l'interrupteur magnétique. |
fonctionnement de I'interrupteur magnétique?
Oui
Bon Oui B N
Vérifier I'état du pignon et de I'engrénement de Le démarreur tourne-t-il & vide en connectant Remplacer linterrupteur magnétique.
la couronne dentée. les céables de la fagon suivante ?
Mauvais S
M
. . (<]
@ Régler le mouvement du pignon. [ Non
) V(’er!f!er le systéme de rotz’atlon du pignon. | Réparer le démarreur
® Veérifier la couronne dentée.
[}
SEL009Z
— SEL761W
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Dépose et repose

DEPOSE

Moteur QR

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.

2. Retirer le conduit d'air. Se reporter a EM-137, "FILTRE A AIR ET
CONDUIT D'AIR".

3. Débrancher les bornes S et B du starter.

4. Déposer les boulons de fixation du starter.

5. Déposer le moteur du démarreur de la partie supérieure du véhi-
cule.

Moteur QG

1. Déposer le cable négatif de la batterie.

2. Déposer le conduit d'air d'admission. Se reporter a EM-22, "FIL-
TRE A AIR ET CONDUIT D'AIR".

3. Déposer les boulons de fixation du starter.

4. Déposer le cable de batterie du démarreur.

5. Débrancher le connecteur de faisceau du faisceau de démar-
reur.

6. Déposer le support du collecteur d'admission.

7. Déposer le démarreur par le dessous du véhicule.

Modéles avec moteur YD

1.
2.

3.

»

Déconnecter le cable négatif de la batterie.

Retirer le conduit d'air. Se reporter a EM-246, "FILTRE A AIR ET
CONDUIT D'AIR".

Débrancher les bornes S et B du starter.
Déposer les boulons de fixation du starter.

Déposer le moteur du démarreur de la partie supérieure du véhi-
cule.

Modéles a moteur F9Q

1. Débrancher le cable négatif de la batterie.

2. Déposer la barre transversale de suspension.

3. Déposer le support du catalyseur.

4. Déposer le convertisseur catalytique de fagcon a pouvoir accéder
au moteur de démarreur.

5. Débrancher les bornes S et B du starter.

6. Déposer les boulons de fixation du starter.

7. Déposer le démarreur par le dessous du véhicule.

REPOSE

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

SC-39

EKS009LC

Moteur QR

98,1-127,0
(10 - 12)

98,1 -127,0
(10 - 12)
H : Nem (kg-m) MKIAQOO4E
Moteur QG Nem (kg-m)

SEL909TA

PJ : Nem (kg-m)

MKIAO094E

Moteur F9Q

MKIAQ095E
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Moteur QR (MOT87081)

Ecrou delaborne B : [®]: 9,81 - 11,8 N-m (1,0 - 1,2 kg-m)
Boulon de montage du démar- [C]: 98,1 - 127,0 N-m (10,0 -13,0 kg-m)
reur :

Moteur QR (S114-876, S114-840)
Ecrou delaborne B : [®): 7,3-9,8 N-m (0,75 - 1,00 kg-m)
Boulon de fixation du démar-  [0}: 98,1 - 127,0 N-m (10,0 -13,0 kg-m)
reur :

Moteur QG (S114-800B, 0 001 116 006, D7E 31)
Ecrou delaborne B : [®f: 7.3-9,8 N-m (0,75 - 1,00 kg-m)
Boulon de montage du démar- ; 31-42N-m (3,2 - 4,3 kg-m)
reur :

Moteur YD (M8T71471)
Ecrou delaborne B : (@] 9,81 -11,8 N'm (1,0 - 1,2 kg-m)
Boulon de montage du [C]: 41,2 -52,0 N-m (4,2 - 5,3 kg-m)
démarreur :

Modeéles a moteur F9Q (D7R 49)
Ecrou delaborne B : [®]: 6,8 -9,2N-m (0,70 - 0,94 kg-m)

Démontage et remontage EKS009LD

SEC. 233

M0T87081

Tirant

@ : Point de graissage haute température

PKIA0464E

1. Palier a coussinet-douille 2. Carter d'engrenage 3. Clip de blocage
4. Butée de pignon 5. Ensemble de pignon 6. Engrenage interne
7. Plaque 8. Garniture 9. Plaque de réglage

SC-40
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10. Ensemble d'interrupteur magnétique 11. Engrenage planétaire 12. Bille

13. Garniture 14. Chape 15. Induit

16. Ensemble de porte-balais 17. Roulement de roue arriére 18. Couvercle arriere
SEC. 233

M8T71471

@ : Point de lubrification avec graisse
haute température

PKIA0465E

1. Clip de blocage 2. Butée de pignon 3.  Pignon
Ressort 5. Carter d'engrenage 6. Plaque
7. Garniture 8. Plaque de réglage 9. Ensemble d'interrupteur magnétique
10. Jonc d'arrét 11. Anneau de retenue 12. Embrayage a roue libre
13. Engrenage interne 14. Engrenage planétaire 15. Bille
16. Garniture 17. Couvercle 18. Chape
19. Induit 20. Rondelle 21. Roulement de roue arriére
22. Ensemble de porte-balais 23. Ressort de balais 24. Balai (-)

25. Couvercle arriére
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SEC. 233
$114-800B

Tirants

® sy g o
MKIAOQ006E
1. Levier de passage 2.  Plaque de réglage 3. Ensemble d'interrupteur magnétique
Engrenage interne 5. Engrenage planétaire 6. Axe de pignon
7. Couvercle arriere 8. Ressort de balais 9. Balai(-)
10. Balais (+) 11. Induit 12. Chape
13. Ensemble de pignon 14. Carter d'engrenage
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SEC. 233
$114-876

L= 4G

haute température

Point de lubrification avec graisse

MKIAO007E

10.
13.
16.
19.

Ensemble de boite de vitesse 2.
Ensemble de pignon
Support central (P)

Ensemble d'interrupteur magnétique 11.
Axe de pignon 14.
Support central (A) 17.
Ensemble de balai 20.

Clip de blocage
Jointen E

Réglage du levier de changement de
vitesse.

Rondelle de butée
Engrenage planétaire
Ensemble de chape
Rondelle de butée

SC-43
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12.
15.
18.
21.

Butée de pignon
Rondelle de butée
Kit cache-poussiére

Garniture
Engrenage interne
Ensemble d'induit

Ensemble de couvercle arriere
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SEC. 233
$114-840

L= JC)

Tirants

: Point de lubrification avec graisse haute
température

MKIAOO08E

1. Ensemble de boite de vitesse
Ensemble de pignon
7. Support central (P)

10. Ensemble d'interrupteur magnétique
13. Axe de pignon

16. Support central (A)

19. Ensemble de balai

11.
14.
17.
20.

Clip de blocage
Jointen E

3.
6.

Réglage du levier de changementde 9.

vitesse.

Rondelle de butée
Engrenage planétaire
Ensemble de chape
Rondelle de butée

SC-44
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15.
18.
21.

Butée de pignon
Rondelle de butée
Kit cache-poussiére

Garniture

Engrenage interne

Ensemble d'induit

Ensemble de couvercle arriere
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SEC. 233
0 001 116 006

O]
Q
®
MKIAQ009E
1. Bague 2. Carter d'engrenage 3. Ensemble d'interrupteur magnétique
Clip de blocage 5. Butée de pignon 6. Bague
7. Ensemble de pignon 8. Levier de passage 9. Induit
10. Garniture 11. Chape 12. Porte-balais
13. Couvercle arriere 14. Bague 15. Chapeau
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SEC. 233
D7E 31

MKIAQ010E

1. Carter d'engrenage
Clip de blocage

7. Ensemble de pignon

10. Garniture

13. Bague

11.
14.

Bague
Butée de pignon
Levier de passage

Chape 12.

Couvercle arriere

SC-46
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SEC. 233
D7R 49

Tirant

(D MKIAQ096E
1. Carter d'engrenage 2. Bague 3. Ensemble d'interrupteur magnétique
4. Clip de blocage 5. Butée de pignon 6. Bague
7. Ensemble de pignon 8. Levier de passage 9. Induit
10. Garniture 11. Chape 12. Porte-balais
13. Bague 14. Couvercle arriére
Tirant :
MOT87081
®: 4,1-7,1Nm (0,45 - 0,72 kg-m)
M8T71471
'@ 5,6 - 10,4 N-m (0,57 - 1,06 kg-m)
S114-800B, S114-876, S114-840
'@ 4,9 - 6,4 N-m (0,50 - 0,65 kg-m)
Inspection

VERIFICATION DU CONTACT MAGNETIQUE
o Avant de procéder a la vérification, débrancher le cable de masse de la batterie.
« Débrancher la borne “M” du démarreur.
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Test de continuité (entre la borne “S” et le corps d'interrupteur).
« |l n'y a pas continuité... Remplacer.

2. Test de continuité (entre les bornes “S” et “M").

« |l n'y a pas continuité... Remplacer.

VERIFICATION DE L'EMBRAYAGE/PIGNON

Vérifier les dents du pignon.

« Remplacer le pignon si les dents sont usées ou endomma-
gées. (Dans ce cas, vérifier également I'état des dents de la

couronne.)

Vérifier les dents du pignon de réduction (si équipé).
« Remplacer le pignon de réduction si les dents sont usées ou
endommagées (Dans ce cas, vérifier également I'état des

dents du pignon d‘arbre d'induit.)

Vérifier si le pignon se bloque dans un sens et tourne librement

dans le sens inverse.

« S'il se blogue ou tourne dans les deux sens, ou bien si une
résistance anormale est ressentie... Remplacer.

VERIFICATION DE LA PRESSION DU BALAI

Balais
Vérifier le degré d'usure de chaque balai.

Longueur limite . sereporter a SDS.
d'usure "Démarreur".

Usure excessive... Remplacer.

Type 1

Borne “M”

MKIAO011E

MEL139L

SEL014Z
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Vérification du ressort de balais

Vérifier la pression du ressort de balai en séparant le ressort et le
balai.

Pression du ressort : sereporter a SDS. SC-53
(avec un nouveau "Démarreur".
balais)
« Silavaleur obtenue n'est pas conforme aux valeurs spécifiées...
Remplacer.
Porte-balais

1. Effectuer un test d'isolation entre le porte-balai (coté positif) et
sa base (c6té négatif).
« lly a continuité... Remplacer.

2. Vérifier que le mouvement du balai est bien régulier.

« Remplacer le porte-balai s'il est tordu et le nettoyer si sa paroi
de coulissement est sale.

VERIFICATION DE LA CHAPE

L'aimant est fixé a la chape au moyen d'un agent adhésif. Vérifier
que l'aimant est bien fixé a la chape et qu'il n'y a aucune fissure.
Remplacer les pieces défectueuses comme un ensemble.
PRECAUTION:

Ne pas serrer la chape dans un étau et ne pas la taper avec un
marteau.

Balai

Ressort de balai

SEL015Z

SEL016Z

SEL019Z
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VERIFICATION DE L'INDUIT

1. Test de continuité (entre deux segments cOte a céte).
« Il n'y a pas continuité... Remplacer.

2. Effectuer un test d'isolation (entre chaque barrette de commuta-
teur et chaque arbre).

« ll'y a continuité... Remplacer.

SEL019Z

3. Veérifier la surface du commutateur.

« Rugueuse... Poncer légérement avec du papier émeri n° 500
- 600.

SEL020Z

4. Vérifier le diamétre du commutateur.

Diameétre minimum du . sereporter a SDS. SC-53
commutateur "Démarreur".

« |l estinférieur a la valeur spécifiée... Remplacer.

5. Vérifier la profondeur des moules des isolants a partir de la sur-
face du commutateur.

P RINIB STy
1\\‘\\\\\i I'"”ll'”" )
\

}

Pied a coulisse

Commutateur

SEL021Z
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« Elle estinférieure a 0,2 mm ... Creuser de 0,5 a 0,8 mm
Remontage

'0,5- 0,8 mm

Arrondi

Correct

Lime

Commutateur
|~ TR

o] ——

Segment -

Moule

Incorrect

SEL022Z

EKSO00GFU

Lors du montage du démarreur, lubrifier le roulement, les pignons et les surfaces de friction avec de la graisse

haute température.

Suivre avec soin les instructions suivantes.

REGLAGE DE LA LONGUEUR DE SAILLIE DU PIGNON
Jeu (moteurs QG et QR)

Avec le pignon poussé vers l'extérieur par le contact magnétique,
repousser le pignon pour éliminer tout relachement et mesurer le jeu
“9" entre I'extrémité avant du pignon et la butée du pignon.

Jeu“ g’ : Sereporter a SC-53, "Démarreur”.

o Lejeun'entre pas dans les valeurs spécifiées... Le régler a l'aide
de la plaque de réglage.

SC-51

Butée de pignon

r\o———cs

LT

Jou Q7

SEL026Z

Réglage de I'épaisseur
de la plaque plate. Se
reporter & "Construction". @

/
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Mouvement (moteur YD)

Comparer le mouvement “¢” a hauteur du pignon lorsqu'il est
poussé par le contact magnétique alimenté et lorsqu'il est tiré
manuellement jusqu'a ce qu'il atteigne la butée.

Mouvement . Se reporter a SC-53, "Démarreur”.
“pn

o Lejeun'entre pas dans les valeurs spécifiées... Le régler a l'aide
de la plaque de réglage.

Jeu (modéles a moteur F9Q)

Avec le pignon poussé vers l'extérieur par le contact magnétique,
repousser le pignon pour éliminer tout relachement et mesurer le jeu
“@” entre I'extrémité avant du pignon et la butée du pignon.

Jeu g’ : Se reporter a SC-53. "Démarreur".

« Lejeun'entre pas dans les valeurs spécifiées... Le régler a l'aide
de la plaque de réglage.

SC-52
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|
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MEL140L

Plague de réglage

Epaisseur de la plague

Se reporter a “Construction”. { g

O

O

|

MKIBO870E

Butée de pignon

[
T [

el

—
Jou Q7

SEL026Z

Ré?lage de I'épaisseur
de la plaque plate. Se

reporter a "Construction

/
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) PFP:00030
Tension de
Modéle concerné MOteu(r?sRQG ) Moteur QR Moteur QG Moteur YD Moteur F9Q
Standard Option Option
Type LB1 + (063) LB2 (065) LB2 + (075) LB3 (010S)
Contenance V-AH 12-38 12-45 12-56
Démarreur Exsooor
S114-876 S114-840 MOT87081
Type HITACHI MITSUBISHI
Réduction
Modéle concerné Moteur QR20
Standard Option
Tension de systéme V 12
Tension de borne V 11,0
A vide Courant A Moins de 90
Régime en tr/mn Plus de 2 300 ‘ Plus de 2 700 Plus de 2 500
Diameétre minimum du commutateur mm 28,0 28,8
Longueur minimum de balais mm 10,5 7,0
Tension N de ressort de balais (kg) 12,7-17,7 (1,3 - 1,8) ‘ 16,2 (1,65) 15,0-20,4(1,5-2,1)
Jeu entre le métal antifriction et I'arbre d'induit mm Moins de 0,2
Jeu,“ g entre [¥extrémité avant du pignon et la 03-25 05-2.0
butée de pignon mm
Mouvement “ £ ” en hauteur d'ensemble de pignon o
mm
0 001 116 006 D7E 31 S114-800B
Type BOSCH Valeo HITACHI
Non-réduction Réduction
Modele concerné Moteur QG
Tension de systéme V 12
Tension de borne V 11,5 11,0 11,0
A vide Courant A Moins de 48 Moins de 45 Moins de 90
Régime en tr/mn Plus de 5 800 Plus de 12 000 Plus de 2 700
Diameétre minimum du commutateur mm 33,5 28,2 28,0
Longueur minimum de balais mm 3,5 6,15 10,5

Tension N de ressort de balais (kg)

5,2 (0,53) a 7,5 mm de
longueur de balais

16,2 - 19,8 (1,65 - 2,02)

12,7-17,7 (1,3 - 1,8)

Jeu entre le métal antifriction et I'arbre d'induit mm

0,05

Jeu “ £ entre I¥extrémité avant du pignon et la
butée de pignon mm

0,0-3,9

Max. 1

0,3-2,5

Mouvement “ £ ” en hauteur d'ensemble de pignon
mm

SC-53



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

M8T71471 D7R49
Type MITSUBISHI Valeo
Réduction Non-réduction
Modele concerné Moteur YD Moteur F9Q
Tension de systéme V 12
Tension de borne V 11,0 —
A vide Courant A Moins de 145 —
Régime en tr/mn Plus de 3 300 11 500
Diameétre minimum du commutateur mm 314 —
Longueur minimum de balais mm 11,0
Tension N de ressort de balais (kg) 26,7 - 36,1 (2,7-3,7)
Jeu entre le métal antifriction et I'arbre d'induit mm —
Jeu “ £ entre I¥extrémité avant du pignon et la .
butée de pignon mm
Mouvement “ £ ” en hauteur d'ensemble de pignon 0,5-2,0
mm
Alternateur
LR1110-717B LR180-762B A3TA6581A —
Type HITACHI MITSUBISHI Valeo
Modéle concerné Moteur QR Moteur QG Moteur YD Moteur F9Q
Puissance nominale V-A 12-110 12-80 12-110 —
Polarité de masse Négative —

Régime minimum a vide (lorsqu'une
tension de 13,5V est émise) tr/mn

Moins de 1 100 Moins de 1 000

Moins de 1 300

Courant de sortie a chaud
(lorsqu'une tension de 13,5V est
émise) A/tr/mn

(Plus de 35/1 300)
Plus de 70/1 800
Plus de 91/2 500
Plus de 110/5 000

Plus de 23/1 300
Plus de 65/2 500
Plus de 77/5 000

Plus de 29/1 300
Plus de 78/2 500
Plus de 102/5 000

Tension de sortie régulée V

14,1-14,7

Longueur minimum de balais mm

Plus de 6,0

Plus de 5,0

Pression de ressort de balais N (g)

1,00 - 3,43 (102 - 350)

4,8 - 6,0 (490 - 610)

Diamétre minimum de la bague col-
lectrice mm

Plus de 26,0

Plus de 22,1

Résistance de la bobine de rotor a
20°Q

2,31 2,67

18-21

SC-54
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