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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaires (SRS) compo-
sés des “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE”

EKSO0HY9

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que

“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-

vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-

mations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systéme sont indiquées dans les sections SRS

et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le cable spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indi-
qué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :
e« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique

Pour le diagnostic des défauts, se reporter aux sections suivantes :
e GI-10, "Comment procéder au diagnostic des défauts" dans la section Gl
e GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique” dans la section Gl
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont recgus via la ligne de communication CAN.

Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*

*Les données du compteur kilométrigue sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systéme ICC peuvent
étre contrblés dans le mode d'autodiagnostic.

Les instruments/jauges peuvent étre contrélés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur de I'ABS et du dispositif électrique, ainsi que les signaux de mémoire
provenant du circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilomé-
trage est affiché.

EHEEHEE
EIEEHEE

Instruments combinés

*

PARCOURS
(Parcourss
(Parcourss @
@RCOURS AB &)

Commande au volant E Commande combinée
cran

MKIB1595E

Appuyer sur le bouton “INFO” situé sur la commande combinée ou sur le bouton “ i " de la commande au
volant pour accéder a I'écran PARCOURS.

Sélectionner “PARCOURS A” ou “PARCOURS B” a l'aide de la manette de commande pour afficher
“PARCOURS A” ou “PARCOURS B sur les instruments combinés.

“PARCOURS A" ou “PARCOURS B” peuvent étre réinitialiser en appuyant sur le bouton “ENTER” de la
commande multifonctions.

Lors de la réinitialisation avec “PARCOURS A" affiché sur les instruments combinés, seul le “PARCOURS
A” est réinitialisé (procédure identique pour “PARCOURS B").

En sélectionnant “PARCOURS A+B” et en appuyant sur la touche “ENTER”, les “PARCOURS A” et “PAR-
COURS B” sont réinitialisés simultanément.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation est fournie en permanence

a travers le fusible de 10A n° 12, situé dans la boite a fusibles (J/B)]
a la borne 16 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, 'alimentation est fournie
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

o atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 19 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie

o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

o alaborne 17 des instruments combinés.

La masse est fournie

e« aux bornes 20, 39 et 40 des instruments combinés,

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau
via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE DE CARBURANT

La jauge a carburant indique le niveau approximatif de carburant contenu dans le réservoir.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

o alaborne 14 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
e a partir de la borne 4 du botitier de capteurs de niveau de carburant

o atravers la borne 1 du boitier de capteurs de niveau de carburant et

« atravers la borne 15 des instruments combinés.

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou l'actionneur de I'ABS et dispositif électrique (boitier de commande)
fournissent un signal de vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés, via la
ligne de communication CAN.

Description du systeme de communication CAN T

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. |l s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un grand
nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les
informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Avec la
ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H
CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de
cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données
requises uniquement.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de communication CAN pour modéles a moteur a essence
Se reporter au systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

EKSO00INX

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG18DE

QR20/
QG18DE

QR20/
QG18/
QG16DE

Transmission

CVvT

TIA

6T/M/5T/M

6T/M/5T/M

Freinage

ESP

ABS

ESP

ABS

ESP

ABS

Systeme ICC

Systeme de contrble
de la pression des
pneus

Boitier de communication CAN

ECM

X X

X X

X X

TCM (boitier de com-
mande de transmis-
sion)

Boitier de commande
ESP/TCS/ABS

Actionneur et dispo-
sitif électrigue ABS
(boitier de com-
mande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de
braquage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrdle de
pression des pneus

Boitier ICC

Capteur ICC

Instruments combi-
nés

Type de systéeme
CAN

Type

Type

Type

Type

Type de communica-
tion CAN

o
oo
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 1/TYPE 2
Schéma du systéme

e Typel
CAN H
L 2 L 2 L 4
Pl CANL T
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TcM commande d%olri]:igg:weg; dgiptlgucl; o | | commande contréle Boitier Capteur Instruments
d’ABS/TCS/ données bra gua o d'acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus
SKIA1519E
e Type?2
CAN H * °
CAN L ,//‘
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur o
ECM TcM c'ommande de liaison dangle de cor}'\ma\nde Boitier Capteur Instrunjents
d'ESP/ de donné b d'acces ICC ICC combinés
TCS/IABS € donnees raquage intelligent
SKIA1526E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
X Instru-

com- com- teur com- | trlede - Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- ICC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systéme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|4

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation R T

Signal de rotation de poulie primaire R T R

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de fonctionnement ICC R

Signal de contact de frein

Signal de témoin de défaut T R

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—|H4| 0| O

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 3/TYPE 4
Schéma du systeme

e Type3
CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier
ECM oM commande dCcipqecteLér Capteur commande de contréle Instruments
c c d’ABS/TCS/ o e %ang'e de d'acces de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
. Type 4
CAN H
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM d'ESP/TCS/ de C:)ra; glﬁ d: d'acces combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Sighaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-
mande de
transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acceés
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

R

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal de capteur d'angle de braquage

o4 4|

Signal de désembuage de lunette arriére

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation

Signal de rotation de poulie primaire

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Pyl

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

- 4 0| D

Signal de position de commande d'éclai-
rage

ps)

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systeme

e Typeb5
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Boftier de Boitier
ECM TCM ABS d%olri]s;}ggtmeg; commande de contréle Instruments
électrique données d’acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1521E
e Typeb
Py CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoen ﬂgicstg# ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E

DI-13



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- ) ; A
. électrique commande contr6le de | Instruments
Signaux ECM mande de - B . "
. ABS (boitier d'acces pressiondes combinés
transmis- . :
. de com- intelligent pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de témoin de défaut T
Signal de rapport enclenché T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 7/TYPE 8
Schéma du systeme

e Type7
CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier
ECM oM commande dCcipqecteLér Capteur commande de contréle Instruments
c c d’ABS/TCS/ o e %ang'e de dacces de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
e Type8
CAN H
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM d'ESP/TCS/ de C:)ra; glﬁ d: d'acces combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Signaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-

mande de

transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

Signal de fonctionnement du systéeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'’ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

0| | A

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| 0

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de commande principale d'ASCD

Signal de vitesse de croisiere de com-
mande automatique de vitesse

Signal de rotation d'arbre de sortie

Signal de pression des pneus
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systeme

e Type9
CAN H
CAN L
Actionneur B
et dispositif Boitier de oftier
ECM TcM électll:')ique dColpqecteLér commande de contréle Instruments
ABS edg;'ﬁggs © d'acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1523E
e TypelO
° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬁzicstgx r commande Instruments
élegt_nque de données _d ac_cés combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1528E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
_ Actionneur
ti-grcc,;/cls ((E)c?rlr-l- et dispositif | Boitier de Boitier de Instru-
Signaux ECM mande de électrigue | commande | contrble de ments com-
9 transmis- ABS (boi- d'acces pression binés
sion) tier de com-| intelligent des pneus
mande)
Signal du régime moteur T R R
Signal du contact de feux de stop R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R T
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

- Actionneur
TCM (boi- . . . .
. ( et dispositif | Boitier de Boitier de
tier de com-| . . Instru-
. électrique | commande | contrdle de
Signaux ECM mande de N o . ments com-
. ABS (boi- d'acces pression y
transmis- . . . binés
. tier de com-| intelligent des pneus
sion)
mande)
Signal de compresseur de climatisation T R
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 11/TYPE 12
Schéma du systeme

e Typell
CAN H
CAN L
onigaago|  [oomcta | [ seor | [UidnE] o
ECM control del de de dngulos del sistema resién de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligent P | instrumentos
ABS datos direccion inteligente °§ .
de apertura neumaticos|
SKIA1524E
o« Typel2
CAN H
—_——1 CAN L
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur
ECM ch)mmande de liaison d'angle de cor:nmande Instrunjepts
d'ESP/ de données braguage d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1531E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R: Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande | contrdle de | Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acces pression combinés
ABS quag intelligent des pneus

Signal du régime moteur T R
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de fonctionnement du systeme ESP R T
Signal de fonctionnement du TCS R T
Signal de fonctionnement d'ABS R T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriere R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 13/TYPE 14
Schéma du systeme

e Typel3
CAN H
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i ; L Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
A . . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
. Typel4
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Actionneur et
dispositif Boitier de Boitier de
Signaux ECM électrique commande contréle de Instruments
9 ABS (boitier | d'acces intel- | pression des combinés

de com- ligent pneus

mande)
Signal du régime moteur T R
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R
Signal de commande de climatisation R
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroidissement T R
moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T

Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidissement T R
moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur diesel
Se reporter au systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.
Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback
Essieu 4x2
Moteur YD FOQ
Transmission T/M 6
Freinage ESP ABS ESP ABS
Systeme de contrdle de la
. X X X X
pression des pneus
Boitier de communication CAN
ECM x x X X X X X X
Boitier de commande ESP/
X X X X
TCS/ABS
Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de x X x X
commande)
Prise diagnostic x x x x x x x x
Capteur d'angle de bra-
X X X X
quage
Boitier de commande
.. . X X X X X X X X
d'accés intelligent
Boitier de contrdle de pres-
. X X X X
sion des pneus
Instruments combinés x x x x x x x x
Type de systeme CAN Type 29 Type 30 Type 31 Type 32 Type 33 Type 34 Type 35 Type 36
Type de communication i i i i
CAN DI-23 DI-25 DI-27 DI-29
x : S'applique
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 29/TYPE 30
Schéma du systeme

« Type?29
CAN H
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unide;d clie Unidadl ge
ECM control del de de angulos de(l:(;?s{zma C:)enst'r:n d?e Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteli pres! instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos|
SKIA1524E
o« Type 30
CAN H
——— CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen H:icstg# ' dgipi udre commande Instruments
d'ESP/ de données lad d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'angle de commande contrble de Instruments
ESP/TCS/ braquage d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de commande de climatisation
Signal de témoin de défaut
Signal de témoin de préchauffage
Signal de température du liquide de
e T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule
R R
Signal de rappel de ceinture de sécu- R T
rité
Signal de position de commande T R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de
S T R
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'andle de commande contréle de Instruments
g ESP/TCS/ bra gua o d'accés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus

Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de pression des pneus T

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 31/TYPE 32
Schéma du systeme

« Type3l
CAN H
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i ; L Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
A . . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o« Type 32
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- L
- - . . combinés
(bottier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de témoin de préchauffage”™ T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R

Signal de vitesse du véhicule

R R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif élec-
trique ABS
(botitier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Bottier de con-
trole de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 33/TYPE 34
Schéma du systeme

e Type 33
CAN H
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unide;d clie Unidadl ge
ECM control del de de angulos de(l:(;?s{zma C:)enst'r:n di Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteli presi instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos|
SKIA1524E
o Type 34
CAN H
——— CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen Haeicstg# ' dgipfz udre commande Instruments
d'ESP/ de données lad d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'angle de commande contrble de Instruments
ESP/TCS/ braquage d'accés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de fonctionnement du systéme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS
Signal de fonctionnement d'ABS
Signal de capteur d'angle de braquage T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant
Signal de vitesse du véhicule R
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur ~
Signaux ECM commande d'andle de commande contréle de Instruments
g ESP/TCS/ bra gua o d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus

Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de pression des pneus T
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 35/TYPE 36
Schéma du systeme

e Type35
CAN H
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i ; L Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
A . . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o« Type 36
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con-
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres-
(bottier de intelligent sion des pneus
commande)

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

Signal de fonctionnement d'/ABS

Signal de témoin de défaut

—H| 4| |

Signal de témoin de préchauffage

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

—
Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

|0V 4| 4| 0| O

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation T

Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

\ Moteur diesel o \
Vue avec siége arriere déposé \A |

Moteur a essence
Vue avec siége arriére déposé

Boitier a fusibles (J/B)
o
123456|7891011 A O
12| [131af15/16]  [17]18]19}20 c
, &)
—|E1 22(23|24(25[26[27|28/29130§31 Connecteur du =
L boitier decapteurs
de lr;iveal; de o
carburan
xiE_IS_ LE Con}necle%r du boitiear de
capteurs de niveau de
de carburant @
\ o

MKIB0048E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Instruments combinés
VERIFIER

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

EKSOOHYE

%GAGE: CRUISE : (©

g
L=
(BRI P |

S meo Y |+ ©
(A :Avec T/A
© : Avec transmission CVT
@ : Avec systéme ICC
: Avec ASCD
@ : Moteur diesel
€S : Avec ESP
: Avec systéme de contrble de pression

des pneus

: Avec moteur F9Q

=®

P0®

QO =

«

/

\

=0

(marron) (marron)
Couleur de la douille d'ampoule| Puissance de I'ampoule
Marron 1,4W
() : Couleur de la douille d'ampoule s
[a1]a2[a3l44lasla6] [AT2[3[4[5[6]7[8[9[10[1[12[13[14[i5[16[17[18[19]20]
[47]a8la9051[52]  p1P2l3paps5kep7sRal30[31[32]33[34]3536]37]38[39]40]
(blanc) (blanc)
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma
TEMOIN DE SECURITE
04
MWV
180—Ppt-¢ 02
R —037
16 0 +H 038
170 036
COMPTEUR DE VITESSE (E ¥y °35
6
foo—H compTETOURS (e 051
052
JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU E 026
JAUGE A CARBURANT @E —o27
028
ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT ET 029
DE JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU 030
Jro
NJj MWV 049
ECLAIRAGE DU COMPTEUR DE VITESSE 050
ECLAIRAGE DU COMPTE-TOURS 021
@ 012
ECLAIRAGE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER 046
@ AM—9 022
ECLAIRAGE DE L'AFFICHAGE D'ICC ET DE T/A 023
o BOITIER DE 07
N COMMANDE DES .
INSTRUMENTS o
CLIGNOTANT GAUCHE A N e o
AFFICHAGE DE
(@ CLIGNOTANT DROIT A ATFICHAGE 024
KILOMETRIQUE/ 025
/\PRECHAUFFAGE A JOURNALIER,
N\ D'ICC ET DE T/A) ©10
()ESP OFF M o011
/\TEMOIN DE DEFAUT A 082
b 033
(30 CARBURANT M
@CHARGE A
@HUILE M
(A~ \ARRET DE SURMULTIPLIEE (O/D OFF) OU CVT
e Wy
(D LAVE-VITRE M
@sup A
@PORTE M
(~\ REGLAGE OU AVERTISSEMENT DE CROISIERE
o W
/o\INDICATEUR DE NAVIGATION
o W
/o\VERROUILLAGE DE SECURITE-ENFANT
@ AWV
GNFREIN M
0
@ABS A :;
PRESSION DES PNEUS °
@ MWV o34
AIRBAG 240
310 A+ 020
e
¢
FEUX ANTIBROUILLARD AVANT
440—p—— AW +Dby 039
u /<~ FEUX ANTIBROUILLARD ARRIERE
%
~ TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
410 ) 042

&/
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma de cablage — METER —
CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE
x SUR ON;U START SUR AC; OUON BOITIER s mC : LIGNE DE DONNEES
10A 10A oA QLFEUSS('J,B) SE REPORTER A PG-POWER. G :MOTEUR A ESSENCE
D) :MOTEUR QG AVEC T/A
L i L <BM)> : MOTEUR QR ET MOTEUR
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Autodiagnostic des instruments combinés
EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

1. Contact d'allumage en position “ON”".

2. Désactiver la radio.

3. Enappuyant sur le bouton “INFQO”, tourner la commande de réglage de volume dans le sens des aiguilles
d'une montre de 30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé, un court bip se fait
entendre.)

4. L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les éléments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMA-
TION/REGLAGE” deviennent sélectionnables.

5. Mettre la touche “CONFIRMATION/REGLAGE" en surbrillance a l'aide de la manette de commande et
appuyer sur “ENTER”.

6. Mettre la touche “INSTRUMENTS” en surbrillance a l'aide de la manette de commande et appuyer sur
“ENTER”".

7. Les instruments combinés passent alors en phase de diagnostic.

8. Les séquences A a J sont activées en appuyant sur la touche “ENTER”.

NOTE:
Pour terminer la procédure, appuyer 3 fois sur le bouton “BACK” ou mettre le contact d'allumage sur OFF.
Eléments a vérifier Affichage Remarques
A) | Test de segment Se reporter a DI-36, "Affichage du Tous les segments d'affichage du compteur kilométrique/
9 test de segment”. journalier, du témoin T/A et du systéeme ICC sont activés.
Y g
B) Code d'instruction de LA Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
travail ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBO002E
PO
C) | Code de logiciel ol wl - - Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBOO03E
FEOOM
D) Code EEPROM -l W™ ™ Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIB000O4E
IHOO
E) | Code de matériel - -t Ces informations ne sont pas utilisées pour l'entretien. Sau-

ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIBOOO5E
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Eléments a vérifier Affichage Remarques
et
N U S Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
F) | Code PCB .
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBOOO6E
Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
- e niveau de carburant et de température d'eau sont l'objet
. Ot .
Test des instruments/ 202000 d'un test du mouvement de balayage.
G) | jauges (mouvement de (le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
balayage) - MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
Clignotement. Les segments de compteur kilométrique/journalier cligno-
tent
MKIBOOO7E
3 2 1 0bit
(O
H) Erreur 1 { DR Y
(O Bit - 3 Bits)
Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
Cette valeur est un exemple. qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
MKIB0O0SE un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de facon incorrecte.
7 6 5 4bit Pour plus d'informations, se reporter a “Tableau des défauts
g [ (W} pour I'Erreur 1 et I'Erreur E” ci-aprés.
1) Erreur E L RO
(4 Bits - 7 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIBOO09E
) o diavert .
P . Il Xl Le témoin d'avertissement de carburant clignotent et les
Test du témoin d'avertis- e ; o ) g )
J) segments de compteur kilométrique/journalier affichent

sement de carburant

“CARBURANT".

MKIB1594E

Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit affiché
Bit Eléments détectables Description du défaut Défautde | Aucune
fonctionne-| anomalie
ment détectée.
Signal d'entrée du comp- | Aucun signal d'entrée
teur de vitesse Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré 1
comme un mauvais fonctionnement de signal.
(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement
0 sera annulé immédiatement.) 0
Signal d'entrée inhabituel
Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans 5
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.
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Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Défaut de
fonctionne-
ment

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement
sera annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant
5 secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut
de court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant
5 secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut
de circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant
5 secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut
de court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant
5 secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut
de circuit ouvert.

o o b

ol ol o| o

ol ol o| o

Affichage du test de segment

DO
DnOw|
DnOn|
DnOn(]
DnOn()
DnOn(]

>
n
x
x
x
x

RO RO U RCR

Compteur kilométrique/journalier

Sans systéeme ICC

Avec systeme ICC

[ IM

L=y

(00071 T —
=0 kmn (M
JURY)
f...ll-. =]

Témoin de T/A

Affichage du systéme ICC et témoin de T/A

MKIB0204E

DI-36



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?
Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Vérification de l'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-40, "Vérification des
circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse”.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-34, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Remplacer le boitier de contréle des instruments combinés. Se reporter & DI-46, "Dépose et
repose des instruments combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-34, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-39, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-34, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?
Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptémes”. Se reporter a DI-39, "TABLEAU DES SYMPTOMES". _
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-34, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Le témoin d'avertissement de niveau de carburant s'allume-t-il ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-39, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter & DI-34, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.

MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptomes 2". Se reporter a DI-39, "TABLEAU DES SYMPTO-
MES".
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7. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter
a DI-39, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
Bon ou mauvais

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.
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TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau des symptomes 1

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

L'un des éléments parmi le
compteur de vitesse/le
compte-tours/la jauge a car-
burant/la jauge de tempéra-
ture d'eau présente un défaut
en mode de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer le boitier de contrble des instruments combinés. Se
reporter a DI-46, "Dépose et repose des instruments combinés".

Tableau des symptdomes 2

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Veérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-41, "Ins-
pection/signal de vitesse du véhicule (avec systéme de commande
ESP/TCS/ABS)" ou DI-41, "Inspection/signal de vitesse du véhicule
(sans systéme de commande ESP/TCS/ABS)".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Vérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-41, "Inspection/
signal de régime moteur”.

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-42, "Inspection/
boitier de capteurs de niveau de carburant”.

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de la jauge de
température d'eau

Veérifier le signal de la jauge de température d'eau. Se reporter a DI-
44, "Inspection/jauge de température d'eau”.

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-46, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Tableau 3 des symptdmes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-44
"L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur
ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F”".

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-44, "La jauge
a carburant ne parvient pas en position F (plein).".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-45, "La jauge
a carburant ne fonctionne pas.".
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés. T e
2. Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau des instru- s Gﬁ}]
ments combinés et la masse dans les conditions suivantes : c X -
onnecteur des instruments combinés
Bornes Position du contact d'allumage [TT T T T T T I T T 1T Tefir Tof |
LTI T T T T T]
(+)
. | Bomne ) ARRET ACC ON
Cc;zztrec (couleur
de cable) 0 &
Batterie Batterie Batterie
M138 16(R/B) Masse la batterie la batterie la batterie e
Batterie Batterie
M138 17(P) Masse ov la batterie la batterie
M138 19(Y) | Masse oV oV Batterie
la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10A [n® 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre les instruments combinés et la masse, dans les conditions suivantes :

BOI’nes m DISCONNECT
*) Continuité is. N
(_) Connecteur des instruments combinés
Connecteur Borne
. [TIT T T T T [ ool
M138 20 Masse Oui COCT T |39I40\
M138 39 Masse Oui
M138 40 Masse Oui @
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

MKIB0983E
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Inspection/signal de vitesse du véhicule (avec systeme de commande ESP/
TCS/A B S) EKSOOHYK

1. INSPECTION DU SYSTEME DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-80, "Fonctions CON-
SULT-II".

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systtme de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-67, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS".

Inspection/signal de vitesse du véhicule (sans systeme de commande ESP/
TCS/A B S) EKSO0HYL

1. INSPECTION DE L'ACTIONNEUR D'ABS ET BOITIER ELECTRONIQUE.

Effectuer l'autodiagnostic de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique. Se reporter a BRC-25, "Fonctions de
CONSULT-1I".

Bon ou mauvais
BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systtme de commande ABS. Se reporter a BRC-16, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS".
Inspection/signal de régime moteur

1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de [I'ECM. Se reporter a EC-176, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxAP12U0233744)" (moteur QG avec EURO-OBD), EC-950, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxAP12U0233744)" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1532, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
QR avec EURO-OBD), EC-2031, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-OBD), EC-2428
"Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD avec EURO-OBD), EC-2779, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
YD sans EURO-OBD).

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.
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Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille
bouge lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation

d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF". DISCONNECT DISCONNECT
2. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de Hs. E} TS. E}

carburant et le connecteur des instruments combinés. Connecteur du boitier

e . Connecteur des de capteur de niveau de
3. Effectuer les vérifications ci-dessous. instruments combinés  c5byrant =
- La continuité de faisceau entre la borne 4 (G/Y) du connecteur /T 1T T T I T T 1111 CT 113D
de faisceau B22 de la pompe du boitier de capteurs de niveau |\ L LTI ]

de carburant et la borne 14 (G/Y) du connecteur de faisceau

M138 des instruments combinés. @ } I !

- La continuité de faisceau entre la borne 14 (G/Y) du connecteur
de faisceau M138 des instruments combinés et la masse.

MKIB0984E

Bornes
*) ) -
Borne Borne Continuite
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de
cable) cable)
M138 14 (GIY) B22 4 (GIY) Oui
M138 14 (GlY) Masse Non

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

tier de capteurs de niveau de carburant et la borne 15 (B) du con-
necteur de faisceau M138 des instruments combinés.

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B22 du boi- W DISCONNECT @ ﬁ DIsCONNECT

Connecteur des

Connecteur du boitier

S A : s de capteur d d
1-15 - il doit y avoir continuité. instruments combinés C:rgﬁfai;” e niveau de
15 - masse . il ne doit pas y avoir continuité. [/I I I I {15{ { { { { Al l D)

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

mln

MKIB0985E

4. INSPECTION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter a DI-46, "VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT".

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteur de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se

blogue avec les composants intégrés dans le bras.
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.
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Inspection/jauge de température d'eau
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de [I'ECM. Se reporter a EC-176. "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxAP12U0233744)" (moteur QG avec EURO-OBD), EC-950, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxxAP12U0233744)" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1532, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
QR avec EURO-OBD), EC-2031, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-OBD), EC-2428
"Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD avec EURO-OBD), EC-2779, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
YD sans EURO-OBD).

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

EKSO0HYP

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE L'AIGUILLE DE LA JAUGE A CARBURANT

La valeur indiquée fluctue-t-elle pendant la conduite ou avant/aprés arrét ?
Bon ou mauvais

BON >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant.

MAUVAIS >> Demander au client dans quelle situation précise le symptdme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.

Lajauge a carburant ne parvient pas en position F (plein). EKS00HYQ
1. ouesTion 1

L'aiguille met-elle longtemps a se déplacer vers la position F (plein) ?
OUl ou NON ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
OUI ou NON ?
Oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage en position OFF. Sinon, l'aiguille mettra plus de temps pour se déplacer vers la

position F (plein) en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON ?

oul >> e réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement vers la position E ?
OUI ou NON ?

Oul >> Vérifier les composants. Se reporter a DI-46, "Inspection des composants électriques”.
NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants dans le réservoir a
carburant.
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La jauge a carburant ne fonctionne pas.
1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant [se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR
DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG
ET QR)" ou FL-11, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT" (YD et F9Q), et vérifier si le
bras du flotteur interfére ou se bloque avec les composants intégrés dans le bras.

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-46, "Inspection des
composants électriques”.
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Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CAR-
BURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG ET QR)" ou FL-11, "BOITIER DE CAPTEURS DE
NIVEAU DE CARBURANT" (YD et F9Q).

Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 4. Modéles avec moteur a essence
Ohmmetre < Ty
Position du flotteur  (mm) . _V{:lleurde 0 Cl4
+) & résistance (Q)
A ) *1 Plein 35 Environ 4,5-5,5
*2 Vide 179 Environ 80 - 83 Sy,

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

‘| -
[ AR AR R \+]

SKIAD904E

Dépose et repose des instruments combinés
1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |IP-13, "COUVERCLE DE HARNAIS A".

2. Retirer les vis et extraire les instruments combinés.

3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combinés.

Démontage et montage des instruments combinés
1. Dégager les languettes pour séparer le tablier.
2. Déposer le logement supérieur.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont recgus via la ligne de communication CAN.

Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*

*Les données du compteur kilométrigue sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systéme ICC peuvent
étre contrblés dans le mode d'autodiagnostic.

Les instruments/jauges peuvent étre contrélés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur ABS et du dispositif électrique et les signaux de mémoire provenant du
circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilométrage est affi-
ché.

EHEEHEE
EIEEHEE

Instruments combinés

*

PARCOURS
(Parcourss
(Parcourss @
@RCOURS AB &)

Commande au volant E Commande combinée
cran

MKIB1595E

Appuyer sur le bouton “INFO” situé sur la commande combinée ou sur le bouton “ i " de la commande au
volant pour accéder a I'écran PARCOURS.

Sélectionner “PARCOURS A” ou “PARCOURS B” a l'aide de la manette de commande pour afficher
“PARCOURS A” ou “PARCOURS B sur les instruments combinés.

“PARCOURS A" ou “PARCOURS B” peuvent étre réinitialiser en appuyant sur le bouton “ENTER” de la
commande multifonctions.

Lors de la réinitialisation avec “PARCOURS A" affiché sur les instruments combinés, seul le “PARCOURS
A” est réinitialisé (procédure identique pour “PARCOURS B").

En sélectionnant “PARCOURS A+B” et en appuyant sur la touche “ENTER”, les “PARCOURS A” et “PAR-
COURS B” sont réinitialisés simultanément.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation est fournie en permanence

a travers le fusible de 10A n° 12, situé dans la boite a fusibles (J/B)]
a la borne 16 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, 'alimentation est fournie
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o atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 19 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie

o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

o alaborne 17 des instruments combinés.

La masse est fournie

e« aux bornes 20, 39 et 40 des instruments combinés,

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau
via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE DE CARBURANT

La jauge a carburant indique le niveau approximatif de carburant contenu dans le réservoir.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

o alaborne 14 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
e a partir de la borne 4 du botitier de capteurs de niveau de carburant

o atravers la borne 1 du boitier de capteurs de niveau de carburant et

« atravers la borne 15 des instruments combinés.

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou l'actionneur de I'ABS et dispositif électrique envoient un signal de
vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés via la ligne de communication
CAN.

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. |l s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un grand
nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les
informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Avec la
ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H
CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de
cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données
requises uniquement.
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Boitier de communication CAN pour modéles a moteur a essence
Se reporter au systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

EKS00100

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG18DE

QR20/
QG18DE

QR20/
QG18/
QG16DE

Transmission

CVT

T/A

6T/M/5T/M

6T/M/5T/M

Freinage

ESP

ABS

ESP ABS

ESP

ABS

Systeme ICC

Systéeme de contrble
de la pression des
pneus

Boitie

r de communication CAN

ECM

X X

X X

X

TCM (boitier de com-
mande de transmis-
sion)

Boitier de commande
ESP/TCS/ABS

Actionneur et disposi-
tif électrique ABS
(boitier de com-
mande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de
braquage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrble de
pression des pneus

Boitier ICC

Capteur ICC

Instruments combi-
nés

Type de systeme
CAN

Type de communica-
tion CAN

x : S'applique

DI-49



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

TYPE 15/TYPE16
Schéma du systéme

e Typel5
° CANH °
CAN L
Actionneur i -
Boitier Boitier
ABS et Capteur | [Connecteur -
Capteur dispositif ) e de contréle " de commande| | Instruments
ECM TCM 1CC égeg:tt_riqtée de(:)?:glllz . ddedllalsc’m de pression Boitier ICC dacess combinds
c(or?IIrrI]eaI;]d:) auag € donnees| | ges pneus intelligent
MKIB1502E
o« Type 16
CANH °
CAN L
Actionneur -
Capteur fosst Capteur Connecteur d e d Instruments
dispositif , - e commande u
ECM TCM ICC électrique dec:)a:glz . de liaison Boitier ICC d'acces combinés
cg’;mg;gg) raquag de données intelligent
MKIB1503E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
X Instru-

com- com- teur com- | trlede - Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- ICC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systéme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|4

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation R T

Signal de rotation de poulie primaire R T R

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de fonctionnement ICC R

Signal de contact de frein

Signal de témoin de défaut T R

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—|H4| 0| O

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur
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TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 17/TYPE 18
Schéma du systeme

e Typel7
CAN H °
CAN L
Actionneur Boitier Boitier de
dABS e'tt'f Capteur Connecteur de contrble commande Instruments
ispositi , e
ECM TCM (égegtt_riqtée g ia"gle diedlcl)arlwlrfggs de pression d'acces combinés
oitier de e braquage e
commands) des pneus intelligent
——MKIB1504E
o« Typel8
CAN H
CAN L
Actionneur -
Boitier de
ABS et
ECM oM dispositif Cd?melur Cdonlr?e.cte:r commande Instruments
électrique angle e flalso dacces combinés
(boitier de de braquage de données intelligent
commande)
MKIB1505E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Sighaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-
mande de
transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acceés
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

R

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal de capteur d'angle de braquage

o4 4|

Signal de désembuage de lunette arriére

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation

Signal de rotation de poulie primaire

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Pyl

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

- 4 0| D

Signal de position de commande d'éclai-
rage

ps)

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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TYPE 19/TYPE 20
Schéma du systeme

e Typel9
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS ded';'ﬁggsde de pression d'acces combinés
(boitier de des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
e Type 20
° ° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂgicstg: ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- ) ; A
. électrique commande contr6le de | Instruments
Signaux ECM mande de - B . "
. ABS (boitier d'acces pressiondes combinés
transmis- . :
. de com- intelligent pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de témoin de défaut T
Signal de rapport enclenché T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 21/TYPE 22
Schéma du systeme

e Type2l
CANH .
CAN L
Actionneur - »
et dispositif Capteur Connecteur Boftier Boitier
ECM TcM ABS d'anale e liai de contréle de commande Instruments
slectique ’ e rason de pression d'acces combinés
(boitier de de braquage de données d
commande) €s pneus intelligent
——MKIB1506E
e Type 22
CAN H
CAN L
Actionneur .
Boitier
dABS ett'f Capteur Connecteur e comrlnande Instruments
ECM TCM dispositi d'angle de liaison o e
€électrique - d'acces combinés
(boitier de de braquage de données o
commande) intelligent
MKIB1507E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception

Signaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-

mande de

transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

Signal de fonctionnement du systéeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'’ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

0| | A

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| 0

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de commande principale d'ASCD

Signal de vitesse de croisiere de com-
mande automatique de vitesse

Signal de rotation d'arbre de sortie

Signal de pression des pneus
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TYPE 23/TYPE 24
Schéma du systeme

e Type23
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS dedllalsgn de de pression d'acces combinés
(boitier de onnees des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
e Type24
° ° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoen ﬁzggx r commande Instruments
élegt_nque de données _d ac_cés combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1542E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
_ Actionneur
ti-grcc,;/cls ((E)c?rlr-l- et dispositif | Boitier de Boitier de Instru-
Signaux ECM mande de électrigue | commande | contrble de ments com-
9 transmis- ABS (boi- d'acces pression binés
sion) tier de com-| intelligent des pneus
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R T
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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- Actionneur
TCM (boi- . . . .
. ( et dispositif | Boitier de Boitier de
tier de com-| . . Instru-
. électrique | commande | contrdle de
Signaux ECM mande de N o . ments com-
. ABS (boi- d'acces pression y
transmis- . . . binés
. tier de com-| intelligent des pneus
sion)
mande)
Signal de compresseur de climatisation T R
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 25/TYPE 26
Schéma du systeme

e Type25
CAN H
CAN L
Actionneur - -
et dispositif Capteur Connecteur deBC(z)lrt‘:tergle Boitier d: Inst .
ECM électrique d'angle de liaison ; oorry]ma(] e ns run.leln S
(bAtBS q de braquage de données de pression d’accés combinés
oitier de e
commande) des pneus intelligent
—  MKIBI508E
o« Type 26
° CAN H
CAN L
Actionneur -
ABS et Capteur Connecteur ;?:Iri;r?(?e |
ECM dispositif dangle de liaison e nstruments

électrique . d'acces combinés

(boitier de de braquage de données intelligent

commande)

MKIB1509E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R: Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande | contrdle de | Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acces pression combinés
ABS quag intelligent des pneus

Signal du régime moteur T R
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de fonctionnement du systeme ESP R T
Signal de fonctionnement du TCS R T
Signal de fonctionnement d'ABS R T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriere R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 27/TYPE 28
Schéma du systeme

e Type 27
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif c Boitier Boitier de
électrique onnecteur de contrle commande Instruments
ECM de liaison de pression 'accd iné
ABS de données p P d'acceés combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
o« Type 28
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdogﬁgggﬁr commande Instruments
électrique de données d alfces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1546E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
Actionneur et
dispositif Boitier de Boitier de
Signaux ECM électrique commande contréle de Instruments
9 ABS (boitier | d'acces intel- | pression des combinés
de com- ligent pneus
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R
Signal de commande de climatisation R
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroidissement T R
moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidissement T R
moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur diesel
Se reporter au systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

EKS00101

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

YD

Transmission

T/IM 6

Freinage

ESP

ABS

Systéme de contréle de la pression des pneus

X

Boitier de communication CAN

ECM

X

Boitier de commande ESP/TCS/ABS

X

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de braquage

Boitier de commande d'acceés intelligent

Boitier de contrdle de pression des pneus

Instruments combinés

Type de systeme CAN

Type de communication CAN

x : S'applique
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TYPE 37/TYPE 38
Schéma du systeme

e Type 37
CANH
CAN L
Boitier de - Boitier de
commande Connecteur Boitier de Capteur commande Instruments
ECM JdABS/TCS/ de liaison contrdle d’angle de d'acee mbing
de données de pression braquage giacces co s
ESP des pneus intelligent
SKIA1538E
e Type 38
° ° CAN H °
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande d?ﬁ:igg;eg; dgip}guée commande Instruments
d'ESP/ donndes lad d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1545E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R: Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'anale de commande contrble de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'accés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de commande de climatisation
Signal de témoin de défaut
Signal de témoin de préchauffage
Signal de température du liquide de
e T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule
R R
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'andle de commande contréle de Instruments
g ESP/TCS/ bra gua o d'accés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus

Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de pression des pneus T

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE
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TYPE 39/TYPE 40
Schéma du systeme

« Type 39
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif c ¢ Boitier Boitier de
électrique onnecteur de contrle commande Instruments
ECM de liaison de pression g !
ABS de données p p d'acceés combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
o« Type 40
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif Cdogﬁgggﬁr commande Instruments
A d'aces L
élegt_nque de données ) talfces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1546E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R: Réception

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif élec-
trique ABS
(bottier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Boitier de con-
trole de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de témoin de préchauffage”™

4| |

|04 D

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

|0 4 4| 0| O

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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Actionneur et
dispositif élec-

Boitier de com-

Boitier de con-

Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- ":;t;?k;?negés
(botitier de intelligent sion des pneus
commande)
Témoin ASCD SET T
Témoin ASCD CRUISE T

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

EKSO00HYX

Boitier a fusibles (J/B)

123456|78910

1

12] |13(14{15/16] 17(18/19

20

31

|
—|E1 22(23|24(25 /hi)l 28]29]3(

VERS LE
HAUT

Moteur a essence
Vue avec siége arriére déposé

e

Connecte

boitier decapteurs

de niveau
carburant

ur du

de

\J

\ Moteur diesel o \
Vue avec siége arriere déposé \A |

AL

Connecteur du boitier de
capteurs de niveau de
de carburant

@, |
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Instruments combinés

VERIFIER

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

WO

EKSOOHYY

(2071 MPH ﬁ
2020 km/h I\ M

%/__ngD ol_l

: ©

CLICIICICIS

: Avec T/A

: Avec transmission CVT
: Avec systéme ICC

: Avec ASCD

: Moteur diesel

: Avec ESP

: Avec systéme de contrdle de pression

des pneus

;?@O \Qo

(DD

ey

marron
Couleur de la douille d'ampoule| Puissance de I'ampoule
Marron 1,4W
() : Couleur de la douille d'ampoule Wisy

[a1]42[43]44]45[46]

|

=0

(marron)

Mi138

[AT213]4]5]6]7]8]910[11]12

13[14[15[16[17[18[19]20]

[47]48[29[50/51]52]

p1p2p3papspep78R9[30[31[32

33[34]35[36[37[38[39]40|

(blanc)

(blanc)
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Schema
TEMOIN DE SECURITE
04
MWV
180—pt-¢ 02
R —037
16 0 + 038
170 036
COMPTEUR DE VITESSE (E ¥y °35
6
19 0—P COMPTE-TOURS @E 051
052
JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU E 026
JAUGE A CARBURANT @E —o27
028
ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT ET 029
DE JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU 030
Jro
N MWV 049
ECLAIRAGE DU COMPTEUR DE VITESSE 050
@ —021
ECLAIRAGE DU COMPTE-TOURS 012
@ 046
ECLAIRAGE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER 022
@ AAN— 023
. ECLAIRAGE DE L'AFFICHAGE DICC ET DE T/A BOITIER DE o7
ig B
0
CLIGNOTANT GAUCHE A COBINES o
@)-CLIGNOTANT DROIT M VEC AGE DE 025
COMPTEUR 032
/o\PRECHAUFFAGE A KILOMETRIQUE/
<% JOURNALIER, 033
/\ESP OFF D'ICC ET DE T/A)
Pt AWV
@TEMOIN DE DEFAUT A
(SACARBURANT M
@CHARGE A
GHHULE M
/2 ARRET DE SURMULTIPLIEE (O/D OFF) OU CVT
e Wy
(GALAVE-VITRE M
GHSLP A
@PPORTE A
/~\ REGLAGE OU AVERTISSEMENT DE CROISIERE
o W
/o INDICATEUR DE NAVIGATION
o W
/o\VERROUILLAGE DE SECURITE-ENFANT,
Pt AWV
GAFREN A
0
PGS MA :;
PRESSION DES PNEUS °
@ MWV o34
AIRBAG 040
310 A48 020
e
¢
FEUX ANTIBROUILLARD AVANT
440—p——AM+-h)9 039
— FEUX ANTIBROUILLARD ARRIERE
45 0—Pp———AM -9 NJA
~ 'TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
410 O, 042

N\

DI-70

EKSO0HYZ

MKWA2138E



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Schéma de cablage — METER —
i DI-METER-02
CONTACT D'ALLUMAGE | | CONTACT D'ALLUMAGE
BATT!EF“E SUR ON;U START SUR AC; ouon BOITIER = = : LIGNE DE DONNEES
10A 10A 10A QLFEUSS('J,B) SE REPORTER A PG-POWER. <G :MOTEUR A ESSENCE
D,
1 1 1
|LB10 |LA1] B12
R/B i i -
R/B Y P
el el ¥l
JAUGE
DETEMP. JAUGE A COMPTEUR COMPTE-
D'EAU CARBURANT DE VITESSE TOURS

INSTRU-
MENTS
COMBINES

@13
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES @
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE)

||L|| |l|| ||1|| ||i|| |Losl) l2al) |L8dj (Lszd] |Lsel

HES a0]| (20 A [ A T | A [ 2

B B B B S8 LB PUW R L

| L

B > VERS

LAN-CAN

PU/W s> VERS ATC-A/C
F106

B g_g.[ﬂ.g_g.[g
g
e

BOITIER DE a2 s
CAPTEUR DE L/ mp VERS AV-NAVI,
NIVEAU DE AV-AUDIO, AT-
CARBURANT 4 H H VSSMTR
ET POMPE A
CARBURANT i B B i i i B B
(BOITIER
DE CAPTEUR J SB M VERS LT-H/AIM
IL1| o€ NiveAU DE o Om@P=0 »>
CARBURANT)
: 1 1 11
Fi15
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
— D} -BOITIER A FUSIBLES-
2o[ro[ie[17[1e[1saral 21 [i0] 9 8] 7 [6 [543 21 BOITE DE RACCORDS (J/B)
40]39[38[37]36]25 [34[33[z2[31[30[29[28[27[26 2524 23 22 2 M\}\f’a Fégf GLlE®

112]314]5]6[==]718]9 [10]11
12[13[14]15]16]17]18]19]20]21]22[23[24

MKWA2139E
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Autodiagnostic des instruments combinés
EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

1. Contact d'allumage en position “ON”".

2. Désactiver la radio.

3. Enappuyant sur le bouton “INFQO”, tourner la commande de réglage de volume dans le sens des aiguilles
d'une montre de 30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé, un court bip se fait
entendre.)

4. L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les éléments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMA-
TION/REGLAGE” deviennent sélectionnables.

5. Mettre la touche “CONFIRMATION/REGLAGE" en surbrillance a l'aide de la manette de commande et
appuyer sur “ENTER”.

6. Mettre la touche “INSTRUMENTS” en surbrillance a l'aide de la manette de commande et appuyer sur
“ENTER”".

7. Les instruments combinés passent alors en phase de diagnostic.

8. Les séquences A a J sont activées en appuyant sur la touche “ENTER”.

NOTE:
Pour terminer la procédure, appuyer 3 fois sur le bouton “BACK” ou mettre le contact d'allumage sur OFF.
Eléments a vérifier Affichage Remarques
A) Test de segment du Se reporter a DI-74, "Affichage du Tous les segments d'affichage du compteur kilométrique/
compteur kilométrique test de segment”. journalier, du témoin T/A et du systéeme ICC sont activés.
Y g
B) Code d'instruction de LA Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
travail ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBO002E
M
C) | Code de logiciel ol wl - - Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBOO03E
FEOOM
D) Code EEPROM -l W™ ™ Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIB000O4E
IHOO
E) | Code de matériel - -t Ces informations ne sont pas utilisées pour l'entretien. Sau-

ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIBOOO5E
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Eléments a vérifier Affichage Remarques
et
N U S Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
F) | Code PCB .
ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIBOOO6E
Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
- e niveau de carburant et de température d'eau sont l'objet
. Ot .
Test des instruments/ 202000 d'un test du mouvement de balayage.
G) | jauges (mouvement de (le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
balayage) - MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
Clignotement. Les segments de compteur kilométrique/journalier cligno-
tent
MKIBOOO7E
3 2 1 0bit
(O
H) Erreur 1 { DR Y
(O Bit - 3 Bits)
Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
Cette valeur est un exemple. qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
MKIB0O0SE un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de facon incorrecte.
7 6 5 4bit Pour plus d'informations, se reporter a “Tableau des défauts
g [ (W} pour I'Erreur 1 et I'Erreur E” ci-aprés.
1) Erreur E L RO
(4 Bits - 7 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIBOO09E
[ N i daver ,
P . o) Le témoin d'avertissement de carburant clignotent et les
Test du témoin d'avertis- e ; o ) g )
J) segments de compteur kilométrique/journalier affichent

sement de carburant

“CARBURANT".

MKIB1594E

Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit affiché
Bit Eléments détectables Description du défaut Aucune
Défaut anomalie
détectée.
Signal d'entrée du comp- | Aucun signal d'entrée
teur de vitesse Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré 1
comme un mauvais fonctionnement de signal.
(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
0 annulé immédiatement.) 0
Signal d'entrée inhabituel
Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
., . . - o 2
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.
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Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Aucune
anomalie
détectée.

Défaut

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréguence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

4
5
6
7

ol ol o| o
ol ol o| o

Affichage du test de segment

a(
a(
a(
a(
a(
(

> 12
(00
(00
(00
g
(0

RO RO U RCR

Compteur kilométrique/journalier

Sans systéeme ICC

Avec systeme ICC

(M O kmm M
MII-. &l

L=y

Témoin de T/A

Affichage du systéme ICC et témoin de T/A

MKIB0204E
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Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?
Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Vérification de l'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-78, "Vérification des
circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse”.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer le boitier de contréle des instruments combinés. Se reporter & DI-83, "Dépose et
repose des instruments combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter & DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdmes”. Se reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instruments
combinés"”.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés". _

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

oul >> PASSER AU “Tableau 1 des symptémes” DI-77, "Tableau des symptomes 1".
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Le témoin d'avertissement de niveau de carburant s'allume-t-il ?

Oul >> PASSER AU “Tableau 1 des symptémes” DI-77, "Tableau des symptomes 1".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau 2 des symptomes” DI-77, "Tableau des symptémes 2".
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7. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU 3 DES SYMPTOMES” DI-77,
"Tableau 3 des symptomes".

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.
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TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau des symptomes 1

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

L'un des éléments parmi le
compteur de vitesse/le
compte-tours/la jauge a car-
burant/la jauge de tempéra-
ture d'eau présente un défaut
en mode de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer le boitier de contrble des instruments combinés. Se
reporter a DI-83, "Dépose et repose des instruments combinés".

Tableau des symptdomes 2

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Veérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-79, "Ins-
pection/signal de vitesse du véhicule (avec systéme de commande
ESP/TCS/ABS)" ou DI-79, "Inspection/signal de vitesse du véhicule
(sans systéme de commande ESP/TCS/ABS)".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-79. "Inspection/
signal de régime moteur”.

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-80. "Inspection/
boitier de capteurs de niveau de carburant”.

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de la jauge de
température d'eau

Veérifier le signal de la jauge de température d'eau. Se reporter a DI-
82, "Inspection/jauge de température d'eau”.

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-83, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Tableau 3 des symptdmes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Veérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-82
"L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur
ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F”".

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-82, "La jauge
a carburant ne parvient pas en position F (plein).".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-83, "La jauge
a carburant ne fonctionne pas.".
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés. T e
2. Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau des instru- s Gﬁ}]
ments combinés et la masse dans les conditions suivantes : c X -
onnecteur des instruments combinés
Bornes Position du contact d'allumage [TT T T T T T I T T 1T Tefir Tof |
LTI T T T T T]
(+)
. | Bomne ) ARRET ACC ON
Cc;zztrec (couleur
de cable) 0 &
Batterie Batterie Batterie
M138 16(R/B) Masse la batterie la batterie la batterie e
Batterie Batterie
M138 17(P) Masse ov la batterie la batterie
M138 19(Y) | Masse oV oV Batterie
la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10A [n® 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre les instruments combinés et la masse, dans les conditions suivantes :

BOI’nes m DISCONNECT
*) Continuité is. N
(_) Connecteur des instruments combinés
Connecteur Borne
. [TIT T T T T [ ool
M138 20 Masse Oui COCT T |39I40\
M138 39 Masse Oui
M138 40 Masse Oui @
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

MKIB0983E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Inspection/signal de vitesse du véhicule (avec systeme de commande ESP/
TCS/A B S) EKSO00HZ4

1. INSPECTION DU SYSTEME DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-80, "Fonctions CON-
SULT-II".

Bon ou mauvais
BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande ESP/TCS/ABS.

Inspection/signal de vitesse du véhicule (sans systéme de commande ESP/
TCS/A B S) EKS00HZ5

1. INSPECTION DE L'ACTIONNEUR D'ABS ET BOITIER ELECTRONIQUE.

Effectuer l'autodiagnostic de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique. Se reporter a BRC-25, "Fonctions de
CONSULT-1I".

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande ABS.

Inspection/signal de régime moteur
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de [I'ECM. Se reporter a EC-176, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxAP12U0233744)" (moteur QG avec EURO-OBD), EC-950, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxxAP12U0233744)" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1532, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
QR avec EURO-OBD), EC-2031, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-OBD), EC-2428
"Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD avec EURO-OBD), EC-2779, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
YD sans EURO-OBD).

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille
bouge lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation

d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF". DISCONNECT DISCONNECT
2. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de Hs. E} TS. E}

carburant et le connecteur des instruments combinés. Connecteur du boitier

e . Connecteur des de capteur de niveau de
3. Effectuer les vérifications ci-dessous. instruments combinés  c5byrant =
- La continuité de faisceau entre la borne 4 (G/Y) du connecteur /T 1T T T I T T 1111 CT 113D
de faisceau B22 de la pompe du boitier de capteurs de niveau |\ L LTI ]

de carburant et la borne 14 (G/Y) du connecteur de faisceau

M138 des instruments combinés. @ } I !

- La continuité de faisceau entre la borne 14 (G/Y) du connecteur
de faisceau M138 des instruments combinés et la masse.

MKIB0984E

Bornes
*) ) -
Borne Borne Continuite
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de
cable) cable)
M138 14 (GIY) B22 4 (GIY) Oui
M138 14 (GlY) Masse Non

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B22 du boi- Tl o R
tier de capteurs de niveau de carburant et la borne 15 (B) du con- . @ .
necteur de faisceau M138 des instruments combinés. c
Connecteur des onnecteur du boitier
i ; ; s de capteur d d
1-15 . il doit y avoir continuité. instruments combinés Czrgﬁfai;” e niveau de
15 - masse . il ne doit pas y avoir continuité. [/I I I I {15{ { { { { Al l D)
Bon ou mauvais \
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. @
MKIBO985E

4. INSPECTION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter a DI-80, "Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant".
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteur de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se
blogue avec les composants intégrés dans le bras.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Inspection/jauge de température d'eau
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de [I'ECM. Se reporter a EC-176. "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxAP12U0233744)" (moteur QG avec EURO-OBD), EC-950, "Fonctions de CONSULT-II
(VIN<SINXxxAP12U0233744)" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1532, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
QR avec EURO-OBD), EC-2031, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-OBD), EC-2428
"Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD avec EURO-OBD), EC-2779, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur
YD sans EURO-OBD).

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

EKS00HZ9

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE L'AIGUILLE DE LA JAUGE A CARBURANT

La valeur indiquée fluctue-t-elle pendant la conduite ou avant/aprés arrét ?
La valeur indiguée varie-t-elle ?

Oul >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant.
NON >> Demander au client dans quelle situation précise le symptdme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.
Lajauge a carburant ne parvient pas en position F (plein).

1. ouesTion 1

L'aiguille met-elle longtemps a se déplacer vers la position F (plein) ?
OUl ou NON ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
OUI ou NON ?
Oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage en position OFF. Sinon, l'aiguille mettra plus de temps pour se déplacer vers la

position F (plein) en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON ?

oul >> e réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement vers la position E ?
OUI ou NON ?

Oul >> Vérifier les composants. Se reporter a DI-83, "Inspection des composants électriques"”.
NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants dans le réservoir a
carburant.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

La jauge a carburant ne fonctionne pas.
1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant [se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR
DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG
ET QR)" ou FL-11, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT" (YD et F9Q), et vérifier si le
bras du flotteur interfére ou se bloque avec les composants intégrés dans le bras.

Bon ou mauvais
BON >> Le boitier de capteurs de niveau de carburant fonctionne correctement.
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-46, "Inspection des
composants électriques”.
Le témoin d'avertissement de niveau bas de carburant s'allume ou ne s'allume
paS EKSO00HZC

1. INSPECTION EN MODE DE DIAGNOSTIC

Exécuter le mode de diagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-72, "Autodiagnostic des instru-
ments combinés".

Bon ou mauvais
BON >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-46, "Inspection des
composants électriques”.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
Dépose et repose des instruments combinés
1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |[P-13, "COUVERCLE DE HARNAIS A".
2. Retirer les vis et extraire les instruments combinés.
3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combinés.

Inspection des composants électriques
Pour l'inspection des composants électriques, se reporter a DI-46, "Inspection des composants électriques”.
Démontage et montage des instruments combinés

1. Dégager les languettes pour séparer le tablier.
2. Déposer le logement supérieur.
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES) PFP:28090

Description du systeme
SYSTEME DE COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES.

Se reporter au Manuel du conducteur pour les consignes de fonctionnement concernant la commande a fonc-
tions multiples.

En utilisant la commande a fonctions multiples au centre du tableau de bord, les commandes des systemes
suivants deviennent centralisées :

« Systeme de climatisation automatique
« Systeme d'informations du véhicule
o Systeme audio

PRECAUTION D'EMPLOI DE L'ECRAN LCD

o Lorsque la température de I'habitacle est basse, parfois I'écran LCD s'obscurcit car la luminosité du con-
tre-jour (petite lumiére fluorescente) intégré a I'écran a cristaux liquides diminue. Dans ce cas, la vitesse
de rafraichissement de I'image devient faible également a cause de la faible réponse de I'écran a cristaux
liquides. Par contre, lorsque le compartiment des passagers devient chaud, I'écran LCD retrouve ['affi-
chage normal.

« Parfois, des points noirs ou brillants, particuliers a I'écran a cristaux liquides, peuvent apparaitre sur |'affi-
chage.

« Parfois, le contre-jour scintille ou s'assombrit en fonction du total d'heures de consommation et du nombre
de commutation d'allumage (ALLUME) et d'extinction (ETEINT). Dans ce cas, le feu arriére doit étre rem-
placé (ensemble du boitier d'affichage).

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente,

o atravers le fusible de 15 A [n° 33, situé dans le baoitier a fusibles et de raccords a fusibles)

o aux bornes 2 et 4 du boitier d'affichage

o etaux bornes 3 et 4 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ACC ou ON, l'alimentation est fournie,
o atravers le fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 6 du botitier d'affichage,

o alaborne 6 de la commande a fonctions multiples et

e alaborne 2 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie,
« atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« vers la borne 5 de l'unité d'affichage,

La masse est fournie

« alaborne 1 de la commande a fonctions multiples et

o aux bornes 1 et 3 du boitier d'affichage

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

LIGNE DE COMMUNICATION AV

Le boitier d'affichage est commandé par les boitiers suivant avec la ligne de communication AV.
« Commande a fonctions multiples

o Systeme audio

SYSTEME D'INFORMATIONS DU VEHICULE

Pour les instructions concernant le fonctionnement du systéme d'information du véhicule, se reporter au
manuel du conducteur.

Le systeme d'information du véhicule contréle les informations concernant la conduite, I'économie de carbu-
rant et I'entretien.
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

tions du véhicule.

tien”.

Appuyer sur la touche “INFO” pour afficher I'écran d'informa-

Sélectionner “Conduite”, “Economie de carburant” ou “Entre-

MKIBO141E

Eléments d'affichage

Affichage/Réglage

Informations de conduite

Temps écoulé

Affiche la durée de la conduite avec une plage de 0000:00:00 a
9999:59:59.

Longueur du trajet (km)

Affiche la distance du trajet dans une plage de 00000,0 km & 99999,9
km

Vitesse moyenne (km/h)

Affiche la vitesse moyenne avec une plage de 000,0 a 999,9.

Economie moyenne de
carburant (/100 km)

Affiche la consommation de carburant avec le contact d'allumage sur
ON et la consommation moyenne de carburant toutes les 30 minutes.

Distance jusqu'a épuise-

Affiche la distance qu'il est possible de parcourir avec le carburant res-

] ment du réservoir (km) tant.
Information sur la consomma-

Economie de carburant
(/200 km)

tion d'essence

Affiche I'économie de carburant a chaque 100 ms. environ.

Historique de la consom-
mation de carburant
(/200 km)

Affiche I'historique de la consommation moyenne de carburant.

Fonctionnement

La périodicité de I'entretien général s'affiche.

] ] Rappel 1 Détermine quand les intervalles d'entretien sont nécessaires.
Information sur I'entretien* - - - - - -

Rappel 2 Détermine quand les intervalles d'entretien sont nécessaires.

Rappel 3 Détermine quand les intervalles d'entretien sont nécessaires.

*: Les informations sur I'entretien affichent chaque élément en fonction de la distance de conduite spécifiée par le conducteur ou le tech-

nicien.

Informations de conduite
1. Sélectionner I'écran “INFO. CONDUITE".

2. “Temps écoulé”, “Longueur du trajet” et “Vitesse moyenne” s'affi-
chent comme informations relatives a la conduite.
Chaque élément est réinitialisé en appuyant sur “ENTER”.
En maintenant “ENTER” appuyé, tous les éléments sont réinitia-
lisés simultanément.

DI-85

INFO. CONDUITE
ﬁmps écoulé \
0:07:55
Longueur du trajet

105-9 km

Vitesse moyenne
19.1 «wn Réinitialisation

Maintenez "ENTER" appuyé pour tout réinitialiser.

Réinitialisation
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Information sur la consommation d'essence

1. Sélectionner I'écran “INF. CONSOM. DE CARBURANT".

2. “Conso. moyenne de carb.”, “Dist. avant réservoir vide” et “Con-
som. Carburant” s'affichent comme informations relatives a la
consommation de carburant.

3. Sélectionner “Historique conso. carb.” dans |'écran “INF. CON-
SOM. DE CARBURANT".

4. *“Historique de la conso. de carb.” s'affiche sous forme de gra-
phique avec la moyenne correspondant a la période précédente
entre “Réinitialisations”.

Informations sur I'entretien
1. Sélectionner I'écran “INFO. ENTRETIEN".

2. ‘“Entretien”, “Rappel 1", “Rappel 2" et “Rappel 3" s'affichent
comme informations relatives a I'entretien.

DI-86

INF. CONSOM. DE CARBURANT

ﬁonso. moyenne de carburant

Consom.Carb@

%% % (Reinitialisation) 15
1/100km
Dist. avant réservoir vide 10
kkkk
—5
0
1/100 km
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INFO. SUR LA CONSO. DE CARB

ﬂistorique de la conso. de carb.

~

([Intervalles de linitialisation] DDP> Le plus récent

~N
2

7 0
1/100 km
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INFORMATION SUR L’ENTRETIEN

0

Dans 1000 kﬁ
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0
( Rappel 2 ) C
0

[

17 34 50

( Rappel 3 ) ( v |
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

INDICATIONS D'AVERTISSEMENT

Lorsque les instruments combinés regoivent un signal d'avertissement provenant d'un certain nombre de boi-
tiers de commande ou de capteurs, le témoin d'avertissement des instruments combinés s'allume.
Puis le combiné d'instruments envoie un signal d'avertissement pour afficher des indications d'avertissement

de boitier sur I'écran.

Témoins d'aver-

Conditions pour la détection et I'annulation des avertisse-

Témoins d'avertissement | tissement dans le Défauts
ments
tableau de bord
. . Le signal de témoin d'avertisse-
Condltlot?oc:]e détec- | 1 ent ALLUME est détecté pen-
MOTEUR MOTEUR dant que le moteur est en marche. | pgfaut ECM
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment allumé est détecté pendant
PRESSION D'HUILE Huile moteur tion au moins 5 secondes le moteur La pression d'huile
MOTEUR pression de tournant. moteur diminue.
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment allumé est détecté pendant
) tion au moins 10 secondes le moteur Défaut du systéme d'air-
AIRBAG Airbag tournant. bag (systéme SRS)
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
. . Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de detec- |\ "a| | UME (niveau de liquide)
NIVEAU INSUFFISANT . tion est détecté Niveau bas du liquide de
Freins : .
DE LIQUIDE DE FREIN frein
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Condition de détec- La te_m_perature du liquide de' _
. refroidissement moteur est d'envi-
tion ron 119°C mini. Défaut du systeme de
SURCHAUFFE - - — refroidissement du
Condition d'annula- La te_m_perature du liquide de' _ moteur
tion refroidissement moteur est d'envi-
ron 105°C maxi.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté pen-
tion dant que le moteur est en marche. 5 &
CHARGE CHARGE Défaut du systeme de

Défaut du systeme de charge

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

charge

NIVEAU BAS DE
LIQUIDE DE LAVE-
VITRE

Condition de détec-
tion

Le niveau de liquide de lave-vitre
chute jusqu'a moins de 0,8 environ

¢

Condition d'annula-
tion

Sauf la condition précédente.

Niveau bas du liquide de
lave-vitre

NIVEAU BAS DE CAR-
BURANT

Niveau de carbu-
rant

Condition de détec-
tion

Apreés la détection du signal de
témoin d'avertissement ALLUME,
le véhicule roule sur une distance
plus longue que spécifiée. [Niveau
de carburant : environ 9,6 ¢

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

Niveau bas de carburant
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Témoins d'avertissement

Témoins d'aver-
tissement dans le
tableau de bord

Conditions pour la détection et I'annulation des avertisse-

ments

Défauts

FREIN DE STATIONNE-

Condition de détec-
tion

Le signal de frein de stationne-
ment SERRE est détecté lorsque
le véhicule roule (environ 5 km/h

Le frein de stationnement

i ou plus vite).
MENT Freins - - reste serré.
Condition d'annula- Le véhicule est arrété ou le signal
) de frein de stationnement ETEINT
tion . .
est détecte.
Condition de détec- Le vehlculg roule (a environ 5 km/
tion h ou plus vite) et toute porte mal
PORTE OUVERTE Porte fermée est détectée. Une porte est ouverte
Condition d'annula- | Le véhicule est arrété et toutes les
tion portes sont fermées.
. . Le signal de témoin d'avertisse-
Condltlot?oie détec- | 1 ent ALLUME est détecté pen- ) .
ABS ABS dant que le moteur est en marche. | Défaut du systeme de
— - - - commande ABS
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Condition de détec- Le signal de témoin d ave'rtlsse-
SYSTEME DE COM- tion ment ALLUME est détecté pen-
MANDE ELECTRONI- ESP dant que le moteur est en marche. | pgfaut du systéme ESP
QUEESP Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté apres la
SYSTEME DE COM- tion mise du contact d'allumage sur
MANDE ELECTRONI- CVvT ON. Défaut du systeme TCM
QUE CVT
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté apres la
SYSTEME DE COM- i i ' .
tion mise du contact d'allumage sur &
MANDE DE VITESSE CRUISE Anomalie du systéme

DE CROISIERE

ON.

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

ICC.

Précautions pour le remplacement du boitier d'affichage
« Enregistrer les éléments mémorisés suivants avant de remplacer le boitier de commande.

<FM-AM>

<CD>

<Qualité du son> .

<Qualité de
I'image>

« Remplacer le boitier d'affichage aprées avoir débranché les deux cables de batterie.

. Fréquence préréglée
. Zone pour indiquer la station, sélection de stations qui se chevau-

chent

. Etat du programme

Valeurs de réglage du volume mémorisées

. Valeurs de réglage de I'égaliseur mémorisées

« Luminosité de I'éclairage écran ALLUME/ETEINT
. Réglage de l'intensité d'éclairage

. Commutation de la couleur d'affichage

DI-88
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Emplacement des pieces et des connecteurs de faisceaux des composants e

Tablier latéral droit

Boitier de fusibles et de raccord a fusibles (J/B)

Boitier a fusibles (J/B)

44{43142{41]40 G|F|E(D|C|B

1]12|3|4(5|6|7|8[9[|10]11

12| [13|14[15|16 17|18[19|20 303733|39‘ A

21|22|23(24|25|26|27(28|29|30| 31

L

\%\

35(34133132) M| L|K|J]|I|H

Avant
:l\] Amplificateur auto. d’A/C

Systéme audio sD) , () , (ws3) Instruments combinés

) % / fd
/

2B

Commande a fonctions multiples

DI-89



LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)
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Schéma
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Schéma de cablage — COMM —

EKSO0HZK

CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE D I -CO M M -O 1
BATTERIE SUR ON OU START SUR ACC OU ON
x <{G_>: MOTEUR A ESSENCE
: AVEC CHARGEUR AUTO-
15A 10A 10A ESIST:BELFEQ(J/B) SE REPORTER A PG-POWER. MATIQUE DE CD
<G> : CONDUITE A GAUCHE
f f ’ AVEC MOTEUR QG ET T/A
Y A2 B12 -
e [B12] <S> :sAUF Gy
Y/G P *1 8: G
Y 2: E
-
I () OP*}
> PAGE SUIVANTE
o @ = O xCO = Y
[ | |
Y Y P
BAC1KUP BACZKUP ACC SYSTEME
AUDIO
BU§(+) BUS (-) SHIELD ;
A
|L24] IL23]) [45]
L P j
[ I N
I "
B I
'1 5«4 @
P L P
1 [ =]l [15]
ACC _ BUS(+) BUS()  SHIELD COMMANDE
MULTIFONCTION
Y Y Y/G P
+B +B IGN ACC
Fo=———===———---———---———--———--—————~ | SEREPORTER A CE QUI SUIT.
I
16[14[12l==]8]6]4]2 1 [12[10[==T6]4]2] =y [40]de]44[42[a0]38]==]a4]32]30]28[c6 : Qi) -BOITIER A FUSIBLES-
[BIRENEIHBEL W 1{11]o]8]7]5]3]1 W 48]45]43[41]39]37]36]35]33]31]20] 2725 W BOITE DE RACCORDS (J/B)
b a
KN
24]22]20[18]16[ 14[==10[ 8 [6 4] 2 1]2[3[C[4]5]6]7 1
23[21]19]17]15]13f12[11] 9| 7] 5] 3 {1 9 [1o[ 112 1a[14[1516] X
BR w GY
1[2]=[3
5]6l718
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DI-COMM-02

>
@ P
PAGE PRE-

CEDENTE >
Y
P Y
|| 36 || || 32 ||
BACK UP
ACC CHANGEUR
DEM TXD RXD AUTO. DE CD
(CHG (CHG (COMBI  |(1143
COMBI) COMBI) CHG)
|L28]] |L29]) | EQ]
R/G R/L R/W
R/G R/L RW
|| 20 || || 21 || |I22 ||
CHG RX X
DEMA1 (CHG (COMBI  |SYSTEME
COMBI) CHG) AUDIO
24|22l —>]16]14 = 36[34[32l_ —>{26]24]22 T
23]21]2019]18]17]15]13 W 35]33[31]30[29] 28] 27]25]23] 21 W
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BOITIER DE COMMANDE DES
INSTRUMENTS COMBINES

INSTRUMENTS

A e ———y

anlg-

DI-COMM-03

{C>: CONDUITE A GAUCHE
<R>: CONDUITE A DROITE
<{G>:MOTEUR A ESSENCE

<GL> : CONDUITE A GAUCHE
AVEC MOTEUR QG ET T/A

——

——

G LB

I

1

I

1

1

1

|

1

I

1

I

I

1

1

1

1

I

1

1

|
R G LB
|16|| ||18|| |17| ||11||
AV- ME- ME SPEED
ME AV SHIELD

ES:saF GD
*1 WR: D>
YR: R
TR =
TIQUE 2:<E®>
DAC
CLK
|L2o]]
L
-
1
1
I
VERS
! 1T
I
1
1
|
o J
L *1
[Gell [zl Cs1l
AC _AC ILL.
CLK SHIELD BOITIER
D'AFFICHAGE
IBRCEDINGID RED
w78) : €S> _Eioe) : ES>
BB

20]18]16]14[==]10|8]6

19]17]15]13]12]11

©
~
(&)
[oo) B
e S

18]17]16]15]14]13]12]11]10{ 98] 7

38]37]36]35]34]33]32]31]30]29]28]27

N N

[6;1 I+
sl
~
cojw
Eg
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Bornes et valeurs de référence du boitier d'affichage

EKSO0HZL

BORNES
CONDITION
(+)
COU- O SIGNAL CON- TENSION
BORN | LEUR .- TACT
E DE D'ALLU- FONCTIONNEMENT
CABLE MAGE
1 B Masse — — — —
Alimentation . .
2 Y Masse . ARRET — Tension de la batterie
de la batterie
3 B Masse — — — —
Alimentation . .
4 Y Masse . ARRET — Tension de la batterie
de la batterie
5 Y/IG Masse Signal dallu- ON — Tension de la batterie
mage
6 P Masse | Signal ACC ACC — Tension de la batterie
Con- lére ou 2éme Tension de la batterie
duite a
g.a\;JV(;ge Signal de Position de la
8 .Con- Masse | commande ON commande
N de l'éclairage d'éclairage ARRET oV
duite a
droite :
Y/R
[A'H
Signal de i - r
1 LB Masse V|’te_sse du‘ ON Lor§que le véhicule roule a 20 km/h g
véhicule (a 2 environ.
impulsions)
50ms
[
ELF1080D
Masse du
12 o o blindage _ - _
(V)
Témoin 2
13 L Masse | sonore d'A/ ON — 2 F m
C. 0 -
- <l
0,5 ms’
SKIA0174E
(V)
Signal de 6
. 4 = P= =¥ Coam ot |
communica- [N T T
14 L/R Masse tion A/C (AV- ON g i [ T30 ]
AC) >
[ 0,5ms
SKIA0172E
V)
Signal de 6
. 4 B — — ol—n
communica- [l [ I
. — 2
15 L/wW Masse tion A/C (AV- ON H 1M 1o
AC) -
[ 0,5ms
SKIA0173E
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BORNES
CONDITION
(+)
COuU- O SIGNAL CON- TENSION
BORN | LEUR - TACT
E DE D'ALLU- FONCTIONNEMENT
CABLE MAGE
V)
10 [T T4% i
Signal de ) s . . 5 :mfﬁ
16 R Masse | communica- ON gﬁ\llcér;]?gjede I'écran d'informations sur W/l i
tion (AV-ME) " 0
{1 ms
SKIA0169E
Masse du
17 _ _ blindage o - o
(V) I |
. 10 A 0
Signal de 5 'H
communica- Effectuer divers réglages sur I'écran
18 G Masse tion (AV - ON d'informations du véhicule. 0 st st
ME) >l
[ 11ms
SKIA0170E
(V)
sl L
Signal de ‘2‘ ﬁ J|
19 L Masse | communica- ON — 0 [usfetemts =
tion (-)
_5011;
SKIA0176E
(Vv
LN e gy o
Signal de g
20 B/W Masse | communica- ON — 0
tion (+)
_EJu;
SKIA0175E
21 - Masse Masse du — — —
blindage
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Bornes et valeur de référence pour la commande a fonctions multiples

EKSO00HZM

BORNES
CONDITION
(+)
COU- O SIGNAL CON- TENSION
LEUR - TACT FONCTIONNE-
BORNE DE D'ALLU- MENT
CABLE MAGE
6 P Masse ACC ACC — Tension de la batterie
1 B Masse Masse ON — Environ 0V
(V)
53 s ey gy o
4
i - 2
1 L Masse | S'dnal de commu ON — 0
nication (+)
_EJu;
SKIA0175E
(V)
6 T
4
i - 2
12 BW | Masse | S9naldecommu ON — 0
nication (+)
_EJu;
SKIA0175E
(V
6 =
HFER
i - 2
13 P | Masse >'naldecommu ON — 0 i B
nication (-)
_5011;
SKIA0176E
(V
6 =
HFER
. i 2
14 L | Masse | Signaldecommu ON — 0 SR B
nication (-)
_5011;
SKIA0176E
15 — Masse | Masse du blindage ON — —
16 — Masse | Masse du blindage ON — —
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Fonctionnement d'autodiagnostic de bord
DESCRIPTION

« La fonction de diagnostic est constituée du mode d'autodiagnostic activé automatiquement et du mode
CONFIRMATION/REGLAGE activé manuellement.

« Le mode d'autodiagnostic vérifie les connexions entre les boitiers constituant ce systeme, analyse en
méme temps chaque boitier individuellement et affiche les résultats sur I'écran a cristaux liquides.

« Le mode CONFIRMATION/REGLAGE est utilisé pour exécuter un diagnostic de défauts qui nécessite
une action et un jugement de la part d'un opérateur (un défaut qui ne peut pas étre automatiquement jugé
par le systéeme), afin de vérifier/modifier la valeur de consigne.

ELEMENT DE DIAGNOSTIC

Mode Description Page de refe-
rence
« Diagnostic du boitier de commande central (boitier d'affi-
chage). DI-97. "Mode
Autodiagnostic « Analyse la connexion entre le boitier d'affichage et chacun | d'autodiagnos-
des autres boitiers, ainsi que le fonctionnement de chaque tic”
bottier.
Affichage de la
Diagnos- barre de lagamme | La couleur de l'affichage peut étre vérifiée dans ce mode. DI-102. "Dia-
tic de des couleurs gnostic de
I'écran Affichage de la La gradation du gris de l'affichage peut étre vérifiée dans ce l'affichage”
barre de contraste | mode.
. _ Le signal d'entrée de vitesse du véhicule délivré au boitier de
Vitesse du véhi- o e A« J
cule commande central (boitier d'affichage) peut étre contr6lé dans
ce mode.
Signaux Le signal d'entrée de I'éclairage délivré au boitier de com- DI-102
du véhi- Eclairage mande central (boitier d'affichage) peut étre contrélé dans ce "SIGNAUX DU
CONFIRMA- cule mode. VEHICULE"
TION/REGLAGE Le signal d'entrée de l'allumage délivré au boitier de com-
ALL mande central (boitier d'affichage) peut étre contrélé dans ce
mode.
ATC-66
"PROCE-
Vérification de la climatisation Le diagnostic des défauts pour le boitier de commande du cli- DURE DE
. matiseur automatique (AUTO AMP A/C) peut étre vérifié dans CONFIRMA-
automatique
ce mode. TION DE
FONCTION-
NEMENT"
Fonctionnement Le programme d'entretien peut étre modifié dans ce mode. DI—lOt?enFni
Mode d'autodiagnostic

PROCEDURES DE MISE EN OEUVRE
1. Démarrer le moteur.
2. Arréter le systeme audio.

3. En appuyant sur le bouton “INFO”, tourner la commande de
réglage de volume dans le sens des aiguilles d'une montre de
30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé,
un court bip se fait entendre.)

« Le passage de I'écran actuel a I'écran précédent est réalisé
en appuyant sur la touche “PREC".

MKIBO139E
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4.

L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les élé-
ments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMATION/REGLAGE"
deviennent sélectionnables.

Effectuer l'autodiagnostic en sélectionnant “AUTODIAGNOS-
TIC".

L'écran d'autodiagnostic suivant s'affiche et le systeme passe
en mode d'autodiagnostic.
Un graphique a barres apparaissant sous I'écran de subdivi-

sion de l'autodiagnostic indique I'état d'avancement du dia-
gnostic.

Lorsque l'autodiagnostic se termine, un écran de confirmation
de piece facultative apparait.

Lorsque la connexion d'une piéce est jugée défectueuse, un
écran servant a vérifier que cette piece est adaptée sur le
véhicule ou non apparait. Selon les modeles, sélectionner la
commande concernant la piéce jugée défectueuse sur I'écran
et appuyer sur “FIN”. Ensuite I'écran de |"*Autodiagnostic” est
affiché.

Lorsque la piece d'option est connectée normalement, sa tou-
che n'apparait pas sur I'écran.

Sur I'écran “Autodiagnostic”, chague nom de boitier aura une
couleur en fonction du résultat du diagnostic, comme suit :

Vert . pas de défaut

Jaune :les résultats de l'autodiagnostic ne permet-
tent pas de juger.

Rouge :le boitier présente des défauts.

« Lorsque plusieurs défauts sont présents dans une unité, la

couleur de sa touche sur I'écran sera soit le rouge soit le
jaune soit le gris (déterminée par le défaut de plus haute prio-
rité).

Sélectionner une touche sur I'écran “Autodiagnostic”, et des
commentaires sur les résultats du diagnostic sont alors affichés.

« Lorsque la touche est verte, le commentaire suivant sera affi-

ché :L'Autodiagnostic a réussi. Un diagnostic et des réglages
plus poussés sont recommandés. Suivre le menu “Confirma-
tion et réglages” ou se reporter au Manuel des réparations.

Lorsque la touche est jaune, le commentaire suivant sera affi-
ché :La connexion a l'unité suivante présente un défaut. Se
reporter au manuel de réparation pour des détails supplémen-
taires.

DI-98

[ AUTODIAGNOSTIC

Sélectionner une des options suivantes.

Autodiagnostic

Confirmation/Réglage

SKIA0381E

[AUTODIAGNOSTIC

Autodiagnostic en cours...

SKIA0382E

[ AUTODIAGNOSTIC

| O  Chargeur de CD

Fin

Etes-vous sir de connecter les éléments
suivants?

SKIA0383E

| AUTODIAGNOSTIC

Commutateul Boitier de
O a fonctions —[D commande

multiples central

O Systéme audio [ Shgg’%‘s

MKIB0135E

[ AUTODIAGNOSTIC

Un branchement au boftier
1_If suivant est anormal. Se

reporter au manuel de
réparation pour plus de
détails.

Chargeur de CD

SKIA0385E
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« Lorsque la touche est rouge, le commentaire suivant sera affiché :“Le boitier de commande central pré-
sente un défaut”.

PRECAUTION:
Si le mode d'autodiagnostic ne peut pas étre activé, se reporter a DI-111, "L 'autodiagnostic ne s'exé-
cute pas".

DI-99
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RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Tableau de référence rapide
1. Sélectionner un n° de diagnostic applicable dans le tableau de consultation rapide de résultats de dia-

gnostic.

2. Trouver le systéme estimé défectueux dans le tableau de n° de diagnostics et effectuer la vérification en

se reportant au schéma de circuit de la ligne de communication AV.

3. Placer le contact d'allumage sur OFF et effectuer un nouvel autodiagnostic.

Touche d'écran

N° de diagnostic

Boitier de com- Commande a fonctions Systéme Chargeur auto de
Couleur de touche . .
mande central * multiples audio CD
Rouge X 1
X X 2
X X x 3
Jaune
4
5

X

X

*: Boitier de commande central = boitier d'affichage

PRECAUTION:

Lorsqu'une erreur se produit dans la ligne de communication AV, elle ne peut pas étre détectée car
l'autodiagnostic est inopérant.

Codes de l'autodiagnostic

N® de d.la_ Cause possible Page de référence
gnostic
1 Défaut de fonctionnement du boitier d'affichage -
DI-105, "Vérification de
. . A . N . . o L I'ali tati Slectri t
Alimentation électriqgue de la commande a fonctions multiples et circuit de mise a la aimentation elecirigue
2 du circuit de masse pour

masse.

la commande a fonctions
multiples"

Alimentation électrique du systéme audio et circuit de masse. Ligne de communication
3 AV entre la commande a fonctions multiples et le boitier d'affichage. Circuit de communi-
cation interne du systeme audio.

o AV-37, "Inspection du
circuit d'alimentation
électrigue”

« DI-108, "Vérification
du circuit audio”

Alimentation électrique du chargeur automatique de CD et circuit de mise a la masse.

« AV-37, "Inspection du
circuit d'alimentation
électrigue”

4 Ligne de communication AV entre le chargeur automatique de CD et le systeme audio. « DI-109, "Vérification
du circuit du chargeur

automatique de CD"
DI-109, "Vérification de la

5 Défaut du circuit de la ligne de communication AV. ligne de communication

AV."
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MODE CONFIRMATION/REGLAGE
PROCEDURE D'UTILISATION

1.
2.
3.

Démarrer le moteur.

Arréter le systeme audio.

En appuyant sur le bouton “INFO”, tourner la commande de
réglage de volume dans le sens des aiguilles d'une montre de
30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé,
un court bip se fait entendre.)

« Le passage de I'écran actuel a I'écran précédent est réalisé
en appuyant sur la touche “PREC”.

L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les élé-
ments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMATION/REGLAGE”
deviennent sélectionnables.

Lorsque “CONFIRMATION/REGLAGE” est sélectionné sur
I'écran initial du diagnostic de défauts, le mode CONFIRMA-
TION/REGLAGE est activé. Ce mode permet la vérification et le
réglage de chaque élément.

Sélectionner chaque touche sur I'écran “CONFIRMATION/
REGLAGE” pour afficher I'écran de diagnostic applicable.

DI-101
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[ AUTODIAGNOSTIC

Sélectionner une des options suivantes.

Autodiagnostic

Confirmation/Réglage

SKIA0381E

CONFIRMATION/REGLAGE

Signaux du

véhicule Service

Diagnostic de Contréle auto.
I'affichage de clima.

MKIB0137E
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DIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

Utiliser ce mode pour vérifier la luminosité des couleurs de l'affichage et ses parameétres. Le boitier d'affichage
doit étre remplacé si la luminosité et le contraste sont inhabituels.

| DIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE | AFFICHER LA BARRE DE LA GAMME DES COULEURS
Sélectionnez une des options Si les couleurs sont anormales,
suivantes. S’EFll_%HngﬁEBSEgE se reporter au manuel de + CYAN: Proche du bleu
COULEURS réparation pour les information clair
de diagnostic. « MAGENTA: Proche de

Affichez la barre de la gamme de couleurs

rouge pourpre

Affichez la barre de contraste

T

Diagnostic de I'écran principal BLAN Cl) | ll\lOIR
JAUNE BLEU
AFFICHER LA BARRE CYAN ROUGE
DE CONTRASTE VERT MAGENTA

| AFFICHER LA BARRE DE CONTRASTE

Si le contraste est anormal, se
reporter au manuel de réparation

pour les informations de ) i
diagnostic. « Une image en échelle de

gris est indiquée comme
un échelonnement a 16
degrés.

« Sile contraste est inhabituel, le
boitier d’affichage fonctionne mal.

NOIR < GRIS < BLANC

MKIBO134E

PRECAUTION:
Lorsque I'écran de la barre de spectre de couleurs de I'affichage est terminé apres que I'on a appuyé
sur latouche “RETOUR”, la couleur de I'écran change une fois. Ceci est normal.

SIGNAUX DU VEHICULE

. Dans ce mode, les signaux d'entrée suivants délivrés au boitier
d'affichage peuvent étre vérifiés sur l'affichage.

SIGNAUX DU VEHICULE

Vitesse du véhicule

Allumé ARRET

ALL ARRET|
MKIBO136E

Elément du diagnostic Affichage Condition Remarques
ON La vitesse du véhicule est supérieure a 0 km/h.
- P Les changements d'indication peuvent
Vitesse du véhicule ARRET La vitesse du véhicule est de 0 km /h. étre retardés d'1,5 seconde environ. Ceci
B Le contact d'allumage se trouve sur la position | est normal.
“ACC".

ON La commande d'éclairage&#8194;est sur la
Eclairage 1ére ou la 2éme position. )

ARRET Commande d'éclairage sur ARRET*

Le contact d'allumage se trouve sur la position
ON “

ON*.
ALL -
ARRET Le contact d'allumage se trouve sur “ACC” ou

“OFF”.

« Encas de vitesse incorrecte du véhicule, se reporter a la section DI-106., "Vérification du signal de vitesse
du véhicule",

« Sil'éclairage est mauvais, se reporter a DI-107, "Vérification du signal de commande de 'éclairage”.

« Sil'allumage ne fonctionne pas correctement, se reporter a DI-107, "Vérification du signal de l'allumage”.

DI-102
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ENTRETIEN

Dans ce mode, le programme d'entretien peut étre établi sur cet
affichage.

NOTE:
« Pour établir le programme d'entretien, modifier la distance de
trajet.

« Lorsque le témoin “Affichage des informations d'entretien”
devient vert, l'affichage de la distance du trajet devient rouge.
L'écran des informations d'entretien s'affiche automatique-
ment lorsque la distance de trajet est atteinte sur le pro-
gramme d'entretien.

DI-103

SERVICE

Distance parcourue
0 10.000 20.800 30.0
v

00

Initialization des
au-

dessus

MKIB0148E
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Vérification du circuit d'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse
du boitier d'affichage

1. VERIFIER LE FUSIBLE

EKS00HZQ

Vérifier que les fusibles suivants sur I'affichage ne sont pas grillés&#8194;.

Boitier Source d'alimentation électrique Fusible n°
] Alimentation de la batterie 33
Affichage
Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur de I'écran.
Lo X i . m DISCONNECT
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du boitier s iﬁ}
d'affichage et la masse. -
Connecteur de boitier d’affichage
Bornes Position du contact d'allumage \f 416 =
I
+)
Borne
Connec- &) ARRET ACC ON
teur (couJeurde
cable)
&2
2(Y) Masse Tension de | Tensionde | Tension de = MKIBOL01E
la batterie la batterie la batterie
Tensionde | Tensionde | Tension de
M61 4(V) Masse la batterie la batterie la batterie
Tension de | Tension de
6 (P) Masse ov la batterie la batterie

Bon ou mauvais

BON

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre l'affichage et le fusible.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.
m DISCONNECT
HAE ®
(+) Connecteur de bottier d’affichage
Continuité T
Borne ) —
Connecteur (couleur de 113 |
céable)
1(B) Masse Oui
M61 | [Q]
3(B) Masse Oui . o
Bon ou mauvais = MiiB0102E

BON

>> Fin de la vérification.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

DI-104
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Vérification de I'alimentation électrique et du circuit de masse pour lacom-
mande a fonctions multiples

1. VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier les fusibles ci-apres.

Boitier Alimentation électrique Fusible n°

Commande a fonctions multiples Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur de la commande a fonctions multi-

ples. @i{] @

2. Vérifier la tension entre la commande a fonctions multiples et la
masse. Connecteur de commande a fonctions multiples

| E—

6 —

Bornes Position du contact d'allumage [

*)

Connec- Borne & ARRET ACC ON | !

teur (couAIeur de P O
céable)

MKIBO103E

Batterie Batterie

M49 6(P) Masse ov la batterie | la batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre la commande a fonctions mul-
tiples et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE _

1. \Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur de fais- ccomer
ceau M49 de la commande a fonctions multiples et la masse. ) @

HS.
Il doit y avoir continuité.

Connecteur de contact a fonctions multiples
Bon ou mauvais =
BON >> Fin de la vérification. 1 I

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

=]

MKIBO104E
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Vérification du signal de vitesse du véhicule
1. VERIFICATION DU FAISCEAU

EKSO00HZS

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur des instruments combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- La continuité entre la borne 11 (L/B) du connecteur de faisceau
M61 du bottier d'affichage et la borne 24 (L/B) du connecteur de
faisceau M138 des instruments combinés.

Il doit y avoir continuité.

- Vérifier la continuité entre la borne 11 (L/B) du connecteur de
faisceau M61 et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2. VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

DISCONNECT

HS. E} Connecteur des instruments combinés
@& qu

(LTI T T T ITl1
Connecteur du boitier d’affichage

(s T T
T T T[T T11]

]
CITT T T[]

| @

MKIB0986E

Brancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier d'affichage.

Avec CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.
2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h.

3. Vérifier le signal entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation
des roues le moteur au ralenti. (Utiliser un “OSCILLOSCOPE”"
en “MODE AUXILIAIRE” avec CONSULT-II.)

11 — masse:

o s oS

50ms

ELF1080D

® Sans CONSULT-II

Connecteur du boitier d’affichage

T =TI 1T
(A

N

[AA

MKIBO723E

1.
2.

Soulever les roues motrices.
Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h.

DISCONNECT

A€

DR

3. \Vérifier la tension entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation
des roues le moteur au ralenti.

Tension : environ 0 — 5V

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le botitier d'affichage.

MAUVAIS >> Vérifier le systeme des instruments combinés. Se
reporter & DI-34, "Autodiagnostic des instruments
combinés".

DI-106

Connecteur du boitier d’affichage

I T T T T1]
(L

90
D S 1

MKIBO208E
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Vérification du signal de commande de I'éclairage
1. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMANDE DE L'ECLAIRAGE

1. \Vérifier la tension entre le boitier d'affichage et la masse. o
GR
Bornes HS.
*) Connecteur de boftier d’affichage
Borne (cou- 0 Condition Tension [V] A=
Connec- |
teur leur de
céble)

Commande d'éclai- .
rage en lére ou Tension _de

M61 *8 Masse | 2ame position. la batterie s o
ARRET Environ O MKIBO105E

* : conduite a gauche : (W/R), conduite a droite : (Y/R)
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier d'affichage et la com-
mande d'éclairage.

Vérification du signal de I'allumage
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ALLUMAGE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
Débrancher le connecteur du boitier d'affichage.

- ) . o DISCOWNEST /728y
3. \Vérifier la tension entre la borne 5 (Y/G) du connecteur de fais E}] @l@;

ceau M61 du boitier d'affichage et la masse.

n

Connecteur de boitier d'affichage
Il doit y avoir tension de batte- ==

—

rie. 5 [

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-cir- o o
cuit entre le boitier d'affichage et le fusible. =

MKIBO106E
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Vérification du circuit audio —
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. T aae
Débrancher le connecteur du systéme audio. HS. Eé} @
3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | Connecteur

n

Connecteur de systéme audio

N . de commande —"
le systéme audio. a fonctions = 44 J
multiples l 43 —

Bornes

—
—
|

Commande a fonctions

1113
i Systéme audio
multiples Continuité ! ! @
Borne Borne

Cotzztrac- (couleur de | Connecteur | (couleur de =
cable) cable) MKIBO132E
11 (L) 44 (L)
M49 Oui
13 (P) 43 (P)

4. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes
Connec- Borne Continuité
(couleur de Borne
teur .
cable)
11 (L)
M49 Masse Non
13 (P)

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le systeme audio.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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Vérification du circuit du chargeur automatique de CD

1.

VERIFICATION DU CIRCUIT DU CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD

EKSO0HZX

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD.

2. Vérifier la continuité entre le systeme audio et le chargeur auto-

matique de CD.

Bornes

Systeme audio

Chargeur auto de CD

Continuité
Borne Borne
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de
céble) cable)
20 (R/IG) 28 (R/G)
M52 21 (RIL) M143 29 (R/L) Oui
22 (RIW) 30 (R/W)

HEe®

Connecteur de systeme audio

Connecteur de
chargeur de CD

P
O e

2822930

[Q]

~ o=

MKIB0133E

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne
(couleur de
cable)

Connecteur

Borne

Continuité

20 (R/G)

M52 21 (RIL)

22 (RIW)

Masse

Non

Bon ou mauvais
BON

>> Remplacer le chargeur automatique de CD.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

Vérification de la ligne de communication AV.

1.

VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

EKSO0HZY

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur
de la commande a fonctions multiples.

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la commande
a fonctions multiples.

Bornes
Borne Borne Continuité
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de
cable) céble)
19 (L) 14 (L)
M61 M49 Oui
20 (B/W) 12 (B/W)

4. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne Continuité
Connecteur A Borne
(couleur de cable)
19 (L)
M61 Masse Non
20 (B/W)

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-109

“Ae6

Connecteur de commande a
fonctions multiples

—= 12|14

Connecteur de boitier

d'affichage

L1 =1 1] I

[1] I
LI T T 1T [/l

(L

MKIBO131E




LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

n

le systéme audio.

Débrancher le connecteur du systeme audio.
3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et

Bornes
Commande a fonctions N .
multinles Systeme audio
P Continuité
Borne Borne
Connec-
(couleur de | Connecteur | (couleur de
teur A A
céble) cable)
11 (L) 44 (L)
M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

A€

Connecteur

Connecteur de systéme audio

de commande

a fonctions

= 44

multiples

| 43 _=J

—
—
|

I

g

MKIBO132E

4. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes
Connec- Borne Continuité
(couleur de Borne
teur .
cable)
11 (L)
M49 Masse Non
13 (P)

Bon ou mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CHARGEUR DE CD

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD.

2. Vérifier la continuité entre le systéeme audio et le chargeur auto-

matique de CD.

Bornes
Systeme audio Chargeur auto de CD
Borne Borne Continuité
Connecteur | (couleurde | Connecteur | (couleur de
cable) cable)
20 (R/G) 28 (R/G)
M52 21 (R/IL) M143 29 (R/IL) Oui
22 (R/W) 30 (R/IW)

AE G

Connecteur de systéme audio

Connecteur de
chargeur de CD

P
Hﬁﬁaﬂl

FRFERT

[Q]

o o4

MKIBO133E

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Connecteur

Borne
(couleur de
céble)

Borne

Continuité

M52

20 (R/G)

21 (RIL)

22 (RIW)

Masse

Bon ou mauvais

BON

>> Remplacer le boitier d'affichage.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-110
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L'autodiagnostic ne s'exécute pas
1. VERIFICATION DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Vérifier I'alimentation de la commande a fonctions multiples et le circuit de mise a la masse. Se reporter a DI-
105, "Vérification de l'alimentation électrique et du circuit de masse pour la commande a fonctions multiples".

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU BOITIER D'AFFICHAGE

Vérifier le circuit d'alimentation électrique et le circuit de mise a la masse du boitier d'affichage. Se reporter a
DI-104, "Vérification du circuit d'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse du boitier d'affichage”.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher le connecteur M53 du Systéme audio.
2. Exécuter le mode d'autodiagnostic

Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.

Non >> Vérification de la ligne de communication AV. Se reporter & DI-109, "Vérification de la ligne de
communication AV.".

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

1. Débrancher le connecteur de la commande a fonctions multi- DISCONNECT
HEE

2. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | connecteur Connecteur de systéme audio

le systeme audio. de commande ; m
multiples 3)

Bornes

Commande & fonctions . . | | | I ”|13 |
. Systéme audio

multiples Continuité @
Borne Borne

Connecteur | (couleurde | Connecteur | (couleur de

cable) cable) MKIBO132E
11 (L) 44 (L)

M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne
Connecteur | (couleur de Borne
cable)
11 (L)

M49 Masse Non
13 (P)

Continuité

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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5. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD.
2. \Vérifier la continuité entre le systéeme audio et le chargeur auto-

matique de CD.

AE G

Connecteur de systéme audio

Connecteur de
chargeur de CD

2 ———
2ol21 | 282930

Bornes
Systeme audio Chargeur auto de CD
Borne Borne Continuité
Connecteur | (couleurde | Connecteur | (couleur de
cable) cable)
20 (R/G) 28 (R/G)
M52 21 (R/IL) M143 29 (R/IL) Oui
22 (RIW) 30 (R/W)

@“I]

MKIBO133E

3. Vérifier la continuité entre le systeme audio et la masse.

Bornes

Connecteur

Borne
(couleur de
céable)

Borne

Continuité

M52

20 (R/G)

21 (RIL)

22 (RIW)

Masse

Non

Bon ou mauvais

BON

>> Fin de la vérification.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

L'écran RVB ne s'affiche pas.
Remplacer le boitier d'affichage.

La couleur de I'image RVB n'est pas correcte

Remplacer le boitier d'affichage.

L'écran RVB défile

Remplacer le boitier d'affichage.

DI-112
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Les commandes d'air conditionné (uniquement) sont inopérantes (a l'exception
de la commande de désembuage arriéere).

1. AMPLI. AUTO. D'A/C ET VERIFICATION DU CIRCUIT DU BOITIER D'AFFICHAGE

EKS00103

1. Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.
2. Débrancher les connecteurs de I'ampli. auto. d'A/C et du boitier d'affichage.
3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et I'ampli. auto. d'A/C.

Bornes
Unité d'affichage (+) Ampli. auto d'A/C (-)
Borne Borne (cou- Continuite
Connecteur | (couleurde | Connecteur leur de
cable) cable)
13 (L) 20 (L)
M61 14 (L/R) M75 10 (L/R) Oul
15 (L/W) 9 (L/W)

4. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

DISCONNECT Connecteur
d'ampli. auto. de
HS. AC |
[TTTTTTTTeno
LTTTTTTTT P
Connecteur de
boitier
d’affichage
=4
[ Tt3ls

MKIBO149E

Bornes

Connecteur

Borne (cou-
leur de céble)

)

Continuité

13 (L)

M61

14 (LIR) Masse

15 (L/W)

NON

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

HER

Connecteur de
boitier
d’affichage

iigly

MKIBO150E

2. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMUNICATION A/C-AV, AV-AC, AC-CLK

1. Brancher le connecteur de I'ampli. auto. d'A/C.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes

*)

Connecteur

Borne (couleur Q]

de cable)

Tension [V]

13 (L)

M61

14 (L/IR) Masse

15 (L/W)

Environ 3,5 ou plus

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer I'ampli. auto. d'A/C.

DI-113

€
Connecteur de '_\

boftier
d'affichage
=14
[ 113lts

lmn

@
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3. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMUNICATION A/C-AV, AV-AC, AC-CLK

1. Brancher le connecteur de faisceau du boitier d'affichage.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. \Vérifier le signal de tension entre le boitier d'affichage et la —
masse avec un oscilloscope ou CONSULT-II. E} @‘w
Bornes
(+) Connecteur du
0 Signal de référence boitier d'affichage
Borne (couleur de . |
Connecteur C(able) T =p 1T
LTI T T T hehsl TT1°1
3L DI-94, "Bornes et valeurs de i t E
M61 14 (L/IR) Masse référence du boitier d'affi- D S
chage" =
15 (L/W) chage MKIBO909E

Bon ou mauvais
BON >> Remplacer I'ampli. auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

Aucune information relative au carburant n'est affichée / aucun message
d'avertissement n'est affiché

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur T g ‘S Connecteur des instruments combinés
des instruments combinés. us
2. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse. @ ( i i i {3233{ { { I I } i i
Bornes
Connecteur du boitier d’affichage
Borne (cou- Continuité e
Connecteur leur de Borne ==| [16[18
céable) | =
16 (R) | : | .
M61 Masse Non
18 (G) =
MKIB0987E

3. \Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-
ments combinés.

Bornes
Boitier d'affichage Instruments combinés
Borne (cou- Borne (cou- Continuite
Connecteur leur de Connecteur leur de
cable) cable)
16 (R) 32 (R) ]
M61 M138 Oui
18 (G) 33 (G)

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-114



LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

2. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (AV-ME)

1. Brancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur ocor
des instruments combinés. o) e @:lw
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. S, - ‘
Lo . . Connecteur du boitier d’affichage
3. Vérifier le signal de la tension entre la borne 16 (R) du connec- L
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- =]| [16
SULT-II. '
V)
10 1T T [PA
-FE 7
0 T MKIBO697E
]| ﬁ m:

SKIA0169E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

3. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (ME-AV)

1. Mettre le contact d'allumage sur ON et afficher. onmcor
2. Vérifier le signal de la tension entre la borne 18 (G) du connec- % E}] @@
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- o
Connecteur du boitier d’affichage
SULT-II.
= [ [18
v I
0 ﬁt - H
5
giiee =iy
_TI m; MKIBDG‘Q&E
Bon ou mauvais _
BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
La commande a fonctions multiples ne fonctionne pas.

1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

« Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse. Se reporter a DI-96, "Bornes et valeur
de référence pour la commande a fonctions multiples".

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer la commande a fonctions multiples.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Dépose et repose de la commande a fonctions multiples

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |P-13, "COU-
VERCLE DE HARNAIS C".

2. Retirer la vis (4), et déposer la commande a fonctions multiples.

L. T — \

MKIB0143E

Dépose et repose du boitier d'affichage.
1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |P-13, "COU-

Vue avec tableau de bord central déposé
VERCLE DE HARNAIS C". p
2. Enlever les vis (2) et déposer le boitier d'affichage. N @MM
&

N
/ Affichage

= ——1r
4 : Boulon MKIBOO47E
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

PFP:24814
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/conduite a gauche sauf pour moteur FOQ oo

e o DI-WARN-01
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

{G» : MOTEUR A ESSENCE <QM>: MOTEUR QG AVEC TM DI-WARN-02

<{YD) : MOTEUR YD <QA>: MOTEUR QG AVEC T/A o 1:ED

:MOTEUR QR : AVEC SYSTEME DE

. MOTEUR R ET MOTEUR CONTROLE DE PRESSION 4:{D>

QG AVEC T/M DES PNEUS 7: QW

PAGE PRE- > 1
CEDENTE 8
2: BW

—e

A

~ - PAGE :
B>SUVANTE | 4o 4.
TP
AVERTISSEMENT 2GS
CARBU- PRESSION
HUILE RANT DES PNEUS :
(TP INSTRUMENTS
& COMBINES
M138) , (133

AIR-
BAG % BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS comsmes\
- [ [EA R
BR/W P/L B B
- <aB
D>
L P
IDRED
L RGE RCER
10 : D>
Fi15) : Q>
F129) : &>
q omenee : @@
NIVEAU DE I—l—| F106) : RM>
[4 1l carsuranT
Erromrea |4 " (IBDREDS
CARBURANT -
(BOITIER M78) : {:m}
BR/W PiL DE CAPTEUR
||_| ||_|| |L| DE NIVEAU DE
15 1 I_l_I CARBURANT )
AIRBAG | BOITIER DE MANOCON- B
WIL CAPTEURS DE TACT B22 B B B B B B B B B
DIAGNOSTIC ] [ n n
D'AIRBAG o O=@=0
e AL A 1 1
M70 M50 mie) iis
sttt q
I I
| | —
) i s e e e s e e o A 1 615] @Es
L W T E N EEE Y

_\
w
N
o
=)
~
©
©
-
o
w
S
o
o
~
©
©

10]11[12 =
13[14]15]16]17[18]19]20]21]22[23]24 B22

2
10]11]12[13[14]15[16]17] 18] 19]20

MKWA2146E

DI-119



TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-04
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/conduite a gauche sauf pour moteur FOQ
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/ Conduite a droite
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Pression d'huile  kPa Continuité
hmmé
(bar, kg/cmz) Ohmmeétre

Moteur en marche Plus de 10 - 20 (0,10 - Non
0,20;0,1-0,2) - a Y
Moteur & l'arrét Moins de 10 - 20 (0,10 - oul ) ==l | }
0,20:0,1-0,2) f
Vérifier la continuité entre les bornes du manocontact d'huile et la
masse de carrosserie.
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TEMOIN T/A

TEMOIN T/A PFP:24814
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TEMOIN T/A

TABLEAU DES SYMPTOMES

Symptéme Cause possible

Tous les témoins sont inactifs.

. . . Le témoin de T/A ne s'allume pas. Voir ci-dessous.
Partiellement inactifs

« Mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se
reporter a DI-34, "Autodiagnostic des instruments combi-
Le témoin de T/A fonctionne nés" (conduite & gauche) ou DI-72, "Autodiagnostic des

de fagon incorrecte. instruments combinés" (conduite a droite).
Le segment mangue.

« Veérifier I'état des connecteurs dans les instruments combi-
nés.

Si le systéeme ci-dessus est BON, remplacer le boitier de

commande des instruments combinés.

1. INSPECTION DU SYSTEME DE BOITIER DE COMMANDE TCM

Exécuter l'autodiagnostic de TCM. Se reporter a ce qui suit.

o AT-44,"DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" avec EURO-OBD (modéles avec T/
A).

o AT-265, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" sans EURO-OBD (modeéles avec
T/A).

o« CVT-21, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" avec EURO-OBD (modéles avec
CVT).

e CVT-121, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" sans EURO-OBD (modéles avec
CVT).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> ALLER A Diagnostic des défauts TCM.

2. INSPECTION DE L'AUTODIAGNOSTIC

Effectuer I'inspection en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-34, "Autodiagnos-
tic des instruments combinés" (conduite a gauche) ou DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés" (con-

duite a droite).
Bon ou mauvais -
BON >> Le témoin T/A est BON.

MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments combinés.
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TEMOIN SONORE

TEMOIN SONORE PFP:24814

Description du systeme
CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le fusible de 10 A (n° 32, situé dans le boftier a fusibles et de raccords a fusibles)
« alaborne 11 de la commande combinée

o atravers le fusible de 10 A [n° 12, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« verslaborne 1 du contact de clé et

o alaborne 56 du boitier de commande d'acceés intelligent.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

o atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le baoitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 29 du boitier de commande d'acces intelligente.

La masse est fournie

o alaborne 53 du boitier de commande d'acceés intelligent

« atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence).

AVERTISSEUR SONORE DE CLE DE CONTACT

Lorsque la clé est insérée dans le contact d'allumage et que le contact d'allumage est en position OFF ou
ACC, si la porte conducteur est ouverte, l'avertisseur sonore se déclenche. L'alimentation électrique est four-
nie

« delaborne 2 du contact de clé

o alaborne 5 du boitier de commande d'acces intelligent.

La masse est fournie

e apartir de la borne 1 du contact de porte avant (conducteur)

« alaborne 43 du boitier de commande d'acces intelligent.

La masse est fournie a travers le carter du contact de porte avant (conducteur).

TEMOIN SONORE DE RAPPEL D'ECLAIRAGE

Lorsque le contact d'allumage est en position OFF, que la porte conducteur est ouverte et que la commande
d'éclairage est en 1ére ou 2éme position, I'avertisseur sonore se déclenche. L'alimentation électrique est four-
nie

e a partir de la borne 12 de la commande d'éclairage

« verslaborne 17 du boitier de commande d'acces intelligent.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant (conducteur)

« alaborne 43 du boitier de commande d'acces intelligent.

La masse est fournie a travers le carter du contact de porte avant (conducteur).

AVERTISSEUR SONORE DE CEINTURE DE SECURITE
Coté conducteur

Lorsque la vitesse du véhicule dépasse les 25 km/h, alors que la ceinture de sécurité avant, c6té conducteur,
n'est pas bouclée (témoin de ceinture de sécurité allumé), I'avertisseur sonore retentira pendant 90 secondes.
Si la ceinture de sécurité est bouclée, puis desserrée a nouveau, l'avertisseur sonore se déclenchera.

Le boitier de commande d'acces intelligent a regu un signal de vitesse du véhicule envoyé par les instruments
combinés par la ligne de communication CAN.

La masse est fournie :

o a partir de la borne 1 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur),
« alaborne 12 des instruments combinés.

La borne 2 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur) est connectée a la masse a travers les
masses de carrosserie B17, B24, B55 (modéles hatchback) ou D94 (modéles break).
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Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

Boftier de raccords a fusibles et de Boitier de commande
fusibles (J/B) d'accés intelligent

Boitier a fusibles (J/B)
Slalals e|7 alold ‘44|43‘42‘41|40‘ |G‘F‘E|D‘C‘B|

I
13141516 1718]19]20) %‘t @
F

1(22]23]24/25) 9hl}/ 28(29(30(31
' |35‘34‘33 |M‘L‘K|J‘ | ‘H|

5 AN
Vue du cbté conducteur avec -
la partie inférieure du tableau
de bord déposée

Conduite & gauche Conduite a droite
Contact de porte
cbté conducteur
‘ |
/(o

Contact de
porte coté
conducteur

Contact de boucle de ceinture de sécurité

)\/kf—\

MKIBOO50E
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Schéma de cablage — CHIME —
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DI-CHIME-02
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CONDUITE A DROITE

BATTERIE

DI-CHIME-03
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Procédure d'inspection de CONSULT-II

CONSULT-II exécute les fonctions suivantes en combinant la réception de données et la transmission de
commande via la ligne de communication provenant du boitier de commande intelligente. Inspection de la
communication CAN et affichage du contréle de données.

DESCRIPTION DES ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

Position de diagnostic de
I'ACCES INTELLIGENT

Mode de diagnostic Description

Les données d'entrée aux boitiers de commande d'ACCES

RAPPEL CLE Controle de données INTELLIGENT sont affichées en temps réel.

N . Les données d'entrée aux boitiers de commande d'ACCES
RAPPEL ECL Controle de données INTELLIGENT sont affichées en temps réel.
NUMERO DE PIECE DE L'ACCES INTELLIGENT Affiche le n° de piéce de l'acces intelligent

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE DE CONSULT-II

1. Le contact d'allumage étant sur OFF, brancher CONSULT-Il au
connecteur de liaison de données, puis mettre le contact d'allu-
mage sur ON.

2. Appuyer sur “DEPART".

NISSAN

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE X)

MODE AUXILIAIRE

PBIB2276E

3. Appuyer sur “ENTREE INTELLIGENTE".

SYSTEME DE SELECTION
MOTEUR

AIRBAG

ABS

ENTREE INTELLIGENTE

SIIA1678E

4. Sélectionner la piece qui fait I'objet du diagnostic sur I'écran “SELECTIONNER TEST ELEMENT".
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Elément de contrbéle de données (RAPPEL DE CLE)

Elément controlé

Description

CON ALLUMAGE

Indique I'état (ON/OFF) du contact d'allumage.

DETEC CLE Indique la condition (MAR/ARR) du contact de clé électronique.

CNT PRT CND Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte avant (c6té conducteur).

CNT VRR VPC Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte verrouillé/déverrouillé.

VRR ESC Indique I'état [MAR/ARR] du signal de verrouillage depuis une télécommande.

Elément de contrble de données (témoin sonore de rappel d'éclairage)

Elément contrblé Description
CON ALL MAR Indique I'état (ON/OFF) du contact d'allumage.
CNT PRT CND Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte avant (c6té conducteur).
FEU ARR ALL Indique I'état [MAR/ARR] de la commande d'éclairage.

Tableau des symptdémes

EKS0010J

Effectuer d'abord “RESULT AUTO-DIAG” dans “ENTREE INTELLIGENTE” avec CONSULT-II, lors du dia-

gnostic de chaque défaut.

Symptéme

Procédure de diagnostic/d'entretien

Page de référence

Le témoin sonore de rappel d'éclairage ne
fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-142, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Vérification de la commande d'éclairage

DI-143, "Vérification du
signal d'entrée de la
commande d'éclairage”

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-146, "Vérification du
contact de porte avant

(conducteur)"

L'avertisseur sonore de présence de clé ne
fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-142, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Vérification du signal d'insertion du contact de clé

DI-145, "Vérification du
signal d'insertion du con-
tact de clé"

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-146, "Vérification du
contact de porte avant

(conducteur)"

L'avertisseur sonore de rappel de ceinture de
sécurité ne fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-142, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Vérification du contact de boucle de ceinture de sécurité
(conducteur)

DI-148, "Vérification du
contact de boucle de
ceinture de sécurité (con-

ducteur)"

Tous les témoins sonores ne sont pas action-
nés.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-142, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Avec le contact d'allumage mis sur OFF et la
porte fermée (conducteur), mettre la com-
mande d'éclairage sur ALL (1ére) active
l'avertisseur sonore.

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-146, "Vérification du
contact de porte avant

(conducteur)"
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

EKS00I0K

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés rscomECT
intelligent. ’@ E}
2. Effectuer les verifications ci-dessous. Connecteur de boitier de commande d'accés intelligent
— [ —
Bornes Position du contact d'allumage [TT T T T T2g]
LT T T TT 1}l ]!
e 1
Borne
Connec- =) ARRET ACC ON
teur (couJeur de
céble) D o
TenSion MKIBOO13E
M42 29 (YIG) Masse oV ov de la bat-
terie
Tension Tension Tension
M43 56(R/B) Masse | delabat-| delabat- | de la bat-
terie terie terie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> .« Fusible de 10A [n° 10, situé dans le baitier a fusibles (J/B)].

« Fusible de 10A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Veérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et le fusible.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 53 (B) du connecteur de faisceau
M43 du boitier de commande intelligente et la masse.

A€ G

Connecteur de boitier de commande
. d'acces intelligent
Bon ou mauvais =il

BON >> FIN DE L'INSPECTION. I 53
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Il doit y avoir continuité.

Y

MKIBOO14E
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Vérification du signal d'entrée de la commande d'éclairage
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE
Avec CONSULT-II CONTROLE DE DONNEES
Vérifier la commande d'éclairage (‘“FEU POS AR ACT”) en mode CONTROLE _ JAUCUN
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. -
CON ALLUMAGE MARCHE
Lorsque la commande : FEU POS AR ACT CNTPTRCOND  ARRET

' 2 . N FEU POS AR ACT ARRET
d'éclairage est en lereou ALLUME

2éme position

Lorsque lacommande : FEU POS AR ACT
d'éclairage est en posi- ETEINT
tion OFF

MKIB0192E

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 17 (W/R) du connecteur de faisceau
M41 du boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

@ Cpnngct_eur de boitier de commande
Etat de la commande Tension [V] HS. daCCe?"‘i"'lge”t
 —
Commande lére ou Environ 12 e I
d'éclairage : 2éme o i
——

Commande ARRET 0 @

d'éclairage :
Bon ou mauvais @ eﬂ

BON >> La commande d'éclairage est BONNE. -

MKIBO015E

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER SI LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE EST
OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de la commande d'éclairage.
2. Vérifier la tension entre la borne 11 (B/R) du connecteur de fais-

ceau E115 de la commande d'éclairage et la masse. uy

Il doit y avolir tension de batterie. Connecteur de commande d’éclairage
Bon ou mauvais [T [ =3[ T]
HEEEEN{F

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10A [n° 32, situé dans le boitier & fusi- I !

bles et de raccords a fusibles) D O

« Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-
circuit entre la commande d'éclairage et le fusible

MKIB0029E
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3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE N'EST PAS

OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 12 (W/R) du con-
necteur de faisceau E115 de la commande d'éclairage et la
borne 17 (W/G : conduite a gauche ou R/G : conduite a droite)
du connecteur de faisceau M41 du boitier de commande

d'acceés intelligent.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-
circuit entre le boitier de commande d'acces intelli-
gent et la commande d'éclairage

4. VERIFIER LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

m DISCONNECT & DISCONNECT

HS. T.S.
Connecteur de boitier Connecteur de
de commande d'accés commande d'éclairage
intelli —
intelligent E\

I
[ 17

Ly 1 |

1= 1]
JI_I_I_I_I_M_I

[Q]

MKIBOO30E

Vérifier la continuité entre les bornes 11 et 12 de la commande

d'éclairage.
Bornes Condition Continuité
Position OFF Non
1 12 1ére ou 2éme .
. Oui
pOSItIOﬂ.
Bon ou mauvais
BON >> La commande d'éclairage est BONNE.

MAUVAIS >> Remplacer la commande d'éclairage.

DI-144

o DISCONNECT
1]

T.S.

Connecteur de commande d’éclairage

1112
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Vérification du signal d'insertion du contact de clé
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE

EKS00I0M

Avec CONSULT-II
Vérifier le contact de clé (‘“DETEC CLE") en mode “CONTROLE DE
DONNEES” avec CONSULT-II.

Lorsque laclé estinsérée : DETECT CLE MAR

dans le canon de clé

Lorsque la clé est retirée : DETECT CLE ARRET

du canon de clé de contact

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 5 (B/R) du connecteur M41 de fais-
ceau de boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

Etat du contact de clé Tension [V]

Lorsque laclé est environ 12
insérée dans le canon

de clé de contact :

Lorsque la clé est reti-

rée du canon de clé 0

Bon ou mauvais

BON >> Le contact de clé est correct.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

CONTROLE DE DONNEES

AUCUN
DTC

CON ALLUMAGE MARCHE

CONTROLE

DETEC CLE MARCHE
CNT PRT CND MARCHE
CNT DVR VPC ARRET
VRR ESC ARRET

MKIBO193E

Connecteur de boitier de
commande d’acces intelli-
ent

m CONNECT 9 [—]
5
HS. I

5

=

Gazy o _I_]_

MKIBO701E

2. VERIFIER SI LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE EST OUVERT OU

EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de clé.

2. Vérifier la tension entre la borne 1 (R/B) du connecteur de fais-
ceau M30 du contact de clé et la masse.

Il doit y avoir tension de batterie.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10A [n° 12, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]

« Vérifier 'absence de faisceau en circuit ouvert ou
en court-circuit entre le contact de clé et le fusible

DI-145

& DISCONNECT
T.S.

Connecteur de contact de clé

hd
il
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3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE N'EST PAS OUVERT OU

EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 (B/R) du connec-
teur de faisceau M30 du contact de clé et la borne 5 (B/R) du con-
necteur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

4. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

Connecteur de boitier de Connecteur de
commande d’acces intelli- contact de clé

gent
b

—=

MKIBO703E

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du contact de clé.

Bornes Condition Continuité
Insérée Oui
1 2 -
Retirée Non

Bon ou mauvais

BON >> e contact de clé est correct.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

N

DISCONNECT @

Contact de clé

2

[Q]

MKIBO704E

EKSO00ION

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)

Avec CONSULT-II

o Vérifier le contact de porte avant (“CNT PRT CND”) en mode
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

Lorsque la porte conducteur : CNT PRT CND
est ouverte MAR
Lorsque la porte conducteur : CNT PRT CND
est fermée ARR

® sans CONSULT-II

« Vérifier la tension entre la borne 43 (R/W) du connecteur de
faisceau M42 du boitier de commande d'acces intelligent et la

masse.
Borne Condition .
Tension [V]
) ) (porte conducteur)
Ouvert 0
43 (R/W) Masse -
Fermé Environ 5

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

DI-146

CONTROLE DE DONNEES

AUCUN
DTC

MARCHE
MARCHE

CONTROLE

CON ALLUMAGE
DETEC CLE

CNT PRT CND MARCHE
CNT DVR VPC ARRET
VRR ESC ARRET
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TEMOIN SONORE

. VERIFIER SI LE CONTACT DE PORTE N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau du boitier de commande d'acceés intelligent et le connecteur du

contact de porte avant (conducteur).
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 43 (R/W) du connecteur de faisceau M42 du boitier de

commande d'acceés intelligent et la borne 1 (R/W) du connecteur B16 du contact de porte (conducteur).
- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 43 (R/W) du connecteur de faisceau M42 du boitier de

commande d'acceés intelligent et la masse de la carrosserie.

Bornes
(*+) ©) o
Borne Borne Continuité
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de
cable) cable)
M42 43 (RIW) B16 1 (R/IW) Oui
M42 43 (R/W) Masse Non

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

3. VERIFIER LE CONTACT DE PORTE (COTE CONDUCTEUR)

s
HS.

Connecteur de boitier de
commande d’'acces

intelligent ,_||_|:I
[ ]
| |

GO

i

L=
TS.

Connecteur de
contact de porte avant
(coté conducteur)

a DISCONNECT

€
[1 &

MKIBO705E

Vérifier la continuité entre la borne 1 (R/W) du connecteur de fais-
ceau B16 du contact de porte avant (conducteur) et la masse de la
carrosserie.

‘CONNECT

W

HS.

Connecteur de contact

de porte avant (c6té
conducteur)

=]

MKIBO706E

Bornes
)
Condition Continuité
Borne -)
Connecteur (couleur de

cable)

Une porte est oui
B16 1 (RIW) Masse ouverte

Porte fermée Non

Bon ou mauvais

BON >> Le contact de porte avant (conducteur) est BON.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (conducteur).
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Vérification du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur)
1. INSPECTION DU SYSTEME DE BOITIER DE COMMANDE D'ACCES INTELLIGENT

Exécuter I'autodiagnostic du boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a BCS-31, "MODE RESULT
AUTO-DIAG" dans la section “Systeme de contrble de la carrosserie (BCS)”.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande d'acces intelligent

2. INSPECTION DE L'AUTODIAGNOSTIC DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer I'inspection en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-34, "Autodiagnos-
tic des instruments combinés"” (conduite a gauche) ou DI-72, "Autodiagnostic des instruments combinés” (con-
duite a droite).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme des instruments combinés.

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”. d e
2. \Vérifier la tension entre la borne 1 (G/W) du connecteur de fais- . ij] (C@\
ceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conduc- c
onnecteur de contact de
teur) et la masse. boucle de ceinture de sécurité
Borne Etat (contact de %}
la boucle de
ceinture de Tension [V]
) =) sécurité conduc-
teur) D o
Bouclée Environ 5 =
l (G/W) Masse MKIBO707E
Débouclée 0

Bon ou mauvais

BON >> Le contact de boucle de ceinture de sécurité est BON.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECU-
RITE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de faisceau du contact
de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 12 (G/W) du connecteur de faisceau M138 des instru-
ments combinés et la borne 1 (G/W) du connecteur de faisceau B12 du contact de boucle de ceinture de
sécurité (conducteur).

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 12 (G/W) du connecteur de faisceau M138 des instru-
ments combinés et la masse de la carrosserie.

Borne ﬁ‘i‘] @ ?Eim]

(+) (_) Connecteur de contact de

L Connecteur des .
Continuite instruments combinés Zgg&l_ﬁéde ceinture de

Borne Borne
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de
cable) cable)

M138 12 (G/W) B12 1 (G/W) Oui

i
M138 12 (G/W) Masse Non @ ‘ I !

AT T TPl TTTTTTT]
[ [T TTTTTT]

aN——

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5. MKIBOBIE
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 (B) du connecteur commor
de faisceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (con- E} @
ducteur) et la masse de la carrosserie. 1.
. . . L Connecteur de contact de boucle
Il doit y avoir continuite. de ceinture de sécurité
Bon ou mauvais %
BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. @
- (e
MKIB0O710E

6. VERIFIER LE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du connecteur de fais- aconEeT

ceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).
Lorsque lacein-  : il ne doit pas y avoir conti- Contact de boucle de ceinture de sécurité
ture de sécurité nuite. @
est bouclée. 2l1
Lorsque la cein- . il doit y avoir continuité.
ture de sécurité
n'est pas bouclée @

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION. LELLS

MAUVAIS >> Remplacer le contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).
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MONTRE :

MONTRE : PFP:25820
Schéma de cablage — CLOCK — Exso0i00
DI-CLOCK-01
CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE SUR ON OU START SUR ACC OU ON <G> :MOTEUR A ESSENCE
! @
: CONDUITE A GAUCHE AVEC
15A 104 108 | FOSIBLES (/8) | A POPOWER. MOTEUR GG ETT/A
<ES :sAUF G
v e e <NV> : AVEC SYSTEME DE NAVIGATION
- . : SANS SYSTEME DE NAVIGATION
* 8 @D
2:
E
M27
Y
I _>
T
- >
o o= O
I N
Y Y Y/G P P Y Y
1 IE) =1 I IGell Il =l
BOITIER D'AFFI- AFFICHAGE
CHAGE (MONTRE) (MONTRE)
: Q>

-
{:|
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g
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]

e bl
Ja

B B B B B B B B B B

| | | | || |

h = 1 1

M70

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
]
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE PFP:28260

Description du systéeme

o L'élément de contrble de vue arriére est adapté de fagon a permettre de voir vers l'arriere du véhicule par
le biais de I'affichage lorsque le levier sélecteur est en position R.

« Les lignes formées par les c6tés du véhicule et la distance a partir de I'extrémité arriére du véhicule sont
affichées pour servir de guide. Cela permet au conducteur d'évaluer plus facilement la distance entre le
véhicule et un objet situé derriere celui-ci, ainsi que la largeur du véhicule.

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente,

o atravers le fusible de 15A (n°33, situé dans la boite a fusibles et de raccord a fusibles)

« alaborne 7 du boitier de commande de la caméra de vue arriére.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie

« autravers du fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 6 du boitier de commande de la caméra de vue arriére.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A [n°30, situé dans le boitier a fusibles (J /B)]

o alaborne 1 (modéles avec T/M) du contact de feu de recul ou

o alaborne 3 (modéles CVT ou T/A) du contact de position de stationnement/point mort.

La masse est fournie
Conduite a gauche

« alaborne 16 du boitier de commande de la caméra de vue arriére
« Vviala masse de la carrosserie B120,
« alaborne 3 de la caméra de vue arriere

o a travers les masses de carrosserie B17, B24 et D94 (modéles break et berline) ou B17, B24 et B55
(modéles hatchback).

conduite a droite

« alaborne 16 du boitier de commande de la caméra de vue arriére

« alaborne 3 de la caméra de vue arriére

o atravers les masses de carrosserie B17, B24 et D94 (modeles break et berline) ou B17, B24 et B55 _
(modéles hatchback).

FONCTIONNEMENT DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

Lorsque le levier sélecteur de T/A est positionné sur la marche arriere, le signal est fourni

« atravers la borne 2 (modéles avec T/M) de la commande de feu de recul ou

o etlaborne 8 (modéles CVT ou T/A) du contact de position de stationnement/point mort

e« alaborne 14 du boftier de commande de la caméra de vue arriére,

o alaborne 27 (avec systeme de navigation) du boitier de commande AV et NAVI ou

. alaborne 7 du boitier d'affichage (sans systéeme de navigation).

Puis, le signal de caméra ALLUMEE est envoyé

« atravers la borne 5 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriere

« alaborne 4 de la caméra de vue arriére

Une image prise par la caméra de vue arriére est envoyée

« atravers la borne 2 de la caméra de vue arriere

« alaborne 3 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriere.

Ensuite, une image est envoyée

o atravers les bornes 2 et 13 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriére

« aubornes 9 et 10 de l'affichage (avec systeme de navigation) ou

o aux bornes 23 et 24 du boitier d'affichage (sans systéme de navigation).

Une image de vue arriére sera projetée sur l'affichage.
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Ligne de guidage de la caméra de vue arriere (avec systéme de navigation)
o apartir de la borne 37 du boitier de commande des systéemes NAVI et AV

« alaborne 15 du boitier de commande de caméra de vue arriére.

La ligne de guidage de vue arriere sera projetée sur l'affichage.

Emplacement des composants

Modeéles Break

Boitier de commande
de caméra de vue

\a"iére

Modeéles Berline

Affichage

Caméra de vue arriére

Boitier de commande
) de caméra de vue
\ﬁ’ arriere
‘ \ )\\\
Boitier de commande
de NAVI et AV

N Caméra de vue arriére
Modéles Hatchback

Boitier de commande
de caméra de vue
arriere

Caméra de vue arriére

MKIB1591E
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Schéma
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Schéma de cablage — R/VIEW —
CONDUITE A GAUCHE SAUF POUR MOTEUR F9Q
— CONTACT i DI-R/VIEW-01
SUR ACC OU ON

SE REPORTER A
BOITIER A
% FUSIBLES (J/B) | PG-POWER.

Y B12

| :

Y
I_l_l E109 -
- M27 G/W 4} PAGE SUIVANTE

P G/W
By ml Bl
e e
i i G/W
Y P G/W
|| 7 || II 6 || II BOITIER DE
COMMANDE
DE CAMERA
DE VUE
ARRIERE
B130
B
B
A
SE REPORTER A :
1]2[3[c]4]5]6]7 7[6]5l=]4]3[2][1 (M2) -BOITIER A FUSIBLES-
8|9 10f11]12]13]14]15]16 ' EC,SQ 16]15]14]13[12]11]10] 9] 8 on BOITE DE RACCORD (J/B)
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CONTACT D'ALLUMAGE D I = R/VI EW-O2
SUR ON OU START

: BOITIER A Ay AVECTIA
% FUSIBLES (J/B) | SE REPORTER A PG-POWER. {C>: AVEC CVT
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DI-R/VIEW-03
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

<{NV>: AVEC SYSTEME DE NAVIGATION DI-R/VIEW-04
<ON>: SANS SYSTEME DE NAVIGATION
BOITIER AFFICHAGE
D'AFFICHAGE
RR Tv v : TV v |@ed: <>
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CONDUITE A GAUCHE SAUF POUR MOTEUR F9Q

CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE DI' R/VI EW'OS
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

DI-R/VIEW-07
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Bornes et valeurs de référence du boitier de commande de la caméra de vue

arriere
BORNES
CONDITION
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COU- ELEMENT Con- Tension [V]
BORN LEUR &) tact Fonctionnement
E DE d'allu-
CABLE mage
Environ 0 V
| 1
anal d' {1 |
2 R Masse Slgng image ON Rapport enclenché : position “R”
(sortie) LHIRITL
T
ﬂ [A] 0.2 V:Div 1Lms/Dw‘|_
MKIB0189E
Environ 0 V
| 1
Signal d'image de LI
3 W Masse | la caméra ON Rapport enclenché : position “R”
(entrée) ALt
ﬂ [A]0.2V:Div 10 ms/Dw‘|_
MKIB0189E
5 PU Masse Eulssance de, sor ON Rapport enclenché : position R Environ 6,5V
tie de la caméra
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse

1. VERIFIER LES FUSIBLES

EKS00I0W

« Vérifier si les fusibles de la caméra de vue arriére sont grillés.

Boitier Alimentation électrique Fusible n°
Boitier de commande de caméra de vue Alimentation de la batterie 33
arriere Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

Bon ou mauvais

BON
NON

>> PASSER A L'ETAPE 2.
>> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-

ter & PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur du boftier de commande de caméra.

2. \Vérifier la tension entre la borne 6 (P) ou 7 (Y) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou
B44 (conduite a droite) du boitier de commande de caméra de vue arriére et la masse.

Bornes
(+)
ARRET ACC ON
Borne -)
Connec-
teur (couleurde
cable)
B130 ou Tensionde | Tension de
B44 6(P) Masse ov la batterie la batterie
B130 ou 7(Y) Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde
B44 la batterie la batterie la batterie

Bon ou mauvais

BON
NON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
>> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier de commande de la

caméra de vue arriére et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

MAE

H.S.

Connecteur du boitier
de contrble de caméra
de vue arriere

==l [6]7

i
© &

MKIBO176E

Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Vérifier la continuité entre la borne 16 (B) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriere et la masse.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais
BON

>> Fin de la vérification.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

DI-166
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

La vue arriere n'est pas affichée lorsque le levier sélecteur est en position R.

EKS00I10X

1. INSPECTION DU FEU DE RECUL

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Déplacer le levier sélecteur sur la position R.
Le Feu de recul s'allume t-il ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérifier le systéme de feu de recul.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE -I

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
== DISCONNECT
2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de la 7 E}
caméra de vue arriere. Hs.
Connecteur du boftier
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. de controle de caméra
, . , " de vue arriere
4. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. T T =TT
5. Vérifier la tension entre la borne 14 (G/W) du connecteur de LT T fal 1]
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite)
du boitier de commande de la caméra de vue arriere et la
masse. D
Il doit y avoir tension de bat- MKIBO178E
terie.

Bon ou mauvais

BON >> ALLER A 3 (avec systeme de navigation).

BON >> ALLER A 4 (sans systeme de navigation).

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande de la
caméra de vue arriére et la commande de feux de recul (modéles T/M) ou le contact de posi-
tion de stationnement/point mort (modéles CVT ou T/A).

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE -

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =y ol _
2. Debrancher le connecteur arriére du boitier de commande des . E} @i@\

SyStémeS NAVI et AV. Connecteur de boitier de
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. commande NAVI et AV
4. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. o7 ]
5. Vérifier la tension entre la borne 27 (G/W) du connecteur de r I_II I

faisceau M165 du boitier de commande AV et NAVI et la masse.

Il doit y avoir tension de bat- e-e

terie. =

MKIBO990E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande NAVI
et AV et la commande de feux de recul (modeéles T/M) ou le contact de position de stationne-
ment/point mort (modeles CVT ou T/A).

DI-167



ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

4. VERIFIER LE SIGNAL IIl D’ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE

a ks wbhE

Bon ou mauvais

Mettre le contact d'allumage sur OFF. DISCONNECT
, S &)

Débrancher le connecteur du boitier d'affichage. HS.

Mettre le contact d'allumage sur ON. Connecteur du boitier d'affichage

Déplacer le levier sélecteur sur la position R. M= ! I [ I I

" . . LTI TTI] |
Vérifier la tension entre la borne 7 (G/W) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse.

Il doit y avoir tension de bat-
terie. D o

MKIBO719E

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier d'affichage et la com-

5.

mande de feu de recul (modéles T/M) ou le contact de position de stationnement/point mort
(modeles CVT ou T/A).

VERIFIER LE CIRCUIT DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur du boitier de commande de la caméra de vue arriére et le connecteur de la
caméra de vue arriére.

Effectuer les vérifications ci-dessous.

Vérifier la continuité entre la borne 3 (W) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et chaque borne 2 (W) des con-
necteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback).

Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre la borne 5 (PU) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et chaque borne 4 (PU) des con-
necteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback).

Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre chaque borne 3 (B) des connecteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou
B56 (hatchback) et la masse.

. . . L DISCONNECT Connecteur de caméra de vue
Il doit y avoir continuité. E} @ arriére (break et hatchback)
HS.

Bon ou mauvais Connecteur du boitier de com- D,%
mande de caméra de vue arriére

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.

2
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. I—Hﬂ—'_g’_F’H—{ ll i

Connecteur de caméra de
@ vue arriere (berline)
o o1—¢ 4[31[2

- \_j.U MKIBO720E
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6. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

1. Brancher le connecteur du bofitier de commande de la caméra

de vue arriére. Py
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. HS. e (@

Connecteur du boitier

3. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. de contréle de caméra
. . . de vue arriére
4. Vérifier la tension entre la borne 5 (PU) des connecteurs de fais- =
. N . \ . |
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) et la |
masse.

Environ 6,5V _[—L

Bon ou mauvais =

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriére.

MKIB0182E

7. VERIFIER LE SIGNAL DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

1. Brancher le connecteur de la caméra de vue arriere. Connecteur de caméra de vue arriere

2. Vérifier la tension entre chaque borne 2 (W) des connecteurs de | (®reak et hatchback) &

faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback) de la ..
caméra de vue arriere et la masse.

I G M Connecteur de caméra de
T | vue arriere (berline)

2 - masse: il I:%ﬂ

ﬂ [A]0.2V/Div 10 ms/Div |_

MKIB0912E

MKIB0189E
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriére.
MAUVAIS >> Remplacer la caméra de vue arriére.

DI-169
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L'image de la vue arriére est déformée.
1. VERIFIER SI LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION EST EN CIRCUIT OUVERT OU EN COURT-CIR-

EKS00I0Y

CUIT
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. Connecteur du botier d'affichage
2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de la — 24
caméra de vue arriere et le boitier d'affichage. | |1] Connecteur du
L L, . boitier de contrble
3. Vérifier les éléements suivants : ' de caméra de vue
arriere

Vérifier la continuité entre la borne 2(R) des connecteurs de
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite)
du boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne
24(R) du connecteur de faisceau M61 du boitier d'affichage
(sans systéme de navigation).

Il doit y avoir continuité.

L_j =HH

€ L[

@ = MKIBO184E

Vérifier la continuité entre la borne 2 (R) des connecteurs de faisceau B130 (conduite a gauche) et B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriere et la borne 9 (R) (avec systéme

de navigation) du connecteur de faisceau M63 de I'affichage.

Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre la borne 2 (R) des connecteurs de faisceau B130 (conduite a gauche) et B44
(conduite a droite) du boitier de commande de caméra de vue arriére et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

DISCONNECT @
Connecteur d’écran HS. Eé}

(I TI=1T1T1T11]
LTl TTTTTTT]

Connecteur du boftier

de contrble de caméra
de vue arriere

—

[l T 11]
[T T1]

L=

= MKIB0185E

=

2. VERIFIER SI LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION EST EN CIRCUIT OUVERT OU EN COURT-CIR-
CuUIT

1.

Effectuer les vérifications ci-dessous.

Vérifier la continuité entre la borne 13 (L) des connecteurs de
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite)

DI-170

DISCONNECT "
@ Connecteur du boitier de
HS E}] commande de

caméra de vue arriere

Connecteur du [TITI=11]
boitier d'affichage LT T hsl [1]

IIIH%HIIH

L] [ 1] [ [ [

[Q]
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du boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne 23 (L) du connecteur de faisceau M61 du

boitier d'affichage (sans systéme de navigation).
Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre la borne 13 (L) des connecteurs de
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite)
du boitier de commande de la caméra de vue arriere et la borne
10 (L) du connecteur de faisceau M63 du boitier d'affichage
(avec systeme de navigation).

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

3.

Connecteur d’affichage

TR T 1111
CO i

Connecteur du
boitier de commande
de caméra de vue
arriere

T = 1]

I
LT T T hs T 1]

[Q]

l

MKIB0254E

VERIFIER LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION DU BOITIER DE COMMANDE DE VUE ARRIERE

w

Brancher le connecteur du boitier de commande de la caméra
de vue arriere.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Déplacer le levier sélecteur sur la position R.

Vérifier le signal entre la borne 13 (L) des connecteurs de fais-
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) du

boitier de commande de la caméra de vue arriére et la masse
avec un oscilloscope ou CONSULT-II.

[>] Azovow  1omsDiv [T]

13 - masse :

MKIBO190E

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier d'affichage ou l'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriére.

Dépose et repose de la caméra de vue arriere

1.
2.

3.

Déposer la garniture du coffre. Se reporter a .

Déposer la garniture de la plaque d'immatriculation. Se reporter
a El-29, "GARNITURE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION".

Retirer les écrous (2) et déposer la caméra du moniteur de vue
arriere.

DI-171

H.S. %Ej @W

Connecteur du boitier de commande

de caméra de vue arriere

=11
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