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[EURO-OBD]
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS - INDEX PFP:00000
Index alphabétique et numérique Index pour DTC

INDEX ALPHABETIQUE DES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT

Vérifier si le véhicule est un modéle équipé ou non du systéme Euro-OBD en examinant le “Numéro d'autori-
sation de type” sur la plaque d'identification. Se reporter a GI-51, "PLAQUE D'IDENTIFICATION".

Type du numéro d'homologation Modéle
Disponible Avec systeme Euro-OBD
Non disponible (vierge) Sans systeme Euro-OBD
DTC
Eléments e
(terminologie des écrans CONSULT-II) ECM*L CONSUI;T'” Page de réference
GST*

CIR CAP TEMP LIQ 0710 P0710 CVT-69
SIG TR/MN MOTEUR 0725 P0725 CVT-84
CAP PRES CANAL 1791 P1791 CVT-113
CIRC EV PRES CANAL 0745 P0745 CVT-92
CIRC CNT NEUT 0705 P0705 CVT-63
SIG/CIRC VIT PRI 0715 P0715 CVT-74
CIRC/MOTEUR GRADIN 1777 P1777 CVT-107
FNCT/MOTEUR GRADIN 1778 P1778 CVT-111
CIR CAP PAPIL T/A*3 1705 P1705 CVT-99
ELECTROVANNE/CIRC TCC 0740 P0740 CVT-87
CIR CAP VIT VEH T/A 0720 P0720 CVT-79

*1 :Ces numéros sont controlés par NISSAN en mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).
*2 . ces numéros sont spécifiés par la norme 1ISO15031-6.
*3 : lorsque le mode sans échec est activé, le témoin de défaut s'allume.

P. N° INDEX POUR DTC

Vérifier si le véhicule est un modéle équipé ou non du systéme Euro-OBD en examinant le “Numéro d'autori-
sation de type” sur la plaque d'identification. Se reporter a GI-51, "PLAQUE D'IDENTIFICATION".

Type du numéro d'homologation Modéle
Disponible Avec systeme Euro-OBD
Non disponible (vierge) Sans systeme Euro-OBD
DTC
Eléments fex
CONSU';T'” ECM*! (terminologie des écrans CONSULT-II) Page de reference
GST*
P0705 0705 CIRC CNT NEUT CVT-63
PO710 0710 CIR CAP TEMP LIQ CVT-69
P0715 0715 SIG/CIRC VIT PRI CVT-74
P0720 0720 CIR CAP VIT VEH T/A CVT-79
P0725 0725 SIG TR/MN MOTEUR CVT-84
P0740 0740 ELECTROVANNE/CIRC TCC CVT-87
P0745 0745 CIRC EV PRES CANAL CVT-92
P1705 1705 CIR CAP PAPIL T/A*3 CVT-99
P1777 1777 CIRC/MOTEUR GRADIN CVT-107
P1778 1778 FNCT/MOTEUR GRADIN CVT-111
P1791 1791 CAP PRES CANAL CVT-113

CVT-7
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*1 :Ces numéros sont contrdlés par NISSAN en mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).
*2 . ces numéros sont spécifiés par la norme 1SO15031-6.
*3 : lorsque le mode sans échec est activé, le témoin de défaut s'allume.
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PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

ECSO00EX4
Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systéme sont indiqués dans les sections SRS et EoA'Al
SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le céble spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions concernant le systéme de diagnostic de bord (EURO-OBD) de la
boite de vitesses CVT et du moteur

Le boitier ECM est doté d'un systeme de diagnostic de bord. Il déclenche l'allumage du témoin de défaut pour
avertir le conducteur d'un dysfonctionnement responsable d'une augmentation de la pollution.

PRECAUTION:

. S'assurer que le contact d'allumage est sur “OFF” et que la borne négative de la batterie est
débranchée avant d'entreprendre toute opération de réparation ou d'entretien. La mise en court-
circuit ou circuit ouvert des contacts, capteurs, électrovannes, etc. entraine l'allumage du témoin
de défaut (MI).

« Veiller a rebrancher et verrouiller correctement les connecteurs aprés toute intervention. Un con-
necteur mal branché (non verrouillé) entraine I'activation du témoin de défaut en raison d'un
court-circuit. (S'assurer que le connecteur est exempt d'eau, de graisse, de saleté, de bornes tor-
dues, etc.)

« Veiller a faire cheminer et a fixer correctement les faisceaux électriques aprés toute intervention.
Le frottement d'un faisceau sur un support, par exemple, risque de causer I'allumage du témoin de
défaut, suite a lI'apparition d'un court-circuit.

« Veiller a brancher correctement les conduites en caoutchouc aprés toute intervention. Un tuyau

en caoutchouc débranché ou mal raccordé peut provoquer I'allumage du témoin de défaut di au
défaut de fonctionnement correspondant dans le systéme d'injection de carburant.

« Aprés toute réparation, veiller a effacer les informations de défaut de fonctionnement de I'ECM et
du TCM devenues inutiles (défauts résolus) avant de restituer le véhicule a son propriétaire.

Précautions
« Avant de brancher ou débrancher le connecteur du TCM,
mettre le contact d'allumage sur la position OFF et débran- \ =,

cher la borne négative de la batterie. L'omission de cette
précaution pourrait endommager le TCM. Ceci car la ten-
sion de la batterie est appliguée TCM méme lorsque le con-
tact d'allumage est mis sur OFF.

SEF289H
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Veiller a ne pas abimer les axes du connecteur du TCM lors
de son branchement/débranchement (axes pliés ou cas-
Sés).

Au moment de le rebrancher, vérifier qu'aucune broche du
connecteur de TCM n'est pas pliée ou cassée.

Avant de reposer le TCM, procéder a une vérification du
signal d'entrée et de sortie du TCM et s'assurer que le TCM
fonctionne correctement. Se reporter a CVT-48, "Valeur de

Broche pliée Cassure

AAT470A

/" Tester les signaux

gd’entrée/sortie du
TCM avant de N\
remplacer.

référence et bornes du TCM (module de commande de
transmission)" (avec EURO-OBD) ou CVT-142, "Valeur de
référence et bornes du TCM (module de commande de
transmission)" (SAUF EURO-OBD).

MEF040DA

e« Une fois tous les DIAGNOSTICS DES DEFAUTS effectués,

exécuter la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC ' ,
(Code de défaut)’. \ /

Le DTC ne doit pas étre affiché dans la “PROCEDURE DE ~ -
CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT

(DTC)” si laréparation est terminée. —_— -_—

SAT652]

« Il estimpératif de procéder aux tests de fonctionnement lorsqu'ils sont indiqués.
« Veiller a ne pas endommager les joints toriques, les joints d'étanchéité et les joints plats lors du montage.

« Lorsque le bouchon de vidange de la boite CVT est déposé, seulement une partie du liquide est vidangé.
Du liquide usagé pour boite CVT subsiste dans le convertisseur de couple et le systeme de refroidisse-
ment du liquide de CVT.

Pour la vidange du liquide de CVT, toujours respecter la procédure décrite sous “Remplacement du
liquide de CVT", dans la section MA.

Remarque relative aux précautions d'entretien
MODE SANS ECHEC

Le TCM comporte un mode électronique sans échec (fonctionnement dégradé). Ceci permet de conduire le
véhicule méme si un circuit de dispositif d'entrée/sortie électrique important est endommageé.

En mode sans-échec, le véhicule continue a rouler quelle que soit la position du sélecteur, “L” ou “D” par
exemple. Le client peut se plaindre éventuellement du manque de reprise ou d'accélération de son véhicule.
Lorsque la clé de contact est mise sur “ON” pendant le fonctionnement du mode sans-échec, le témoin de
CVT clignote pendant environ 8 secondes. [Pour “PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (sans outils)
", se reporter a CVT-31.]

Le témoin de CVT ne clignote pendant 8 secondes qu'une seule fois, puis il s'arréte. Le client peut reprendre
une utilisation normale de son véhicule.

Toujours suivre la “PROCEDURE DE TRAVAIL" (se reporter a CVT-37).

Les résultats de 'TAUTODIAGNOSTIC seront comme sulit :

ECSO00EX7
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Le premier AUTODIAGNOSTIC indique une anomalie au niveau du capteur de vitesse du véhicule ou du cap-
teur de régime.
L'AUTODIAGNOSTIC suivant, réalisé apres vérification des capteurs, n'indique aucune anomalie.

AUTODIAGNOSTIC EURO-OBD

« L'autodiagnostic de la boite CVT est effectué par le TCM en combinaison avec 'ECM. Les résultats peu-
vent étre lus au moyen des séquences de clignotement du témoin de CVT. Se reporter au tableau relatif a

I'indicateur utilisé pour afficher chaque résultat d'autodiagnostic.
« Les résultats d'autodiagnostic indiqués par le témoin de défaut sont automatiqguement mémorisés par a4l
I'ECM et le TCM.

Exécuter systématiquement la procédure “COMMENT EFFACER LES DTC” pour conclure la répa-
ration et éviter un clignotement inutile du MI.

Pour plus de détails concernant 'lEURO-OBD, se reporter a CVT-21, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIA-
GNOSTIC DE BORD".

« Certains systémes et composants et plus particulierement ceux liés a I'EURO-OBD, peuvent
recourir a un nouveau type de connecteur de faisceaux de type a verrouillage coulissant.
Pour une description et le mode de débranchement, se reporter a PG-199. "CONNECTEUR DE
FAISCEAU".

Schémas de cablage et diagnostic des défauts

o Sereporter a GI-15, "Comment lire les schémas de cablage”.

o Se reporter & PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" pour en savoir plus sur le cir-
cuit de distribution de I'alimentation.

Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui suit :
o Sereporter a GI-10, "Comment procéder au diagnostic des défauts”.
« Se reporter a GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique"”.
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PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

ECSO00EX9

Nom de l'outil
Numéro de I'outil

Description

ST2505S001

Régler le manometre de pression
d'huile

1 ST25051001

Manometre d'huile

2 ST25052000

Flexible

3 ST25053000

Tuyau de raccord [/\ N—a w ®

4 ST25054000

Mesure de la pression de circuit et de la pres-
sion de régulateur

Adaptateur
5 ST25055000
Adaptateur

Repose du joint d'huile latéral de différentiel
KV31103000 (Utiliser avec I'outil ST35325000)
Chassoir a a: 59 mm de dia.

b : 49 mm de dia.

NT105

Repose du joint d'huile latéral de différentiel
ST35325000 (Utiliser avec I'outil K\V31103000)
Chassoir a:215mm

b : 25 mm de dia.

c:M12x 1,5P

NT417

CVT-12



LIQUIDE DE BOITE CVT

[TOUT]

LIQUIDE DE BOITE CVT
Contrdle du liquide de boite CVT

1.

=

~0oo0

3.

Rechercher les fuites de liquide.

Controler le niveau de liquide.

Le niveau de liquide doit étre vérifié en utilisant la plage “HOT”
(chaud) sur la jauge de niveau du liquide de boite CVT a des
températures de liquide de 50 a 80°C, aprés que le véhicule a
été conduit pendant environ 10 minutes en zone urbaine, aprées
I'échauffement du moteur. Mais il peut également étre vérifié a
des températures de liquide de 30 a 50°C en utilisant comme
référence la plage “COLD” (froid) sur la jauge de niveau de
liquide de CVT aprés I'échauffement du moteur et avant la con-
duite. Cependant, le niveau de liquide doit a nouveau étre vérifié
en utilisant la plage “HOT” (chaud).

Garer le véhicule sur une surface plane et serrer le frein de sta-
tionnement.

PFP:KLE50

ECSO00EXA

i Y R
‘ SMA146B
L@ lIIIEW@
TMAX
«—j— HOT

SAT282K

Mettre le moteur en marche, puis passer le levier sélecteur sur chague gamme de vitesse, en terminant

par “P”.
Vérifier le niveau de liquide avec le moteur au ralenti.

Retirer la jauge de niveau de liquide de boite CVT et I'essuyer avec un papier non-pelucheux.
Réinsérer a fond la jauge de niveau de liquide de CVT dans le tuyau de remplissage.

Retirer la jauge de niveau de liquide de boite CVT et effectuer la lecture. Si le niveau est a la limite infé-
rieure de l'une ou de l'autre gamme, compléter le niveau de fluide par I'orifice de la prise du compteur de

vitesse.

Utiliser du liquide pour CVT (NS-1) d'origine NISSAN ou un équivalent exact.

PRECAUTION:
« Ne pas déborder.

« Fixer fermement la jauge de niveau de liquide de CVT a
|'aide d'une lévre fixée sur le tuyau de remplissage du
liquide.

Vérifier I'état du liquide.

CVT-13

Dispositif d'arrét
(pour le blocage)

Dispositif d’arrét
(pour le déblocage)
Jauge de niveau de
liquide de boite

ovT *T— Tuyau de remplissage de liquide

de bofte CVT

MCIA3029E




LIQUIDE DE BOITE CVT

[TOUT]

Vérifier si I'huile n'est pas souillée. Si le liquide est trés foncé,
sent le brdlé ou contient des résidus de garniture, vérifier le
fonctionnement de la transmission a variation continue (CVT).
Se reporter a CVT-15, "PRESENTATION GENERALE DU SYS-
TEME" pour la vérification du fonctionnement du systéeme CVT.

Remplacement du liquide de CVT

1.

2.

Faire monter en température le liquide CVT en conduisant le
véhicule pendant 10 minutes.

Vidanger le liquide CVT du flexible de radiateur (c6té retour) et
remplir avec du liquide pour CVT neuf par le tuyau de remplis-
sage, le moteur tournant au ralenti.

Remplir jusqu'a ce que le liquide CVT neuf s'écoule du tuyau de
radiateur (coté retour).

A peu prés 30 a 50% de liquide supplémentaire sera nécessaire
pour cette procédure.

Capacité en liquide
Env. 8,1¢
Bouchon de vidange :
[@: 30-39 N-m (3,0 - 4,0 kg-m)
PRECAUTION:

Vérifier si le liquide est contaminé.

SMA853B

ECSO00EXB

3
g\ Bouchon de
‘ vidange

SMA294C

Utiliser du liquide pour CVT (NS-1) d'origine NISSAN ou un équivalent exact.

Vérifier I'état et le niveau de liquide.
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME PFP:00000
Emplacement des composants électriques de la boite de CVT

/ - Levier sélecteur
/ de boite CVT
- ’J

Oggy

~
§

L
W

Z

Capteur de position de la
pédale d'accélérateur (APP)

Contact de position Capteur de régime de
de stationnement/ w oulie secondaire
\ Résistance
-
IROAPS:

point mort (PNP)

de chute

A

Connecteur de
la soupape de
commande

Capteur de régime de poulie primaire

MCIAQ035E
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de circuit

MCWAOQ147E

CVT-16

NIQVy9 W
HNILOW
@ 3nOIL \ L
31dN0OO 3a “VWOLNVY
NOILYSITYNYO % S3NIGNOD " S o__ e
30 NOISS3IHd M_mwmwwmwmm_\d_wm _W_ SINIWNHLSNI S3a 3000 | 3NV
30 INNVAOHLO313 S anag 3ANYWIWOO 34 H3ILI08 200N
b v/L3d
() - 41L1ISOdSIda
W ¢
31NHO 3@ M 110
JONVLSIS3H SINIGNOD
SINIWNYLSNI =
S3IINNOA L
30 3INDIT z 3 1z 0z 2k Kk 8b g2
v6 ——s33mmoq| 9
98 3a 3NOIT 9 92—
17 28 (NOISSIWSNVYH1 30 IANVYINWOD 3d H3ILI09) WOL |94
O3 EOH 6€ v
26 87 81
8¢ [44 VA4 LE 9 820F€ ILE 61 o]} 9€ GE v€ L2
LEL 58
Q
Q
id
saNnigwoo | 7€ o]
SININNGLSNI | & n_v 5
T [e]felfellelle]
3uiviied || 3WIvanooas 1AD 3NOIM ﬂ_ — abelewsp op [e——— ol [O
3SSALIA 3A NOISS3Yd awa)shs 9| w‘_w>+ﬂl| @) @)
304N3Ldv0 || 3@ HN3LAVO LA 30 4N3LdVO TTaTnTala
mk%wom_}_%m — LHOW INIOd/LNIWINNOILYLS
20 quyar ] STINNGG ST NOSIVIT 3Q'NOILISOd 3G LOVLNOD
30 YN3ILdVYD 3Ad YN3ILOANNOD
WO313d o= c=
Sivi3ad ol nﬂ
Jaisnd ﬂm_n_m:wDu_ m_._m__wDu_E 3aisnd m_n_m__wDu_E

ELSENNLAC]

LHVLS NO NO 4ns
JOYWNTIV.A LOVLNOD




PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME
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Vue en coupe -REOFO6A

Carter du convertisseur

Poulie ptimaire Frein de marche arriere Pompe & huile ~\a

Embrayage de marche /,"-"
Porte pignon-satellites avant

*ST———— Convertisseur de couple

Ceinture en acier

Pignon solaire —_____

— AT

™~ Arbre primaire

Protection latérale ———— -

Engrenage interne Pignon de stationnement

| - Pignon de sortie

Roulement a rouleaux
coniques

| . Pignon de réduction

Pignon intermédiaire

Pignon d'entrainement de
compteur de vitesse

Poulie secondaire

Carter de différentiel
Couronne

SAT668J
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Systeme de commande
PRESENTATION GENERALE

La boite de vitesses automatique CVT met en oeuvre plusieurs capteurs pour détecter les conditions d'utilisa-
tion du véhicule. Elle assure en permanence la gestion de passage de vitesse optimal et amortit les a-coups
de sélection et de verrouillage.

CONTACTS ET CAPTEURS

TCM (boitier de commande de trans-
mission)

ACTIONNEURS

Contact de position de stationne-
ment/point mort (PNP)

Capteur de position de papillon
Contact de position de papillon
fermé

Contact de position de papillon com-
pletement ouvert

Signal du régime moteur

Capteur de température de liquide
de boite CVT

Capteur de pression de CVT
Capteur de vitesse primaire
Capteur de vitesse secondaire
Contact de feu de stop
Commande de surmultipliée
Boitier de commande de I'ABS

Passage des vitesses

Commande de pression de conduite
Commande de verrouillage
Commande de mode sans-échec
Autodiagnostic

Commande de la ligne de communi-
cation CONSULT-II

Commande Duet-EA

Diagnostic de bord

Moteur gradin

Electrovanne d'embrayage de con-
vertisseur de couple

Electrovanne de pression de con-
duite

Témoin CVT
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DISPOSITIF DE COMMANDE

Boite-pont
( N
Changement de
; direction :
Engrenage Courroie et I Convertisseur | gl Mot
Roue différentiel Couronne poulie (marche arriere/ de couple oteur
marche avant)
Systéeme 4 v h
de sta- Pompe a huile
tionne-
ment Commande de pression d’huile I
. A
N 1 .
N
Dispositif de commande Commande électrique
Interrupteur de mode
manuel |
{ Soupape de commande )
J/

de la poulie pri-
maire et secon-

daire Capteur

d’ouverture
de papillon

|
f
|
Lo
. ! [ Capteur de J
! | régime-moteur
Capteur de vitesse i 9 o
i =
|
|
|

Témoin CVT

------------- - TCM < ECM - ————

b
— Systéme mécanique i :
suannnms Systéme hydraulique Contact PNP )}=-—-—— i

—.—.— Equipement électrique

MCIA0040E
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FONCTION TCM

La fonction du TCM est de :
« Recevaoir les signaux d'entrée émis par les différents contacts et capteurs.

« Déterminer la pression de circuit nécessaire, le fonctionnement du point de sélection et de verrouillage.
« Adresser au moteur gradin et aux solénoides respectifs les signaux de sortie dont ils ont besoin.

SIGNAL D'ENTREE/DE SORTIE DU TCM

Contacts, capteurs et action-
neurs

Fonctionnement

Contact de position de station-
nement/point mort (PNP)

Détecter la position du levier sélecteur et adresser un signal au TCM.

Capteur de position de papillon

Détecter la position de soupape du papillon et adresser un signal au
TCM.

Contact de position de papillon
fermé

Détecter la position completement fermée de la soupape de papillon et
adresser un signal au TCM.

Contact de position de papillon
complétement ouvert

Détecte tout angle d'ouverture du papillon supérieur a la moitié de
I'ouverture compléete de ce dernier et adresse un signal au TCM.

Signal du régime moteur

Depuis 'ECM.

Capteur de température de
liquide de boite CVT

Détecte la température de liquide de la boite de vitesses et envoie un
signal au TCM.

Entrée 4 i iqui i i i
Capteur de pression de CVT Détecte la pression du liquide de boite de vitesses et adresse un signal
au TCM.
Capteur de vitesse primaire Détecter le régime de rotation de la poulie primaire et envoyer un signal
au TCM.
. . Détecter le régime de rotation de la poulie secondaire et envoyer un
Capteur de vitesse secondaire .
signal au TCM.
Contact de feu de stop A(,jresser au TCM un signal relayant I'état de fonctionnement de la
pédale de frein.
s Envoie au TCM un signal relayant I'état de fonctionnement de la com-
Commande de surmultipliée LS
mande de surmultipliée.
Boitier de commande de I'ABS Adresser au TCM un signal relayant I'état de fonctionnement du systeme
ABS.
Moteur gradin Réguler la position de la poulie en fonction du signal recu du TCM.
Electrovanne de pression de Ajuste (ou réduit) la pression de canalisation adaptée aux conditions de
conduite conduite par rapport au signal envoyé par le TCM.
Sortie

Electrovanne d'embrayage de
convertisseur de couple

Ajuster (ou réduire) la pression de verrouillage adaptée aux conditions
de conduite par rapport au signal adressé par le TCM.

Témoin CVT

Indique la condition de fonctionnement du contact de CVT.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]
DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD PFP:00000
Introduction

La boite de vitesses automatique CVT est dotée de deux systémes d'autodiagnostic.

Le premier est le systeme de diagnostic de bord (EURO-OBD) du systeme antipollution effectué par le TCM
en combinaison avec I'ECM. Toute anomalie détectée est indiquée par le témoin lumineux de défaut et est
mémorisée sous forme d'un code de diagnostic de défaut (DTC) par I'ECM et non par le TCM.

Le second assure l'autodiagnostic classique du TCM, indiqué par I'éclairage du témoin de CVT (avertisse-
ment) ou SPORT. Toute anomalie détectée est mémorisée par le TCM. Les éléments détectés se chevau-
chent avec ceux de l'autodiagnostic EURO-OBD. Pour de plus amples informations, se reporter a CVT-26
"MODE DE TEST DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC".

Fonction de diagnhostic EURO-OBD pour le systeme CVT

L'ECM assure les fonctions de diagnostic de bord (EURO-OBD) liées aux dégagements de fumée de la boite
CVT. L'une des fonctions consiste a recevoir un signal envoyé par le TCM utilisé avec les éléments liés a
I'EURO-OBD du systeme de CVT. Le signal est envoyé a I'ECM lorsqu'un dysfonctionnement se produit dans
I'élément correspondant li¢ a 'lEURO-OBD. L'autre fonctions consiste a d'indiquer au tableau de bord un
résultat d'autodiagnostic, au moyen du témoin de défaut. Les capteurs, contacts et électrovannes sont utilisés
comme éléments de détection des anomalies.

Le témoin de défaut s'allume automatiquement dans la Logique de détection de deux parcours lorsqu'une
anomalie liée aux piéces du systeme de la boite de vitesse CVT est détectée.

COde de défaut (DTC) EURO'OBD ECSO00EXI
COMMENT LIRE LES DTC ET LES DTC DE PREMIER PARCOURS

Les méthodes suivantes permettent la lecture des DTC et des DTC de ler parcours.

1. ( sans outils) Le nombre de clignotements du témoin dans le mode Il de test de diagnostic (Résultats
de l'autodiagnostic) Exemples : 0705, 0710, 0715, 0720, etc. Pour de plus amples informations, se repor-
ter & la section EC [“Témoin de défaut”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD"].
Ces DTC sont contrdlés par NISSAN.

2. ( avec CONSULT-Il ou GST) CONSULT-Il ou GST(outil de balayage générique) Exemples :
P0705, P0710, P0720, P0725, etc.
Ces DTC sont prescrits par la norme 1SO15031-6.
(CONSULT-Il indique également le systéme ou le composant défectueux.)

« Len°deDTC de ler parcours est identique au n° de DTC.

« L'affichage d'un code de défaut indique que le circuit indiqué présente une anomalie. Toutefois, en
mode Il et a l'aide d'un analyseur générique GST, il n'est pas précisé si le défaut existe toujours ou
s'il s'est produit dans le passé et a disparu.
CONSULT-Il a la capacité de préciser la situation du défaut comme indiqué ci-aprés. C'est pour-
guoi il est vivement conseillé de I'utiliser (si disponible).

L'illustration ci-aprés illustre l'affichage d'un DTC par CONSULT-Il. Le DTC ou DTC de ler parcours d'une
anomalie est affiché par CONSULT-Il en mode de RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC de “MOTEUR”. Le
parameétre d'occurrences indiqué dans la colonne de droite précise le nombre de fois que le véhicule a roulé
depuis la derniére détection du DTC.

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

Si le DTC est en phase d'étre détecté, le paramétre d'occurrence est “0”".
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
[EURO-OBD]

RESULT AUTO-DIAG

RESULTATS DTC | OECUR-

PNP CON NEUTRE

[PO705] 0

SATO15K

Siun DTC de ler parcours est mémorisé dans I'ECM, le paramétre d'occurrence est “1t”.

RESULT AUTO-DIAG

OCCUR-
RESULTATS DTC | RENCE

PNP CON NEUTRE

[P0705] 1t

SAT016K

Données figées et données figées de ler parcours

L'ECM mémorise les conditions de conduite du véhicule, telles que la situation du circuit d'alimentation en car-
burant, la valeur de charge calculée, la température du liquide de refroidissement, les corrections de carbu-
rant de courte durée et de longue durée, le régime moteur et la vitesse du véhicule au moment ou I'ECM
détecte une anomalie.

Les données mémorisées par I'ECM en méme temps que le DTC de ler parcours sont appelées “~"Données
figées de ler parcours” et les données mémorisées en méme temps que le DTC sont appelées “"Données
figées" et sont affichées par CONSULT-Il ou un analyseur GST. Les données figées de ler parcours ne peu-
vent étre affichées que par CONSULT-II et non par I'analyseur générique GST. Pour de plus amples informa-
tions, se reporter a la section EC (“CONSULT-II", “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE
BORD?").

Seul un jeu de données figées (un jeu de données figées de premier parcours ou un jeu de données figées)
peut étre enregistré dans la mémoire de I'ECM. Les données figées de ler parcours sont enregistrées dans la
mémoire de 'ECM avec les DTC de ler parcours. Les données figées de ler parcours ne sont pas prioritaires
et sont mises a jour chaque fois qu'un nouveau DTC de ler parcours est détecté. Toutefois, dés lors que des
données figées (détection lors d'un 2eme parcours/allumage du témoin de défaut) sont mémorisées par
I'ECM, les données figées de ler parcours sont automatiquement effacées. Il ne faut jamais oublier que 'ECM
ne peut mémoriser qu'un seul ensemble de données figées a la fois.

L'ECM a les priorités suivantes quant a la mise a jour des données.

Priorité Eléments
Raté d'allumage— DTC: P0300 - P0304 (0300 - 0304)
1 o Fonctionnement du systéme d'injection de carburant — DTC : P0171 (0171),
Données figées P0172 (0172), PO174 (0174), PO175 (0175)
2 Sauf éléments ci-dessus (y compris éléments liés a la boite CVT)
3 Données figées de ler parcours

Lors de I'effacement de la mémoire de 'ECM, sont aussi effacées a la fois les données figées de ler parcours
et les données figées (ainsi que les DTC correspondants).

COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT

Les codes de défaut (DTC) peuvent étre effacés au moyen de CONSULT-II, de l'analyseur GST ou au moyen
d'un changement du MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE I'ECM, comme expliqué ci-apres.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]

o Silabatterie est débranchée, les codes de défaut de diagnostic sont perdus aprés 24 heures envi-
ron.

o |l est plus facile et plus rapide d'effacer les DTC sur CONSULT-Il ou sur I'analyseur GST qu'en

commutant le sélecteur de mode de I'ECM.

Les informations de diagnostic de systeme antipollution suivantes sont effacées de la mémoire de I'ECM lors
de l'effacement d'un DTC lié a 'TEURO-OBD. Pour de plus amples informations, se reporter a la section EC
(“Informations de diagnostic de systeme antipollution”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE
BORD").

« Codes de défaut (DTC)

o Codes de défaut de ler parcours (DTC de ler parcours)
« Données figées

o Données figées de ler parcours

o« Code de test de lecture du systéme (SRT)

o Valeurs de test

« Distance parcourue pendant que le Ml est activé

e« Autres

COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT (DTC) (AVEC CONSULT-II)

e« Siun DTC est affiché a la fois pour I'ECM et le TCM, il doit étre effacé de la mémoire de I'ECM, et
aussi de celle du TCM.

1. Sile contact d'allumage reste sur “ON" aprés les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois

sur “OFF”. Attendre pendant 5 secondes minimum, puis le mettre une nouvelle fois sur “ON” (moteur

coupé).

Positionner CONSULT-IIl sur “MARCHE" et appuyer sur “CVT".

Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG".

Appuyer sur “EFFAC”. (Le DTC est alors effacé du TCM.) Appuyer ensuite deux fois sur “RETOUR”.

Appuyer sur “MOTEUR”.

Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG”.

o g wN
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
[EURO-OBD]

7. Appuyer sur “EFFAC”. (Le DTC sera effacé de 'ECM.)

Comment effacer les codes de défaut (avec CONSULT-II)

1. Sile contact d'allumage reste sur “ON” aprés la réparation, veiller a tourner le contact d’allumage une fois sur “OFF”. Attendre pendant 5 secondes minimum,
puis le mettre a nouveau sur la position “ON” (moteur a l'arrét).

SYSTEME DE SELECTION SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
CcvT SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC
MOTEUR RESULT AUTO-DIAG

SOLENO EMB C/COUP

CONTROLE DE DONNEES

’—> SUPPORT TRAVAIL DTC |:>
NUMERO DE PIECE DE TCM

2. Mettre CONSULT-II sur la position 3. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG". 4. Appuyer sur “EFFAC". (Le DTC stocké
“ON”, et appuyer sur “CVT". au niveau de 'ECM est effacé.)

Appuyer Appuyer

sur sur

“RETOUR”. “RETOUR”.

SELECTION SYSTEME SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
CvT SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC | OCCURRENCE
MOTEUR RESULT AUTO-DIAG CIRISOL-TCC o
CONTROLE DE DONNEES [PO740]
TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

5. Appuyer sur “MOTEUR". 6. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG". 7. Appuyer sur “EFFAC”. (Le DTC stocké
au niveau de I'ECM est effacé.)

= SAT251K

COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT (DTC) (AVEC GST)

1.

Si le contact d'allumage reste sur “ON” aprées les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur “OFF”. Attendre pendant 5 secondes minimum, puis le mettre une nouvelle fois sur “ON” (moteur
coupé).

Effectuer la CVT-31, "Procédure d'autodiagnostic EURO-OBD (sans outillage)'.". (Il est possible d'ignorer
I'étape de montée en température du moteur pour effectuer ce diagnostic pour I'effacement du DTC uni-
guement.)

Régler le GST (analyseur générique) en Mode 4. Pour de plus amples informations, se reporter a “Analy-
seur générique (GST)” dans la section EC.

COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT (DTC) (SANS OUTIL)

1.

Si le contact d'allumage reste sur “ON” aprées les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur “OFF”. Attendre pendant 5 secondes minimum, puis le mettre une nouvelle fois sur “ON” (moteur
coupé).

Effectuer la CVT-31, "Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)". (Il est possible d'ignorer
I'étape de montée en température du moteur pour effectuer ce diagnostic pour l'effacement du DTC uni-
guement.)

Passer le mode de test de diagnostic du Mode Il en Mode | par l'intermédiaire du sélecteur de mode de
I'ECM.
Se reporter a “COMMENT CHANGER DE MODE DE DIAGNOSTIC” dans la section EC.
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Témoin de défaut

1. Le témoin de défaut s'allume lorsque le contact d'allumage est
mis sur la position ON, moteur arrété. Cela correspond a un test ‘
de l'ampoule. \ /

« Sile témoin de défaut ne s'allume pas, se reporter a la section ~ -
DI (“Témoins/Description du systeme”, “TEMOINS D'AVERTIS-
SEMENT ET TEMOINS SONORES"). _ -
(Ou consulter Connecteurs de témoin de défaut et de liaison des
données, dans la section EC.) ~ N

2. Le témoin de défaut doit s'éteindre lorsque le moteur dématrre. / ‘ \
Si le témoin reste allumé, cela signifie que le systéme de dia-
gnostic de bord a détecté un dysfonctionnement du systéeme SAT6523
antipollution (EURO-OBD). Pour de plus amples informations,
se reporter a la section EC (“DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD").

CONSULT-II ECso0EXK

Aprés avoir effectué la CVT-25, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (AVEC CONSULT-IN", cocher les
cases des résultats sur la CVT-36, "FICHE DE DIAGNOSTIC". Les pages de référence sont indiquées a la
suite des composants.

REMARQUE:
« Pour de plus amples informations sur CONSULT-II, se reporter au manuel d'utilisation qui accompagne
chaque unité CONSULT-II.

PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (AVEC CONSULT-II)

1. Activer CONSULT-IIl, puis appuyer sur la touche “MOTEUR”
pour les éléments EURO-OBD détectés ou sur la touche “CVT”"
pour l'autodiagnostic du TCM. ovr
Sil'option CVT ne s'affiche pas, contrdler le circuit d'alimentation MOTEUR
et de masse du TCM. Se reporter a CVT-60, "DIAGNOSTIC
DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE". Si le résultat
est MAUVAIS, se reporter a la section EL (“DISPOSITION DE
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE").

SYSTEME DE SELECTION

SAT250K

2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG".
L'affichage montre le défaut subit depuis la derniére fois que la
procédure a été effacée.
CONSULT-II procéde au DIAGNOSTIC EN TEMPS REEL.
Tout défaut détecté dans ce mode sera ainsi affiché en temps
réel.

DIAG TEMPS REEL

SIG TR/MN MOTEUR

SAT987J
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]

MODE DE TEST DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Eléments détectés

(Terminologie des écrans CONSULT-Il pour
le mode de test “RESULTATS D'AUTODIA-

GNOSTIC")

“CVT”

“MOTEUR”

La panne est détectée lorsque...

Autodiagnostic du
TCM

EURO-OBD (DTC)

Disponible par témoin

Disponible par témoin
de défaut*?,

de “cvT™t “MOTEUR” sur CON-
SULT-Il ou GST
Circuit du contact de position de stationne- Le signal de tension correct (cor-
ment/point mort (PNP) respondant a la vitesse sélection- _ PO705
CIRC CONT NEUT | CIRC CNT NEUT née) n'a pas &te recu par le TCM.
Capteur de vitesse primaire Le TCM ne regoit pas le signal de
SIG VIT POUL SIG/CIRC VIT PRI tension adequat du capteur. X PO715
ENTR
Signal de vitesse de poulie de sortie Le TCM ne regoit pas le signal de
SIG VIT POUL CIRICAP VIT VEH tension adequat du capteur. X P0720
SORT CVT
Electrovanne d'embrayage de convertisseur Le TCM détecte une chute de ten-
de couple sion anormale lorsqu'il tente
‘et P X P0740
SOLENO EMBC/ | ELECTROVANNE/ | d@ctionner [electrovanne.
COuUP CIRC TCC
Electrovanne de pression de conduite Le TCM détecte une chute de ten-
EV PRESS CANAL | CIRC EV PRES sion anormale lorsquil tente X P0745
d'actionner I'électrovanne.
CANAL
Capteur de position de papillon Le TCM recoit une tension extré-
CAP POS CIR CAP POS PAP tmement basse ou élevée du cap- X P1705
PAPILLON CVT eur
Signal du régime moteur Le signal de tension recu de I'ECM
' X P0725
SIG VIT MOT par le TCM n'est pas correct.
Capteur de température de liquide de boite Le TCM recoit une tension extré-
CVvT mement basse ou élevée du cap- X PO710
CAP TEMP LIQ CIRCAPTEMP LIQ | U
Circuit du moteur gradin Variation incorrecte de la tension a
MOTEUR PAS-A- | CIRC/MOTEUR L‘."‘ borne d‘: ;CM F;e”damc'f fone- X P1777
PAS GRADIN ionnement du moteur gradin.
Fonctionnement du moteur gradin Le moteur gradin ne répond pas
— ENCT/MOTEUR _(I:_c():r'(;ctement aux commandes du X P1778
GRADIN '
Capteur de pression de canalisation Le TCM recoit une tension extré-
CAP PRES CANAL | CAP PRES CANAL gﬁ:nent basse ou élevée du cap- X P1791
FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT TCM défectueux
FONCTION DE — X _
SECURITE DE
BOITE CVT
TCM (RAM) La mémoire (RAM) du TCM ne
BOIT CONT (RAM) — fonctionne pas correctement.
TCM (ROM) La mémoire (ROM) du TCM ne

BOITIER DE COM-
MANDE (ROM)

fonctionne pas correctement.
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[EURO-OBD]

Eléments détectés

(Terminologie des écrans CONSULT-Il pour
le mode de test “RESULTATS D'AUTODIA-

GNOSTIC”)

“CVT”

“MOTEUR”

La panne est détectée lorsque...

TCM

Autodiagnostic du

EURO-OBD (DTC)

i

E

Disponible par témoin

Disponible par témoin
de défaut*?,

CVvT

de “cvTt “MOTEUR"” sur CON-
SULT-Il ou GST

TCM (EEP ROM) « La mémoire du TCM (EEP ROM)
BOIT CONT (EEP — est défectueuse. _ —
ROM)
Démarrage initial « Ce message n'indique pas un

défaut (il s'affiche a I'écran chaque
*| * _ J—
DEPART INITIAL fois qu'une alimentation du TCM X

est coupée).
Pas de défaut « Pas de panne détectée.
(AUCUNE DEFAILLANCE DE DIAGNOS-
TIC N'EST DETECTEE, IL PEUT S'AVE- X X

RER NECESSAIRE DE POURSUIVRE LES

VERIFICATIONS)

X : S'applique
— : Ne s'applique pas

N
*1 : Ces défaillances ne peuvent pas étre affichées par le témoin de défaut i@ si d'autres défaillances sont déja indiquées par le témoin

de défaut.

*2 : Se reporter a [“Témoin de défaut”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD"] dans la section EC.
MODE CONTROLE DE DONNEES (CVT)

ELEMENT DE CONTROLE

Elément Affichage Signaux Signaux prin- Description Remarques
principaux cipaux
Capteur de vitesse du | CAP VIT VEHIC « Lavitesse du véhicule | Lors de la montée de
véhicule [km/h] calculée a partir du régime en position “N” ou
(Capteur de vitesse X . signal du capteur de “P”, le véhicule a l'arrét, il
secondaire) régime, est affichée. est possible que CON-
SULT-II n'indique pas une
vitesse égale a 0 km/h.

Capteur de position CAP PAPILLON « Latension de signal du
de papillon V] X — capteur de position de —

papillon est affichée.
Capteur de tempéra- | CAP TEMP LIQ « Affichage de la tension
ture de liquide de V] du signal du capteur de
boite CVT température du liquide

X de CVT.
« Latension de signal

diminue lorsque la tem-

pérature du liquide

augmente.
Tension de la batterie | TENS BATTE- « Latension d'alimenta-

RIE X — tion du TCM s'affiche. —
I\
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[EURO-OBD]

Elément

Affichage

ELEMENT DE CONTROLE

Sighaux
principaux

Sighaux prin-
cipaux

Description

Remarques

Régime moteur

Régime moteur
[tr/mn]

Le régime moteur, cal-
culé a partir du signal
de régime moteur,
s'affiche.

L'affichage du régime
moteur peut ne pas étre
précis au-dessous d'envi-
ron. 800 tr/mn. Il est pos-
sible qu'il ne puisse pas
indiquer O tr/mn méme
lorsque le moteur ne
tourne pas.

Contact de position
de stationnement/
point mort (P/N)

CON P MORT
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR véri-
fié a partir du signal du
contact de position de
stationnement/point
mort est affiché.

Contact de position R

CONR
ARRIERE
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR cal-

culé a partir du signal
du contact de position
R est affiché.

Contact de position D

CON POSIT D
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR éva-
lué a partir du signal du
contact de position D
est affiché.

Contact de position L

CON POSIT L
[MAR/ARR]

Affichage de l'état
MAR/ARR calculé a
partir du signal du con-
tact de position L.

Contact de position
de papillon fermé

CON RALENTI
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR, véri-

fié a partir du signal de
contact de position de

papillon fermé, est affi-
ché.

Contact de position
de papillon compléte-
ment ouvert

CON PAP
OUVERT
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR, cal-
culé a partir du signal
de contact de position
de papillon compléte-
ment ouvert, est affi-
ché.

Position du levier
sélecteur

SLCT POSI LVR

Les données de posi-
tion du levier de sélec-
tion utilisées par le
TCM, sont affichées.

« Une valeur spécifique
utilisée pour le contrdle
s'affiche si le mode de
sécurité est activé par
erreur.

Vitesse du véhicule

VITESS VEHIC
[km/h]

Les données de

vitesse du véhicule uti-
lisées par le TCM pour
le calcul sont affichées.

Position de papillon

OUV PAPILLON
/8]

Les données de posi-
tion du papillon, utili-
sées pour les calculs
du TCM, s'affichent.

« Une valeur spécifique
utilisée pour le contrdle
s'affiche si le mode de
sécurité est activé par
erreur.

Service de la pression
de canalisation

SERV PRE CAN
[%]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne de pression de
canalisation calculée
par le TCM a partir de
chaque signal d'entrée
est affichée.
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Elément

Affichage

ELEMENT DE CONTROLE

Signaux
principaux

Signaux prin-
cipaux

Description

Remarques

Fonctionnement de
I'électrovanne
d'embrayage du con-
vertisseur de couple.

SRVC EV TCC
[%]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne d'embrayage de
convertisseur de cou-
ple calculée par le
TCM a partir de cha-
que signal d'entrée est
affichée.

Témoin d'affichage
d'autodiagnostic

T CNTRL MOTIF
[MAR/ARR]

L'état de commande du
témoin de CVT s'affi-
che.

Capteur de pression
de canalisation

CAP PRES
CANAL [V]

La tension du signal du
capteur de pression de
canalisation s'affiche.

Capteur de vitesse de
poulie primaire

VIT POUL ENTR
[tr/mn]

Affichage de la vitesse
de rotation de la poulie
primaire calculée a par-
tir du signal recu du
capteur de vitesse de
rotation de cette poulie.

Capteur de vitesse de
poulie secondaire

VIT POUL SORT
[tr/mn]

Affichage de la vitesse
de rotation de la poulie
secondaire calculée a
partir du signal recu du
capteur vitesse secon-
daire.

Contact de feu de
stop

CONT FREIN
[MAR/ARR]

Affichage du signal de
position MAR/ARR du
contact de feux de
stop.

Signal de 'ABS

SIGNAL ABS
[MAR/ARR]

Affichage du signal de
fonctionnement du sys-
teme ABS (MARCHE/
ARRET) regu du boitier
de commande de
I'ABS.

Rapport CVT

RAPPORT CVT
=l

Affichage du rapport de
démultiplication réel de
CVT opéré avec le
TCM.

ETAPE

GRAD COM
POUL [pas]

Affichage de la position
du moteur gradin.

X : S'applique
— : Ne s'applique pas

MODE SUPPORT DE TRAVAIL AVEC CONSULT-II

1. Positionner le contact d'allumage sur “OFF”.
2. Connecter CONSULT-Il au connecteur de liaison de données,

situé c6té inférieur gauche du tableau de bord.
3. Positionner le contact d'allumage sur “ON”.

CVT-29
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4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”.

NISSAN

CONSULT -lI

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

5. Appuyer sur “CVT".

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

6. Appuyer sur “SUPPORT TRAVAIL".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

7. Appuyer sur “REGL FREIN MOTEUR".
8. Appuyer sur “DEPART".

SELECT ELEMENT TRAV

REGL FREIN MOTEUR

SAT933J
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9. Régler le “NIVEAU FREIN MOT” en appuyant sur les touches
“HAUT” ou “BAS".
NIVEAU FREIN MOTEUR
CONTROLE REGL

0 : Valeur de réglage initiale (la commande du NIVEAU FREIN MOTEUR| @
niveau de frein moteur est activée)

OFF : La commande du niveau de frein moteur est
désactivée.

REGL FREIN MOTEUR .

10. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le mettre sur “ON”. verer® | Vet |

11. Le réglage du niveau de frein moteur est terminé.
PRECAUTION:

Le mode de “+1" “0” “-1" “-2" “ARRET" peut étre sélectionné en appuyant sur les touches “HAUT"
“BAS” sur I'écran CONSULT. Cependant, ne pas sélectionner un mode autre que “0” et “ARRET". Si
“+1” ou “-1” ou “-2" est sélectionné, cela peut altérer les caractéristiques de conduite.

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC SANS CONSULT-II

Procédure d'autodiagnostic EURO-OBD (avec GST)

Se reporter a la section EC [“Analyseur générique (GST)”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC
DE BORD".

Procédure d'autodiagnostic EURO-OBD (sans outillage)'.

Se reporter a [“Témoin de défaut”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD"] dans la sec-
tion EC.

Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)

Préparation
1. Amener le moteur a sa température normale de fonctionnement.
2. Tourner le contact d'allumage de ON a OFF a deux reprises, puis le mettre sur OFF.

3. Lorsque le levier sélecteur est positionné sur “P”, mettre le contact d'allumage sur la position ON et
s'assurer que le témoin de boite CVT s'allume pendant environ 2 secondes.

4. Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.

5. Appuyer sur la pédale de frein et positionner le levier sélecteur sur “D”.
6. Mettre le contact d'allumage sur ON.
7
8

SAT934J

Relacher la pédale et mettre le levier sélecteur sur la position “L".

Enfoncer, a la fois, la pédale de frein et celle d'accélérateur a fond. Sans relacher les pédales de frein et
d'accélérateur, positionner le levier sélecteur sur “D".

9. Relever les indications du témoin d'avertissement CVT pour mettre fin au diagnostic.
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Interprétation du code d'autodiagnostic

Témoin CVT

Tous les clignotements d'évaluation sont identiques.
~N A

~

PAREN

Démarrage de
l'autodiagnostic Signal de démarrage
10 clignotements

d'appréciation

T~ Alumé

- )
(

Eteint

ot Ghbtabttibtsts
SAT281K

Tous les circuits qui peuvent étre confirmés par autodiagnostic
sont bons.

Le ler clignotement est plus long que les autres.

AN

Paane s

SAT437FA

Le circuit du capteur de vitesse secondaire (CAPTEUR CVT DE
VITESSE VEHICULE) est débranché ou en court-circuit.

= Passer a CVT-79. "DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE
VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)" .

Le 2éme clignotement est plus long que les autres.

~\NV/l7

— -

LAY

Allumé

Eteint

SAT439FA

Le circuit du capteur de vitesse primaire est débranché ou en
court-circuit.

= Passer a CVT-74, "DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIR-
CUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAPTEUR DE VITESSE

Le 3éme clignotement est plus long que les autres.

\\\//ﬁ
Z

TN

H T —=—  Allumé

-~ Eteint

SAT441FA

Le circuit du capteur de position de papillon est déconnecté ou en

court-circuit.
= Passer a CVT-99. "DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE

PAPILLON" .

PRI)" .

Le 4éme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.

N\l 77

2R

- Eteint

MCIA0041E

Le circuit du moteur gradin est débranché ou en court-circuit.
= Passer a CVT-107. "DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIR-
CUIT" .

Le 5éme clignotement est plus long que les autres.

- Eteint

SAT445FA

Le circuit du capteur de pression de canalisation est en court-cir-

cuit ou déconnecté.
= Passer a CVT-113. "DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION

DE CANALISATION" .
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Témoin CVT

Le 6eme clignotement est plus long que les autres.

-7~ Allumé

SAT44TFA

Le circuit de I'électrovanne de pression de canalisation est en

court-circuit ou déconnecté.
= Passer a CVT-92. "DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRES-
SION DE CONDUITE" .

Le 7eme clignotement est plus long que les autres.

ez

PAVARUN

-~ Allumé

Eteint

SAT449FA

Le circuit de I'électrovanne de verrouillage est débranché ou en
court-circuit.

= Passer a CVT-87, "DTC P0740 ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COUPLE" .

Le 8éme clignotement est plus long que les autres.

N\l 77

TN

== Allumé

- Eteint

MCIA0042E

Le capteur de température de liquide de CVT est débranché ou le
circuit d'alimentation du TCM est défectueux.

— Passer a CVT-69, "DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE
TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE CVT" .

Le 9éme clignotement est plus long que les autres.

\\\1/2

PaRS S

L.

} - ——(- Eteint

SAT453FA

Le circuit du signal de régime moteur est en court-circuit ou
débranché.
= Passer a CVT-84, "DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE

MOTEUR" .
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Témoin CVT

Le 10eme clignotement est plus long que les autres.

NN\l 77

///I\\\

MCIA0043E

« Lorsque “4éme clignotement d'évaluation” et/ou “6eme cligno-
tement d'appréciation” s'affichent, vérifier le “MOTEUR GRA-
DIN (DTC: 1777)" et/ou “"ELECTROVANNE DE PRESSION DE
CONDUITE (DTC : 0745)".

« Lorsque ni le “4éme clignotement” ni le “6éme clignotement” ne
s'affichent, remplacer le TCM.

= Passer a CVT-203, "FONCTION DE SECURITE DE BOITE
CVT"

Clignotements tels que décrits ci-dessous.

~ DA

~

TN

— gt~ Allumé

5 —- Eteint

SAT278K

La tension délivrée par la batterie est insuffisante.

La batterie est déconnectée depuis une longue période.

La batterie est branchée a l'envers

(Lors du rebranchement des connecteurs TCM —Ce n'est pas un
probléme).

Le témoin ne s'allume pas.

[ ]

Démarrage de
l'autodiagnostic

Eteint

SAT653]

Les circuits du contact PNP, du contact de commande de surmul-
tipliée ou du contact de position de papillon sont débranchés ou le
TCM est endommagé.

= Passer a CVT-212, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES
COMPOSANTS NON DETECTABLES".

t1 = 2,5 secondes t2=2,0secondes t3=1,0seconde

t4 = 1,0 seconde
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INTRODUCTION PFP:00000
Introduction
Le TCM recoit les signaux qui lui sont adressés par le capteur de
vitesse du véhicule, le capteur de position du papillon ou le contact | ©@teurs
de stationnement/point mort (PNP) pour assurer la commande de la
démultiplication et du verrouillage, via le moteur gradin et les électro- TcM ECM

vannes.

Le TCM communique également avec I'ECM par l'intermédiaire d'un
signal envoyé par les éléments de détection utilisés avec les piéeces
lites a 'TEURO-OBD du systeme de CVT, afin de diagnostiquer les
dysfonctionnements. Le TCM est capable de diagnostiquer les orga-
nes défectueux, tandis que I'ECM peut mémoriser les anomalies.
Pendant le fonctionnement du systéme CVT, les signaux d'entrée et
de sortie doivent toujours étre conformes et stables. La boite CVT
doit étre en bon état de marche et ses pieéces ne présenter aucun
court-circuit, etc.).

Il est bien plus difficile de diagnostiquer un probléme qui apparait de
fagcon intermittente qu'un probléme qui apparait de fagon continue.
La plupart des problémes intermittents sont causés par une con-
nexion électrique défaillante ou par un cablage erroné. En pareil cas,
une vérification soigneuse des circuits suspects peut éventuellement
éviter le remplacement de piéces qui n'étaient pas défectueuses.
Une vérification purement visuelle risque de ne pas permettre de
détecter l'origine du probléme. Il convient d'effectuer un essai sur
route & I'aide de CONSULT-Il (ou du GST) ou d'un testeur de circuit
branché. Suivre la “Procédure de travail”’. Se reporter a CVT-37
"Procédure de travail.

Avant d'entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes

Electrovannes

SAT631IA

défaut (vanne grippée, électrovanne en

SAT632|

pour parler avec un client qui se plaint d'une mauvaise conduite. Le client peut fournir de bonnes informations
concernant ces problémes, en particulier en matieére de problémes intermittents. Trouver quels symptdémes
sont présents et sous quelles conditions ils apparaissent. Une “Fiche de diagnostic” telle que celle illustrée

dans I'exemple CVT-36 ) doit étre utilisée.

Commencer le diagnostic par I'analyse des problemes “classiques”.
Ceci aidera a dépister les probléemes de conduite sur un véhicule
équipé d'un moteur a commande électronique.

Il est également vivement conseillé de consulter les bulletins
techniques qui contiennent des informations complémentaires.

CVT-35
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FICHE DE DIAGNOSTIC

Informations fournies par le client

POINTS CLES

o QUAOQIL..... Véhicule et modele avec CVT

e QUAND..... Date, fréquence

« OU..... Etat de la route

« COMMENT..... Conditions de fonctionnement, symptomes

Nom du client M./Mme Modele et année de fabrication | Numéro d'identification du véhicule
Modéle de transmission Moteur Kilométrage

Date de l'incident Date de fabrication Date de mise en circulation
Fréguence 0 Continu O Intermittent (  nombre d'occurrences par jour)

[J Défaut de verrouillage

0 Seuil de passage de vitesse trop élevé ou trop bas.

0 Choc d'accouplement ou patinage (O N — D O Verrouillage [ Toute position de conduite)

Symptomes O Bruit ou vibration

0 Aucun mode de passage sélectionné

[ Autres

( )
Témoin CVT Clignote pendant 8 secondes environ.

O Allumé en permanence 0 Eteint
Témoin de défaut O Allumé en permanence O Eteint

CVT-36
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Fiche de diagnostic

1. | O Lire les observations du mode sans-échec et s'informer au sujet des plaintes du client. CVT-10, CVT-
36

2. | U VERIFIER LE LIQUIDE DE CVT CVT-40

0 Fuite (suivre la procédure spécifiée)
[ Etat du liquide
[ Niveau de liquide

3. | O Effectuer un TEST DE CALAGE et un TEST DE PRESSION DE CONDUITE. CVT-40, CVT-
41

0 Test de calage — Noter les composants/autres éventuellement endommagés.

O Embrayage de marche avant. O Frein de marche arriere
[0 Moteur
0 La pression de conduite est faible

0 Test de pression de conduite — Pieces suspectées :

4. | [0 Effectuer tous les ESSAIS SUR ROUTE et indiquer les procédures requises. CVT-42

4- | Vérifications avant le démarrage du moteur CVT-44
0 PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC — Identifier les éléments détectés.

OContact PNP, CVT-63, "DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT
MORT (PNP)".

0 Capteur de température de liquide de CVT CVT-69, "DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE
TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE CVT".

0 Capteur de vitesse du véhicule (signal de vitesse de poulie de sortie), CVT-74, "DTC P0715
SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAPTEUR DE VITESSE PRI)" .
OSignal de régime moteur, CVT-84, "DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE MOTEUR".

0 Electrovanne d'embrayage de convertisseur de couple, CVT-87, "DTC P0740 ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COUPLE".

OElectrovanne de pression de conduite, CVT-92, "DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION
DE CONDUITE".

0 Moteur gradin,CVT-107, "DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT".

0 Capteur de pression de conduite, CVT-113, "DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALI-
SATION" .

0 Capteur de position de papillon, CVT-99, "DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON"

O Capteur de vitesse primaire, CVT-74, "DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAP-
TEUR DE VITESSE (CAPTEUR DE VITESSE PRI)".

0O CVT-203, "FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT" .

OCVT-205, "BOITIER DE COMMANDE (RAM), BOITIER DE COMMANDE (ROM)".

OCVT-207, "BOITIER DE COMMANDE (EEPROM)".

0 Contact PNP, contact de feux de stop et contact de position de papillon, CVT-63, "DTC P0705
CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)".

O Batterie

O Autres

5. | O Pour l'autodiagnostic des mauvais éléments, vérifier chaque composant. Réparer ou remplacer les piéces CVT-32
endommageées.

6. | O Effectuer tous les ESSAIS SUR ROUTE et noter a nouveau les procédures nécessaires. CVT-42

7. | O Exécuter les procédures de diagnostic pour tous les éléments restants considérés MAUVAIS. Réparer ou CVT-48, CVT-
remplacer les pieces endommagées. 63

8. | O Effacer les DTC des mémoires du TCM et de I'ECM. CVT-21

Procédure de travail
COMMENT EFFECTUER DES DIAGNOSTICS DE DEFAUTS PERMETTANT UNE REPARATION
RAPIDE ET EFFICACE

Une bonne compréhension des conditions de panne permet un dépistage des pannes plus rapide et plus pré-
cis. En général, un probleme sera apprécié de maniére différente par chaque client. Il est indispensable de
bien comprendre les symptdomes ou les conditions afférentes a la plainte d'un client.

Utiliser correctement les deux fiches fournies, CVT-36, "Informations fournies par le client" et CVT-37, "Fiche
de diagnostic", afin d'exécuter un dépistage des pannes le plus précis possible.

CVT-37
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TABLEAU DE PROCEDURE A SUIVRE

DEBUT DE L'INSPECTION

¥

ECOUTER LES PLAINTES DU CLIENT ET REMPLIR LE FORMULAIRE
“INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT”, *1.

Se reporter a la notice d'entretien ou aux précautions du MODE
SANS-ECHEC, *3.

b

VERIFIER, IMPRIMER OU ECRIRE (1ER VOYAGE) DTC ET DONNEES
FIGEES. (PRE-VERIFIER) PUIS EFFACER. LE REPORTER SUR LA
FEUILLE D’'ORDRE DE REPARATION. CONSULTER AUSSI LES

BULLETINS TECHNIQUES.

VERIFIER LES CONDITIONS ET LE NIVEAU DU LIQUIDE DE BOITE CVT.
S| LE RESULTAT EST MAUVAIS, INSCRIRE “VERIFIER" SUR LA FICHE DE

Se reporter a Vérification du liquide de boite CVT, *4.

DIAGNOSTIC, *2.

EFFECTUER UN TEST DE CALAGE ET UN TEST DE PRESSION DE

Se reporter au Test de calage et au Test de pression de canalisation, *5.

CANALISATION.

EFFECTUER LA “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT
(DTC)” SI LE (1ER PARCOURS) DTC EST DISPONIBLE.

FAIRE UN ESSAI SUR ROUTE ET COCHER LES ANOMALIES SUR LA
FICHE DE DIAGNOSTIC.

T 1

Suivre la procédure d’'ESSAI SUR ROUTE, *6.

Eléments mauvais incluant les
éléments d'autodiagnostic de
DTC EURO-OBD (1er parcours)
ou du TCM

Pas d'éléments mauvais ou
éléments mauvais n'incluant aucun
élément d'autodiagnostic de DTC
EURO OBD-II ni de TCM

A

« POUR LES ELEMENTS MAUVAIS D'AUTODIAGNOSTIC DE TCM OU DE ~ («—— * Se reporter 8 CONSULT-II, *7. _
DTC OBD-II : o Effectuer 'TESSAI SUR ROUTE pour tous les points.
— INSPECTER CHAQUE COMPOSANT. » Poursuivez si 'autodiagnostic ne détecte aucun défaut
— REPARER/REMPLACER. (les éléments n'entrant pas dans |'autodiagnostic, en particulier, ceux qui
« EFFECTUER LA PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC OU LE TEST nécessitent la dépose de la boite CVT, doivent étre réparés a |'étape
SUR ROUTE ET COCHER LES MAUVAIS ELEMENTS SUR LA FICHE DE suivante.)
DIAGNOSTIC.
Y Y
Se reporter a
—>| . [«—— « DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD, *8 - *9.
¢ E()IIL\JJSPE%L‘:‘SEA_E}SHREZAEU(.JFSNTES-IS-QE$S : « DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR DTC, *10 a *11.
— REPARER/REMPLACER.
e EFFECTUER LE TEST SUR ROUTE ET CONFIRMER L'ELIMINATION
DE TOUS LES DEFAUTS FONCTIONNEMENTS.
EFFACER LE DTC DES MEMOIRES DE TCM ET DE L'ECM. H Se reporter a COMMENT EFFACER LES DTC, *12.
Mauvais ‘
4—{ Se reporter a la PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC, *13- *14.
CONTROLE FINAL
Vérifier si I'incident est complétement réparé en effectuant L'INSPECTION DE
BASE ET LA PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC. Puis, effacer les
DTC de 1er parcours qui ne sont pas nécessaires (déja réparés) dans I'ECM
et le TCM. BON
FIN
SAT280K
*1: CVT-36 *2: CVT-37 *3: CVT-10
*4: CVT-13 *5: CVT-40 *: CVT-42

CVT-38




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INTRODUCTION

[EURO-OBD]

*7
*10

*13

CVT-44
CVT-21

*8: CVI-21 *9: CVT-21
*11: CVT-21 *12  CVT-23
*14: CVT-118

CVT-39
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DIAGNOSTIC DE DEFAUTS — INSPECTION DE BASE PFP:00000

Contrdle du liquide de CVT
CONTROLE DES FUITES DE LIQUIDE

1.

Nettoyer les zones susceptibles de fuir, — comme par exemple
la surface de contact du logement de convertisseur et du carter
de boite de vitesses.

Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, amener le
levier de sélection sur “D”, puis attendre quelques minutes.

Arréter le moteur.

Rechercher les fuites de liquide.

CONTROLE DE L'ETAT DU LIQUIDE

Coloration du liquide Probléme suspecté

Sombre ou noire avec odeur de brdlé Usure du matériau de friction

Pollution par I'eau — Infiltration d'eau

Rose laiteux . .

via le tuyau de charge ou le reniflard
Brillant, marron clair a foncé, consis- Oxydation — Remplissage insuffisant
tance collante ou excessif, — Surchauffe

VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE
Se reporter a CVT-13, "Contréle du liguide de boite CVT".

Test de calage
PROCEDURE POUR LE TEST DE CALAGE

1.

2.

Vérifier les niveaux d'huile moteur et de liquide de CVT. Faire
I'appoint si nécessaire.

Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu'a ce
que I'huile moteur ou le liquide de boite CVT atteigne la tempé-
rature de fonctionnement.

Température de fonctionnement du liquide de boite
CVT:

50 - 80°C

CVT-40

ECSO0EXN

SAT288G

SAT638A

ECS00EXO
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3. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

4. Monter un compte-tours, de fagon a ce qu'il soit visible par le
conducteur pendant le test.

« Il est vivement conseillé de marquer le régime spécifié
par un repére sur le cadran.

5. Démarrer le moteur, appuyer sur la pédale de frein et placer le
levier de sélection en position D.

6. Accélérer progressivement jusqu'a la position de papillon com-
pléetement ouvert en maintenant la pédale de frein enfoncée.

7. Noter rapidement le régime de calage et relacher immédiate-
ment l'accélérateur.

o Durant cet essai, ne jamais maintenir l'accélérateur
enfoncé a fond pendant plus de 5 secondes.
Régime de calage :
2350 -2 850 tr/mn

8. Mettre le levier de sélection sur la position “N”.
9. Faire refroidir le liquide de CVT.

« Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute
minimum.

Test de pression de conduite
ORIFICES DE TEST DE LA PRESSION DE CANALISATION

L'emplacement des orifices de test de la pression de canalisation est
indiqué sur lillustration.

« Toujours remplacer les bouchons de pression car il s'agit
de boulons auto-étanches.

CVT-41

Moins
de
5sec.

Ly

)

%

SAT514G

SAT771B

ECSO00EXP

Orifice de test de pression de canalisation

SAT670]
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PROCEDURE DE TEST DE PRESSION DE CANALISATION

1.

2.

Vérifier les niveaux d'huile moteur et de liquide de CVT. Si
nécessaire, rajouter de I'huile dans le moteur ou du liquide.

Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu'a ce
gue I'huile moteur ou le liquide de boite CVT atteigne la tempé-
rature de fonctionnement.

Température de fonctionnement du liquide de boite
CVT:

50 - 80°C

SAT647B

Reposer le manométre sur l'orifice de pression de canalisation correspondant.

Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

« Maintenir la pédale de frein enfoncée a fond pendant le
test de pression de circuit au régime de calage.

Démarrer le moteur et mesurer la pression de circuit aux régi-
mes de ralenti et de calage.

o Lors de la mesure de la pression de circuit au régime de
calage, suivre la procédure de test au régime de calage.

Pression de conduite : sereporter a CVT-236. "CARACTERISTI-
QUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)".

Essai sur route
DESCRIPTION

L'objet de cet essai est de déterminer le comportement général
de la boite CVT et d'analyser les causes des problémes.

L'essai sur route se décompose dans les trois parties suivantes :
Vérifier avant le démarrage du moteur
Essai en vitesse de croisiére

CVT-42

SAT493G

ECSO00EXQ

PROCEDURE D’ESSAI SUR ROUTE

1. Contréle avant démarrage du moteur.

2. Essai a la vitesse de croisiére.

SAT692J)
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Avant de procéder a l'essai sur route, il est conseillé de se fami- —
liariser avec toutes les procédures de tests et avec tous les élé- T .
ments a vérifier. 1 JEAN <\ 7y

L1« . '~ A L opz ( [==7
Tester tous les éléments jusqu'a ce que le symptbme spécifié K T =
soit trouvé. Procéder a un dépistage des pannes sur les élé- .y Z\\ o )
ments qui ont produit un mauvais résultat lors de l'essai sur TN =5

=]
route. Se reporter a CVT-21, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE \Ldf

DIAGNOSTIC DE BORD" (EURO-OBD) ou CVT-121, "DES- Y
CRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" (sauf [ % n)

pour EURO-OBD).

SAT496G
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1. VERIFIER AVANT DE DEMARRER LE MOTEUR

1. VERIFIER LE TEMOIN CVT

Garer le véhicule sur une surface plane.

Mettre le levier de sélection sur la position “P”.

Mettre le contact d'allumage sur “OFF”. Attendre au moins 5 secondes.
Mettre le contact d'allumage sur “ON". (Ne pas faire démarrer le moteur.)
. Le témoin CVT s'allume pendant environ 2 secondes ?

Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> Arréter L'ESSAI SUR ROUTE.

a ks wbdpR

2. VERIFIER LE TEMOIN CVT

Le témoin de CVT clignote-t-il pendant environ 8 secondes ?
Oui ou Non

Oui (EURO-OBD)>>Effectuer un autodiagnostic et cocher les anomalies relevées sur la CVT-36, "FICHE DE
DIAGNOSTIC". Se reporter a CVT-31, "Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)".

Oui (sauf Euro-OBD)>>Effectuer un autodiagnostic et cocher les anomalies relevées sur la CVT-37, "Fiche
de diagnostic”. Se reporter a CVT-37, "Fiche de diagnostic".

Non >> 1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Effectuer un autodiagnostic et consigner les éléments MAUVAIS.
Se reporter a CVT-36, "FICHE DE DIAGNOSTIC".

3. ESSAI DE CONDUITE

Rouler pour vérifier que tout est normal.

>> FIN DE L'ESSAI

2. ESSAI AVEC REGULATEUR DE VITESSE
« Vérifier tous les points énumérés dans les parties 1 a 3.

SAT601J

Avec CONSULT-II

o Avec CONSULT-II, procéder a un essai a vitesse de croisiére et consigner les résultats.

« Imprimer les résultats et vérifier que les passages de vitesses et les rétrogradations sont conformes au
programme fixé.
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Procédure de réglage de CONSULT-II
1. Positionner le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Connecter CONSULT-Il au connecteur de liaison de données,
situé coté inférieur gauche du tableau de bord.

MAIAQO09E

3. Positionner le contact d'allumage sur “ON”.
4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”. NISSAN

CONSULT -li

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

5. Appuyer sur “CVT".

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

6. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K
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7. Appuyer sur la touche “SIGNAUX PRINCIPAUX” pour régler la
condition d'enregistrement.

8. Se reporter a “Affichage numérique”, “Affichage a barres” ou
“Affichage courbe”.

9. Appuyer sur “DEPART".

10. Lors du test en vitesse de croisiére, appuyer sur la touche
“Enregistrer”.

11. Une fois la partie 1 de l'essai en vitesse de croisiere, appuyer
sur “ARRET".

12. Appuyer sur “ENREGISTRER”.

SELECT ELEM CONTR

SIGNAUX ENTREE TCM

SIGNAUX PRINCIPAUX

SELECTION DU MENU

CONFIG | DEPART

SAT253K

CONTROLE DE DONNEES

AUCUN
CONTROLE DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP
TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min
RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT236K

CONTROLE DE DONNEES

Enregistrement AUCUN
données XXX % DTC
VITESS VEHIC XXX km/h

OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP
TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min
RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT237K

DIAG TEMPS REEL

AUCUN DTC

SAT254K
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[EURO-OBD]

13. Appuyer sur “AFFICHAGE".

SAUVEGARDER DONNEES

SAUVEGARDER DONNEES
ENREG PAS TROUVE

AT 1999/1/30 19:59:18

AT 1999/1/30 19:59:42

AT 1999/1/30 20:01:04

SAT608J)

ENREG
SAUVEGARDER
SYSTEME DONNEES
SAT974J
14. Appuyer sur IMPR,I . o o ——
15. Examiner les données de contrble imprimées. SAUVEGARDER
. . . p SYSTEME PENREG
16. Continuer en effectuant les parties 2 et 3 de I'essai avec régula-
teur de vitesse.

07/15/1999,

MOTEUR 15:10:33

SAT238K

® Sans CONSULT-II

« Le signal de tension du capteur de position du papillon peut étre
contrélé aux bornes 41 et 42 du TCM.

Se reporter & CVT-42, "Essal sur route". E}]

[ TcMm |0 connecToR||

42 41
B GY
L J
© &

SAT417J
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
Valeur de référence et bornes du TCM (module de commande de transmission)
PREPARATION

« Mesurer la tension entre chaque borne et la borne 25 ou 48

selon le “TABLEAU D'INSPECTION DU TCM".

PFP:00000

ECSO00EXR

CONNECT

Borne
o
\ —® S
SAT216J
DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DE FAISCEAU DU TCM
P i
i ==l = !
! 1]2[3[4[5]6]7[8]9] 25pe 7830313233 [
I [C 2 15[16[17[18|| (103 3435/36[37[38}39|40]4 142 ! HsS.
I |[19]20/21 (222324 w asladas | |la6k7l48| Gy | =
] ]
! !
MCIA3003E
TABLEAU D'INSPECTION DE TCM
(Les données sont des valeurs de référence)
N° de Cou[eurde Elément Condition Evaluation stan-
borne cable dard (env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée apres avoir fait chaufferle | 2,8 V
Electr_ovanne de moteur.
1 R/W pression de con-
duite ) Lorsque la pédale d'accélérateur est
@ enfoncée a fond apreés avoir fait 1,4V
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d'accélérateur est
Electrovanne de "\)' relachée aprés avoir fait chaufferle | 11,0 V
pression de cana- " moteur.
2 P/B lisation (avec
résistance de Lorsque la pédale d'accélérateur est
chute) enfoncée a fond apres avoir fait 40V
chauffer le moteur.
Electrovanne Lorsque la boite CVT exécute la pro- 120V
d'embravage de cédure de verrouillage . ’
3 GY/IR yag
convertisseur de Lorsque la boite CVT n'exécute pas oV
couple la procédure de verrouillage.
5 L Ligne de commu- . .
nication CAN
6 R Ligne de commu- @ . .
nication CAN
Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
"}' mis sur “ON”. batterie
10 G/W Alimentation A
Lorsque le contact d'allumage est oV

mis sur “OFF”.
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N° de CouIAeurde Elément Condition Evaluation stan-
borne céble dard (env.)
11 PU Moteur gradin A Dans l'espace de 2 secondes apres que le contact d'allumage a été | 30,0 ms
mis sur “ON”, la période de temps nécessaire lorsque la fonction de
mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de CONSULT-II est uti-
lisée.
12 LW Moteur gradin B o Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 10,0 ms
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
Lors du positionnement du sélecteur oV
de vitesses sur “MODE MANUEL”
18 FIR Mode manuel Lors du positionnement du sélecteur Tension de la
de vitesses sur “MODE AUTOMATI- .
. batterie
QUE
19 G/W Alimentation Comme le n° 10
YW
A
20 Ly Moteur gradin C Dans I'espace de 2 secondes aprés que le contact d'allumage a été | 30,0 ms
mis sur “ON”, la période de temps nécessaire lorsque la fonction de
mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de CONSULT-II est uti-
lisée.
21 P/L Moteur gradin D o Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 10,0 ms
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
25 B Masse — —
Lors du positionnement du sélecteur
) de vitesses sur “MODE AUTOMATI- | 0V
26 YIL (I;/Iuc;de automati- m QUE”
Lors du positionnement du sélecteur | Tension de la
de vitesses sur “MODE MANUEL” batterie
Contact de posi- "\)‘b Lors du positionnement du sélecteur | Tension de la
tion de stationne- N de vitesses sur la position “L". batterie
27 L ment/point mort ] ]
(PNP) sur la posi- Lors de la sélection d'autres posi- oV
tion “L” tions avec le levier de sélection.
Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
@) mis sur “OFF”. batterie
Alimentation
28 F/IR (mémoire de sau- ou
vegarde) Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
@ mis sur “ON". batterie
Lors de la conduite (position D, 20 km/h), les impulsions sont mesu-
rées au moyen de la fonction de mesure d'impulsions de CONSULT-
Capteur de It
29 G/R vitesse secon- « Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 600 Hz

daire

nées.

« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
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N° de CouIAeurde Elément Condition Evaluation stan-
borne cable dard (env.)
30 G/B (RX) — —
31 GYIL (TX) — —
Capteur de posi- Lorsque le contact d'allumage est 45.55V
32 R tion de papillon mis sur “ON" ’ ’
(source d'alimen- Lorsque le contact d'allumage est oV
tation) mis sur “OFF”
@ Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
“D". batterie
34 W/G Contap_t PI\KI‘P"sur @)
la position “D Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
W/
"}\ Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
“‘R”. batterie
35 W Contgct PNP en . .
position “R Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP sur “N” ou “P". batterie
36 G la position “N” ou
upn Lors de la sélection d'autres posi-
P : ) o ov
tions avec le levier de sélection.
( Lorsque le moteur tourne au ralenti. | 1,0V
Capteur de pres- @
37 w sion de canalisa- Lorsque le moteur tourne au régime
tion A 40V
AR de calage.
\(g, 6
<
Lors de la conduite (position L, 20 km/h), les impulsions sont mesu-
rées au moyen de la fonction de mesure d'impulsions de CONSULT-
Il.
38 GIY C_apteur d_e . o Céable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don-| 900 Hz
vitesse primaire .
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
39 L/OR Signal du régime Lorsque le moteur tourne au ralenti. | 0,5-15V
moteur
A @‘
Y e
20 SB Signal de vitesse i o

du véhicule
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N° de CouIAeurde Elément Condition Evaluation stan-
borne céble dard (env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est Papillon com,plle-
. N e tement fermé :
. enfoncée lentement aprés avoir fait
Capteur de posi- 0,3V
41 GY - . chauffer le moteur. . N
tion de papillon . A1 . Papillon comple-
(la tension s'éléve progressivement tement ouvert - 3
en réponse a la position du papillon.) Vv '
42 B Masse de capteur — —
Lors du déplacement du sélecteur de
vitesses sur la position de “PAS- ov
- SAGE”
43 YIG Contact de pas
sage Lors du déplacement du sélecteur de .
. . Tension de la
vitesses sur la position “POINT batterie
c MORT”
w Lors du déplacement du sélecteur de
vitesses sur la position de “RETRO- | 0V
44 L Contact de rétro- v, GRADATION
gradation b Lors du déplacement du sélecteur de .
N . e Tension de la
vitesses sur la position “POINT batterie
MORT”
Capteur de pres-
sion de canalisa-
46 R/L tion — 45-55V
(source d'alimen-
tation)
Capteur de tem- Lorsque la température du liquide de 15V
47 BR pérature de boite CVT atteint les 20°C. '
liquide de boite Lorsque la température du liquide de 0.5V
CcvT bofte CVT atteint les 80°C. '
48 B Masse — —
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[EURO-OBD]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

Boitier de communication CAN
Aller a systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback
Essieu deux roues motrices
Moteur QR20DE
Transmission CVvT
Commande du frein ESP ABS
Systéme ICC X X
Systéme de contrble de la pression des " " "
pneus
Boitier de communication CAN
ECM X X X X X x
'sl'igrl\]/l) (boitier de commande de transmis- N y y y y y
Boitier de commande ESP/TCS/ABS X X X X
Actionneur et dispositif électrique ABS . "
(Boitier de commande)
Prise diagnostic X x x x x x
Capteur d'angle de braguage x x X x
Boitier de commande d'acceés intelligent X X X X x X
Boitier de contrdle de pression des pneus X X X
Boitier ICC X X
Capteur ICC X X
Instruments combinés X X x X X X
Type de communication CAN CVT-147 CVT-150 CVT-152
gggduite a gau- Type 1 Type 2 Type 3 Type 4 Type 5 Type 6
Type de systeme CAN o Type
(cj?;?éme a Type 15 Type 16 Type 17 Type 18 | &#59136:1 | Type 20
9&#59137;

x : S'applique
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TYPE 1, TYPE 2/TYPE 15, TYPE16
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 1)
CAN H
L 2
al CANL ___7
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM M commande dcéol?;izg;eg; dgﬁptlzuge commande contréle Boitier Capteur Instruments
d'’ABS/TCS/ données bra gua N d'acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus
SKIA1519E
o Conduite a gauche (type 2)
CAN H
L 4 L 4
/ CAN L /
Boitier de Boitier de
ECM ToM commande c d?ﬂzicstg#r dgigiudre commande Boitier Capteur Instruments
Jd'ESP/ de données braquage _d'acces ICC ICC combinés
TCS/ABS intelligent
SKIA1526E
« Conduite a droite (type 15)
* CAN H °
CAN L
Actionneur . .
Boitier Boftier
ABS et Capteur | |Connecteur -
i iti d trél
cow || Tow || Oxmaur || et || ine | ‘ason | |92 ot nter o e |
Cg’gﬁ:g;gg) de braquage| |de données| | o pneus intelligent
MKIB1502E
o Conduite a droite (type 16)
CAN H ° °
CAN L
Actionneur -
ABS et Capteur Boitier
ECM TCM Capteur dispositif " P | Connecteur Boitier 1CC de commande Instruments
ICC électrique de bi:guz o de liaison oitier d'accés combinés
C(grg'rg:;g‘;) auage  |4e données intelligent
MKIB1503E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
. Instru-

com- com- teur com- | trlede - Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|+

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation R T

Signal de rotation de poulie primaire R T R

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de fonctionnement ICC R

Signal de contact de frein

Signal de défaut Ml T R

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—H| 4| 0| O

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur
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TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede - Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'accés sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 3, TYPE 4/TYPE 17, TYPE 18
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 3)
CAN H
— CAN L —
Boitier de Boitier de Boitier
Connecteur Capteur 0
commande s —ap commande de contréle Instruments
ECM TCM d’ABS/TCS/ de lason 0@ dangle do d'acces de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
« Conduite a gauche (type 4)
CAN H
L 4
CAN L —
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM A d’angle de , )
d’'ESP/TCS/ de braquage ) d aqcés combinés
ABS données intelligent
SKIA1527E
« Conduite a droite (type 17)
° CAN H
CAN L
Actionneur Boitier Boitier de
ABS et Capteur Connecteur d 51
ECM ToM dispositif danale de liaison e contréle commande Instruments
électrique 9 i de pression d’accés combinés
Cg’nﬁﬁ;gggg) de braguage de données des pneus intelligent
——MKIB1504E
« Conduite a droite (type 18)
CAN H
CAN L
Actiogneur Boitier de
et Capteur Connecteur
i iti commande
ECM TCM g'es&gzlﬂg d'angle de liaison dacces Ir;it;:lg?:gsts
C(gﬁnggz) de braquage de données intelligent
MKIB1505E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

TCM (bot- | g iier de Boftier de | Boitier de
tier de N
com- com- Capteur com- contréle Instru-
Signaux ECM mande de mande d'angle de mande de pres- ments
. ESP/TCS/ | braquage d'acces sion des | combinés
transmis- . .
. ABS intelligent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R
teur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T
Signal de fonctionnement d'ABS T
Signal du contact de feux de stop T
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
. T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants T R
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[EURO-OBD]
TYPE 5, TYPE 6/TYPE 19, TYPE 20
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 5)
CAN H
L 4
! CAN L
Actionneur
et dispositif Boftier de Boitier
ECM TCM ABS d%ﬁ?ar}ggflé; commande de contréle Instruments
électrique données d’'acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1521E
Conduite a gauche (type 6)
CAN H
L 4
CANL _— 1
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂggsﬁ r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
Conduite a droite (type 19)
° Py CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS dedllalsqn de de pression d'acces combinés
(bottier de onnees des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
Conduite a droite (type 20)
CANH .
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂgicsts# ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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COMMUNICATION CAN
[EURO-OBD]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- . . ;A
. électrique commande contrle de | Instruments
Signaux ECM mande de i - . -
. ABS (Boi- d'acces pressiondes combinés
transmis- . . :
. tier de com- intelligent pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R R
Signal du contact de feux de stop R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

[EURO-OBD]
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE PFP:00000
Schéma de cablage — CVT — MAIN
BATTERIE CVT—MA|N-O1
1
[ [
L | |
BOITIER SE REPORTER A PG-POWER.
10A 20A 10A |AFUSIBLES
J/B)
T T
WL R/B 1
[ B10
O R/B
<:E> BN : | (GNE DETECTABLE POUR DTC
WIL RIB s - | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC
5 . > : CONDUITE A GAUCHE
(RGP o GB) AB &D <R>: CONDUITE A DROITE
WL :
?—®J
WL R/B R/B
1 el
[1] [6] L._I
i (L RELAIS /B
I] I] DE L'ECM
T T F107
I
W/G G/W
|
. ﬁ
G/W G/W R/B
[10] [19] [l
MEMORY
VIGN VIGN B/U TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
CIiID (Iﬂ F103), (F104
[ ES =
CONNECTEUR
) _l DE RACCORD
111 |
SSOFF B
ECM
L
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2]3[4 5\ F1o ‘]g Fia) (2|3 Gz) -BOITIER A FUSIBLES-
( 6|7]8 - - \4|5]6/ ? BOITE DE RACCORDS (J/B)
T T T T T T T T T T T T T oo e T 1
s 07 1oa|109|11o Hifi1efi13 1 —] =l 1
98] 99fi00 101 102f03f04]105 119|120|121 1{[AT2]3]4]5]6]7[8]9 25]26]27]28]29]30[31]32[33 :
[117]118 F102 Hs : 10[11[12[13]14[15[16]17[18]| (F103 3435]36[37]38[39[40[41]42]| (F104) , Hs
90[01]92] 93[94]95]06[07 B -S. Y | ) P P[] P72 P61 21| RO a3laafas|—laslazlel| @y 1 S.
82]83]84]85]86]87]88]89 i14frisfrie I———= —————— e ——/—— = ___1
L=
12 <
1]2]3]4]5<_ _—{6]7[8]9]10
g g 'EOFZ 11]12[13]14]15]16]17[18]19]20]21]22[23] 24 ng KKK EEAE 2|2|2|2|
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
[EURO-OBD]

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

N° de Couleur de . . Evaluation standard
A Elément Condition
borne cable (env.)
N Lorsque le c_ontacE d a,I’Iu- Tension de la batterie
mage est mis sur “ON".
10 G/W Alimentation
Lorsque le contact d'allu- oV
et mage est mis sur “OFF”,
19 G/W Alimentation "b Comme le n° 10
)
25 B Masse v}\ — —
A Lorsque le c_ontacE d a”,L,j' Tension de la batterie
mage est mis sur “OFF".
Alimentation
28 F/R (mémoire de sauve- ou
garde) Lorsque le contact d a!ylu- Tension de la batterie
ci@) mage est mis sur “ON”".
48 B Masse et — —
VW
“&b

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU TCM

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 10, 19 et 28 du TCM et la masse.

Tension : Tension de la batterie
3. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

4. Veérifier la tension entre la borne 28 du TCM et la masse. E"Ec}'] =) ! @x;
Tension : Tension de la batterie p—
Bon ou mauvais [ Tcm o[ connecTorl]|
10, 19, 28
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. —_—
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact
d'allumage et les bornes 10, 19 et 25 du TCM 0 &
(faisceau principal)
« Contact d'allumage et fusible

Se reporter & PG-4. "DISPOSITION DE L'ALI- =
MENTATION ELECTRIQUE".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
[EURO-OBD]

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU TCM

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

n

3. Vérifier la continuité entre les bornes 25 et 48 et la masse. - .
€ A4

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-cir- TCM__[O] CONNECTOR
cuit avec la masse ni avec l'alimentation. 25, 48,

Bon ou mauvais ’

BON >> FIN DE L'INSPECTION [Q]
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la l

masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

= SAT333J
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DTC PO705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

[EURO-OBD]

DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
PFP:32006

Description

« L'ensemble de contact PNP comprend un contact de gamme de transmission.
o Ce contact de gamme de transmission détecte la position du levier sélecteur et adresse un signal au

TCM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-

SION)
Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

o Evaluation stan-
N°de | Couleurde Elément Condition dard
borne

(env.)
Contact de posi- Lors du positionnement du sélecteur | Tension de la
tion de stationne- de vitesses sur la position “L". batterie

27 ment/point mort ] ]

(PNP) sur la posi- Lors de la sélecgon d‘autres_posr oV
tion “L” tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la

24 Contact PNP sur 2\ D", batterie

la position “D” qa Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
v, Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la

35 Contact PNP en ¥ “R™. batterie

position “R” Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contaf:_t PNP sur “N” ou “P". batterie
36 la position “N” ou - -
“p” Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut

La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
(le circuit du contact PNP est ouvert ou en
court-circuit)

: CIRC CNT NEUT
1 PO705

: code de défaut n° 1791 0705

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Le TCM ne recoit pas le signal de tension
correct du contact basé sur la position de
la vitesse.

« Contact de position de stationnement/
point mort (PNP)
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DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Avec CONSULT-II

1.

Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES" pour “CVT" a l'aide de CONSULT-
I.

S'assurer que la tension de sortie du capteur de température du
liquide de CVT est dans la plage spécifiée ci-dessous.
CAPTEMPLIQ:0,5-1,5V

Si la valeur n'est pas comprise dans la plage spécifiée, il
convient de conduire le véhicule afin de diminuer la tension
(mise a température du liquide) ou d'arréter le moteur pour
augmenter la tension (refroidissement du liquide)

CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h
CAP PAPILLON : supérieur a 1,0/8

Levier de sélection : Position D

REGIME MOTEUR : 450 tr/mn minimum

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “MOTEUR” a I'aide de CONSULT-II.
Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 15 secondes de suite.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a CVT-66, "Procédure de diagnostic".

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".
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DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - PNP/SW Ecsooexw
CVT-PNP/SW-01

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON OU START

BOITIER
AFUSIBLES | SE REPORTER A PG-POWER.

VERS =P

SC-START LIGNE DETECTABLE POUR DTC

I

s ; LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
<> : CONDUITE A GAUCHE
<R>: CONDUITE A DROITE

CONTACT DE
POSITION DE
STATIONNEMENT/POINT MORT
* 4: (O
6: B>
GYIL G/R
VERS 4B
SC-STAF\T* I - ]
GR  GYL

INSTRUMENTS
COMBINES

=
=
W
=)

N-SW R-SW D-SW  L-SW TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

F104

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

5\ -BOITIER A FUSIBLES-
3/ B BOITE DE RACCORD (J/B)

N/
B EEREEREEINEEEEERBAL AT Tefs
20[s0[s8[37]3635[4[se[s2[s1 [so[zsfesfer e s palzalzaler] U () E2 (-

N~

©
—

s [eear e es[eolaie2]es =
[SIETEN 34[3536[a7[38 39 0[41]22|| Eiod
\al5]¢/ 7B walaalas|—|lueler]z8]| GY
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9
16]17[18]19]20]21[22]23]24 F109

=
—
>
()
=
o

MCWAO0149E

CVT-65



DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CON-
TROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur CONSULT-II.

3. Lire la valeur des contacts de position “P/N”, “R”, “D” et “L” en
placant le sélecteur sur chaque position. MOTEUR
Contréler que le signal de la position du levier de sélection est
correctement indiqué.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Contact de position de stationnement/point mort
(PNP)
Se reporter a CVT-67, "Inspection des composants”.

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et le contact PNP (faisceau
principal)

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible
Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

SAT250K
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DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (SANS CONSULT-II)

® sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 27, 34, 35 et 36 du TCM et la masse tout en faisant passer le sélecteur
par toutes les positions.

Tension :

B : tension de la batte-
rie

0:0vVv

Position du Borne N°
levier 36 35 34 27
P, N B 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B

MTBL0312

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

» Contact de position de stationnement/point mort (PNP)
Se reporter a CVT-67, "Inspection des composants”.

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et le contact PNP (faisceau
principal)
» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible
Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

3. VERIFIER LE DTC

Effectuer la Procédure de confirmation de code de défaut de diagnostic (DTC) CVT-63.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

Inspection des composants

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

1. Vérifier la continuité entre la borne 3 et les bornes 5, 6, 7, 8, et 9, tout en faisant passer I'arbre manuel par
toutes les positions.

Position du levier N° de borne
P 3—7
R 3—8
N 3—9
D 3—6
L 3—5
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DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Si les résultats sont MAUVAIS, vérifier de nouveau avec le cable de commande débranché de l'arbre
manuel de I'ensemble de boite CVT. Se reporter a I'étape 1.

Si le résultat est concluant a I'étape 2, régler le cable de commande. Se reporter a CVT-227, "Réglage du
cable de commande".

Si les résultats sont toujours MAUVAIS a I'étape 2, déposer le contact PNP de la boite CVT et vérifier la
continuité aux bornes de ce contact. Se reporter a CVT-227, "Réaglage du contact de position de station-
nement/point mort (PNP)".

Si les résultats sont conformes a I'étape 4, régler le contact PNP.
Si les résultats ne sont pas conformes a I'étape 4, remplacer le contact PNP.
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DTC P0O710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE

CVT
[EURO-OBD]
DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE
CVT PFP:31020
Description

Le capteur de température du liquide de boite CVT détecte la tem-
pérature du liquide de la boite CVT et adresse un signal au TCM.

3 S —
-40 20 b 20 40 66 80 100 120 120 160
SAT0213-

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques (approximation)
Froid (20°C) 1,5V 2,5kQ

! l !
Chaud (80°C) 0,5V 0,3 kQ

Capteur de température de
liquide de boite CVT

SIGNAUX DES BORNES DE TCM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N°de | Couleurde ) N Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
42 B Masse de capteur — —
@ Lorsque la température du liquide de 15V
Capteur de tem- boite CVT atteint les 20°C. :
47 BR pergture de i —
liquide de boite W) Lorsque la température du liquide de 0.5V
vt i boite CVT atteint les 80°C. ‘

LOGIQUE DE BORD ET DE DIAGNOSTIC

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

- CIR CAP TEMP LIQ « Faisceau ou connecteurs
i (Le circuit du capteur est ouvert ou en

porio o IO erolne lensn eMETent | councicut)
« Capteur de température de liquide de
: code de défaut n° 1791 0710 boite CVT
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.
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DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE

CVT
[EURO-OBD]
Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION
1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode cvT
“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” a l'aide de

MOTEUR
CONSULT-IL.

2. Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 10 minutes (total). (Il n'est pas nécessaire de
maintenir cet état en permanence.)

CMPS-TR/MN (REF) : supérieure ou égale a 450 tr/mn
CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h

CAP PAPILLON : supérieur a 1,3V

Levier de sélection : Position D

SAT250K

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter a “Procédure de diagnostic”, CVT-72.

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".
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DTC P0O710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE

CVT
[EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - FTS
CVT-FTS-01
CAPTEUR DE

TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE BOITE CVT

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

I : | [GNE DETECTABLE POUR DTC
= | [GNE NON DETECTABLE POUR DTC

A \
[ [zl [l

FLUID SENS GND-A
TCM (BOITIER DE
SEMe GND | coMMANDE DE ECM
TRANSMISSION)
F104
Tl Tl
TR ( 1T el iclirTeliefielisre lioToTa 7o
43[42[41[40[39[38[57 [36 35 [34[33[32[ 51]30]29] 28] 27] 26] 25
NUEIE 3 W
o I ] 2 e ) ) 5 9 20 ) 2 5 0 ) T R S B HS.
L a1]so]7o]78[77]76[75[74 73] 72[71[70 [ 60[68[67 [66[65 [64[63
L= 1T
25]26]27]28]29]30[31]32[33 R
34]35]36[37]38[30 40 41 [42|| (104
7} 271 5 | 15 27 5 | Y
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DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE
CVT
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT AVEC L'ENSEMBLE DE CABLES
DE BORNES

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes
dans le compartiment moteur.

DISCONNECT
3. \Vérifier la résistance entre les bornes 6 et 7. .s.
Résistance : —
Froid (20°C) el
Environ 2,5 kQ @
4. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Bon ou mauvais
BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2. MCIA3004E

BON (sans CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble CVT.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT (AVEC
CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur
CONSULT-IL.

3. Lire lavaleur de “CAP TEMP LIQ".

Tension :
Froid (20°C) - Chaud (80°C):
Environ 1,5V - 0,5V

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
o Faisceau ouvert ou en court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation entre le TCM,
I'ECM et I'ensemble de cable de bornes (faisceau principal)
o Circuit de mise a la masse de 'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").
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DTC P0710 CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATUREDE LIQUIDE DE BOITE
CVT
[EURO-OBD]

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT (SANS
CONSULT-II)

® sSans CONSULT-I
1. Démarrer le moteur.

2. Vérifier la tension entre la borne 47 du TCM et la masse pen- \ & R
dant la montée en température de la boite CVT. \A G:}l (‘@

Tension . [ Tcm  |o] connecTOR||
Froid (20°C) - Chaud (80°C) : e
Environ 1,5V - 0,5V
3. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.
4. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de com- ® O
mande de transmission).

SAT420JB

5. Vérifier la continuité entre la borne 42 et la masse. G C}
Il doit y avoir continuité. Eﬁ} |A._‘ "

[ Tcm  |of connecTOR||

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-cir- 42
cuit avec la masse ni avec l'alimentation. ’ B

Bon ou mauvais @
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. l

MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

o Faisceau ouvert ou en court-circuit avec la masse
ou avec l'alimentation entre le TCM, I'ECM et
I'ensemble de cable de bornes (faisceau principal)

o Circuit de mise a la masse de I'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

- SAT421J

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer la Procédure de confirmation de code de défaut de diagnostic (DTC) CVT-69.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.
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DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI)

[EURO-OBD]
DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI) PFP:31935
Description

Le capteur de vitesse primaire détecte la vitesse de rotation de la poulie primaire et adresse un signal a
I'ECM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de borne Couleur de cable Elément Condition Evaluat(lggvs)tandard
Lors de la conduite (position L, 20 km/h), les
impulsions sont mesurées au moyen de la fonc-
tion de mesure d'impulsions de CONSULT-II.
Capteur de A .
38 GIY vitesse primaire « Céable du CONSULT-II branché au connecteur | 900 Hz
P de liaison des données.
« La mesure de l'inspection est impossible a
I'aide du testeur de circuit.
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)
: SIG/CIRC VIT PRI « Faisceau ou connecteurs
Le TCM ne recoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
1 PO715 adéquat du capteur. court-circuit.)
3 « Capteur de vitesse primaire
: code de défaut n® 0715

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
« Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

o Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSUL-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” a l'aide de
CONSULT-IL.

2. Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 5 secondes de suite.
CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h
CAP PAPILLON : supérieur a 1,3V
Levier de sélection : Position D
REGIME MOTEUR : 450 tr/mn minimum
La conduite en montée (accroissement de la charge du
moteur) contribue & réunir les conditions requises pour ce SAT2EOK
test.

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

CVT-74



DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI)
[EURO-OBD]

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter

a “Procédure de diagnostic”, CVT-77. SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".
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DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI)

[EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - PSSAT-P
BATTERIE CVT-VSSAT-01
T
®
SE REPORTER A PG-POWER.
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DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI)
[EURO-OBD]
Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE

Se reporter a “Inspection des composants”, CVT-78.
Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le capteur de vitesse primaire.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT" sur
CONSULT-II.

3. Lire lavaleur de “VIT POUL ENTR” tout en roulant.
S'assurer que la valeur varie en fonction de la vitesse de conduite. (pratigquement la méme valeur que le
régime moteur).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, I'ECM et le capteur de vitesse primaire
(faisceau principal)
« Circuit de mise a la masse de 'ECM

Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

3. VERIFIER LE DTC

Effectuer la Procédure de confirmation de code de défaut de diagnostic (DTC) CVT-74.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-77



DTC P0715 SIGNAL D'ENTREE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE (CAP-
TEUR DE VITESSE PRI)

[EURO-OBD]

Inspection des composants
CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE
1. Mettre le véhicule sur cric.
2. Veérifier la fréquence d'impulsion lorsque les roues avant tour-

nent, en utilisant la fonction de mesure d'impulsion de CON- d

SULT-II. HS.
o« Cable du CONSULT-Il branché au connecteur de liaison des

données. —
Roues avant en rotation (position L 20 km/h) : environ 900 Hz

© &

<
IMPULSION .

DDL
Vers lo dmmm—
connecteur
de liaison de
données

MCIA3005E
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DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VI-
TESSE SECONDAIRE)

[EURO-OBD]
DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE
VITESSE SECONDAIRE) PFP:31935
Description

Le capteur CVT de vitesse de véhicule (capteur de vitesse secondaire) détecte la vitesse de rotation du
pignon de verrouillage de cliquet de stationnement/pignon intermédiaire et envoie un signal d'impulsion. Le
signal d'impulsion est adressé au TCM qui le convertit en vitesse du véhicule.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS- <Vl
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de borne Couleur de cable Elément Condition Evaluat(lg:\/s)tandard
Lors de la conduite (position D, 20 km/h), les
impulsions sont mesurées au moyen de la fonc-
Capteur de tion de mesure d'impulsions de CONSULT-II.
29 G/R vitesse secon- « Cable du CONSULT-Il branché au connecteur | 600 Hz
daire de liaison des données.
« La mesure de l'inspection est impossible a
I'aide du testeur de circuit.
42 B Masse de cap- . .
teur
W
%&
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
. CIR CAP VIT VEH T/A « Faisceau ou connecteurs
' Le TCM ne recoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en

adéquat du capteur. court-circuit.)
« Capteur de vitesse secondaire

1 P0720

: code de défaut n° 1791 0720

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
o Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

« Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode ovT
“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” & l'aide de MOTEUR
CONSULT-II.

2. Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 12 secondes de suite.
CAP PAPILLON : supérieur a 1,3V
Levier de sélection : Position D
La conduite en montée (accroissement de la charge du
moteur) contribue a réunir les conditions requises pour ce
test.

SAT250K
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DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VI-
TESSE SECONDAIRE)
[EURO-OBD]

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter a CVT-82, "Procédure de diagnostic".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".
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DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VI-
TESSE SECONDAIRE)

[EURO-OBD]
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DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VI-
TESSE SECONDAIRE)
[EURO-OBD]
Procédure de diaghostic
1. VERIFIER LE CAPTEUR DE VITESSE SECONDAIRE

Se reporter a CVT-82, "Procédure de diagnostic".
Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le capteur de vitesse secondaire.

N

. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
Démarrer le moteur.
Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT" sur
CONSULT-IL.
3. Lire la valeur de “CAP VIT VEHIC” pendant que le véhicule roule.
S'assurer que la valeur varie en fonction de la vitesse de conduite.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, 'ECM et le capteur de vitesse secondaire
(faisceau principal)
« Circuit de mise & la masse de I'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

NI

3. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-79, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTCQC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-82



DTC P0720 CVT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VI-
TESSE SECONDAIRE)

[EURO-OBD]

Inspection des composants
CAPTEUR DE VITESSE SECONDAIRE

1. Mettre le véhicule sur cric.

2. Vérifier la fréquence d'impulsion lorsque les roues avant tour-
nent, en utilisant la fonction de mesure d'impulsion de CON-
SULT-II.

e Cable du CONSULT-Il branché au connecteur de liaison des
données.

Roues avant en rotation (position D, 20 km/h) : environ 600 Hz

CVT-83

ECSO00EYA

WE

IMPULSION

DDL
Vers le

connecteur de
liaison de

données
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DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE MOTEUR

[EURO-OBD]
DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE MOTEUR PFP:24825
Description

Le signal de régime moteur est émis par I'ECM et est transmis au TCM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

o Evaluation stan-
N de Cou[eurde Elément Condition dard
borne cable
(env.)
39 L/OR Signal du régime Lorsque le moteur tourne au ralenti. 0,5-1,5v
moteur N
A
Y e
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & contrbler (causes possibles)

: SIG TR/MN MOTEUR

Le TCM (boitier de commande de trans- « Faisceau ou connecteurs
- PO725 mission) ne recoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
adéquat de I'ECM. court-circuit.)

: code de défaut n° 1791 0725
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

SYSTEME DE SELECTION
NOTE: ovr

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réali-

sée au préalable, toujours mettre le contact d'allumage sur MOTEUR
“OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au
test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la
disparition du défaut.
SAT250K

Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION
1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode cvT

“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” a l'aide de MOTEUR

CONSULT-IL.

2. Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 10 secondes de suite :
CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h
CAP PAPILLON : supérieur a 1,3V
Levier de sélection : Position D
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-86, "Procédure de diagnostic".

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

SAT250K
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DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE MOTEUR
[EURO-OBD]
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DTC P0725 SIGNAL DE REGIME DE MOTEUR
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

Effectuer le mode Il de test de diagnostic (résultats d'auto-diag) pour la gestion moteur. Vérifier I'état du circuit
du signal d'allumage.

Bon ou mauvais
BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier le circuit de signal d'allumage du contrdle de moteur. Se reporter a la section EC
(SIGNAL D'ALLUMAGE).

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur
CONSULT-IL.
3. Lire lavaleur de “TR/MN MOTEUR".
S'assurer que le régime moteur se modifie selon la position du papillon.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM (boitier de commande de transmission) et
I'ECM
« Résistance et bobine d'allumage
Se reporter a la section EC (SIGNAL D'ALLUMAGE).

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne 39 du TCM et la masse.

Tension (ralenti) : 0,5-1,5Vv T e A
Bon ou mauvais HS. ﬁ @‘W

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM

([ Tcm o[ connecTor]|
39

(boitier de commande de transmission) et 'ECM L/OR
« Résistance et bobine d'allumage ' l

Se reporter a la section EC (SIGNAL D'ALLU-

MAGE). = @ O

MCIA0046E

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-84, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-86



DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-

PLE
[EURO-OBD]
DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-
PLE PFP:31940
Description

L'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est activée par le module de commande de transmis-
sion (TCM) en réponse aux sighaux envoyés depuis les capteurs de vitesse du véhicule et de la position de
papillon. Le fonctionnement du piston de verrouillage est alors contrélé.

En revanche, le verrouillage du convertisseur est empéché lorsque I'huile de la boite CVT n'est pas encore CcVT
assez chaude.

Lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée (moins de 2/8) en position de verrouillage, le moteur ne doit
pas changer de régime de maniéere soudaine. Un changement rapide du régime moteur indique I'absence de
verrouillage.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE CONTROLE Condition

Caractéristiques

Verrouillage “ARR” Environ 4%
! !
Verrouillage “MAR” Environ 94%

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

Fonctionnement de I'électrovanne
d'embrayage du convertisseur de couple.

o Evaluation stan-
N° de CouIAeurde Elément Condition dard
borne cable

(env.)
Electrovanne Lgrsque la boite QVT exécute la pro- 12,0V
\ cédure de verrouillage .
3 GY/R d'embrayage de
convertisseur de Lorsque la boite CVT n'exécute pas oV
couple la procédure de verrouillage.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut

La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)

: ELECTROVANNE/CIRC TCC

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu'il tente d'actionner I'élec-
trovanne.

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)

« Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

1 P0740

: code de défaut n° 1791 0740

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II

1. Positionner le contact d'allumage sur “ON”".

2. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le
“MOTEUR” avec CONSULT-II et attendre au moins 10 secon-

des.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-90, "Procédure de diagnostic".

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

CVT-87



DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-
PLE
[EURO-OBD]

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

CVT-88



DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-
PLE

[EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - TCV

ECSO00EYF

CVT-TCV-01

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE

LU
DUTY TRANSMISSION)
SoL F103
L]
GYR
* I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
w : |_IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

GY/R

F22

ENSEMBLE DE

CABLES DE

BORNES

ELECTROVANNE
D’EMBRAYAGE DE
CONVERTISSEUR
DE COUPLE

I=I
1]2]3]4[5]6]7]8]9
@3233 10]11]12]13]14]15]16{17[18 F103
G 19f20fr] I ql22fesfo4l| W H.S.

MCWAOQ030E

CVT-89



DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-
PLE
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.
3. Vérifier la résistance entre la borne 9 et la masse

Résistance : 10 - 20Q

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble CVT.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).
2. Vérifier la continuité entre la borne 9 et la borne 3 du connecteur de faisceau de TCM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-
circuit avec la masse ni avec l'alimentation.

3. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées. s
Bon ou mauvais N
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. @;EEB 2z

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la i
GYR

DISCONNECT
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du .s @
faisceau ou des connecteurs. .

[ Tcm |o]connecToR||
3

GY/R

MCIA3007E

3. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-87, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-90



DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR DE COU-

PLE
[EURO-OBD]
Inspection des composants
ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
Vérification de résistance
« Vérifier la résistance entre les deux bornes.
Electrovanne N° de borne Résis_tanc_e
(approximative) Vers masse ou I'électrovanne TCC

Electrovanne

d'embrayage de Masse de I'électro-

convertisseur de 9 vanne de TCC 10-200

couple

MCIA0047E

Veérification du fonctionnement
Ecouter le bruit de fonctionnement de I'électrovanne lorsqu'une
tension de la batterie est appliquée a la borne et la masse de

|'électrovanne TCC.

Vers masse ou I'électrovanne TCC

)
TS.

DISCONNECT

b @

MCIAO048E

CVT-91



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]

DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

Description

PFP:31940

ECSO00EY!I

L'électrovanne de pression de canalisation régule la pression de décharge de la pompe a huile afin de s'adap-
ter aux conditions de conduite en réponse a un signal émis par le TCM.
La valeur du cycle de pression dans la conduite n'est pas cohérente lorsque le contact de position du
papillon fermé est “activé”. Pour confirmer le cycle de pression dans la conduite a basse pression, le
papillon doit étre ouvert jusqu'a ce que le contact de position du papillon fermé soit sur “arrét”.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE

Condition

Caractéristiques

Service de I'électrovanne de pression de
circuit

Papillon peu ouvert
(faible pression de canalisation)

|

Papillon complétement ouvert
(Pression de circuit élevée)

|

Environ 4%

Environ 94%

NOTE:

La valeur du cycle de pression dans la conduite n'est pas cohérente lorsque le contact de position du papillon fermé est “activé”. Pour
confirmer le cycle de pression dans la conduite a basse pression, le papillon doit étre ouvert jusqu'a ce que le contact de position du

papillon fermé soit sur “arrét”.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-

SION)
Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
o Evaluation stan-
N° de CouIAeurde Elément Condition dard
borne cable
(env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée apres avoir fait chauffer le 28V
Electr_ovanne de moteur.
1 R/W pression de con- - —
duite A Lorsque la pédale d'accélérateur est
@) enfoncée a fond apres avoir fait 1,4V
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d'accélérateur est
Electr_ovanne de ‘;’f relachée aprés avoir fait chauffer le 11,0V
pression de cana- 0 moteur.
2 P/B lisation (avec
résistance de Lorsque la pédale d'accélérateur est
chute) enfoncée a fond apres avoir fait 40V
chauffer le moteur.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier (causes possibles)

: CIRC EV PRES CANAL

1 PO745

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu'il tente d'actionner I'élec-
trovanne.

Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)

) « Electrovanne de pression de conduite
: code de défaut n® 1791 0745

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

CVT-92



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]
Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION
1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode cvT
“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” a l'aide de MOTEUR
CONSULT-II.

2. Enfoncer la pédale d'accélérateur a fond, puis attendre 5 secon-
des minimum.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-95, "Procédure de diagnostic".

SAT250K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

CVT-93



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - LPSV Ecsooeva
CVT-LPSV-01
TCM
(BOITIER DE
PL PL COMMANDE DE
DUTY DUTY TRANSMISSION)
SoL SOL (DR) 103
(L) L2
R/W PIB
P/B
[l
§ RESISTANCE
DE CHUTE
]
R/W
—
o
s - L/GNE DETECTABLE POUR DTC
s - LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
R/W
I—l—|
ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
DE PRESSION DE
CANALISATION

I=I
A 112]3[4]5]6]7]8]9
@3233 To[11[12[13[14[5[16[17]18]| 103 W)
GY G el leleeleel| W

MCWAO068E
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DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE
[EURO-OBD]

Procédure de diagnostic

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.
3. Vérifier la résistance entre la borne 8 et la masse

Vers I'électrovanne de &
Résistance : 2,5-5Q pression de canalisation K
' TS.

Bon ou mauvais

DISCONNECT
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> 1. Déposer I'ensemble de soupape de commande.
Se reporter a CVT-229, "Dépose et repose”.

2. Vérifier les points suivants :

- Electrovanne de pression de conduite @:B
8

Se reporter & CVT-97, "Inspection des compo-
Sants.. MCIA3019E

- Faisceau de I'ensemble de cables de bornes ouvert ou en court-circuit

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

2. Vérifier la résistance entre la borne 8 et la borne 2 du connec-
teur de faisceau de TCM (module de commande de transmis-
sion).

Résistance : 11,2 - 12,8Q

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

P - - ) @ DISCONNECT
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : % ﬁ}

DISCONNECT

T.S.

« Résistance de chute
Se reporter a CVT-97, "Inspection des compo- R/W m
sants".

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la borne
2 du TCM et I'ensemble de cable de bornes (fais-
ceau principal)

TCM || CONNECTOR]|
2

MCIA3020E

CVT-95



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]

3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Vérifier la continuité entre la borne 8 et la borne 1 du connecteur
de faisceau de TCM.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-
circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER LE DTC

€
Hhe 4 €& @

8
[

TCM  [O] CONNECTOR|

1

MCIAQ053E

Effectuer la CVT-92, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".

Bon ou mauvais
BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-96



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]
Inspection des composants
ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
Vérification de résistance
o Vérifier la résistance entre les deux bornes.
o Résistance
Electrovanne N° de borne L
(approximative)
Electrovanne de Masse de I'électro-
pression de con- 8 vanne de pres- 2,5-5Q
duite sion de circuit
Vers masse ou
I'électrovanne E
de pression de T.S.
canalisation

o
D

MCIA0049E

Vérification du fonctionnement

Vérifier que I'électrovanne de pression de circuit produit un clic
caractéristique lorsqu'on applique la tension de la batterie entre
la borne et sa masse.

I'électrovanne
de pression de
canalisation

—mmm— \/ers masse ou E
T.

.S.

DISCONNECT

MCIAO050E

CVT-97



DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION DE CONDUITE

[EURO-OBD]
RESISTANCE DE CHUTE
« Vérifier la résistance entre les deux bornes.
Résistance : 11,2 - 12,8Q s DISCONNECT
(2113
[Q]

CVT-98



DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

[EURO-OBD]
DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON PFP:22620
Description

« Capteur de position de papillon
Le capteur de position du papillon détecte la position de soupape du papillon et adresse un signal au
TCM.

« Contact de position de papillon
Il intégre un contact de position de papillon ouvert a fond et un Npteurde position de papillon

contact de position de papillon fermé. T
Le contact de position de papillon complétement ouvert adresse

un signal au TCM (module de commande de transmission) lors- >\\ :> Avant
gue l'ouverture du papillon correspond au moins a la moitié de \
sa position complétement ouverte. Le contact de position de

papillon fermé adresse un signal au TCM lorsque la soupape de
papillon est completement fermée.

\ MCIA3018E
VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques

Papillon complétement fermé Environ 0,5V

Capteur de position de papillon
Papillon grand ouvert Environ 4V

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de Couleurde Evaluation stan-

A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
Capteur de posi- Lqrsqueule c”ontact d'allumage est 45-55V
32 R tion de papillon mis sur “ON".
(source d'alimen- Lorsque le contact d'allumage est

tation) @ mis sur “OFF”. ov

. f1s Papillon complé-
Lorsque la pédale d'accélérateur est P ,p.
tement fermé :

. enfoncée lentement apres avoir fait
41 GY Capteur de posi- ‘4 chauffer le moteur. 03V .
tion de papillon ! . . . Papillon complé-
(la tension s'éléve progressivement

. 5 " . tement ouvert : 3
en réponse a la position du papillon.)

\%
42 B Masse de capteur — —
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
. CIR CAP POS PAP CVT (Le circuit du capteur est ouvert ou en

Le TCM regoit une tension extrémement court-circuit.)
- P1705 basse ou élevée du capteur.

« Capteur de position de papillon

: code de défaut n° 1791 1705 « Contact de position de papillon
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

CVT-99



DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

[EURO-OBD]

Avec CONSULT-II

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” pour “CVT” a l'aide de CONSULT-
Il.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
Condition de la
) P CON PAP
pédale d'accéléra- | CAP PAPILLON CON RALENTI OUVERT
teur
entirementrela- | ) ine de 0,5V ON ARRET
chée
A mi-charge 05-1,9V ARRET ARRET
enfoncée au maxi- 1'9 B 4‘0 v ARRET ON
mum

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter a CVT-95, "Procédure de diagnostic".

Si le test est concluant, passer a I'étape suivante.

Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” en mode “MOTEUR” a l'aide de
CONSULT-IL.

Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 5 secondes de suite. Relacher ensuite compléte-
ment la pédale d'accélérateur.

CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h

CAP PAPILLON : inférieure ou égale a 3V environ

Levier de sélection : Position D

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter
a CVT-95, "Procédure de diagnostic".

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

CVT-100

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K




DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - TPS
CVT-TPS-01

I : | I[GNE DETECTABLE POUR DTC
| |GNE NON DETECTABLE POUR DTC

ECM
Fio1) , (Fio2
AVCC GND-A TVOO
(L2s]] B3] L=2]]
R B GY
R B GY
211 2]l Mol
SENS SENS TH
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1 I 1 II:' II:' :
I
1 7 | = 24]23)22] 21]20]19]18]17]16]15]14]13]12| 11|10l 9|8 ] 7]6 ogJforfios iosfriofittfrifi1s :
I 13| 42]41]40]30]38]37 |36 |5 |24 ]=ala2] 31]20]20] 28] 27] 26|25 98] oafioo]iofiozfioafiocfios 119fr20f1 |
] 3 Fioi 117}118 F102) |
| 112 | [e2etfeof=ofselerTee s [safeafselp rofus[uelarfac 45 as sofotToolsefoafosfoelor] [T 1516 @V HS.
I s1]sol 7ol 78]77176l75 74737271 70l 60l 8]67] 66 65] 64]63 82| 83| 84]85]86]87]s8]s9 !
: Ju-r, - -, :
b o - ——— ————————— S S S S S S S R S S S R e R S S e S S S S S e S S S e S S e e —
F==J-_-L] lEll—=
osloelo7]28]0]00e [a2laal|
|134]35]36]37]38]39]40]41 42|| @
Lasfaalas™]laslarlas)

MCWAO133E

CVT-101



DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

Effectuer le mode |l de test de diagnostic (résultats d'autodiagnostic) pour la gestion moteur.
Se reporter a [“Témoin de défaut”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD"] dans la sec-
tion EC.
Bon ou mauvais
BON (avec CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Contr6ler le circuit du capteur de position de papillon pour la gestion moteur. Se reporter a
(“DTC P0120 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON") dans la section EC.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur
CONSULT-IL.

3. Lire la valeur de “CAP PAPILLON".

Tension :
Papillon complétement
fermé :

Environ 0,5V
Papillon complétement
ouvert :

Environ 4V

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier si le faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert entre 'ECM et le TCM au niveau du
circuit du capteur de position du papillon (faisceau principal).

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 41 et 42 du TCM tout en

appuyant lentement sur la pédale d'accélérateur. hd @ /AN
o A€ @
Tension : __
Soupape de papillon com- || TCM || CONNECTOR]
pléetement fermée : a1 a2

Environ 0,5V
Soupape de papillon
ouverte complétement :
Environ 4V
(La tension s'éléve progressivement en réponse a l'ouver-
ture du papillon)
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier si le faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert entre 'ECM et le TCM au niveau du
circuit du capteur de position du papillon (faisceau principal).

MCIA3010E

CVT-102



DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[EURO-OBD]

4. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT DE POSITION DE PAPILLON (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Se reporter aux étapes 1 a 7 de “Préparation”, “Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)”,
CVT-31.

2. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”".
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

4. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT" sur
CONSULT-II.

5. Lire la valeur de “CON RALENTI"” et de “CON P CHARGE" lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée
et relachée.

Vérifier que les états indiqués du contact de position du papillon sont conformes.

Condition de la Contrdle de données
pédale
Jd'accélérateur CON RALENTI CON PAP OUVERT
Relachée MAR ARR
Enfoncée a fond ARR MAR

MTBL0011

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Contact de position de papillon — Se reporter a la “section EC”.
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le TCM

5. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-99, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Contact de position de papillon — Se reporter a la “section EC”.
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'ECM et le TCM

CVT-103



DTC P1715 CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE

[EURO-OBD]
DTC P1715 CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE PFP:31935
Description

Le capteur de vitesse primaire détecte la vitesse de rotation de la poulie primaire et adresse un signal a
I'ECM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de | Couleurde ) o Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)

Lors de la conduite (position L, 20

km/h), les impulsions sont mesurées

au moyen de la fonction de mesure

d'impulsions de CONSULT-II.

38 G/Y C_apteur d_e _ « Cable du CONS_U_LT-II branché au 900 Hz
vitesse primaire connecteur de liaison des don-

nées.

« La mesure de l'inspection est
impossible a I'aide du testeur de
circuit.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)
- VIT POULIE /P « Faisceau ou connecteurs
: Le TCM ne regoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
N . o 4 court-circuit.
@ : 2éme clignotement d'appréciation adéquat du capteur. )
« Capteur de vitesse du véhicule

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.
. . B " N SELECT MODE DIAG
2. §elgctlonner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT SUPPORT DE TRAVAIL
a l'aide de CONSULT-II.
3. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Sélecteur sur “D” et vitesse du véhicule supérieure a 20 km/h. CONTROLE DE DONNEES
NUMERO DE PIECE DE TCM

RESULT AUTO-DIAG

SAT252K

® Sans CONSULT-II

Démarrer le moteur. Le 2nd clignotement d'appréciation est plus long que les autres.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes : NN
Sélecteur sur “D” et vitesse du véhicule supérieure a 20 km/h. =

3. Effectuer un autodiagnostic
Se reporter a “ PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (sans
CONSULT-II)", CVT-31. | _

N o=

Capteur de vitesse de poulie

- —
7/ N
/1N primaire

nnn--—- Allumé

SAT807HA

CVT-104



DTC P1715 CAPTEUR

DE VITESSE PRIMAIRE

[EURO-OBD]
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DTC P1715 CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER SIGNAL D'ENTREE

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur
CONSULT-IL.

3. Lire lavaleur de “VIT POUL ENTR” tout en roulant.

CONTROLE DE DONNEES

S'assurer que la valeur varie en fonction de la vitesse de con- AUCUN
i CONTROLE
duite. DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP

TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min

RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT236K

® sSans CONSULT-II mg ﬁ @

1. Démarrer le moteur. _—

2. Controler la tension entre la borne 38 du TCM et la masse, tout [L_TCM o CONNECTOR |
en conduisant & 20 km/h. 38

Env. 900 Hz

Bon ou mauvais o o
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
1. Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, = SAT263K
I'ECM et le capteur de vitesse primaire (faisceau
principal)
2. Circuit de mise a la masse de I'ECM

Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

2. VERIFIER LE DTC

Effectuer CVT-104, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> . Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

« Sile résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-106



DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT

[EURO-OBD]
DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT PFP:31020
Description

o Le moteur gradin est mis a I'état MAR/ARR de 4 changements d'aspects en fonction du signal qu'il regoit
du TCM.
Par conséquent, le débit de pression de conduite vers la poulie primaire est modifié et le rapport de la
poulie est commandé

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques

Enfoncement/relachement de la pédale
Moteur gradin d'accélérateur en conditions normales MAR/ARR
d'utilisation du véhicule.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

N° de Couleur . . Evaluation standard
A Elément Condition
borne de cable (env.)
11 PU Dans I'espace de 2 secondes aprés que le contact d'allumage a | 30,0 ms

été mis sur “ON”", la période de temps nécessaire lorsque la
12 L/W . p . .
fonction de mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de

20 Ly CONSULT-II est utilisée. 30,0 ms
Moteur gradin

10,0 ms

« Cable de CONSULT-Il branché au connecteur de liaison des

données.
21 P/L . . . S 10,0 ms
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur
de circuit.
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
: CIRC/MOTEUR GRADIN « Faisceau ou connecteurs
Ala commar_1de MARCHE/ARRET du (Le circuit du moteur gradin est ouvert ou
- P1777 moteur gradin ne correspond pas une en court-circuit.)
variation correcte de la tension au TCM. .
3 « Moteur gradin
: code de défaut n° 1791 1777

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
« Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

o Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES" pour “CVT” a l'aide de CONSULT-

ovT
1.

SYSTEME DE SELECTION

MOTEUR

SAT250K

CVT-107



DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT
[EURO-OBD]

2. Rouler pendant au moins 5 secondes de suite.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
& CVT-110. "Procédure de diagnostic". SUPPORT DE TRAVAIL
RESULT AUTO-DIAG

SELECT MODE DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

CVT-108



DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT
[EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - STM
CVT-STM-01

I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
| IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

S/M-A S/M-B S/M-C S/M-D F103
| KE ] |L2]) [20] [L21]]
PU L/W Ly P/L
PU L/W LY P/L
F22
2T wiamare o gt----------agr-------=-
DE CABLES
DE BORNES
MOTEUR
GRADIN
[

I=I
1]2]3]4[5]6]7]8]9
@3233 10]11]12]13]14]15]16{17[18 F103
G 19f20fr] I ql22fesfo4l| W H.S.

MCWAOQ033E
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DTC P1777 MOTEUR GRADIN - CIRCUIT
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
Vérifier les “RESULTATS D'AUTO-DIAG” avec CONSULT-II.

3. Si“FONCT SECURITE CVT" s'active, se reporter a “FONCTION DE SECURITE CVT”, CVT-203, "EFONC-
TION DE SECURITE DE BOITE CVT".

4. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.
Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

DISCONNECT @
| HS.

11, 12, 20 et 21 du connecteur de faisceau du TCM.
[l doit y avoir continuité.
Connecteur de moteur pas-a-pas

n

o

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-

circuit avec la masse ni avec l'alimentation. = 7 12]a[4]5)
i ) . i [ Tcm  [o] CONNECTOR| (\ /)
7. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées. TR > 345
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 2. ‘ [Q]
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du MCIASO1E

faisceau ou des connecteurs.

2. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-107, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.
Inspection des composants
MOTEUR PAS-A-PAS
Veérification de résistance

« Vérifier la résistance entre les bornes.
(.‘ o DISCONNECT &
o Résistance (approxima- E}] .
Soupape de commande N° de borne -
tive) Connecteur de moteur pas-a-pas
/\ AN
2et3 (5]4]3[2] " /514]3[2] "\
28Q \J 111/ \J 111/
4etb 2,4 3,5 2,345
—— [t Nt Bt SLE R
2 et masse
Moteur gradin Q] @
3 et masse
14Q .
4 et masse =
5 et masse MCIA3012E

CVT-110



DTC P1778 MOTEUR GRADIN - FONCTIONNEMENT

[EURO-OBD]
DTC P1778 MOTEUR GRADIN - FONCTIONNEMENT PFP:31947
Description Ecsooenw

o Le moteur gradin est mis a I'état MAR/ARR de 4 changements d'aspects en fonction du signal qu'il regoit
du TCM.
Par conséquent, le débit de pression de conduite vers la poulie primaire est modifié et le rapport de la
poulie est commandé

« Cet élément de diagnostic permet de détecter si le circuit électrique est BON et le systéme mécanique est
MAUVAIS.

« Cet élément de diagnostic permet |'évaluation de I'état du mécanisme du variateur de vitesse du boitier,
lorsque celui-ci ne fonctionne pas normalement.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Il contréle si le “RAPPORT DE CVT : 2,32 - 0,47” varie de la méme fagon que “"GRAD COM POUL : 3 - 200"
en mode CONTROLE DES DONNEES.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)

: FNCT/MOTEUR GRADIN
Lorsque le rapport de démultiplication ne

- P1778 change pas conformément aux instruc- « Moteur gradin
tions du TCM.

: code de défaut n® 1791 1778

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

« Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

o Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.

o Avant de démarrer la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT DE DIAGNOSTIC

(DTC)", confirmer la fixation “Rap.”, “Moy.” ou “Lent.” au niveau de “VIT POUL ENTR” et de “CAP
VIT VEHIC” sur “MODE DE CONTROLE DE DONNEES".

« Encas de fixation en rapport élevé, passer rapidement a la procédure de diagnostic.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

CVT-111



DTC P1778 MOTEUR GRADIN - FONCTIONNEMENT

[EURO-OBD]

Mettre le contact d'allumage sur “ON”", puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES" pour “CVT" a I'aide de CONSULT-
I.

S'assurer que la tension de sortie du capteur de température du
liquide de CVT est dans la plage spécifiée ci-dessous.

CAP TEMP LIQ: 0,5-1,5V

Si la valeur n'est pas comprise dans la plage spécifiée, il
convient de conduire le véhicule afin de diminuer la tension
(mise a température du liquide) ou d'arréter le moteur pour
augmenter la tension (refroidissement du liquide)

Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le
“MOTEUR” a l'aide de CONSULT-II.

Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 30 secondes de suite.

VITESSE DE DEPART DE TEST : 0 km/h

ACCELERATION CONSTANTE : Conserver au moins 30 sec
CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h

CAP PAPILLON : supérieur a 1,3V

Levier de sélection : Position D

REGIME MOTEUR : 450 tr/mn minimum

Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter
a CVT-112, "Procédure de diagnostic".

avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

Procédure de diagnostic

1.

VERIFIER LE MOTEUR PAS-A-PAS

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K

ECSO00EYX

Il contrdle si le“Rapport CVT : 2,32 - 0,47” varie de la méme facon que “GRAD COM POUL : -3 - 200" en

mode CONTROLE DES DONNEES.

Si I'on ne dispose pas de CONSULT-II, inspecter le régime moteur (montée et descente) par rapport a la
vitesse du véhicule et a I'angle d'ouverture du papillon, et vérifier le changement de rapport de démultipli-

cation.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble CVT.

CVT-112



DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION

[EURO-OBD]
DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION PFP:31936
Description

o Le capteur de pression de circuit détecte la pression de circuit de la boite CVT et envoie le signal y affé-
rent au TCM.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques
Papillon entierement fermé (Coeff. de ser-
vice : 4%) Env. 1,0V

Service de I'électrovanne de pression de
circuit

! !
Papillon complétement enfoncé (Coeff. de Env. 4,0V
service : 94%)

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

Evaluation stan-

N® de CouIAeurde Elément Condition dard
borne cable
(env.)
(c \) Lorsque le moteur tourne au ralenti. 10V
37 W Lorsque le moteur tourne au régime
40V
de calage.

o2
‘G:,

Capteur de pres-
sion de canalisa-
tion

46 RIL b — 45-55V

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

42 B

=
&
|
|

o

<3
=

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
: CAP PRES CANAL « Faisceau ou connecteurs
- p1701 Le TCM regoit du moteur gradip une ten- (Le circuit du capteur est ouvert ou en
: sion excessivement basse ou élevée. court-circuit.)
. code de défaut n° 1791 1791, « Capteur de pression de canalisation

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

o Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

« Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réalisée au préalable, toujours mettre le con-
tact d'allumage sur “OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

CVT-113



DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[EURO-OBD]

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES" pour “CVT" a l'aide de CONSULT-
I.

2. S'assurer que la tension de sortie du capteur de température de
circuit est dans la plage spécifiée ci-dessous.
CAPTEMPLIQ:0,5-1,5V
Si la valeur n'est pas comprise dans la plage spécifiée, il
convient de conduire le véhicule afin de diminuer la tension
(mise a température du liquide) ou d'arréter le moteur pour
augmenter la tension (refroidissement du liquide)

3. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le
“MOTEUR” a l'aide de CONSULT-II.

4. Démarrer le moteur et maintenir les conditions suivantes pen-
dant au moins 5 secondes de suite.

CAP VIT VEH : supérieure ou égale a 10 km/h
CAP PAPILLON : 1,3V
Levier de sélection : Position D
REGIME MOTEUR : 450 tr/mn minimum
Si le résultat de la vérification n'est pas satisfaisant, se reporter
a CVT-116, "Procédure de diagnostic".
avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

CVT-114

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT255K




DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - LPS
CVT-LPS-01

I : | [GNE DETECTABLE POUR DTC
| [IGNE NON DETECTABLE POUR DTC
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DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION

Se reporter & CVT-117, "Inspection des composants”.
Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le capteur de pression.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “signaux d'entrée du TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur CON-
SULT-II.

3. Relever la valeur de “CAP PRES CANAL" tout en roulant.

o Papillon entierement fermé (Coeff. de service : 4%) : env. 1,0 V

« Papillon complétement enfoncé (Coeff. de service : 94%) : env. 4,0 V
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Sile faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert entre le TCM, 'ECM et le capteur de pres-
sion des circuits (Faisceau principal)

« Circuit de mise a la masse de I'ECM

Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).
3. Vérifier la continuité entre la borne 1 et la borne 37 du connecteur de faisceau de TCM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
4. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Se reporter & CVT-117, "Inspection des composants”.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique
dans le faisceau ou les connecteurs.

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-113, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-116



DTC P1791 CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[EURO-OBD]

Inspection des composants
CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION

« Démarrer le moteur.

o ) . . m CONNECT A‘@
« Vérifier la tension entre les bornes 1 et 6, ainsi que 6 et 10. E} )

N° de borne Tension Connecteur du capteur de pression de canalisation
A
1 6 Env.0,5-45V 71] I\)
RN
10 6 Env.45-55V

1,10

{9 |

MCIA0051E
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DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN
[EURO-OBD]

PFP:31940

DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN

Description

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ECS00EZ2

o Evaluation
N° de CouIAeurde Elément Condition standard
borne cable

(env.)

5 L Ligne de commu- _ _

nication CAN

6 R Ligne de commu- . _ _

nication CAN

ECSO00EZ3

Logique de diagnostic de bord

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)

: LIGNE COMM CVT**

La ligne de communication ECM-CVT est

. \ o ouverte ou en court-circuit.
@ : Clignotement d'appréciation

« Electrovanne d'embrayage a roue libre

** : LIGNE COMM CVT signifie U1000 ligne de communication CAN.

Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC)
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

AVEC CONSULT-II

1. Positionner le contact d'allumage sur “ON”.

2. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le
“MOTEUR” a l'aide de CONSULT-II.

3. Attendre au moins 6 secondes ou démarrer le moteur et atten-
dre au moins 6 secondes.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-120, "Procédure de diagnostic".

ECSO00EZ4

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

SANS CONSULT-II
1. Positionner le contact d'allumage sur “ON”.

2. Attendre au moins 6 secondes ou démarrer le moteur et atten-
dre au moins 6 secondes.

3. Effectuer un autodiagnostic :/
Si le résultat de la vérification est “MAUVAIS”, se reporter a la T

Le 11éme clignotement d’appréciation est
plus long que les autres.
~\\/ /-

)N

T

MCIBO001E

“section LAN”.
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DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN
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Schéma de cablage — CVT
CVT-CAN-01

I W : | IGNE DE DONNEES
ECM

2
T
9
z

<
=|oJr
Z|o|m—
T

2
ZE:PJJ
~

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

F103
It |
I3l R o o o =i
98[oofioo]ion[1o2osfrodfres W 1213]4]5]6]7]8]9
1711 10]11[12[13]14[15]16[17]18 &
90191192193194195196197 1 11 1516 B HS. P 2l
82[83]84]85]86]57 8889 [ 1

1T | -

MCWAO156E
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DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic
Passer a LAN-13, "COMMUNICATION CAN".
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[SAUF EURO-OBD]

DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

CONSULT-II

Aprés avoir effectué la CVT-168, "Procédure de diagnostic”, cocher les cases correspondant aux résultats
prévus, dans la CVT-132, "Fiche de diagnostic”. Les pages de référence sont indiquées a la suite des compo-

sants.
REMARQUE:

Pour de plus amples informations sur CONSULT-II, se reporter au manuel d'utilisation qui accompagne

chaque unité CONSULT-II.

PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (AVEC CONSULT-II)

1.

Activer CONSULT-II, puis appuyer sur la touche “CVT" pour
l'autodiagnostic du TCM.

Si l'option CVT ne s'affiche pas, contrdler le circuit d'alimentation
et de masse du TCM. Se reporter a CVT-154, "DIAGNOSTIC
DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE". Si le résultat
est MAUVAIS, se reporter a la section EL (“DISPOSITION DE
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE").

Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG".
L'affichage montre le défaut subit depuis la derniere fois que la

PFP:00000

ECSO00EZ7

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

DIAG TEMPS REEL

procédure a été effacée.

CONSULT-II
REEL.

Tout défaut détecté dans ce mode sera ainsi affiché en temps

réel.

procede a I'AUTODIAGNOSTIC EN TEMPS

SIG TR/MN MOTEUR

SAT987J

MODE DE TEST DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Eléments détectés

(Terminologie des écrans CONSULT-II pour le
mode de test “RESULTATS D'AUTODIAGNOS-

TIC”)

Elément

Affichage

La panne est détectée lorsque...

Remarques

Pas de défaut

(AUCUNE DEFAILLANCE DE DIAGNOSTIC
N'EST DETECTEE, IL PEUT S'AVERER NECES-
SAIRE DE POURSUIVRE LES VERIFICA-

TIONS**)

Pas de panne détectée.

Démarrage initial

DEPART INITIAL

Ce message n'indique pas un défaut (il s'affiche a
I'écran chaque fois qu'une alimentation du TCM est
coupée).

Signal de vitesse de
poulie de sortie

SIG VIT POUL SORT

Le TCM ne recoit pas le signal de tension adéquat du
capteur.

Capteur de vitesse pri-
maire

SIG VIT POUL ENTR

Le TCM ne recoit pas le signal de tension adéquat du
capteur.

Capteur de position de
papillon

CAP POS PAPILLON

Le TCM recoit une tension extrémement basse ou éle-
vée du capteur.

Circuit du moteur gra-
din

MOTEUR PAS-A-PAS

Variation incorrecte de la tension a la borne du TCM
pendant le fonctionnement du moteur gradin.
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Eléments détectés
(Terminologie des écrans CONSULT-II pour le
mode de test ‘RESULTATS D'AUTODIAGNOS- La panne est détectée lorsque... Remarques
TIC")
Elément Affichage
Fonctionnement du . Le moteur gradin ne répond pas correctement aux com-
moteur gradin mandes du TCM.
Capteur de pression de | CAP PRES CANAL Le TCM recoit une tension extrémement basse ou éle-
canalisation vée du capteur.
Ellectrovanne SOLENO EMB C/ Le TCM détecte une chute de tension anormale lorsqu'il
d'embrayage de con- COuP o s
. tente d'actionner I'électrovanne.
vertisseur de couple
Capteur.de.tempera: CAPTEMPLIQ Le TCM recoit une tension extrémement basse ou éle-
ture de liquide de boite vée du capteur
cvT pteur.
FONCTION DE SECU- | FONCTION DE SECU- TCM défectueux
RITE DE BOITE CVT RITE DE BOITE CVT
Signal du régime SIG VIT MOT Le signal de tension regu de I'ECM par le TCM n'est pas
moteur correct.
Electrovanne de pres- EV PRESS CANAL Le TCM détecte une chute de tension anormale lorsqu'il
sion de conduite tente d'actionner I'électrovanne.
TCM (RAM) BOIT CONT (RAM) La mémoire (RAM) du TCM ne fonctionne pas correcte-
ment.
TCM (ROM) BOITIER DE COM- La mémoire (ROM) du TCM ne fonctionne pas correcte-
MANDE (ROM) ment.
TCM (EEP ROM) Egll\-;)COMM (EEP La mémoire du TCM (EEP ROM) est défectueuse.
MODE CONTROLE DE DONNEES (CVT)
ELEMENT DE CONTROLE
Elément Affichage Signaux Signaux prin- Description Remarques
d'entrée du cinaux
TCM P
Capteur de vitesse du | CAP VIT VEHIC La vitesse du véhicule | Lors de la montée de
véhicule [km/h] calculée a partir du régime en position “N” ou
(Capteur de vitesse X . signal du capteur de “P”, le véhicule a l'arrét, il
secondaire) régime, est affichée. est possible que CON-
SULT-II n'indique pas une
vitesse égale a 0 km/h.
Capteur de position CAP PAPILLON Latension de signaldu | —
de papillon V] X — capteur de position de
papillon est affichée.
Capteur de tempéra- | CAP TEMP LIQ Affichage de la tension
ture de liquide de V] du signal du capteur de
boite CVT température du liquide
X de CVT.
La tension de signal
diminue lorsque la tem-
pérature du liquide
augmente.
Tension de la batterie | TENS BATTE- La tension d'alimenta-
RIE X — tion du TCM s'affiche. —
Y
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ELEMENT DE CONTROLE

CVvT

Elément Affichage Signaux Signaux prin- Description Remarques
d'entrée du cipaux
TCM
Régime moteur Régime moteur « Le régime moteur, cal- | L'affichage du régime
[tr/mn] culé a partir du signal moteur peut ne pas étre
de régime moteur, précis au-dessous d'envi-
X X s'affiche. ron. 800 tr/mn. Il est pos-
sible qu'il ne puisse pas
indiquer O tr/mn méme
lorsque le moteur ne
tourne pas.
Contact de position CON P MORT o L'état MAR/ARR véri-
de stationnement/ [MAR/ARR] fié a partir du signal du
point mort (P/N) X — contact de position de —
stationnement/point
mort est affiché.
Contact de position R | CON R « L'état MAR/ARR cal-
ARRIERE X . culé a partir du signal .
[MAR/ARR] du contact de position
R est affiché.
Contact de position D | CON POSIT D « L'état MAR/ARR éva-
[MAR/ARR] lué a partir du signal du
X — L —
contact de position D
est affiché.
Interrupteur de mode | CON POS S o L'état MAR/ARR, cal-
Sport [MAR/ARR] culé a partir du signal
X — —
de contact de mode
Sport, est affiché.
Contact de position L | CON POSIT L « Affichage de I'état
[MAR/ARR] X . MAR/ARR calculé a .
partir du signal du con-
tact de position L.
Contact de position CON RALENTI o L'état MAR/ARR, Véri-
de papillon fermé [MAR/ARR] fié a partir du signal de
X — contact de position de —
papillon fermé, est affi-
ché.
Contact de position CON PAP
de papillon compléte- | OUVERT . L'état MAR/ARR, cal-
ment ouvert [MAR/ARR] culé & partir du signal
X — de contact de position —
de papillon compléte-
ment ouvert, est affi-
ché.
Position du levier SLCT POSI LVR « Les données de posi- « Une valeur spécifique
sélecteur tion du levier de sélec- utilisée pour le controle
— X tion utilisées par le s'affiche si le mode de
TCM, sont affichées. sécurité est activé par
erreur.
Vitesse du véhicule VITESS VEHIC « Les données de
[km/h] . X vitesse du véhicule uti- .
lisées par le TCM pour
le calcul sont affichées.
Position de papillon OUV PAPILLON « Les données de posi- « Une valeur spécifique
[/8] tion du papillon, utili- utilisée pour le controle
— X sées pour les calculs s'affiche si le mode de
du TCM, s'affichent. sécurité est activé par
erreur.
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Elément

Affichage

ELEMENT DE CONTROLE

Sighaux
d'entrée du
TCM

Signaux prin-
cipaux

Description

Remarques

Service de la pression
de canalisation

SERV PRE CAN
[%]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne de pression de
canalisation calculée
par le TCM a partir de
chaque signal d'entrée
est affichée.

Fonctionnement de
I'électrovanne
d'embrayage du con-
vertisseur de couple.

SRVC EV TCC
[%]

La valeur de com-
mande de |'électro-
vanne d'embrayage de
convertisseur de cou-
ple calculée par le
TCM a partir de cha-
gue signal d'entrée est
affichée.

Témoin d'affichage
d'autodiagnostic
(témoin de CVT)

T CNTRL MOTIF
[MAR/ARR]

L'état de commande du
témoin de CVT s'affi-
che.

Capteur de pression
de canalisation

CAP PRES
CANAL [V]

La tension du signal du
capteur de pression du
circuit CVT est affi-
chée.

Capteur de vitesse de
poulie primaire

VIT POUL ENTR
[tr/mn]

Affichage de la vitesse
de rotation de la poulie
primaire calculée a par-
tir du signal recu du
capteur de vitesse de
rotation de cette poulie.

Capteur de vitesse de
poulie secondaire

VIT POUL SORT
[tr/mn]

Affichage de la vitesse
de rotation de la poulie
secondaire calculée a
partir du signal recu du
capteur vitesse secon-
daire.

Contact de feu de
stop

CONT FREIN
[MAR/ARR]

Affichage du signal de
position MAR/ARR du
contact de feux de
stop.

Signal de 'ABS

SIGNAL ABS
[MAR/ARR]

Affichage du signal de
fonctionnement du sys-
teme ABS (MARCHE/
ARRET) recgu du bottier
de commande de
I'ABS.

Rapport CVT

ETAPE

RAPPORT CVT
]

GRAD COM
POUL [pas]

Affichage du rapport de
démultiplication réel de
CVT opéré avec le
TCM.

Affichage de la position
du moteur gradin.

X : S'applique
— : Ne s'applique pas
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COMMENT EFFACER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC ( AVEC CONSULT-II)

1. Sile contact d'allumage reste sur “ON” aprés les opérations de

. . . . . o . SYSTEME DE SELECTION
réparation, il convient de le mettre une fois sur “OFF”. Attendre

pendant 3 secondes minimum, puis le mettre une nouvelle fois ovr

sur “ON”.

MOTEUR

2. Positionner CONSULT-II sur “MARCHE" et appuyer sur “CVT".

SAT250K

3. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG”.

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

4. Appuyer sur “EFFAC”. (Les résultats de l'autodiagnostic sont
effacés.) RESULT AUTO-DIAG

RESULTATS DTC

SOLENO EMB C/COUP

SAT970J

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC SANS CONSULT-II Ecsooezs
® PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (SANS CONSULT-II)
Préparation

1. VERIFIER LE TEMOIN CVT

1. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.
2. Faire alterner la position du contact d'allumage entre ON et OFF plus de deux fois, puis le mettre sur OFF.
3. Déplacer le sélecteur vers la position “P”, puis mettre le contact d'allumage sur ON. Ensuite, vérifier que
le témoin de CVT s'allume pendant environ 2 secondes.
Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> Passer a “Le témoin CVT ne s'allume pas”, CVT-218, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
SYMPTOMES".
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2. ETAPE 1 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Appuyer sur la pédale de frein et simultanément, relacher complétement la pédale d'accélérateur.
Ensuite, placer le sélecteur sur la position “D”.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”. (Ne pas faire démarrer le

moteur.) ‘0~ ®

>> PASSER A L'ETAPE 3. ?

SAT258K

3. ETAPE 2 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

Relacher la pédale de frein et déplacer le sélecteur vers la position
"

>> PASSER A L'ETAPE 4.

SAT259K

4. ETAPE 3 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

Tout en appuyant sur la pédale de frein avec le pied gauche, enfon- —
N A ' 14 . . Pédale d'accélérateur

cer complétement la pédale d'accélérateur avec le pied droit. 0

Ensuite, placer le sélecteur sur la position “D”. N

>> PASSER A L'ETAPE 5.
R

/.

Enfoncer

SAT260K

5. VERIFIER LE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier le témoin de CVT sur les instruments combinés.

>> FIN DU DIAGNOSTIC
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EVALUATION DU CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Témoin CVT

Tous les clignotements d'évaluation sont identiques.
~N A

- =
7NN
Démarrage de
l'autodiagnostic

Signal de démarrage
10 clignotements
d'appréciation

T~ Alumé

- {- Eteint

ot Ghbtabttibtsts

SAT281K

Tous les circuits qui peuvent étre confirmés par autodiagnostic
sont bons.

Le ler clignotement est plus long que les autres.

AN

Paane s

-T—— Allumé

- Eteint

SAT437FA

Le circuit du capteur de vitesse secondaire (CAPTEUR CVT DE
VITESSE VEHICULE) est débranché ou en court-circuit.

= Passer a CVT-157, "CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHI-
CULE (CAPTEUR DE VITESSE SECONDAIRE)" .

Le 2eéme clignotement est plus long que les autres.

~\N V77

_— —

— -

LAY

Allumé

Eteint

SAT439FA

Le circuit du capteur de vitesse primaire est débranché ou en
court-circuit.
= Passer & CVT-162, "Capteur de vitesse primaire” .

Le 3eme clignotement est plus long que les autres.

\\\//é
ST

Allumé

i Il 1LL -~ Eteint

SAT441FA

Le circuit du capteur de position de papillon est déconnecté ou en
court-circuit.

— Passer a CVT-165, "CAPTEUR DE POSITION DE
PAPILLON" .

Le 4éme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.

NN\ 77

///l\\\

- Eteint

MCIA0041E

Le circuit du moteur gradin est débranché ou en court-circuit.
= Passer a CVT-171. "CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN" .

Le 5éme clignotement est plus long que les autres.

PN

Paane s

- Allumé

- Eteint

SAT445FA

Le circuit du capteur de pression de canalisation est en court-cir-
cuit ou déconnecté.
= Passer a CVT-177, "Capteur de pression de canalisation" .
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Témoin CVT

Le 6eme clignotement est plus long que les autres.

-7~ Allumé

SAT447FA

Le circuit de I'électrovanne de pression de canalisation est en
court-circuit ou déconnecté.

— Se reporter a CVT-182, "ELECTROVANNE DE PRESSION
DE CANALISATION" .

Le 7éme clignotement est plus long que les autres.

ez

PAVARUN

-~ Allumé

Eteint

SAT449FA

Le circuit de I'électrovanne de verrouillage est débranché ou en
court-circuit.

= Se reporter a CVT-189, "ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE
DU CONVERTISSEUR DE COUPLE" .

Le 8éme clignotement est plus long que les autres.

N\l 77

TN

== Allumé

- Eteint

MCIA0042E

Le capteur de température de liquide de CVT est débranché ou le
circuit d'alimentation du TCM est défectueux.

— Passer & CVT-194, "CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE CVT" .

Le 9éme clignotement est plus long que les autres.

\\'lllé

-
Parane

HI_—'— Allumé

U Eteint

SAT285K

Le circuit du signal de régime moteur est en court-circuit ou
débranché.
= Se reporter a CVT-199, "Signal du régime moteur” .
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Témoin CVT

Le 10eéme clignotement est plus long que les autres.

NN\ 177

///I\\\

MCIA0043E

« Lorsque le “4éme clignotement d'appréciation” et/ou “6eme cli-
gnotement d'appréciation” s'affichent, inspecter “MOTEUR
GRADIN” et/ou “ELECTROVANNE DE PRESSION DE CIR-
CuUIT”.

« Lorsque ni le “4éme clignotement” ni le “6éme clignotement” ne
s'affichent, remplacer le TCM.

= Passer a CVT-203, "FONCTION DE SECURITE DE BOITE
CVT"

Clignotements tels que décrits ci-dessous.
~ON L /2

_
Paane N

SAT457FA

La tension délivrée par la batterie est insuffisante.

La batterie est déconnectée depuis une longue période.

La batterie est branchée a l'envers

(lorsque les connecteurs du TCM sont branchés a nouveau.—
Cela ne constitue pas un probléme.)

Le témoin ne s'allume pas.

[ ]

Démarrage de
l'autodiagnostic

Eteint

SAT653J

Le circuit du contact PNP, de contact de feu de stop ou du contact
de position du papillon est ouvert ou le TCM est défectueux.

= Passer a CVT-212. "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES
COMPOSANTS NON DETECTABLES" .

t1=2,5secondes t2=2,0secondes t3=1,0seconde

t4 = 1,0 seconde
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INTRODUCTION
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INTRODUCTION

Introduction

Le TCM regoit un signal du capteur de vitesse du véhicule, du cap-
teur de position du papillon ou du contact PNP et commande le pas-
sage de vitesse ou le verrouillage par lintermédiaire des
électrovannes de CVT.

Pendant le fonctionnement du systéeme CVT, les signaux d'entrée et
de sortie doivent toujours étre conformes et stables. La boite CVT
doit étre en bon état de marche et ses piéces ne présenter aucun
défaut (vanne grippée, électrovanne en court-circuit, etc.).

Il est bien plus difficile de diagnostiquer un probleme qui apparait de
facon intermittente qu'un probléeme qui apparait de fagcon continue.
La plupart des problémes intermittents sont causés par une con-
nexion électrique défaillante ou par un cablage erroné. En pareil cas,

une vérification soigneuse des circuits suspects peut éventuellement éviter le remplacement de pieces qui

n'étaient pas défectueuses.

Une vérification purement visuelle risque de ne pas permettre de
détecter l'origine du probléme. Il convient d'effectuer un essai sur
route a I'aide de CONSULT-II ou d'un testeur de circuit branché. Sui-
vre la “Procédure de travail”. Se reporter a CVT-132.

Avant d'entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler avec un client qui se plaint d'une mauvaise conduite. Le
client peut fournir de bonnes informations concernant ces proble-
mes, en particulier en matiere de problemes intermittents. Trouver
quels symptémes sont présents et sous quelles conditions ils appa-
raissent. Une “Fiche de diagnostic” telle que celle illustrée dans
I'exemple CVT-132 ) doit étre utilisée.

Commencer le diagnostic par I'analyse des problémes “classiques”.

Ceci aidera a dépister les problémes de conduite sur un véhicule équipé d'un moteur a commande électroni-

que.
Il est également vivement conseillé de consulter les bulletins
techniques qui contiennent des informations complémentaires.

CVT-130

PFP:00000

ECSO00EZ9

Capteurs

Electrovannes

SAT631IA

SAT6321

SEF234G
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FICHE DE DIAGNOSTIC

Informations fournies par le client

POINTS CLES

o QUAOQI..... Véhicule et modele avec CVT
e« QUAND..... Date, fréquence

« OU..... Etat de la route

« COMMENT..... Conditions de fonctionnement, symptomes

Nom du client M./Mme

Modele et année de fabrication

Numéro d'identification du véhicule

Modeéle de transmission

Moteur

Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en circulation

Fréquence

0 Continu O Intermittent (  nombre d'occurrences par jour)

Symptémes

0 Le véhicule ne bouge pas.

(O Toute position [ Position spécifique)

0 Défaut de verrouillage

0 Seuil de passage de vitesse trop élevé ou trop bas.

[ Choc d'accouplement ou patinage (O N - D [ Verrouillage [ Toute position de conduite)

[ Bruit ou vibration

0 Aucun mode de passage sélectionné

0 Autres
(

Témoin d'arrét de surmultipliée O/
D OFF

Clignote pendant 8 secondes environ.

O Allumé en permanence

0 Eteint

CVT-131
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Fiche de diagnostic

1.

O Lire les observations du mode sans-échec et s'informer au sujet des plaintes du client.

CVT-10,
CVT-131

0 VERIFIER LE LIQUIDE DE CVT

0 Fuite (suivre la procédure spécifiée)
[ Etat du liquide
[ Niveau de liquide

CVT-134

O Effectuer un TEST DE CALAGE et un TEST DE PRESSION DE CONDUITE.

0 Test de calage — Noter les composants/autres éventuellement endommagés.

O Embrayage de marche avant. O Frein de marche arriere
0 Moteur
0 La pression de conduite est faible

0 Test de pression de conduite — Pieces suspectées :

CVT-134,
CVT-135

0 Effectuer tous les ESSAIS SUR ROUTE et indiquer les procédures requises.

CVT-136

4-1.

Vérifications avant le démarrage du moteur

U PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC / PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT DE
DIAGNOSTIC (DTC) — Cocher les éléments détectés.

O Capteur de température de liquide de CVT CVT-194, "CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE CVT".

0 Capteur de vitesse du véhicule (signal de vitesse de poulie de sortie), CVT-157, "CAPTEUR CVT
DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECONDAIRE)".

OSignal de régime moteur, CVT-199, "Signal du régime moteur".

0 Electrovanne d'embrayage de convertisseur de couple, CVT-189, "ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE".

OElectrovanne de pression de conduite, CVT-182, "ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALI-
SATION".

O Moteur gradin, CVT-176, "FONCTIONNEMENT DU MOTEUR GRADIN".

OElectrovanne de pression de conduite, CVT-182, "ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALI-
SATION".

0 Capteur de position de papillon, CVT-165, "CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON".

0 Capteur de vitesse primaire, CVT-162, "Capteur de vitesse primaire".

O Fonction de sécurité de la boite CVT, CVT-203, "FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT".

0 Boitier de commande (RAM), boitier de commande (ROM), CVT-205, "BOITIER DE COMMANDE
(RAM), BOITIER DE COMMANDE (ROM)".

O Boitier de commande (EEP ROM), AT-226, "BOITIER DE COMMANDE DE DTC (EEP ROM)".

O Batterie

O Autres

CVT-138

O Pour l'autodiagnostic des mauvais éléments, vérifier chaque composant. Réparer ou remplacer les pieces
endommageées.

CVT-127

0 Effectuer tous les ESSAIS SUR ROUTE et noter a nouveau les procédures nécessaires.

CVT-136

0 Exécuter les procédures de diagnostic pour tous les éléments restants considérés MAUVAIS. Réparer ou rem-
placer les pieces endommagées.

CVT-142

8.

0 Effacer les codes d'autodiagnostic des mémoires TCM.

CVT-125

Procédure de travail
COMMENT EFFECTUER DES DIAGNOSTICS DE DEFAUTS PERMETTANT UNE REPARATION
RAPIDE ET EFFICACE

Une bonne compréhension des conditions de panne permet un dépistage des pannes plus rapide et plus pré-
cis. En général, un probléme sera apprécié de maniere différente par chaque client. Il est indispensable de
bien comprendre les symptémes ou les conditions afférentes a la plainte d'un client.
Utiliser correctement les deux fiches fournies, “Informations fournies par le client” (CVT-131 ) et “FICHE DE
DIAGNOSTIC” (CVT-132), pour effectuer un diagnostic des défauts le meilleur possible.

CVT-132

ECSO00EZA
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TABLEAU DE PROCEDURE A SUIVRE

DEBUT DE L'INSPECTION

v

ECOUTER LES PLAINTES DU CLIENT ET REMPLIR LE FORMULAIRE
“INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT", *1.

'

VERIFIER LES CONDITIONS ET LE NIVEAU DU LIQUIDE DE BOITE CVT.
S| LE RESULTAT EST MAUVAIS, INSCRIRE “VERIFIER” SUR LA FICHE
DE DIAGNOSTIC, *2.

EFFECTUER UN TEST DE CALAGE ET UN TEST DE PRESSION DE
CANALISATION.

EFFECTUER LE TEST SUR ROUTE AVEC L'AUTODIAGNOSTIC ET
COCHER LES ANOMALIES SUR LA FICHE DE DIAGNOSTIC.

Se reporter a la notice d'entretien ou aux précautions du MODE
SANS-ECHEC, *3.

Se reporter a Vérification du liquide de boite CVT (*4). |

Se reporter au Test de calage et au Test de pression de canalisation, *5. |

N I I

Suivre la procédure d'ESSAI SUR ROUTE, *6. |

Aucun élément mauvais ou Eléments dont le résultat
éléments mauvais n'incluant est mauvais incluant
aucun élément d'autodiagnostic I'élément d'autodiagnostic
de TCM de TCM

Y
« POUR LES MAUVAIS ELEMENTS D’AUTODIAGNOSTIC DE
TCM : o Se reporter & CONSULT-II, *7.
— INSPECTER CHAQUE COMPOSANT. o Effectuer 'TESSAI SUR ROUTE pour tous les points.

— REPARER/REMPLACER. » Poursuivre si l'auto diagnostic ne détecte aucun défaut.
e EFFECTUER LE TEST SUR ROUTE ET CONFIRMER (les éléments n'entrant pas dans l'autodiagnostic, en particulier, ceux

L'ELIMINATION DE TOUS LES DEFAUTS DE qui nécessitent la dépose de la boite CVT, doivent étre réparés a
FONCTIONNEMENT. I'étape suivante.)

T

—
« POUR TOUS LES DEFAUTS RESTANTS : Se reporter 2
T o G COMPOSANT. «| * DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD, *8 - *9.
« EFFECTUER LE TEST SUR ROUTE ET CONFIRMER L'ELIMINATION DE * DIAGNOSTIC DES DEFAUTS OU CODE D'AUTODIAGNOSTIC,
TOUS LES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT. 10711,
, Se reporter 8 COMMENT EFFACER LES RESULTATS
EFFACER LE CODE D’AUTODIAGNOSTIC DES MEMOIRES DU TCM. DAUTODIAGNOSTICS, *12.
Mauvais l
Se reporter 8 PROCEDURE DE CONFIRMATION CODE
EFFECTUER LE CONTROLE FINAL. A o o
FIN
BON
SAT272K
*1: CVT-131 *2: CVT-132 *3: CVT-10
*4:  CVT-13 *B: CVT-134 *6: CVT-136
¥ CVT-121 *8: CVT-121 *9: CVT-121
*10 CVT-21 *11  CVT-21 *12 CVT-125

*13  CVT-157 *14 CVT-209

CVT-133
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DIAGNOSTIC DE DEFAUTS — INSPECTION DE BASE PFP:00000

Contrdle du liquide de CVT
CONTROLE DES FUITES DE LIQUIDE

1.

Nettoyer les zones susceptibles de fuir, — comme par exemple
la surface de contact du logement de convertisseur et du carter
de boite de vitesses.

Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, amener le
levier de sélection sur “D”, puis attendre quelques minutes.

Arréter le moteur.

Rechercher les fuites de liquide.

CONTROLE DE L'ETAT DU LIQUIDE

Coloration du liquide Probléme suspecté

Sombre ou noire avec odeur de brdlé Usure du matériau de friction

Pollution par I'eau — Infiltration d'eau

Rose laiteux . .

via le tuyau de charge ou le reniflard
Brillant, marron clair a foncé, consis- Oxydation — Remplissage insuffisant
tance collante ou excessif, — Surchauffe

VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE
Se reporter a CVT-13, "Contréle du liguide de boite CVT".

Test de calage
PROCEDURE POUR LE TEST DE CALAGE

1.

2.

Vérifier les niveaux d'huile moteur et de liquide de CVT. Faire
I'appoint si nécessaire.

Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu'a ce
que I'huile moteur ou le liquide de boite CVT atteigne la tempé-
rature de fonctionnement.

Température de fonctionnement du liquide de boite
CVT:

50 - 80°C

CVT-134

ECSO00EZB

N

SAT767B

Fuite de liquide

SAT288G

SAT647B

ECSO00EZC

SAT647B
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3. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

4. Monter un compte-tours, de fagon a ce qu'il soit visible par le
conducteur pendant le test.

« Il est vivement conseillé de marquer le régime spécifié
par un repére sur le cadran.

5. Démarrer le moteur, appuyer sur la pédale de frein et placer le
levier de sélection en position D.

6. Accélérer progressivement jusqu'a la position de papillon com-
pléetement ouvert en maintenant la pédale de frein enfoncée.

7. Noter rapidement le régime de calage et relacher immédiate-
ment l'accélérateur.

o Durant cet essai, ne jamais maintenir l'accélérateur
enfoncé a fond pendant plus de 5 secondes.
Régime de calage :
2350 -2 850 tr/mn

8. Mettre le levier de sélection sur la position “N”.
9. Faire refroidir le liquide de CVT.

« Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute
minimum.

Test de pression de conduite
ORIFICES DE TEST DE LA PRESSION DE CANALISATION

L'emplacement des orifices de test de la pression de canalisation est
indiqué sur lillustration.

« Toujours remplacer les bouchons de pression car il s'agit
de boulons auto-étanches.

CVT-135

Moins
de
5sec.

Ly

)

%

SAT514G

SAT771B

ECSO00EZD

Orifice de test de pression de canalisation

SAT670]
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PROCEDURE DE TEST DE PRESSION DE CONDUITE

1.

2.

Vérifier les niveaux d'huile moteur et de liquide de CVT. Si
nécessaire, rajouter de I'huile dans le moteur ou du liquide.

Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes ou jusqu'a ce
gue I'huile moteur ou le liquide de boite CVT atteigne la tempé-
rature de fonctionnement.

Température de fonctionnement du liquide de boite
CVT:

50 - 80°C

SAT647B

Reposer le manométre sur l'orifice de pression de canalisation correspondant.

Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

« Maintenir la pédale de frein enfoncée a fond pendant le
test de pression de circuit au régime de calage.

Démarrer le moteur et mesurer la pression de circuit aux régi-
mes de ralenti et de calage.

o Lors de la mesure de la pression de circuit au régime de
calage, suivre la procédure de test au régime de calage.

Pression de conduite : se reporter a CVT-236. "CARACTERISTI-
QUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)".

Essai sur route
DESCRIPTION

L'objet de cet essai est de déterminer le comportement général
de la boite CVT et d'analyser les causes des problémes.

L'essai sur route se décompose en trois parties :
Vérifier avant le démarrage du moteur
Essai en vitesse de croisiére

CVT-136

SAT493G

ECSO00EZE

PROCEDURE D’ESSAI SUR ROUTE

1. Contréle avant démarrage du moteur.

2. Essai a la vitesse de croisiére.

SAT692J)
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Avant de procéder a l'essai sur route, il est conseillé de se fami-
liariser avec toutes les procédures de tests et avec tous les élé- T

ments a vérifier. 1 AN <\
Tester tous les éléments jusqu'a ce que le symptdme spécifié E K -
soit trouvé. Procéder a un dépistage des pannes sur les élé- —

ments qui ont produit un mauvais résultat lors de l'essai sur EENY /=5 0\:—-—-
route. Se reporter a “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIA- dK

GNOSTIC DE BORD” CVT-21 (EURO-OBD) ou CVT-121 (sauf 7Y
pour EURO-OBD). “ nB

Al

SAT496G

CVT-137
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1. VERIFIER AVANT DE DEMARRER LE MOTEUR

1. VERIFIER LE TEMOIN CVT

Garer le véhicule sur une surface plane.

Mettre le levier de sélection sur la position “P”.

Mettre le contact d'allumage sur “OFF”. Attendre au moins 5 secondes.
Mettre le contact d'allumage sur “ON". (Ne pas faire démarrer le moteur.)
. Le témoin de CVT clignote-t-il pendant environ 8 secondes ?

Oui ou Non

Oui >> Effectuer un autodiagnostic et cocher les anomalies relevées sur la FICHE DE CONTROLE
DE DIAGNOSTIC, CVT-132. Se reporter a PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC POUR LE
TCM (SANS OUTILS) CVT-125.

Non >> 1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Effectuer un autodiagnostic et consigner les éléments MAUVAIS.
Se reporter a PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC POUR LE TCM (SANS OUTILS) CVT-
125

a ks wDdR

2. ESSAI DE CONDUITE

Rouler pour vérifier que tout est normal.

>> FIN DE L'ESSAI

2. ESSAI AVEC REGULATEUR DE VITESSE
« Vérifier tous les points énumérés dans les parties 1 et 2.

Avec CONSULT-II

o Avec CONSULT-II, procéder a un essai a vitesse de croisiére et consigner les résultats.
« Imprimer les résultats et vérifier que les passages de vitesses et les rétrogradations sont conformes au
programme fixé.

Procédure de réglage de CONSULT-II
1. Positionner le contact d'allumage sur “OFF".

2. Connecter CONSULT-Il au connecteur de liaison de données,
situé coté inférieur gauche du tableau de bord.

MCIB9002E

3. Positionner le contact d'allumage sur “ON”.
4. Appuyer sur “START (VEH BASE NISSAN)". NISSAN
CONSULT -lI

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

CVT-138
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5. Appuyer sur “CVT".

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

6. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

MCIA0052E

7. Appuyer sur la touche “SIGNAUX PRINCIPAUX” pour régler la

o ' . SELECT ELEM CONTR
condition d'enregistrement.
S e - y A e \ " SIGNAUX ENTREE TCM
8. Se reporter a “Affichage numérique”, “Affichage a barres” ou
“Affichage courbe”. SIGNAUX PRINCIPAUX
9. Appuyer sur “DEPART". SELECTION DU MENU
CONFIG | DEPART

SAT253K

10. Lors du test en vitesse de croisiére, appuyer sur la touche

“ . " CONTROLE DE DONNEES
Enregistrer”. AUCUN
CONTROLE DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP

TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min

RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT236K

CVT-139
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11. Une fois la partie 1 de l'essai en vitesse de croisiére, appuyer

« ” CONTROLE DE DONNEES
sur “ARRET". Enregistrement AUCUN
données XXX % DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP

TR/MN MOTEUR XXX tr/min|
VIT POUL ENTR XXX tr/min|

RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT237K

12. Appuyer sur “ENREGISTRER”.

DIAG TEMPS REEL

AUCUN DTC

SAT254K

13. Appuyer sur “AFFICHAGE”".

SAUVEGARDER DONNEES

SAUVEGARDER DONNEES
ENREG PAS TROUVE

AT 1999/1/30 19:59:18

AT 1999/1/30 19:59:42

AT 1999/1/30 20:01:04

SAT608J

ENREG

SAUVEGARDER
SYSTEME DONNEES

SAT974J

CVT-140
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14. Appuyer sur “IMPRI”.
15. Examiner les données de contrble imprimées. SAUVEGARDER
SYSTEME DONNEES

16. Continuer en effectuant les parties 2 et 3 de I'essai avec régula- e
teur de vitesse.

ENREG

04/15/1998,

MOTEUR 10:34:29

07/15/1999,

MOTEUR 15:10:33

SAT238K

® Sans CONSULT-II

« Le signal de tension du capteur de position du papillon peut étre
contrdlé aux bornes 41 et 42 du TCM.

Se reporter a4 CVT-165, "CAPTEUR DE POSITION DE oW
PAPILLON". A @i@

[[ Tcm o] connecToR||

42 41
B GY
L ’
SE

SAT417J

CVT-141
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
Valeur de référence et bornes du TCM (module de commande de transmission)

PREPARATION

« Mesurer la tension entre chaque borne et la borne 25 ou 48

selon le “TABLEAU D'INSPECTION DU TCM".

PFP:00000

ECSO00EZF

CONNECT

A\

SAT216J

DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DE FAISCEAU DU TCM

——————————————————————————————————————————————————————————————

1
1
1
— !
2522 7]282930[31[32]33 ! @
103 34135/36]37]38{3940]4 1142 ! HsS.
W 43ladag— |[a6le7l48]| Gy | -
1
1
1
1

MCIA3003E

TABLEAU D'INSPECTION DE TCM

(Les données sont des valeurs de référence)

N° de Couleurde . i, Evaluation stan-
A Elément Condition
borne cable dard (env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée apres avoir fait chaufferle | 2,8 V
Electr_ovanne de moteur.
1 R/W pression de con-
duite ) Lorsque la pédale d'accélérateur est
@ enfoncée a fond apreés avoir fait 1,4V
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d'accélérateur est
Electrovanne de "\)' relachée aprés avoir fait chaufferle | 11,0V
pression de cana- (7 moteur.
2 P/B lisation (avec - —
résistance de Lorsque la pédale d'accélérateur est
chute) enfoncée a fond apres avoir fait 40V
chauffer le moteur.
Electrovanne
3 GY/R d embrgyage de Lt?rsque la boite _CVT exécute la pro- 12,0V
convertisseur de cédure de verrouillage .
couple
Lorsque la boite CVT n'exécute pas oV

la procédure de verrouillage.

CVT-142
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N° de | Couleurde . . Evaluation stan-
A Elément Condition
borne céble dard (env.)
5 L Ligne de commu- . .
nication CAN
6 R Ligne de commu- @ . .
nication CAN
Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
‘.}0 mis sur “ON". batterie
10 G/wW Alimentation I
Lorsque le contact d'allumage est
; “ " ov
mis sur “OFF”.
11 PU Moteur gradin A Dans l'espace de 2 secondes aprées que le contact d'allumage a été | 30,0 ms
mis sur “ON”", la période de temps nécessaire lorsque la fonction de
mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de CONSULT-II est uti-
lisée.
12 LW Moteur gradin B o Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 10,0 ms
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
Lors du positionnement du sélecteur oV
de vitesses sur “MODE MANUEL”
18 F/R Mode manuel Lors du positionnement du sélecteur Tension de Ia
de vitesses sur “MODE AUTOMATI- .
. batterie
QUE
19 G/W Alimentation Comme le n° 10
W/
K
20 LY Moteur gradin C Dans l'espace de 2 secondes apres que le contact d'allumage a été | 30,0 ms
mis sur “ON”, la période de temps nécessaire lorsque la fonction de
mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de CONSULT-II est uti-
lisée.
21 P/L Moteur gradin D o Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 10,0 ms
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
25 B Masse — —
Lors du positionnement du sélecteur
) de vitesses sur “MODE AUTOMATI- | 0V
26 YIL (I;/Iuc;de automati- @) QUE”
Lors du positionnement du sélecteur | Tension de la
de vitesses sur “MODE MANUEL" batterie
Contact de posi- ‘;’f Lors du positionnement du sélecteur | Tension de la
tion de stationne- (N de vitesses sur la position “L". batterie
27 L ment/point mort ] ]
(PNP) sur la posi- Lors de la sélection d'autres posi- oV
tion “L” tions avec le levier de sélection.
Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
@) mis sur “OFF". batterie
Alimentation
28 F/IR (mémoire de sau- ou
vegarde) Lorsque le contact d'allumage est Tension de la

mis sur “ON”".

=
o

batterie

CVT-143
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N° de | Couleurde . -, Evaluation stan-
A Elément Condition
borne cable dard (env.)
Lors de la conduite (position D, 20 km/h), les impulsions sont mesu-
rées au moyen de la fonction de mesure d'impulsions de CONSULT-
Capteur de II.
29 G/R vitesse secon- « Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 600 Hz
daire nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
30 G/B (RX) — —
31 GY/L (TX) — —
Capteur de posi- Lorsque le contact d'allumage est 45-55V
32 R tion de papillon mis sur “ON” ' '
(source d'alimen- Lorsque le contact d'allumage est Y
tation) mis sur “OFF”
) Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP sur c D" batterie
34 WIG e X :
la position “D Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
W
"}\ Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP en R batterie
35 G/wW G
position “R Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP sur “N” ou “P". batterie
36 G la position “N” ou - -
upn Lors de la sélection d'autres posi-
P : ; : oV
tions avec le levier de sélection.
( Lorsque le moteur tourne au ralenti. | 1,0V
Capteur de pres- w)
37 w sion de canalisa- Lorsque le moteur tourne au régime
tion 3 40V
Al de calage.
Y e
Lors de la conduite (position L, 20 km/h), les impulsions sont mesu-
rées au moyen de la fonction de mesure d'impulsions de CONSULT-
Il.
38 GIY Qapteur d.e . « Cable du CONSULT-II branché au connecteur de liaison des don- | 900 Hz
vitesse primaire .
nées.
« La mesure de l'inspection est impossible a I'aide du testeur de cir-
cuit.
39 L/OR Signal du régime Lorsque le moteur tourne au ralenti. | 0,5- 1,5V
moteur AS
A
b @
b v
20 sB Signal de vitesse . .

du véhicule
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[SAUF EURO-OBD]

N° de | Couleurde . . Evaluation stan-
A Elément Condition
borne céble dard (env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est Papillon com,plle-
. N e tement fermé :
. enfoncée lentement aprés avoir fait
Capteur de posi- 0,3V
41 GY - . chauffer le moteur. . N
tion de papillon . A1 . Papillon comple-
(la tension s'éléve progressivement tement ouvert - 3
en réponse a la position du papillon.) Vv '
42 B Masse de capteur — —
Lors du déplacement du sélecteur de
vitesses sur la position de “PAS- ov
- SAGE”
43 YIG Contact de pas
sage Lors du déplacement du sélecteur de .
. A Tension de la
vitesses sur la position “POINT batterie
@ MORT”
@ Lors du déplacement du sélecteur de
vitesses sur la position de “RETRO- | 0V
44 L Contact de rétro- v, GRADATION”
gradation i Lors du déplacement du sélecteur de .
N . o Tension de la
vitesses sur la position “POINT batterie
MORT”
Capteur de pres-
sion de canalisa-
46 R/L tion — 45-55V
(source d'alimen-
tation)
Capteur de tem- Lorsque la température du liquide de 15V
47 BR pérature de boite CVT atteint les 20°C. '
liquide de boite Lorsque la température du liquide de 0.5V
CcvT boite CVT atteint les 80°C. '
48 B Masse — —
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

COMMUNICATION CAN PFP:23710

Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

Boitier de communication CAN
Aller a systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback
Essieu deux roues motrices
Moteur QR20DE
Transmission CVvT
Commande du frein ESP ABS
Systéme ICC X X
Systéme de contrble de la pression des " " "
pneus
Boitier de communication CAN
ECM X X X X X x
'sl'igrl\]/l) (boitier de commande de transmis- N y y y y y
Boitier de commande ESP/TCS/ABS X X X X
Actionneur et dispositif électrique ABS . "
(Boitier de commande)
Prise diagnostic X x x x x x
Capteur d'angle de braguage x x X x
Boitier de commande d'acceés intelligent X X X X x X
Boitier de contrdle de pression des pneus X X X
Boitier ICC X X
Capteur ICC X X
Instruments combinés X X x X X X
Type de communication CAN CVT-147 CVT-150 CVT-152
gggduite a gau- Type 1 Type 2 Type 3 Type 4 Type 5 Type 6
Type de systeme CAN o Type
(cj?;?éme a Type 15 Type 16 Type 17 Type 18 | &#59136:1 | Type 20
9&#59137;

x : S'applique
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

TYPE 1, TYPE 2/TYPE 15, TYPE16
Schéma du systeme

« Conduite a gauche (type 1)
CAN H
L 2
al CANL ___7
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM M commande dcéol?;izg;eg; dgﬁgtlguée commande contréle Boitier C?g‘g”’ Instruments
d'’ABS/TCS/ données braquage ) d acces de pression ICC combinés
ESP intelligent des pneus
SKIA1519E
o Conduite a gauche (type 2)
CAN H
L 4 L 4
/ CAN L /
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur P
ECM TCM Z?Enénl;?nde de liaison d’angle de °°d'7;"32§3 ¢ B%tcl;er Callgtgur Ir;itxg?:gsts
de données braquage ; ;
TCS/ABS intelligent
SKIA1526E
« Conduite a droite (type 15)
* CAN H °
CAN L
Actionneur . .
Boitier Boftier
ABS et Capteur | |Connecteur -
ispositi de control
ECM TCM C"’I‘gtg”r Seboste || aangie | | detiaison | |go :?:s;?oi Boitier IGC] |*° oM '"cit:l;'l‘::sts
Cg’gﬁ:g;gg) de braquage| |de données| | o pneus intelligent
MKIB1502E
o Conduite a droite (type 16)
CAN H ° °
CAN L
AcAtiggneetur Capteur Bottier
Capteur dispositif ) Connecteur - de commande Instruments
ECM TCM 1CC électrique ; c:)ang[e de liaison Boitier ICC| d'acess combinés
c@gmiﬁgg) e braquagel |ye gonnees intelligent
MKIB1503E

CVT-147



COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
. Instru-

com- com- teur com- | trlede - Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|+

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation R T

Signal de rotation de poulie primaire R T R

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de fonctionnement ICC R

Signal de contact de frein

Signal de défaut Ml T R

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—H| 4| 0| O

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur
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COMMUNICATION CAN

[SAUF EURO-OBD]

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede - Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'accés sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

TYPE 3, TYPE 4/TYPE 17, TYPE 18
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 3)

CAN H
— CAN L —
Boitier de Boitier de Boitier
commande Connecteur Capteur commande de contréle Instruments
ECM TCM dABS/TCS/| |4 ason de dangle de dacces de pression combinés
ESP onnées braquage intelligent des pneus
SKIA1520E
« Conduite a gauche (type 4)
CAN H
L 4
CAN L —
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM d'ESP/TCS/ de %ra;gllj‘; dee d'accés combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
« Conduite a droite (type 17)
° CAN H
CAN L
Actionneur Boitier Boitier de
ABS et Capteur Connecteur o
ECM ToM dispositif danal de liai de contrédle commande Instruments
électrique angle g ed laison de pression d'acces combinés
Cg’nﬁﬁ;gggg) de braguage € donnees des pneus intelligent
_ MKIB1504E
« Conduite a droite (type 18)
CAN H
CAN L
Actiogn;ur Cant Connect Boitier de
DS el apteur necteur
dispositif ) L commande Instruments
ECM TCM électrique d'angle de l|a|s9n dacces combinés
C(gﬁﬁzggz) de braquage de données intelligent
MKIB1505E
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

TCM (bot- | g iier de Boftier de | Boitier de
tier de N
com- com- Capteur com- contréle Instru-
Signaux ECM mande de mande d'angle de mande de pres- ments
. ESP/TCS/ | braquage d'acces sion des | combinés
transmis- . .
. ABS intelligent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R
teur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T
Signal de fonctionnement d'ABS T
Signal du contact de feux de stop T
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
. T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants T R
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

TYPE 5, TYPE 6/TYPE 19, TYPE 20

Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 5)

° / CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Boftier de Boitier
ECM TCM ABS d%ﬁ?ar}ggflé; commande de contréle Instruments
électrique données d’'acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1521E
« Conduite a gauche (type 6)
CAN H
L
CANL _— 1
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂggsﬁ ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
« Conduite a droite (type 19)
° Py CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS dedllalsqn de de pression d'acces combinés
(bottier de onnees des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
« Conduite a droite (type 20)
CANH * Py
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂgicsts# ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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COMMUNICATION CAN
[SAUF EURO-OBD]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- . . ;A
. électrique commande contrle de | Instruments
Signaux ECM mande de i - . -
. ABS (Boi- d'acces pressiondes combinés
transmis- . . :
. tier de com- intelligent pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R R
Signal du contact de feux de stop R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

[SAUF EURO-OBD]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE PFP:00000
Schéma de cablage — CVT — MAIN
BATTERIE CVT-MAIN-01
||
® o
| | L
BOITIER SE REPORTER A PG-POWER.
10A 20A 10A |AFUSIBLES
(J/B)
T T
WiL R/B 1
[} B10
® R/B
<:E> mm: | |GNE DETECTABLE POUR DTC
WIL RIB | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC
|| ||i‘|| |.| > : CONDUITE A GAUCHE
(GB GB) &D <R>: CONDUITE A DROITE
WL
?—®J
WL R/B R/B
I
[1] [6] =]
i (L RELAIS /B
I] I] DE L'ECM
T T F107
I
W/G G/W
|
.ﬁ
G/W G/W R/B
[10] [19] [E3l
MEMORY
VIGN VIGN B/U TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
CIiID (Iﬂ F103), (F104
[ ES =
CONNECTEUR
._l DE RACCORD
111 |
SSOFF B
ECM
<+
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2]3[4 5\ F1o ‘]g Fia) (2|3 Gz) -BOITIER A FUSIBLES-
( 6|7]8 - - \4l5]8/ ? BOITE DE RACCORDS (J/B)
____________________________________ |
[o6]107] 1oa|109|11o 112113 : = =l 1
98] 99fi00 101 102f03f04]105 119|120|121 1{[AT2]3]4]5]6]7[8]9 25[26[27]28]29]30[31]32[33 !
[117]118 F102 Hs : 10[11]12[13]14]15[16[17]18]| (F103 3435]36[37]38[39[40[41]42]| (F104) , Hs
90]o1]92] 93[94]95]06 97 B -S. Y | ) P P[] P72 P61 21| RO a3laafas|—laslazlel| @y 1
82[83]84]85]86]87]88]89 L T ] P ey N ey ey Sy S
L=
12 <
1]2]|3[4]5< _—>{6[7]8]9]i0
g g 'EOFZ 11]12[13]14]15]16]17[18]19]20]21]22[23] 24 ng KKK EEAE 2|2|2|2|

MCWAO148E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
[SAUF EURO-OBD]

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

N° de Couleur de . . Evaluation standard
A Elément Condition
borne cable (env.)
N Lorsque le c_ontacE d a,I’Iu- Tension de la batterie
mage est mis sur “ON".
10 G/W Alimentation
Lorsque le contact d'allu- oV
et mage est mis sur “OFF”,
19 G/W Alimentation "b Comme le n° 10
)
25 B Masse v}\ — —
A Lorsque le c_ontacE d a”,L,j' Tension de la batterie
mage est mis sur “OFF".
Alimentation
28 F/R (mémoire de sauve- ou
garde) Lorsque le contact d a!ylu- Tension de la batterie
ci@) mage est mis sur “ON”".
48 B Masse et — —
VW
“&b

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU TCM

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 10, 19 et 28 du TCM et la masse.

Tension : Tension de la batterie
3. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

4. Veérifier la tension entre la borne 28 du TCM et la masse. E"Ec}'] =) ! @x;
Tension : Tension de la batterie p—
Bon ou mauvais [ Tcm o[ connecTorl]|
10, 19, 28
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. —_—
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact
d'allumage et les bornes 10, 19 et 25 du TCM 0 &
(faisceau principal)
« Contact d'allumage et fusible

Se reporter a la section PG (“DISPOSITION DE =
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE”).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE
[SAUF EURO-OBD]

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU TCM

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

n

3. Vérifier la continuité entre les bornes 25 et 48 et la masse. - .
€ A4

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-cir- TCM__[O] CONNECTOR
cuit avec la masse ni avec l'alimentation. 25, 48,

Bon ou mauvais ’

BON >> FIN DE L'INSPECTION [Q]
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la l

masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

= SAT333J
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CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)
[SAUF EURO-OBD]

CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)
Description

PFP:31935

ECS00EZJ

Le capteur CVT de vitesse de véhicule (capteur de vitesse secondaire) détecte la vitesse de rotation du
pignon de verrouillage de cliquet de stationnement/pignon intermédiaire et envoie un signal d'impulsion. Le

signal d'impulsion est adressé au TCM qui le convertit en vitesse du véhicule.
VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS- CvT

SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N°de | Couleurde N Evaluation stan-
A Condition dard
borne cable
(env.)
A une vitesse de 20 km/h, utiliser la
fonction de mesure de fréquence
d'impulsion de CONSULT-II.
Capteur de « Cable du CONSULT-II branché au
29 G/R vitesse secon- connecteur de liaison des don- 600 Hz
daire nées.
« La mesure de l'inspection est
impossible a l'aide du testeur de
circuit.
42 B Masse de capteur — —
W/
(2
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)
SIG VIT POUL SORT « Faisceau ou connecteurs
' Le TCM ne recoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
. . 4 t-circuit.
@ : ler clignotement d'appréciation adeéquat du capteur. court-circuit.)
« Capteur de régime

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la

disparition du défaut.
Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT
a l'aide de CONSULT-II.

3. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Levier de sélection sur “D”, vitesse du véhicule supérieure a 30
km/h, ouverture du papillon supérieure a un 1/8 de la position
totalement ouverte et conduite pendant plus de 5 secondes.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter

SYSTEME DE SELECTION

CvVT

MOTEUR

SAT250K

a CVT-160, "Procédure de diagnostic".
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CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)
[SAUF EURO-OBD]
@ Sans CONSULT-II Le 1er clignotement d’appréciation est plus long que les autres.
1. Démarrer le moteur. S~ £
2. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes : TS TTONT - Gaptour de viesse secondaire

Levier de sélection sur “D”, vitesse du véhicule supérieure a 30
km/h, ouverture du papillon supérieure a un 1/8 de la position
totalement ouverte et conduite pendant plus de 5 secondes.

3. Effectuer un autodiagnostic
Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-IN".
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter

n-n--— Allumé

— Eteint

SAT806HB

a CVT-160, "Procédure de diagnostic".
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CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)
[SAUF EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - VSSA/T
BATTERIE CVT-VSSAT-02
T
o
SE REPORTER A PG-POWER.
10A 20A
mm : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
WIL A/B s | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC VT
v A
O <> : CONDUITE A GAUCHE
@ <R : CONDUITE A DROITE
WiL R/B R/B
Fi2 |—¢I—|
wiL R/B R/B
O ﬂJ
]
WL R/B
i e
i (L RELAIS
I] I] D'ECM
? ? F107
L] L]
WiG GIW
]
CAPTEUR DE
VITESSE
SECONDAIRE
KR/ 3
B G/R
.|
I i
WIG B B GIR

TCM (BOITIER DE
01 COMMANDE DE
TRANSMISSION)

al Fiod
N
@ (@ @l AIEIEN
F13

Gt ® (Ep @ PP @@
|r I|_|I II_II I|_|I -;
| |
I 1= eeefeelaeolefiefiz e el wafisfie ol o Te T7Te {3 i ) R R R R |
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CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-

DAIRE)

[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

ECSO00EZL

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CON-

TROLE DE DONNEES” pour

le “CVT” sur CONSULT-II.

3. Lire la valeur “VITESS VEHIC” tout en roulant.

S'assurer que la valeur varie
duite.

Bon ou mauvais

en fonction de la vitesse de con-

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAP

E 2.

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

CONTROLE DE DONNEES

AUCUN
CONTROLE DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP

TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min

RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT236K

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE VITESSE SECONDAIRE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

Position

Evaluation
standard
(environ)

Lors de la conduite, (position D , 20 km/h), la fonction
de mesure de vitesse secondaire de CONSULT-II
est activée.
o Le cable de CONSULT-II est branché au
connecteur de liaison des données.
» Cette vérification ne peut pas étre effectuée
par un testeur de circuit.

600 Hz

MTBLO0550

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM (module de commande de transmission) et le capteur de
vitesse secondaire (faisceau principal)

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

CVT-160



CAPTEUR CVT DE VITESSE DU VEHICULE (CAPTEUR DE VITESSE SECON-
DAIRE)

[SAUF EURO-OBD]

3. VERIFIER LE DTC

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-157.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER L'INSPECTION DU TCM

1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont endomma-
gées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

CVT-161



CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE
[SAUF EURO-OBD]

CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE PFP:31935

Description

Le capteur de vitesse primaire détecte la vitesse de rotation de la poulie primaire et adresse un signal a
I'ECM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de | Couleurde ) o Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
« Enroulant a 20 km/h avec la posi-
tion “L” engagée, utiliser la fonction
de mesure de fréquence d'impul-
sion de CONSULT-II.
38 G/Y C_apteur d_e _ « Cable du CONS_U_LT-II branché au 900 Hz
vitesse primaire connecteur de liaison des don-
nées.
« La mesure de l'inspection est
impossible a I'aide du testeur de
circuit.
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)
- VIT POULIE /P « Faisceau ou connecteurs
i Le TCM ne regoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
N . o 4 court-circuit.
@ : 2éme clignotement d'appréciation adéquat du capteur. )
« Capteur de vitesse du véhicule

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT
a l'aide de CONSULT-II.

3. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Sélecteur sur “D” et vitesse du véhicule supérieure a 20 km/h. RESULT AUTO-DIAG
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter CONTROLE DE DONNEES
a CVT-164, "Procédure de diagnostic".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur. Le 2nd clignotement d’appréciation est plus long que les autres.

2. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes : NV/s7
Sélecteur sur “D” et vitesse du véhicule supérieure a 20 km/h.

3. Effectuer un autodiagnostic
Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-II)". | _
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-164, "Procédure de diagnostic".

Capteur de vitesse de poulie
primaire

nmnn-- Allumé

SAT807HA
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CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE
[SAUF EURO-OBD]
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CAPTEUR DE VITESSE PRIMAIRE
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER SIGNAL D'ENTREE

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur
CONSULT-IL.

3. Lire lavaleur de “VIT POUL ENTR” tout en roulant.

CONTROLE DE DONNEES

S'assurer que la valeur varie en fonction de la vitesse de con- AUCUN
i CONTROLE
duite. DTC
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SLCT POSI LVR NP

TR/MN MOTEUR XXX tr/min
VIT POUL ENTR XXX tr/min

RAPPORT CVT XXX
GRA COM POUL Plage XXX
SERV PRE CAN XXX %
SRVC EV TCC XXX %

SAT236K

® sans CONSULT-II = @
1. Démarrer le moteur. Aﬂ E ;'

2. Controler la tension entre la borne 38 et la masse, tout en con- |L_TCM [O] CONNECTOR]|
duisant & 20 km/h. 38
Env. 900 Hz
.
Bon ou mauvais o @
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
1. Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, = SAT263K
I'ECM et le capteur de vitesse primaire (faisceau
principal)

2. Circuit de mise a la masse de 'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

2. VERIFIER LE DTC

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-162.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> . Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

« Sile résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-164



CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

[SAUF EURO-OBD]

CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
Description

Capteur de position de papillon
Le capteur de position du papillon détecte la position de sou-
pape du papillon et adresse un signal au TCM.

Contact de position de papillon

Il intégre un contact de position de papillon ouvert a fond et un
contact de position de papillon fermé.

Le contact de position de papillon complétement ouvert adresse
un signal au TCM (module de commande de transmission) lors-
gue l'ouverture du papillon correspond au moins a la moitié de
sa position complétement ouverte. Le contact de position de
papillon fermé adresse un signal au TCM lorsque la soupape de
papillon est completement fermée.

PFP:22620

ECSO00EZP

./ I\

- Capteur de position
de papillon

MCIA3014E

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition

Capteur de position de papillon

Caractéristiques
Papillon complétement fermé Environ 0,5V
Papillon grand ouvert Environ 4V

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N°de | Couleurde

Evaluation stan-

A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
Capteur de Posi_ Lc_)rsqueule c:)ntact d'allumage est 45-55V
32 R tion de papillon mis sur “ON".
(source d'alimen- Lorsque le contact d'allumage est

tion de papillon

tation) @) mis sur “OFF”. ov
Lorsque la pédale d'accélérateur est Papillon comple-
. enfoncée lentement aprés avoir fait
41 GY Capteur de posi- ‘,«)‘b chauffer le moteur. 03V

(la tension s'éléve progressivement
en réponse a la position du papillon.)

tement fermé :

Papillon comple-
tement ouvert : 3
\%

42 B Masse de capteur

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque...

Eléments & vérifier (causes possibles)

: CAP POS PAPILLON

@ : 3eéme clignotement d'appréciation

basse ou élevée du capteur.

Le TCM recoit une tension extrémement

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)

« Capteur de position de papillon
« Contact de position de papillon

CVT-165



CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

[SAUF EURO-OBD]

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la
disparition du défaut.

Avec CONSULT-II
Démarrer le moteur.

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

1.
2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT a l'aide de CONSULT-II.
3.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :

Levier de sélection sur “D”, vitesse du véhicule supérieure a 10 km/h, ouverture du papillon supérieure a
mi-chemin de la position totalement ouverte et conduite pendant plus de 3 secondes.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a CVT-168, "Procédure de diagnostic".

® Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Levier de sélection sur “D”, vitesse du véhicule supérieure a 10
km/h, ouverture du papillon supérieure a mi-chemin de la posi-
tion totalement ouverte et conduite pendant plus de 3 secondes.

3. Effectuer un autodiagnostic
Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-IN".
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-168, "Procédure de diagnostic".

CVT-166
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CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[SAUF EURO-OBD]
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CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

Effectuer le mode |l de test de diagnostic (résultats d'autodiagnostic) pour la gestion moteur.

Se reporter a “Témoin de défaut”, “DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD” dans la sec-
tion EC.

Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 2.

BON (sans CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Contr6ler le circuit du capteur de position de papillon pour la gestion moteur. Se reporter a
“DTC P0120 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON” dans la section EC.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON".
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CON- P r———————
TROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur CONSULT-II.

CvT

MOTEUR

SAT250K

3. Lire la valeur de “CAP POSITION PAP”.

CONTROLE DE DONNEES

. AUCUN
Tension : CONTROLE DTC
Papillon completement fermé : VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
Environ 0,5V SLCT POSI LVR NP
. . TR/MN MOTEUR XXX tr/min
Papillon complétement ouvert : VIT POULENTR XXX tr/min
E . 4V RAPPORT CVT XXX
nviron GRA COM POUL Plage XXX
B . SERV PRE CAN XXX %
on ou mauvais SRVC EV TCC XXX %
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier si le faisceau n'est pas en court-circuit ou SATao
ouvert entre I'ECM et le TCM au niveau du circuit du capteur de position du papillon (faisceau
principal).

CVT-168



CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[SAUF EURO-OBD]

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 41 et 42 du TCM tout en appuyant lentement sur la pédale d'accéléra-

teur.
Tension : cannect
| \ Gy
Soupape de papillon completement Hs.
fermée : —
Environ 0.5V [ Tcm o] CONNECTOR||
Soupape de papillon ouverte comple-
tement :
Environ 4V
(La tension s'éléve progressivement en réponse a l'ouver-
ture du paplllon) MCIA3010E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier si le faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert entre I'ECM et le TCM au niveau du
circuit du capteur de position du papillon (faisceau principal).

4. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT DE POSITION DE PAPILLON (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Se reporter aux étapes 1 a 7 de “Préparation”, “Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)”,
CVT-31.

2. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”".
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

4. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT" sur
CONSULT-II.

5. Lire la valeur de “CON RALENTI"” et de “CON P CHARGE" lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée
et relachée.
Vérifier que les états indiqués du contact de position du papillon sont conformes.

Condition de la Contrdle de données
pédale
Jd'accélérateur CON RALENTI CON PAP OUVERT
Relachée MAR ARR
Enfoncée a fond ARR MAR

MTBL0011

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Contact de position de papillon — Se reporter a la “section EC”.
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'ECM et le TCM

CVT-169




CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
[SAUF EURO-OBD]

5. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-99, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTCQC)".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Contact de position de papillon — Se reporter a la “section EC”.
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'ECM et le TCM

CVT-170



CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN

[SAUF EURO-OBD]

CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN

Description

PFP:31947

ECSO00EZS

Le moteur gradin est mis est activé et désactivé a 4 reprises en fonction du signal provenant du TCM. Par
conséquent, le débit de pression de conduite vers la poulie primaire est modifié et le rapport de la poulie est

commandé

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE

Condition

Caractéristiques

Moteur gradin

Enfoncement/relachement de la pédale
d'accélérateur en conditions normales
d'utilisation du véhicule.

MAR/ARR

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-

SION)
N° de Cou[eurde Elément Condition Evaluation stan-
borne cable dard (env.)
11 PU Dans l'espace de 2 secondes apres que le contact d'allumage | 30,0 ms
12 LW a ete_mls sur “ON”, la période d? temps_ nécessaire lorsque la 10,0 ms
fonction de mesure de largeur d'impulsion (niveau haut) de
20 LY ] CONSULT-II est utilisée. 30,0 ms
Moteur gradin « Cable de CONSULT-II branché au connecteur de liaison
des données.
21 P/L . . . S 10,0 ms
« La mesure de l'inspection est impossible a l'aide du testeur
de circuit.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments & vérifier (causes possibles)

: MOTEUR GRADIN

@ : 4eme clignotement d'évaluation

Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu'il tente d'actionner I'élec-
trovanne.

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)

« Circuit du moteur gradin

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT

a l'aide de CONSULT-II.
3. Conduire le véhicule en position

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-174, "Procédure de diagnostic".

D.

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

CVT-171



CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN
[SAUF EURO-OBD]

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur. Le 4éme clignotement d’appréciation est plus long que les
. P oy autres.
2. Conduire le véhicule en position D. NV,
3. Effectuer un autodiagnostic - ~
/1NN

Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC ot X
(SANS CONSULT-11)". Démarrage de / oteur pas-a-pas

. = . i i i I'autodiagnostic
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter -
a CVT-174, "Procédure de diagnostic". L

Allumé

I ....

SAT809HA
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CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN
[SAUF EURO-OBD]
Schéma de cablage - CVT - STM
CVT-STM-01

I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
| IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
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CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN

[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

ECS00EZU

o gk wnNPE

7.

Mettre le contact d'allumage sur “ON”".
Vérifier les “RESULTATS D'AUTO-DIAG” avec CONSULT-II.

Si “FONCT SECURITE CVT" s'active, se reporter & “FONCTION DE SECURITE CVT", CVT-203.

Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

Vérifier la continuité entre les bornes 2, 3, 4 et 5 et les bornes
11, 12, 20 et 21 du connecteur de faisceau du TCM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-
circuit avec la masse ni avec I'alimentation.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la

masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

2. VERIFIER LE DTC

Connecteur de moteur pas-a-pas

T 7 1213 [4]5)
[ Tcm  [o] CONNECTOR| (\ /)
11,12, 20, 21 2,3,4,5

|

[Q]

|

MCIA3011E

Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC”, CVT-171.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-174



CIRCUIT DU MOTEUR GRADIN

[SAUF EURO-OBD]

Inspection des composants

MOTEUR PAS-A-PAS
Vérification de résistance

« Vérifier la résistance entre les bornes.

ECSO00EZV

N° de borne

Résistance (approxima-

Soupape de commande tive)
2et3
28Q
4eth
2 et masse
Moteur gradin
3 et masse
14Q
4 et masse
5 et masse

=) L

Connecteur de moteur pas-a-pas

ABEEIR
NEnEY

2, 3,5 2,84,5
L ]

MCIA3012E
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FONCTIONNEMENT DU MOTEUR GRADIN
[SAUF EURO-OBD]

FONCTIONNEMENT DU MOTEUR GRADIN PFP:31047

Description EcsooEzw

o Le moteur gradin est mis a I'état MAR/ARR de 4 changements d'aspects en fonction du signal qu'il regoit
du TCM.
Par conséquent, le débit de pression de conduite vers la poulie primaire est modifié et le rapport de la
poulie est commandé

« Cet élément de diagnostic permet de détecter si le circuit électrique est BON et le systéme mécanique est
MAUVAIS.

« Cet élément de diagnostic permet I'évaluation de I'état du mécanisme du variateur de vitesse du boitier,
lorsque celui-ci ne fonctionne pas normalement.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Il contrdle si le “RAPPORT DE CVT : 2,32 - 0,47" varie de la méme fagon que “GRAD COM POUL : 3 - 200"
en mode CONTROLE DES DONNEES.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
« Le moteur gradin ne répond pas correc- .
: FNCT/MOTEUR GRADIN tement aux commandes du TCM. + Moteur gradin

*: Cet élément détecté est conforme aux “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR” sur CONSULT-II.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la
disparition du défaut.

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour MOTEUR a I'aide de CONSULT-II.
3. Conduire le véhicule en position D.

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE MOTEUR PAS-A-PAS

« Il contrble si le“Rapport CVT : 2,32 - 0,47" varie de la méme facon que “GRAD COM POUL : -3 - 200" en
mode CONTROLE DES DONNEES.

« Sil'on ne dispose pas de CONSULT-II, inspecter le régime moteur (montée et descente) par rapport a la
vitesse du véhicule et a I'angle d'ouverture du papillon, et vérifier le changement de rapport de démultipli-
cation.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble CVT.

CVT-176



CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION

[SAUF EURO-OBD]

CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION

Description

PFP:31936

ECSO00EZY

o Le capteur de pression de circuit détecte la pression de circuit de la boite CVT et envoie le signal y affé-

rent au TCM.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE

Condition

Caractéristiques

Capteur de pression de canalisation

Papillon entierement fermé (Coeff. de ser-
vice : 4%)
!
Papillon complétement ouvert
(Coeff. de service : 94%)

Env. 1,0V
1
Env. 4,0V

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-

SION)
Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
N°de | Couleurde ) . Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
(c \) Lorsque le moteur tourne au ralenti. 10V
37 W Lorsque le moteur tourne au régime 40V
A\ de calage. ’
\Qo, ¢
Capteur de pres- <
sion de canalisa-
42 B tion c\) - -
46 R/L — 45-55V
W/
K

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments a vérifier (causes possibles)

: CAP PRES CANAL

@ : 5éme clignotement d'appréciation

Le TCM recoit une tension extrémement
basse ou élevée du capteur.

Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)

Capteur de pression de canalisation

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la

disparition du défaut.

Avec CONSULT-II
Démarrer le moteur.

SYSTEME DE SELECTION

CvVT

MOTEUR

SAT250K

1.
2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT a I'aide de CONSULT-II.
3

Conduire le véhicule en position D.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a CVT-180, "Procédure de diagnostic".

CVT-177



CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur. Le 5eme clignotement d’appréciation est plus long que les
. s oy autres.

2. Conduire le véhicule en position D. NVl

3. Effectuer un autodiagnostic — - Capteur de pression de

RS canalisation

Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-IN".

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-180, "Procédure de diagnostic".

SAT812HA

CVT-178



CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - LPS
CVT-LPS-01

I : | [GNE DETECTABLE POUR DTC
| [IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CAPTEUR DE
PRESSION DE
LIGNE CVT
ENSEMBLE
DE CABLES
DE BORNES
[10]p------- ILp------- {Le])
R/L GB w B
. -
R/L w B B
46|| ||37|| ||42|| ||55|
FPS FPS SENS GND-A
TCM (BOITIER DE
POWER GND | COMMANDE DE ECM
TRANSMISSION) F101
F104
It It
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CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION

Se reporter & CVT-181, "Inspection des composants”.
Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2.
BON (sans CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de pression.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “Liste de paramétres d'éléments d'entrée du TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES”
pour “CVT” a l'aide de CONSULT-II.

3. Relever valeur de “SERV PRE CAN" pendant que le véhicule roule.

o Papillon entierement fermé (Coeff. de service : 4%) : env. 1,0 V

« Papillon complétement enfoncé (Coeff. de service : 94%) : env. 4,0 V
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, I'ECM et le capteur de pression de liquide
de CVT (faisceau principal)
« Circuit de mise & la masse de I'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® Sans CONSULT-II
Se reporter a CVT-181, "Inspection des composants”.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM, 'ECM et le capteur de pression du liquide
de CVT (faisceau principal)
« Circuit de mise a la masse de 'ECM
Se reporter a la section EC (“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE").

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer la CVT-177, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-180



CAPTEUR DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Inspection des composants
ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION

« Démarrer le moteur.

o . . . m CONNECT A‘@
« Vérifier la tension entre les bornes 1 et 6, ainsi que 10 et 6. E:)] )

N° de borne Tension Connecteur du capteur de pression de canalisation
A
1 6 Env. 0,5 - 4,5V 71] I\)
RN
10 6 Env.45-55V
6 1,10
——

i

MCIA0051E

CVT-181



ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION PFP:31940

Description

L'électrovanne de pression de canalisation régule la pression de décharge de la pompe a huile afin de s'adap-
ter aux conditions de conduite en réponse a un signal émis par le TCM.

La valeur du cycle de pression dans la conduite n'est pas cohérente lorsque le contact de position du
papillon fermé est “activé”. Pour confirmer le cycle de pression dans la conduite a basse pression, le
papillon doit étre ouvert jusqu'a ce que le contact de position du papillon fermé soit sur “arrét”.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques
Papillon peu ouvert
Service de I'électrovanne de pression de (faible pressionlde canalisation) Envir?n 4%
circuit Papillon complétement ouvert Environ 94%
(Pression de circuit élevée)
NOTE:

La valeur du cycle de pression dans la conduite n'est pas cohérente lorsque le contact de position du papillon fermé est “activé”. Pour
confirmer le cycle de pression dans la conduite a basse pression, le papillon doit étre ouvert jusqu'a ce que le contact de position du
papillon fermé soit sur “arrét”.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

N° de | Couleurde } L Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée apres avoir fait chauffer le 28V
Electr_ovanne de moteur.
1 R/W pression de con- - —
duite A Lorsque la pédale d'accélérateur est
M) enfoncée a fond apres avoir fait 1,4V
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d'accélérateur est
Electrovanne de ‘,«)‘ relachée aprés avoir fait chauffer le | 11,0 V
pression de cana- I moteur.
2 P/B lisation (avec
résistance de Lorsque la pédale d'accélérateur est
chute) enfoncée a fond apres avoir fait 40V
chauffer le moteur.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)

: EV PRESS CANAL Le TCM détecte une chute de tension
anormale lorsqu'il tente d'actionner I'élec-
@ : 6eme clignotement d'appréciation trovanne.

« Electrovanne de pression de conduite
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

CVT-182



ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT
a l'aide de CONSULT-II.

3. Avec la pédale de frein enfoncée, placer le levier dans les posi-
tionS uPn N uNn N an N uNu N uPn' MOTEUR
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-185, "Procédure de diagnostic".

SYSTEME DE SELECTION

CvT

SAT250K

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur. Le 6éme clignotement d'appréciation est plus long que les
. ~ . . autres.

2. Avec la pédale de frein enfoncée, placer le levier dans les posi- NS WAV

tions “P” - “N” - “D” - “N” - “P". : g Electrovanne de pression de
3. Effectuer un autodiagnostic Spa N\

Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC

(SANS CONSULT-II)". Allumé

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter

a CVT-185, "Procédure de diagnostic".

—I——— Eteint

SAT815HA

CVT-183



ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Schéma de céablage - CVT - FPSV

ECSO00F03

CVT-LPSV-01

TCM
(BOITIER DE
PL PL COMMANDE DE
DUTY DUTY TRANSMISSION)
SOL SOL (DR) F103
[ A
R/W P/B
P/B
|| 1 ||
RESISTANCE
DE CHUTE
]
R/W
@ e
I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
s - LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC
R/W
|-l—|
ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
DE PRESSION DE
CANALISATION

I=I
A 112]3[4]5]6]7]8]9
@3233 To[11[12[13[14[5[16[17]18]| 103 W)
GY G el leleeleel| W
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ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnostic

1. VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.
3. Vérifier la résistance entre la borne 8 et la masse

Résistance : 2,5 -5Q y
Vers !electrovanng d9 &
. ression d nalisation
Bon ou mauvais pression de canalisatio T.S.
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> 1. Déposer l'ensemble de soupape de commande.
Se reporter a CVT-229, "Dépose et repose”.

2. Vérifier les points suivants :
- Electrovanne de pression de conduite

Se reporter a “Inspection des composants”, CVT- @:B
8

187.

- Faisceau de l'ensemble de cables de bornes
ouvert ou en court-circuit

DISCONNECT

F22

MCIA3019E

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

3. \Vérifier la résistance entre la borne 8 et la borne 2 du connecteur de faisceau de TCM (module de com-
mande de transmission).

Résistance : 11,2 - 12,8Q

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : w DISCONNEGT
T.S.

« Résistance de chute
Se reporter a “Inspection des composants”, CVT-

167, The E4E @

n

o Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la borne
2 du TCM et I'ensemble de cable de bornes (fais- R/W m
ceau principal)

TCM || CONNECTOR]|
2

MCIA3020E

CVT-185



ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Vérifier la continuité entre la borne 8 et la borne 1 du connecteur de faisceau de TCM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-
circuit avec la masse ni avec l'alimentation.

3. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Bon ou mauvais Gﬁ}
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. . oA
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la @EB E}] @
o

masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

[ Tcm  [o]conneCTOR||
1

MCIA0053E

4. VERIFIER LE DTC

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-182.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-186



ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

Inspection des composants
ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION

Vérification de résistance
« Vérifier la résistance entre les deux bornes.

Electrovanne N° de borne Resistance
(approximative)
Electrovanne de
pression de con- 8 Masse 2,5-5Q
duite

Vérification du fonctionnement

Vérifier le fonctionnement de I'électrovanne en écoutant si elle
n'‘émet pas de bruits anormaux tout en appliquant une tension
de batterie a la borne et a la masse.

CVT-187

ECS00F05

Vers masse ou
I'électrovanne
de pression de
canalisation

o
D

)
TS.

DISCONNECT

MCIA0049E

—mmm— \/crs masse ou

I'électrovanne
de pression de
canalisation

)
TS.

DISCONNECT

MCIAO050E




ELECTROVANNE DE PRESSION DE CANALISATION
[SAUF EURO-OBD]

RESISTANCE DE CHUTE

« Vérifier la résistance entre les deux bornes.

Résistance : 11,2 - 12,8Q Bl e
TS.

anl@)

[@]

e O

MCIA3017E

CVT-188



ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
[SAUF EURO-OBD]

ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE PFP:31940

Description

L'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est activée en position “D4”, par le TCM en réponse
aux signaux émis par le capteur de vitesse du véhicule et le capteur de position de pédale d'accélérateur. Le
fonctionnement du piston de verrouillage est alors contrélé.

En revanche, le verrouillage du convertisseur est empéché lorsque I'huile de la boite CVT n'est pas encore

assez chaude.

Lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée (moins de 2/8) en position de verrouillage, le moteur ne doit CVvT
pas changer de régime de maniere soudaine. Un changement rapide du régime moteur indique I'absence de
verrouillage.

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques
Fonctionnement de I'électrovanne Verrouillage "ARR" Environ 4%
d'embrayage du convertisseur de couple. Verrouillalge “MAR” Enviroln 94%

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-

SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

o Evaluation stan-
Dorgg Cog;blfgde Elément Condition dard
(env.)
Electrovanne L9rsque la boite QVT exécute la pro- 120V
d'embrayage de cédure de verrouillage .
3 GY/R .
convertisseur de Lorsque la boite CVT n'exécute pas oV
couple la procédure de verrouillage.
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)
) « Faisceau ou connecteurs
. - SOLENO EMB C/COUP Le TCM détecte une chute de tension (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
® - 7eme clignatement d'appréciation anormale lorsqu'il tente d'actionner I'élec- court-circuit.)
trovanne. « Electrovanne d'embrayage de convertis-

seur de couple

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT
a l'aide de CONSULT-II.

3. Conduire le véhicule en position D — Position de verrouillage D.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter MOTEUR
a CVT-192, "Procédure de diagnostic".

SYSTEME DE SELECTION

CvVT

SAT250K

CVT-189



ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE

[SAUF EURO-OBD]

® Sans CONSULT-II

1.
2.
3.

Démarrer le moteur.
Conduire le véhicule en position D — Position de verrouillage D.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-IN".

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-192, "Procédure de diagnostic".

CVT-190

Le 7eme clignotement d’appréciation est plus long que les

NV

-~ ~

VAN

autres.

Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

SAT818H




ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
[SAUF EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - TCV

ECS00F07

CVT-TCV-01

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE

LU
DUTY TRANSMISSION)

soL F103

L]
GY/R
* I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC

mmm | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC

GY/R
F22

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

ELECTROVANNE
D’EMBRAYAGE DE
CONVERTISSEUR
DE COUPLE

I=I
1]2]3]4[5]6]7]8]9
@3233 10]11]12]13]14]15]16{17[18 F103
G 19f20fr] I ql22fesfo4l| W H.S.

MCWAOQ030E
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ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE

ECSO00F08

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

n

3. Vérifier la résistance entre la borne 9 et la masse
Résistance : 10 - 20Q

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2
MAUVAIS >> 1. Déposer le carter d'huile. Se reporter a EM-146
"CARTER D'HUILE ET CREPINE D'HUILE".

2. Vérifier les points suivants :
- Electrovanne d'embrayage de convertisseur de
couple

Se reporter a “Inspection des composants”, CVT-
193.

Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.

e

|

DISCONNECT

M €&

2

MCIAO0054E

- Faisceau de I'ensemble de cables de bornes ouvert ou en court-circuit

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).
2. Vérifier la continuité entre la borne 9 et la borne 3 du connecteur de faisceau de TCM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-
circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
3. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la

masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

3. VERIFIER LE DTC

0

T.S.

DISCONNECT

GY/Rl

)

HS.

TCM

|o] conNECTOR||

3

GY/R

MCIA3007E

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-189.

Bon ou mauvais
BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-192



ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
[SAUF EURO-OBD]

ECS00F09

Inspection des composants
ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE

Vérification de résistance
« Vérifier la résistance entre les deux bornes.

Electrovanne N° de borne Résistance
: : Vers I'électrovanne d'embrayage du
(apprOX|mat|ve) convertisseur de couple
Electrovanne
d'embrayage de
vag 9 Masse 10 - 20Q
convertisseur de
couple

[Q]

TS.
DISCONNECT
MCIA3008E
Vérification du fonctionnement
o Ecouter le bruit de fonctionnement de I'électrovanne lorsqu'une
tension de la batterie est appliquée a la borne et la masse de
I'électrovanne TCC.
Vers masse ou I'électrovanne TCC
LD
1.
DISCONNECT

b @

MCIAO048E

CVT-193



CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT
[SAUF EURO-OBD]

CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT PFP:31937

Description

Le capteur de température du liquide de boite CVT détecte la tem-
pérature du liquide de la boite CVT et adresse un signal au TCM.

Electrovanne de passage A

Electrovanne d’embrayage de convertisseur de couple

Electrovanne d'embrayage a roue libre
Electrovanne de passage B

Capteur de
température de
liquide de boite
CVT

Electrovanne de pression
de canalisation

MCIA3030E

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CONTROLE Condition Caractéristiques (approximation)
Capteur de température de Froid 1(2000) 1‘15\/ 2'51 kQ
cvT Chaud (80°C) 0,5V 0,3 kQ
VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

Evaluation stan-
Elément Condition dard
(env.)

N° de | Couleurde
borne cable

42 B Masse de capteur (c
w Lorsque la température du liquide de 15V

Capteur de tem- boite CVT atteint les 20°C.

pérature de

47 BR L N
liquide de boite \..’! Lorsque la température du liquide de | o .,
CvT N bofte CVT atteint les 80°C. '

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)

: CAP TEMP LIQ

Le TCM recoit une tension extrémement

@ : 8eme clignotement d'évaluation basse ou élevée du capteur. L
« Capteur de température de liquide de

boite CVT

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la
disparition du défaut.

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

MOTEUR

SAT250K

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.
2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT a l'aide de CONSULT-II.

CVT-194



CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT
[SAUF EURO-OBD]

1.
2.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :

Levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule supérieure a 10 km/h, ouverture du papillon supé-
rieure a 1/8 de la pleine ouverture des gaz, régime moteur supérieur a 450 tr/mn et conduite pendant plus

de 10 minutes.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a C\VT-197, "Procédure de diagnostic".
® Sans CONSULT-II

Démarrer le moteur.

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :

Levier sélecteur en position “D”, vitesse du véhicule supérieure
a 10 km/h, ouverture du papillon supérieure a 1/8 de la pleine
ouverture des gaz, régime moteur supérieur a 450 tr/mn et con-
duite pendant plus de 10 minutes.

Effectuer un autodiagnostic

Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-II)".

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-197, "Procédure de diagnostic".

CVT-195

Le 8eme clignotement d'appréciation est plus long que les

NN

—

S/ NN

Démarrage de
I'autodiagnostic

autres.

Capteur de température de
liquide de boite CVT

------ —— Allumé

-~ — Eteint

SAT821HB




CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT
[SAUF EURO-OBD]

Schéma de cablage - CVT - FTS
CVT-FTS-01

CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE BOITE CVT

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
s | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

>

A v
[l [l [l

FLUID SENS GND-A
TCM (BOITIER DE
QE“.GE GND | COMMANDE DE ECM
TRANSMISSION) ST
Fi04
=t Tl
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CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnostic

1. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT AVEC L'ENSEMBLE DE CABLES
DE BORNES

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.
3. Vérifier la résistance entre les bornes 6 et 7 lorsque la boite CVT est froide.

Résistance :
Froid (20°C) o &£
Environ 2,5 kQ =
4. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées. N

Bon ou mauvais
BON (avec CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 2.

BON (sans CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 3. (Q]
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble CVT.

MCIA3022E

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT (AVEC
CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le “CVT" sur
CONSULT-II.

3. Lire la valeur de “CAP TEMP LIQ".

Tension : CONTROLE DE DONNEES
. AUCUN
Froid (20°C) - Chaud (80°C) : CONTROLE pTC
EnViron l 5V N O 5V CAP VIT VEHIC XXX km/h
! ! CAP PAPILLON XXX V
Bon ou mauvais CAP TEMP LIQ XXX V
TENS BATTERIE XXX V
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. CAP PRE CANAL XXX V
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : TR/MN MOTEUR XXX tr/mn
. ) A ) VIT POUL ENTR XXX tr/min
« Si le faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert CON POSIT L OFF
entre le TCM, I'ECM et I'ensemble de cables de CON POSIT D OFF
bornes (faisceau principal)
SAT271K

« Circuit de mise a la masse de 'ECM
Se reporter a la section EC “DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE".

CVT-197



CIRCUIT DE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT

[SAUF EURO-OBD]

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE CVT (SANS

CONSULT-II)

® Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Vérifier la tension entre la borne 47 du TCM et la masse pendant la montée en température de la boite

CVT.
Tension :
Froid (20°C) - Chaud (80°C) :
Environ 1,5V - 0,5V

3. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

4. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (botitier de com-
mande de transmission).

5. Vérifier la résistance entre la borne 42 et la masse.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

« Si le faisceau n'est pas en court-circuit ou ouvert
entre le TCM, I'ECM et I'ensemble de cables de
bornes (faisceau principal)

« Circuit de mise a la masse de 'ECM
Se reporter a la section EC “DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

4. VERIFIER LE DTC

TCM |0| CONNECTOR|
47

’BR
10 @
SAT463J

r

[_Tom o[ connecTor]|
42

= |

= SAT464]

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-194.

Bon ou mauvais
BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont

endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-198




SIGNAL DU REGIME MOTEUR
[SAUF EURO-OBD]

SIGNAL DU REGIME MOTEUR PFP:24825

Description
Le signal de régime moteur est émis par I'ECM et est transmis au TCM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.
N°de | Couleurde ’ N Evaluation stan- [{GAVAN
A Elément Condition dard
borne cable
(env.)
39 L/OR Signal du régime Lorsque le moteur tourne au ralenti. | 0,5- 1,5V
moteur
A @‘
fe
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
- SIG TR/MN MOTEUR Le TCM (boitier de commande de trans- | « Faisceau ou connecteurs
mission) ne recoit pas le signal de tension (Le circuit du capteur est ouvert ou en
® - geme clignotement d'appréciation | adéquatde 'ECM. court-circuit.)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la
disparition du défaut.

SYSTEME DE SELECTION

CvVT

MOTEUR

SAT250K

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la boite CVT a l'aide de CONSULT-II.
3

Conduire le véhicule dans les conditions suivantes :
Sélecteur sur “D”, vitesse du véhicule supérieure a 10 km/h, ouverture du papillon supérieure a 1/8éme
de la position complétement ouverte et conduite pendant plus de 10 secondes.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a CVT-201, "Procédure de diagnostic".

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur. Le 9eme clignotement d’appréciation est plus long que les
. P .y . autres.

2. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes : ~p . .
Sélecteur sur “D”, vitesse du veéhicule supérieure a 10 km/h, | — . Signal du régime moter
ouverture du papillon supérieure a 1/8éme de la position com- SN S
plétement ouverte et conduite pendant plus de 10 secondes.

3. Effectuer un autodiagnostic S i - Alumé
Se reporter a CVT-125, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC
(SANS CONSULT-IN".

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-201, "Procédure de diagnostic".

SAT823H

CVT-199



SIGNAL DU REGIME MOTEUR
[SAUF EURO-OBD]

Schéma de céablage - CVT - ENGSS
CVT-ENGSS-01

ECM
F102
TACHO
”m"
L/OR
mm : | (GNE DETECTABLE POUR DTC
mmmmm : | GNE NON DETECTABLE POUR DTC
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REV TCM (BOITIER DE
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SIGNAL DU REGIME MOTEUR
[SAUF EURO-OBD]

Procédure de diagnostic

1. VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

Effectuer le mode |l de test de diagnostic (résultats d'autodiagnostic) pour la gestion moteur. Vérifier I'état du
circuit du signal d'allumage.

Bon ou mauvais

BON (avec CONSULT-I1)>>PASSER A L'ETAPE 2.

BON (sans CONSULT-Il)>>PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier le circuit de signal d'allumage du contréle de moteur. Se reporter a “SIGNAL D'ALLU-
MAGE” dans la section EC.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CON-
TROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur CONSULT-II.

SYSTEME DE SELECTION

CVvT
MOTEUR
SAT250K
3. Lire lavaleur de “TR/MN MOTEUR". CONTROLE DE DONNEES
S'assurer que le régime moteur se modifie selon la position du AUCUN
papillon. CONTROLE DTC
B H CAP VIT VEHIC XXX km/h
on ou mauvais CAP PAPILLON XXX V
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. CAPSTEMP La xxxv
L og - . . TENS BATTERIE XXX V
MAUVAIS >> Verifier les points suivants : CAP PRE CANAL XXXV
» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM TR/MN MOTEUR XXX tr/mn
AL H H [ VIT POUL ENTR XXX tr/min
(bOI'FIeI’ de comma.nde de transmission) et I'ECM CON POSIT L oFF
« Résistance et bobine d'allumage CON POSIT D OFF
Se reporter a “SIGNAL D'ALLUMAGE” dans la I
section EC.

CVT-201



SIGNAL DU REGIME MOTEUR
[SAUF EURO-OBD]

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (SANS CONSULT-II)

® Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne 39 du TCM et la masse.

Tension (ralenti) : oy
Se reporter a “SIGNAL D'ALLU- G} ——s @@
MAGE” dans la section EC. [ Tcm  |o]connector]|
Bon ou mauvais 39
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. L/OR
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM O ®
(boitier de commande de transmission) et 'ECM !
« Résistance et bobine d'allumage = SATiraA

Se reporter a “SIGNAL D'ALLUMAGE” dans la
section EC.

4. VERIFIER LE DTC

Exécuter la Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic, CVT-199.
Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat n'est pas satisfaisant, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont
endommagées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

CVT-202



FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT

[TOUT]
FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT PFP:00000
Description

La “FONCTION DE SECURITE DE BOITE” CVT est une fonction permettant de protéger la boite CVT.
LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments a vérifier (causes possibles)

: FONCTION DE SECURITE DE
BOITE CVT TCM défectueux TCM (boitier de commande de transmission)

@ : 10éme clignotement d'évaluation

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

Avec CONSULT-II SYSTEME DE SELECTION
1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode ovT
“CONTROLE DE DONNEES” pour CVT a l'aide de CONSULT- MOTEUR

1.
2. Démarrer le moteur.

3. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant au moins 2 secon-
des.
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-204, "Procédure de diagnostic".

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Effectuer un autodiagnostic Se reporter a CVT-31, "Procédure d'autodiagnostic de TCM (sans outillage)"”
(EURO-OBD) ou CVT-125. "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (SANS CONSULT-II)" (sauf pour

EURO-OBD).
Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter a CVT-204, "Procédure de diagnostic".

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

\ | Le 10éme clignotement d'appréciation est
~ / ~ plus long que les autres.

[ —

/ 7 \ ~ Fonction de sécurité de
! boite CVT

== Allumé

-y - Eteint

SAT270K

CVT-203



FONCTION DE SECURITE DE BOITE CVT
[TOUT]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (AVEC CONSULT-II)

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON” et sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour
CVT al'aide de CONSULT-IL.

2. Appuyer sur “EFFAC”.
Effectuer la CVT-203, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".

“FONCT SECURITE CVT" s'affiche-t-il 2 nouveau?

BON >> Remplacer le TCM.
MAUVAIS >> FIN DE L'INSPECTION

CVT-204



BOITIER DE COMMANDE (RAM), BOITIER DE COMMANDE (ROM)

[TOUT]

BOITIER DE COMMANDE (RAM), BOITIER DE COMMANDE (ROM) PFP:31036

Description

Le TCM rassemble dans un méme boitier le microcalculateur et les
connecteurs d'entrée, de sortie et d'alimentation. Le TCM assure la
gestion électronique de la boite de vitesses CVT.

ECSO00FOI

SAT574J

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

Code de défaut

La panne est détectée lorsque...

Eléments & contr6ler (causes possibles)

: BOIT CONT (RAM)
: BOIT CONT (RAM)

La mémoire (RAM ou ROM) du TCM est
défectueuse.

TCM (boitier de commande de transmis-
sion)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réali-
sée au préalable, toujours mettre le contact d'allumage sur
“OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au

test suivant.

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”", puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” pour CVT a l'aide de CONSULT-

Il.
2. Démarrer le moteur.

3. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant au moins 2 secon-

des.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-206, "Procédure de diagnostic".

SYSTEME DE SELECTION

CvT

MOTEUR

SAT250K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT252K

CVT-205



BOITIER DE COMMANDE (RAM), BOITIER DE COMMANDE (ROM)
[TOUT]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE DTC

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON” et sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour
CVT al'aide de CONSULT-IL.

2. Appuyer sur “EFFAC".

EFFECTUER LA CVT-205, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".

Se reporter a la page précédente.

Le “BOITIER DE CONTROLE (RAM) ou LE BOITIER DE CONTROLE (ROM)” est-il a nouveau affiché ?

BON >> Remplacer le TCM.
MAUVAIS >> FIN DE L'INSPECTION

CVT-206



BOITIER DE COMMANDE (EEPROM)

[TOUT]
BOITIER DE COMMANDE (EEPROM) PFP:31036
Description

Le TCM rassemble dans un méme boitier le microcalculateur et les
connecteurs d'entrée, de sortie et d'alimentation. Le TCM assure la
gestion électronique de la boite de vitesses CVT.

SAT574J

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & contr6ler (causes possibles)
La mémoire du TCM (EEPROM) est défec-| TCM (boitier de commande de transmis-
: BOIT COMM (EEP ROM) tueuse. sion)
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC” a été réali-
sée au préalable, toujours mettre le contact d'allumage sur
“OFF” et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au
test suivant. MOTEUR

SYSTEME DE SELECTION

CvVT

SAT250K

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” pour CVT a l'aide de CONSULT-

Il SUPPORT DE TRAVAIL

SELECT MODE DIAG

2. Démarrer le moteur. RESULT AUTO-DIAG
3. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant au moins 2 secon- CONTROLE DE DONNEES
des. NUMERO DE PIECE DE TCM

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-208, "Procédure de diagnostic".

SAT252K
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BOITIER DE COMMANDE (EEPROM)
[TOUT]

Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER LE DTC

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON” et sélectionner le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour
CVT al'aide de CONSULT-IL.

Mettre le levier de sélection sur la position “R”.

Enfoncer la pédale d'accélérateur (position du papillon complétement ouvert).

Appuyer sur “EFFAC”.

5. Mettre le contact d'allumage sur “OFF” pendant 10 secondes.

EFFECTUER LA CVT-207, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
Se reporter a la page précédente.

Le “CONT BOIT (EEPROM)” est-il & nouveau affiché ?

BON >> Remplacer le TCM.
MAUVAIS >> FIN DE L'INSPECTION

»wnN
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LIGNE DE COMMUNICATION CAN

[TOUT]
LIGNE DE COMMUNICATION CAN PFP:31940
Description

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série

pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant

la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-

cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et

est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication

CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de céables. Chaque boitier de com-

mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM (BOITIER DE COMMANDE DE TRANSMIS-
SION)

Remarque : Les valeurs spécifiées sont des valeurs de référence.

o Evaluation
N® de CouIAeurde Elément Condition standard
borne cable
(env.)
5 L Ligne de commu- . . .
nication CAN
6 R Ligne de commu- . . .
nication CAN
Logique de diagnostic de bord
Code de défaut La panne est détectée lorsque... Eléments & vérifier (causes possibles)
: LIGNE COMM CVT** _ o » Falsceau ou connecteurs
La ligne de communication ECM-CVT est (Le circuit du solénoide est ouvert ou en

ouverte ou en court-circuit. court-circuit.)

@ : 11eme clignotement d'évaluation ] )
« Electrovanne de pression de conduite

** . LIGNE COMM CVT signifie ligne de communication CAN.

Procédure de confirmation de code d'autodiagnostic
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.
AVEC CONSULT-II

1. Positionner le contact d'allumage sur “ON”. SYSTEME DE SELECTION
2. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour “CVT” ovr

a l'aide de CONSULT-II.
3. Attendre au moins 6 secondes ou démarrer le moteur et atten- MOTEUR

dre au moins 6 secondes.

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter

a CVT-211, "Procédure de diagnostic".

SAT250K

SANS CONSULT-II
1. Positionner le contact d'allumage sur “ON”. Le 116me clignotement d'appréciation est
2. Attendre au moins 6 secondes ou démarrer le moteur et atten- plus fong que les autres.

~N\\/ /-

dre au moins 6 secondes.

3. Effectuer un autodiagnostic :/
Se reporter a CVT-31, "Procédure d'autodiagnostic de TCM T
|

A

71NN\
. ”““ ———- Allumé
- H—,—- Eteint

MCIBOOO1E

(sans_outillage)" (EURO-OBD) ou CVT-125, "PROCEDURE
D'AUTODIAGNOSTIC (SANS CONSULT-II)" (SAUF POUR
EURO-OBD).

Si le résultat de la vérification n'est pas “satisfaisant”, se reporter
a CVT-211, "Procédure de diagnostic".

ey
=
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LIGNE DE COMMUNICATION CAN
[TOUT]

Schéma de cablage — CVT — CAN
CVT-CAN-01
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LIGNE DE COMMUNICATION CAN
[TOUT]

Procédure de diagnostic EcsooFog
Passer a CVT-52, "Boitier de communication CAN".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES
[TOUT]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES  prp:00000

Contact PNP, contact de feux de stop et contact de position de papillon

SYMPTOME :
Le témoin de CVT ne s'allume pas avec la procédure d'autodiagnostic du TCM, méme si le circuit du
témoin est en bon état.

DESCRIPTION
« Contact de position de stationnement/point mort (PNP)

« L'ensemble de contact PNP comprend un contact de position de transmission. Ce contact de position de
transmission détecte la position du sélecteur et envoie un signal au TCM.

« Contact de feu de stop
Détecte la position du contact de feux stop (MARCHE/ARRET) et envoie un signal au TCM.

« Contact de position de papillon
Il intégre un contact de position de papillon ouvert a fond et un contact de position de papillon fermé.
Le contact de position de papillon complétement ouvert adresse un signal au TCM (module de commande
de transmission) lorsque 'ouverture du papillon correspond au moins a la moitié de sa position compléete-
ment ouverte. Le contact de position de papillon fermé adresse un signal au TCM lorsque la soupape de
papillon est complétement fermée.

CVT-212



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES
[TOUT]

Schéma de cablage - CVT - NONDTC
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES

[TOUT]
BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE CVT NON DTC 02
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES
[TOUT]
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES
[TOUT]

Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (AVEC CONSULT-II)

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Sélectionner “SIGNAUX D'ENTREE TCM” en mode “CON-
TROLE DE DONNEES” pour le “CVT” sur CONSULT-II.

3. Lire la valeur des contacts de position “P/N”, “R”, “D” et “L” en
placant le sélecteur sur chaque position. MOTEUR
Contréler que le signal de la position du levier de sélection est
correctement indiqué.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :
« Contact de position de stationnement/point mort
(PNP)
Se reporter a “Inspection des composants”, CVT-67.
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et le contact PNP (faisceau
principal)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible
Se reporter a la section PG (“DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE").

SYSTEME DE SELECTION

CcvT

SAT250K
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS NON DETECTABLES
[TOUT]

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (SANS CONSULT-II)

® Sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 27, 34, 35 et 36 du TCM et la masse tout en faisant passer le sélecteur
par toutes les positions.

Tension :
B : tension de la batterie
0:0V

Position du Borne N°
levier 36 35 34 27
P, N B 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B

MTBL0312

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION.
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

» Contact de position de stationnement/point mort (PNP)
Se reporter a “Inspection des composants”, CVT-67.

» Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et le contact PNP (faisceau
principal)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible
Se reporter a la section PG (“DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE").
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR SYMPTOMES

[TOUT]
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR SYMPTOMES PFP:00007
Le témoin CVT ne s'allume pas

SYMPTOME :
Le témoin CVT ne s'allume pas pendant environ 2 secondes lorsque le contact d'allumage est mis sur
“ON".

1. VERIFIER LA LIGNE DE COMMUNICATION CAN

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON” et attendre au moins 3 secondes.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES”.
3. Le DTC U1000 est-il détecté ?

Oui ou Non
Oui >> Se reporter a CVT-118, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".
Non >> Remplacer I'ensemble d'instruments combinés.
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

[TOUT]
SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES PFP:00000
Description
« Le dispositif mécanique d'interverrouillage agit également comme systéme de verrouillage du passage de

vitesse :
Avec la clé en position ON, il est impossible de passer le levier de sélection dans une autre position au
départ de la position “P” a moins que la pédale de frein soit enfoncée.
Avec la clé retirée, il est impossible de passer le levier de sélection dans une autre position au départ de
la position “P”. CVvT
La clé ne peut étre déposée que si le levier sélecteur est en position “P”.

o Les mécanismes de verrouillage du passage de vitesse et d'interverrouillage de clé sont commandés par
le fonctionnement MAR-ARR de I'électrovanne de verrouillage du passage de vitesse et par le fonctionne-
ment du rotateur et de la coulisse logés dans le canon.
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

[TOUT]

Emplacement des composants électriques du systeme de verrouillage de pas-

sage de vitesse

ECSO00FOW

Pédale de frein

Levier sélecteur de boite
7 CVT

Cable de verrouillage de clé

\ Solénoide de verrouillage O
des rapports O OO
o
lf A \
n.i- '.f-

RN \‘
Relals
Avant

Tige de verrouulage de clé

»—— Levier sélecteur de boite

Contact de position de
stationnement

SAT239K
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PA

SSAGE DE VITESSES
[TOUT]
CVT-SHIFT-01
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

[TOUT]

Procédure de diagnhostic

SYMPTOME 1 :

« Il estimpossible de changer de position lorsque le levier de sélection est positionné sur “P”, que
la clé de contact est mise sur ON et que la pédale de frein est enfoncée.

o Il estimpossible de changer de position lorsque le levier de sélection est positionné sur “P”, que
la clé de contact est mise sur ON et que la pédale de frein est relachée.

o Il est possible de changer de position lorsque le levier de sélection est en position “P” et que la
clé n'est pas introduite dans le canon.

SYMPTOME 2 :

La clé de contact ne peut étre retirée lorsque le levier de sélection est positionné sur “P”. |l est possi-
ble de laretirer lorsque le levier de sélection est placé sur une position quelconque, a l'exception de la
position “P”.

1. VERIFIER LE CABLE D'INTERVERROUILLAGE DE CLE

Vérifier si le cable d'interverrouillage de clé est endommagé.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le cable d'interverrouillage de clé. Se reporter a CVT-225 .

2. VERIFIER LA POSITION DU LEVIER DE SELECTION

Vérifier si la position du levier de sélection n'est pas endommagée.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier le levier de sélection. Se reporter a “ENTRETIEN SUR LE VEHICULE— Réglage du
contact de position de stationnement/point mort (PNP)”, CVT-227.

3. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. \Veérifier la tension entre la borne 3 du faisceau du contact de feux de stop et la masse.

Tension : tension de la batterie S DIscoNNECT /72
Bon ou mauvais IS. E}l @‘w
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. Borne de faisceau du contact
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : de feux de stop (4D
1. Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la batte- 3

rie et la borne 3 du faisceau du contact de feux de

stop
2. Fusible o &

3. Contact d'allumage (se reporter a “DISPOSITION =
DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE” dans la sec-
tion PG).

MCIB0O107E
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES
[TOUT]

4. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE (DISPOSITIF DE T/A)

« Vérifier la tension entre la borne 5 du faisceau de dispositif de T/A et la masse.

Tension : m CONNECT ’ ¢
Pédale de frein enfoncée : . E} @-@ w w
R R Borne du faisceau du
Tension de la batterie dispositl de T/A
Pédale de frein relachée : 5[ =] ]
oV [T T T
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 5
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : =
1. Vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit LS

ou ouvert entre la borne 4 du connecteur de faisceau du contact de feux stop et la borne 5
du connecteur de faisceau de dispositif de T/A.

2. Fusible
3. Contact de feux de stop (se reporter a CVT-224, "Contact de feux de stop".)

5. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
Débrancher le connecteur du faisceau du dispositif de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne 6 du faisceau de dispositif de

T/A et la masse. . Eﬁ} @

Il doit y avoir continuité.

n

Connecteur de faisceau du

. p L g . . di itif de T/A
Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court- ispostil @
circuit avec la masse ni avec l'alimentation.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6. B

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la @ﬂ
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du - =
faisceau ou des connecteurs. MCIB903GE

6. VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT

Se reporter a CVT-224, "CONTROLE DU DISPOSITIF CVT".
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le dispositif de T/A.

7. SOLENOIDE DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSE

Se reporter a CVT-224, "CONTROLE DU DISPOSITIF CVT".
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Remplacer le dispositif de T/A.
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SYSTEME CVT DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

[TOUT]

8. FONCTIONNEMENT DU VERROUILLAGE DE CHANGEMENT DE VITESSE

1. Rebrancher le connecteur de faisceau de verrouillage de passage de vitesse.
2. Placer le contact d'allumage de la position “OFF” a la position “ON”". (Ne pas faire démarrer le moteur.)

3. Vérifier a nouveau le fonctionnement de verrouillage de passage.

Bon ou mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> 1. Effectuer le test d'inspection du signal d'entrée/de sortie du dispositif de la T/A.
2. Si le résultat est MAUVAIS, vérifier a nouveau la connexion du connecteur du faisceau.

CONTROLE DU DISPOSITIF CVT

1. Solénoide de verrouillage de passage de vitesse

« Vérifier le son de fonctionnement.

Lorsque le contact d'allumage est mis sur “ON” et que le sélecteur est en position “P”.

Pédale de frein

Bruit de fonctionnement

Enfoncée

Oui

Relaché

Non

2. Contact de position de stationnement

« Vérifier la résistance entre les bornes 6 et 5 du dispositif de T/A.

Condition Résistance
Lorsque le levier de sélection est en position “P” et que le
! A 111Q
bouton du levier est relaché
Lorsque le levier sélecteur n'est pas en position “P” et que 00
le bouton du levier sélecteur est relaché

CONTACT DE FEUX DE STOP
« Vérifier la continuité du condensateur entre les bornes 3 et 4.

& DISCONNECT
24 €

Connecteur de faisceau du

dispositif de T/A

T

[Q]

MCIB9040E

Condition Résistance
Lorsque la pédale de frein est enfoncée Oui
Lorsque la pédale de frein est relachée Non

Vérifier le contact de feux de stop apres avoir réglé la pédale de
frein— Se reporter a “PEDALE DE FREIN ET SUPPORT"” dans la

section BR.

CVT-224

& DISCONNECT
T.S.

Contact de feux de stop

3[4
211

[Q]

MCIB9041E




CABLE D'INTERVERROUILLAGE DE CLE

[TOUT]
CABLE D'INTERVERROUILLAGE DE CLE PFP:34908
Composants ecsooroz
Antivol de direction
Support de dispositif
de réglage
Capuchon de boitier Coulisse Tige de verrouillage

Déverrouiller gy Verrouiller

Pédale de frein

Cable de verrouillage de clé

SAT245K

PRECAUTION:
« Reposer le cable d'interverrouillage. Le cable doit étre placé de maniére a éviter une pliure ou une
torsion susceptible de I'endommager ou une interférence avec d'autres éléments.

o Unefois le cable d'interverrouillage raccordé au dispositif de commande, s'assurer que le support
et I'embout de la gaine sont bien fixés.
Dépose EcsooF10

1. Déverrouiller la coulisse en appuyant sur ses languettes de ver-
rouillage, puis déposer la tige d'interverrouillage du cable.

Languettes de
verrouillage a
pincement

Avant

Coulisse

Support de

dispositif de
réglage

SAT246K
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2. Déposer la plaque de verrouillage de I'ensemble de verrouillage
de la direction, puis déposer le cable d'interverrouillage.

Repose

1. Mettre la clé de contact en position de verrouillage.

2. Placer le sélecteur de CVT en position P.

3. Mettre le cable d'interverrouillage de clé sur I'ensemble de ver-
rouillage de direction et reposer la plaque de verrouillage.

4. Monter le céble sur la colonne de direction et le fixer avec un
collier au cable de commande.

5. Introduire la tige d'interverrouillage dans le support de dispositif
de réglage.

6. Reposer le chapeau de piéce coulée sur le support.

7. Déplacer la coulisse de maniére a fixer le support de dispositif

de réglage sur la tige d'interverrouillage.

CVT-226
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE PFP:00000
Réglage du cable de commande

Déplacer le sélecteur de la position “P” vers la position “L”. On doit sentir les crans de passage correspondant
a chaque position. Si les crans ne sont pas sensibles ou si le repere de plage sélectionnée est mal aligné, le
céble de commande nécessite un réglage.

1. Positionner le levier de sélection sur “P”. Cable de commande
2. Desserrer le contre-écrou du cable de commande et positionner

le levier manuel sur “P”. Contre-écrou
PRECAUTION:

Tourner le volant de plus d'un 1/4 de tour et appliquer le ver-
rouillage de stationnement.

3. Serrer le contre-écrou du cable de commande.

[ :12-14N-m (1,2 - 1,5 kg-m) Arbre manuel

4. Amener une nouvelle fois le sélecteur de la position “P” a la A SATo58)
position “L”. Vérifier I'absence de point dur sur toute la course du
levier sélecteur.

5. Appliquer de la graisse sur les zones de contact du levier sélecteur et du cable de commande. Reposer
toutes les pieces qui ont été déposées.
Réglage du contact de position de stationnement/point mort (PNP)

1. Déconnecter l'extrémité du cable de commande de I'arbre Goupile _ Contact de position de
manuel stationnement/point mort

2. Placer I'arbre manuel en position “N”".
3. Desserrer les boulons de fixation du contact PNP.

{2
>
K
Arbre manuel //v/ -
(position N) -~
SAT659J
4. Utiliser un axe de 4 mm pour ce réglage.
a. Pousser l'axe bien droit dans le trou pratiqué dans I'arbre manuel pour ce réglage.
b. Faire tourner le contact PNP jusqu'a ce que l'axe puisse entrer aussi dans l'orifice dans le contact PNP.
5. Resserrer les boulons de fixation du contact PNP.
@ : 4,9 -6,8 N-m (0,5- 0,7 kg-m)
6. Une fois le réglage du contact PNP terminé, retirer I'axe.
7. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
8. Régler le cable de commande. Se reporter a “Réglage du cable de commande”.
9. Vérifier la continuité du contact PNP. Se reporter a CVT-67, "Inspection des composants".

CVT-227
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Remplacement des joints d'huile latéraux du différentiel

ECSO00F14

SAT660J

1. Déposer les ensembles de semi-arbre. Se reporter a FAX-11
"SEMI-ARBRE AVANT").
2. Déposer les joints d'huile.
3. Reposer les joints d'huile.
« Lubrifier les joints avec de I'huile pour CVT avant de les
installer.
« Reposer les joints d'étanchéité de maniere a ce que “A”
et “B” soient conformes aux spécifications.
Unité : mm
A B
5,5-6,5 -0,5a0,5
4. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

CVT-228
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DEPOSE ET REPOSE PFP:00000
Dépose

PRECAUTION:
Avant de séparer la boite-pont du moteur, déposer le capteur d'angle de vilebrequin (Modéles avec
OBD-Il) de la boite-pont. Veiller a ne pas endommager le capteur.

1. Déposer la batterie et son support.
2. Déposer le conduit d'air reliant le filtre a air au botitier de papillon. CVT
3. Débrancher les connecteurs de faisceau de la soupape de commande, du contact PNP, du capteur de

vitesse secondaire, de la résistance de chute, du capteur de vitesse primaire et de la masse de carrosse-

rie.
4. Déposer le capteur d'angle de vilebrequin (Modéles avec OBD-II) de la boite-pont.
5. Vidanger la boite de vitesses CVT.
6. Débrancher le cable de commande de la boite-pont.
7. Déposer le tuyau avant de I'échappement. Se reporter a la section EX (“SYSTEME D'ECHAPPEMENT").
8. Déposer l'arbre de transmission. Se reporter a la section FAX (“Semi-arbre”, “ESSIEU AVANT").
9. Débrancher les flexibles du refroidisseur d'huile.
10. Déposer le démarreur de la boite-pont.

Serrer les boulons au couple spécifié.
(@ 41-52 N-m (4,2 - 5,3 kg-m)

11. Soutenir la boite-pont avec un cric.
12. Déposer la traverse centrale.

« Serrer les boulons de la traverse centrale au couple spécifié.

Se reporter a la section EM (“DEPOSE DU MOTEUR?”).

13. Déposer le couvercle de la plaque arriére.
14. Retirer les boulons du convertisseur de couple.

Faire tourner le vilebrequin pour accéder aux boulons.
15. Soutenir le moteur avec un cric.
16. Retirer les boulons de fixation de la boite-pont. Se reporter a la

section EM (“DEPOSE DU MOTEUR”). SATe64)
17. Déposer le tuyau du radiateur d'huile (coté sortie).
18. Déposer la boite-pont.
Inspection

Lors de la connexion du convertisseur de couple a la boite-pont,
mesurer la distance “A” afin de s'assurer que le remontage est
correct.

Distance “A” :

15,9 mm ou plus

T T T |
~ 74 f - =

SAT665J
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Repose
1. Serrer les boulons de fixation de la boite-pont. -
© : De la boite-pont au moteur
® : Du moteur & la boite-pont
5 Couple de serrage Longueur de boulon “ £
Boulon n
N-m (kg-m) mm
1 70-79(7,1-8,1) 40
2 31-36(3,1-3,7) 35
3 31-36(3,1-3,7) 47
4 70-79(7,1-8,1) 65
5 75-85(7,6 -8,7) 65
6 70-79(7,1-8,1) 45 SAT266K

2. Reposer le convertisseur de couple sur le plateau d'entrainement.

« Avec le convertisseur reposé, faire tourner le vilebrequin a plusieurs reprises pour vérifier que
la boite-pont tourne librement et qu'elle ne grippe pas.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Régler le cable de commande. Se reporter a CVT-227.
Vérifier la continuité du contact PNP. Se reporter a CVT-212.

Refaire le plein de la boite de vitesses CVT avec du liquide
adapté et vérifier le niveau.

7. Amener le levier de sélection dans toutes les positions pour
s‘assurer que la boite-pont fonctionne normalement. Frein de
stationnement serré, moteur tournant au ralenti. Un léger choc
doit étre perceptible a la main qui manoeuvre le levier a chaque
changement de position.

8. Effectuer les essais sur route Se reporter a CVT-42 (EURO-
OBD), CVT-136 (SAUF POUR EURO-OBD).

o gk w

SAT638A
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Refroidisseur de liquide de CVT

ECSO00F18

(0,45 - 0,59)

Retenue de
pare-chocs

T Protection de radiateur
Flexible
Support supérieur T\I\\ ey
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Composants
SEC. 310311312319
[®]49-68(05-07)
[®]49-68(05-07)
Conduite de remplissage Ja“,ge _de niveau
Résistance de chute de liquide de liquide
_—"7
Capteur de vitesse de poulie i
secondaire | J
3,8-4,9 (0,38 - 0,5) ) ] L-
Joint d'huile de IE' 4,5-5,7 (0,45 - 0,59)
différentiel ' @ . '
49-6,8
Pignon d'attaque de Joint toriqueQ (05-0,7)
compteur
Joint torique @\o Joint torique Capteur de vitesse de
- poulie primaire

Q —==" _[0)40-58 (4,0 - 6,0)
Joint d'huile de .
différentiel g/ Rondelle en cuivre Q
[®]45-57
(0,45 - 0,59)
Tuyau (sortie)
[@]4.5-57 (045 - 0,59)
Convertisseur de couple
Joint torique d'arbre primaire

Q a ® Joint a languette

Ensemble de soupape de commande

Rondelle en cuivre

Protection du faisceau

Boulon (10) [@] 6.9 - 8,8 (0,7 - 0,9) 4
Tuyau (entrée)

Moteur pas a pas Q Levier manuel [C) 40 - 58 (4,0 - 6,0)
Rondelle (2 [0)29.4 - 34,3 (3,0 - 3,5)[@] 4.5 - 5,7 (0,45 - 0,59)

1

Boulon (2) [@] 6,9 - 8,8 (0,7 - 0,9) —

® Joint torique @

Boulon (2) [@] 6.9 -8,8(0,7-0,9)

Crépine d'huile

Joint de carter d'huile 0

Boulon de fixation de carter d'huile (18) (:)
[®l6.0-88(0.7-09)

,/l®/Joint plat Q
"\;é\Boulon de vidange

: Nem (kg-m) > @30 - 39 (3,0 - 4,0)

: Nem (kg-m)

: Liquide de boite CVT NS-1
: Toujours remplacer aprés dépose.
® : Appliquer de la vaseline.

PRECAUTION:
Toujours démonter les pieces supérieures.

Aimant

QEake

Carter d'huile

MCIBO156E
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Ensemble de soupape de commande
DEPOSE

1. Vidanger le liquide de boite CVT.

2. Déposer le carter d'huile et le joint plat.

3. Débrancher le connecteur de soupape de commande.
4

Déposer le jonc d'arrét du corps de la borne et pousser le corps
de la borne dans le carter de boite-pont a la main.

ECS00IVV

] . s [
Connecteur de soupape de commande
)

Jonc d'arrét

5. Déposer le protecteur de faisceau de la crépine d'huile.

. Ifallrg glls§er et déposer les cliquets de protecteur de falsl,cequ Crépine dhuile Protection du
a l'aide d'un tournevis en les tirant vers le haut et vers I'exté- \ faisceau

rieur.
-v%
-»
- <>
‘ 7
‘»

Cliquet

i@

Tirer vers le
haut et vers
I'extérieur

MCIBO158E

6. Déposer les boulons de la crépine d'huile (2), puis déposer la
crépine d'huile.

7. Déposer le double écrou du levier manuel, puis déposer le levier —
manuel. e
PRECAUTION:

Déposer les écrous a l'aide d'une clé double afin de ne pas
tourner I'arbre manuel.

MCIBO160E

8. Déposer I'ensemble de soupape de commande en appliquant la procédure suivante.
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Déposer les 8 boulons de I'ensemble de soupape de commande
(2 boulons sur 10 restent).

PRECAUTION:

2 boulons restent afin d'empécher I'ensemble de tomber.
Desserrer les 2 boulons |égérement, puis démonter I'ensemble

de soupape de commande du carter de boite-pont. Déposer les
boulons, puis déposer I'ensemble de soupape de commande.

NOTE:

Si le démontage est difficile, desserrer un boulon légérement.
Tout en maintenant I'ensemble de soupape de commande avec
une main, faire riper le coté de I'ensemble de soupape de com-
mande a l'aide d'un tournevis pour le démonter.

Déposer le joint a levre de passage d'huile de marche arriére du
carter de boite-pont.

REPOSE

1.

Appliquer de la vaseline pour joint a levre, puis reposer le joint a
levre sur le passage d'huile de marche arriere du carter de
boite-pont.

PRECAUTION:
Ne pas réutiliser le joint a lévre.

Monter I'ensemble de soupape de commande dans l'emplace-
ment de la cheville de positionnement du carter de boite-pont.
PRECAUTION:

o Lors du soulévement de I'ensemble de soupape de com-
mande, maintenir la timonerie de passage et la soupape
de commande de passage avec les mains afin d'éviter de
les laisser tomber.

« Monter la timonerie de passage en alignant sa position
avec le capteur de poulie.

Serrer provisoirement les boulons de I'ensemble de soupape de

commande.

PRECAUTION:

MCIBO161E

Cheville de positionnement Carter de boite-pont

. : /.
Ensemble de soupape
de commande
on
Desserrer 1 boulon légéerement
(pour éviter que les piéces ne tombent) 1
Tournevis (=)

MCIB0162E

Q : Toujours remplacer aprés dépose.
MCIBO163E

Moteur pas a pas

Timonerie de
passage
Appuyer et
maintenir
a la main.

Ressort de
rappel

Soupape de commande
de passage Corps de soupape

Capteur de poulie

MCIB0164E

A ce stade, s'assurer gu'il n'y a pas d'espace entre le carter de boite-pont et I'ensemble de sou-
pape de commande et que chaque piéce est montée correctement.

Insérer le corps de la borne dans le carter de boite-pont, puis les fixer avec un jonc d'arrét.

CVT-234
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10.

11.

12.

Serrer les boulons de I'ensemble de soupape de commande au
couple spécifié dans I'ordre indiqué sur l'illustration.

Couple de ser- :6,9-8,8N-m (0,7 - 0,9 kg-m)
rage
Monter le levier manuel, puis serrer le double écrou au couple
spécifié.
Couple de ser-
rage
Ecrou infé- :29,4 - 34,3 N-m (3,0 - 3,5 kg-m)
rieur (grand)
Ecrou supé- :29,4 - 34,3 N-m (3,0 - 3,5 kg-m)
rieur (petit)
PRECAUTION:
Serrer les écrous al'aide d'une clé double afin de ne pas tourner I'arbre manuel.
Reposer la crépine d'huile, puis serrer les boulons au couple spécifié.
Couple de ser- :6,9-8,8N-m (0,7 - 0,9 kg-m)
rage
PRECAUTION:
Appliquer de la vaseline sur les joints toriques avant la repose de la crépine d'huile.
Reposer le protecteur de faisceau.

PRECAUTION:
Fixer soigneusement avec les fourches.

Brancher le connecteur de soupape de commande.
Monter le joint plat, puis reposer le carter d'huile.

PRECAUTION:
« Ne pas réutiliser les joints plats.

« Déposer et dégraisser le joint des alésages de filetage de boulon de carter d'huile et le joint plat
usagé de la surface de fixation de carter d'huile.

Reposer les boulons de carter d'huile, puis les serrer au couple spécifié.
Couple de ser- :6,9-8,8N-m (0,7 - 0,9 kg-m)
rage
PRECAUTION:
Ne pas réutiliser les boulons du carter d'huile.
Refaire le plein de liquide de boite CVT, puis vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuite d'huile.

MCIBO165E
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) PFP:00030
Caractéristiques générales
Moteur QR20DE
Modele de boite-pont automatique REOFO06A
tEic:‘j:mb'e de boite-pont automa- | o 4o o de du modéle 8E020 8E076
Position D Variable en continu
RaApport de démultiplication de Marche arriere 1,586
boite-pont
Transmission de l'essieu 5,473 5,743
Liquide recommandé Liquide de boite CVT Nissan NS-1*
Capacité en liquide 8,10
*1 : Se reporter a la section MA (“Liquides et lubrifiants”, “LIQUIDES ET LUBRIFIANTS RECOMMANDES").
Toutes les autres huiles sont incompatibles avec la boite de vitesses CVT.
Régime de calage
Moteur Vitesse de calage tr/mn
QR20DE 2 350 -2 850
Pression de conduite
Régime moteur Pression de conduite kPa (bar, kg/cm?)
trfmn Position R Position D Position L
Ralenti 598 (5,98 ; 6,1)
Régime de calage 4119 (41,2 ; 42)
Dépose et repose
Unité : mm
Ecart entre I'extrémité du carter de convertisseur et le convertisseur de couple ‘ 15,9 ou plus
Capteur de température de liquide de boite CVT
Condition Caractéristiques (approximation)
Froid (20°C) 1,5V 2,5kQ
! ! !
Chaud (80°C) 0,5V 0,3kQ
Electrovannes
Electrovanne Résistance (approximative) Numeéro de borne
Solénoide de pression de circuit 2,5-5Q 8
Solénoide d'embrayage de convertisseur 10 - 200 9
de couple
Résistance de chute
Résistance 11,2 -12,8Q
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