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PRECAUTIONS
[ICC]

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compo-
sés des “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE”

EKS00HBO

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systéme sont indiquées dans les sections SRS
et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le céble spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions concernant I'entretien du systeme ICC

o Ne pas regarder directement dans le faisceau laser lors de I'ajustement du systeme de visée laser.

« Placer l'interrupteur ON/OFF en position OFF dans les conditions similaires a celles de la conduite
comme par exemple les rouleaux ou l'appareil de mesure dynamomeétrique.

« Ne pas utiliser le capteur ICC en dehors du véhicule, ni le désassembler ni le réparer.

. Effacer le DTC lors du remplacement du systéme ICC, puis vérifier le fonctionnement du systeme ICC
apres avaoir, le cas échéant, réglé le systeme de visée laser.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour lire les schémas de cablage, se reporter aux références suivantes :
o GI-10, "Comment proceder au diagnostic des défauts” dans la section Gl

e PG-4,"DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique ACS

Pour le diagnostic des défauts, se reporter aux sections suivantes :

. Gl-11, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
dans la section Gl

« GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique" dans la section Gl
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PREPARATION

[ICC]

PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

EKSO0HB3

Numéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

KV99110100
Carte cible ICC

PKIA0358J

Alignement du faisceau laser
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DESCRIPTION

[ICC]
DESCRIPTION PFP:00000
Présentation générale

Le systeme régulateur de vitesse intelligent (ICC) permet de maintenir automatiquement soit la distance choi-
sie par rapport au véhicule qui précéde en fonction de la vitesse de ce véhicule soit la vitesse de croisiere
choisie si la route est dégagée.

Avec I'IlCC, une vitesse identique a celle des autres véhicules peut étre maintenue sans qu'il soit nécessaire
de régler constamment la vitesse de croisiére comme sur les autres systemes régulateurs de vitesse tradition-
nels.

Ce systéme est concu pour améliorer la conduite du véhicule lorsqu'il suit un autre véhicule circulant dans la
méme direction et sur la méme voie.

Si le capteur de distance détecte un ralentissement du véhicule de téte, le systéme réduit la vitesse de sorte
que le véhicule de téte puisse étre suivi en maintenant la distance choisie.

Le systeme contréle automatiquement le papillon et peut provoquer un freinage (au plus 25 % de l'intensité
maximale de freinage) en cas de besoin.

La plage de détection du capteur est d'environ 120 m vers l'avant.

Se reporter aux instructions de fonctionnement du manuel de I'utilisateur du systeme de régulation de vitesse
intelligent.

Schéma du systeme
[ LIGNE CAN
]
I I I
Boitier de Instruments combinés .
(AvZSgVT) commande (affichage du systeme ECM Capteur d'ICC
ESP/TCS/ABS D’ICC)
A
A
Contact de direction
d'ICC
Capteur de pression de frein
> > Témoin sonore
Boitier d'ICC d1cc
Assistance de frein
PKIA1646E
Description des composants
Composant Description
Commande l'actionneur du papillon et le servofrein grace aux signaux fournis par le capteur et
Boitier ICC les données du bus de communication CAN de facon a vérifier la distance du véhicule qui pré-
cede.

Emet un faisceau laser et recoit le faisceau réfléchi par le véhicule qui précéde de fagon a

Capteur ICC . . p

mesurer la distance qui les sépare.
ECM Transmet le signal de position du papillon la position du commutateur ICC au boftier ICC.
igger de commande ESP/TCS/ Transmet la vitesse de rotation des roues au boitier ICC.
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DESCRIPTION

[ICC]

Composant

Description

Capteur de pression de frein

Détecte la pression du liquide dans le maitre-cylindre.

Assistance de frein

Regle la pression du liquide de frein en fonction de la commande du boitier ICC.

Communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreux boitiers de commande électroniques, chacun partageant des informations et
étant relié aux autres pendant le fonctionnement. (lls ne sont pas indépendants.) Avec la ligne de communica-
tion CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) per-
mettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

SCHEMA DU SYSTEME
« Conduite a gauche avec systeme de contrdle de pression des pneus

EKSO0HB7

CANH
? i CANL ]
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TcM commande dCeOI?ggg;egre dgiptlguée commande controle Boitier Capteur Instruments
d’ABS/TCS/ données bra gua o d’acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus
SKIA1519E
« Conduite a gauche sans systéme de contrdle de pression des pneus
CAN H
L L 4
CAN L /
Boitier de Boftier de
ECM ToM commande Cdoenﬂgggﬁr dgipt“ée commande Boitier Capteur Instruments
d'ESP/ de données bra gua o d'acces ICC ICC combinés
TCS/ABS quag intelligent
SKIA1526E
« Conduite a droite avec systeme de contrble de pression des pneus
° CAN H ° °
CAN L
Actionneur . -
Boitier Boitier
BS et Capteur | [Connecteur -
ispositi de contrdl
ECM ToM | | CRREUT || sposth | | dangle | | de lisison | |ge creeaan| [BOTtIET ICC| [ SomTaNde| | ISrumens
c(é)namea;gZ) de braquage| |de données| | yes pneus intelligent
MKIB1502E
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DESCRIPTION

[ICC]
« Conduite a droite sans systéme de contrdle de pression des pneus
CAN H ° °
CAN L
Actionneur -
Capteur dABS etf Capteur Connecteur d o d Instruments
ispositi , - e commande
ECM TeMm IcC glectrique | | dba"g'e de liaison | |Poftier ICC d'acces combinés
Cg’gmg;gg) ©braquagel  |4g données intelligent
MKIB1503E
TABLEAU DES SIGNAUX D'ENTREE/DE SORTIE
T : Transmission R: Réception
TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de Cap- de de con-
. Instru-
com- com- teur com- | trlede - Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R
teur
Signal de position de papillon fermé R
Signal de direction ICC R
Signal de séquence du passage de R
vitesse
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal d'affichage de systéeme ICC R
Signal de capteur ICC T
Signal de fonctionnement du systéme R T R
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T
Signal de fonctionnement d'ABS T
Signal du contact de feux de stop T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal du capteur de vitesse du volant T R
Signal de désembuage de lunette arriere R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation T
Signal de rotation de poulie primaire R
Signal de régime de la poulie d'entraine- R R
ment secondaire
Signal de fonctionnement ICC
Signal de contact de frein
Signal de défaut MI T
Signal de rapport enclenché
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DESCRIPTION

[ICC]
TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
. Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de température du liquide de refroi-
. T R R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
. T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants T R
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
Fonctionnement du commutateur

Le systeme est commandé par un interrupteur principal MARCHE/ARRET et quatre interrupteurs de contrdle,
tous placés sur le volant.

( )

C )
MKIBO991E

N° Dénomination du bouton Description
1 Bouton ON/OFF Interrupteur principal mise en marche/arrét
2 Bouton ACCEL/RES Rétablit la vitesse réglée ou accélére progressivement
3 Bouton CANCEL Désactive le systeme sans effacer la vitesse en mémoire
4 Bouton DISTANCE Change la distance suivante de : maximum, intermédiaire, minimum
5 Bouton COAST/SET Permet de régler la vitesse de régulation ou de ralentir progressivement
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DESCRIPTION

[ICC]

Affichage du systeme ICC

EKSO00HB9

CRUISE

OTOTIMPH
LR R = CRUISE

A
| I 7
2 3 4
SET
SKIA6177E
N° Composant Description
1 Témoin de détection d'un véhicule devant InEilque s_ll détecte la présence d'un véhicule circulant devant sur la
méme voie
2 Témoin de vitesse définie Indique le vitesse définie pour le véhicule.
S . . Affiche la distance entre véhicules choisie au moyen du bouton DIS-
3 Témoin de distance définie
TANCE.
4 Témoin propre du véhicule Indique le véhicule de référence.
5 Témoin lumineux ON/OFF (vert) Indique que la commande ON/OFF est placé sur ON (MARCHE).
6 Tgmmr_] d alarme du systeme intelligent de Ce témoin s'allume si un défaut est détecté sur le systéeme ICC.
régulation de vitesse (orange)
7 Témoin lumineux de bouton de régulateur | Indique que le mode conventionnel de régulation de vitesse est com-

de vitesse (CRUISE SET)

mandé.
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TEST D'ACTION

[ICC]
TEST D'ACTION PFP:00000
Test de fonctionnement du systeme ICC

A CHAQUE ACTIVATION DU REGLAGES DU SYSTEME ICC

1. Activer a l'aide du bouton ON/OFF.

2. Rouler entre 40 km/h et 160 km/h.

3. Appuyer sur le bouton COAST/SET.

4. Confirmer que la vitesse désirée est réglée en cessant d'agir sur le bouton COAST/SET.

NOTE:
« S'iln'y a pas de véhicule devant, rouler constamment a la vitesse réglée.

o Siun véhicule se présente devant, agir pour maintenir une distance constante entre les deux véhicules en
surveillant sa vitesse, .

« La consigne de vitesse est affichée aux instruments combinés sur l'indicateur du systéme ICC .

VERIFIER L'AUGMENTATION DE LA VITESSE DE REGULATION

1. Régler I'CC sur la vitesse désirée.

2. \Vérifier que la vitesse choisie augmente d'1 km/h a chaque activation du bouton COAST/SET.
NOTE:

La vitesse maximale réglable sur le systéme ICC est de 160 km/h.

VERIFIER LA DIMINUTION DE LA VITESSE DE REGULATION

1. Régler I''CC sur la vitesse désirée.

2. \Vérifier que la vitesse choisie diminue d'1 km/h a chaque activation du bouton COAST/SET.

NOTE:
o Le systéme ICC est automatiquement désactivé si la vitesse descend au-dessous de 35 km/h en raison
du ralentissement du véhicule qui précede.

« Lavitesse minimale réglable sur le systeme ICC est de 40 km/h.

VERIFIER LA DESACTIVATION DU SYSTEME ICC (DANS DES CONDITIONS NORMALES DE
CONDUITE) DANS LES CAS SUIVANTS :

1. Lorsque la pédale de frein est enfoncée et que le systeme est activé.

2. Lorsque le levier de sélection est placé sur une position différente de “D” y compris la sélection manuelle.

3. Lorsque la commande ON/OFF est placée sur OFF.

4. Lorsque le bouton CANCEL est actionnée.

VERIFIER QUE LA VITESSE REGLEE EST BIEN RETABLIE PAR LE SYSTEME AVANT LA

DESACTIVATION DE L'ICC

1. Désactiver le systtme en enfoncant la pédale de frein. Vérifier ensuite que la vitesse réglée avant la
désactivation est rétablie en appuyant sur le bouton ACCEL/RES a une vitesse supérieure ou égale a 40
km/h.

2. Annuler le systéeme en mettant le levier de sélection des vitesses dans une position différente de “D”, puis
vérifier que la vitesse réglée avant la désactivation est rétablie en appuyant sur le bouton ACCEL/RES.

3. Veérifier que la vitesse réglée avant la désactivation est rétablie en appuyant sur le bouton ACCEL/RES a
une vitesse supérieure ou égale a 40 km/h, aprés avoir désactivé I'lCC au moyen du bouton CANCEL.

VERIFIER LE BOUTON ON/OFF

1. Démarrer le moteur. Vérifier ensuite que les opérations suivan-
tes sont exécutées correctement.

2. Le témoin du systéme de régulation de vitesse (ICC), entre le
compte-tours et le compteur de vitesse, s'illumine lorsque le - = MPH
bouton ON/OFF est placée sur ON et s'éteint lorsque le bouton
ON/OFF est placée sur OFF. EEme

3. Lestémoins “CRUISE" et “ICC” s'éteignent lorsque le contact de
clé est placé sur OFF tandis que le bouton ON/OFF est placée
sur ON (“CRUISE" était illuminé et le systeme ICC était prét a
fonctionner).

CRUISE| | CRUISE

SKIA1570E
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TEST D'ACTION
[ICC]

VERIFIER LES BOUTONS ACCEL/RES, COAST/SET, CANCEL
1. Vérifier que les boutons ACCEL/RES, COAST/SET, CANCEL sont suffisamment doux a manoeuvrer
2. Vérifier que les boutons reviennent bien vers le haut dés que I'on cesse d'agir sur eux.

VERIFIER LE BOUTON DE DISTANCE
1. Démarrer le moteur.

2. Activer a l'aide du bouton ON/OFF.

3. Appuyer sur le bouton de DISTANCE.
4

Vérifier que le témoin de distance refléte bien les indications dans I'ordre :
(long) - (moyen) - (court).

NOTE:

Aprés démarrage du moteur, le témoin de distance est positionné sur “long”.

Distance Affichage DiStanceg%pEr:/’smaﬁve a

': JIMPH

Longue ’.’ ’-’ 195
|| T
': JIMPH

Moyenne o 150
| [T}
[: JIMPH

Court L 105
me

SKIA1571E
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ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]
ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER PFP:00026
Présentation générale

Effectuer le réglage de visée du faisceau laser a chaque fois que le capteur ICC est déposé ou repose.

PRECAUTION:
« Placer le véhicule sur un sol plan pour procéder al'alignement du faisceau laser.

o Suivre les indications de CONSULT-Il lors de I'alignement du faisceau (le réglage de visée ne peut
pas étre effectué sans CONSULT-II).

Préparation
« S'assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pression nominale. Régler la pression selon les spécifi-
cations.

« S'assurer que le véhicule n'est pas chargé. Ravitaillement de liquide de refroidissement et d'huile moteur
jusqu'au niveau correct et réservoir a carburant plein.

« Placer le levier de vitesse en position “P” et desserrer le frein de stationnement.
o Nettoyer le capteur a l'aide d'un chiffon doux.

Capteur ICC

SKIA1572E

Description de la procédure de réglage
1. Mettre en place la cible de réglage ICC (KV99110100).
2. Régler le capteur ICC selon la procédure de CONSULT-II (tourner manuellement la vis de positionnement

haut/bas. Le systéme ICC regle automatiquement la position gauche/droite).
Mise en place de la cible ICC

Il est indispensable de positionner correctement la cible ICC pour procéder a I'alignement du faisceau laser.
PRECAUTION:
Le systeme ICC ne fonctionne pas correctement si le faisceau laser n'est pas aligné correctement.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA CIBLE
1. Fixer sur la cible une équerre comme indiqué sur la figure.

Carte cible ICC

03

- ——-— Centre

Régler I'écrou. 17

mm
SKIA1208E
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ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

2. Régler la hauteur du pied de la cible de sorte que la pointe de
I'équerre vise le centre du capteur ICC.

SKIA1573E

REGLAGE DE LA POSITION GAUCHE/DROITE DE LA CIBLE.

1. Fixer ou coller sur la cible une régle (au moins 500 mm de long)
comme indiqué sur la figure.

Centre

SKIA1574E

2. Suspendre un fil lesté a son extrémité libre a 442 mm a gauche Centre
du centre de la cible (figure ci-contre).

Unité : mm

SKIA1575E

REGLAGE DE LA CIBLE

1. Suspendre un fil lesté a son extrémité libre au niveau du centre des pare-chocs avant et arriere. Marquer
ensuite le point central sur le sol au niveau de chacun des lests.

2. Tracer un trait entre les centres des pare-chocs ainsi matérialisés au sol, prolonger ce trait vers l'avant
jusgu'a une distance de 5 m du véhicule. Placer ensuite la cible de sorte que le lest soit a la verticale du
point distant de 5 m et fasse face au véhicule.

3. Retoucher la position de la cible de sorte que la ligne reliant le

centre de la lunette arriere (centre des pistes du systéme de -)
désembuage) et le centre du pare-brise (pied du rétroviseur Carte cible —_1__
intérieur) soient alignés avec le lest suspendu a la cible.

SKIA1576E

4. Déposer le fil suspendu sur la gauche de la cible et le suspendre au centre de la cible. Marquer au sol le
point indiqué par le lest.

ACS-13



ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]
5. Faire pivoter la cible de 20 degrés autour de son axe vertical
(direction indifférente). /
NOTE: |
Un décalage de 50 mm correspond a 20 degrés. | .
i 50 mm
i /{‘%0.

SKIA1214E

SKIA1577E

6. Ne placer aucun objet dans I'espace hachuré sur la figure (vue de dessus).

Carte cible
Capteur ICC

44m— 3/_

6,5m 5m

SKIA1216E

NOTE:
Au cas ou I'espace indiqué ne serait pas libre, simuler cet espace en plagant sur les c6tés de la cible un

écran noir mat (ou du tissu noir) de 400 mm de large .

Réglage des faisceaux

PRECAUTION:
Terminer complétement le travail d'alignement du faisceau du laser comme indiqué dans la procédure.

Si la procédure n'aboutit pas, le systeme ICC n'est pas opérationnel.
KSR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
S
) Prise diagnostic D

2. Raccorder CONSULT-II a la prise diagnostic. Puis démarrez le ["Conauite a gauche
=
¥ \£ U
_
M}3IBOlIE>6E

moteur, attendre au moins 10 secondes, et appuyer sur
“DEPART".

V

ACS-14



ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]

3. Appuyer sur “ICC”".

4. Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL".

5. Appuyer sur “REG FAISCEAU LASER”.

6. Appuyer sur “DEPART".

PRECAUTION:

Si CONSULT-Il n'affiche pas I'écran de réglage dans les 10
secondes suivant I'activation de “REG FAISCEAU LASER”,
les causes ci-apres sont probables :

« Lacible n'est pas positionnée correctement.
« lln'y a pas assez d'espace sur les cdtés de la cible.

« Des déformations du véhicule ou de I'équipement de test
environnant, les supports ou les autres équipements
environnants empéchent le positionnement correct du
capteur et sa plage de réglage ne recouvre pas le réglage
nécessaire.

« L'espace libre ne convient pas pour effectuer le réglage.
« Le capteur ICC n'est pas propre.

ACS-15

SYSTEME DE SELECTION

MOTEUR

AIRBAG

vDC

CENTRALE DE COMMANDE
INTELLIGENTE

ICC

Page suivante

SKIA1578E

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DES DONNEES

TEST ACTIF

NUMERO DE PIECE ECU

SKIA1218E

SELECT ELEMENT TRAV

CAUSE D’AUTO-ANNUL

REG FAISCEAU LASER

SKIA1219E

REGLER LE FAISCEAU LASER

EXECUTER LE REGLAGE DES

FAISCEAUX LASER SELON LES

CONDITIONS SUIVANTES:

— ARRETER LE VEHICULE

— CONTACT D’ALLUMAGE EN
POSITION “ON”

— PLACE LA CIBLE

QUAND PRETE, ENSUITE

SELECTIONNER “DEPART”.

CONTROLE

DEPART

SKIA1220E




ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]

Une fois que CONSULT-II indiqgue “"REGLER LA VERTICALE
DU LASER?”", effectuer le réglage de la vis de la direction haut/
bas jusqu'a ce que la valeur “H/B CORRECT” soit dans une
plage de +4.

PRECAUTION:

Tourner la vis lentement. La valeur change sur l'affichage
plus lentement que le mouvement effectif du capteur ICC.
Attendre deux secondes a chaque fois que la vis est tour-
née d'un demi-tour.

NOTE:

Tourner a droite (sens des aiguilles d'une montre) décale la
visée vers le haut tandis que tourner a gauche (sens contraire
des aiguilles d'une montre) décale la visée vers le bas.

REGLER LE FAISCEAU LASER

REGLER LA VERTICALE DU
SYSTEME DE VISEE LASER.

CONTROLE

H/B CORRECT 45

ADJ DIRECTION BAS

‘ INTERROMPU

SKIA1221E

£

i
VERS LE VERS LE HAUT
BAS () +)

SKIA1580E

Lorsque la valeur “H/B CORRECT” indique 4, s'assurer que la valeur reste bien comprise dans 4 unités

pendant deux secondes tandis qu'aucun équipement ni personne

Lorsque “ALIGNEMENT VERTICAL DU FAISCEAU LASER
TERMINE” apparait sur I'écran, appuyer sur “FIN".
PRECAUTION:

S'assurer absolument que la valeur “H/B CORRECT” reste
bien dans la plage de +4 unités lorsque le capteur ICC n'est
en contact avec aucun objet.

Veérifier que “ALIGNEMENT HORIZONTAL AUTOMATIQUE DU
FAISCEAU LASER” s'affiche et attendre (maximum :

ACS-16

n'est en contact avec le capteur ICC.

REGLER LE FAISCEAU LASER

ALIGNEMENT VERTICAL DU
FAISCEAU LASER TERMINE

QUAND LA TOUCHE “FIN” EST
SELECTIONNEE.
ENSUITE EXECUTER LE REGLAGE
HORIZONTAL DU FAISCEAU LASER.

CONTROLE

H/B CORRECT -2

ADJ DIRECTION Bon

FIN INTERROMPU

SKIA1223E

REGLER LE FAISCEAU LASER

REGLAGE HORIZONTAL DU
FAISCEAU LASER

CONTROLE

INTERROMPU

SKIA1224E




ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER
[ICC]

10. Vérifier que “FIN NORMALE" s'affiche sur CONSULT-II et fer-
mer la procédure d'alignement en effleurant “FIN”.
PRECAUTION:

Une fois dans le mode “REG FAISCEAU LASER” de CON- FIN NORMALE
SULT-Il, mener toutes les procédures a leur terme. Si une
procédure est interrompue, le systéme ICC n'est pas opéra-
tionnel. CONTROLE

REGLER LE FAISCEAU LASER

FIN

SKIA1225E

VERIFICATION APRES REGLAGE

Vérifier le fonctionnement du systéme ICC en effectuant un test. Se reporter a ACS-10, "Test de fonctionne-
ment du systéme ICC"

ACS-17



EMPLACEMENT DES DISPOSITIFS ELECTRIQUES

[ICC]
EMPLACEMENT DES DISPOSITIFS ELECTRIQUES PFP:25230
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

E] Témoin sonore ICC

Commande au volant ICC

[® capteur icc []] Relais de maintien de frein ICC

E Contact de frein ICC,
contact de feux de stop [F Capteur de pression de frein, commande de
déverrouillage de solénoide de suralimentation

I Dans les instruments combings Volant de direction

- MPH(
Lt N -
anw Commande au
M..-. volant ICC
CRUISE CRUISE
[3] Pare-chocs gauche F| Servofrein

/Z Capteur ICC @

i — N

Commande de
<Q)) déverrouillage de

) solénoide de
X &

/ suralimentation
Capteur de pression
de frein @

[:] Sous le siege

avant droit Boitier ICC

TEYaE)

o) 7/ — Relais de maintien
; /ﬂﬂ de frein ICC (E2)

MKIB0972E
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

PFP:00000

SCHEMA DE CABLAGE
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

Schéma de cablage — ICC — Conduite a gauche

CONTACT D'ALLUMAGE

SUR ON OU START BATTERIE

EKSO0HBI

ACS-ICC-01

¥ BOITIER SE REPORTER :
1A on |APUSIBLES | APOPOWER MWW : LIGNE DE DONNEES
(J/B)
, , ,
(A1) |[B]]
W/G w
I L VERS
ww o LAN-CAN
1 R
(UEYHGED)
o W/G W/G-‘ﬂ
: W/G W/G w w L R
. [l fel B 1 Fa [
' IGN- IGN-  BA-  BAT- CAN-H CAN-L
: 1 2 1 2 BOITIER
: GND GND  GND @ (@)
ggMglN : BUZZ -1 -2 -3
NORE ,
DICC ; 1 T S T 2 i 3
M38, ! G B E E
.-W/G{IDZ}GG44 h.—.
" @3
E126
IG
>
Page
‘ I /G suivante
L
VERS LAN-CAN
R
W/G L R B I I
,—l—| ,—l—| I—l—l ,—l—| B B B
[1] 3] [61 141 n
IGN CAN-H  CAN-L  GND |cApTEUR @ l B
DIGG L o i
ES3 Es8 ET0 B156
_ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1 38 1JoTalals[el==l7Te[ofiolil] oreny (B2 1\.m : -BOITIER A FUSIBLES-
=1 W 12[1a[14]15[16[17[1e[19]20[21]2[2s]o4] 52 Selsl/ =5 BOITE DE RACCORDS (J/B)
1]2|3[==]4]5]6|7
8] 9]10[11]12]13]14]15]16 E126
w
r———————————————————————————————————I
I
I =] =l !
HET2[3 4 5 6] 7TeTe 25[26[27]28]29[30[31[32[33 15
{1 2 2 S 0 RS 5 € o € S T B 1| D
! |rofeofet]Tlz2lzsfed]| W a34a45|— 464748 GY_:
b o o o o ——————— —————— ———————————— ——
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]
BATTERIE
BOITIER
SE REPORTER
15A |0 A PG-POWER. > PAGE
R SUIVANTE
| E]]
RiY
.—
I RIY R
A Il 21l
(L3 CONTST CONTACT
GED) DE FREIN
R/Y ENFONCE |DESTOP DESACTIVE)Y ENFONCE |DicC
_ -
PAGE - DESACTIVE
PRECEDENTEQPV\”G T— L] |_._||L|
ﬁ RIG G
RIY @ RIY RIY W/G
II1-36 [ I A |
RIY o DE MAINTIEN
DE FREIN ICC
? E72
LI &l ]
B R/G G -
Ly LGG—
Ilm 2@ BE LIATSON
DES DONNEES
RIY R/GR/G-.
™ 12| 18]
E - R/G GY/L G/B
-
1] [ R L
RIY = = RIG GY/L G/B
[47] [38] [30] [39]
STP-LMP BNO-SW DDL-TX DDL-RX
BOITIER
ICC
B158
— SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16]15[14]13]12]11]10] 9 413 -BOITIER A FUSIBLES-
(1D @29 M140
sl7]6[s[4[3]2]1 W BR 24l vy BOITE DE RACCORDS (J/B)
(1] 2]
1]2][3]4[5]6 =] 7[8]9]i0[1 1[2[sl==]4[5]6]7
12[13[14[1516]17[18[19[20[21]22[ 23] 24 3 Z 6 8| o[fo[11T12[1a[14[15[16 Exs
=l
25]26]27]28]29]30]31[32[33 o
34]35]36]37]38]39]40[41]42
wadasl— lelrlee]| Gv
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SCHEMA DE CABLAGE

[IcC]
CONTACT D'ALLUMAGE

i ACS-ICC-03

BOITIER
10A |arusieLes| SE REPORTER
@/B) A PG-POWER.
|LE&]|

~ -
[—— »
B/W
|_|%|_I RELAIS
ol
o

©
0

5

PAGE
PRECEDENTE R

DE POSITION
DE STATIONNEMENT
/POINT MORT

+ VERS SC-START

G/OR
E123
M17
G/OR
M77)  (F109
() —RR
R T G/OR
I_l_l 150 I_l_l
B
i G/I)R
R G/OR R
|I29 I| |I 7 I| (o8]l
BNC- NEUT- BOITIER BNCSW
sSwW SW ICC oM
G5,
F102
B158
3 || SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2[3]4][5]|6[=]7]8]9[10]11
12]13]14[15]16]17]18]19]20]21]22] 23|24 U150 5 E106) -BOITIER A FUSIBLES-
BR 1D{2] L BOITE DE RACCORDS (J/B)
-DISPOSITIFS ELECTRIQUES
1[2]3]4]5<" —=6[7]8]9]10 F108 1]2[==]3]4]5 =—n
11]12]13]14]15]16]17]18]19]20[21]22[23]| 24 W 6[7]8[9]10[11]12 W
r———————————————————————————————————I
I
I =] =l !
: 1]2[3]4][5]6]7]8]9 25]26]27]28]29]30[31]32]33 ,@
1 o] 11]12[13]14]15]16[17]18]| (B157 34]35[36]37]38]39]40]41]42|| (B158 :
: TE] P || 2 P51 21| R adladlasl— (leel4rlas]] GY |
L e e e ————— e |
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

ACS-ICC-04

DE PRESSION

DE FREIN

CAPTEUR

VOUT VPWR

GND

Y/B

SERVOFREIN

SOLENOIDE

H_A Sdlohs <l <Js
o1 S e—— #Ylv 'YlY_M
o o ® Gze 5]

DE SURALIMENTATION

M_-le._mTwlw._H.l.Nl ._H

M_HTW iw wimlmm

NFONCE
g ]

(/E.
DESACTIVE

ENFONCE
¥ ]

e et £ e

RELACI?

o o d[ol 0 m o Jua}
A\ | | |

Lol - L —C [ 2 e—
> > Sl |k b= >

Nnuv.NanHv.wlwm
LL’_MTRl iRl ﬁ

BOITIER

ICC
B157

SOL+ SOL— S

RLS-

RLS-
N.O.

PSEN- PSEN- PSEN- RLS-PWR
GND SIG PWR

E126
w

11213[==]4]5]6|7
8]9]10[11]12]13]14[15]16

a
[1]

B

GY

3l2] 1N
\el5]4/

(150)
BR

1121314156 |==]7]8]9]10]11
12]13]14]15]16]17[18] 19]20[21[22[23]24

> A

B15

W

11213]4]5]6]7]8]9
10111]12]13]14]15]16{17]18

192021| |222324
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SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

ACS-ICC-05

- lMARCHE - ~lMARCHE - ~lMARCHE - ~lMARCHE - iMARCHE
ARRET ARRET ARRET ARRET ARRET COMMANDE
BOUTON BOUTON ICC AU
SN BRI couerdvouawr
ACCEL COAST M303
—/ WA * VWA ® VWA . VWA g VW——-2o
[ ]l

By

B
B PU
||82|| |I 99||
GND-A ASCD- COMM
ECM
F102
e - SE REPORTER A CE QUI SUIT.
= =S . : . -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
I
: 517 2 |12]13[14]15]16] | (M302) | ;|§|3|4 M303
I GY W W
e e e e e J
1]2]3]4]5 6[7]8]910] (=os
11[12]13[14]15]16]17]18] 19]20] 21]22] 23] 24 W
* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX?, SECTION PG.

MKWA2233E
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SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

] ACS-ICC-06

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON OU START

BOITIER

% 20 [AFUSBLES | SE REPORTER A PG-POWER.
[25]
E105
|LE3]]
i -
Ij‘l
- MOTEUR
ARRET O— BAS ROUTE |D'ESSUIE-GLACE
MARCHE AVANT
Ly B L /B
VERS ——
WW-WIPER <. ®
s I o
L LB
I_l_l_ E126 I_l_l
L8 G
i LIB
L LB
I_l_l_ M150 I_l_l
Fe
n L LB
B B B | 13” || 4 ||
n WIP-L WIP-H
) BOITIER
i &L o
E10
SE REPORTER A CE QUI SUIT,
1]2]3]4]|5]|6[==]7|8]9]10]1t 13]5) 1]2]|3[==]4|5]6]7 (E105) -BOITIER A FUSIBLES-
12[13]14]15]16[17] 18] 19]20]21[22]23]24 MB1;° \¢& y 8] 9[10ft1]12]13f14]15[16 Exs BOITE DE RACCORDS (J/B)
=l
t]2]3]4]s]e[7]s8]9 SR
10[11[t2[13[14]15]16[17[18][ @157
] P P [ 223 P 21| RO
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]
CONTACT D'ALLUMAGE ACS- I CC‘O?
BATTERIE SUR ON OU START
BOITIER SEREPORTER MMM : LIGNE DE DONNEES
10A 10A |AFUSIBLES |A PG-POWER. <QA>: MOTEUR QG AVEC T/A
o <BM>: MOTEUR QR ET MOTEUR
i i ; QG AVEC T/M
||B10|| ||A1 || *1 8
B i 2 @
R/B Y
sl [Fo]l
P—r
TEMOIN
D'AVERTISSEMENT TEMOIN
! ! DE CROISIERE DE CROISIERE
INSTRUMENTS
0—“—" COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
T |
[ S [23]) [22]) IS [Laady [[2a])
L R i PU/W B B B
VERS : e M150 PUW
LAN-CAN P r'—} == r'—|
P PU/W
I B ey
P PU/W n n Gl
r"ms |—.—|ﬁ35 I‘l‘I RCTY
B B B B B B B B B Fm: &
WARN CRUISE o n n " n .
BOITIER J L
cc @ O=@g=@ 1 1
= = = =
m16) 115
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
aofiofie[i7Tie[rs[i4[ [ 12l [0 o |8 [7]6 54 [8[2]1] e » (M2) -BOITIER A FUSIBLES-
40[39]38]57]36[35[4]33]s2]3130[20]26[27]26]25[24] 28] 2221] 7= BOITE DE RACCORDS (J/B)
KN
1]2[3]4]5]6 == 7[8][o]i0[i1 2[C[3
12131415161718I192021?99'2?4 sle[7[s] T
=l
25]26]27]28]29]30[31[32]33 0
34]35]36]37[38[30]40[41]42
aaaalas|—lal47l4sl[ GY
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]
Schéma de cablage — ICC — Conduite a droite
‘ ACS-ICC-08
SR ON OU START. BATTERIE
BOITIER SE REPORTER .
1A 1on |AFUSIBLES | APG-POWER. “mwm: LIGNE DE DONNEES
(J/B)
] ] ’
A10 I | B11
W/G w
Lup
VERS
L W Eﬂ- W o > LAN-CAN
1 R
@ED I
WIG W/G
' W/G W/G W w L R
e 1 e
: IGN- IGN- BAT- BAT- CAN-H CAN-L
' 1 2 1 2 IBCOC!TIER
E , (B158
TEMON. : R R
DICC 1 2 T R [ 2 [ 4
E G B E E
Ol Hihouiihommd! |lmm@u—@
|
W/G
iy
W‘G
-
) I \/\/G 4} Eﬁ?ViNTE

VERS LAN-CAN

W/G L
B B B
IGN CAN-H CAN-L  GND |cAPTEUR @ 1 B
picc - w R o
E10 B156
_ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1 3l2]N 1]2]3]=[4[5]6]7 : -BOITIER A FUSIBLES-
> MV\SIB \6l5]4/ Egs g [1ol11[12]13]14]15[16 Exe BOITE DE RACCORDS (J/B)
1]2[3]4 ==] 7]8]9]10[11] ==
12[13]14]15]16]17] 18] 19]20]21]22]23] 24 W
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SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

— ACS-ICC-09

BOITIER
afrusiLes| SE REPORTER A PG-POWER.
(J/B)

> R PAGE
f SUIVANTE

R/Y R

[l [l

CONTACT CONTACT
DEFELX DE FREIN
ENFONCE DESACTIVE) ENFONCE |Dicc
W40 _ e
Gl

PAGE - DESACTIVE
|
PRECEDENTE wiG |L2]|

ﬁ R/G G
R/Y

R/Y R/Y W/G

m lTl RELAIS
6 DE MAINTIEN
? DEE75REIN ICC

]

R/G

] [IEA]
B G -
Ly | G —
M150 !
..E126 '..M136 CONNECTEUR
T i DE LIAISON
DES DONNEES
RIY R/G F\‘/G-.
| | 12 ] 13
B B B
n R/G GY/L G/B
OJ (2T O - WY |
A
R/Y E—TO Ezs R/G GY/L G/B
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SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

CONTACT D'ALLUMAGE i AC S- I CC- 1 O
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

ACS-ICC-11

CAPTEUR
DE PRESSION
DE FREIN

VPWR

VOUT

GND

SERVOFREIN

SOLENOIDE

u < < - < < m S <~
oS e———— @Ylvi S e— > _M
o o ® o W's 0]

DE SURALIMENTATION

mvwnulllwﬁumullllmiﬁmnulllwﬁw

mvmlllllmiwmlllllmhﬁm||||Imﬁw

ENFONCE
¥

DESACTIVE

)

ENFONCE

1 "
MT%l%@%l%m_er%l%Lm

RELACI-?

o ool | ppey B} o o o
- | | |

1

Q L e £ - L e [
> > > > >

2

)i\ S)i\m
w@mlm@mlwm

BOITIER
ICC
B157

- SOL+ SOL- %

RLS
N.C

RLS-

PSEN- PSEN- PSEN- RLS-PWR
GND SIG PWR

B155
w

112131415|6[==]7[8]9]10[11
12[13]14[15]16[17[18]19]20[21]22]23]24

E126
w

112]|3|==]4]5]6|7
8| 9]10]11]12]13]14[15]16

>4

gz
_M_Eﬂ_ —
o[ =&
NER
ol
@5 Mgl
< |2
“y Al
(] ITs} (o] Bt F
R B

MKWA2239E

ACS-30



SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

ACS-ICC-12

- ~l MARCHE - MARCHE MARCHE - MARCHE MAHCHE
ARRET ARRET ARRET ARRET ARRET COMMANDE
BOUTON BOUTON ICC AU
souron.  puron oo VoAt
ACCEL COAST
/W . VWA . ® vYW——o
=]l Il
---------------------------------------------------------------------------

i
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ez] =l
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P - SE REPORTER A CE QUI SUIT.
= *: . (F102) -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
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I 4Gy w1 Lelel | W
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* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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SCHEMA DE CABLAGE
[ICC]

] ACS-ICC-13
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

BATTERIE
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BORNES ET VALEURS DE REFERENCE

[ICC]

BORNES ET VALEURS DE REFERENCE

Bornes et valeurs de référence pour le boitier de commande ICC

PFP:00000

EKSO0HBK

BORNES
(COULEUR DE CONDITION
CABLE)
ELEMENT CON- TENSION (V)
TACT
+ - D'ALLU- FONCTIONNEMENT
MAGE
1 (W) Alimentation électrique de la ARRET . Tension de la batterie (environ
2(W) batterie 12)
4 Signal de fonctionnement Essuie-glace rapide activé Environ 0
rapide de moteur d'essuie- ON . . . Tension de la batterie (environ
(L/B) glace Essuie-glace rapide désactivé 12)
Environ
5(R) | Masse CAN L ON - 28V ”” | | ””
de car- Environ ___|
) 1,5V
rosserie
SKIA1242E
6 Désactivation du contact .
(Y/B) d'alimentation ON - Environ 10
Position de stationnement/point .
Environ 0
7 (G/ Signal de position de station- ON mort
OR) nement/point mort Sauf position de stationnement/ Tension de la batterie (environ
point mort 12)
8 24 Alimentation du capteur de .
(YB) | (UR) pression de frein ON _ Environ 5
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BORNES ET VALEURS DE REFERENCE

[ICC]
BORNES
(COULEUR DE CONDITION
CABLE)
ELEMENT CON- TENSION (V)
TACT
+ - D'ALLU- FONCTIONNEMENT
MAGE
Anai H Environ
10 Solenmdti c{e servofrein ON o 12y .
(B/Y) coté (+) Environ _I u I_
5V
SKIA1243E
12 Solénoide de servofrein Environ
GYI Até ON — 12V -
L) coté (+) Environ _I u I_
5V
Masse
de car- SKIA1243E
rosserie
Essuie-glace lent activé Environ O
13 Signal de fonctionnement lent ON - - -
L du moteur d'essuie-glace Essuie-glace lent désactivé Tension de la ba)ttene (environ
12
Environ
14 35V -
(L) CAN H ON - Environ | | || | | | |||
25V
SKIA1244E
15 Contact de pédale de frein Enfoncer la pédale de frein Environ 0
) ON
(WIG) (normalement ferme) Relacher la pédale de frein Environ 10
Relacher la pédale de frein Environ 0,5
] ] Environ 0,5 -5
17 24 Signal de capteur de pression ON (Remarque) La tension aug-
(GIY) (LR) des freins Enfoncer la pédale de frein mente en fonction de la force
avec laquelle la pédale de frein
est enfoncée.
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BORNES ET VALEURS DE REFERENCE

[ICC]
BORNES
(COULEUR DE CONDITION
CABLE)
ELEMENT CON- TENSION (V)
TACT
+ - D'ALLU- FONCTIONNEMENT
MAGE
19 (B)
20 (B) Masse ON — Environ 0
46 (B)
Activé Environ 0 - 12
21(G) Témoin sonore d'ICC ON
Désactivée Environ 12
22 Contact de pédale de frein Enfoncer la pédale de frein Environ 10
ON
(P/B) (normalement ouvert) Relacher la pédale de frein Environ 0
Lorsque le témoin est allumé Environ 0
25 (P) Signal de témoin d'alarme du ON - - -
systeme ICC Lorsque le témoin est éteint Tension de Iaf;)ttene (environ
Levier Enfoncer la pédale .
. . . Environ O
Masse . sélecteur : | de frein
Contact de frein ICC i
29(R) | decar- . ON position
rosserie (normalement fermé) autre que | Relacher la pédale Tension de la batterie (environ
“N” ou “P” de frein 12)
33
(W/G) Contact d'allumage sur ON ON . Tension de la batterie (environ
42 ou START 12)
(WIG)
. . Tension de la batterie (environ
38 Contact de feu de stop Enfoncer la pédale de frein
ON 12)
(RIG) (normalement ouvert)
Relacher la pédale de frein Environ 0
Freins fonctionnant avec systéeme | Tension de la batterie (environ
47 Signal de sortie d'alimenta- ICC 12)
) ON
(RFY) tion de feux de stop Freins ne fonctionnant pas avec .
| Environ 0
systeme ICC
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BORNES ET VALEURS DE REFERENCE

[ICC]
Bornes et valeurs de référence pour le capteur radar ICC
BORNES
(COULEUR DE CONDITION
CABLE)
ELEMENT CON- TENSION (V)
TACT
+ — D'ALLU- FONCTIONNEMENT
MAGE
1 Alimentation du cap- . . .
(W/G) teur radar laser ON — Tension de la batterie (environ 12)
Environ
3 35V -
(L) CAN H ON - Environ _|-I_|-I_|_I_|-I_|-I_
25V
Masse
de car-
rosse- SKIA1244E
4 (B) rie Masse ON — Environ 0
6 Environ
CAN L ON — 12v |_| |_|
(R) Environ
5V
SKIA1243E

Bornes et valeurs de référence pour I'alarme sonore ICC

EKSO0HBM

CONDITION
BORNES CON-
(COULEUR ELEMENT TACT TENSION (V)
DE CABLE) D'ALLU- FONCTIONNEMENT
MAGE
1 Contact d'allumage . . .
(WIG) sur ON ou START ON — Tension de la batterie (environ 12)
2 Sortie sonnerie désactivée (OFF) Environ 12
Signal d'alarme ICC ON
(©) Sortie sonnerie activée (ON) Environ 0 - 12
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE PFP:00004
Procédure de travail

DEBUT DE L'INSPECTION ‘

EXECUTER DIAGNOSTIC ‘

e
DEFAUT DE FONCTIONNEMENT CONFIRME PAR Bon ou Mauvals ? Rien n'est affiché

AUTODIAGNOSTIC. (Référence 1)
Le résultat
normal est élément incorrect est affiché
affiché.
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS SI L'EXECUTION DE L'AUTODIAGNOSTIC EST
IDENTIFIES PAR LAUTODIAGNOSTIC IMPOSSIBLE, CONSIDERER LE DIAGNOSTIC —
DES DEFAUTS. (Référence 4)

Remarque : (Référence 2)

Remarque : Si un dysfonctionnement du systéme
de communication CAN est affiché,
commencer a partir du systéme de
communication CAN.

CONFIRMER L’ELIMINATION DE TOUS LES Oui
DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT.

Non Reconfirmer que le symptéme décrit par
le client est détecté par le diagnostic
figure parmi les symptoémes listés du
diagnostic des défauts.

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR SYMPTOMES
(Référence 3)

REPARER OU REMPLACER LES PIECES EN CAUSE. ‘

EFFACER LE DTC DE LA MEMOIRE.

CONFIRMER LA PIECE REPAREE. ‘

‘ FIN ‘

o Référence 1--- Se reporter a ACS-43, "Fonction d'autodiagnostic”.
o Référence 2--- Se reporter & ACS-49, "Tableau des codes de diagnostic de défaut (DTC)".
o Référence 3--- Se reporter a ACS-69, "Tableau des symptdmes".

« Référence 4--- Se reporter a ACS-45, "L'AUTODIAGNOSTIC DE CONSULT-II NE FONCTIONNE PAS" /
ACS-46, "L'AUTODIAGNOSTIC DU SYSTEME ICC NE FONCTIONNE PAS.".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[ICC]
Fonctions de CONSULT-II
DESCRIPTION

CONSULT-II exécute les fonctions suivantes en combinant la réception des données et les commandes trans-
mises via les lignes de communication du boitier de commande ICC.

Mode de test Fonctionnement

SUPPORT DE TRAVAIL « Controle la direction visée pour faciliter le réglage I'alignement du faisceau laser.
« Indique les causes d'une annulation automatique du systeme ICC.

RESULT AUTO-DIAG Affiche les dysfonctionnements systéme mémorisés par le boitier ICC.

CONTROLE DE DON- Affiche en temps réel les données d'entrée/sortie du boitier ICC.

NEES

SIG COMMUNIC CAN Les résultats de transmission/réception peuvent étre lu par la communication CAN communication.

TEST ACTIF Permet la vérification du fonctionnement des charges électriques en les alimentant de maniére
appropriée.

NUMERO DE PIECE ECU | Affiche la référence du boitier de commande ICC.

SUPPORT DE TRAVAIL
Intervention

Fonctionnement Fonctionnement

REGLER LE FAISCEAU LA- Emet un faisceau laser, calcule I'écart de réglage du faisceau et indique la correction a ap-
SER porter a la direction.

CAUSE D'AUTO-ANNUL Indique les causes d'une annulation automatique du systéme ICC.

REGLER LE FAISCEAU LASER
Pour plus de détails, se reporter a ACS-12, "Alignement du faisceau laser".

CAUSE D'AUTO-ANNUL

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Brancher CONSULT-II a la prise diagnostic.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Appuyer sur “DEPART” sur l'affichage.

Appuyer sur “ICC” sur I'écran de sélection.

Appuyer sur “SUPPORT TRAVAIL" sur I'écran sélection.

Appuyer sur “CAUSE D'AUTO-ANNUL” sur I'écran de sélection.

8. Les raisons des annulations automatiques apparaissent sur I'écran.

PRECAUTION:
Les causes des cing derniéres annulations (annulations systeme) sont affichées.

No ok whE
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]

Liste d'éléments affichés

Cause d'annulation

Description

FONCTIONNEMENT E-G

Les essuie-glaces ont été utilisés a vitesse rapide (RAP) ou lente (LENT) ou a la
cadence la plus rapide du balayage intermittent.

FONCTIONNEMENT ABS L'ABS a été utilisé.
FONCTIONNEMENT TCS Le TCS a été utilisé.
FONCTIONNEMENT VDC L'ESP a été utilisé.

CIRCUIT ECCS Le systeme ICC a été inhibé par 'ECM.
CIRCUIT CVT Le systéeme ICC a été inhibé par le CVT.

TENS ENTR CIRC CON

Une tension a I'entrée du circuit de la commande hors tolérance a été détectée.

SATUR DET LASER

Lumiére intense a aveuglé le détecteur du faisceau laser (le soleil par exemple).

FONCT CNT DBL CLIC

Plusieurs commandes ont été actionnées simultanément.

CON COUP VDC/TCS

La commande ESP OFF a été actionnée.

VIT ROUE INCOMP

Une différence entre la vitesse de la roue et le signal de rotation de la poulie secon-
daire est apparu.

BRUIT ELEC VIRT ROUE

Bruit électronique a la sortie du capteur de vitesse de roues.

GLISST PNEU

Glissement d'une roue.

CNT FRN STAT ON

Le frein de stationnement est serré.

TENS ALLUM FAIBLE

La tension d'alimentation est trop faible.

TEMP LASER

La température au niveau du capteur ICC est trop faible.

AUCUN ENREG

RESULT AUTO-DIAG
Pour plus de détails, se reporter a ACS-49, "Tableau des codes de diagnostic de défaut (DTC)".

CONTROLE DE DONNEES

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Brancher CONSULT-II a la prise diagnostic.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Appuyer sur “DEPART” sur l'affichage.

Appuyer sur “ICC” sur I'écran de sélection.

Appuyer sur “CONTROLE DONNEES” sur I'écran de sélection.

Sur I'écran de sélection, appuyer sur I'une des options “SIGNAUX ENT BOIT CONT”, “SIGNAUX PRINCI-
PAUX”, “SIG COMMUNIC CAN" ou “SELECTION DEPUIS MENU".

8. Appuyer sur “REGLAGE”".
9. Afficher I'écran de controle des données.
10. Au besoin, appuyer sur “IMPRI” et imprimer les données.

No ghMwDdPR

Elément controlé

x : S'applique
Elément contrdlé [unité] SIGNAUX SIGNAUXENT | SELECTION Description
PRINCIPAUX BOIT CONT DU MENU P
Indique que la vitesse du véhicule a été lue par le
boftier ICC via la ligne de communication CAN.
CAP VIT VEHIC X X x (Les boitiers EPS/TCS/ABS transmettent la
[km/h] : ) . S
vitesse des roues via la ligne de communication
CAN).
REG VIT VEHI " < Indique que la vitesse choisie est mémorisée par
[km/h] le boitier de commande ICC.
Indique que I'angle d'ouverture du papillon a été lu
OUVERT PAP " N . par le bottier ICC via la ligne de communication
[%] CAN (L'ECM transmet I'angle du papillon via la
ligne de communication CAN).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]

Elément contrblé [unité]

SIGNAUX
PRINCIPAUX

SIGNAUX ENT
BOIT CONT

SELECTION
DU MENU

Description

REGIME MOT
[tr/mn]

Indique que le régime moteur a été lu par le boitier
ICC via la ligne de communication CAN (L'ECM
transmet le régime moteur via la ligne de commu-
nication CAN).

REG DISTANCE

Indique que la distance choisie est mémorisée par

e boitier de commande .
COURT/MOY/LONG le boitier d de ICC
CON ESS-GL . e .
[ARR/LENT/RAP] X X Indique I'état des essuie-glaces (ARR/LENT/RAP)
CNT PRNC Indique I'état ('MAR/ARR) selon Ig S|gngl de Ig

X X X commande (L'ECM transmet le signal via la ligne
[MAR/ARR] -

de communication CAN).

x x e e e
[MAR/ARR] 9 9

de communication CAN).

CNT COAST/SET

Indique I'état (MAR/ARR) selon le signal de la
commande (L'ECM transmet le signal via la ligne

[MAR/ARR] de communication CAN).
RECOMMENCER/CNT Indique I'état (MAR/ARR) selon le signal de la
ACC x X X commande (L'ECM transmet le signal via la ligne
[MAR/ARR] de communication CAN).

REGUL VIT y y Indique si le régulateur de vitesse est en fonction
[MAR/ARR] ou non (MAR indique qu'il est “en fonction”).
CONT FREIN . 9 N Indique I'état (MAR/ARR) selon le signal de con-
[MAR/ARR] tact de frein.

CONTACT FEU STOP . . N Indique I'état [MAR/ARR] selon le signal de feux
[MAR/ARR] de stop.

CNT DEBR OUVE
[MAR/ARR]

Indique I'état (MAR/ARR) selon le signal du con-
tact de frein de stationnement.

MAR si pédale de frein enfoncée

ARR si pédale de frein relachée

CONT NC FREIN REL
[MAR/ARR]

Indique I'état (MAR/ARR) selon le signal du con-
tact de frein de stationnement.

ARR si pédale de frein enfoncée

MAR si pédale de frein relachée

CONT RALENTI

Indique I'état (MAR/ARR) selon le contact de
ralenti vu par I'ICC via la ligne de communication

[MAR/ARR] CAN (I'ECM transmet I'état MAR/ARR via ligne
CAN)
S SIG SON 9 Indique I'état (MAR/ARR) de la sortie d'alarme
[MAR/ARR] sonore ICC.
TEMOIN CRUISE . . Indique I'état [MAR/ARR] du contact MAR/ARR du
[MAR/ARR] témoin.
ALARME ICC , Indique I'état (MAR/ARR) du témoin d'alarme
[MAR/ARR] sonore ICC.
Indique la vitesse du véhicule calculée par I''CC a
partir des signhaux des capteurs des poulies pri-
EC;/X]EHICULE x maire et secondaire transmis via la ligne de com-
munication CAN. (Le TCM transmet le signal de
rotation via la ligne CAN).
CAPT PRESS . X " Indique la pression du liquide de freins calculée a
[bars] partir du signal de tensions émis par le capteur.
COND FEU STOP . " Indique I'état (MAR/ARR) de la sortie du relais de
[MAR/ARR] maintien du freinage.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]

Elément contrdlé [unité]

SIGNAUX
PRINCIPAUX

SIGNAUXENT
BOIT CONT

SELECTION
DU MENU

Description

CONT POS NEU

X

X

Indication de I'état (MAR/ARR) du contact de posi-

[MAR/ARR] tion PNP.
Indique I'état (MAR/ARR) du contact de position
“D” vu par I'lCC via la ligne de communication
CONT POS D X x CAN (le TCM transmet I'état MAR/ARR du contact
[MAR/ARR] s ee N
de position “D” via la ligne de communication
CAN).
TEST ACTIF
Précaution

o gk wWN P

Ne pas exécuter le test actif en conduisant.

TEMOIN SONORE ICC 1

« Appuyer sur “MAR” et “ARR" pour vérifier que l'alarme sonore TEST ACTIF
ICC fonctionne selon le tableau ci-dessous. TENOIN SONORE] g
CONTROLE
S SIG SON MARCHE ARRET SSIG soN ARR
Son émis par le témoin Bip Désactivée
sonore
MAR
SKIA1228E
TEMOIN D'ALARME ICC
« Appuyer sur “MAR” et "ARR” pour verifier que le témoin TEST ACTIF
d'alarme ICC fonctionne selon le tableau ci-dessous. THN ACC ‘ ARR
! CONTROLE
TEMOIN D'ALARME ALARNE 1CG —
IcC ON ARRET
Témoin d'alarme du Témoin allumé Témoin éteint
systeme ICC (orange)
MAR
SKIA1229E

CRUISE
Appuyer sur “MAR” et “ARR” pour vérifier que le témoin de commande CRUISE fonctionne selon le

tableau ci-dessous.

TEMOIN CRUISE

ON

ARRET

Témoin lumineux ON/
OFF (vert)

Témoin allumé

Témoin éteint

ECLAIRAGE ECRAN
Démarrer le moteur.

ACS-42

Le test actif ne peut pas étre démarré tant que le témoin d'alarme ICC est allumé.
Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Brancher CONSULT-II & la prise diagnostic et démarrer le moteur.

Appuyer successivement sur “DEPART”, “ICC", et “TEST ACTIF” sur I'écran CONSULT-II.
Appuyer sur I'élément de test requis.
Appuyer sur “DEPART".
L'écran du test actif apparait.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]
« Appuyer sur “MAR” et “ARR” pour vérifier que le témoin ICC TEST AGTIE
fonctionne selon le tableau ci-dessous. TN |
INSTRUMENT ARR
Fonctionnement ON ARRET CONTROLE
Affichage du systeme Eclairage permanent ARRET
IcC
MAR
SKIA1231E
Feux de stop
« Appuyer sur “MAR” et “ARR” pour verifier que le feu de stop TEST AGTIF
fonctionne selon le tableau ci-dessous. FEU STOP ARR
CONTROLE
COND FEU STOP ON ARRET CONDFEUSTP | ARR
Feux de stop Témoin allumé Témoin éteint
MAR
SKIA1232E
SOL SRVFREIN /V 3
«  Appuyer sur l'une des togphes “MODE 17, “MODE 27, “MODE 3” TEST ACTIF
pour vérifier que la condition de fonctionnement qui suit est due ENV SERVO 3 ARR
au contrdle de surveillance et a la pédale de frein. CONTROLE
« “DEPART"” s'affiche pendant dix secondes apreés l'appui. (Le test CAP PRES Obar
actif est terminé.) CAP PRESZ Qbar
| MODE2 | MODE3
TEST DEPART
| SKIA1233E
MODEH1 MODE2 MODE3
30bar - ——— —
10bar -——ﬁ
Obar —— — Obar
8s 8s
PKIA0363J
Fonction d'autodiagnostic

AVEC CONSULT-II

1. Passer a la vérification du fonctionnement aprés avoir demandé au client quels sont les symptémes. Se
reporter a ACS-10, "TEST D'ACTION".

2. Arréter le véhicule, mettre le contact sur OFF, puis raccorder CONSULT-II a la prise diagnostic.

3. Moteur en marche, appuyer successivement sur “DEPART", “ICC” et “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran
CONSULT-II, dans cet ordre.

ACS-43



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[ICC]

PRECAUTION:

Si “ICC” ne s'affiche pas aprés plusieurs tentatives, le systéme ICC est peut-étre en défaut. Réparer ou
remplacer. Se reporter a ACS-45, "L'AUTODIAGNOSTIC DE CONSULT-1I NE FONCTIONNE PAS".

4. Les résultats de l'autodiagnostic apparaissent sur I'écran. Si “AUCUN DTC ---" est affiché, vérifier le
témoin d'alarme ICC. En cas de détection de défaut, aller a I'étape 5.

5. En fonction de ACS-49, "Tableau des codes de diagnostic de défaut (DTC)", effectuer les vérifications

appropriées et au besoin, réparer ou remplacer les composants défectueux.

6. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

7. Démarrer le moteur et afin d'effacer la mémoire, appuyer successivement sur “DEPART”, “ICC”, “RESUL-

TAT AUTODIAG” et “EFFAC” sur I'écran CONSULT-II.

PRECAUTION:
Si la mémoire ne s'efface pas, aller a |'étape 5.

8. Effectuer un essai en fonctionnement du systéme ICC (conduire le véhicule avec le systeme ICC en mar-

che - ON), et vérifier que le témoin d'alarme ICC ne s'allume pas.

SANS CONSULT-II

1. Passer a la vérification du fonctionnement aprés avoir demandé au client quels sont les symptémes. Se

reporter a ACS-10, "TEST D'ACTION".
2. Empécher le véhicule d'exécuter l'autodiagnostic.
Mettre le contact d'allumage sur OFF.

4. Pour cela, mettre le contact d'allumage sur ON, et dans les 5 a
10 secondes, actionner 5 fois la commande ACCEL/RES (accé-
Iérer/reprendre). Presser ensuite la commande COAST/SET
(ralentir/régler) 5 fois pour démarrer I'autodiagnostic.

PRECAUTION:
o Ne pas faire démarrer le moteur.

« Ne pas mettre la commande ICC sur ON.

o Silaprocédure ci-dessus n'est pas exécutée dans les 5a 10
secondes, recommencer a partir de I'étape 3.

« Sile mode autodiagnostic ne démarre pas aprés plusieurs
essais, le boitier de commander ICC a pu subir un dysfonc-

w

Contact
d'allumage

Bouton
ACCELERATE/
RESUME

Bouton
COAST/SET

Unité : Seconde

SKIA1235E

tionnement. Réparer ou remplacer. Se reporter a ACS-46. "L'AUTODIAGNOSTIC DU SYSTEME ICC

NE FONCTIONNE PAS.".

5. Sil'autodiagnostic démarre, les DTC s'affiche sur l'indicateur de la consigne de vitesse du véhicule.

[Aucun dysfonctionnement]
DTC N° 55 affiché en permanence sur I'écran.

ON
N° de DTC J | I | I
OFF

12818

y !

55 55

[Si le défaut est détecté]

Dans ce cas, le témoin d'avertissement CRUISE du systéeme ICC
apparait aussi simultanément avec le code de diagnostic.

Exemple: DTC N° 20, 41

ON
Témoin d'alarme du
systeme ICC
’ OFF—m  — = =
oN [ [ |
N° de DTC
OFF — — L —
12818
T
Unité : Seconde 20 41 20

\_J
Il_g

N\ 4
=

CRUISE

SKIA1606E

PRECAUTION:
« Les DTC s'efface apres 5 minutes.

ACS-44




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[ICC]
Lorsque plusieurs défauts de fonctionnement sont détectés, un maximum de 3 codes peut étre
stocké ; le défaut de fonctionnement le plus récent est affiché en premier..
Vérifier ACS-49, "Tableau des codes de diagnostic de défaut (DTC)", et réparer ou remplacer au besoin..
Aprés dépannage, effacer les DTC enregistrés dans le boitier ICC.
Le code DTC 55 s'affiche alors.
Couper le contact et quitter le mode de diagnostic.
10. Effectuer un essai en fonctionnement du systéme ICC (conduire le véhicule avec le systeme ICC en mar-
che - ON), et vérifier que le témoin d'alarme ICC ne s'allume pas.
Méthode d'effacement de I'autodiagnostic
Arréter le véhicule et couper le contact.
Mettre le contact (ON) et démarrer l'autodiagnostic.

Pendant l'autodiagnostic, appuyer, dans cet ordre, 5 fois sur le bouton CANCEL et 5 fois sur le bouton
DISTANCE.

PRECAUTION:
. Effectuer cette action dans les 10 secondes suivant la premiéere pression du bouton CANCEL.

« Sil'opération n'aboutit pas dans les 10 secondes qui suivent, recommencer a partir de |'étape 2.
4. Le code DTC 55 s'affiche alors.

PRECAUTION:
Les DTC d'éventuels défauts existants ne sont pas effacés.

5. Couper le contact et quitter le mode de diagnostic.
6. Effectuer un essai en fonctionnement du systeme ICC (conduire le véhicule avec le systeme ICC en mar-
che - ON), et vérifier que le témoin (orange) d'alarme ICC ne s'allume pas.

L'AUTODIAGNOSTIC DE CONSULT-II NE FONCTIONNE PAS

© o NoOo

wnN e

CONTACT D'ALLUMAGE _S 33 30
ON ou START
Fusible IT 39
- Connecteur de
Blgger liaison de CONSULT-II
données
19
20
46
7777
SKIA1238E
Possible condition anormale
Liaisons ouvertes ou en court-circuit Défaut Cause possible du défaut
Défaut de I'alimentation du boitier ICC Le contact d'allumage ne délivre pas de Défaut du relais de contact d'allumage

tension d'alimentation. - ,
Fusible coupé

Faisceau coupé

Faisceau en court-circuit

Cable de masse non connecté Faisceau coupé

Faisceau en court-circuit

Défaut de fonctionnement de CONSULT- | Signalement transmis sur la prise dia- Faisceau coupé
I gnostic.

Faisceau en court-circuit

Défaut de fonctionnement de CONSULT-II

Défaut du boitier ICC
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[ICC]

1. VERIFIER LE SYSTEME CONSULT-II

e CONSULT-II peut-il communiquer avec les autres systemes ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >>, Veérifier le matériel CONSULT-II

« Vérifier la batterie et le faisceau

2. VERIFIER L'ALIMENTATION DU BOITIER ICC

o Le boitier ICC est-il activé (ON) ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
Non >> Vérifier le systéme d'alimentation électrique, et réparer ou remplacer si nécessaire.

3. VERIFIER LE FAISCEAU AU NIVEAU DE LA PRISE DIAGNOSTIC

o Y a-t-il continuité entre le boitier ICC et la prise diagnostic ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.
Non >> Réparer ou remplacer le faisceau.

4. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

o Débrancher le connecteur du boitier ICC, vérifier I'absence de torsion et de jeu des contacts. Rebrancher
soigneusement le connecteur.

o Le systéeme passe-t-il en mode autodiagnostic ?

Oui ou Non
Oui >> La vérification est terminée.
Non >> Remplacer le boitier ICC.
L'AUTODIAGNOSTIC DU SYSTEME ICC NE FONCTIONNE PAS.
CONTACT D'ALLUMAGE E 33 14 netrumonts
u
ON ou START Fusible I# 5 combinés Contact de direction
IcC
Boitier
icc
19 ECM
20
46
A\
SKIA1586E
Possible condition anormale
Liaisons ouvertes ou en court-circuit Défaut Cause possible du défaut
Défaut de I'alimentation du boitier ICC Le contact d'allumage ne délivre pas de | Fusible coupé

tension d'alimentation. - .
Faisceau coupé

Faisceau en court-circuit

Cable de masse non connecté Faisceau coupé

Faisceau en court-circuit

ACS-46



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[ICC]

Liaisons ouvertes ou en court-circuit Défaut Cause possible du défaut

Défaut du contact de direction ICC Aucun signal transmis Faisceau coupé

Faisceau en court-circuit

cable spiralé ouvert

céble spiralé en court-circuit

Défaut de contact ou du boitier ICC

Défaut du systéme de communication Aucun signal transmis Faisceau coupé
CAN

Faisceau en court-circuit

Communications CAN hors spécifica-
tions

Défaut du circuit des instruments combi- | Affichage impossible Défaut d'affichage
nés

Des segments de l'afficheur disparais-
sent.

Défaut du boitier ICC

1. VERIFIER L'AFFICHAGE DU SYSTEME ICC

« Lorsque le contact est mis (ON), tous les afficheurs s'allument-ils ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> PASSER A L'ETAPE 5.

2. VERIFIER LE CONTACT DE DIRECTION ICC

« Vérifier le contact de direction ICC Se reporter a ACS-79, "Contact de direction d'ICC".
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer la commande au volant ICC.

3. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE BOITIER ECM ET LE CONTACT DE DIRECTION ICC

« Vérifier si le faisceau et le cable spiralé entre 'ECM et le contact de direction ICC sont ouverts ou en
court-circuit.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer la commande au volant ICC.

4. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

« Débrancher le connecteur de I'ECM, vérifier I'absence de torsion et de jeu des contacts. Rebrancher soi-
gneusement le connecteur.

« Le mode autodiagnostic ICC s'exécute-t-il ?

Oui ou Non
Oui >> La vérification est terminée.
Non >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER L'ALIMENTATION DU BOITIER ICC

o Vérifier 'alimentation du systéme ICC et réparer le cas échéant.
« Lorsque le contact est mis (ON), tous les afficheurs s'allument-ils ?

Oui ou Non
Oui >> Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
Non >> PASSER A L'ETAPE 6.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[ICC]

6. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

« Débrancher le connecteur du boitier ICC, vérifier I'absence de torsion et de jeu des contacts. Rebrancher
soigneusement le connecteur.

« Lorsque le contact est mis (ON), tous les afficheurs s'allument-ils ?

Oui ou Non
Oui >> Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
Non >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

« Exécuter un autodiagnostic avec CONSULT-II, puis rechercher les défauts éventuels du systéme de com-
munication CAN.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> vérification de la communication CAN Se reporter a ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMU-
NICATION CAN".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC

[ICC]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC

Tableau des codes de diagnostic de défaut (DTC)

PFP:00000

EKSO0HBQ

x : S'applique

N° de
DTC

Terminologie des écrans CON-
SULT-II

Témoin lumi-
neux d'alarme
du systeme
ICC

Sans échec

Lieu de détection du défaut

Page de
référence

11

BOITIER DE COMMANDE

X

Défaut interne du boitier ICC.

20

CIRC COMMUNIC CAN

Le boitier ICC a détecté un
défaut de communication CAN.

31

CIRC-ALIMEN 1

La tension d'alimentation du boi-
tier ICC est trop faible.

34

CIRC-ALIMEN 2

La tension d'alimentation du boi-
tier ICC est trop élevée.

41

CIRC CAP VT VH

Défaut du capteur de vitesse de
roue.

Défaut du boitier de commande
ESP/TCS/ABS.

Défaut du capteur de rotation de
poulie secondaire

Défaut TCM

ACS-51

43

CIRC ABS/TCS/VDC

Défaut systéme ESP/TCS/VDC

ACS-52

45

CONT FREIN/ CONT FEU STOP

le faisceau de contact de freins et
de feux de stop est ouvert ou en
court-circuit

Le contact de freins et de feux
stop est fermé (ON) ou collé en
position ouverte (OFF).

Le contact de freins et de feux

stop collé en position fermée
(ON).

ACS-52

46

CIRC CNT FNCT

Cable du contact de direction ou
céable spiralé ICC ouvert ou en
court-circuit.

Défaut du contact de direction
ICC

ACS-54

61

CIRC CAP PRS

Le circuit de capteur de pression
de frein est ouvert ou en court-
circuit.

Défaut capteur de pression des
freins

Défaut entrée du circuit du cap-
teur de pression des freins

ACS-55

62

SOL SRVFREIN/V CIRCUIT

Le cable de solénoide est ouvert
ou en court-circuit

Le cable de solénoide est coupé.
Défaut alimentation solénoide

ACS-56

63

CIRC CONT FREIN

Le cable du contact de frein est
ouvert ou en court-circuit.

Défaut du contact de frein rela-
ché

Défaut entrée du circuit de con-
tact de frein

ACS-57

65

CONTROLE PRESSION

Défaut de servofrein

ACS-49




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC

[ICC]
Témoin lumi-
N° de Terminologie des écrans CON- neux d'alarme . . o . Page de
DTC SULT-II du systéme Sans échec Lieu de détection du défaut référence
ICC
« Le faisceau laser du capteur ICC
74 LASER NON ALIGNE x X est en dehors de la zone de ACS-59

visée.

90 FIX RLS FEU STOP " " « Lecontactdu r'elals normalement ACS-59
ouvert est collé.

« Défaut ECM

« Défaut capteur de position de la
pédale d'accélérateur

« Défaut du boitier ICC

92 CIRCUIT ECM x X ACS-65

« Le cable du contact position de
stationnement/point mort est

ouvert ou en court-circuit.

96 GAMME POSIT NEUTRE X x « Défaut du contact de position de ACS-65

stationnement/point mort
o Défaut TCM

« La vitre du corps du capteur ICC

102 TACHE RADAR x X . ACS-67
est encrassée.

103 DEF CAP LASER x X « Défaut interne du boitier ICC ACS-67

104 INCMPL DIR LASER . " . I;éfalsceau laser n'a pas été ali- ACS-68

o Les données CAN regus par le

107 | PANNE COMM LASER x x capteur ICC sont erronees (pro- | g gg
venance boftier ICC, instruments
combinés ou ECM).

109 TEMP LASER ELV " " « Latempérature ambiante du ACS-68

laser est trop élevée.

DTC 11 BOITIER DE COMMANDE
1. VERIFIER LE DIAGNOSTIC

1. Y a-t-il d'autres éléments que “DTC 11 BOITIER DE COMMANDE” indiqués sur l'affichage de l'autodia-
gnostic ?
Oui ou Non

Oui >> Réparer ou remplacer les composants concernés. Effacer les DTC et effectuer un test de fonc-
tionnement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Non >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.

DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN
1. VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

Avec CONSULT-II
1. Effectuer un autodiagnostic
2. Imprimer les résultats de l'autodiagnostic.

>> Aprés avoir imprimé les éléments contr6lés, aller a I'élément “SYSTEME CAN". correspon-
dant. Se reporter a LAN-13, "Boitier de communication CAN pour modeéles a moteur a
essence".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC
[ICC]

DTC 31 CIRCUIT D'ALIMENTATION 1, DTC 34 CIRCUIT D'ALIMENTATION 2 ecsoorer
1. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier ICC et le reconnecter soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire.
Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
BON >>, Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piece concernée.) Apres la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre les bornes 33(W/G), 42 (W/G) du con- ﬂ “
necteur de faisceau M158 de boitier ICC et la masse. HS

Connecteur du boitier ICC

La tension batterie doit exister =l
(environ 10V au moins). 32'
Bon ou mauvais e L J
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> .« Réparer ou remplacer le faisceau d'alimentation D O

électrique du bottier ICC. =

« Aprés la réparation, effacer les DTC et effectuer un SKALITOR
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du
systeme ICC.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU BOITIER ICC.

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. DisconEeT
. Débrancher le connecteur du boitier ICC. - @

3. Vérifier la continuité entre les bornes 19 (B), 20 (B), B158 de [y Connecteur du boitier 150 i)

N

=l
connecteur de faisceau B157, la borne 46 (B) de connecteur I I I
B158 et la masse. el L
Il doit y avoir continuité. ]
Bon ou mauvais
BON >> Aprés remplacement du boftier ICC, effacer les DTC @ I !

et effectuer un test de fonctionnement du systéme o 1
ICC. Ensuite exécuter & nouveau l'autodiagnostic du =
systeme ICC.

MAUVAIS >>« Réparer ou remplacer le faisceau de masse du boitier ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

DTC 41 CIRCUIT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE Exsoome
1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DU BOITIER ICC

1. Effectuer un autodiagnostic Le défaut “DTC 43 CIRC ABS/TCS/VDC” ou “DTC 20 CIRCUIT COMM” s'affi-
che-t-il aprés l'autodiagnostic ?

Oui ou Non
Oui >> Se reporter a ACS-52, "DTC 43 CIRCUIT DE SYSTEME ABS/TCS/VDC" ou ACS-50, "DTC 20
CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> PASSER A L'ETAPE 2.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC
[ICC]

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Avec CONSULT-II

« Avec le contréle des données, vérifier que “VIT VEHICULE" fonctionne normalement. Se reporter a Se
reporter a ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.
MAUVAIS >> . Vérifier le TCM

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

DTC 43 CIRCUIT DE SYSTEME ABS/TCS/VDC Exsoonay
1. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 1

Avec CONSULT-II
« Effectuer un autodiagnostic “CIRC COMMUNIC CAN" s'est-il affiché ?

Oui ou Non
Oui >> Se reporter a ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 2

Avec CONSULT-II
o Exécuter l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Un défaut est-il signalé ?
Oui ou Non

Oui >> Réparer ou remplacer les composants concernés. Effacer les DTC et effectuer un test de fonc-
tionnement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.
Non >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
DTC 45 CONTACT DE FREIN/CONTACT DE FEUX DE STOP EKsooHBW

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier ICC et le reconnecter soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire.
Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais
BON >>, Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piéce concernée.) Aprés la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter & nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE CONTACT DE FEUX DE STOP ET LE CONTACT DE FREIN ICC

Avec CONSULT-II

« En mode contréle de données, vérifier si “CNT FEU STOP” et “CONT FREIN” fonctionnent normalement.
Se reporter a ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
MAUVAIS >>+ CONT FREIN : PASSER A L'ETAPE 3.

« CONTACT FEU STOP : PASSER A L'ETAPE 5.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS IDENTIFIES PAR L'AUTODIAGNOSTIC
[ICC]

3. INSTALLER LE CONTACT DE FREIN ET VERIFIER LE REGLAGE

« Vérifier l'installation correcte du contact de frein et la corriger le cas échéant. Se reporter a BR-6
"PEDALE DE FREIN" dans la section BR.

Bon ou mauvais
MAUVAIS >> Aprés réglage, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC.

Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE CONTACT DE FREIN ICC

« Vérifier le contact de frein ICC Se reporter a ACS-79, "Contact de feux de stop et contact de frein ICC".
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> Remplacer le contact de frein ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du
systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

5. VERIFIER L'ACTIVATION DES FEUX DE STOP

« Vérifier I'éclairage des feux de stop
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> « Vérifier le circuit des feux de stop

« Aprés la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

= DISCONNECT
2. Vérifier la continuité au niveau du relais de maintien de frein E}]
ICC. -

Relais de maintien de frein ICC
6-7 Il ne doit pas y avoir continuité.

3-4 Il doit y avoir continuité.

[ ]
Bon ou mauvais 3

o

MAUVAIS >> Remplacer le relais de maintien de frein ICC Effacer
les DTC et effectuer un test de fonctionnement du @ @
systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodia- 1o -

SKIA1180E

gnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
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[ICC]
[ . VERIFIER LE CIRCUIT DU RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC
1. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du relais de maintien ICC.
2. \Vérifier la continuité entre la borne 38 (R/G) du connecteur B158
de boitier ICC et la borne 6 (R/G) de relais de maintien de frein °'S°°""E°* °'5°°""E°T
ICC.
R I d
Il doit y avoir continuité. CO”"eCte‘l”ﬁl oftier 1CC m?alilt?enede gﬂ;‘%‘gg@p
frein ICC
3. Vérifier la continuité entre la borne 38 (R/G) du connecteur B158 %38{ =N
de boitier ICC et la borne 2 (R/G) du contact de feu de stop. B Lol 2
Il doit y avoir continuité. @ } ’
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier ICC et le relais MKIBOS7SE

de maintien de frein ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
DTC 46 CIRCUIT DE CONTACT DE FONCTIONNEMENT

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE L'ECM

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de 'ECM et le reconnecter soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire.
Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais
BON >>+ Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piece concernée.) Apres la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE CONTACT DE DIRECTION ICC

« Vérifier le circuit du signal de contact de direction ICC, se reporter a ACS-79, "Contact de direction d'ICC".
Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Remplacer la commande au volant ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionne-
ment du systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL DE CONTACT DE DIRECTION ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Connecteur de céble spiralé

2. Débrancher les connecteurs de 'ECM et du cable spiral. —1 S
3. Vérifier la continuité entre la borne 82 (B), 99 (PU) du connec- L}_f’ 4J L o |
teur F102 ECM et la borne 5 (B), 4 (PU) du cable spiralé. —
82-5,99-4 Il doit y avoir continuité. lﬁus
DISCONNECT @

SKIA1588E

4. Vérifier la continuité entre la borne 4, 5 du connecteur M32 de

cable spiralé (sur le véhicule) et la borne 13, 14 du connecteur Connecteur de cable spiralé
M302 de céable spiralé (contact ON). . ? Connecteur do céble
4-13,5-14 Il doit y avoir continuité. w4 11 Eﬁailil
TS.

SKIA1589E

5. Vérifier la continuité entre les bornes 13, 14 du connecteur Commande au vorant
M302 de cable spiralé et les bornes 1, 2 du connecteur M303 de | connecteur de cable spiralé  1CC

faisceau de direction ICC.

ooy
13-1,14-2 Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais IS, [Q]

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier ICC et le cable
spiralé. E}
« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite

[Q]

exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme MKIBOS76E
ICC.
BON >> Remplacer 'ECM. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
DTC 61 CIRCUIT DU CAPTEUR DE PRESSION S

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DU CAPTEUR DE PRESSION DE FREIN ET DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs du capteur de pression de frein et du boitier ICC, les reconnecter soigneuse-
ment. Effacer le DTC de la mémoire. Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
Bon ou mauvais
BON >> .« Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piece concernée.) Apres la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE CAPTEUR DE PRESSION DE FREIN ET LE BOITIER DE COM-
MANDE ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. recomECT
2. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du capteur de Eﬁ}] @

pr,eéslon de fre.m' ., g’:m::g;?:r: gee (f:rae;?r:eur Connecteur du boitier ICC
3. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (Y/B), 17 (G/Y), 24 (L/IR) P =1

du connecteur B157 de faisceau de boitier ICC et les bornes 3 5 =) I 8
(Y/B), 2 (GIY), 1 (L/R) du connecteur E5 de faisceau de capteur TS. Di r] A | /0724

de pression de frein. ¥ (NN Al
[Q]

8-3,17-2,24-1 Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

MAUVAIS >>. Réparer le faisceau entre le capteur de pression
de frein et le boitier ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

SKIA1591E

3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU CAPTEUR DE PRESSION DE FREIN

1. Connecter le boitier ICC.
Mettre le contact d'allumage sur ON. s E} (ﬁ@\
3. Vérifier la tension entre les bornes 8 (Y/B) et 24 (L/R) du con- - '

Connecteur du boitier ICC

necteur B157 de faisceau de boitier ICC. =
—
8 (+)- 24 () Environ 5V :

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et procé-
der a une vérification de conduite. Ensuite exécuter a
nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> .« Défaut capteur de pression des freins

« Remplacer le maitre-cylindre complet. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionne-
ment du systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

DTC 62 CIRCUIT DE L'ELECTROVANNE DE SERVOFREIN
1. VERIFIER LES CONTACTS DE SOLENOIDE/RELACHEMENT ET LE CONNECTEUR DE BOITIER ICC

n

8

{0 Iy T |

B
! Y

D

®

SKIA1268E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs de solénoide/désactivation de servofrein et du boitier ICC, les reconnecter
soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire. Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
Bon ou mauvais
BON >>+ Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piéce concernée.) Aprés la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter & nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LES CONTACTS DE SOLENOIDE/DESACTIVATION ET LE BOITIER
ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

. . @ DISCONNECT B DISCONNECT

2. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du contact de E} [ s E}
désactivation du solénoide de servofrein. e o o borer 10G 1.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 10 (B/Y), 12 (GY/L) du =i Servofiem (Solénoice)
connecteur B157 de faisceau de boitier ICC et les bornes 4 (B/ { | @
6] 12

Y), 6 (GY/L) du connecteur E4 de faisceau de servofrein. il ‘2_||_|

10-4,12-6 Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais @

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le contact de désactiva-
tion/solénoide de servofrein et le boitier ICC

« Apres réparation, effacer le DTC et effectuer le test de fonctionnement du systéme ICC.
Ensuite, effectuer de nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

SKIA1269E

3. VERIFIER LE SOLENOIDE DE SERVOFREIN

« Vérifier le solénoide de servofrein. Se reporter a ACS-79, "Solénoide de servofrein”.
Bon ou mauvais
MAUVAIS >>« Remplacer le solénoide de servofrein

« Remplacer le solénoide de servofrein Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionne-
ment du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
DTC 63 CIRCUIT DU CONTACT DE FREIN EKS00HGO

1. VERIFIER LES CONTACTS DE SOLENOIDE/RELACHEMENT ET LE CONNECTEUR DE BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de solénoide/désactivation de servofrein et du boitier ICC et les reconnecter
soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire. Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais
BON >>, Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piece concernée.) Apres la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter & nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

ACS
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2. VERIFIER LE FAISCEAU DES CONTACTS DE SOLENOIDE/RELACHEMENT ET DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du contact de Rd Tt mm
désactivation/solénoide de servofrein. HS. TS.
3. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (Y/B), 15 (W/G), 22 (P/B) | ©omscteurcubolieriCC  Gonmecteur dy servofrein
du connecteur B157 de faisceau de botitier ICC et les bornes 1 l?ls
(Y/B), 3 (WI/G), 2 (P/B) du connecteur E4 de faisceau de servo- [/i5 éﬁg
frein. 7’ ]2
6-1,15-3,22-2 Il doit y avoir continuité. @
Bon ou mauvais
SKIA1183E

MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le contact de désactiva-
tion/solénoide de servofrein et le boitier ICC

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE RELACHEMENT

« Vérifier la tension entre la borne 6 (Y/B) du connecteur B157 de

b e bott \CC ot | . CONNECT n
alsceau de poitier et la masse E}

Environ 10V .
Connecteur du boitier ICC
Bon ou mauvais =
MAUVAIS >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effec- I T
tuer un test de fonctionnement du systéeme ICC. |—
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du sys-
teme ICC. l !
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. D O 1

SKIA1184E

4. VERIFIER LE CONTACT DE DESACTIVATION

« Vérifier le contact de désactivation Se reporter a ACS-80, "Contact de désactivation".
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Défaut du contact de frein relaché

« Remplacer le servofrein. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
DTC 65 CONTROLE DE LA PRESSION ——

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

« Vérifier que le fonctionnement de la pédale de frein est correct.
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Vérifier le circuit de frein .

« Aprées réparation, effacer les DTC, et exécuter un test (SOL SRVFREIN/V3) avec CON-
SULT-Il. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE SOLENOIDE DE SERVOFREIN

« Vérifier le solénoide de servofrein. Se reporter a ACS-79, "Solénoide de servofrein".
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Défaut du solénoide

« Remplacer le servofrein. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LES CONTACTS DE SOLENOIDE/DESACTIVATION ET LE BOITIER
ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

DISCONNECT DISCONNECT
2. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du contact de L
A€ €

désactivation/solénoide de servofrein. 13.

Connecteur du boitier ICC Servofrein (Solénoide)

3. Vérifier la continuité entre les bornes 10 (B/Y), 12 (GY/L) du =i
connecteur B157 de faisceau de boitier ICC et les bornes 4 (B/ |
Y), 6 (GY/L) du connecteur E4 de faisceau de désactivation/ ol fi2] | 512
solénoide de servofrein. = ===
10-4,12-6 Il doit y avoir continuité. @

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le contact de désactiva-
tion/solénoide de servofrein et le boitier ICC

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

SKIA1269E

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.
DTC 74 LASER NON ALIGNE ExsooHc2

1. VERIFIER LE DIAGNOSTIC

1. Régler l'alignement du faisceau laser. Ensuite, effacer les DTC et procéder a un test de fonctionnement
du systéme ICC. ACS

2. Ensuite exécuter l'autodiagnostic du systeme ICC. Le DTC 74 LASER NON ALIGNE est-il affiché ?
Oui ou Non
Oui >>+ Remplacer le capteur ICC, et régler I'alignement du faisceau laser.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.

Non >> |La vérification est terminée.

DTC 90 FIXATION DE RELAIS DE FEUX DE STOP
1. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier ICC et le reconnecter soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire.
Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais
BON >>+ Mauvais contact au niveau du connecteur

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piéce concernée.) Aprés la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter & nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE CONTACT DE FEUX DE STOP ET LE CONTACT DE FREIN ICC

Avec CONSULT-II

« Avec le controle des données, vérifier que “CONTACT FEU STOP” et “CONT FREIN” fonctionnent nor-
malement. Se reporter a ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

Bon ou mauvais
MAUVAIS >>« CONT FREIN : PASSER A L'ETAPE 3.
o« CONTACT FEU STOP : PASSER A L'ETAPE 8.
BON >> PASSER A L'ETAPE 11.

3. INSTALLER LE CONTACT DE FREIN ET VERIFIER LE REGLAGE

« Vérifier l'installation correcte du contact de frein et la corriger le cas échéant. Se reporter a BR-6
"PEDALE DE FREIN" dans la section “BR".

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Aprés réglage, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE CONTACT DE FEUX DE STOP ET LE CONTACT DE FREIN ICC

« Vérifier le contact de feux de stop et le contact de frein ICC. Se reporter a ACS-79, "Contact de feux de
stop et contact de frein ICC".
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> Remplacer le contact de frein ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du

systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

« Débrancher le relais de maintien de frein ICC, et vérifier la conti-

nuité entre les bornes 3 du relais de maintien de frein et la borne Ry oy
4. Ts.
” dOIt y aVOir ContinUité' Relais de maintien de frein d'ICC
Bon ou mauvais EHE
MAUVAIS >> Remplacer le relais de maintien de frein ICC. Effacer 4

les DTC et effectuer un test de fonctionnement du
systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodia- @
gnostic du systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.

SKIA1192E
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6. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE RELAIS DE MAINTIEN ICC, LE CONTACT DE FREIN ICC ET LE
BOITIER ICC

1. Débrancher le relais de maintien de frein d'ICC, le contact M29
de frein ICC, le connecteur F102 de I'ECM et le connecteur B10
du bottier ICC.

DISCONNECT

Connecteur du relais

2. Vérifier la continuité entre la borne 3 (G) du relais E72 de main- d6 maintien de fremn Connecteur du contact
tien de frein et la borne 1 (G) du contact M29 de frein ICC. e M de frein 16
B 1
Il doit y avoir continuité. L] g

3. Vérifier la continuité entre la borne 3 (G) du relais E72 de main-

tien de frein ICC et la masse. @ I !

Il ne doit pas y avoir conti- =
nuité.

SKIA1193E

4. Vérifier la continuité entre la borne 2 (R) du connecteur M29 de

faisceau de contact de frein ICC et la borne 29 (R) du connec- hd P‘V - iay
teur B158 de faisceau de boitier ICC. HS. TS.
Connecteur du boftier ICC Colnnecteur du contact de
Il doit y avoir continuité. =l frein ICC
- Lo 29
5. Vérifier la continuité entre la borne 29 (R) du connecteur B158 I I E
de faisceau de boitier ICC et la masse. N
Il ne doit pas y avoir conti- @
nuite.
- O
Bon ou mauvais = swmsee

MAUVAIS >>« Réparer ou remplacer le faisceau entre le relais de
maintien de frein ICC et le contact de frein ICC

« Réparer le faisceau entre le contacts de frein ICC et le boitier ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 4 (W/G) du relais E72 de main- s E} @i@\
tien de frein ICC et la masse. -

Connecteur du relais
de maintien de frein

Environ 12V
VIro |oo|— —

Bon ou mauvais L
MAUVAIS >> . Défaut d'un fusible, ou faisceau d'alimentation du
relais de maintien de frein ICC.
« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un | !
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite ® O

exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme
ICC.

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéeme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

SKIAL194E
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8. VERIFIER L'ACTIVATION DES FEUX DE STOP

1. Deébrancher le connecteur du relais de maintien de frein ICC.
2. \Vérifier le circuit des feux de stop
Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Aprés la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. VERIFIER LE CIRCUIT DU RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Rebrancher le connecteur du relais de maintien de frein ICC.

2. Débrancher le connecteur du contact de feux de stop.

3. Lorsque la pédale de frein n'est pas enfoncée, s'assurer que les feux stop ne s'allument pas.
Bon ou mauvais

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 10.
BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

10 VERIFIER LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Débrancher le relais de maintien de frein ICC.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 et 7 du relais de maintien LY ey
du frein ICC. T5.
Il ne doit pas y avoir conti- Relais de maintien de frein ICC

nuité. %
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> Remplacer le relais de maintien de frein ICC. Effacer @
les DTC et effectuer un test de fonctionnement du
systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodia- * o -
gnostic du systeme ICC. SKIAI96E
BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effec-
tuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic
du systeme ICC.
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[ICC]

11 VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE BOITIER ICC, LE RELAIS DE MAINTIEN ICC ET LA MASSE

1. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du relais de main-
tien ICC.

2. \Vérifier la continuité entre la borne 47 (R/Y) du connecteur B158
de faisceau de boitier ICC et la borne 2 (R/Y) du relais E72 de
relais de maintien de frein ICC.

3. Vérifier la continuité entre la borne 47 (R/Y) du connecteur B158
de faisceau de boitier ICC et la masse.

47 - 2
47 - Masse

Il doit y avoir continuité.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

4. Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur E72 de
faisceau de relais de maintien de frein ICC et la masse.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> .« Réparer ou remplacer le faisceau a travers le boi-
tier ICC, le relais de maintien de frein ICC, et la
masse.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme
ICC.

>> PASSER A L'ETAPE 12.

BON

12 VERIFIER LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

Connecteur du boitier ICC

=

= DISCONNECT
1)

T.S.

Connecteur du relais de
maintien de frein ICC

mEE

| |L_l47]

ilg}

SKIA1593E

DISCONNECT

L3
TS.

Connecteur du relais de
maintien de frein ICC

M=
[

LU

[Q]

SKIA1594E

« Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du relais de maintien
du frein ICC.

Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Remplacer le relais de maintien de frein ICC. Effacer
les DTC et effectuer un test de fonctionnement du
systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodia-
gnostic du systeme ICC.

>> PASSER A L'ETAPE 13.

BON

ACS-63

w DISCONNECT

4

T.S.

Relais de maintien de frein ICC

=

[Q]
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13 VERIFIER LES TENSIONS STANDARD DU BOITIER ICC

Avec CONSULT-II

1. Brancher les connecteurs du boitier ICC et du contact de feux
de stop.

2. Test actif (CONTACT FEU STOP : COND FEU STP MAR) avec
CONSULT-II, vérifier la tension entre la borne 47 (R/Y) de con-
necteur B158 de faisceau de boitier ICC et la masse.

47 - Masse Environ 12V (pendant le test

actif)

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effec-
tuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du sys-
teme ICC.

>> PASSER A L'ETAPE &#59136;14&#59137;.

BON

A e

Connecteur du boitier ICC
—
[ |
| |
L

LE

SKIA1273E

14 VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Vérifier la tension entre la borne 7 (W/G) du relais E72 de main-
tien de frein ICC et la masse.

7 - Masse Environ 12V

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> . Défauts d'un fusible, ou faisceau d'alimentation du
relais de maintien de frein ICC.

« Apres laréparation, effacer les DTC et effectuer un
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme
ICC.

>> PASSER A L'ETAPE 15.

BON

& DISCONNECT
T.S.

Connecteur du relais de mai
frein ICC

=0

LI7] ]

ntien de

I!
© o |

SKIA1595E

15 VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE BOITIER ICC ET LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

1. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du relais de main-
tien ICC

2. Vérifier la continuité entre la borne 6 (R/G) du relais E72 de
relais de maintien de frein ICC et la borne 38 (R/G) du connec-
teur B158 de faisceau de boitier ICC.

3. Vérifier la continuité entre la borne 6 (R/G) du relais E72 de
maintien de frein ICC et la masse.

6 -38
6 - Masse

Il doit y avoir continuité.
Il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

Bon ou mauvais

A€

Connecteur du boitier ICC

I|E|

DISCONNECT

Connecteur du relais
de maintien de frein

ICC,— —|

[
[38]

L] Iel

il

n

SKIA1596E

MAUVAIS >> .« Réparer ou remplacer le faisceau entre le relais de maintien de frein ICC et le boitier ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> ALLER A 16.
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16 VERIFIER LE RELAIS DE MAINTIEN DE FREIN ICC

Avec CONSULT-II

1. Brancher les connecteurs du boitier ICC et du relais de maintien ICC.

2. Débrancher le connecteur du contact de feux de stop.

3. Effectuer le test actif (FEUX DE STOP) avec CONSULT-II et s'assurer que le témoin STOP est allumé.
Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Remplacer le relais de maintien de frein ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonction-
nement du systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> SE REPORTER A L'ETAPE 17.

17 VERIFIER LES TENSIONS STANDARD DU BOITIER ICC

1. Brancher le connecteur du contact de feux de stop.

2. Effectuer le test actif (CONTACT FEU STOP : COND FEU STP @i@\
MAR) avec CONSULT-II, vérifier la tension entre la borne 29 (R) . ‘
de connecteur B158 de faisceau de boitier ICC et la masse. Connecteur du boitier 1CC

CONNECT

29 - Masse Environ OV (pendant le test actif) [29]

Bon ou mauvais 41

MAUVAIS >> Remplacer le contact de feu stop. Effacer les DTC et
effectuer un test de fonctionnement du systéeme ICC. | '
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du sys- ® © 1
téme ICC. " SKIAI200E
BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effec-
tuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic
du systéeme ICC.

DTC 92 CIRCUIT DE L'ECM
1. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 1

Avec CONSULT-II
« Effectuer un autodiagnostic avec CONSULT-II. “CIRC COMMUNIC CAN” s'est-il affiché ?
Oui ou Non

Oui >> Se reporter & ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 2

. Effectuer l'autodiagnostic de 'ECM.

>> Exécuter la recherche du probléme correspondant au DTC indiqué.

DTC 96 GAMME DE POSITION NEUTRE
1. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier ICC et le reconnecter soigneusement. Effacer le DTC de la mémoire.
Exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Bon ou mauvais
BON >> o Vérifier I'état du connecteur ou du faisceau.

« Vérifier le connecteur. (Vérifier le boitier du connecteur : bornes déconnectées, desserrées,
tordues ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer la piéce concernée.) Aprés la répara-
tion, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécu-
ter & nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE SIGNAL DE CONTACT DE POSITION NEUTRE

Avec CONSULT-II

o Avec le contréle des données, vérifier que “CONT POS NEU” fonctionne normalement. Se reporter a
ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

3. VERIFIER LE RELAIS DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

« Vérifier le fonctionnement normal du relais position de stationnement/point mort
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> . Défaut relais position de stationnement/point mort

« Remplacer le relais de position de stationnement/point mort, effacer les DTC et effectuer un
test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du
systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE RELAIS DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT ET LE
BOITIER ICC.

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier ICC et du relais de position % @ Connecteur de
de stationnement/point mort. 1. relais de position

Connecteur du boitier de stationnement/

3. Vérifier la continuité entre la borne 7 (G/OR) du connecteur = point mort
B157 de faisceau de boitier ICC et la borne 2 (G/OR) de con- 117
necteur E13 de faisceau de relais de position de stationnement/ [T 1]
point mort. L 2
7-2 Il doit y avoir continuité. @ }
Bon ou mauvais

SKIA1597E

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le relais de position de
stationnement/point mort et le boitier ICC.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> Remplacer le boitier ICC. Effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme
ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

5. VERIFIER LE SIGNAL DE POSITION DU LEVIER DE VITESSE

Avec CONSULT-II

o Avec le contrble de données TCM de CONSULT-II, vérifier que le changement des passages fonctionne
correctement.

Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Exécuter l'autodiagnostic TCM

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> o Vérifier le faisceau entre le contact parking/de point mort et le boitier de commande d'accés
intelligent.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
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DTC 102 TACHE RADAR Exsoonc
1. INSPECTION VISUELLE 1

« Vérifier I'absence de contamination et de corps étrangers au niveau du corps du capteur ICC ou de sa
fenétre de visée.

NOTE:
Le DTC 103 DEF CAP LASER est simultanément affiché.

Bon ou mauvais
MAUVAIS >>« Enlever les saletés le cas échéant.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. INSPECTION VISUELLE 2

« Vérifier 'absence de fissure au niveau du corps du baoitier ICC ainsi que de la fenétre de visée.
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> .« Remplacer le capteur ICC et régler I'alignement du faisceau laser.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. PRENDRE CONNAISSANCE DES PLAINTES

1. Y a-t-il la moindre trace de contamination ou de corps étrangers au niveau du corps du boitier ICC ?
2. Est-il possible que le véhicule ait été conduit dans la neige ou que le capteur ait gelé ?

3. Y a-t-il une possibilité pour que le capteur ICC ait été embué momentanément ? (La fenétre de verre a pu
aussi étre embuée).

Oui ou Non
Oui >> Expliquer la différence d'affichage entre le résultat de la détection d'une contamination et les
indications du client, et expliquer “qu'il ne s'agit pas d'un défaut”.
Non >> .+ Remplacer le capteur ICC, et régler I'alignement du faisceau laser.
« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite eSS
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
DTC 103 PANNE DE CAPTEUR LASER

1. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 1

o« Le DTC 102 TACHE RADAR est-il affiché parmi les éléments de l'autodiagnostic ?

Oui ou Non
Oui >> Se reporter a ACS-67, "DTC 102 TACHE RADAR".
Non >> Passer a I'étape 2.

2. VERIFICATION DE DIAGNOSTIC 2

o Leséléments “DTC 11 BOITIER DE COMMANDE” ou “DTC 20 CIRC COMMUNIC CAN?” figurent-ils parmi
ceux répertoriés par l'autodiagnostic ?

Oui ou Non
Oui >> Aller a l'inspection de I'élément concerné. Se reporter a ACS-50, "DTC 11 BOITIER DE COM:-
MANDE", et ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> .+ Remplacer le capteur ICC, et régler I'alignement du faisceau laser.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
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DTC 104 INCMPL DIR LASER Exsooncs
1. VERIFIER LE DIAGNOSTIC

1. Régler l'alignement du faisceau laser. Effacer les DTC, et effectuer.
2. Ensuite exécuter I'autodiagnostic du systeme ICC. Le “DTC 104 INCMPL DIR LASER” est-il affiché ?
Oui ou Non

Oui >> .+ Remplacer le capteur ICC, et régler I'alignement du faisceau laser.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

Non >> La vérification est terminée.

DTC 107 PANNE DE COMMUNICATION LASER Exsooncs
1. VERIFIER LE DIAGNOSTIC

o Leséléments “DTC 11 BOITIER DE COMMANDE” ou “DTC 20 CIRC COMMUNIC CAN" autres que “DTC
107 PANNE COMMUNIC LASER?” figurent-ils parmi ceux répertoriés par l'autodiagnostic ?

Oui ou Non

Oui >> Aller a l'inspection de I'élément concerné. Se reporter a ACS-50, "DTC 11 BOITIER DE COM-
MANDE", et ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> .+ Remplacer le capteur ICC. Régler I'alignement du faisceau laser.

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

DTC 109 TEMPERATURE ELEVEE DU LASER
1. VERIFIER LE SYMPTOME

o Le systeme de refroidissement a-t-il un défaut ?
Oui ou Non
Oui >> . Réparer le systeme de refroidissement

« Ensuite, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC. Ensuite
exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

Non >> .+ Remplacer le capteur ICC, et régler I'alignement du faisceau laser.

« Une fois la réparation effectuée, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test dynamique du
systeme ICC et I'autodiagnostic du boitier ICC.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR SYMPTOMES
Tableau des symptomes

PFP:00007

EKS00HCB

Fonctionnement

Symptémes Page de référence
. o Symptome 1
La commande Cruise ON/OFF ne s'active pas. ACS-70
La commande Cruise ON/OFF ne s'éteint pas Symptome 1
pas. ACS-70
La commande Cruise ne fonctionne pas pour les réglages (fonc- Symptome 2
tion de mise sous tension). ACS-71
. Symptéme 3
La commande CANCEL ne fonctionne pas. ACS-72
La commande RESUME ne fonctionne pas Symptome 3
pas. ACS-72
. . \ Symptéme 3
La consigne de vitesse n‘augmente pas. ACS.72
La distance de consigne du véhicule qui précéde ne peut pas Symptome 3
étre modifiée. ACS-72
Le systeme ICC n'est pas désactivé si le levier de vitesse est sur Symptome 4
une position autre que D. ACS-73

L'affichage du systeme ICC n'apparait pas.

Veérifier les instruments combi-

nés.

) L . . Symptéme 5

Affichage/témoin sonore Le témoin sonore ne fonctionne pas. ACS-73
Le témoin sonore ne s'arréte pas. SyrAngtSo_r;Se 6
Contréle Phénomene de pompage. Syrgtscif;: !
N . . S Symptéme 8

Le systéme ne détecte souvent pas le véhicule qui précéde. ACS-77
. o . S Symptéme 8

La distance de détection du véhicule qui précéde est trop courte. ACS-77

Fonction de détection du véhi-
cule précédent

Le systéme identifie a tort un véhicule alors que le champ de
devant est libre.

« Sereporter a ACS-12, "Ali-

gnement du faisceau laser"

« Sereporter a ACS-10, "Test

de fonctionnement du sys-
teme ICC"

Le systéme identifie a tort un véhicule alors que la voie de c6té
est libre.

« Sereporter a ACS-12, "Ali-

gnement du faisceau laser"

« Sereporter a ACS-10, "Test

de fonctionnement du sys-
teme ICC"

Le systéme ne détecte aucun véhicule.

Symptéme 9
ACS-77

ACS-69
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Symptome 1 : La commande Cruise ON/OFF ne s'active pas. (L'affichage du
systéme ICC au niveau des instruments combinés ne s'active pas.) La com-
mande Cruise ON/OFF ne se désactive pas. (L'affichage du systeme ICC au
niveau des instruments combinés reste sous tension.)

1. VERIFIER LA COMMANDE ON/OFF

Avec CONSULT-II

« En mode de contréle des données, vérifier que “CNT PRNC” fonctionne normalement. Se reporter a
ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

2. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher et vérifier le connecteur du boitier ICC.
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> . Vérifier I'état du connecteur ou du faisceau.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LES INSTRUMENTS COMBINES ET LE BOITIER ICC

1. DeAb_rancher les connecteurs des instruments combinés et du Connectour des Instruments combings
boitier ICC. | p——y

2. Vérifier la continuité entre la borne 22 (PU/W) du connecteur |[Gh 4 g [/ { { i i i i i i 122} i
M138 de faisceau des instruments combinés et la borne 35 (PU/ || £k} '

W) du connecteur B158 de faisceau de boitier ICC. Connecteur du boitier ICC ) s
22 -35 Il doit y avoir continuite. 1
35
Bon ou mauvais 1 :h
MAUVAIS >>. Réparer le faisceau entre les instruments combi- . @
nés et le capteur ICC.

MKIB0977E

« Apres laréparation, effacer les DTC et effectuer un
test de fonctionnement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du
systeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE SIGNAL DE REFERENCE DU BOITIER ICC

1. Brancher le connecteur du boitier ICC.
2. Veérifier la tension entre la borne 35 (PU/W) du connecteur B158 W g
de faisceau de boitier ICC et la masse. HS.
Connecteur du boitier ICC
35 - Masse Environ OV (commande MAR/ARR =l

sur MAR) LSS I I
Tension de la batterie (Commande LU L]
ON/OFF sur OFF)

Bon ou mauvais D e_n

MAUVAIS >> Remplacer le boitier ICC, ensuite effacer les DTC et i

effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> Remplacer les instruments combinés, ensuite effacer les DTC et effectuer un test de fonction-
nement du systéme ICC. Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
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5. VERIFIER LE DIAGNOSTIC
Avec CONSULT-II
« Effectuer un autodiagnostic avec CONSULT-II. “CIRC COMMUNIC CAN" s'est-il affiché ?
Oui ou Non

Oui >> Se reporter & ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".

Non >> Se reporter & ACS-54, "DTC 46 CIRCUIT DE CONTACT DE FONCTIONNEMENT",
Symptdéme 2 : Le réglage du systeme ICC est impossible (activation et désacti-
vation de la commande ON/OFF).

Le systeme ICC ne peut pas étre réglé dans les cas suivants.

« Lorsque la vitesse du véhicule ne se trouve pas dans la plage comprise entre 40 km/h et 160 km/h envi-
ron.

« Lorsque le levier de vitesse CVT est sur une position autre que “D".
o Lorsque le frein est utilisé.

1. VERIFIER LA CAUSE D'UNE ANNULATION AUTOMATIQUE

Avec CONSULT-II

o Avec “CAUSE D'AUTO-ANNUL" dans le support de travail, vérifier si une cause d'annulation existe. Se
reporter a ACS-39, "CAUSE D'AUTO-ANNUL".

A “CIRCUIT CVT” B : “FONC CON TENS CIRC”
C: “VIT VEHI NON CONFORME” D :“TENS ALLUM FAIBLE”
E: “CIRCUIT ECCS”

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> .« Pour les causes A, B, C, D ou E, passer au diagnostic spécifié.
A : PASSER A L'ETAPE 4.
B : Se reporter a ACS-54, "DTC 46 CIRCUIT DE CONTACT DE FONCTIONNEMENT".
C : Se reporter a ACS-51, "DTC 41 CIRCUIT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE".
D : Se reporter a ACS-51, "DTC 31 CIRCUIT D'ALIMENTATION 1, DTC 34 CIRCUIT D'ALI-
MENTATION 2".
E : Se reporter a ACS-65, "DTC 92 CIRCUIT DE L'ECM".

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

Avec CONSULT-II
o Exécuter l'autodiagnostic de CONSULT-II pour vérifier les éléments qui ne fonctionnent pas correctement

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Aprés réparation ou remplacement des pieces défectueuses, effacer les DTC. Effectuer
ensuite un test de fonctionnement du systéeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du sys-
téeme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

ACS-71
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3. VERIFIER LES COMMANDES ET LE SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Avec CONSULT-II

« Avec le contrble des données, vérifier que les commandes et le signal de vitesse du véhicule fonctionnent
normalement. Se reporter a ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"

A : CAP VIT VEHIC B : CONT POS D
C : CONT FREIN D : CNT COAST/SET
Bon ou mauvais
BON >> Aprés remplacement du boftier ICC, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionne-

ment du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.
MAUVAIS >> .« A: Se reporter a ACS-51, "DTC 41 CIRCUIT DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE".

o B : Se reporter a ACS-73, "Symptome 4 : Le systeme ICC n'est pas désactivé lorsque le
levier de vitesse est sur une position autre que D.".

« C:Sereportera ACS-52, "DTC 45 CONTACT DE FREIN/CONTACT DE FEUX DE STOP".
o D: Se reportera ACS-54, "DTC 46 CIRCUIT DE CONTACT DE FONCTIONNEMENT".

4. VERIFIER LE SIGNAL DE POSITION DU LEVIER DE VITESSE

Avec CONSULT-II

« Avec le contréle de données TCM de CONSULT-II, vérifier que le changement des passages fonctionne
correctement.

Bon ou mauvais
MAUVAIS >> . Exécuter l'autodiagnostic TCM

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

BON >> o Vérifier le faisceau entre le contact parking/de point mort et le boitier de commande d'accés
intelligent.

« Apres la réparation, effacer les DTC et effectuer un test de fonctionnement du systeme ICC.
Ensuite exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.

Symptome 3 : Le systeme ICC ne peut pas étre désactive viala commande
CANCEL, la commande RESUME, I'augmentation de la vitesse véhicule définie
ou le réglage de la distance.

La commande RESUME ne fonctionne pas dans les cas suivants :
o Lorsque la commande ON/OFF est placée sur OFF.
o Lorsque la vitesse du véhicule est inférieure a 40 km/h.

1. VERIFIER LA COMMANDE

Avec CONSULT-II

« Avec le contrdle des données, vérifier que la commande fonctionne normalement.
“RECOMMENCER/CNT ACC”, “CNT ANNUL", “REG DISTANCE". Se reporter a ACS-40. "CONTROLE
DE DONNEES"

Bon ou mauvais
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

BON >> Apres remplacement du boitier ICC, effacer les DTC. Effectuer un test de fonctionnement du
systeme ICC, puis exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systeme ICC.
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2. VERIFIER LE DIAGNOSTIC
Avec CONSULT-II
« Effectuer un autodiagnostic avec CONSULT-II. “CIRC COMMUNIC CAN" s'est-il affiché ?
Oui ou Non

Oui >> Se reporter & ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".

Non >> Se reporter & ACS-54, "DTC 46 CIRCUIT DE CONTACT DE FONCTIONNEMENT".
Symptome 4 : Le systeme ICC n'est pas désactivé lorsque le levier de vitesse
est sur une position autre que D.

1. VERIFIER LA POSITION D DU LEVIER

Avec CONSULT-II

1. En mode de contrdle des données, vérifier que “CONT POS D” fonctionne normalement. Se reporter a
ACS-40, "CONTROLE DE DONNEES"
Bon ou mauvais
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

BON >> Apres remplacement du boitier ICC, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionne-
ment du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.

2. VERIFICATION DE LA COMMUNICATION CAN

Avec CONSULT-II
« Effectuer un autodiagnostic avec CONSULT-II. “CIRC COMMUNIC CAN” s'est-il affiché ?
Oui ou Non

Oui >> Se reporter & ACS-50, "DTC 20 CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN".
Non >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA POSITION D DU LEVIER

1. Avec le contréle de données TCM de CONSULT-II, vérifier que le contact de la position “D” fonctionne
normalement.

Bon ou mauvais ACS

MAUVAIS >> Aprés réparation ou remplacement des pieces défectueuses, effacer les DTC. Effectuer
ensuite un test de fonctionnement du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du sys-

teme ICC.
BON >> Apres remplacement du boitier ICC, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionne-
ment du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.
Symptéme 5 : Le témoin sonore ne retentit pas.

Le témoin sonore peut ne pas sonner dans les cas suivants mémes si un véhicule précede a faible distance :

« Lorsque la différence de vitesse avec le véhicule qui précéde est faible (les deux véhicules circulent a des
vitesses voisines).

o Lorsque le véhicule qui précede roule a une vitesse supérieure (la distance réelle augmente).
« En appuyant sur l'accélérateur.
o Le témoin sonore ne retentit pas lorsque le véhicule est arrété.

« Le témoin sonore ne retentit pas lorsque le systéme ne détecte aucun véhicule devant. (Diagnostiquer les
conditions de détection du véhicule qui précéde par le systeme et d'apparition d'un défaut. En cas de pro-
bléeme de détection du véhicule qui précéde, vérifier le systéme en suivant la procédure ACS-77, "Symp-
tébme 8 : Le systéme ne détecte souvent pas le véhicule qui précede/la zone de détection est trop courte.".
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1. VERIFIER LE TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

Avec CONSULT-II
« Avec le test actif, vérifiez que le témoin sonore d'alarme ICC fonctionne normalement.
Bon ou mauvais

BON >> Détermine |'état de la détection du véhicule qui précéde lorsqu'un défaut apparait. Si le témoin
sonore avait d0 sonner : aprés remplacement du boitier ICC, effacer les DTC. Effectuer
ensuite un test de fonctionnement du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du sys-
teme ICC.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE SIGNAL DU TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

« Vérifier la tension entre les bornes 1 (W/G), 2 (G) du connecteur

M38 et la masse de carrosserie. Rd g (A
A€
1 - Masse : Tension de la batterie (Contact d'allu- Connecteur du témoin sonore ICC
mage sur ON)
: environ 0 V (contact d'allumage sur Ej
OFF) 2
2 - Masse : Tension de la batterie (signal de 5 o
témoin sonore arrété) ﬂ =
:environ 0V (signal de témoin sonore < © &
SKIA1281E

activé)
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> . Sile résultat pour la borne 1 n'est pas satisfaisant
: Vérifier le faisceau, le connecteur et le fusible correspondants. Une fois la réparation
effectuée, effacer les DTC. Effectuer.
Ensuite exécuter l'autodiagnostic du systeme ICC.

« Sile résultat pour la borne 2 n'est pas satisfaisant
: PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE BOITIER ICC ET LE TEMOIN SONORE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. o
2. Débrancher les connecteurs du boitier ICC et du témoin sonore ié} @
3. Vérifier la continuité entre la borne 21 (G) du connecteur B157 o N Gonnecteurdu
de faisceau de boitier ICC et la borne 2 (G) de connecteur M38 C°””e°te“,_rd“| boftier 1
de faisceau de témoin sonore d'ICC. 'ﬁl
4. Vérifier la continuité entre la borne 21(G) du connecteur B157 5 L 5
de boitier ICC et la masse de carrosserie.
21-2 - il doit y avoir continuité. [ [Q]
21 - Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
SKIA1282E

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier ICC et le témoin sonore ICC. Une fois la
réparation effectuée, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionnement du systéme
ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
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4. VERIFIER LE CONNECTEUR DU TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

« Vérifier 'absence de mauvais contacts, et de bornes tordues et autres dommages aux bornes du carillon
(coté carillon et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> Aprés remplacement du témoin sonore, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonction-
nement du systeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> Aprés réparation de la borne ou du connecteur, effacer les DTC. Effectuer un test de fonction-
nement du systeme ICC, puis exécuter a nouveau l'autodiagnostic du systéme ICC.

5. VERIFIER LE CONNECTEUR DU BOITIER ICC

« Vérifier 'absence de mauvais contacts, et de bornes tordues et autres dommages aux bornes du bottier
ICC (c6té ICC et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> Apres remplacement du boitier ICC, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionne-
ment du systeme ICC, puis procéder a un nouvel autodiagnostic du systeme ICC.

MAUVAIS >> Aprés réparation de la borne ou du connecteur, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de
fonctionnement du systeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.

Symptéme 6 : Le témoin sonore ne s'arréte pas.
1. VERIFIER LE SIGNAL DU TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

« Vérifier la tension entre la borne 2(G) du connecteur M38 du omeer
témoin sonore et la masse de carrosserie o5 ﬂ @i@\
Hs.
2 - Masse de car- : Tension de la batterie (environ Connecteur du témoin sonore ICC
rosserie 12V) (signal de témoin sonore
désactivé : environ 0 V).
NOTE: 3
Avec test actif, activer puis désactiver la sortie du témoin sonore.
Bon ou mauvais
BON >> Aprés remplacement du témoin sonore, effacer les i =
DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionnement du S

systeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le témoin d'alarme ICC
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 2 du carillon d'alarme et la masse de carrosserie.

n

Il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Aprés remplacement du témoin sonore, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonction-
nement du systéeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU TEMOIN SONORE D'ALARME ICC

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du boitier ICC.

3. Vérifier la continuité entre la borne 2(G) du connecteur M38 du
témoin sonore et la masse de carrosserie.

n

Il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON >> Aprées remplacement du boitier ICC, effacer les DTC.
Effectuer ensuite un test de fonctionnement du sys-
teme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du sys-
teme ICC.

HE .

Connecteur du témoin sonore ICC

i

=1

SKIA1284E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier ICC et le témoin sonore. Une fois la répara-
tion effectuée, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonctionnement du systéme ICC,

puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.
Symptome 7 : Phénomeéne de pompage.
1. VERIFIER LE SYSTEME CVT

EKSOOHCI

o Exécuter l'autodiagnostic du systeme TCM. Un défaut est-il détecté ?

Oui ou Non
Oui >> Apres réparation des pieéces concernées, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de fonc-
tionnement du systéme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.
Non >> Se reporter a ACS-77, "Symptéme 8 : Le systéme ne détecte souvent pas le véhicule gui pré-

ceéde/la zone de détection est trop courte."
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Symptéme 8 : Le systeme ne détecte souvent pas le véhicule qui précédel/la
zone de détection est trop courte.

La fonction de détection peut devenir instable dans les cas suivants :

o Lorsque le réflecteur du véhicule qui précéde est défectueux ou insuffisamment propre pour refléter le
faisceau radar.

o Lors de conduite sur route comportant des virages tres serrés.

« Lorsque le radar ne peut plus détecter le faisceau réfléchit en raison du passage d'un dos d'ane ou d'une
cote.

1. VERIFICATION VISUELLE

1. Vérifier qu'il n'y a pas de contamination ni de matériaux étrangers sur le capot du capteur ICC ou sur sa
fenétre de visée.

2. \Vérifier 'absence de félure au niveau du bottier du capteur.
Bon ou mauvais

MAUVAIS >> Eliminer toute forme de contamination et tout objet étranger. Exécuter ensuite le test de fonc-
tionnement du systeme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

. Effectuer la procédure d'alignement du faisceau du capteur ICC puis le test de fonctionnement du sys-
teme ICC. Vérifier que la détection des véhicules qui précedent a été améliorée.

Bon ou mauvais

BON >> | a vérification est terminée.
MAUVAIS >> .« Remplacer le capteur ICC, effectuer l'alignement du faisceau laser et de test de fonctionne-
ment du systéme ICC.

« Apres avoir effectué la procédure ci-dessus, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de
fonctionnement du systeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.

Symptéme 9 : Le systeme ne détecte aucun véhicule.
1. VERIFICATION VISUELLE 1

1. Positionner le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét) et vérifier que tous les témoins lumineux du
systeme ICC sont activés en permanence. (Vérifier I'absence éventuelle d'un segment au niveau de I'affi-
chage de détection du véhicule qui précede.)

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le fonctionnement des instruments combinés.

2. VERIFICATION VISUELLE 2

o Vérifier qu'il n'y a pas de contamination ni de matériaux étrangers sur le capot du capteur ICC ou sur sa
fenétre de visée.

Bon ou mauvais

BON >> Eliminer toute forme de contamination et tout objet étranger si besoin. Exécuter ensuite le test
de fonctionnement du systeme ICC.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFICATION VISUELLE 3

« Vérifier I'absence de félure et de rayures dans le capot du boitier ICC ainsi que dans la fenétre de visée.
Bon ou mauvais

MAUVAIS >>.« Remplacer le capot du capteur ICC ou le capteur ICC lui-méme, et régler I'alignement du
faisceau laser.

« Apres avoir effectué la procédure ci-dessus, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de
fonctionnement du systeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systéme ICC.
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. REGLER L'ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

1. Aprés la procédure d'alignement du faisceau du capteur ICC, effectuer le test de fonctionnement du sys-
teme ICC. Vérifier que la détection des véhicules qui précédent a été améliorée.

Bon ou mauvais
BON >> La vérification est terminée.
MAUVAIS >>.« Remplacer le capteur ICC, effectuer l'alignement du faisceau laser et de test de fonctionne-
ment du systeme ICC.

« Apres avoir effectué la procédure ci-dessus, effacer les DTC. Effectuer ensuite un test de
fonctionnement du systéeme ICC, puis procéder a l'autodiagnostic du systeme ICC.

ACS-78



INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

[ICC]

INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Contact de direction d'ICC

1. Débrancher le contact de direction ICC

2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du connecteur
M303 en enfoncant chaque commande.

PFP:00000

EKSOOHCL

& DISCONNECT
€&

Commande au volant ICC
[2

I 1]
i

2

MKIB0978E

Contact Condition Résistance [Q]
MAR/ARR Enfoncée Environ 0
Relaché Environ 5 456
DISTANCE Enfoncée Environ 741
Relaché Environ 5 456
ACCEL/RES Enfoncée Environ 2 586
Relaché Environ 5 456
COAST/SET Enfoncée Environ 1 406
Relaché Environ 5 456
CANCEL Enfoncée Environ 309
Relaché Environ 5 456

Contact de feux de stop et contact de frein ICC

EKSO0HCM

Il'y a continuité

Condition Contact de frein Contact de feu de
ICC stop
Lorsque la pédale de frein est enfoncée Non Oui
Lorsque la pédale de frein est relachée Oui Non

Vérifier chaque commande aprés le réglage de la pédale de
frein. Se reporter a BR-6, "PEDALE DE FREIN".

Solénoide de servofrein

Débrancher le connecteur du contact de désactivation/solénoide de
servofrein, puis vérifier la résistance entre les bornes 4 et 6.

: Environ 1,4Q

4-6

ACS-79

AU

Contact de frein ICC Contact de feux de stop
MKIB0979E
EKSOOHCN ACS
R~ DISCONNECT
.
T.S.

Servofrein (solénoide
d’assistance)

4] Je

[Q]

MKIB0O873E




INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

[ICC]
Contact de désactivation
Débrancher le connecteur du contact de désactivation/solénoide de A e 1L, T
servofrein, et vérifier la résistance entre les bornes. \A E}]
Condition 1-3 1-2 2-3 Servofrein (contact relaché)
. . Ilne doitpasy | Il nedoitpasy
Relacher la pédale de frein : d0|t.y gvplr avoir conti- avoir conti- e e/
continuité. nuité Uité
Il ne doit pas 'y Il doity avoir | Il ne doit pasy
Enfoncer la pédale de frein avoir conti- continuité. avoir conti- a2
nuité. (Note) (Note) nuité. (1 a 3)
2a3
(Note) : Cependant, si la pédale est insuffisamment enfoncée, la résistance risque de SKIA1256E

ne pas étre modifiée.
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DEPOSE ET REPOSE PFP:00000

Boitier ICC  eooer
SANS SUB-WOOFER

Sous le siége avant droit

Q\@ 5,5 Nem (0,56 kg-m)

. M\ Boitier ICC
.Y ©
/N/

MMMMMMMMM

AVEC SUB-WOOFER

Sous le siége avant droit

R

i
oS @yi
> A M\Bdter Icc
U\\\w
X |

Sub-woofer

BBBBBBBBB
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Capteuricc ks

Pare-chocs c6té gauche ﬁf{é_’ T/W\
oY HEY
| : =11

- ° 0 :=c; T

33-4,4
(0,34 - 0,45)

El :N‘m (kg-m) ‘ i N
M :N'm (kg-m) @”/ Capteur ICC

SSSSSSSSS

Témoin sonored'ICC  aeonw

Tableau de bord coté
conducteur

SSSSSSSSS

Contact de direction d'ICC

SSSSSSSSS
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DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD) PFP:18930
Description EXSO0HCW

En ce qui concerne les informations pour le systeme ASCD, se reporter a EC-833, "DISPOSITIF DE COM-
MANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)" (moteur QG AVEC Euro-OBD), EC-1423, "DISPOSITIF DE
COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)" (modéles avec moteur QG sans Euro-OBD), EC-1952
"DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)" (modeles avec moteur QR avec et
Euro-OBD), EC-2349, "DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)" (modéles avec
moteur QR sans Euro-OBD), EC-2724, "DISPOSITIF DE _COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE
(ASCD)" (modéles avec moteur YD et Euro-OBD), EC-3048, "AUTOMATIC SPEED CONTROL DEVICE
(ASCD)" (modéles avec moteur YD sans Euro-OBD) ou EC-F9Q-XXX (modeles avec moteur FOQ).
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