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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS00616

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que

“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-

vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-

mations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de

réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :
e« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-3,"DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique

Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui suit :
e GI-10, "Comment procéder au diagnostic des défauts" dans la section Gl
o GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique” dans la section Gl
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

o Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

o Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont recgus via la ligne de communication CAN.

« Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrigue sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

o Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systeme ICC peuvent
étre contrblés dans le mode d'autodiagnostic.

o Les instruments/jauges peuvent étre contrélés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

« Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur de I'ABS et du dispositif électrique, ainsi que les signaux de mémoire
provenant du circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilomé-
trage est affiché.

« L'activation du bouton de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier permet le basculement du
mode dans l'ordre suivant.

L’affichage change en appuyant sur le bouton de compteur

kilométrique/journalier
: lque/journat Appuyer (pendant moins d’'une seconde).

Appuyer (pendant

—
I
Ung
0

——

\—

U

U
Ung
-

=
U]
-
N

moins d’'une [}
': -1 seconde). _ ':’ ’:’
(. lJ g DR}
Appuyer pour la A Appuyer pour la A
remise a zéro A remise a zéro A
(pendant plus d’1 Relacher (pendant plus Relécher
seconde)  / d’1 seconde)
[ iy N g [y N g
L A B | [ B |
X i
e et

— : Appuyer sur linterrupteur
du compteur kilométrique/
journalier ou le relacher

SEL175W

o Le basculement de l'affichage du compteur kilométrique/journalier et la réinitialisation de l'affichage du
compteur kilométrique peuvent étre identifiés par la durée a partir du moment ou I'on appuie sur le bouton
de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier jusqu'au moment ou on le relache.

« Lors de la réinitialisation avec trajet A affiché, seul I'affichage du trajet A est réinitialisé (il en est de méme
pour le trajet B).

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

o atravers le fusible de 10A n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 52 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 51 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

o alaborne 50 des instruments combinés.

La masse est fournie

o aux bornes 24, 25 et 45 des instruments combinés

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau
via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

« alaborne 47 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
o apartir de la borne 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant

« atravers la borne 1 du boitier de capteurs de niveau de carburant et

« atravers la borne 46 des instruments combinés.

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou I'actionneur de I'ABS et dispositif électrique (boitier de commande)
fournissent un signal de vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés, via la
ligne de communication CAN.

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de com-
munication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec
un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement
que les données requises.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de communication CAN pour moteur a essence avec CVT et modeéles

avec T/A

Passer a Systéme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

BKS0061A

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG18DE

Transmission

CVvT

T/A

Freinage

ESP

ABS

ESP

ABS

Systeme ICC

Systeme de contrdle de la
pression des pneus

Boitier de communi

cation CAN

ECM

X X

X X

TCM (boitier de commande
de transmission)

Boitier de commande ESP/
TCS/IABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrdle de pres-
sion des pneus

Boitier ICC

Capteur ICC

Instruments combinés

X X X

Type de systeme CAN

Type 1 Type 2

Type 3 Type 4

Type 10

Type de communication
CAN

=
co
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 1/TYPE 2
Schéma du systéme

e Typel
CAN H
L 2 L 2 L 4
Pl CANL T
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TcM commande d%olri]:igg:weg; dgiptlgucl; o | | commande contréle Boitier Capteur Instruments
d’ABS/TCS/ données bra gua o d'acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus
SKIA1519E
e Type?2
CAN H * °
CAN L ,//‘
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur o
ECM TcM c'ommande de liaison dangle de cor}'\ma\nde Boitier Capteur Instrunjents
d'ESP/ de donné b d'acces ICC ICC combinés
TCS/IABS € donnees raquage intelligent
SKIA1526E

DI-8




INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
. Instru-

com- com- teur com- | trlede - Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- ICC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systéme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|4

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Py
—

Signal de commande de climatisation

Signal de rotation de poulie primaire

Signal de rotation de poulie secondaire

Signal de fonctionnement ICC

Signal de contact de frein

—H| XV, OV V| O | O
—=H| 4| ”| O

Signal de témoin de défaut

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
| 4| 0| T

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur

Signal de sécurité enfants T R

DI-9



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
A Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R

DI-10



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 3/TYPE 4
Schéma du systeme

e Type3
CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier
ECM oM commande dCcipqecteLér Capteur commande de contréle Instruments
c c d’ABS/TCS/ o e %ang'e de d'acces de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
. Type 4
CAN H
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM d'ESP/TCS/ de C:)ra; glﬁ d: d'acces combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E

DI-11



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Sighaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-
mande de
transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'accés
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

R

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal de capteur d'angle de braquage

o4 4|

Signal de désembuage de lunette arriére

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Py

Signal de commande de climatisation

Signal de rotation de poulie primaire

Signal de rotation de poulie secondaire

Signal de témoin de défaut

—H| ™| | T

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| O

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systeme

e Typeb5
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Boftier de Boitier
ECM TCM ABS d%olri]s;}ggtmeg; commande de contréle Instruments
électrique données d’acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1521E
e Typeb
Py CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoen ﬂgicstg# ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- . ; A
. électrique commande contr6le de | Instruments
Signaux ECM mande de - B . "
. ABS (boitier d'acces pressiondes combinés
transmis- . :
. de com- intelligent pneus
sion)
mande)

Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R
Signal de rotation de poulie secondaire R
Signal de témoin de défaut T
Signal de rapport enclenché T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 7/TYPE 8
Schéma du systeme

e Type7
CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier
ECM oM commande dCcipqecteLér Capteur commande de contréle Instruments
c c d’ABS/TCS/ o e %ang'e de dacces de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
e Type8
CAN H
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison , commande Instruments
ECM TCM d'ESP/TCS/ de C:)ra; glﬁ d: d'acces combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-

mande de

transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des

pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

Signal de fonctionnement du systéeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'/ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

0| | Al

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| 0

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de commande principale d'ASCD

Signal de vitesse de croisiére de com-
mande automatique de vitesse

Signal de rotation d'arbre de sortie

Signal de pression des pneus
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systeme

e Type9
CAN H
CAN L
Actionneur »
et dispositif Boitier de Boitier
ECM ™M électrique d%olri]s;}ggtmeg; commande de controle Instruments
ABS données d'acces de pression combinés
(bottier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1523E
e TypelO
Py CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoen ﬂgicstg# r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des sighaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

- Actionneur
.TCM (bol- etdispositif | Boitier de Boitier de
tier de com-| . . Instru-
. électrique | commande | contrdle de
Signaux ECM mande de N o . ments com-
. ABS (boi- d'acces pression .y
transmis- . . : binés
. tier de com-| intelligent des pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R T
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R

DI-18



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur a essence et T/M

BKS0061B

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG16/QG18

Transmission

T/M 6

5T/M

Freinage

ESP

Systeme ICC

Systéeme de contrble de la
pression des pneus

Boitier de communication CAN

ECM

X X X

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contr6le de pres-
sion des pneus

Boitier ICC

Capteur ICC

Instruments combinés

Type de systeme CAN

Type 12

Type de communication
CAN

x :s'applique

DI-19




INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 11/TYPE 12
Schéma du systéme

e Typell
CANH
L 4
/ CAN L /
sotterde | | Comectur| | Capteur | | Boerce | | Bottre
commande de liaison de d'angle de e ) Boitier ICC Capteur ICC Instruments
ECM ESP/TCS/ données braquage _dacces pression combinés
ABS intelligent des pneus
MKIB1047E
o« Typel2
CAN H
CAN L /'
Boitier de Connecteur Canteur Boitier de
ECM commande de liaison i npl d commande Boitier Capteur Instruments
ESP/TCS/ de donné ba gle de d'acces ICC ICC combinés
ABS € donnees raquage intelligent
PKIA1329E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Boitier Boitier Boitier
de com- | Capteur | de com- | de con- Instru-
mande d'angle mande tréle de Boitier Capteur ments
ESP/ de bra- d'acces | pression ICC ICC combi-
TCS/ gquage intelli- des nés
ABS gent pneus

Signaux ECM

Signal du régime moteur T R R R

Signal de position de pédale d'accélé-

T R R
rateur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de contact de frein de station-
nement

Signal d'affichage de systéme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

||| 4|

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Py
—

Signal de commande de climatisation

Signal de fonctionnement ICC

Signal de contact de frein

- | 0| D

Signal de témoin de défaut

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

_|
Py
Py

Signal de consommation de carburant T R

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 13/TYPE 14
Schéma du systéme

e Typel3d
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Ur;l)dri?o(lje Uni(:a? ge
ECM control del de de dngulos del sistema C:)ens'r:n dz Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligent prest instrumentos
ABS datos direccion inteligente IO?
de apertura neumaticos
SKIA1524E
. Typel4
CAN H
CAN L —_——
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen ﬂgggﬁ ' dgipt Uc:e commande Instruments
d'ESP/ de données oo gua . d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
commande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle de
pression
des pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accélérateur

Signal de fonctionnement du systeme ESP

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

O D O 4| H

Signal du capteur d'angle de braquage

0| | |4

Signal de désembuage de lunette arriere

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

| OV A 4] " DO

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 15/TYPE 16
Schéma du systéme

e Typel5
CAN H °
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i : L Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion .
A : . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o« Type 16
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzicsts#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Actionneur et
dispositif Boitier de Boitier de
Signaux ECM électrique commande contréle de Instruments
9 ABS (boitier | d'acces intel- | pression des combinés

de com- ligent pneus

mande)
Signal du régime moteur T R
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R
Signal de commande de climatisation R
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroidissement T R
moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T

Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidissement T R
moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

BKS0061D

boitier de capteurs
de niveau de
carburant

VERS LE

Moteur a essence
Vue avec siége arriére déposé

Moteur diesel

o
Vue avec siége arriére déposé \A |\

Boitier a fusibles (J/B) o ‘|
o
123456|7891011 ’ i
12 (13141516 [17]18[19]20 .e'
,
—|E1 22[23]24(25| /hi// 28129130131 Connecteur du —_

Connecteur du boitier de

capteurs de niveau de
de carburant

HAUT

o

MKIBO048E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Instruments combinés
VERIFIER

CVT : © CRUISE: ©©
oD . .
OFF) :(A SET : @S

D ®

: Avec T/A

M37

- Avec transmission CVT
: Avec systeme ICC

®

©

@©

: Sans systéme ICC
* Avec ASCD

- Avec moteur F9Q

MKWA1883E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma
TEMOIN DE SECURITE
ng B o
L 1
26 o—e-Pp} 017
l M 044
52 0 043
51 O—N—T
027
500
. 028
COMPTEUR DE VITESSE E v i
37
compTE-TouRs (e 029
09
JAUGE DE TEMP. D'EAU (E e
JAUGE A CARBURANT @E 032
030
ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT 033
ET DE JAUGE DE TEMP. D'EAU 012
+-N—PH- 018
ECLAIRAGE DU COMPTEUR DE VITESSE 019
) | 023
ECLAIRAGE DU COMPTE-TOURS 04
[ 08
ECLAIRAGE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER 016
W3-8 °3
ECLAIRAGE DE L'AFFICHAGE D'ICC ET DET/A BOITIER DE 02
W) COMMANDE DES °;9
INSTRUMENTS o
S @CLIGNOTANT GAUCHE oA (AvEC et
COMPTEUR
YYY @CLIGNOTANT DROIT COMPTEUR 034
PRECHAUFFAGE I0C BT AFFiG 035
a0\ ICC ET AFFICHAGE
— W 0 DE T/A) o1
L AA_()ESP OFF o l ?
TEMOIN DE DEFAUT °
— W) 040
ARBURANT
—AW—HAREY
HARGE
AW @c G
HUILE
ARRET DE SURMULTIPLIEE O/D OFF, CVT OU OBD
—W— :
LAVE-VITRE
i
A @sup
PORTE
i
AVERTISSEMENT CRUISE OU SET
A ss CRUISEOU S
TEMOIN CRUISE
A~ OIN CRUIS
AAA @VERHOUILLAGE DE SECURITE ENFANT OU PRESSION DES PNEUS
FREIN
—W—
Ax_ NABS 047
N ————————046
L Y
% AIRBAG o
15 Y @ ————024
—
¢
FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
60 A+ @ ‘ 025
FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
s
TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
200 AV O o

{\w | ozt

MKWA2477E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma de cablage — METER —

BKS0061G

CONTACT D'ALLUMA CONTACT D'ALLU-
BATTERIE GE SUR ON OU START | [MAGE SUR AcCouoN  gormiER - : LIGNE DE DONNEES
. X K A FUSIB- ’
LES i : MOTEUR A ESSENCE
10A 10A 1A |UB SE REPORTER A PG-POWER. <>
,
i i I
1B (LA [B12]
R/B i i N
R/B Y P
2] Gl o]l
JAUGE JAUGEA  COMP-
DETEMP.  CARBU- TEURDE  COMPTE-
DEAU RANT VITESSE ~ TOURS
INSTRU-
MENTS
COMBINES
,
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES M37
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER)
4] ES] S| Gl sl el o ) ]
GIY B B B B SB LB PUW R L
I Lup
G/Y B VERS LAN-CAN
L3 $2 40y A
G/Y B
BOITIER DE PU/W B VERS ATC-A/C
CAPTEUR
DE NIVEAU M78) (E106
DE CARBU-
G/Y RANTET B Bm
I_l_l POMPE A L/B *VE?\% %'5'{3/"
[ ]| CARBURANT . )
(BOITIER 4 I l I I AT-VSSMTR,
DECAPTEURN ' 5 g B B B B B B B CVT-VSSMTR,
DE NIVEAU DI-COMM
DE CAR- L | [ I | I |
[[1]|BURANT) O=@=0 ® SB M VERS LT-H/AIM
L._|
5 1 . 11
M16 M70) Eii5
= | SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1 [26]2s]e4]as]e2]ai ol o[8[ F7TTE 5[] T30 52Js1[s0[4o[as[ar]4c[45 44Tzl 42[aTTan] (= : ' -BOITIER A FUSIBLES-
1 113l12]11]10]9f8]7]6[5]413]2]1] 3 39]38]37[36]35]34|33] 32| 31]30{ 2928127 all BOITE DE RACCORDS (J/B)
e I
T D
1 4]5l==[6]7]8]9 =
£106 Tol11[12[13]14]15]16]17] 18] 19]20

DI-28
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Autodiagnostic des instruments combinés

EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “LOCK”.

2. Appuyer sur les deux boutons de réinitialisation des instruments
combinés et les maintenir enfoncés.

3. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON”, tout en mainte-
nant les boutons de remise a zéro enfonceés.

4. Relacher les deux boutons de réinitialisation, I'autodiagnostic va
commencer. La séquence (A a L) est activée en appuyant sur
les boutons de réinitialisation.

NOTE:

Si I'un des boutons de réinitialisation n'est pas enclenché pen-
dant 20 secondes a chaque étape ou si le contact d'allumage
est mis sur OFF, le mode d'autodiagnostic est terminé.

BKS0061H

Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Se reporter a DI-32, "Affichage du

Tous les segments d'affichage du compteur kilométriq

ue/

A) | Testde segment test de segment". journalier, du témoin T/A et du systéeme ICC sont activés.
g
B) Code d'instruction de LA Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
travail ter cette étape.

Ce code est un exemple.

MKIBO002E

1071 )¢
I

oy
.‘
-
-’

oA
s
gt
g

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

C) | Code de logiciel ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIB0O0O3E

-
-
-
~
g
-

T
[l

anl
2
N
L0y
)

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

D) | Code EEPROM ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIB0O00O4E

-
kN
™
ng
> w
(]

—~
Ung

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

E) | Code de matériel .
ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIBOOO5E

et
N U S Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

F) | Code PCB ter cette étape.

Ce code est un exemple.
MKIBOOO6E
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Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Test des instruments/

DO
DO
DxOn|
DO
DaOn|

Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
niveau de carburant et de température d'eau sont l'objet
d'un test du mouvement de balayage.

G) | jauges (mouvement de (le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
balayage) - MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
- Le segment du compteur kilométrique/journalier clignote
Clignotement. . .
pendant le mouvement circulaire.
MKIBOOO7E
3 2 1 0bit
I e
Erreur 1 { DR Y
H) | (0 Bt - 3 Bits)
Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
Cette valeur est un exemple. qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
MKIBOO0SE un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de fagon incorrecte.
7 6 5 4bit Pour plus d'informations, se reporter a “Tableau des défauts
g [ (W} pour I'Erreur 1 et I'Erreur E” ci-aprés.
Erreur E LN LR R
| (4 Bits - 7 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIBOO09E
g N
J) Test du témoin d'avertis- L R Le témoin d'avertissement de carburant est activé et le seg-
sement de carburant ment de compteur kilométrique/journalier “FUEL” clignote.
Clignotement.
MKIB0010E
Iy xy
K) Etalonnage de la jauge a Ll Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (CAL) (e ter cette étape.
oL Lt
Cette valeur est un exemple.
MKIB0OO11E
| ]
1) Etalonnage de la jauge a LU Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (ANCIEN) ‘l :"t ,:l :’t ter cette étape.

Cette valeur est un exemple.
MKIB0012E
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Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Défaut de
fonctionne-
ment

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du comp-
teur de vitesse

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Boutons de réinitialisa-
tion

Le bouton de réinitialisation
du c6té droit a fonctionné de
maniére incorrecte.

Court-circuit au niveau des bou-
tons de réinitialisation
Lorsqu'un court-circuit est conti-

nuellement détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre
considéré comme un défaut de
court-circuit.

Le bouton de réinitialisation
cété gauche a fonctionné de
maniére incorrecte.

Les deux boutons de remise
a zéro ont fonctionné de
maniére incorrecte.

CPU

Défaut de fonctionnement de la RAM du CPU
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Affichage du test de segment

Sans systéeme ICC Avec systeme ICC
] — e
002000020030 00 | |\_‘|M (=0 kmvn [ IM
(AT 020 020 020 050 )0 URY DR
2020201200 =] e ]
Compteur kilométrique/journalier Témoin de T/A Affichage du systeme ICC et témoin de T/A

Etalonnage des instruments combinés

Aprés la repose des instruments combinés, il peut étre nécessaire d'étalonner la jauge a carburant/le témoin
d'avertissement de niveau bas de carburant. Dans le cas ou le témoin d'avertissement de carburant clignote
apres la repose des instruments combinés, effectuer la procédure suivante :

1. Appuyer sur les deux boutons de remise a zéro.

2. Positionner l'allumage sur ON et maintenir les boutons de remise a zéro enfoncés pendant au moins
5 secondes.

3. Relacher les boutons de remise a zéro.
Le témoin d'avertissement de niveau bas de carburant arréte de clignoter et le message CALL et peut-
étre CALL FAIL s'affiche dans les instruments combinés. Le message CALL FAIL n'indique pas un pro-
bléme car il peut se rapporter a la quantité actuelle (inattendue) de carburant dans le réservaoir.

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).

Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérification de Il'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-35, "Vérification des
circuits d'alimentation électrigue et de mise a la masse”.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se reporter a DI-41, "Dépose
et repose des instruments combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter & DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-34, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptémes”. Se reporter a DI-34, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Le témoin d'avertissement de niveau de carburant s'allume-t-il ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-34, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter & DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptomes 2". Se reporter a DI-34, "TABLEAU DES SYMPTO-
MES".

7. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter
a DI-34, "TABLEAU DES SYMPTOMES".

BON ou MAUVAIS

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.
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TABLEAU DES SYMPTOMES

Tableau des symptom

esl

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Le compteur de vitesselle
compte-tours/la jauge a car-
burant/la jauge de tempéra-
ture d'eau indique un défaut
de fonctionnement en mode
de diagnostic.

Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se
reporter a DI-41, "Dépose et repose des instruments combinés".

Tableau des symptom

es 2

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Veérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-36, "Ins-
pection/signal de vitesse du véhicule (avec systéme de commande
ESP/TCS/ABS)" ou DI-36, "Inspection/signal de vitesse du véhicule
(sans systéme de commande ESP/TCS/ABS)".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Vérifier le signal du compte-tours. Se reporter a
signal de régime moteur”.

DI-36, "Inspection/

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Vérifier le signal du compte-tours. Se reporter a
boitier de capteurs de niveau de carburant”.

DI-37, "Inspection/

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de témoin
jauge de température d'eau

Vérifier le signal de la jauge de température d'eau. Se reporter a DI-
39, "Inspection/jauge de température d'eau”.

Les boutons de réinitialisation
indiquent un défaut en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-41, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-41, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Tableau 3 des symptd

mes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-39
"L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indigue une fausse valeur
ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F".

Veérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-39, "La jauge
a carburant ne parvient pas en position F (plein).".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Veérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-40, "La jauge
a carburant ne fonctionne pas.".
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BKS0061J

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau des instru- S .d amrs
ments combinés et la masse dans les conditions suivantes : TS.
Connecteur des instruments combinés
Bornes Position du contact d'allumage I:sz 51 50| | | | | | EI EEI
(+)
. | Bome () OFF ACC ON
Ccizztrac (couleur
de cable) D &
Tension Tension
MKIBOO35E
M37 50 (P) Masse oV de la batte- | de la batte-
rie rie
Tension
M37 51 (Y) Masse ov ov de la batte-
rie
Tension Tension Tension
M37 52 (R/B) Masse de la batte- | de la batte- | de la batte-
rie rie rie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre les instruments combinés et la masse, dans les conditions suivantes :

DISCONNECT
Bornes E}
. ez T's'
*) ) Continuite Connecteur des instruments combinés
Connecteur Borne [T el 1
[ .
M36 25 Masse Oui l l @
H e o
M37 45 Masse Oui . Connesteur des
M36 24 Masse oui instruments
combinés
BON ou MAUVAIS 25[2
BON >> FIN DE L'INSPECTION. MKIBOO36E
MAUVAIS >> Faisceau de mise a la masse en circuit ouvert.
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Inspection/signal de vitesse du véhicule (avec systeme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS0061K

1. INSPECTION DU SYSTEME DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-87, "Fonctions de CON-
SULT-II".
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".

MAUVAIS >> Vérifier le systéme de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-70, "DIAGNOSTIC DES

DEFAUTS".

Inspection/signal de vitesse du véhicule (sans systeme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS0061L

1. INSPECTION DE L'ACTIONNEUR D'ABS ET BOITIER ELECTRONIQUE.

Effectuer l'autodiagnostic de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique. Se reporter a BRC-26, "Fonctions
CONSULT-II".

BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systtme de commande ABS. Se reporter a BRC-17, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS".
Inspection/signal de régime moteur

1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-219, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG avec
EURO-OBD), EC-1227, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1891, "Fonctions de
CONSULT-II" (moteur QR avec EURO-OBD), EC-2382, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-
OBD).
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".

MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.
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Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, I'aiguille se
déplace lentement.
TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation
d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

BKS0061N

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

HAe 6 HMeEE®

A Connecteur du boitier
Connecteur des instruments g capteurs de niveau

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de
carburant et le connecteur des instruments combinés.

3. Effectuer les vérifications ci-dessous. combinés de carburant
- La continuité de faisceau entre la borne 4 (G/Y) du connecteur i i i i i M i i D m

de faisceau B22 de la pompe du boitier de capteurs de niveau
de carburant et la borne 47 (G/Y) du connecteur de faisceau
M37 des instruments combingés.

- La continuité de faisceau entre la borne 47 (G/Y) du connecteur
de faisceau M37 des instruments combinés et la masse.

[Q]

s
n

MKIB0O037E

Bornes
(+) ) o
Borne Borne Continuité
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de
cable) cable)
M37 47 (GlY) B22 4 (GlY) Oui
M37 47 (GIY) Masse Non

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B22 du boi- N I
tier de capteurs de niveau de carburant et la borne 15 (B) du con- E}@ &}@
necteur de faisceau M37 des instruments combinés. 1. IS.

Connecteur du boi-

1-46 . il doit y avoir continuité. Connecteur des tier de capteur de
. . . i L, instruments combinés niveau de carburant
1 - Masse . il ne doit pas y avoir continuité

’ 46 X
BON ou MAUVAIS H_EHEEI 1

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. @

MKIBO693E

4. INSPECTION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter a DI-41, "VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se
blogue avec les composants intégrés dans le bras.
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.
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Inspection/jauge de température d'eau
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-219, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG avec
EURO-OBD), EC-1227, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1891, "Fonctions de
CONSULT-II" (moteur QR avec EURO-OBD), EC-2382, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-
OBD).

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

BKS0061P

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE L'AIGUILLE DE LA JAUGE A CARBURANT

La valeur indiquée fluctue-t-elle pendant la conduite ou avant/aprés arrét ?
BON ou MAUVAIS

BON >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant.

MAUVAIS >> Demander au client dans quelle situation précise le symptdme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.

La jauge a carburant ne parvient pas en position F (plein). Bis00s10
1. ouesTioN1

L'aiguille met-elle longtemps a se déplacer vers la position F (plein) ?
OUl ou NON ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?

OUl ou NON ?
oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon, l'aiguille mettra plus de temps pour se déplacer vers la position F
(plein) en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON ?

oul >> Le réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, I'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement vers la position E ?
OUl ou NON ?
Oul >> Vérifier les composants. Se reporter a DI-41, "Inspection des composants électriques”.

NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le
réservoir a carburant.
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Lajauge a carburant ne fonctionne pas.
1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant [se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR
DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG
ET OR)", et vérifier si le bras du flotteur interfere ou se bloque avec les composants intégrés dans le bras.

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-41, "Inspection des
composants électrigues”.
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Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CAR-
BURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG ET QR)".

Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 4. Modeéles avec moteur a essence
Ohmmeétre d Ty
Position du flotteur (mm) . _V::lleurde 0 Cl4
-+ ) résistance (Q)
4 1 *1 Plein 35 Env.4,5-55
*2 Vide 179 Env. 80 - 83

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

I x
[ A N B B B \ ]

SKIA0904E

Dépose et repose des instruments combinés

1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |P-5, "COU-
VERCLE DE HARNAIS A".

2. Retirer les vis (4) et extraire les instruments combinés.

3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combi-
nés.

SKIA0332E

Démontage et montage des instruments combinés

1. Dégager les languettes (8) pour libérer la protection avant.
2. Déposer le logement supérieur.

Boitier de
contréle des
instruments
combinés

Logement

Couvercle avant g parieur

SKIAO333E

DI-41



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

o Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

o Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont regus via la ligne de communication CAN.

« Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrique sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

« Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systeme ICC peuvent
étre contr6lés dans le mode d'autodiagnostic.

« Lesinstruments/jauges peuvent étre contrlés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

« Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur ABS et du dispositif électrique et les signaux de mémoire provenant du
circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilométrage est affi-
ché.

« L'activation du bouton de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier permet le basculement du
mode dans l'ordre suivant.

L’affichage change en appuyant sur le bouton de compteur

kilométrique/journalie
: ‘que/journatier Appuyer (pendant moins d’'une seconde).

L

-~
()

U]
g
)

-~
'-
"~

Appuyer (pendant

-~
iy
U
-
U

P moins d’'une
,: -1 seconde). _ ':’ ’:’
. > .
Appuyer pour la A Appuyer pour la A
remise a zéro A remise a zéro A
(pendant plus d’1 Relécher (pendant plus Relécher
seconde) d’1 seconde) v
[y N g [y N g
[ I B | [ I B |
X i
) PR

—» : Appuyer sur linterrupteur
du compteur kilométrique/
journalier ou le relacher

SEL175W

o Le basculement de l'affichage du compteur kilométrique/journalier et la réinitialisation de I'affichage du
compteur kilométrique peuvent étre identifiés par la durée a partir du moment ou I'on appuie sur le bouton
de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier jusqu'au moment ou on le relache.

« Lors de la réinitialisation avec trajet A affiché, seul l'affichage du trajet A est réinitialisé (il en est de méme
pour le trajet B).

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

o atravers le fusible de 10A n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 39 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 38 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie
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o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

o alaborne 37 des instruments combinés.

La masse est fournie

o aux bornes 11, 12 et 32 des instruments combinés

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau
via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

« alaborne 34 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
o apartir de la borne 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant

« atravers la borne 1 du botitier de capteurs de niveau de carburant et

« atravers la borne 33 des instruments combinés

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou l'actionneur de I'ABS et dispositif électrique envoient un signal de
vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés via la ligne de communication
CAN.

Description du systeme de communication CAN —

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de com-
munication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec
un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement
que les données requises.
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Boitier de communication CAN pour moteur a essence avec CVT et modéles

avec T/A

Passer a Systéme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

BKS0061X

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG18DE

Transmission

CVT

T/A

Freinage

ESP

ABS

ESP

ABS

Systeme ICC

Systeme de contrble de la
pression des pneus

Boitier de communication CAN

ECM

X

X

X X

TCM (boitier de com-
mande de transmission)

Boitier de commande
ESP/TCS/ABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrble de pres-
sion des pneus

Boitier ICC

X X

Capteur ICC

X X

Instruments combinés

X X

X

X

X X

X

X X X

Type de systeme CAN

Type 17 | Type 18

Type 19

Type 20

Type 21| Type 22

Type 23

Type 24

Type 25| Type 26

Type de communication
CAN

Dl-45

DI-48

DI-50

DI-52

DI-54

x :s'applique
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TYPE 17/TYPE18
Schéma du systeme

e Typel7
CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM M Capteur commande c do; Hgggﬁ r contréle de dgiptlguc;' e Boitier commande | | Instruments
d'1cC d’ABS/TCS/ de données pression bra gua o ICC d'accés combinés
ESP des pneus quag intelligent
SKIA1533E
o« Typel8
. . CAN H .
CAN L
Boftier de - Boitier
oM ToM Capteur commande Con“zgce)ﬁr de %T”‘a‘:ellg B%t('fr de commande Instruments
ICC ESP/TCS/ de commges e braé’uag . d'acces combinés
ABS intelligent
SKIA1540E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
X Instru-

com- com- teur com- | trlede .- Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|4

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Py
—

Signal de commande de climatisation

Signal de rotation de poulie primaire

Signal de rotation de poulie secondaire

Signal de fonctionnement ICC

Signal de contact de frein

—H| X, V| V| O | O
—=H| 4| ”| D

Signal de témoin de défaut

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—H| 4| 0| T

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur

Signal de sécurité enfants T R
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TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 19/TYPE 20
Schéma du systéme

e Typel9
CANH o ® °
CAN L
) Boitier de -
Boitier de Bottier de
Connecteur commande Capteur
ECM TCM g%"égﬁrrgse : de liaison de| de contréle d'angle de codrgngcaérlge Ir;zt;xgﬁgsts
ESP données de pression braquage intelligent
des pneus intetligen
SKIA1534E
o« Type 20
CANH
4 L 4 L 4
CAN L
Boitier de .
' Connecteur Boitier de
commande de liaison dg?]ptlzuc;e commande Instruments
ECM TCM ESP/TCS/ do braguage _d'accés combines
ABS donnees intelligent
SKIA1541E§
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

TCM (bot- | g iier de Boftier de | Boitier de
tier de N
com- com- Capteur com- contréle Instru-
Signaux ECM mande de mande d'angle de mande de pres- ments
. ESP/TCS/ | braquage d'acces sion des | combinés
transmis- . .
. ABS intelligent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R
teur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T
Signal de fonctionnement d'ABS T
Signal du contact de feux de stop T
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R
Signal de rotation de poulie secondaire R
Signal de témoin de défaut T
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 21/TYPE 22
Schéma du systéme

e Type2l
° ° CAN H °
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS de dgi'ﬁggsde de pression d'acces combinés
(bottier de des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
Type 22
CAN H .
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂgicsts# r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- . . ;A
. électrique commande contrle de | Instruments
Signaux ECM mande de - o . -
. ABS (boitier d'acces pressiondes combinés
transmis- . :
. de com- intelligent pneus
sion)
mande)

Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R
Signal de rotation de poulie secondaire R
Signal de témoin de défaut T
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 23/TYPE 24
Schéma du systéme

e Type?23
CANH o ® °
CAN L
) Boitier de -
Boitier de Bottier de
Connecteur commande Capteur
ECM TCM g%"égﬁrrgse : de liaison de| de contréle d'angle de codrgngcaérlge Ir;zt;xgﬁgsts
ESP données de pression braquage intelligent
des pneus intetligen
SKIA1534E
« Type24
CANH
4 L 4 L 4
CAN L
Boitier de .
' Connecteur Boitier de
commande de liaison dg?]ptlzuc;e commande Instruments
ECM TCM ESP/TCS/ do braguage _d'accés combines
ABS donnees intelligent
SKIA1541E§
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-
mande de
transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des
pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

Signal de fonctionnement du systéeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| 0

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de commande principale d'ASCD

Signal de vitesse de croisiere de com-
mande automatique de vitesse

Signal de rotation d'arbre de sortie

Signal de pression des pneus
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TYPE 25/TYPE 26
Schéma du systéme

e Type?25
° ° CAN H °
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS de dgi'ﬁggsde de pression d'acces combinés
(bottier de des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
Type 26
CAN H .
CAN L
Actionneur
ABS et Boitier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬂgicsts# r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

_ Actionneur
.TCM (bol- et dispositif | Boitier de Boitier de
tier de com-| . . Instru-
. électrique | commande | contrdle de
Signaux ECM mande de N B . ments com-
. ABS (boi- d'acces pression g
transmis- . . : binés
. tier de com-| intelligent des pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R T
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur a essence et T/M

BKS0061Y

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

QR20DE

QG16/QG18

Transmission

T/M 6

5T/M

Freinage

ESP

Systeme ICC

Systeme de contrdle de la
pression des pneus

Boitier de communication CAN

ECM

X

X

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrdle de pres-
sion des pneus

Boitier ICC

Capteur ICC

Instruments combinés

Type de systeme CAN

Type 28

Type de communication
CAN

x :s'applique
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TYPE 27/TYPE 28
Schéma du systeme

e Type 27
CAN H
* CAN L *
Boitier de c reur d Boftier de Capteur Boftier dde
ECM Capteur ICC commande onnecteur de| contréle de d'angle de Boitier d'1GC commande Instruments
P d'ABS/TCS/ liaison de pression des braquage oner d'acces combinés
ESP données pneus intelligent
MKIB1048E
o« Type 28
° CAN H °
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM Capteur commande Boitier Cdoenﬂzgg:r dgﬁpﬁu(;e commande Instruments
ICC ESP/TCS/ ICC de données bra 9 206 d’'acces combinés
ABS quag intelligent
PKIA1330E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Boitier Boftier Boitier
de com- | Capteur | de com- | de con- Instru-
mande d'angle mande trole de Boitier Capteur ments
ESP/ de bra- d'acces | pression ICC ICC combi-
TCS/ quage intelli- des nés
ABS gent pneus

Signaux ECM

Signal du régime moteur T R R R

Signal de position de pédale d'accélé-

T R R
rateur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de contact de frein de station-
nement

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systéme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

| ;| A 4]+

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Py
—

Signal de commande de climatisation

Signal de fonctionnement ICC

Signal de contact de frein

—H| V| 0| O

Signal de témoin de défaut

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

—
Py
Py

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus T R
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TYPE 29/TYPE 30
Schéma du systeme

Type 29
CAN H
CAN L
Boitier de - Boitier de
commande Connecteur Boitier de ,Capteur commande Instruments
ECM JdABS/TCS/ de liaison contrdle d’angle de d'acee combings
ESP de données de pression braquage . arﬁces
des pneus intelligent
SKIA1538E
Type 30
° ° CAN H °
CAN L
Boitier de Boitier de
commande dColnqectegr papteur commande Instruments
ECM d'ESP/  oaneas dangle de d'acces combinés
TCS/IABS onnees braquage intelligent
SKIA1545E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande | contrdle de | Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acces pression combinés
ABS quag intelligent des pneus

Signal du régime moteur T R
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de fonctionnement du systeme ESP R T
Signal de fonctionnement du TCS R T
Signal de fonctionnement d'ABS R T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriere R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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TYPE 31/TYPE 32
Schéma du systeme

« Type3l
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif c ¢ Boitier Boitier de
électrique onnecteur de contrle commande Instruments
ECM de liaison de pression g !
ABS de données p p d'acceés combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
o« Type 32
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif Cdoenﬂ:ic;g#r commande Instruments
i d'accés iné
élegt_nque de données tdroont combinés
(bottier de intelligen
commande)
SKIA1546E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif
électrique
ABS (boitier
de com-
mande)

Boitier de
commande
d'acceés intel-
ligent

Boitier de
controle de
pression des
pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

Signal de désembuage de lunette arriére

Signal du contact de ventilateur du chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

—H| | W O| A

Signal de température du liquide de refroidissement
moteur

—

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

O O 4 4] 0| D

Signal de vitesse de ventilateur de refroidissement
moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

BKS00620

Boitier a fusibles (J/B)
123456|7891011
12] |13|14{15(16 17(18]19]20,

—|E1 22|23]24/|25 /hi// 28(29130431

Connecteur du
boitier de capteurs
de niveau de
carburant

VERS LE
HAUT

Moteur a essence
Vue avec siége arriére déposé

Moteur diesel

\J

0
Vue avec siége arriére déposé \A |\

Connecteur du boitier de
capteurs de niveau de
de carburant

o
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Instruments combinés
VERIFIER

CRUISE: ©© CVT : ©
: Avec T/A

)
(©): Avec transmission CVT
@
©D

BT ® 9B ® | | @

: Avec systéme ICC
(OD) : Sans systéeme ICC

* Avec ASCD

5[16[17]18
5[6]7[8]9t0[t1[12[13

MKWA1886E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Schéma

W

QTEMOIN DE SECURITE
WA

MWy

. 018
04
031
030
040
COMPTEUR DE VITESSE C/E v % oM
50
compTETOURS (e a2
G ) 022
JAUGE DE TEMP. D'EAU (,E 044
JAUGE A CARBURANT C); 045
043
ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT 046
ET DE JAUGE DE TEMP. D'EAU 025
oo
NA\ o5
ECLAIRAGE DU COMPTEUR DE VITESSE 06
010
ECLAIRAGE DU COMPTE-TOURS 017
021
ECLAIRAGE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER o3
(AW 016
N
ECLAIRAGE DE L'AFFICHAGE D'ICC ET DE T/A 015
o\ /N BOITIER DE 014
N\ COMMANDE DES 5
INSTRUMENTS 0
@CLIGNOTANT GAUCHE CoE e vEG o
COMPTEUR
@CLIGNOTANT DROIT e/ 047
JOURNALIER, 048
/) PRECHAUFFAGE ICC ET AFFICHAGE
> DE T/A) 024
@ESP OFF 026
/\TEMOIN DE DEFAUT 028
P 027
/\CARBURANT
o
/\CHARGE
T
/aHUILE
N\
/N\ARRET DE SURMULTIPLIEE (O/D OFF) OU CVT
W
/\LAVE-VITRE
o
/\SLIP
w
/\PORTE
N\
/\AVERTISSEMENT CRUISE OU SET
&
/\TEMOIN CRUISE
QY
/o) VERROUILLAGE DE SECURITE ENFANT
i
/\FREIN
N\
/\ABS 034
= ————033
/=\PRESSION DES PNEUS
o ¢—————o29
032

g@%%%%%%%%éééé L

. mAIRBAG

bl

N
—

&

N
_ ,~ FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

+—————ofi

190 '\/\/\,1 \yy] 012
FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
200 W13
TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
70 A4 /o TEMO U (o]V) o8

&
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Schéma de cablage — METER —
CONTACT- CONTACT. DI-METER-02
BATTERIE D'ALLUMAGE D'ALLUMAGE
SUR ON OU START SUR ACC OU ON BOITIER W L IGNE DE DONNEES
) N N A Fsusua-
LE ) {G> :MOTEUR A ESSENCE
10A 10A 10A B SE REPORTER A PG-POWER.
,
] 1 L
(] S Gl
R/B i i N
R/B Y P
[E3l (3l [l
JAUGE JAUGE
DETEMP ~ ACARBU- COMPTEUR COMPTE-
D'EAU RANT DE VITESSE TOURS
INSTRU-
MENTS
:
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES M37
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER)
|L34]] |ILI| |I1|| |Ii|| |ILI| [Las]) Lazd) (Ds2]) |Lsdd) |Lsal
34 33 11 32 12 48 47 52 31 30
G/Y B B B B SB L/B PU/W R L
I L
g : ¥l
-y, A
B42
G/Y B
PU/W > VERS ATC-A/C
BOITIER DE

CAPTEUR DE

NIVEAU DE .} n
&Y CARBURANT g ° L/B W VERS AV-NAVI
l—'—| ET POMPE A AV-AUDIO, ’
[4]1lcarRBURANT 4 H AT-VSSMTR
(BOITIER )

DE CAPTEUR B DI-COMM

? B B B B B B B
- 85&1!96%%'?5 L i 11 J L I SB W VERS LT-H/AIM
K[t O=@=0 1

B 1
M16 M50 M70) (E115
| : SE REPORTER A CE QUI SUIT.
! [26]25]24] 232120 o7 15[ T3 7 ] ) 5 5 5 5 5 2 e E Y e o ey ! D), (M2) -BOITIER A FUSIBLES-
1 bafi2]1i]10]o]8] 7] 65| 413] 2 1] 3 39[38[37[36]35]34]33]32]31]30] 292827 all BOITE DE RACCORDS (J/B)
e S I
7]
1 1]2]3]4]5]6[==]7]8]9]to]i1
F:,SG (12]3[4]5] To[13[14]15]16]17]18]19]20]21 [22] 23]

MKWA1888E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE)

Autodiagnostic des instruments combinés

EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

BKS00624

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “LOCK”.
2. Appuyer sur les deux boutons de réinitialisation des instruments
combinés et les maintenir enfoncés.
3. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON”, tout en mainte-
nant les boutons de remise a zéro enfonceés.
4. Relacher les deux boutons de réinitialisation, I'autodiagnostic va
commencer. La séquence (A a L) est activée en appuyant sur
les boutons de réinitialisation.
NOTE:
Si I'un des boutons de réinitialisation n'est pas enclenché pen-
dant 20 secondes a chaque étape ou si le contact d'allumage
est mis sur OFF, le mode d'autodiagnostic est terminé.
Eléments a vérifier Affichage Remarques
A) Test de segment du Se reporter a DI-69, "Affichage du Tous les segments d'affichage du compteur kilométrique/
compteur kilométrique test de segment”. journalier, du témoin T/A et du systéeme ICC sont activés.
g
B) Code d'instruction de LA Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
travail ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIB0002E
R
C) | Code de logiciel ol wl - - Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIB0OOO3E
FEOOM
D) | Code EEPROM - - Ces lnformatlons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIB000O4E
IHOO
E) | Code de matériel - - - Ces lnformatlons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIBOOO5E
PLONE
F) | Code PCB - el el - Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

Ce code est un exemple.
MKIBOOO6E

ter cette étape.
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Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Test des instruments/

DO
DO
DxOn|
DO
DaOn|

Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
niveau de carburant et de température d'eau sont l'objet
d'un test du mouvement de balayage.

G) | jauges (mouvement de (le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
balayage) - MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
- Le segment du compteur kilométrique/journalier clignote
Clignotement. . .
pendant le mouvement circulaire.
MKIBOOO7E
3 2 1 0bit
I e
Erreur 1 { DR Y
H) | (0Bit- 3 Bits)
Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
Cette valeur est un exemple. qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
MKIBOOOBE un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de fagon incorrecte.
7 6 5 4bit Pour plus d'informations, se reporter a “Tableau des défauts
g [ (W} pour I'Erreur 1 et I'Erreur E” ci-aprés.
Erreur E L RO
| (4 Bits - 7 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIB0OO09E
g N
J) Test du témoin d'avertis- L R Le témoin d'avertissement de carburant est activé et le seg-
sement de carburant ment de compteur kilométrique/journalier “FUEL” clignote.
Clignotement.
MKIB0010E
Iy xy
K) Etalonnage de la jauge a Ll Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (CAL) (e ter cette étape.
oL Lt
Cette valeur est un exemple.
MKIBOO011E
| ]
L) Etalonnage de la jauge a LU Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (ANCIEN) ‘l :"t ,:l :’t ter cette étape.

Cette valeur est un exemple.
MKIB0012E
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Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Défaut

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du comp-
teur de vitesse

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Boutons de réinitialisa-
tion

Court-circuit au niveau des bou- Le bouton de réinitialisation
tons de réinitialisation du c6té droit a fonctionné de
Lorsqu'un court-circuit est conti- maniére incorrecte.

nuellement détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre
considéré comme un défaut de
court-circuit.

Le bouton de réinitialisation
c6té gauche a fonctionné de
maniére incorrecte.

Les deux boutons de remise
a zéro ont fonctionné de
maniére incorrecte.

CPU

Défaut de fonctionnement de la RAM du CPU
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Affichage du test de segment

Sans systeme ICC Avec systeme ICC
00000 01 Y 0T (o (]
AZ0Z00Z0 0000 |\_'|M O kmm (=M
CAD 020 070 00000 0T J SN
202000 0 = e ]
Compteur kilométrique/journalier Témoin de T/A Affichage du systéme ICC et témoin de T/A

Etalonnage des instruments combinés

Aprés la repose des instruments combinés, il peut étre nécessaire d'étalonner la jauge a carburant/le témoin
d'avertissement de niveau bas de carburant. Dans le cas ou le témoin d'avertissement de carburant clignote
apres la repose des instruments combinés, effectuer la procédure suivante :

1. Appuyer sur les deux boutons de remise a zéro.

2. Positionner I'allumage sur ON et maintenir les boutons de remise a zéro enfoncés pendant au moins
5 secondes.

3. Relacher les boutons de remise a zéro.
Le témoin d'avertissement de niveau bas de carburant arréte de clignoter et le message CALL et peut-
étre CALL FAIL s'affiche dans les instruments combinés. Le message CALL FAIL n'indique pas un pro-
bléme car il peut se rapporter a la quantité actuelle (inattendue) de carburant dans le réservoir.

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?
Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Vérification de l'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-72, "Vérification des
circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse".

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-66., "Autodiagnostic des instruments combinés".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se reporter a DI-78, "Dépose
et repose des instruments combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-66, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdmes”. Se reporter a DI-66, "Autodiagnostic des instruments
combinés".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-66. "Autodiagnostic des instruments combinés".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

oul >> PASSER AU “Tableau 1 des symptomes” DI-71, "Tableau des symptémes 1".
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-66, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Le témoin d'avertissement de niveau de carburant s'allume-t-il ?

Oul >> PASSER AU “Tableau 1 des symptomes” DI-71, "Tableau des symptémes 1".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter a DI-66, "Autodiagnostic des instruments combinés".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau 2 des symptémes” DI-71, "Tableau des symptdmes 2".

7. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU 3 DES SYMPTOMES” DI-71,
"Tableau 3 des symptémes".

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.
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TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau des symptomes 1

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

Le compteur de vitesselle
compte-tours/la jauge a car-
burant/la jauge de tempéra-
ture d'eau indique un défaut
de fonctionnement en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se
reporter a DI-78, "Dépose et repose des instruments combinés".

Tableau des symptdomes 2

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Veérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-73, "Ins-
pection/signal de vitesse du véhicule (avec systéme de commande
ESP/TCS/ABS)" ou DI-73, "Inspection/signal de vitesse du véhicule
(sans systéme de commande ESP/TCS/ABS)".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-73. "Inspection/
signal de régime moteur”.

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-74, "Inspection/
boitier de capteurs de niveau de carburant”.

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de témoin
jauge de température d'eau

Veérifier le signal de la jauge de température d'eau. Se reporter a DI-
76, "Inspection/jauge de température d'eau”.

Les boutons de réinitialisation
indiquent un défaut en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-78, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-78, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Tableau 3 des symptomes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Veérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-76
"L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indigue une fausse valeur
ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F”".

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-76. "La jauge
a carburant ne parvient pas en position F (plein).".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-77, "La jauge
a carburant ne fonctionne pas.".
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau des instru- A

ments combinés et la masse dans les conditions suivantes : 1.
Connecteur des instruments combinés

DISCONNECT

Bornes Position du contact d'allumage I39I38I37I I I I I I E
)
. | Bomne ) OFF ACC ON
Ccizztrec (couleur
de cable) @ O
Tension Tension ) MKIBO039E
M37 37 (P) Masse ov de la batte- | de la batte-
rie rie
Tension
M37 38 (Y) Masse ov ov de la batte-
rie
Tension Tension Tension
M46 39 (R/B) Masse de la batte- | de la batte- | de la batte-
rie rie rie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n® 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n°® 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre les instruments combinés et la masse, dans les conditions suivantes :

DISCONNECT
Bornes LY
o T.S.
(+) o Continuité Connecteur des instruments combinés
- LTI T T TTITHF M
Connecteur Borne (e T 1] ]
M36 12 Masse Oui @
M37 32 Masse Oui _[—1_
~d O
M36 1 Masse Ovui = Connecteur des
instruments
combinés
BON ou MAUVAIS L LTI e
BON >> FIN DE L'INSPECTION. N I 7 [ A o | KiB0604E

MAUVAIS >> Faisceau de mise a la masse en circuit ouvert.
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Inspection/signal de vitesse du véhicule (avec systeme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS00627

1. INSPECTION DU SYSTEME DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-87, "Fonctions de CON-
SULT-II".

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande ESP/TCS/ABS.

Inspection/signal de vitesse du véhicule (sans systéme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS00628

1. INSPECTION DE L'ACTIONNEUR D'ABS ET BOITIER ELECTRONIQUE.

Effectuer l'autodiagnostic de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique. Se reporter a BRC-26, "Fonctions
CONSULT-1I".

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".

MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande ABS.
Inspection/signal de régime moteur
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-219, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG avec
EURO-OBD), EC-1227, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1891, "Fonctions de
CONSULT-II" (moteur QR avec EURO-OBD), EC-2382, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-
OBD).

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.
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Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille se
déplace lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation

d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

BKS0062A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

Connecteur du boitier de
capteur de niveau de
carburant

IIIllllIIl—Il—l—ICEEmD
In

N 7 [y I |
MKIBO90BE

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de
carburant et le connecteur des instruments combinés.

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- La continuité de faisceau entre la borne 4 (G/Y) du connecteur
de faisceau B22 de la pompe du boitier de capteurs de niveau
de carburant et la borne 34 (G/Y) du connecteur de faisceau
M37 des instruments combinés.

- La continuité de faisceau entre la borne 34 (G/Y) du connecteur
de faisceau M37 des instruments combinés et la masse.

Connecteur des
instruments combinés

[Q]

Bornes
*) ) -
Borne Borne Continuite
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de
cable) cable)
M37 34 (GlY) B22 4 (GIY) Oui
M37 34 (GlY) Masse Non

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B22 du boi-
tier de capteurs de niveau de carburant et la borne 33 (B) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

1-33 . il doit y avoir continuité.
1 - Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

c teur des inst t Connecteur du
onnecteur des instruments boftier de capteurs

combinés de niveau de carburant

[ X
LTI TP GIITTO

[Q]

MKIBO695E

4. INSPECTION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter a DI-74, "Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant".

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se

blogue avec les composants intégrés dans le bras.
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.
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Inspection/jauge de température d'eau
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-219, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG avec
EURO-OBD), EC-1227, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QG sans EURO-OBD), EC-1891, "Fonctions de
CONSULT-II" (moteur QR avec EURO-OBD), EC-2382, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur QR sans EURO-
OBD).

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

BKS0062C

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE L'AIGUILLE DE LA JAUGE A CARBURANT

La valeur indiquée fluctue-t-elle pendant la conduite ou avant/aprés arrét ?
La valeur indiquée varie-t-elle ?

Oul >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir & carburant.
NON >> Demander au client dans quelle situation précise le symptdme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.
La jauge a carburant ne parvient pas en position F (plein).

1. ouesTion 1

L'aiguille met-elle longtemps a se déplacer vers la position F (plein) ?
OUl ou NON ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
OUl ou NON ?

Oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon, l'aiguille mettra plus de temps pour se déplacer vers la position F
(plein) en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON ?

oul >> e réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, I'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement vers la position E ?
OUl ou NON ?

Oul >> Vérifier les composants. Se reporter a DI-78, "Inspection des composants électriques”.
NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le
réservoir & carburant.
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La jauge a carburant ne fonctionne pas.
1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant [se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEUR
DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT (QG
ET OR)", et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se bloque avec les composants intégrés dans le bras.

BON ou MAUVAIS
BON >> Le boitier de capteurs de niveau de carburant fonctionne correctement.
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-78, "Inspection des
composants électriques”.
Le témoin d'avertissement de niveau bas de carburant s'allume ou ne s'allume
paS BKS0062F

1. INSPECTION EN MODE DE DIAGNOSTIC

Exécuter le mode de diagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-66, "Autodiagnostic des instru-
ments combinés".

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-78, "Inspection des
composants électriques”.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
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Inspection des composants électriques

BKS0062G

Pour l'inspection des composants électriques, se reporter a DI-78, "Inspection des composants électriques”.

Dépose et repose des instruments combinés

BKS0062H

1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |[P-5, "COU-
VERCLE DE HARNAIS A".

2. Retirer les vis (4) et extraire les instruments combinés.

3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combi-
nés.

SKIA0332E

Démontage et montage des instruments combinés

BKS0062I

1. Dégager les languettes (8) pour libérer la protection avant.
2. Déposer le logement supérieur.

Boitier de
contréle des
instruments
combinés

Logement

Couvercle avant supérieur

SKIA0333E
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VFD (ECRAN A FLUORESCENT A VIDE) PFP:28090

Description du systeme
SYSTEME DE COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES.

Se reporter au Manuel du conducteur pour les consignes de fonctionnement concernant la commande a fonc-
tions multiples.
En utilisant la commande a fonctions multiples au centre du tableau de bord, les systemes suivants peuvent
étre actionnés :

o Systeme de climatisation automatique

o Ordinateur de bord

o Systéeme audio

« Systeme de désembuage de lunette arriére

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le fusible de 15 A [n° 33, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)
« alaborne 23 du boitier d'affichage,

o etaux bornes 3 et 4 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ACC ou ON, l'alimentation est fournie
o atravers le fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 du boitier d'affichage,

o alaborne 6 de la commande a fonctions multiples et

o alaborne 2 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie,
o atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le baitier a fusibles (J/B)]
o alaborne 22 du bottier d'affichage.

La masse est fournie

o alaborne 1 de la commande a fonctions multiples et

« aux bornes 1 et 3 du boitier d'affichage

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

LIGNE DE COMMUNICATION

Le boitier d'affichage est relié par les boitiers suivants a la ligne de communication.

« Commande a fonctions multiples

o Systéeme audio

. Boitier de climatisation automatique

« Instruments combinés

Le boitier d'affichage recoit un signal de fonctionnement de la commande a fonctions multiples et envoie un
signal de fonctionnement au systéme audio, au boitier de climatisation automatique ou aux instruments com-
binés.

ORDINATEUR DE BORD

Se reporter au Manuel du conducteur pour les instructions relatives au fonctionnement de l'ordinateur de bord.
L'ordinateur de bord permet le contrble des cing types d'informations suivants.
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1. Appuyer sur la touche “INFO” pour afficher I'écran d'informa-
tions du véhicule.

2. L'indication peut étre changée dans l'ordre suivant en appuyant
sur la commande a fonctions multiples.

» Autonomie

. Distance parcourue

« Temps écoulé

« Consommation moyenne de carburant
« Vitesse moyenne du véhicule

MKIB0210E

Ordinateur de bord Affichage

Plage (Km) Affiche la plage jusqu'au réservoir vide de 000.0 & 999.9.

Distance parcourue (Km) Affiche la distance parcourue avec une plage de 000.0 a 9999

Temps écoulé Affiche la durée du trajet avec une plage de 0000:00:00 a 9999:59:59.

Consommation moyenne de carburant (£ Affiche la consommation de carburant avec une plage de 00.0 & 999.

/100km)

Vitesse moyenne du véhicule (km/h) Affiche la vitesse moyenne du véhicule avec une plage de 000 a 999.
Autonomie

o L'indication du temps écoulé permet au conducteur d'estimer la distance que la voiture peut encore par-
courir avant le ravitaillement en carburant. Le calcul de cette distance est effectué a I'aide du boitier de
capteurs de niveau de carburant (carburant dans le réservoir), du signal d'impulsions de 'ECM (consom-
mation de carburant) et du signal de vitesse du véhicule.

« Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes.

« Lorsque le niveau de carburant dans le réservoir est inférieur a environ 7,8 ¢ , l'indication clignote a titre
d'avertissement. Si le niveau de carburant est inférieur a environ 6,8 ¢ , “— —.—" s'affiche. Dans ce cas, le
mode passe en mode AUTONOMIE automatiquement méme si l'affichage indique un élément différent.
(Se reporter a NOTE.)

« Le mode autonomie comprend une fonction d'avertissement de niveau bas de carburant : lorsque le
niveau de carburant est bas, le mode autonomie est automatiquement sélectionné et les chiffres cligno-
tent pour attirer I'attention du conducteur. Appuyer sur la commande “INFO” pour retourner au mode
sélectionné avant I'apparition de l'avertissement. Le repére du niveau continue de clignoter jusqu'au pro-
chain ravitaillement en carburant. Lorsque le niveau de carburant diminue encore plus, l'affichage du

niveau passe a ‘— ——-".

Distance parcourue

« L'indication de la distance parcourue est contrdlée par le signal de vitesse du véhicule.

« Sila distance parcourue est réinitialisée, le temps écoulé est réinitialisé en méme temps.

o Lorsque le bouton “INFO” est enfoncé pendant plus d'une seconde environ, la distance du trajet est réini-
tialisée.

Temps écoulé

o L'indication du temps écoulé est contrblée par la mise sur ON du contact d'allumage.

« Sile temps écoulé est réinitialisé, la distance parcourue est réinitialisée en méme temps.

Consommation moyenne de carburant

« L'indication de la consommation moyenne de carburant est contrblée parle signal d'impulsion de 'ECM et
le signal de vitesse du véhicule aprés réinitialisation du systeme.

« Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes.

« Lorsque le bouton “INFO” est enfoncé pendant plus d'une seconde, la consommation moyenne de carbu-
rant sera réinitialisée.

« Sila consommation moyenne est remise a zéro, la vitesse du véhicule sera également remise a zéro.
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o Aprés remise a zéro, le symbole “— —. s'affiche —" jusqu'a ce que le véhicule parcourt 500 m ou apres 30
secondes.

Vitesse moyenne du véhicule

« L'indication de la vitesse moyenne du véhicule est calculée en fonction de la distance et la durée de trajet.

« Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes.

o Lorsque le bouton “INFO” est enfoncé pendant plus d'une seconde, la vitesse moyenne sera réinitialisée.

« Silavitesse moyenne du véhicule est remise a zéro, la consommation moyenne de carburant sera égale-
ment remise a zéro.

« Une fois la remise a zéro effectuée, I'affichage indique “— —.—" pendant 30 secondes.

COMMENT MODIFIER/REINITIALISER LES INDICATIONS

o L'indication peut étre changée dans l'ordre suivant en appuyant sur le bouton “INFO” pendant moins
d'une seconde environ.

AUTONOMIE - DISTANCE PARCOURUE - TEMPS ECOULE . CONSOMMATION MOYENNE DE CAR-

BURANT - VITESSE MOYENNE DU VEHICULE

« Maintenir le bouton “INFO” enfoncé (plus de 3 secondes) permet de réinitialiser l'indication de la distance
parcourue (parcours), le temps écoulé (totaliseur d'heures), la consommation moyenne de carburant et la
vitesse moyenne du véhicule.

NOTE:

Aprés la modification automatique de I'affichage, l'indication peut passer au dernier mode suivant en appuyant

sur le bouton. Dans ce cas, le curseur clignote a titre d'avertissement.

Emplacement des pieces et des connecteurs de faisceaux des composants exsoe«

Tablier latéral droit

Boftier de fusibles et de
raccord a fusibles (J/B)

Boitier a fusibles (J/B)

()

44{4342|4140 G|F|E|D|C|B

1]12|3|4|5(6|7|8|9[10]11

12| |13{14[15]|16 17|18[19]20 303735|3g A

21|22|23(24(25|26|27|28(29|30| 31

G HAUT

3534133132 MIL|K|J|I]|H

Avant
<:| Ampli. auto. d'A/C

Boitier d'affichage Systeme audio @,@ Instruments combinés

NaGicVA
BB

Commande a fonctions multiples

MKIB0211F
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Schéma de cablage — COMM —
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DI-COMM-02
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Bornes et valeurs de référence du boitier d'affichage

BKS0062M

BORNES

)

BORNE

COU-
LEUR
DE
CABLE

SIGNAL

CONDITION

CON-
TACT
D'ALLU-
MAGE

FONCTIONNEMENT

TENSION
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communica-
tion (AV-ME)

ON

Affichage de I'écran d'informations sur

le véhicule..

-
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SKIA0169E

Masse du
blindage
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tion (AV -
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Effectuer divers réglages sur I'écran
d'informations du véhicule.
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BORNES
CONDITION
(+)
COU- o SIGNAL CON- TENSION
LEUR .- TACT
BORNE DE D'ALLU- FONCTIONNEMENT
CABLE MAGE
(V)
Témoin 2
16 L Masse | sonore d'A/ ON — 2 F m
0
c. |
0.5ms’
SKIA0174E
Vi
. 6
Signal de P=1i= r
vitesse du <lorsque la vitesse du véhicule est 2
19 L/B Masse véhicule (a 2 ON d'environ 20 km/h 0
impulsions)
50ms | |
P
ELF1080D
21 B Masse — — — —
22 YIG | Masse | Sgnaldalli- | gy — —
mage
23 Y Masse Allmentatlop OFF — Tension de la batterie
de la batterie
24 P Masse | Signal ACC ACC — —

Bornes et valeur de référence pour la commande a fonctions multiples

BKS0062N

BORNES
CONDITION
(+)
COU- SIGNAL CON- DONNEES
LEUR TACT FONCTIONNE-
BORNE DE D'ALLU- MENT
CABLE MAGE
1 B Masse Masse ON — Env. 0V
6 P Masse ACC ACC — Tension de la batterie
(V)
6 171 2 —-—
4
i - 2
1 L Masse | >'gnal de commu ON — 0
nication (+)
_EJM;
SKIA0175E
(V)
6 171 2 —-—
4
i - 2
12 BW | Masse | >9naldecommu ON — 0
nication (+)
_EJM;
SKIA0175E

DI-85
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BORNES
CONDITION
(+)
COU- O SIGNAL CON- DONNEES
LEUR - TACT FONCTIONNE-
BORNE DE D'ALLU- MENT
CABLE MAGE
v) ;
6 e e
JHESRE A
. i 2
13 P | Masse >'gnaldecommu ON — 0 SR
nication (-)
_EOu;
SKIA0176E
(v T
s
. i 2
14 L | Masse | Sianaldecommu ON — 0 i B
nication (-)
120 us
SKIA0176E
15 — Masse | Masse du blindage ON — —
16 — Masse | Masse du blindage ON — —

Fonction d'autodiagnostic
DESCRIPTION

Les éléments de l'autodiagnostic sont les suivants.

Ecran de vérification de tous les segments

BKS00620

La version du logiciel et la version du matériel du boitier d'affichage sont indiquées dans la zone supé-
rieure de I'écran. (Ces informations ne sont pas utilisées pour l'entretien. Sauter cette étape.)

Vérification des niveaux et des étapes de l'intensité d'éclairage

La ligne de communication entre I'amplificateur automatique d'A/C, le systéme audio, la commande a
fonctions multiples, les instruments combinés et le boitier d'affichage peut étre vérifiée et affiche les résul-

tats dans la partie supérieure de I'écran.

Effectuer le mode d'autodiagnostic
PROCEDURES DE MISE EN OEUVRE

BKS0062P

1. Démarrer le moteur.
2. Arréter le systeme audio.
3. Appuyer simultanément sur les boutons “MODE” et “MONTRE”"
pendant 2 secondes.
4. Lorsque l'autodiagnostic est activé, tous les segments sont indi-
gués. Pour les éléments de résultat de I'autodiagnostic du bofi-
tier d'affichage, se reporter a DI-87, "ELEMENTS DE
RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC".
NOTE:
Si aucun bouton n'est enfoncé pendant 20 secondes a chaque —
étape ou si le contact d'allumage est mis sur OFF, le mode
d'autodiagnostic est interrompu.
PRECAUTION:
Si le mode d'autodiaghostic ne peut pas étre activé, se reporter a DI-92, " 'autodiagnostic ne s'exé-
cute pas".

DI-86
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ELEMENTS DE RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC
L'affichage de tous les segments indique que :

Ce mode permet de vérifier I'affichage de tous les segments.
Si I'un quelconque des segments ne s'affiche pas, remplacer le boi-

tier d'affichage Dscﬁ';lmi;m ﬁﬁﬁﬁwxﬂi O-(Z0Z(
. %ﬂ%ﬂtﬂ% ll'bh ’Wb'lill'l

¢ RDSPTY TA ©O0=»0 AF EON DOAS SCAN AM PM
outsibE &  AUTO e P

4g5:l ool -

OB

MANUAL
1 AFFA [ll[2 ZA MODE||[|3 qp RPT
pisc & TRACK

4 Wrewy ||[|5 ¥ oFF |[||6 O AuTo

MKIB0213E

Vérification de l'intensité du rétro-éclairage

« Lorsque la commande d'éclairage est en premiére ou en deuxieme position, l'intensité de I'affichage dimi-
nue. Ce mode permet de vérifier la position de l'intensité.

« La vérification du rétro-éclairage s'effectue lorsqu'il y a un changement automatique du niveau de lumino-
sité (4 étapes) toutes les 2 secondes. A la fin de la vérification du rétro-éclairage, il est indispensable
d'appuyer sur un des boutons pour passer a la vérification suivante.

Vérification de la lighe de communication

« Affiche les résultats de l'autodiagnostic dans la partie supérieure de I'écran. Si le résultat n'est pas satis-
faisant, le code erreur “1” s'affiche sur les chiffres 7, 8 et 9 de la partie supérieure de I'écran.

« Le boitier d'affichage peut vérifier la présence d'un circuit ouvert de la ligne de communication entre le
boitier d'affichage et les boitiers de commande de communication.

Ecran de la partie supérieure Cas possible Diagnostic des défauts

Le code erreur “1” s'affiche sur le chiffre 7

Se reporter a DI-90, "Veérification du circuit
Le circuit entre le boitier d'affichage et les des instruments combinés/conduite & gau-
instruments combinés est ouvert. che" ou DI-90, "Vérification du circuit des
instruments combinés/conduite a droite".

MKIB0O214E

Le code erreur“1” s'affiche sur le chiffre 8

Le(s) circuit(s) entre le boitier d'affichage, la
commande a fonctions multiples et le sys-
téeme audio est (sont) ouvert(s).

Se reporter a DI-91, "Vérification de la ligne
de communication AV.".

MKIB0223E

Le code erreur “1” s'affiche sur le chiffre 9

Le circuit entre le boitier d'affichage et Se reporter a DI-92, "Vérification du circuit.
I'amplificateur automatique d'A/C est ouvert. | d'amplificateur auto d'A/C".

MKIB0224E

DI-87



VFD (ECRAN A FLUORESCENT A VIDE)

Vérification du circuit d'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse
du boitier d'affichage

1. VERIFIER LE FUSIBLE

BKS0062Q

« Vérifier que les fusibles suivants sur l'affichage ne sont pas grillés&#8194;.

Boitier Source d'alimentation électrique Fusible n°
Alimentation de la batterie 33
Affichage
Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur de I'écran.
. . . . m DISCONNECT
2. \Vérifier la tension entre le connecteur du boitier d'affichage et la 4 E}]
masse. -
Connecteur du boitier d’affichage
Bornes Position du contact d'allumage % 22 24J|
23
(+) =
Borne
Connec- =) OFF ACC ON
teur (Coclgﬁig)de
0 @
Tensionde | Tensionde | Tension de =
23(Y) Masse la batterie la batterie la batterie e
Tension de | Tension de
M61 24 (P) Masse ov la batterie la batterie
22 (Y/G) Masse oV oV Tension de
la batterie

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre I'affichage et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE

MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 21 (B) du connecteur de faisceau

M61 du boitier d'affichage et la masse.
Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS
BON >> Fin de l'inspection.

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

Connecteur du boitier

d'affichage

 I—

—

21

[Q]

{1

MKIB0216E
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Vérification de I'alimentation électrique et du circuit de masse pour lacom-
mande a fonctions multiples

1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKS0062R

o Vérifier les fusibles ci-apres.

Boitier

Alimentation

Fusible n°

Commande a fonctions multiples

Contact d'allumage sur ACC ou ON

1

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Debrancher le connecteur de la commande a fonctions multi- R
€6
2. \Vérifier la tension entre la commande a fonctions multiples et la )
masse. Connecteur de commande a fonctions multiples
A=
Bornes Position du contact d'allumage |
(+)
Connec- Borne ) OFF ACC ON
teur (couleur de > o
cable) =
- - MKIBO103E
Tension Tension
M49 6 (P) Masse oV de la bat- | de la bat-
terie terie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre la commande a fonctions mul-
tiples et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

1. \Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur de fais-
ceau M49 de la commande a fonctions multiples et la masse.

ME G

Il doit y avoir continuité. - .
Connecteur de contact a fonctions multiples

BON ou MAUVAIS =

BON >> Fin de l'inspection. ! I

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

MKIBO104E
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Vérification du circuit des instruments combinés/conduite a gauche
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)
1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur DISCONNECT
des instruments combinés. — . @
2. \Verifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse. . @ Connecteur des
instruments combinés
Connecteur du —
Bornes boitier a1lag
Borne (cou- Continuité daflichace . =L B
Connecteur leur de Borne 46 —
cable) L = |
4 (R)
M61 M N
6(G) asse on @ 1
MKIB0217E
3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-
ments combinés.
Bornes
Boitier d'affichage Instruments combinés
Continuité
Borne (cou- Borne (cou-
Connecteur leur de Connecteur leur de
cable) cable)
4 (R) 41 (R)
M61 M37 Oui
6 (G) 40 (G)
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
Vérification du circuit des instruments combinés/conduite a droite
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)
1. Débrancher le connecteur du bottier d'affichage et le connecteur DISCONNECT
des instruments combinés. — . @
2. \Veérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse. - @ Connecteur des
instruments combinés
Connecteur du
Bornes boitier |
d'affichage L [28]27
Borne (cou- Continuité .
Connecteur leur de Borne 4|6 —
cable) \: = |
4R
M61 # Masse Non @
6 (G) =

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-
ments combinés.

Bornes
Boitier d'affichage Instruments combinés
Borne (cou- Borne (cou- Continuite
Connecteur leur de Connecteur leur de
cable) cable)
4 (R) 28 (R)
M61 M37 Oui
6 (G) 27 (G)
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier les instruments combinés.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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Vérification de la ligne de communication AV.
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Connecteur du
boitier d’ affichage

[T 1111

BKS0062U

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur
de la commande a fonctions multiples.

3. Vérifier la continuité entre le boftier d'affichage et la commande
a fonctions multiples.

Connecteur de
commande a
fonctions multiples

ﬁﬂ

Bornes ||||7|9|||IIII
Barne Borne Continuité . . @
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de
cable) céble)
7 (B/w) 12 (B/W) MKIBO219E
M61 M49 Oui
9 (L) 14 (L)

4. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne Continuité
Connecteur | (couleur de Borne
cable)
7 (B/W)
M61 Masse Non
9 (L)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du systeme audio.

AeE®

3. \Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | Sonnecteur = Connecteur de systéme audio
le systéme audio. a fonctions H—H—H—?—H—Hi‘”\
multiples S

Bornes

|| |i11|13|

Commande a fonctions

Systeme audio

multiples Continuité
Borne Borne
Connec-
(couleur de | Connecteur | (couleur de

teur ~ A
céble) céble)
11 (L) 44 (L)

M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

l

[Q]

Nl

MKIB0132E

4. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne Continuité

Connecteur | (couleur de Borne
céble)
11 (L)

M49 Masse Non
13 (P)
Question
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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Vérification du circuit. d'amplificateur auto d'A/C
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU BOITIER D'AFFICHAGE ET DE L'AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE
D'A/C

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'amplificateur automatique d'A/C et le connecteur de boitier d'affichage.
3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et I'ampli. auto. d'A/C.

Connecteur de
Bornes % @ I'ampli. auto. A/C
Unité d'affichage (+) Ampli. auto d'A/C (-) HsS. I4I§I_|_|_

[TTITTT]
Continuité T

Borne Borne (cou-

Connecteur | (couleurde | Connecteur leur de Connectour
A A du boitier
cable) cable) d'affichage '
13 (L/R) 10 (L/R) =146
13

M61 14 (L/W) M75 9 (L/W) Oui
16 (L) 20 (L) i @

MKIB0220E

4. Veérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes DISCONNECT @
Borne (cou- Continuité H.S. E}

Connecteur leur de )

cable) Connecteur du
13 (L/R) boitier d'affichage

M61 14 (LIW) Masse Non |—H—|—H—E,—|%F6H—’—H
16 (L) i . [Q]
BON ou MAUVAIS -

BON >> Vérifier 'amplificateur automatique d'A/C. Se reporter MKIB0221E
a ATC-40, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS".
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
L'autodiagnostic ne s'exécute pas —
1. VERIFICATION DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Vérifier le circuit d'alimentation et de mise a la masse de la commande a fonctions multiples. Se reporter a DI-
89, "Vérification de l'alimentation électrigue et du circuit de masse pour la commande a fonctions multiples".

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU BOITIER D'AFFICHAGE

Vérifier le circuit d'alimentation électrique et le circuit de mise a la masse du boitier d'affichage. Se reporter a
DI-88, "Vérification du circuit d'alimentation électrigue et du circuit de mise a la masse du boitier d'affichage”.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher le connecteur M53 du Systeme audio.
2. Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-86, "Effectuer le mode d'autodiagnostic”.
L'autodiagnostic s'active-t-il ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.

Non >> Vérification de la ligne de communication AV. Se reporter a DI-91, "Vérification de la ligne de
communication AV.".

DI-92
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

1. Débrancher le connecteur de la commande a fonctions multi- =Y oy
AE®

2. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | Connecteur  Connecteur de systéme audio
le systéme audio. de commande = m J

a fonctions
multiples | 43)
Bornes s l
| e— |
Commande a fonctions N . [IRIE
multiples Systéme audio
P Continuité @
Borne Borne
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de =
céble) cable) MKIBO132E
() 44 (L)
M49 M53 Oui
13(P) 43 (P)

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne Continuité

Connecteur | (couleur de Borne
cable)
11 (L)

M49 Masse Non
13 (P)
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le boitier d'affichage.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
Les commandes d'air conditionné (uniquement) sont inopérantes (a I'exception
de la commande de désembuage arriére).
1. AUTODIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

2. Tous les segments d'affichage VFD sont activés.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le botitier d'affichage.

1. Effectuer I'autodiagnostic du boitier d'affichage. Se reporter a DI-86. "Effectuer le mode d'autodiagnostic"”. _
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2. VERIFICATION DU CIRCUIT DU BOITIER D'AFFICHAGE ET DE L'AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE

D'A/C

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'amplificateur automatique d'A/C et le connecteur de boitier d'affichage.

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et I'ampli. auto. d'A/C.

Connecteur de

o DISCONNECT ((! \ Pampli. auto. A/C W
E}IIII T

Connecteur
du boitier

d’affichage '

Bornes
Unité d'affichage (+) Ampli. auto d'A/C (-)
Borne Borne (cou- Continuité

Connecteur | (couleurde | Connecteur leur de
cable) cable)

13 (L/R) 10 (L/R)

M61 14 (L/W) M75 9 (L/W) Oui
16 (L) 20 (L)

4. Veérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

i

MKIB0220E

Bornes
Borne (cou- Continuité
Connecteur leur de )
cable)
13 (L/R)
M61 14 (L/W) Masse Non
16 (L)
BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMUNICATION A/C-AV, AV-AC, AC—CLK

m DISCONNECT
AE®
Connecteur du

boitier d'affichage

I | | |_|14|16|

i

@-ﬂ

MKIB0221E

1. Débrancher le connecteur de I'amplificateur automatique d'A/C .

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes

()

Connecteur

Borne (cou-
leur de
céble)

Q)

Tension [V]

Connecteur
du boitier
d’affichage

[—

I I I I I I_I14I16I

13 (L/R)

M61

14 (LIW)

Masse

16 (L)

Env. 3,5 ou plus

L

©]
()

sy

MKIB0222E

BON ou MAUVAIS

BON

>> Remplacer le boitier d'affichage.

MAUVAIS >> Remplacer I'ampli. auto. d'A/C.
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La vitesse moyenne ne s'affiche pas/conduite a gauche
1. AUTODIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

1. Effectuer I'autodiagnostic du boitier d'affichage. Se reporter a DI-86. "Effectuer le mode d'autodiagnostic"”.
2. Tous les segments d'affichage VFD sont activés.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le botitier d'affichage.

2. VERIFICATION DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur de boitier d'affichage et les instruments combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous. T e o e
- Continuité entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du boitier S, Is.
d'affichage et la borne 34 (L/B) du connecteur M37 des instru- Connecteur des instruments combinés
ments combinés. T A A
LT T TRl TT L
Il doit v avoir continuité. Connecteur d‘u_b'oitier d'affichage
y HEEEE=EEEEEE
—  Continuité entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du boftier |[LLLLLLLTT T Tl [

d'affichage et la masse. E l@

Il ne doit pas y avoir conti- o o
nuite. MKIBOO57E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Brancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier d'affichage.
Avec CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.

2. Deémarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. E}] E%

3. Verifier le signal entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du | connecteur de boitier d'affichage
boitier d'affichage et la masse lors de la rotation des roues avec T I =111 1]
le moteur au ralenti. (Utiliser un "OSCILLOSCOPE" en "MODE LTI T T T T e T
AUXILIAIRE" avec CONSULT-II.)

90
i i @ S

>.

o s oS

MKIBOO58E

50ms

ELF1080D

® Sans CONSULT -l
1. Soulever les roues motrices.

2. Deémarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. E}] E%

3. Verifier la tension entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du | connecteur de boitier d'affichage
boitier d'affichage et la masse lors de la rotation des roues avec T I =111 ]
le moteur au ralenti. LT T T T T Tl [

>.

Tension : environ 0 — 5V

BON ou MAUVAIS _J’“l

BON >> Remplacer le botitier d'affichage. D &

MAUVAIS >> Vérifier le systéme des instruments combinés. Se =
reporter & DI-29, "Autodiagnostic des instruments .
combinés".

La vitesse moyenne ne s'affiche pas/conduite a droite
1. AUTODIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

1. Effectuer l'autodiagnostic du boitier d'affichage. Se reporter a DI-86. "Effectuer le mode d'autodiagnostic".
2. Tous les segments d'affichage VFD sont activés.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.
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2. VERIFICATION DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur de boitier d'affichage et les instruments combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous. T e o e
- Continuité entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du boitier S, Is.
d'affichage et la borne 47 (L/B) du connecteur M37 des instru- Connecteur des instruments combinés

ments combinés. 47] E] EEI

. . : s Connecteur du boitier d'affichage
Il doit y avoir continuite. s
y HEEEE=EEEEEE

—  Continuité entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du boftier |[LLLLLLLTT T Tl [

d'affichage et la masse. @ [@

Il ne doit pas y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS MKIBOO59E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

~d [

3. VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Brancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier d'affichage.

Avec CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.

2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. E}] m

3. \Vérifier le signal entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du | connecteur de boitier daffichage
boitier d'affichage et la masse lors de la rotation des roues avec =
le moteur au ralenti. (Utiliser un "OSCILLOSCOPE" en "MODE H_H_H_EI_H_HEH_'
AUXILIAIRE" avec CONSULT-II.)

2y
i i D S

o s o <

MKIBOO58E

50ms

ELF1080D

® Sans CONSULT -l
1. Soulever les roues motrices.

2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. E}] m

3. \Vérifier la tension entre la borne 19 (L/B) du connecteur M61 du | connecteur de boitier daffichage
boitier d'affichage et la masse lors de la rotation des roues avec =
le moteur au ralenti. | | | I | 19

Tension : environ 0 =5V

BON ou MAUVAIS —n

BON >> Remplacer le boitier d'affichage. D S

MAUVAIS >> Vérifier le systéeme des instruments combinés. Se =
reporter & DI-66, "Autodiagnostic des instruments
combinés"”.
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VFD (ECRAN A FLUORESCENT A VIDE)

Les informations relatives au carburant ne s'affichent pas/conduite a gauche

1. AUTODIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

BKS00630

1. Effectuer l'autodiagnostic du boitier d'affichage. Se reporter a DI-86. "Effectuer le mode d'autodiagnostic”.
2. Tous les segments d'affichage VFD sont activés.
BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)

1. Débrancher le connecteur du botitier d'affichage et le connecteur

des instruments combinés.

2. Veérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Connecteur du

AEE

Connecteur des
instruments combinés

41140

Bornes boitier
d'affichage
Borne (cou- Continuité .
Connecteur leur de Borne 4|6 —
cable) LI I
4(R)
M61 Masse Non @
6 (G)

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-

ments combinés.

MKIB0217E

Bornes

Boitier d'affichage

Instruments combinés

Continuité
Borne (cou- Borne (cou-
Connecteur leur de Connecteur leur de
cable) cable)
4 (R) 41 (R)
M61 M37 Oui
6 (G) 40 (G)

BON ou MAUVAIS

BON

>> Vérifier les instruments combinés.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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VFD (ECRAN A FLUORESCENT A VIDE)

Les informations relatives au carburant ne s'affichent pas/conduite a droite eso:

1. AUTODIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE

1. Effectuer I'autodiagnostic du boitier d'affichage. Se reporter a DI-86. "Effectuer le mode d'autodiagnostic"”.

2. Tous les segments d'affichage VFD sont activés.
BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le botitier d'affichage.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur
des instruments combinés.

2. \Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne (cou- Continuité
Connecteur leur de Borne
cable)
4(R)
M61 Masse Non
6 (G)

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-
ments combinés.

Bornes
Boitier d'affichage Instruments combinés
Borne (cou- Borne (cou- Continuité
Connecteur leur de Connecteur leur de
céble) céble)
4 (R) 28 (R)
M61 M37 Oui
6 (G) 27 (G)

BON ou MAUVAIS

BON

>> Vérifier les instruments combinés.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

La commande a fonctions multiples ne fonctionne pas.
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Connecteur du
boitier
d'affichage

AR

Connecteur des
instruments combinés

28127,

[BRE

MKIB0218E

BKS00632

« Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse. Se reporter a DI-89, "Vérification de

['alimentation électrique et du circuit de masse pour la commande a fonctions multiples".

BON ou MAUVAIS

BON

>> Remplacer la commande a fonctions multiples.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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VFD (ECRAN A FLUORESCENT A VIDE)

Dépose et repose de la commande a fonctions multiples

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |[P-6, "COU-
VERCLE DE HARNAIS C".

2. Retirer la vis (4), et déposer la commande a fonctions multiples.

L. T — \

MKIB0143E

Dépose et repose du boitier d'affichage.
1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |[P-6, "COU-

Vue avec tableau de bord central déposé
VERCLE DE HARNAIS C". p
2. Retirer les vis (4) et déposer le boitier d'affichage. N @MM
&

N
/ Affichage

= ——1r
4 : Boulon MKIBOO47E
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES) PFP:28090

Description du systeme
SYSTEME DE COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES.

Se reporter au Manuel du conducteur pour les consignes de fonctionnement concernant la commande a fonc-
tions multiples.

En utilisant la commande a fonctions multiples au centre du tableau de bord, les commandes des systémes
suivants deviennent centralisées :

o Systeme de climatisation automatique
« Systeme d'informations du véhicule
o Systéeme audio

PRECAUTION D'EMPLOI DE L'ECRAN LCD

o Lorsque la température de I'habitacle est basse, parfois I'écran LCD s'obscurcit car la luminosité du con-
tre-jour (petite lumiéere fluorescente) intégré a I'écran a cristaux liquides diminue. Dans ce cas, la vitesse
de rafraichissement de l'image devient faible également a cause de la faible réponse de I'écran a cristaux
liquides. Par contre, lorsque le compartiment des passagers devient chaud, I'écran LCD retrouve ['affi-
chage normal.

« Parfois, des points noirs ou brillants, particuliers a I'écran a cristaux liquides, peuvent apparaitre sur |'affi-
chage.

« Parfois, le contre-jour scintille ou s'assombirit en fonction du total d'heures de consommation et du nombre
de commutation d'allumage (ALLUME) et d'extinction (ETEINT). Dans ce cas, le feu arriére doit &tre rem-
placé (ensemble du bottier d'affichage).

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente,

« atravers le fusible de 15 A [n° 33, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)

« aux bornes 2 et 4 du boitier d'affichage

o etauxbornes 3 et 4 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ACC ou ON, l'alimentation est fournie,
o atravers le fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 6 du boitier d'affichage,

o alaborne 6 de la commande a fonctions multiples et

« alaborne 2 du systeme audio.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie,
« atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le baitier a fusibles (J/B)]
« vers la borne 5 de l'unité d'affichage,

La masse est fournie

« alaborne 1 de la commande a fonctions multiples et

« aux bornes 1 et 3 du boitier d'affichage

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

LIGNE DE COMMUNICATION AV

Le boitier d'affichage est commandé par les boitiers suivant avec la ligne de communication AV.
« Commande a fonctions multiples

« Systéeme audio

SYSTEME D'INFORMATIONS DU VEHICULE

Pour les instructions concernant le fonctionnement du systéeme d'information du véhicule, se reporter au
manuel du conducteur.

Le systeme d'information du véhicule contréle les informations concernant la conduite, I'économie de carbu-
rant et I'entretien.
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

tions du véhicule.

tien”.

Appuyer sur la touche “INFO” pour afficher I'écran d'informa-

Sélectionner “Conduite”, “Economie de carburant” ou “Entre-

MKIBO141E

Eléments d'affichage

Affichage/Réglage

Entrainement

Temps écoulé

Affiche la durée de la conduite avec une plage de 0000:00:00 a
9999:59:59.

Distance du trajet
(km)

Affiche la distance du trajet avec une plage de 00000.0 a 99999.9.

Vitesse moyenne
(km/h)

Affiche la vitesse moyenne avec une plage de 000,0 a 999,9.

Consommation de carburant

Economie moyenne
de carburant (/100
km)

Affiche la consommation de carburant avec le contact d'allumage sur
ON et la consommation moyenne de carburant toutes les 30 minutes.

Distance jusqu'a épui-
sement du réservoir
(km)

Affiche la distance qu'il est possible de parcourir avec le carburant res-
tant.

Economie de carbu-
rant (1/200 km)

Affiche I'économie de carburant a chaque 100 ms.

Enregistrement de
I'historique de la con-
sommation de carbu-
rant (I/100km)

Affiche I'historique de la consommation moyenne de carburant.

Entretien
(avec Informations relatives a
I'entretien*)

Périodicité de I'entretien de I'huile moteur et réglage du cycle de chan-

Huile moteur .
gement de I'huile
Filtre & huile Intervalle_d entretien du filtre & huile et réglage du cycle de remplace-
ment du filtre
Réglage 1 Détermine quand les intervalles d'entretien sont nécessaires.
Réglage 2 Détermine quand les intervalles d'entretien sont nécessaires.

*: Les informations relatives a I'entretien affichent le cycle de changement de I'huile moteur, du filtre & huile, du réglage 1 et du réglage 2
sur I'écran LCD en fonction de la distance du trajet spécifiée par le conducteur ou un technicien.

Informations de conduite

1.
2.

Sélectionner “Conduite”.

Temps écoulé, Longueur du trajet et Vitesse moyenne s'affi-
chent comme informations relatives a la conduite. En appuyant
sur “ENTER”, Temps écoulé, Longueur du trajet et Vitesse

moyenne sont tous réinitialisés.

INF. CONDUITE

Temps écoulé

[ 0000:00:00 (Bomsea ]
Distance parcourue

| 0000,0 km | (Demise ]
Vitesse moyenne

| 000 km/h (Demees ]

Appuyez et maintenez ENTER pour tout réinitialiser.

MKIBO144E
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Information sur la consommation d'essence
1. Sélectionner “Consommation de carburant”.

2. Conso. moyenne de carb., Dist. avant réservoir vide et Consom.
Carburant s'affichent comme informations relatives a la consom-
mation de carburant.

3. Sélectionner “Historique de la consommation de carburant”.
L'historique de la consommation moyenne de carburant s'affiche
sous forme de graphique avec la moyenne correspondant a la
période précédente entre Réinitialisations.

Informations sur I'entretien
1. Sélectionner “Entretien”.

2. L'huile moteur, le filtre a huile, le réglage 1 et le réglage 2 s'affi-
chent a titre d'informations relatives a I'entretien.

DI-103

INFO DE CONSOM. D’ESSENCE

Consommation moyenne de carburant C,onsomma“on
d'essence

[10 17100 km | [Bemse2 ]

Zer

Dist. avant réservoir vide
30 km

[ Historique de la consom.

0
1/100 km

MKIB0145E

INF. UTILISATION D'ESSENCE

Historique de la consommation moyenne de carburant

£/100km
30

20 |
10
0

Dernier
Intervalles de ['initialisation ]

SKIAQ772E

INFORMATION SUR L’ENTRETIEN

0 10000 20000 30000 km

010000 20000 30000 km

Filtre & huile | | i
0 10000 20000 30000 km
ChOiX 1 R Ry 1

0 10000 20000 30000 km

Choix 2

MKIBO146E




LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

INDICATIONS D'AVERTISSEMENT

Lorsque les instruments combinés recgoivent un signal d'avertissement provenant d'un certain nombre de boi-
tiers de commande ou de capteurs, le témoin d'avertissement des instruments combinés s'allume.
Puis le combiné d'instruments envoie un signal d'avertissement pour afficher des indications d'avertissement

de botitier sur I'écran.

Témoins d'aver-

Conditions pour la détection et I'annulation des avertisse-

Témoins d'avertissement | tissement dans le Défauts
ments
tableau de bord
. . Le signal de témoin d'avertisse-
Condltlot?oie détec- | 1 ent ALLUME est détecté pen-
MOTEUR MOTEUR dant que le moteur est en marche. | pgfaut ECM
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment allumé est détecté pendant
PRESSION D'HUILE Huile moteur tion au moins 5 secondes lorsque le La pression d'huile
MOTEUR pression de moteur tourne. moteur diminue.
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- ment a_lllume est détecté pe‘ndant
tion au moins 10 secondes aprés la ) R )
AIRBAG Airbag mise sur ON du contact d'allu- Defaut du systeme d'air-
mage. bag (systéme SRS)
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
. . Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de détec- | oAl | UME (niveau de liquide) | o
NIVEAU INSUFFISANT . tion est détecté Niveau bas du liquide de
Freins : .
DE LIQUIDE DE FREIN - : _ _ frein
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
. . La température du liquide de
Condmon de detec- refroidissement moteur est d'envi-
tion ron 119°C min. Défaut du systéme de
SURCHAUFFE - - — refroidissement du
Condition d'annula- La température du liquide de moteur
tion refroidissement moteur est d'envi-
ron 105°C max.
Le signal de témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté pen-
tion dant que le moteur est en marche. 4 &
CHARGE CHARGE Défaut du systéme de

Défaut du systéeme de charge

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

charge

NIVEAU BAS DE
LIQUIDE DE LAVE-
VITRE

Condition de détec-
tion

Le niveau de liquide de lave-vitre
descend en dessous d'environ 0,8

¢

Condition d'annula-
tion

Sauf la condition précédente.

Niveau bas du liquide de
lave-vitre

NIVEAU BAS DE CAR-
BURANT

Niveau de carbu-
rant

Condition de détec-
tion

Aprés la détection du signal de
témoin d'avertissement ALLUME,
le véhicule roule sur une distance
plus longue que spécifiée. [Niveau
de carburant : environ 9,6 £

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

Niveau bas de carburant
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Témoins d'avertissement

Témoins d'aver-
tissement dans le
tableau de bord

Conditions pour la détection et I'annulation des avertisse-

ments

Défauts

FREIN DE STATIONNE-

Condition de détec-
tion

Le signal de rein de stationnement
SERRE est détecté lorsque le
véhicule roule (environ 5 km/h ou

Le frein de stationnement

i plus vite).
MENT Freins - - reste serré.
Condition d'annula- Le véhicule est arrété ou le signal
. de frein de stationnement ETEINT
tion . .
est détecté.
Condition de détec- Le veh|cqle roule (environ 5 km/h
tion ou plus vite) et toute porte mal fer-
PORTE OUVERTE Porte mée est deétectée. Une porte est ouverte
Condition d'annula- | Le véhicule est arrété et toutes les
tion portes sont fermées.
. . Le signal de témoin d'avertisse-
Condltlot?ocrile détec- | et ALLUME est détecté pen- ) .
ABS ABS dant que le moteur est en marche. | Défaut du systéme de
— - - - commande ABS
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Condition de détec- Le signal de témoin c'iave’rtlsse-
SYSTEME DE COM- tion ment ALLUME est détecté pen-
MANDE ELECTRONI- ESP dant que le moteur est en marche. | pgfaut du systéme ESP
QUEESP Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté apres la
SYSTEME DE COM- tion mise du contact d'allumage sur
MANDE ELECTRONI- CVvT ON. Défaut du systeme TCM
QUE CVT
Condition d'annula- | Le signal de témoin d'avertisse-
tion ment ETEINT est détecté.
Le signal de Témoin d'avertisse-
Condition de détec- | ment ALLUME est détecté apres la
SYSTEME DE COM- ; i ' .
tion mise du contact d'allumage sur :
MANDE DE VITESSE CRUISE Anomalie du systéme

DE CROISIERE

ON.

Condition d'annula-
tion

Le signal de témoin d'avertisse-
ment ETEINT est détecté.

ICC.

Précautions pour le remplacement du boitier d'affichage
« Enregistrer les éléments mémorisés suivants avant de remplacer le boitier de commande.

<FM-AM>

<CD>

<Qualité du son> .

<Qualité de
I'image>

« Remplacer le botitier d'affichage apres avoir débranché les deux cables de batterie.

. Fréguence préréglée
. Zone pour indiquer la station, sélection de stations qui se chevau-

chent

. Etat du programme

Valeurs de réglage du volume mémorisées

. Valeurs de réglage de I'égaliseur mémorisées

. Luminosité de I'éclairage écran ALLUME/ETEINT
. Réglage de l'intensité d'éclairage

. Commutation de la couleur d'affichage

DI-105
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Emplacement des pieces et des connecteurs de faisceaux des composants ecsos

Tablier latéral droit

Boftier de raccords a fusibles et de fusibles (J/B)

Boitier a fusibles (J/B)

44{43)42{41]40 G(F|E|D|C|B

112)|3|4(5|6|7|8|9[10]11

12| |13|14[15(16 17(18|19|20 303738‘39‘ A

21(22|23(24(25(26(27(28(29(30(31

ﬁ VERS LE HAUT

3534133432, M|L|K|J|I|H

Avant
<] Ampli. auto. de A/C ,

Affichage Systéme audio @ , @ , @

=

==

Instruments combinés

———
(7

BB

Commande a fonctions multiples
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BKS00638

MKWA1021E
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Schéma de cablage — COMM —
e | [Pt [comer oo DI-COMM-03
X <G> :MOTEUR A ESSENCE
% 10A ﬁ FUSIBLES (/B) | SE REPCRTER A : AVEC CHARGEUR AUTO.
= PONER
1 | ’

Y Al2 Bi2
Y/G P

" I .

I o O P *}

. PAGE SUIVANTE
o - @ = O Y

BACKUP BACKUP ACC SYSTEME
AUDIO
BUS(+) BUS(-) SHIELD ,
A A A
L2a]] IC23]] [25]
L P j
3 I W
l ]
[ 1
.1 i N )
P L P
el Il [§El [15]
ACC _ BUS(#) BUS(-) _ SHIELD COMMANDE A
FONCTIONS
MULTIPLES
BUS(+) BUS(-) SHIELD GND

IGN ACC BUS(+) BUS(-) BUS BOITIER
SHIELD \ D'AFFI-

B B B B B
| || | J

chince @ @xO I I
. = A B

g

- SE REPORTER A CE QUI SUIT.

I I
16[14]12[=]8[6]4][2 1 [12[10[==6[4]2] = [49]46]44]42]40]38[==]34]32[30[28[26 : 1), (M2) -BOITIER A FUSIBLES-
15]13]11 10|9 715]3]1 W : 1119 8|7 5(3]1 W 48145143]41{39|37 36'35 33[31]29]27]25 W BOITE DE RACCORDS (J/B)
b e e e e o — — —— — —— -
KN
24]22]20]18[16]14[==10[ 8] 6] 4 [ 2 1]2[3|C]4]5]6]7 1
23121[19]17[15]13[12]11[ 9| 7[ 5] 3] 1 891011|1213141516
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

DI-COMM-04

> CONDUITE A GAUCHE
{R)>: CONDUITE A DROITE

@ P
<SW>: BERLINE ET BREAK

PAGE
PRECEDENTE
* Y — ﬁ @; HATCHBACK
\ *1 19:{>
L2 | 2 (B>

! 1 @ ©
..MQS:(:} ..M11 :<:>
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DI-COMM-02

> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

QPP-’
PAGE PRE-
CEDENTE -> *1 19:{>
Y— ﬁ RG]
18:
leooc leo s
@3 &> @D &> '
*3  5: {0
@< G 6- (>
R CDRGH y @®:<E> '
I_l_l I_l_l x4 13:{D
16 <>
ACC BACKUP CHARGEUR AUTO.
REQ TXD Rxp  |DECD
(CHG (CHG (COMBI
COMBI)  COMBI) CHG)
[Lel]  |l2e]) [Lso])
R/G RIL RIW
B3):
R/G RIL g RIW
2 i o=
R/G AL @D (> RV
RIG RIL RW
o]l Il [EAl
C(OMBI) (CHG) e
22f—_—>Tie[14 123 4]5]e]7 e s l==]s[7[e]e
73] 75 K 2 K K K Mv?/z 8l ool Tr2[ia[r4[15[Te [ ERE R ELEREBER '

E B == PR A A 1]2]3]4|5]6[==]7]8]9li0]i1
33]31]30]29]28)27]25]23]21 Bv?; 12]13]14]15]16]17]18]19]20]21]22]23] 24 '

MKWA1890E

DI-113



LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)
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Bornes et valeurs de référence du boitier d'affichage

BKS0063A

BORNES
CONDITION
(+)
COU- O SIGNAL CON- TENSION
LEUR - TACT
BORNE DE D'ALLU- FONCTIONNEMENT
CABLE MAGE
1 B Masse — — —
2 Y Masse Allmentatlon OFF Tension de la batterie
de la batterie
3 B Masse — — —
4 Y Masse Allmentatlop OFF Tension de la batterie
de la batterie
5 Y/G Masse Signal d'allu- ON Tension de la batterie
mage
6 P Masse | Signal ACC ACC Tension de la batterie
Con- 1lére ou 2éme Tension de la batterie
duite a
g.a\l;v(;ge Signal de Position de la
8 .Con- Masse | commande ON commande
N de I'éclairage d'éclairage OFF ov
duite a
droite :
Y/R
Vi
Signal de i M r
vitesse du <lorsque la vitesse du véhicule est 2
1 L/B Masse véhicule (a 2 ON d'environ 20 km/h 0
impulsions)
50ms | |
P
ELF1080D
Masse du
12 o o blindage o o
(V)
Témoin 2
13 L Masse | sonore d'A/ ON — g EW
c -
| P
0,5 ms
SKIA0174E
(V)
Signal de 6 —
14 LR | Masse | COmmunica- ON — > IFAAEE
tion A/C (AV- o BLEE N 10
AC) e
[ 0,5ms
SKIA0172E
(V)
Signal de 6
. 4 Il — — o—n
communica- Il 1
. — 2
15 L/W Masse tion A/C (AV- ON o Tl 1o
AC) o
[ 0,5ms
SKIA0173E
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BORNES
CONDITION
(+)
COuU- O SIGNAL CON- TENSION
LEUR - TACT
BORNE DE D'ALLU- FONCTIONNEMENT
CABLE MAGE
(V)
10 T 114 I
Signal de ) ' . . 5 %ﬁﬁ
16 R Masse | communica- ON gﬂ\llzr;]?gjede I'écran d'informations sur 1
tion (AV-ME) - 0
{1ms
SKIA0169E
Masse du
17 _ _ blindage o - -
(V)
. 10 ] ] ] |
Signal de —
18 G Masse communica- ON Effectuer divers réglages sur I'écran 5 n
tion (AV - d'informations du véhicule. 0 e =
ME) >
11 ms
SKIA0170E
\%
SRR TR
Signal de g ﬁ
19 L Masse | communica- ON — 0 ot o]
tion (-)
| EO u;
SKIA0176E
(V)
L gy gy
Signal de g
20 B/W Masse | communica- ON — 0
tion (+)
] EJu;
SKIA0175E
21 - Masse Mgsse du — — —
blindage
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Bornes et valeur de référence pour la commande a fonctions multiples
BORNES
CONDITION
+)
COU- o SIGNAL CON- TENSION
LEUR .- TACT FONCTIONNE-
BORNE DE D'ALLU- MENT
CABLE MAGE
6 P Masse ACC ACC — Tension de la batterie
1 B Masse Masse ON — Env.0V
(V)
L e ey oy
4
i - 2
1 L | Masse >'9naldecommu ON - 0
nication (+)
_EJu;
SKIA0175E
(V)
LN e gy o
4
i - 2
12 BW | Masse | S9naldecommu ON - 0
nication (+)
_EJu;
SKIA0175E
(\é) EEEEE
S
i - 2
13 P | Masse Signaldecommu ON — 0 et el Ll e
nication (-)
_5011;
SKIA0176E
(\é) EEEEE
S
. i 2
14 L | Masse | Signaldecommu ON — 0 el
nication (-)
_5011;
SKIA0176E
15 — Masse | Masse du blindage ON — —
16 — Masse | Masse du blindage ON — —
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Fonctionnement d'autodiagnostic de bord

DESCRIPTION

BKS0063C

« La fonction de diagnostic est constituée du mode d'autodiagnostic activé automatiquement et du mode
CONFIRMATION/REGLAGE activé manuellement.

« Le mode d'autodiagnostic vérifie les connexions entre les boitiers constituant ce systeme, analyse en
méme temps chaque boitier individuellement et affiche les résultats sur I'écran a cristaux liquides.

« Le mode CONFIRMATION/REGLAGE est utilisé pour exécuter un diagnostic de défauts qui nécessite
une action et un jugement de la part d'un opérateur (un défaut qui ne peut pas étre automatiquement jugé
par le systeme), afin de vérifier/modifier la valeur de consigne.

ELEMENT DE DIAGNOSTIC

Page de réfé-

Mode Description
rence
« Diagnostic du boitier de commande central (boitier d'affi-
chage). DI-118, "Mode
Autodiagnostic « Analyse la connexion entre le boitier d'affichage et chacun | d'autodiagnos-
des autres boitiers, ainsi que le fonctionnement de chaque tic”
bottier.
Affichage de la
Diagnos- barre de lagamme | La couleur de l'affichage peut étre vérifiée dans ce mode. DI-123. "Dia-
tic de des couleurs gnostic de
I'écran Affichage de la La gradation du gris de l'affichage peut étre vérifiée dans ce l'affichage”
barre de contraste | mode.
) - Le signal d'entrée de vitesse du véhicule délivré au boitier de
Vitesse du véhi- - e A J
cule commande central (boitier d'affichage) peut étre contrdlé dans
ce mode.
Signaux Le signal d'entrée de I'éclairage délivré au boitier de com- DI-123
du véhi- Eclairage mande central (boitier d'affichage) peut étre contrdélé dans ce "SIGNAUX DU
CONFIRMA- cule mode. VEHICULE"
TION/REGLAGE Le signal d'entrée de I'allumage délivré au boitier de com-
ALL mande central (boitier d'affichage) peut étre contrélé dans ce
mode.
ATC-58
"PROCE-
Vérification de la climatisation Le diagnostic des défauts pour le boitier de commande du cli- DURE DE
. matiseur automatique (AUTO AMP A/C) peut étre vérifié dans CONFIRMA-
automatique
ce mode. TION DE
FONCTION-
NEMENT"
Fonctionnement Le programme d'entretien peut étre modifié dans ce mode. DI—thAifen'FIEni

Mode d'autodiagnostic
PROCEDURES DE MISE EN OEUVRE

1. Démarrer le moteur.
2. Arréter le systeme audio.

3. En appuyant sur le bouton “INFO”, tourner la commande de
réglage de volume dans le sens des aiguilles d'une montre de
30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé,

un court bip se fait entendre.)

« Le passage de I'écran actuel a I'écran précédent est réalisé

en appuyant sur la touche “PREC".

BKS0063D
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4.

L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les élé-
ments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMATION/REGLAGE"
deviennent sélectionnables.

Effectuer l'autodiagnostic en sélectionnant “AUTODIAGNOS-
TIC".

« L'écran d'autodiagnostic suivant s'affiche et le systeme passe
en mode d'autodiagnostic.

« Un graphique a barres apparaissant sous I'écran de subdivi-
sion de l'autodiagnostic indique I'état d'avancement du dia-
gnostic.

Lorsque l'autodiagnostic se termine, un écran de confirmation
de piece facultative apparait.

« Lorsque la connexion d'une piéce est jugée défectueuse, un
écran servant a vérifier que cette piece est adaptée sur le
véhicule ou non apparait. Selon les modeles, sélectionner la
commande concernant la piéce jugée défectueuse sur I'écran
et appuyer sur “FIN”. Ensuite I'écran de I"*Autodiagnostic” est
affiché.

« Lorsque la piéce d'option est connectée normalement, sa tou-
che n'apparait pas sur I'écran.

Sur I'écran “Autodiagnostic”, chaque nom de boitier aura une
couleur en fonction du résultat du diagnostic, comme suit :

Vert : pas de défaut

Jaune :les résultats de l'autodiagnostic ne permet-
tent pas de juger.

Rouge : le boitier présente des défauts.

« Lorsque plusieurs défauts sont présents dans une unité, la
couleur de sa touche sur I'écran sera soit le rouge soit le
jaune soit le gris (déterminée par le défaut de plus haute prio-
rité).

Sélectionner une touche sur I'écran “Autodiagnostic”, et des
commentaires sur les résultats du diagnostic sont alors affichés.

« Lorsque la touche est verte, le commentaire suivant sera affi-
ché : “L'autodiagnostic est réussi. Un diagnostic et des régla-
ges plus poussés sont recommandés. Suivre le menu
“Confirmation et réglages” ou se reporter au Manuel des
réparations”.

« Lorsque la touche est jaune, le commentaire suivant sera affi-
ché : “La connexion au boitier suivant présente un défaut. Se
reporter au manuel de réparation pour plus de détails”.

DI-119

[ AUTODIAGNOSTIC

Sélectionner une des options suivantes.

Autodiagnostic

Confirmation/Réglage

SKIA0381E

[AUTODIAGNOSTIC

Autodiagnostic en cours...

SKIA0382E

[ AUTODIAGNOSTIC

||:| Chargeur de CD

Fin

Etes-vous sir de connecter les éléments
suivants?

SKIAO383E

| AUTODIAGNOSTIC

Commutateur Boitier de
O afonctions -[D commande

multiples central

O Systeme audio [ é)h(ajreg%uDr

MKIBO135E

[ AUTODIAGNOSTIC

Un branchement au boftier
1l suivant est anormal. Se

reporter au manuel de

réparation pour plus de

détails.

Chargeur de CD

SKIAO385E
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« Lorsque la touche est rouge, le commentaire suivant sera affiché : “Le boitier de commande central
présente un défaut”.

PRECAUTION:
Si le mode d'autodiagnostic ne peut pas étre activé, se reporter a DI-133, "L'autodiagnostic ne s'exé-
cute pas".

DI-120
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RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC
Tableau de référence rapide
1. Sélectionner un n° de diagnostic applicable dans le tableau de consultation rapide de résultats de dia-

gnostic.

2. Trouver le systéme estimé défectueux dans le tableau de n° de diagnostics et effectuer la vérification en

se reportant au schéma de circuit de la ligne de communication AV.

3. Placer le contact d'allumage sur OFF et effectuer un nouvel autodiagnostic.

Touche d'écran

X

Boitier de com- Commande a fonctions Systéme Chargeur auto de N° de diagnostic
Couleur de touche . .
mande central * multiples audio CD
Rouge X 1
X X 2
X x x 3
Jaune
4
5

X

*: Boitier de commande central = boitier d'affichage

PRECAUTION:

Lorsqu'une erreur se produit dans la ligne de communication AV, elle ne peut pas étre détectée car
l'autodiagnostic est inopérant.

Codes de l'autodiagnostic

N° de d.la_ Cause possible Page de référence
gnostic
1 Défaut de fonctionnement du boitier d'affichage -
DI-126, "Vérification de
. . A . N . . Lo L l'ali tati electri t
Alimentation électrique de la commande & fonctions multiples et circuit de mise a la aimeniafion eleciique &
2 du circuit de masse pour

masse.

la commande a fonctions

multiples”

Alimentation électrique du systéme audio et circuit de masse. Ligne de communication
3 AV entre la commande a fonctions multiples et le boitier d'affichage. Circuit de communi-
cation interne du systeme audio.

e AV-51, "Inspection du

circuit d'alimentation
électrique”
¢ DI-130, "Vérification
du circuit audio"”

Alimentation électrique du chargeur automatique de CD et circuit de mise a la masse.

e AV-51, "Inspection du

circuit d'alimentation
électrique”

4 Ligne de communication AV entre le chargeur automatique de CD et le systeme audio. « DI-131, "Vérification
du circuit du chargeur

automatique de CD"
DI-132, "Vérification de la

5 Défaut du circuit de la ligne de communication AV. ligne de communication

AV."
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MODE CONFIRMATION/REGLAGE
PROCEDURE D'UTILISATION

1.
2.
3.

Démarrer le moteur.

Arréter le systeme audio.

En appuyant sur le bouton “INFO”, tourner la commande de

réglage de volume dans le sens des aiguilles d'une montre de

30 clics minimum. (Lorsque le mode d'autodiagnostic est lancé,

un court bip se fait entendre.)

« Le passage de I'écran actuel a I'écran précédent est réalisé
en appuyant sur la touche “PREC”.

L'écran initial du diagnostic des défauts apparait, et les élé-
ments “AUTODIAGNOSTIC” et “CONFIRMATION/REGLAGE”"
deviennent sélectionnables.

Lorsque “CONFIRMATION/REGLAGE” est sélectionné sur
I'écran initial du diagnostic de défauts, le mode CONFIRMA-
TION/REGLAGE est activé. Ce mode permet la vérification et le
réglage de chaque élément.

Sélectionner chaque touche sur I'écran “CONFIRMATION/
REGLAGE” pour afficher I'écran de diagnostic applicable.

DI-122

BKS0063E

MKIB0139E

[ AUTODIAGNOSTIC

Sélectionner une des options suivantes.

Autodiagnostic

Confirmation/Réglage

SKIA0381E

CONFIRMATION/REGLAGE

Diagnostic de

l'affichage
Signaux du

véhicule

Contréle auto.

de clima.
Service

MKIBO137E
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DIAGNOSTIC DE L'AFFICHAGE
Utiliser ce mode pour vérifier la luminosité des couleurs de l'affichage et ses paramétres. Le boitier d'affichage
doit étre remplacé si la luminosité et le contraste sont inhabituels.

| DIAGNOSTIC DE LAFFICHAGE | AFFICHER LA BARRE DE LA GAMME DES COULEURS
Sélectionnez une des options Si les couleurs sont anormales,
suivantes. SEFE/-:\HCIE/-’\:‘M%EBSE?E se reporter au manuel de + CYAN: Proche du bleu
COULEURS réparation pour les information clair

de diagnostic. +« MAGENTA: Proche de

Affichez la barre de la gamme de couleurs| rouge pourpre

Affichez la barre de contraste

; - P . | |
Diagnostic de I'écran principal BLANGC | | NOIR
JAUNE BLEU

AFFICHER LA BARRE CYAN ROUGE
DE CONTRASTE VERT MAGENTA

| AFFICHER LA BARRE DE CONTRASTE

Si le contraste est anormal, se
reporter au manuel de réparation
pour les informations de
diagnostic.

« Une image en échelle de
gris est indiquée comme
un échelonnement a 16
degrés.

« Si le contraste est inhabituel, le
boftier d’affichage fonctionne mal.

NOIR < GRIS <> BLANC
MKIBO134E

PRECAUTION:
Lorsque I'écran de la barre de spectre de couleurs de I'affichage est terminé aprés que I'on a appuyé

sur latouche “RETOUR”, la couleur de I'écran change une fois. Ceci est normal.

SIGNAUX DU VEHICULE

o Dans ce mode, les signaux d'entrée suivants délivrés au bottier
d'affichage peuvent étre vérifiés sur I'affichage.
SIGNAUX DU VEHICULE
Vitesse du véhicule
Allumé ARRET|
ALL ARRET|
MKIBO136E
Elément du diagnostic Affichage Etat Remarques
ON La vitesse du véhicule est supérieure a 0 km/h.
- - Les changements d'indication peuvent
Vitesse du véhicule OFF La vitesse du véhicule est de 0 km /h. étre retardés d' 1,5 seconde. Ceci est nor-
B Le contact d'allumage se trouve sur la position | mal.
“ACC".
ON La commande d'éclairage est surla lére oula
Eclairage 2éme position. ,
OFF Commande d'éclairage sur “ARRET”
Le contact d'allumage se trouve sur la position
ON “ AN
ON”.
ALL -
Le contact d'allumage se trouve sur “ACC” ou
OFF | .opp

« En cas de vitesse incorrecte du véhicule, se reporter a la sectionDI-127, "Vérification du signal de vitesse
du véhicule/conduite a gauche" ou DI-128, "Vérification du signal de vitesse du véhicule/conduite a

droite”.
« Sil'éclairage est mauvais, se reporter a DI-129, "Vérification du signal de commande de |'éclairage”.

DI-123
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« Sil'allumage ne fonctionne pas correctement, se reporter a DI-129, "Vérification du signal de l'allumage”.
ENTRETIEN

o Dans ce mode, le programme d'entretien peut étre établi sur cet

affichage. SERVICE

NOTE: Distance parcourue

« Pour établir le programme d'entretien, modifier la distance de 0 10.000 20,000 30-000 fyyyepon e
trajet. Y | [ deseus

« Lorsque le témoin “Affichage des informations d'entretien”
devient vert, l'affichage de la distance du trajet devient rouge.
L'écran des informations d'entretien s'affiche automatique- 0
ment lorsque la distance de trajet est atteinte sur le pro-
gramme d'entretien.

MKIB0148E
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Vérification du circuit d'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse
du boitier d'affichage
1. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier que les fusibles suivants sur I'affichage ne sont pas grillés&#8194;.

Boitier Source d'alimentation électrique Fusible n°
] Alimentation de la batterie 33
Affichage
Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur de I'écran.

R . . . @ DISCONNECT
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du boitier m ﬁ}

d'affichage et la masse.
Connecteur de boitier d’affichage

Bornes Position du contact d'allumage \\2 4|6 =
[
)
Borne
Connec- -) OFF ACC ON
teur (couJeur de
cable)
&
2(Y) Masse Tension de | Tensionde | Tension de = MKIBO101E
la batterie la batterie la batterie
Tensionde | Tensionde | Tension de
M61 4 ) Masse la batterie la batterie la batterie
Tensionde | Tension de
6(P) Masse ov la batterie la batterie
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre |'affichage et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.
@ DISCONNECT
HE R
(+) Connecteur de boitier d'affichage
Borne O Continuité —
Connecteur (couleur de 113 |
cable)
1(B Masse Oui
M61 ©) [Q]
3(B) Masse Oui e o
BON ou MAUVAIS = MKIBO102E
BON >> Fin de l'inspection.

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.
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Vérification de I'alimentation électrique et du circuit de masse pour la com-
mande a fonctions multiples

1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKS0063G

Vérifier les fusibles ci-apres.

Boitier Alimentation Fusible n°

Commande a fonctions multiples Contact d'allumage sur ACC ou ON 1
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger l'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur de la commande a fonctions multi- R
& @
2. Veérifier la tension entre la commande a fonctions multiples et la ; ‘
masse. Connecteur de commande a fonctions multiples
2] —
Bornes Position du contact d'allumage [
)
Connec- Borne ) OFF ACC ON
(couleur de
teur X P ©
céble) =
N N MKIB0103E
Tension Tension
M49 6 (P) Masse oV de la bat- | de la bat-
terie terie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre la commande a fonctions mul-
tiples et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

1. Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur de fais- ecomeer
ceau M49 de la commande a fonctions multiples et la masse. % E} @

Il doit y avoir continuité. T ,
Connecteur de contact a fonctions multiples

BON ou MAUVAIS ==

——

BON >> Fin de l'inspection. 1 |

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

MKIBO104E
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Vérification du signal de vitesse du véhicule/conduite a gauche

1. VERIFICATION DU FAISCEAU

BKS0063H

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur des instruments combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- La continuité entre la borne 11 (L/B) du connecteur de faisceau
M61 du boitier d'affichage et la borne 34 (L/B) du connecteur de
faisceau M37 des instruments combinés.

Il doit y avoir continuité.

- Vérifier la continuité entre la borne 11 (L/B) du connecteur de
faisceau M61 et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuite.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2. VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

m DISCONNECT & DISCONNECT
HS. T.S.
Connecteur des instruments combinés
LTI I P
LT T T [34 | EL

Connecteur du boitier d’affichage

O =111
O

@ L=

h

[ H

MKIB0207E

Brancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier d'affichage.

Avec CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.
2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h.

3. Vérifier le signal entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation
des roues le moteur au ralenti. (Utiliser un “OSCILLOSCOPE”
en “MODE AUXILIAIRE” avec CONSULT-II.)

11 — masse :

o s oS

50ms

ELF1080D

® Sans CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.
2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h.

3. Vérifier la tension entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation
des roues le moteur au ralenti.

Tension : environ 0 — 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier d'affichage.

MAUVAIS >> Vérifier le systeme des instruments combinés. Se
reporter & DI-29, "Autodiagnostic des instruments
combinés".

DI-127

Connecteur du boitier d’affichage

T =TT
(A

N

[AA

MKIBO723E

DISCONNECT

A€ TS

Connecteur du boitier d’affichage

0
D S 1

MKIB0208E
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Vérification du signal de vitesse du véhicule/conduite a droite
1. VERIFICATION DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur des instruments combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous. T s o e
- Continuité entre la borne 11 (L/B) de connecteur de faisceau M Hs. 1S.
61 de boitier d'affichage et la borne 47 (L/B) de connecteur de Connecteur des instruments combinés
faisceau M37 des instruments combinés I_H_H_FQ_H—EI—EE'
Il doit y avoir continuité. Connecteur du boitier d’affichage
(T IITTT]

- Vérifier la continuité entre la borne 11 (L/B) du connecteur de (|[CC T [ [ []
faisceau M61 et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti- @ Q ] !
nuiteé. =
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

MKIB0209E

2. VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Brancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier d'affichage.

Avec CONSULT-II
1. Soulever les roues motrices.

2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. ﬁ} m

3. Vérifier le signal entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais- Connecteur du boitier daffichage
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation T T =TT I11]
des roues le moteur au ralenti. (Utiliser un “OSCILLOSCOPE”" CLTTTME T T T[]
en “MODE AUXILIAIRE” avec CONSULT-II.)

11 — masse: v E Q

o s o <

MKIBO723E

50ms

ELF1080D

® Sans CONSULT-II

1. Soulever les roues motrices. T =

2. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 20 km/h. Hs. E}] @il j_a%

3. \Vérifier la tension entre la borne 11 (L/B) du connecteur de fais- Connecteur du boitier d'affichage
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse lors de la rotation T 11 =T 1111

des roues le moteur au ralenti. HEEEETEEEEEENR

Tension : environ 0 — 5V

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le botitier d'affichage. D S

MAUVAIS >> Vérifier le systeme des instruments combinés. Se
reporter & DI-66, "Autodiagnostic des instruments
combinés".

MKIBO208E
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Vérification du signal de commande de I'éclairage
1. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMANDE DE L'ECLAIRAGE

1. \Vérifier la tension entre le boitier d'affichage et la masse. o
GR
Bornes HS.
) Connecteur de boitier d’affichage
Borne (cou- ) Etat Tension [V] 3
Connec- ='|
teur leur de
céable)

Commande d'éclai- .
rage en lére ou Tension _de

M61 *8 Masse | 2ame position. la batterie s o
OFF Environ O MKIBO105E

* : conduite a gauche : (W/R), conduite a droite : (Y/R)
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier d'affichage et la com-
mande d'éclairage.

Vérification du signal de I'allumage
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ALLUMAGE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
Débrancher le connecteur du boitier d'affichage.

- ) . o DISCOWNEST /728y
3. \Vérifier la tension entre la borne 5 (Y/G) du connecteur de fais E}] @l@;

ceau M61 du boitier d'affichage et la masse.

n

Connecteur de boitier d'affichage

Il doit y avoir tension de batte- =
rie. 5 [
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-cir- o o
cuit entre le boitier d'affichage et le fusible. =

MKIBO106E
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Vérification du circuit audio
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. T aae
Débrancher le connecteur du systéme audio. HS. Eé} @
3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | Connecteur

n

Connecteur de systéme audio

N . de commande =
le systéme audio. 3 forotions = 4 J
multiples l 43 —
Bornes =
N - [ l11l13
Commande a fonctions N .
multivles Systéme audio
P Continuité @
Borne Borne
Connec-
teur (couleur de | Connecteur | (couleur de =
cable) cable) MKIBO132E
11 (L) 44 (L) ]
M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

4. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes
Connec- Borne Continuité
(couleur de Borne

teur N
cable)
11 (L)

M49 Masse Non
13 (P)

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le systeme audio.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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Vérification du circuit du chargeur automatique de CD
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD

BKS0063M

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD. = oy
2. Vérifier la continuité entre le systeme audio et le chargeur auto- - E} @
mathue de CD. R . Connecteur de
Connecteur de systéme audio  chargeur de CD
Bornes | | EE |22. 1l | %%
Systeme audio Chargeur auto de CD 20121 | 28123130
Borne Borne Continuité
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de @
céble) cable)
- o
20 (R/G) 28 (R/G) =
MKIB0O133E
M52 21 (RIL) B31 29 (*1) oui
22 (RIW) 30 (*2)

*1 : modeles Berline ou Break (W)
Modeéles Hatchback (R/L)
*2 : modeéles Berline ou Break (B)
Modeéles Hatchback (R/W)

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.
Bornes
Borne Continuité
Connecteur | (couleur de Borne
cable)
20 (R/G)
M49 21 (R/L) Masse Non
22 (RIW)
BON ou MAUVAIS
BON

>> Remplacer le chargeur automatique de CD.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-131
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BKS0063N

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur
de la commande a fonctions multiples.

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la commande
a fonctions multiples.

Connecteur de commande a

Vérification de laligne de communication AV.
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES
fonctions multiples

—=—112|14|

Connecteur de boitier |
d’affichage S

= 20)
Bornes | 19
Borne Borne Continuité @
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de
céble) cable) =
19 (L) 14 (L) MKIBO131E
M61 M49 Oui
20 (B/W) 12 (B/W)

4. Veérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne Continuité
Connecteur A Borne
(couleur de cable)
19 (L)
M61 Masse Non
20 (B/W)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du systéeme audio.

A€

3. Verifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | Sonnecteur _ Connecteur de systéme audio
le systeme audio. 2 fonctions = 4 J
multiples | ASNL
Bornes =
N - EE
Commande a fonctions R .
multinles Systéme audio
P Continuité @
Borne Borne
Connec-
teur (couleur de | Connecteur | (couleur de =
cable) cable) MKIBO132E
11 (L) 44 (L) ]
M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

4. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes
Connec- Borne Continuité
(couleur de Borne
teur .
cable)
11 (L)
M49 Masse Non
13 (P)

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-132
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3. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CHARGEUR DE CD

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD.

2. \Vérifier la continuité entre le systeme audio et le chargeur auto-
matique de CD.

HEe®

. . Connecteur de
Connecteur de systeme audio

chargeur de CD
Bornes | | EE |22._.|_q | %%
Systeme audio Chargeur auto de CD 20121 | 28123130
Borne Borne Continuité i l i i
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de @
cable) cable)
20 (R/IG) 28 (R/G) =
MKIBO133E
M52 21 (RIL) B31 29 (*1) Oui
22 (RIW) 30 (*2)

*1 : modeles Berline ou Break (W)
Modeéles Hatchback (R/L)
*2 : modeéles Berline ou Break (B)
Modeéles Hatchback (R/W)

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne
(couleur de
cable)

20 (RIG)
21 (RIL)
22 (RIW)
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
L'autodiagnostic ne s'exécute pas
1. VERIFICATION DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Continuité

Connecteur Borne

M49 Masse Non

o _

Vérifier I'alimentation de la commande a fonctions multiples et le circuit de mise a la masse. Se reporter a DI-
126, "Vérification de l'alimentation électrique et du circuit de masse pour la commande a fonctions multiples”.

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU BOITIER D'AFFICHAGE

Vérifier le circuit d'alimentation électrique et le circuit de mise a la masse du boitier d'affichage. Se reporter a
DI-125, "Vérification du circuit d'alimentation électrique et du circuit de mise a la masse du botftier d'affichage".

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher le connecteur M53 du Systéme audio.
2. Exécuter le mode d'autodiagnostic

Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.
Non >> Vérification de la ligne de communication AV. Se reporter a DI-132, "Vérification de la ligne de
communication AV.".

DI-133
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LA COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

1. Deébrancher le connecteur de la commande a fonctions multi- % ﬁﬁ@

ples.
2. \Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et | connecteur  Connecteur de systéme audio
le systéme audio. de commande =] 7
a fonctions T e
multiples g —
Bornes "
| e |
Commande a fonctions |

11113
multiples Systeme audio
" Continuité @
Borne Borne

Connecteur | (couleurde | Connecteur | (couleur de =

cable) céble) MKIBO132E
11 (L) 44 (L)

M49 M53 Oui
13 (P) 43 (P)

3. Vérifier la continuité entre la commande a fonctions multiples et la masse.

Bornes

Borne Continuité
Connecteur | (couleur de Borne

céable)
11 (L)
M49 Masse Non
13 (P)
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
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5. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SYSTEME AUDIO

1. Débrancher le connecteur du chargeur automatique de CD.

2. \Vérifier la continuité entre le systeme audio et le chargeur auto-
matique de CD.

HEe®

Connecteur de

Connecteur de systeme audio

chargeur de CD
Bornes | | EE |22._.|_q | %%
Systeme audio Chargeur auto de CD 20121 | 28123130
Borne Borne Continuité i l i i
Connecteur | (couleur de | Connecteur | (couleur de @
cable) cable)
20 (R/IG) 28 (R/G) =
MKIBO133E
M52 21 (RIL) B31 29 (*1) Oui
22 (RIW) 30 (*2)

*1 : modeles Berline ou Break (W)
Modeéles Hatchback (R/L)
*2 : modeéles Berline ou Break (B)
Modeéles Hatchback (R/W)

3. Vérifier la continuité entre le systeme audio et la masse.

Bornes

Connecteur

Borne
(couleur de
cable)

Borne

Continuité

M52

20 (R/G)

21 (RIL)

22 (RIW)

Masse

Non

BON ou MAUVAIS

BON

>> Fin de l'inspection.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.
L'écran RVB ne s'affiche pas.
Remplacer le boitier d'affichage.
La couleur de I'image RVB n'est pas correcte
Remplacer le boitier d'affichage.

L'écran RVB défile

Remplacer le boitier d'affichage.

DI-135
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Les commandes d'air conditionné (uniquement) sont inopérantes (a l'exception
de lacommande de désembuage arriere).

1.

AMPLI. AUTO. D'A/C ET VERIFICATION DU CIRCUIT DU BOITIER D'AFFICHAGE

BKS0063S

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'amplificateur automatique d'A/C et le connecteur de boitier d'affichage.
3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et I'ampli. auto. d'A/C.

Bornes
Unité d'affichage (+) Ampli. auto d'A/C (-)
Borne Borne (cou- Continuité
Connecteur | (couleurde | Connecteur leur de
cable) cable)
13 (L) 20 (L)
M61 14 (L/IR) M75 10 (L/R) Oul
15 (L/W) 9 (L/W)

Connecteur

DISCONNECT
d’ampli. auto. de ' '
HS. AC =]
LT 1efo
CITTTTTTT o

Connecteur de
boitier
d’affichage

—

4. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

14
1315

[Q]

MKIBO149E

Bornes

Connecteur

Borne (cou-
leur de céble)

()

Continuité

13 (L)

M61

14 (LIR)

15 (L/W)

Masse

NON

Connecteur de
boftier
d’affichage

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2.

1

)

MKIBO150E

VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMUNICATION A/C-AV, AV-AC, AC—CLK

1. Débrancher le connecteur de I'amplificateur automatique d'A/C et de climatisation.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes

*)

Connecteur

Borne (couleur

de cable)

()

Tension [V]

CONNECT

€ &

Connecteur de
boftier
d'affichage

=)

HS.

13 (L)

M61

14 (L/IR)

15 (L/W)

Masse

En

v. 3,5 ou plus

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer I'ampli. auto. d'A/C.

DI-136
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. VERIFICATION DU SIGNAL DE COMMUNICATION A/C-AV, AV-AC, AC-CLK

1. Brancher le connecteur de faisceau du boitier d'affichage.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier le signal de tension entre le boitier d'affichage et la —
masse avec un oscilloscope ou CONSULT-II. e (Gw
Bornes
(+) Connecteur du
0 Signal de référence boitier d'affichage
Borne (couleur de .
Connecteur c(élble) TTLL] |—|14| T
LT T T Tl T 1 (1
B L DI-115, "Bornes et valeurs li E
M61 14 (LIR) Masse de référence du boitier @D O
15 (LIW) d'affichage"

BON ou MAUVAIS
BON

>> Remplacer I'ampli. auto. d'A/C.

MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

Aucune information relative au carburant n'est affichée / aucun message
d'avertissement n'est affiché / conduite a gauche

VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)

1.

ini

MKIBO909E

BKS0063T

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur

des instruments combinés.
2. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne (cou- Continuité
Connecteur leur de Borne
cable)
16 (R)
M61 Masse Non
18 (G)

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru-

ments combinés.

Bornes
Boitier d'affichage Instruments combinés
Borne (cou- Borne (cou- Continuite
Connecteur leur de Connecteur leur de
cable) cable)
16 (R) 41 (R) ]
M61 M37 Oui
18 (G) 40 (G)

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

DI-137
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

2. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (AV-ME)

1. Brancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur ol =<
des instruments combinés. X
, A€ &)
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. - '
Lo . . Connecteur du boitier d’affichage
3. Vérifier le signal de la tension entre la borne 16 (R) du connec- .
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- =]| [16
SULT-II. |
V)
10 3T A
 HHEEE ik 1
0 T TH MKIBOBI7E

- ¥

SKIA0169E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

3. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (ME-AV)

1. Mettre le contact d'allumage sur ON et afficher.

CONNECT
2. Vérifier le signal de la tension entre la borne 18 (G) du connec- % E}] @:lw
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- s
Connecteur du boitier d’affichage
SULT-II.
=] [ ['s
(V) I | |
10 A = ’H
° [AA [ ]
0 TT i =3 o
[] 1ms MKIBOG-QBE

SKIA0170E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier d'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
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LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

Aucune information relative au carburant n'est affichée / aucun message
d'avertissement n'est affiché / conduite a droite

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE LIGNE DE COMMUNICATION (MA-AV, AV-ME)

1. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur N iR
des instruments combinés. ' E}]
L e . ., . . . m DISCONNECT T.s.
2. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et les instru- E}@@ Connecteur des
T HS. . .
ments combinés. e e, instruments combinés
boitier
Bornes d'affichage | |28]a7
Boitier d'affichage Instruments combinés T 16[18 ’ j
Borne (cou- Borne (cou- Continuite =
Connecteur leur de Connecteur leur de @
cable) cable) =
oo~ MKIBOB9OOE
16 (R) 28 (R)
M61 M37 Oui
18 (G) 27 (G)

3. Vérifier la continuité entre le boitier d'affichage et la masse.

Bornes
Borne (cou- Continuité
Connecteur leur de Borne
cable)
16 (R)
M61 Masse Non
18 (G)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

2. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (AV-ME)

1. Brancher le connecteur du boitier d'affichage et le connecteur ocor
des instruments combingés. o) e @:lw
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. S, - ‘
Lo . . Connecteur du boitier d’affichage
3. Vérifier le signal de la tension entre la borne 16 (R) du connec- L
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- =]| [16
SULT-II. '
V)
10 T [PA
- =
0 — | - MKIBO697E
]| =1 ms

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier d'affichage.

DI-139



LCD (AFFICHAGE A CRISTAUX LIQUIDES)

3. CONTROLE DU SIGNAL DE COMMUNICATION (ME-AV)

1. Mettre le contact d'allumage sur ON et afficher. oo
2. Vérifier le signal de la tension entre la borne 18 (L) du connec- “s E}] @l@\
teur de faisceau M61 et la masse avec un oscilloscope ou CON- - s
Connecteur du boitier d’affichage
SULT-II.
=] [ ['s
V) [ | |
10 /1 ’H
° [AA [ !
0 T .
_Tl m; MKIBO6-98E
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le botitier d'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
La commande a fonctions multiples ne fonctionne pas.

1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

« Veérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse. Se reporter a DI-117, "Bornes et valeur
de référence pour la commande a fonctions multiples”.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer la commande a fonctions multiples.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Dépose et repose de la commande a fonctions multiples —

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a la section IP
dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EOQE).

2. Retirer la vis (4), et déposer la commande a fonctions multiples.

Dépose et repose du boitier d'affichage.

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a la section IP
dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EOQE).

2. Enlever les vis (2) et déposer le boitier d'affichage.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

TEMOINS D'AVERTISSEMENT PFP:24814

Schéma (sauf pour les modeéles avec affichage d'avertissement de ceinture de
securité)
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BKS0063Y
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/conduite a gauche
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/ Conduite a droite
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BKS006T2

Schéma de cablage — WARN —/conduite a gauche

CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE D I -WAR N -O 1
SUR ON OU START
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<D : AVEC MOTEUR DIESEL
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DI-WARN-03
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DI-WARN-04
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN —/ Conduite a droite
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-12
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DI-WARN-13
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

BKS00642

Pression d'huile  kPa

2 Continuité
(bar, kg/cm?)
Plus de 10 - 20 (0,10 -
Moteur en marche 0,20;0,1-0.2) Non
A Moins de 10 - 20 (0,10 - .
Moteur a l'arrét 0,20:0,1-0,2) Oui

Vérifier la continuité entre les bornes du manocontact d'huile et la

masse de carrosserie.
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TEMOIN T/A

TEMOIN T/A PFP:24814
Schéma de cablage— AT/IND —
CONTACT DALLU- DI-AT/IND-01
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TEMOIN T/A

TABLEAU DES SYMPTOMES

Symptéme Cause possible

Tous les témoins sont inactifs.

. . . Le témoin de T/A ne s'allume pas. Voir ci-dessous.
Partiellement inactifs

« Mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se
reporter a DI-29, "Autodiagnostic des instruments combi-
Le témoin de T/A fonctionne nés" (conduite & gauche) ou DI-66, "Autodiagnostic des

de fagon incorrecte. instruments combinés" (conduite a droite).
Le segment manque.

« Veérifier I'état des connecteurs dans les instruments combi-
nés.

Si le systeme ci-dessus est BON, remplacer le boitier de

commande des instruments combinés.

1. INSPECTION DU SYSTEME DE BOITIER DE COMMANDE TCM

Exécuter l'autodiagnostic de TCM. Se reporter a ce qui suit.

o AT-43, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" avec EURO-OBD (modéles avec T/
A).

o AT-265, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" sans EURO-OBD (modeles avec
T/A).

o« CVT-21, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" avec EURO-OBD (modeéles avec
CVT).

e CVT-122 "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD" sans EURO-OBD (modéles avec
CVT).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> ALLER A Diagnostic des défauts TCM.

2. INSPECTION DE L'AUTODIAGNOSTIC

Effectuer I'inspection en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-29, "Autodiagnos-
tic des instruments combinés" (conduite a gauche) ou DI-66, "Autodiagnostic des instruments combinés"” (con-
duite a droite).

BON ou MAUVAIS

BON >> Le témoin T/A est BON.
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments combinés.
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TEMOIN SONORE

TEMOIN SONORE PFP:24814

Description du systeme
CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le fusible de 10 A (n° 32, situé dans le boitier a fusibles et de raccords a fusibles)
« alaborne 11 de la commande combinée

o atravers le fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« vers la borne 1 du contact de clé et

o alaborne 56 du boitier de commande d'acceés intelligent.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

o atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 29 du boitier de commande d'acces intelligente.

La masse est fournie

o alaborne 53 du boitier de commande d'acceés intelligent

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence).

AVERTISSEUR SONORE DE CLE DE CONTACT

Lorsque la clé est insérée dans le contact d'allumage et que le contact d'allumage est en position OFF ou
ACC, si la porte conducteur est ouverte, l'avertisseur sonore se déclenche. L'alimentation électrique est four-
nie

« delaborne 2 du contact de clé

o alaborne 5 du boitier de commande d'acces intelligent.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant (conducteur)

« alaborne 43 du boitier de commande d'acceés intelligent.

La masse est fournie a travers le carter du contact de porte avant (conducteur).

TEMOIN SONORE DE RAPPEL D'ECLAIRAGE

Lorsque le contact d'allumage est en position OFF, que la porte conducteur est ouverte et que la commande
d'éclairage est en 1ére ou 2éme position, I'avertisseur sonore se déclenche. L'alimentation électrique est four-

nie

e apartir de la borne 12 de la commande d'éclairage _
« verslaborne 17 du boitier de commande d'acceés intelligent.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant (conducteur)

« alaborne 43 du boitier de commande d'acceés intelligent.

La masse est fournie a travers le carter du contact de porte avant (conducteur).

TEMOIN SONORE DE RAPPEL DE CEINTURE DE SECURITE
Coté conducteur

Lorsque la vitesse du véhicule dépasse les 25 km/h, alors que la ceinture de sécurité avant, c6té conducteur,
n'est pas bouclée (témoin de ceinture de sécurité allumé), I'avertisseur sonore retentira pendant 90 secondes.
Si la ceinture de sécurité est bouclée, puis desserrée a nouveau, l'avertisseur sonore se déclenchera.

Le boitier de commande d'acces intelligent a recu un signal de vitesse du véhicule envoyé par les instruments
combinés par la ligne de communication CAN.

La masse est fournie :

o apartir de la borne 1 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur),

« alaborne 8 (conduite a gauche) ou 21 (conduite a droite) des instruments combinés.

La borne 2 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur) est connectée a la masse a travers les
masses de carrosserie B17, B24, B55 (modeles hatchback) ou D94 (modéles break).

Coté passager

Lorsque la personne est assise sur le siege cb6té passager

La masse est fournie :
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TEMOIN SONORE

a partir de la borne 1 du contact de boucle de ceinture de sécurité (c6té passager)

a travers les bornes 1 et 2 du manocontact de ceinture de sécurité

a partir de la borne 9 (conduite a gauche) ou 22 (conduite a droite) des instruments combinés.
Le témoin sonore retentit si les conditions sont les mémes que du cété conducteur.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

BKS00645

Boitier a fusibles (J/B)
23456|7891011

|
13|14115/16) 17]18(19[20,
T

1(22]23]24/25 Dhi// 28(29(30(31

Boitier de raccords a fusibles et de
fusibles (J/B)

(“etete] (ol elolcle]

Avant

|35‘34‘33 |M‘L‘K|J‘ | ‘H|

Tic

Boitier de commande
d'accés intelligent

1
(S -
Vue du c6té conducteur avec -

la partie inférieure du tableau
de bord déposée

SN

el Contacf e clé\

Conduite a gauche
Contact de porte

onducteur ‘\ 2
O,
[ Ve

Conduite a droite

Contact de
porte coté
conducteur

Contact de boucle de ceinture de sécurité

)y A
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TEMOIN SONORE

Schéma de cablage — CHIME —
CONDUITE A GAUCHE
DI-CHIME-01
CONTACT - @: AVEC MOTEUR A ESSENCE
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CONDUITE A DROITE
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Procédure d'inspection de CONSULT-II

CONSULT-II exécute les fonctions suivantes en combinant la réception de données et la transmission de
commande via la ligne de communication provenant du boitier de commande intelligente. Inspection de la
communication CAN et affichage du contrdle de données.

DESCRIPTION DES ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

Position de diagnostic de
I'ACCES INTELLIGENT

Mode de diagnostic Description

Les données d'entrée aux boitiers de commande d'ACCES

RAPPEL CLE Controle de données INTELLIGENT sont affichées en temps réel.

N . Les données d'entrée aux boitiers de commande d'ACCES
RAPPEL ECL Controle de données INTELLIGENT sont affichées en temps réel.
NUMERO DE PIECE DE L'ACCES INTELLIGENT Affiche le n° de piéce de l'acces intelligent

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE DE CONSULT-II

1. Le contact d'allumage étant sur OFF, brancher CONSULT-II au
connecteur de liaison de données, puis mettre le contact d'allu-
mage sur ON.

2. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)".

NISSAN

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE X)

MODE AUXILIAIRE

PBIB2276E

3. Appuyer sur “ENTREE INTELLIGENTE".

SYSTEME DE SELECTION
MOTEUR

AIRBAG

ABS

ENTREE INTELLIGENTE

SIIA1678E

4. Sélectionner la piece qui fait I'objet du diagnostic sur I'écran “SELECTIONNER TEST ELEMENT".
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Elément de contréle de données (RAPPEL DE CLE)

Elément controlé

Description

CON ALLUMAGE

Indique I'état [MAR/ARR] du contact d'allumage.

DETEC CLE Indique I'état (MAR/ARR) du contact de clé électronique.

CNT PRT CND Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte avant (c6té conducteur).

CNT VRR VPC Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte verrouillé/déverrouillé.

VRR ESC Indique I'état [MAR/ARR] du signal de verrouillage depuis une télécommande.

Elément de contrble de données (témoin sonore de rappel d'éclairage)

Elément contrblé Description
CON ALL ON Indique I'état [MAR/ARR] du contact d'allumage.
CNT PRT CND Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte avant (c6té conducteur).
FEU ARR ALL Indique I'état [MAR/ARR] de la commande d'éclairage.

Tableau des symptdémes

BKS00648

Effectuer d'abord “RESULT AUTO-DIAG” dans “ENTREE INTELLIGENTE” avec CONSULT-II, lors du dia-

gnostic de chaque défaut.

Symptéme

Procédure de diagnostic/d'entretien

Page de référence

Le témoin sonore de rappel d'éclairage ne
fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-171, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Vérification de la commande d'éclairage

DI-172, "Vérification du
signal d'entrée de la
commande d'éclairage”

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-176, "Vérification du
contact de porte avant

(conducteur)"

L'avertisseur sonore de présence de clé ne
fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-171, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Veérification du signal d'insertion du contact de clé

DI-174, "Vérification du
signal d'insertion du con-
tact de clé"

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-176. "Vérification du
contact de porte avant

(conducteur)"

L'avertisseur sonore de rappel de ceinture de
sécurité ne fonctionne pas.

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
mise a la masse

DI-171, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Veérification du contact de boucle de ceinture de sécurité
(conducteur)

DI-178, "Vérification du
contact de boucle de
ceinture de sécurité (con-

ducteurn)"

Vérification du manocontact de siége et du contact de
boucle de ceinture de sécurité (coté passager)

DI-181, "Vérification du
manocontact de sieége et
du contact de boucle de
ceinture de sécurité (coté

passager)"
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Symptéme

Procédure de diagnostic/d'entretien

Page de référence

Tous les témoins sonores ne sont pas action-
nés.

« Vérification des circuits d'alimentation électrique et de

mise a la masse

DI-171, "Vérification des
circuits d'alimentation
électrique et de mise a la
masse"

Avec le contact d'allumage mis sur OFF et la
porte fermée (conducteur), mettre la com-
mande d'éclairage sur ALL (1ére) active
l'avertisseur sonore.

« Vérification du contact de porte avant (conducteur)

DI-176, "Vérification du
contact de porte avant

(conducteun)"

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse

1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BKS00649

Connecteur de boitier de commande d'accés intelligent

=i

=
|
|

g

[2]
[

1

o )

MKIBO013E

@

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces
intelligent.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
Bornes Position du contact d'allumage [T1
[
(+)
Connec- Borne ) OFF ACC ON
(couleur de
teur A
cable)
Tension
M42 29 (Y/IG) Masse ov ov de la bat-
terie
Tension Tension Tension
M43 56(R/B) Masse de la bat- | de la bat- | de la bat-
terie terie terie

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >>« Fusible de 10A [n° 10, situé dans le bottier a fusibles (J/B)].
« Fusible de 10A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande

d'acces intelligent et le fusible.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 53 (B) du connecteur de faisceau
M43 du boitier de commande intelligente et la masse.

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS
BON

>> FIN DE L'INSPECTION.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

He®

Connecteur de boitier de commande
d'accés intelligent

=]

N

el

MKIBOO14E
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Vérification du signal d'entrée de la commande d'éclairage
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Avec CONSULT-II CONTROLE DE DONNEES

Vérifier la commande d'éclairage (“FEU POS AR ACT") en mode CONTROLE __ JPUCUN
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. oTe

CON ALLUMAGE MARCHE
Lorsque lacommande : FEU POS AR ACT CNT PTR COND ARRET

d'éclairage est en lereou ALLUME FEVPOSARACT  ARRET
2éme position

Lorsque lacommande : FEU POS AR ACT
d'éclairage est en posi- ETEINT
tion OFF

MKIBO192E

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 17 (W/R) du connecteur de faisceau
M41 du boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

@ C'onngctgaur d_e boitier de commande
Etat de la commande Tension [V] ff]  dacces intelligent
. —
Commande lére ou Env. 12 E} I J
d'éclairage : 2éme o i
g ——
Commande OFF 0 @
d'éclairage :
BON ou MAUVAIS & eﬂ
BON >> La commande d'éclairage est BONNE. -

MKIBOO15E

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER SI LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE EST
OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de la commande d'éclairage.

2. Vérifier la tension entre la borne 11 du connecteur de faisceau
E115 de la commande d'éclairage (W/R : conduite a gauche ou Sd amrs

R/G : conduite a droite) et la masse. TS.
Connecteur de commande d'éclairage

Il doit y avoir tension de batterie.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10A [n° 32, situé dans le boitier a fusi- D o

bles et de raccords a fusibles) =

;e ' . MKIB0029E
« Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-
circuit entre la commande d'éclairage et le fusible

DI-172
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3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE N'EST PAS
OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 12 (W/R) du connec- R R
teur de faisceau E115 de la commande d'éclairage et la borne 17 o)
(W/G : conduite a gauche ou R/G : conduite a droite) du connecteur HS. o
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent. gg’;'m‘ﬁ:; Cfee dbg'ctézg ggn’:ﬂf:;zgé’,zclairage
Il doit y avoir continuité. intelligent =)

BON ou MAUVAIS I 17J

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. = =

MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous. @

« Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-
circuit entre le boitier de commande d'accés intelli- MKIBOO30E

gent et la commande d'éclairage

« Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre le boftier de commande
d'acces intelligent et la commande d'éclairage

4. VERIFIER LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Vérifier la continuité entres les bornes 11 et 12 du connecteur de

H V z . W DISCONNECT
faisceau E115 de la commande d'éclairage. P.TS
Bornes Connecteur de commande d’éclairage
+ [—
™) ©) Etat Continuité @
Connec- Borne Borne
teur
Position OFF Non
E115 1 12 lére ou 2eme oui @
position. o
MKIBOO31E

BON ou MAUVAIS

BON >> La commande d'éclairage est BONNE.
MAUVAIS >> Remplacer la commande d'éclairage.
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Vérification du signal d'insertion du contact de clé
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE
Avec CONSULT-II CONTROLE DE DONNEES
Vérifier le contact de clé (‘DETEC CLE”") en mode “CONTROLE DE CONTROLE | AUCUN
DONNEES” avec CONSULT-IL. pIC
CON ALLUMAGE MARCHE
Lorsque laclé estinsérée : DETECT CLE MAR DETEC CLE MARCHE
. , CNT PRT CND MARCHE
dans le cylindre de clé CNT DVR VPC ARRET
VRR ESC ARRET

Lorsque la clé est retirée : DETECT CLE ARRET
du cylindre de clé de con-
tact

MKIBO193E

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 5 (B/R) du connecteur M41 de fais-

ceau de boitier de commande d'acces intelligent et la masse. Connecteur de boitier de
, . commande d’acces intelli-
Etat du contact de clé Tension [V] gent
L, ) m CONNECT —
Lorsque la clé est : environ 12 4 e B
insérée dans le canon - '
R

de clé de contact : @.ﬁ c v
: Env. 12

Lorsque la clé est reti-

rée du canon de clé 0 @»ﬁ oV 5 eﬂ

BON ou MAUVAIS =

BON >> Le contact de clé est correct.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

MKIBO701E

2. VERIFIER SI LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE EST OUVERT OU
EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de clé.

2. Veérifier la tension entre la borne 1 (R/B) du connecteur de fais- g e
ceau M30 du contact de clé et la masse. 1.

. . . . Connecteur de contact de clé
Il doit y avoir tension de batterie. %
BON ou MAUVAIS i
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusi- D e—J _|

bles (J/B)]

MKIBO702E

« Vérifier I'absence de faisceau en circuit ouvert ou
en court-circuit entre le contact de clé et le fusible

DI-174
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3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE N'EST PAS OUVERT OU
EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 (B/R) du connec-

. , ISCO C’ DISCONNECT
teur de faisceau M30 du contact de clé et la borne 5 (B/R) du con- ﬁj @ E}
necteur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelligent. HS. T.S.
. . . . Connecteur de boitier de Connecteur de
Il doit y avoir continuité. commande d’acces intelli- contact de clé

t
BON ou MAUVAIS ol -

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

1

—
_
2

MKIBO703E

4. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

Vérifier la continuité entres les bornes 1 et 2 du connecteur de M30

DISCONNECT
du contact de clé. )
A€ &

Bornes Contact de clé
™) ©) Etat Continuité %
CC;ZE?C_ Borne Borne
Insérée Oui
M30 ! 2 Retirée Non @
BON ou MAUVAIS MKIBO704E
BON >> Le contact de clé est correct.

MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.
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Vérification du contact de porte avant (conducteur)
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)
Avec CONSULT-II CONTROLE DE DONNEES
« Vérifier le contact de porte avant (“CNT PRT CND”) en mode CONTROLE ADCUN
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. CON ALLUMAGE  MARGHE
DETEC CLE MARCHE
Lorsque la porte conducteur : CNT PRT CND CNT PRT CND MARCHE
CNT DVR VPC ARRET
est ouverte MAR VRR ESC ARRET

Lorsque la porte conducteur : CNT PRT CND
est fermée ARR

MKIBO193E

® Sans CONSULT-II
o \Vérifier la tension entre la borne 43 (R/W) du connecteur de

faisceau M42 du boitier de commande d'accés intelligent et la G Connecteur de boitier de
masse. (ff) commande d'accés intelligent
T
Borne
Etat Tension [V] E-J] [
(+) ~) (porte conducteur) 43 1
43 (RIW) M Ouvert 0 @
asse
Fermé Env. 5
BON ou MAUVAIS ® or }-_

BON >> FIN DE L'INSPECTION MKIBOD18E
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER SI LE CONTACT DE PORTE N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau du boitier de commande d'acceés intelligent et le connecteur du
contact de porte avant (conducteur).
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 43 (R/W) du connecteur de faisceau M42 du boitier de
commande d'acceés intelligent et la borne 1 (R/W) du connecteur B16 du contact de porte (conducteur).

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 43 (R/W) du connecteur de faisceau M42 du boitier de
commande d'acceés intelligent et la masse de la carrosserie.

Bornes & ks
H.S. T.S.
(+) =) Connecteur de boitier de Connecteur de
Borne Borne Continuité ‘CTT:lman?e d'acces contact de porte avant
intelligen |_|,—| (coté conducteur)
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de ‘ﬁ'
cable) cable) [ 1 DISCONNECT
M42 43(RW) | B16 (RW) 1 (W/R) oui = E}]
M42 43 (R/W) Masse Non @ @
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. l MKIB0705E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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3. VERIFIER LE CONTACT DE PORTE (COTE CONDUCTEUR)

Vérifier la continuité entre la borne 1 (R/W) du connecteur de fais- od 2=
ceau B16 du contact de porte avant (conducteur) et la masse de la s
carrossere. Connecteur de contact
de porte avant (c6té
Bornes conducteur)
)
Etat Continuité 1
Borne -)
Connecteur (couleur de
cable) @
Une porte est ou = =
B16 1 (R/W) Masse ouverte MKIBO706E
Porte fermée Non

BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de porte avant (conducteur) est BON.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (conducteur).
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Vérification du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur)
1. INSPECTION DU SYSTEME DE BOITIER DE COMMANDE D'ACCES INTELLIGENT

Exécuter I'autodiagnostic du boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a BCS-26, "MODE RESULT
AUTO-DIAG" dans la section “Systeme de contrble de la carrosserie (BCS)”.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande d'acces intelligent

2. INSPECTION DE L'AUTODIAGNOSTIC DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer I'inspection en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-29, "Autodiagnos-
tic des instruments combinés"” (conduite a gauche) ou DI-66, "Autodiagnostic des instruments combinés” (con-
duite a droite).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme des instruments combinés.

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”. d e
2. \Vérifier la tension entre la borne 1 (G/W) du connecteur de fais- . ij] (C@\
ceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conduc- c
onnecteur de contact de
teur) et la masse. boucle de ceinture de sécurité
Borne Etat (contact de %}
la boucle de
ceinture de Tension [V]
) =) sécurité conduc-
teur) D o
Bouclée Env. 5 =
l (GM/) Masse MKIBO707E
Débouclée 0

BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de boucle de ceinture de sécurité est BON.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4. (conduite a gauche)
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5. (conduite a droite)
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECU-
RITE (CONDUITE A GAUCHE)

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de faisceau du contact
de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 8 (G/W) du connecteur de faisceau M36 des instruments
combinés et la borne 1 (G/W) du connecteur de faisceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécu-
rité (conducteur).

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 8 (G/W) du connecteur de faisceau M36 des instruments

combinés et la masse de la carrosserie.

Borne L L&y
T.S. T.S.
(+) =) Connecteur des instruments Connecteur de
Continuité combinés contact de boucle
Borne Borne [TT T T ] de ceinture de
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de LI TTTIe[ TTELTE] sécurite
cable) cable) %
M36 8 (G/W) B12 1 (G/wW) Oui DISCONNECT
M36 8 (G/W) Masse Non E} @
BON ou MAUVAIS @ J ]-,
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. MKIBO708E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECU-
RITE (CONDUITE A DROITE)

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de faisceau du contact
de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 21 (G/W) du connecteur de faisceau M36 des instruments
combinés et la borne 1 (G/W) du connecteur de faisceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécu-
rité (conducteur).

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 21 (G/W) du connecteur de faisceau M36 des instruments
combinés et la masse de la carrosserie.

BOI’ne DISCONNECT E
AEC) [
*) ©) c
L, Connecteur des ins- onnecteur de contact
Borne Borne Continuité truments combinés gg Sggs:ﬁéde ceinture
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de 1 %
cable) cable) EEI EI 1
M36 21 (G/W) B12 1(G/W) Oui
M36 21 (G/W) Masse Non @ I !
BON ou MAUVAIS =
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. MKIBO709E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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6. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 (B) du connecteur
de faisceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (con-
ducteur) et la masse de la carrosserie.

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Connecteur de contact de boucle
de ceinture de sécurité

an

Hip]

MKIBO710E

7. VERIFIER LE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du connecteur de fais-
ceau B12 du contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).

Lorsque la cein- . il ne doit pas y avoir conti-
ture de sécurité nuité.

est bouclée.

Lorsque la cein- . il doit y avoir continuité.

ture de sécurité
n'est pas bouclée
BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION.

DISCONNECT

U1l
TS.
Contact de boucle de ceinture de sécurité

i

[Q]

MKIB0022E

MAUVAIS >> Remplacer le contact de boucle de ceinture de sécurité (conducteur).
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Vérification du manocontact de siége et du contact de boucle de ceinture de
securité (coté passager)

1. INSPECTION DU SYSTEME DE BOITIER DE COMMANDE D'ACCES INTELLIGENT

Exécuter l'autodiagnostic du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a BCS-26, "MODE RESULT
AUTO-DIAG" dans la section “Systéme de contrdle de la carrosserie (BCS)”.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande d'acces intelligent

2. INSPECTION DE L'AUTODIAGNOSTIC DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer I'inspection en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-29, "Autodiagnos-
tic des instruments combinés" (conduite a gauche) ou DI-66. "Autodiagnostic des instruments combinés" (con-
duite a droite).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. (conduite a gauche)
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. (conduite a droite)
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme des instruments combinés.

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE (CON-
DUITE A GAUCHE)

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur des instruments combingés. S
3. Vérifier la continuité entre la borne 9 (G/B) du connecteur M36 TS.
de faisceau des instruments combinés et la masse. . .
Connecteur des instruments combinés
NOTE: | EEI EI
Lors de la procédure, une personne est assise sur le siége coté pas- 9
sager. (Par conséquent, le capteur de pression de siege est activé.) @
Etat P l '
(Contact de bou- =
Borne cle de ceinture Continuité MKIBOO2AE
de sécurité coté
passager)
Bouclée Non
9 (G/B) Masse
Débouclée Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> e contact de boucle de ceinture de sécurité est BON.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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4. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE (CON-

DUITE A DROITE)

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 22 (G/B) du connecteur M36
de faisceau des instruments combinés et la masse.

NOTE:
Lors de la procédure, une personne est assise sur le siege coté pas-
sager. (Par conséquent, le capteur de pression de siége est active.)

Etat
(Contact de boucle de cein- L
Borne e s Continuité
ture de sécurité coté passa-
ger)
Attachée Non
22 (G/B) Masse
Non attachée Oui
BON ou MAUVAIS
BON >> Le contact de boucle de ceinture de sécurité est BON.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

& DISCONNECT

T.S.
Connecteur des instruments combinés
LTI TR T T T 1M

(I O I I gy

)

MKIBO044E

5. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DE MANOCONTACT DE SIEGE

1. Rebrancher le connecteur de faisceau des instruments combi-
nés.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de boucle de
ceinture de sécurité (coté passager).

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".

4. Veérifier la tension entre la borne 1 (G) du connecteur de fais-
ceau B111 du contact de boucle de ceinture de sécurité (coté
passager) et la masse.

Borne Etat

) - (Manocontact de siege) Tension [V]

Personne n'est assis sur le siege coté
passager. (Manocontact de 0
siege“désactivé”)

1(G) Masse

Une personne est assise sur le siege
coté passager. (Manocontact de Env. 5
siege“activé”)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6. (conduite a gauche)
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7. (conduite a droite)
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6. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU MANOCONTACT DE SIEGE (CONDUITE A GAU-

CHE)
1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de faisceau du mano-
contact de siége.
3. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 9 (G/B) du connecteur de faisceau M36 des instruments
combinés et la borne 2 (G/B) du connecteur de faisceau B110 du manocontact de siége.
- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 9 (G/B) du connecteur de faisceau M36 des instruments
combinés et la masse de la carrosserie.
BOrne & DISCONNEC‘T@ DISCONNECT
©) O AE A€
Continuité Connecteur des instruments combinés ~ Connecteur de
sorme Borne g %
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de Tol 1 T S
cable) cable) 5
M36 9 (G/B) B110 2 (G/B) Oui
M36 9 (G/B) Masse Non @ I !
BON ou MAUVAIS =
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. MKIBO712E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

7. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU MANOCONTACT DE SIEGE (CONDUITE A

DROITE)

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de faisceau du mano-

contact de siege.

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 22 (G/B) du connecteur de faisceau M36 des instruments

combinés et la borne 2 (G/B) du connecteur de faisceau B110 du manocontact de siége.

- Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 22 (G/B) du connecteur de faisceau M36 des instruments

combinés et la masse de la carrosserie.

Borne
) ©) .
Borne Borne Continuité
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de
cable) cable)
M36 22 (G/B) B110 2 (G/B) Oui
M36 22 (G/B) Masse Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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8. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECU-
RITE

1.

Débrancher le contact de boucle de ceinture de sécurité (coté passager) et le connecteur de faisceau de
manocontact de siége.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 (G) du connecteur de faisceau B111 de contact de bou-
cle de ceinture de sécurité (c6té passager) et la borne 1 (G) du connecteur de faisceau B110 de mano-
contact de siege.

- Vérifier la continuité entre la borne 1 (G) du connecteur de faisceau B110 de manocontact de siege et la
masse de la carrosserie.

Borne DISCONNECT @
) ) o T.S. E}
Borne Bome | COMIMUIE | Comecto de ot 90 Comeder de
Connecteur (couleur de Connecteur (couleur de sécurité ggggcon actde
cable) cable) % E
B110 1(G) B111 1(G) Oui
B110 1(G) Masse Non @
BON ou MAUVAIS =
BON >> PASSER A L'ETAPE 9. MKIBO714E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

9. VERIFIER LE MANOCONTACT DE SIEGE

Vérifier la continuité entres les bornes 1 et 2 du connecteur de B110
de manocontact de siége.

Borne Etat

(Manocontact de siege) Continuite

*) )

Personne n'est assis sur le siege coté
passager. (Manocontact de
siege“désactivé”)

Non

Une personne est assise sur le siege
coté passager. (Manocontact de
siege“activé”)

Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Remplacer le manocontact de siége.

Manocontact de siege

:
2]

[Q]

MKIBO715E

10 VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 (B) du connecteur
de faisceau B111 du contact de boucle de ceinture de sécurité (coté
passager) et la masse de la carrosserie.

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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11 VERIFIER LE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du connecteur de fais-
ceau B111 du manocontact de siege (coté passager).

Lorsque la cein- Il ne doit pas y avoir conti-
ture de sécurité nuité.

est attachée.

Lorsque la cein- Il doit y avoir continuité.

ture de sécurité
est détachée
BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION.

DISCONNECT

Contact de boucle de ceinture de sécurité

i

[@]

MKIB0022E

MAUVAIS >> Remplacer le contact de boucle de ceinture de sécurité (coté passager).

DI-185




MONTRE :

MONTRE :
Schéma de cablage — CLOCK —
CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT
BATTERIE SUR D'ALLUMAGE SUR
ON OU START ACC OU ON
BOITIER A
15A 10A 10A [ EysIBLES (UB)
S S
Y |a12] B12
Y/G P
M27
Y
I _>
O\ e | e——
- >
om0

D s

es=Q)

SE
REPORTER A
PG-POWER.

PFP:25820

BKS0064F
DI-CLOCK-01
G : AVEC MOTEUR A ESSENCE
<NV AVEC SYSTEME DE NAVIGATION
SANS SYSTEME DE NAVIGATION

<LC) AVEC AFFICHAGE LCD
@ AVEC AFFICHAGE VFD

2:@
23:{VE>
5:@
22:{VE>
6:@
24 {VEY
1:@
21:{VE)

*1

*2

*3

*4

Y P P Y Y
1l [eall I Gl [l [l
D’AFFICHAGE AFFICHAGE
(MONTRE) (MONTRE)
@D: @ T
|Lx4]) [ [L22]] [L24d]
B B B B
F106
onho
5 n R R g ® ® 3 &8 &
- e = A A
M70 M) 15
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
24]22]20]18]16]14 10[8]e]4]2 2[3][c=3 6 ) . (W) -sormen A
= 1 4151617 FUSIBLES- BOITE DE RACCORD
23|21]19]17]15[13]12]11] 9| 7| 5] 3] 1 ’ 8] 9]10[11]12]13]14]15]16 E\1/39 er (UB)

DI-186

MKWA1041E



ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE PFP:28260

Description du systéeme

o L'élément de contrble de vue arriére est adapté de fagon a permettre de voir vers l'arriere du véhicule par
le biais de I'affichage lorsque le levier sélecteur est en position R.

« Les lignes formées par les c6tés du véhicule et la distance a partir de I'extrémité arriére du véhicule sont
affichées pour servir de guide. Cela permet au conducteur d'évaluer plus facilement la distance entre le
véhicule et un objet situé derriere celui-ci, ainsi que la largeur du véhicule.

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est permanente,

o atravers le fusible de 15A (n°33, situé dans la boite a fusibles et de raccord a fusibles)

« alaborne 7 du boitier de commande de la caméra de vue arriére.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie

« autravers du fusible de 10A [n°1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 6 du boitier de commande de la caméra de vue arriére.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A [n°30, situé dans le boitier a fusibles (J /B)]

o alaborne 1 (modéles avec T/M) du contact de feu de recul ou

o alaborne 3 (modéles CVT ou T/A) du contact de position de stationnement/point mort.

La masse est fournie
Conduite a gauche

« alaborne 16 du boitier de commande de la caméra de vue arriére
« Vviala masse de la carrosserie B120,
« alaborne 3 de la caméra de vue arriere

o a travers les masses de carrosserie B120 (modeéles Berline), B17, B24 et D94 (modeles Break) ou
B17,B24 et B55 (modéles Hatchback)

Conduite a droite
« alaborne 16 du boitier de commande de la caméra de vue arriére

« atravers les masses de carrosserie B17 et B24 (modéles Berline), B17, B24 et D94 (modéles Break) ou
B17, B24 et B55 (modeéles Hatchback), et

« alaborne 3 de la caméra de vue arriére

« atravers les masses de carrosserie B17 et B24 (modéles Berline), B17, B24 et D94 (modéles Break) ou
B17, B24 et B55 (modéles Hatchback).

FONCTIONNEMENT DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

Lorsque le levier sélecteur de T/A est positionné sur la marche arriére, le signal est fourni

o alaborne 1 (modéles avec T/M) du contact de feu de recul ou

« etlaborne 8 (modéles CVT ou T/A) du contact de position de stationnement/point mort

« alaborne 14 du boftier de commande de la caméra de vue arriére,

o alaborne 32 (avec systeme de navigation) du boitier de commande AV et NAVI ou

« alaborne 7 du boitier d'affichage (sans systéme de navigation).

Puis, le signal de caméra ALLUMEE est envoyé

« atravers la borne 5 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriére

« alaborne 4 de la caméra de vue arriére

Une image prise par la caméra de vue arriére est envoyée

« atravers la borne 2 de la caméra de vue arriere

« alaborne 3 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriére.

Ensuite, une image est envoyée

« atravers les bornes 2 et 13 du boitier de commande de la caméra de vue de l'arriére

« aubornes 9 et 10 de l'affichage (avec systéme de navigation) ou

o aux bornes 23 et 24 du boitier d'affichage (sans systéme de navigation).
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Une image de vue arriére sera projetée sur l'affichage.

Ligne de guidage de la caméra de vue arriere (avec systéeme de navigation)
o apartir de la borne 37 du boitier de commande des systéemes NAVI et AV

« alaborne 15 du boitier de commande de caméra de vue arriére.

La ligne de guidage de vue arriere sera projetée sur l'affichage.

Emplacement des composants

BKS0064H

Modeéles Break

arriere

Modéles Berline

Affichage

Boitier de
commande de
NAVI et AV

N

Caméra de vue arriere
Modéles Hatchback

Boitier de commande
de caméra de vue

Caméra de vue arriére

Boitier de commande
de caméra de vue

Caméra de vue arriere

Boitier de commande
de caméra de vue
\ﬁ’ arriere
~— /'\\\

MKIB0250E
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Schéma
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Schéma de cablage — R/VIEW —
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Bornes et valeurs de référence du boitier de commande de la caméra de vue

arriere
BORNES
CONDITION
(+)
COU- O ELEMENT Con- Tension [V]
LEUR - tact .
BORNE DE dallu- Fonctionnement
CABLE mage
Environ 0 V
1
anal di [ |
2 R Masse Signal dimage ON Rapport enclenché : position “R”

(sortie) I

|

M|

[ ]

[>] 1aj0.2vioiy 1o msDiv [

MKIB0189E

Environ 0 V

Signal d'image de | |
3 W Masse | la caméra ON Rapport enclenché : position “R”
(entrée) T

|

M|

[ ]

[>] 1aj0.2vioiy 1o msDiv [

MKIB0189E

5 PU Masse F"wssance de, sor ON Rapport enclenché : position R Environ 6,5V
tie de la caméra

6 P Masse | Alimentation ACC | ACC — Tension de la batterie
7 Y Masse Allmeptatlon de la OFF — Tension de la batterie
batterie
9 . Masse Masse du blin- ON . .
dage
10 . Masse Masse du blin- ON . .
dage

Environ 5V
[

M“h i

——1
= —

Signal synchrone

13 L Masse de limage (sortie) ON Rapport enclenché : position R
[>] Azovow 1omsDiv [T]
MKIBO190E
4 i Rapport enclenché : position “R” Tension de la batterie
14 GMW | Masse | Cnireedesignal |, - :
de marche arriere Rapport enclenché : autre position | Environ 0 V
Signal de recon-
15 PU/W Masse | naissance de ON — Environ 0 V
branchement
16 B Masse | Masse ON — —
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKS0064L

« Vérifier si les fusibles de la caméra de vue arriére sont grillés.

Boitier Alimentation Fusible n°
Boitier de commande de caméra de vue Alimentation de la batterie 33
arriere Contact d'allumage sur ACC ou ON 1

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Si un fusible saute, veiller a corriger I'origine de la défaillance avant de le remplacer. Se repor-
ter a PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande de caméra.

2. Vérifier la tension entre la borne 6 (P) ou 7 (Y) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou
B44 (conduite a droite) du boitier de commande de caméra de vue arriére et la masse.

Borhes DISCONNECT
) HS. ﬁ}
OFF ACC ON Connecteur du boitier
Connec- Borne -) de contréle de caméra
t (couleurde de vue arriere
eur cable) % el
B130 ou Tension de | Tension de B
B44 6(P) Masse ov la batterie la batterie -[—L
B130 ou Tensionde | Tensionde | Tensionde o @
B44 7(Y) Masse la batterie la batterie la batterie =
MKIBO176E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier de commande de la
caméra de vue arriere et le fusible.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Vérifier la continuité entre la borne 16 (B) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et la masse.

Connecteur du boitier de commande de

caméra de vue arriére

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> Fin de l'inspection.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau de mise a la masse.

| [@

=11
LTI 1 Tl

MKIBO911E
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

La vue arriere n'est pas affichée lorsque le levier sélecteur est en position R.

BKS0064M

1. INSPECTION DU FEU DE RECUL

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Déplacer le levier sélecteur sur la position R.
Le Feu de recul s'allume t-il ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérifier le systéme de feu de recul.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE -I

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
DISCONNECT
2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de la
caméra de vue arriéere. HS. Eé} (C\
Connecteur du boitier
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. de contréle de caméra
, . , " de vue arriére
4. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. T =TT
5. Vérifier la tension entre la borne 14 (G/W) du connecteur de LIT T ha 1]
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite)
du boitier de commande de la caméra de vue arriere et la
masse. [P &
Il doit y avoir tension de bat- MKIBO178E
terie.
BON ou MAUVAIS
BON >> ALLER A 3 (avec systeme de navigation).

BON >> ALLER A 4 (sans systéme de navigation).

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande de la
caméra de vue arriere et la commande de feux de recul (modéles T/M) ou le contact de posi-
tion de stationnement/point mort (modéles CVT ou T/A).

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE -II

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =Y W
2. Débrancher le connecteur arriere du boitier de commande des HS. @i@\
SyStemeS NAVI et AV. Connecteur de boitier de

3. Mettre le contact d'allumage sur ON. commande NAVI et AV
=l

4. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. 1
5. Vérifier la tension entre la borne 32 (G/W) du connecteur de 3|2J_I

faisceau M55 du boitier de commande AV et NAVI et la masse.
D O

Il doit y avoir tension de bat-
terie. =

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le boitier de commande NAVI
et AV et la commande de feux de recul (modeles T/M) ou le contact de position de stationne-
ment/point mort (modéles CVT ou T/A).

MKIBO718E
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

N

. VERIFIER LE SIGNAL IlIl D'ENTREE DE POSITION DE MARCHE ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. E——

) N 53 @- \
2. Débrancher le connecteur du boitier d'affichage. HS.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON. Connecteur du boitier d’affichage
4. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. I I I H ’%‘ I ! I ! I I
5.

Vérifier la tension entre la borne 7 (G/W) du connecteur de fais-
ceau M61 du boitier d'affichage et la masse.

Il doit y avoir tension de bat-
terie. D

(0)

BON ou MAUVAIS MKIBO719E

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert ni en court-circuit entre le boitier d'affichage et la com-
mande de feu de recul (modéles T/M) ou le contact de position de stationnement/point mort
(modéles CVT ou T/A).

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de la caméra de vue arriere et le connecteur de la
caméra de vue arriére.

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Vérifier la continuité entre la borne 3 (W) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et chaque borne 2 (W) des con-
necteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback).

Il doit y avoir continuité.

- Vérifier la continuité entre la borne 5 (PU) du connecteur de faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et chaque borne 4 (PU) des con-
necteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback).

Il doit y avoir continuité.
- Vérifier la continuité entre chaque borne 3 (B) des connecteurs de faisceau T5 (berline), D91 (break) ou
B56 (hatchback) et la masse.

. . . ., DISCONNECT Connecteur de caméra de vue
Il doit y avoir continuite. % E} @ arriére (break et hatchback)
BON ou MAUVAIS Connecteur du boitier de com- ﬁ:‘
' de d éra d i€
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. mande de caméra de vue arriére

312
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. |-H3H_§’—|-ﬂ—H li ‘

Connecteur de caméra de

@ vue arriere (berline)
e o<

4132
- JU MKIBO720E
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

6. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de la caméra

de vue arriéere. conneer
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. HS. E} (@

Connecteur du boftier

3. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. de controle de caméra
P . . de vue arriére
4. Vérifier la tension entre la borne 5 (PU) des connecteurs de fais- =
. BN - N . | —
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) et la |
masse.

BON ou MAUVAIS =

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriere.

MKIBO182E

7. VERIFIER LE SIGNAL DE LA CAMERA DE VUE ARRIERE

1. Brancher le connecteur de la caméra de vue arriére. Connecteur de caméra de vue arriere &
2. \Vérifier la tension entre chaque borne 2 (W) des connecteurs de | (°rea pthatnoack) s
faisceau T5 (berline), D91 (break) ou B56 (hatchback) de la -
[ [2o] ] connecT

caméra de vue arriére et la masse.

[ T M Connecteur de caméra de

| | vue arriére (berline)
2-masse: A
asse [ mﬁ 2

[>] 1aj0.2vio  1omsDiv [ MKIBO912E

MKIBO189E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriére.
MAUVAIS >> Remplacer la caméra de vue arriére.

DI-202



ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

L'image de la vue arriére est déformée.
1. VERIFIER SI LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION EST EN CIRCUIT OUVERT OU EN COURT-CIR-
CuIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. Connecteur du boitier d'affichage

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de la —
caméra de vue arriere et le boitier d'affichage. ' Connecteur du

24]
|
. L1z . boitier de controle
3. Vérifier les éléments suivants : —J de caméra de vue
arriere

- Vérifier la continuité entre la borne 2(R) des connecteurs de | & T =
faisceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) HS. [ [ [
du boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne | caegmee Q] _,

24(R) du connecteur de faisceau M61 du boitier d'affichage

(sans systeme de navigation). @ -[

Il doit y avoir continuité. MKIBO184E

- Vérifier la continuité entre la borne 2 (R) des connecteurs de faisceau B130 (conduite a gauche) et B44
(conduite a droite) du boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne 9 (R) (avec systeme
de navigation) du connecteur de faisceau M63 de I'affichage.

Il doit y avoir continuité.

- Vérifier la continuité entre la borne 2 (R) des connecteurs de faisceau B130 (conduite a gauche) et B44
(conduite a droite) du boitier de commande de caméra de vue arriére et la masse.

- - - DISCONNECT

Il ne doit pas y avoir conti- .ﬁ E} @
necteur d’écran HS.
9

nuité. Con

BON ou MAUVAIS | | | »
Connecteur du boftier

BON  >>PASSER A L'ETAPE 2. de contdle ce caméra

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. L
2
Hi=H

= MKIBO185E

2. VERIFIER SI LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION EST EN CIRCUIT OUVERT OU EN COURT-CIR-
CUIT

1. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Vérifier la continuité entre la borne 9 des connecteurs de fais-

DISCONNECT -~
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) du E}] @ Sgrzrrf;r:?j:rdiu boitier de

caméra de vue arriére

Connecteur du [TITTI=11]
boitier d'affichage LT T T hel 1]

O =TI T]
(T T LT[

[Q]

MKIB0913E
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ELEMENT DE CONTROLE DE VUE ARRIERE

boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne 23 du connecteur de faisceau M61 du bofitier
d'affichage (sans systéme de navigation).

Il doit y avoir continuité.

- Vérifier la continuité entre la borne 9 des connecteurs de fais- scomnec
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) du E} @
boitier de commande de la caméra de vue arriére et la borne 10 iS.

du connecteur de faisceau M63 du boitier d'affichage (avec sys- Connecteur d'affichage Connecteur du
téme de navigation). I i i i FIO{?% % } % } % i boitier de commande
arrigre

Il doit y avoir continuité.

O =1
CO R

i

MKIB0254E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

3. VERIFIER LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION DU BOITIER DE COMMANDE DE VUE ARRIERE

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de la caméra

de vue arriére. % %Ej] @i@\

2. Mettre le contact d'allumage sur ON. Connecteur du boitier de commande
3. Déplacer le levier sélecteur sur la position R. de caméra de vue arere
4. Verifier le signal entre la borne 13 (L) des connecteurs de fais- I I I I {ﬁ‘ I { {
ceau B130 (conduite a gauche) ou B44 (conduite a droite) du |
boftier de commande de la caméra de vue arriére et la masse
avec un oscilloscope ou CONSULT-II. E '—1

|
MW MKIBO722E
(1T0IN
1LY

] Wzovow 1o msDiv [T]

13 - masse:

MKIB0190E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le boitier d'affichage ou l'affichage.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de la caméra de vue arriere.

Dépose et repose de la caméra de vue arriere

1. Déposer la garniture du coffre. Se reporter a

2. Déposer la garniture de la plaque d'immatriculation. Se reporter
a El-21, "GARNITURE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION".

3. Retirer les écrous (2) et déposer la caméra du moniteur de vue
arriere.
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