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PRECAUTIONS

[ABS]
PRECAUTIONS PFP:00001
Précautions a prendre concernant le systeme de freinage

Le liquide de frein préconisé est “DOT 3" ou “DOT 4".
Ne jamais réutiliser du liquide de frein que I'on a vidangé.
Veiller & ne pas renverser de liquide de frein sur les zones peintes.

Pour nettoyer ou rincer toutes les piéces du maitre-cylindre, de I'étrier de frein a disques et des cylindres
de roues, toujours utiliser du liquide de frein propre.

Ne jamais utiliser d'huiles minérales, telles que I'essence ou le kéroséne. Elles abimeraient les piéces en
caoutchouc du circuit hydraulique.

Utiliser une clé a écrou évasé pour la dépose et la repose du
tuyau de frein.

Lors de la repose, toujours serrer les conduites de frein au cou-
ple spécifie.

Polir les surfaces de contact de frein aprés la finition ou le rem-
placement des tambours ou rotors, aprés le remplacement des
plaguettes ou des garnitures, ou si la pédale devient molle a trés
basse vitesse. Se reporter a BR-33, "PROCEDURE DE
RODAGE DES FREINS".

Avant toute intervention, mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher les connecteurs du module de commande et de SBRE36C
l'actionneur ABS ou les bornes de batterie.

Outillage en vente dans le
commerce

ATTENTION:

Nettoyer les plaquettes et sabots de freins avec un chiffon jetable, puis essuyer la poussiére.

Précautions a prendre avec la commande de freinage

Juste apres le démarrage du véhicule suivant le positionnement du contact de l'allumage sur ON, il est
possible que la pédale de frein vibre légérement ou que des bruits en provenance du compartiment
moteur soient entendus. Il s'agit d'une vérification normale de I'état de fonctionnement du systéme.

Si le témoin d'avertissement ABS indique un défaut, recueillir les informations nécessaires auprés du
client (symptdmes et conditions d'apparition). Détecter les causes possibles avant d'intervenir. En plus de
l'inspection du systeme électrique, vérifier le fonctionnement de l'actionneur et du dispositif électrique
ABS.

En cas de détection d'un défaut, diagnostiquer le probleme apres avoir vérifié la pression de gonflage et
l'usure des pneus.

Les conditions suivantes peuvent affecter la distance d'arrét et la stabilité de la direction. La combinaison
taille et type des pneus est incorrecte. Les plaquettes de frein ne sont pas des pieces Nissan d'origine.

La pose de pneus de tailles différentes sur un véhicule peut provoquer des vibrations longitudinales. Tou-
jours équiper un véhicule de pneus de taille et marque identiques. Permuter les pneus avant et arriére en
cas d'apparition des conditions suivantes : des vibrations longitudinales surviennent alors que le véhicule
est équipé de pneus de type et marque identiques.. Apres le remplacement, procéder au diagnostic de
défaut.

La fonction ABS peut faire I'objet d'une panne ou d'une erreur dans les conditions suivantes: présence
d'un fil de radio, d'antenne ou d'alimentation d'antenne (y compris un cablage) a proximité du module de
commande..

Si des piéces du service aprés-vente (par exemple un équipement stéréo, lecteur CD) ont été reposées,
vérifier que les faisceaux électriques ne présentent pas de cables pincés, non reliés ou mal raccordés.
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PREPARATION

[ABS]
PREPARATION PFP:00002
Outillage spécial

Nom de l'outil Description

1. Adaptateur pour écrou évasé %\

a: 10 mm .((«@ Dépose et repose de chaque conduite
2. Clé dynamomeétrique 4,—,_ @B 0 de frein

A

S-NT360

Mesure de la pression du liquide de

Manometre du liquide de frein .
frein

S-NT151
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
cablage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les don-
nées requises.

Boitier de communication CAN
Aller a systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback

Essieu 4x2

QG16/
QG18

Transmission CVT T/IA T/IM 6 TIM5 T/M 6

Moteur QR20DE QG18DE QR20DE YD FOQ

Commande du frein ABS

Systeme de con-
trole de la pression x X x x x
des pneus

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X X X

TCM (boitier de
commande de x X x x
transmission)

Actionneur et dis-
positif électrique
ABS (boitier de
commande)

Prise diagnostic X x x x X X X X X X

Boitier de com-
mande d'accés x x X X X X x X X X
intelligent

Boitier de contrdle
de pression des x X X x x
pneus

Instruments combi-
nés

Type de communi- BRC-7 BRC-9 BRC-11 BRC-13 BRC-15
cation CAN

Con-

duite a Type 5 Type 6 Type 9 Type 10 | Type 15 | Type 16 | Type 35 | Type 36 | Type 39 | Type 40
Type de | gauche
systeme
CAN Con-
duite a Type 21 | Type 22 | Type 25 | Type 26 | Type 31 | Type 32 | Type 43 | Type 44 — —
droite

x : s'applique
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
TYPE 5, TYPE 6/TYPE 21, TYPE 22
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 5)
CAN H
CAN L
Actionneur
et dispositif Boitier de Boitier
ECM TCM ABS d%ol?:isegtmegre commande de contréle Instruments
électrique données d’acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1521E
o Conduite a gauche (type 6)
° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬁzggx ' commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
« Conduite a droite (type 21)
° CAN H ° °
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Boitier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS dedllalsqn de de pression d'acces combinés
(boitier de onnees des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
o Conduite a droite (type 22)
° ° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬁzggx r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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COMMUNICATION CAN

[ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

- Actionneur
.TCM (bol- et dispositif Boitier de Boitier de
tier de com- ) ; A
. électrique commande contr6le de | Instruments
Signaux ECM mande de - B . "
. ABS (boitier d'acces pressiondes combinés
transmis- . :
. de com- intelligent pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T
Signal de rapport enclenché T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
TYPE 9, TYPE 10/TYPE 25, TYPE 26
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 9)
CANH
CAN L
Actionneur Boti
et dispositif Boitier de oitier
ECM TcM électrique d%0|?;seg:1egre commande de controle Instruments
ABS données d'acces de pression combinés
(boitier de intelligent des pneus
commande)
SKIA1523E
o Conduite a gauche (type 10)
° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoenﬁzicstgx r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1528E
« Conduite a droite (type 25)
° CAN H ° °
CAN L
Actionneur
et dispositif Connecteur Boitier Bottier de
électrique . de contréle commande Instruments
ECM TCM ABS dedllalsqn de de pression d'acces combinés
(boitier de onnees des pneus intelligent
commande)
SKIA1535E
o Conduite a droite (type 26)
° ° CAN H
CAN L
Actionneur
ABS et Bottier de
ECM TCcM dispositif Cdoen ﬁzggx r commande Instruments
électrique de données d’acces combinés
(bottier de intelligent
commande)
SKIA1542E
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COMMUNICATION CAN

[ABS]

Tableau des sighaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

- Actionneur
.TCM (bol- etdispositif | Boitier de Boitier de
tier de com-| . . Instru-
. électrique | commande | contrdle de
Signaux ECM mande de N o . ments com-
. ABS (boi- d'acces pression .y
transmis- . . : binés
. tier de com-| intelligent des pneus
sion)
mande)
Signal du régime moteur T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauffage R T
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidisse- T R
ment moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
TYPE 15, TYPE 16/TYPE 31, TYPE 32
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 15)
CANH
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i ; - Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
- . . ) instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o Conduite a gauche (type 16)
CANH
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E
« Conduite a droite (type 31)
° ° CANH ° °
CAN L
Actionneur Boiti
et dispositif oltier Boitier de
électrique Connecteur de contrdle commande Instruments
ECM de liaison de pression e L
ABS de données d N d'accés combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
o Conduite a droite (type 32)
CANH
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif c doenﬂ:ic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1546E
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COMMUNICATION CAN
[ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif
électrique

ABS (boitier
de com-

Boitier de
commande
d'acceés intel-
ligent

Boitier de
controle de
pression des
pneus

Instruments
combinés

mande)

Signal du régime moteur

Signal de désembuage de lunette arriére

Signal du contact de ventilateur du chauffage

Signal de commande de climatisation

—H| | ™| O| A

Signal de défaut Ml

Signal de température du liquide de refroidissement
moteur

—
Py

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Py
O 0 4| 4] 0| O

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroidissement
moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation T

Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
TYPE 35, TYPE 36/TYPE 43, TYPE 44
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 35)
CANH
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i ; - Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
- . . ) instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
« Conduite a gauche (type 36)
CANH
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E
« Conduite a droite (type 43)
° ° CANH ° °
CAN L
Actionneur Boiti
et dispositif oltier Boitier de
électrique Connecteur de contrdle commande Instruments
ECM de liaison de pression e L
ABS de données d N d'accés combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
o Conduite a droite (type 44)
CANH
CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
ECM dispositif c doenﬂ:ic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1546E
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COMMUNICATION CAN

[ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Actionneur et
dispositif élec-

Boitier de com-

Boitier de con-

Instruments

Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- L
- - - . combinés
(botitier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut Ml T R
Signal de témoin de préchauffage”™ T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R

Signal de vitesse du véhicule

R R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
Témoin d'engagement de commande auto- T R
matique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
TYPE 39/TYPE 40
Schéma du systeme
« Conduite a gauche (type 39)
CAN H
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o Conduite a gauche (type 40)
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂgicstc?r?r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Actionneur et

Signaux

ECM

dispositif élec-
trique ABS
(bottier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Boitier de con-
trole de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

Signal de fonctionnement d'/ABS

Signal de défaut Ml

Signal de témoin de préchauffage

4| |

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

—

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

|0V 4| 4| 0| O

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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COMMUNICATION CAN

[ABS]
Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- o
- . . . combinés
(botitier de intelligent sion des pneus
commande)

Témoin d'engagement de commande auto- T R
matique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PFP:00004
Fonction de mode sans échec

o Siun défaut est détecté par le boitier de commande au niveau du systeme électrique de I'ABS, le témoin
ABS de la jauge est activé de fagcon a en informer le conducteur.

Comment procéder au diagnostic de défaut

CONCEPT DE REFERENCE

o L'élément le plus important pour la réalisation d'un diagnostic de défaut est la maitrise des différents sys-
temes du véhicule (commande et mécanismes).

« |l importe également de bien cerner les plaintes du client avant Py
toute vérification.
Tout d'abord, reproduire le symptdme et l'appréhender totale-
ment.
Demander au client de vous expliquer clairement l'origine de
ses réclamations. Dans certains cas, il sera nécessaire de véri-
fier les symptdmes en conduisant le véhicule avec le client.

PRECAUTION:
Les clients ne sont pas des professionnels. Il est dangereux
de conclure trop rapidement “le client veut peut-étre dire

que...,” ou “le client veut peut-étre parler de ce symptéme- e
ci”.

o Il est essentiel de vérifier les symptdmes des leur apparition afin SN
de remédier complétement au défaut. e

Dans le cas de défauts intermittents, reproduire le symptéme
sur la base des propos du client et d'exemples passés. Ne pas —
procéder a une vérification sur une base ad hoc. La plupart des -
défauts intermittents sont causés par des mauvais contacts.
Dans ce cas, il convient de remuer le faisceau ou le connecteur
suspect a la main. En cas de réparation sans diagnostic des
symptdmes, il est impossible de savoir si le défaut a bien dis-
paru.

« Une fois le diagnostic effectué, effacer systématiquement la

mémoire de diagnostic. Se reporter a BRC-26, "Fonctions CON-
SULT-I".

SEF233G

« En cas de défaut intermittent, remuer le faisceau ou le connecteur a la main. Rechercher ensuite un con-
tact incorrect ou un faux circuit-ouvert.

o Toujours lire la “Section GI” GI-3, "PRECAUTIONS" afin de vérifier les instructions générales et les pré-
cautions générales.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

SCHEMA DE DIAGNOSTIC

Inspection
Trouver la zone de défaut (a I'aide de la fiche de controle
de diagnostic)

Confirmer PRECAUTIONS et “Comment accomplir le
Diagnostic des défauts pour un entretien rapide et
adéquat”.

Accomplir
CONTROLE PRELIMINAIRE.

Le témoin d'avertissement du systéme
ABS s’allume-t-il ?
oul
NON Vérifier le faisceau entre I'actionneur d’ABS
ABS s'affiche-t-il sur 'écran CONSULT-II ? O et le dispositif électrique (boitier de ) NON
commande) et le connecteur de diagnostic.

7 )

oul
Accomplir la procédure d’autodiagnostic. Accomplir la procédure de diagnostic
pour le symptome.
Vérifier ou réparer I'élément défectueux. Mauvais

Mauvais

Effacer les résultats d'autodiagnostic, ensuite X .
conduire le véhicule pendant plus d'une Confirmer le symptome
minute & 30 km/h ou au dessus.

CN Y )

Bon Bon

Procéder a I'autodiagnostic @ nouveau

Fin de linspection

SFIA0790E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

PRENDRE CONNAISSANCE DES PLAINTES

o Les plaintes concernant un défaut peuvent varier d'une per-
sonne a l'autre. Il est essentiel de bien cerner les plaintes du POINTS CLES
client.
« Demander au client d'expliquer les symptdmes et leurs condi- eual Modele du vehicule
tions d'apparition. Utiliser ces informations pour reproduire les gﬂAND Ef;fd::‘:;et";e
P B u
symptémes pendant la conduite. COMMENT . Etat de
« |l est également important d'utiliser la fiche de diagnostic afin de fonctionnement,
ne pas oublier des informations. conditions
climatiques,
symptémes
SBR339B
FICHE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT - EXEMPLE
Nom du client M./Mme. Modele et année VIN
Moteur # Modéle de transmission Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en circulation

Symptémes

[ Bruits et vibration (du compartiment
moteur)

O Bruits et vibration (de I'essieu)

O Témoin d’avertissement/témoin lumineux

[ Action ferme de la pédale
Action de la pédale avec un
coup fort

[0 Le TCS ne fonctionne pas
(les roues arriére patinent a
I'accélération)

O Le systéeme ABS ne
fonctionne pas (les roues
glissent au freinage).

O Manque du sens
d'accélération

Etat du moteur

O Au démarrage [ Aprés démarrage

Etat de la route

oo

Bosses / Omiéres

Route & faible adhérence (O Neige [ Gravier [ Autre)

Condition de conduite

Plaine accélération

Tenue de route a haute vitesse

Vitesse du véhicule : plus de 10 km/h
Vitesse du véhicule : 10 km/h ou moins
Le véhicule est & l'arrét.

ooooo

Appliquer les conditions du freinage

Freinage brusque

O
[0 Freinage progressif

Autres conditions

O Fonctionnement du matériel électrique
[J Passage du rapport
[ Autres descriptions
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Disposition des composants

@Capteur de roue arriere droite \
~
\\\\

Témoin d'avertissement ABS

IEI Capteur de roue avant droite /:
\@ 1\\1 o
4 N N
’ \\\‘\\
N

Capteur de roue arriére gauche

>’ / E Actionneur ABS et dispositif électrique

1’/,
N .
. .
N
N
Z
4
N
\ Capteur de roue avant gauche

/D/\ RN

PN Connecteur du capteur
’@'/ de roue avant gauche ——

[C—~

B/
Jo /A
\ Connecteur du capteur | —————

de roue avant droite
NN

_—.\,I__.

~

AN

Connecteur du capteur
de roue arriere gauche

R Dl
AIN'R

Connecteur du capteur

de roue arriére droite

SFIA0409E
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[ABS]

BFS0014A
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Schéma
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00
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30 HN3LdVD
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1HVLS no NO Ins
JH3Llvd JOVANTIV.A LOVINOD
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Schéma de cablage — ABS —
CONTACT - -
D'ALLUMAGE SUR ON BATTERIE BRC ABS 01
OU START
X BOITIER 1w : LIGNE DE DONNEES
FUSIBLES| s < > : CONDUITE A GAUCHE
10A 15A | (uB) REPORTER A
Qw) |PePowER. R : CONDUITE A DROITE
1 1 : CONDUITE A GAUCHE
(m2) SAUF POUR MODELES
I_I%I_I LI%I_I AVEC MOTEUR F9Q
Y R/Y -
: AVEC MOTEUR A
I—I*Lﬂ—l |—|1L|—| > ESSENCE
: AVEC MOTEUR F9Q
CONTACT .
j DE FEUX DE XE> :sauF
ENFONCE STOP
_ *126: (L
RELACHE 13: ®
INSTRUMENTS
ABS COMBINES L.—I *x2 24 {L
(m36) , (w37 R/G
1: <
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
ITIER D WBINES o *345: {L)
+ i, @ : <> 32: B>
hd ] :
|| *2|| ||*3|| ||*4|| ||*5|| ||*6|| ||- B *4 25: (LD
B B B L R R/G b : e 12: CB>
B 5 432 <>
30: <R
CONNECTEUR %6 44 :
R D ¢
31:
»
VERS LAN- 7 *7 3:
Lo ! "
A 10: B>
' *8 9.
LG 7. &XE>
®
F106) (M78 :
LG
0 : <R
I I I I L R R/G LG
B B B B B B B B B I—l—l I—l—l I—l—l I—l—l
Ll " | R [26]l I[15] [20]l I[11]
1 1 1 1
o=0O=@ [ ) CAN-H CAN-L BLS DIAGK ACTIONNEUR ABS ET
DISPOSITIF ELECTRIQUE
— — J_— J_— (BOITIER DE COMMANDE)
Fi15 M50 M70
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
te[rsia[refiz[nfiole ]\ | (g T Q) , (M2 - BOITIER A FUSIBLES -
8|7|6|5|4|3|2|1 W B BOITE DE RACCORD (J/B)
| e e e T — — e |
1 [26]28]24]23]22]21]20] 9] 18 7 A6  15]74] s2]51]50]49]48]47]46]45]44 4;i£41|49| |
: 13]12]1110] 9] 8] 7[6|5[413]2[1] 39(38{37(36]35]34]33]32|31]30] 2928127 M$7 1
1
[ul n
262524232221 feo1a[ 8] 7]16 1[2[3[a]4[5][6]7] 1]2[3[4]5 6[7]8]9]10
(|15|14|13|12|11 TioToTeT7T6T5] Hﬂ 8 [ 9]10]11]12]13]14]15]16] E‘1139 11]12]13]14]15]16]17]18[19]20]21[22[23]24
o - KN
1[2[==]3][4]5 1]2]3[4]5]6l==]7[8]o[i0[11 1
6]7[8]9l10]11]12 E\1,\2,3 12]13]14]15]16]17]18]19]20[21[22]23] 24 Ex‘r’ F\1,36

MFWAO0021E

BRC-22



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
I BRC-ABS-02
D ALL%“L/J'ASGTE\%R ON BATTERIE
L
BOITIER A . SE REPORTER A PG-POWER.
% ZL/JE%lBLES
31
50A 30A
] 1]

0]
<

ACTIONNEUR ABS ET
DISPOSITIF ELECTRIQUE

<

N
e}

t o

——T

le) le) RELAIS
RELAIS DE D’ELECTRO- | BOITIER
oll [moteur o VANNE DE RELAIS

’

MOTEUR

ENT SORT ) ENT SORT ENT SORT ENT SORT
AvaCX AV G CX Av D CXAV D ARG OlAR G AR'D SORT | ACTIONNEUR

L

Y IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL RL RR RR
RELAY RELAY MON IN ouT IN ouT IN ouT IN ouT BOITIER DE
ACT ACT COMMANDE
GND

-+
E_

B/R

B/R

||h.-m

m
o2}
e

SE REPORTER A.
- BOITIER A FUSIBLES - BOITE
DE RACCORD (J/B)

n n
26]125|24(23]22)21|20]19]18|17{16

[15141312111098765
) I

MFWAO0022E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

BRC-ABS-03

ACTIONNEUR
ABS ET DIS-
POSITIF
ELECTRIQUE
(BOITIER DE
COMMANDE)
DS FL DP FL DSFR  DPFR DSRL  DPRL DSRR  DPRR Eod
1 1 1 - 1 1 1 1
|| ||16|| || (Lo ||17|| ||19|| Lsl
R G w B P L PU LG
Y9 : AVEC
MOTEUR
YD93KW
<o) : AVEC
MOTEUR
YD93KW
*1 1
*2 2:
'
P L PU LG
I_l_l_ E120 I_l_l_ I_l_l_ I_l_l
i
P L PU LG
R G w B P L PU LG
|I 1 Il N | |I 2 Il II—I* I II—I* I CAPTEUR II—I* I II—I* I CAPTEUR
|Le] CAPTEUR CAPTEURPL 2l DE ROUE 1 2l DE ROUE
DE ROUE DE ROUE ARRIERE ARRIERE
AVANT AVANT GAUCHE DROITE
GAUCHE DROITE B14) : OV B8 : O
& (E2) 52 : <72 52 : 73>

a n
26]25]24]23]22]21]20]19]18]17]16
LI LI

= Z\ [
TGLEEE D (D . (D . @D
GY GY L B B

MFWAO0070E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Tableau de diagnostic de défaut par symptéme
Effectuer un autodiagnostic en cas d'activation de témoins d'avertissement (ABS ou autres).

BFS0014C

Symptoéme Condition Eléments a vérifier Page de réfe-
rence
« Ampoule de témoin d'avertissement ABS
grillée
L'e témoin d'avertissement ABS ne « Fusible grillé entre I'allumage et le t¢émoin
s'allume pas Igrsqu/e le contact d gl.lu- ALL-ON d'avertissement ABS BRC-36
mage est positionné sur ON. (Vérifica- L . . =
tion du témoin d'avertissement ABS) « Circuit ouvert au niveau du cablage entre
I'allumage et le témoin d'avertissement ABS
« Défaut de fonctionnement du systeme ABS
Le témoin d'avertissement d'ABS
s'allume lorsque le contact d'allumage ¢ Le connecteur de l'actionneur et du dispositif
est mis sur ON, mais s'éteint aprés ALL-ON électrique ABS est débranché. BRC-36
quelques secondes. (Le témoin ABS « Défaut de fonctionnement du systéme ABS
s'est allumé.)

Norme de signaux d'entrée/sortie de I'actionneur et du dispositif électrique ABS
SPECIFICATIONS DEFINIES PAR CONSULT-II

Contr6le de données

Eléments a contréler

Contenu

Condition

Valeurs de référence
en fonctionnement
normal

(Référence)

Points a contrdler lorsque
en cas de fonctionnement
incorrect

Capteur de roue AV D,
AV G, AR D, ARG
(km/h)

Vitesse des roues du
véhicule

Véhicule a l'arrét

0 km/h

En cours de conduite
(remarque : 1)

Pratiguement identi-
que a la valeur affi-
chée par le compte-
tours (marge de
+10%)

Capteur de roue et fais-
ceau

Enfoncer la pédale de

. ON
4 frein
Contact de feu de stop Et::_\t de la pédale de Contgct de feux stop et
frein Relacher la pédale de cheminement
: ARR
frein.
Régime moteur infé-
rieur & 400 tr/mn ARRET
SIGNAL DE REGIME Moteur en marche — - Cheminement du signal de
MOTEUR [ARR/MAR] Regime moteur supe- régime moteur
rieur ou égal a 400 tr/ | MARCHE
mn
L'actionneur et le boi-
tier électrique (électro-
, . vanne) sont activés
Electrovanne d'entrée .
ABS (par le mode test actif
AV D, AV G, AR D, AR de CONSULT-I oule |
G relais de l'actionneur
(MAR/ARR) n'est pas ac'Elve (en
mode sans échec,
Fonctionnement de avant le démarrage du Cheminement de I'électro-
I'électrovanne moteur). vanne d'ABS
L'actionneur et le dis-
Electrovanne de sor- positif électrique (élec-
tie ABS trovanne) ne sont pas
AV D, AV G, AR D, AR activés et le relaisde | ARR

G
(MAR/ARR)

I'actionneur est activé
(véhicule a l'arrét avec
le moteur en marche).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Véhicule arrété
Relais de lactionneur | o .o Contact d'allumage ARR Fai ¢ relais d
ABS (MARCHE/ e_a|:s e l'actionneur ON ‘als_ceau et relais de
active l'actionneur ABS
ARRET) Véhicule arrété
ON
Moteur tournant
(Contact d'allumage
sur ON ou moteur en
. . ARR
Relais de moteur ) marche) : ABS désac- . .
d'ABS Relais moteur et tivé Faisceau de relais moteur
moteur activés et moteur d'ABS
(MAR/ARR) (Contact d'allumage
sur ON ou moteur en ON
marche): ABS activé
Témoin d'avertisse-
, . ON
. Condition de témoin ment d'ABS allumé o .
Témoin d'avertissement d'ABS — - - Témoin d'avertissement
(MAR/ARR) . Condition de désacti- d'ABS et cheminement
allume (remarque 2) vation du témoin ARR
d'avertissement d'ABS
, Tension de batterie , R .
TENSION D'ALIMEN- transmise au module Contact d'allumage Env. 10 - 16V Circuit d'alimentation du
TATION (V) ON ' boitier de commande
de commande
PRECAUTION:

1. Vérifier la pression d'air des pneus dans des conditions normales.
2. Synchronisation marche/arrét du témoin d'avertissement ABS

ON : Lorsque le contact d'allumage est positionné sur ON (avant le démarrage du
moteur) ou en cas de détection d'un défaut
ARR : Aprés le démarrage du moteur (systéme en condition normale)

Fonctions CONSULT-II
TABLEAU D'APPLICATION DES FONCTIONS CONSULT-II

BFS0014E

Elément Autodiagnostic Contrble de données Test actif
CAPTEUR DE ROUE AV/DR x x -
CAP AV GA [OUV] X x -
CAP ARR DR x x -
CAP AR/GA X x -
Capteur de vitesse - X - -
Contact de feu de stop - X -
SOL ABS INT AV DR X x x
SOL ABS EXT AV DR X x x
SOL ABS INT AV GA X x X
SOL ABS EXT AV/GA X x X
SOL ABS INT ARR/DR x x X
SOL ABS EXT ARR/DR X x x
SOL ABS INT ARR GA x x x
SOL ABS EXT ARR GA X x X
RELAIS CEN-HYD ABS x x -
RELAIS MOTEUR ABS X x x
Témoin d'avertissement ABS - x -
Tension de la batterie X x -
Module de commande X - -

x : s'applique
—: ne s'applique pas
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

AUTODIAGNOSTIC
Procédure de fonctionnement

1.
2.

Une fois les informations obtenues du client, procéder a 'BRC-33, "Procédure d'inspection de base"

Une fois le contact d'allumage placé sur la position d'arrét, rac-
corder CONSULT-Il au connecteur de liaison de données du
véhicule.

Démarrer le moteur et rouler a environ 30 km/h pendant env. 1
minute.

Arréter le véhicule. Faire tourner le moteur au ralenti, puis

appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, NISSAN

“ABS” et “RESULT AUTODIAG” sur I'écran de CONSULT-II. CONSULT I
PRECAUTION:

L'option “ABS” peut ne pas apparaitre sur I'écran de sélec-

tion du systéme dans le cas suivant : lorsque “DEPART MOTEUR
(VEH BASE NISSAN)” a été sélectionné juste aprés le DEPART (VEH BASE NISSAN)
démarrage du moteur ou le positionnement du contact DEPART (VER BASE RENAULT)
d'allumage sur ON. Dans ce cas, répéter la procédure

depUiS |'étape 2 MODE AUXILIAIRE

Le résultat de l'autodiagnostic s'affiche. (Si nécessaire, appuyer MBIBO233E
sur “IMPRIMER” pour imprimer le résultat de I'autodiagnostic.)

« En cas d'affichage de l'indication “PAS DE DEFAUT", vérifier le témoin d'avertissement ABS. Se repor-
ter a BRC-34, "INSPECTION DE BASE 3 INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS".

Vérifier la piéce défectueuse indiquée par le tableau comme étant a réparer ou a remplacer.

Démarrer le moteur et rouler a environ 30 km/h pendant env. 1 minute.

PRECAUTION:
« Effectuer un nouveau contrble afin de vérifier gu'il ne reste AUCUN DEFAUT au niveau de pié-
ces différentes.

o En cas de détection de [COURT-CIRCUIT] au niveau d'un capteur de roue, le témoin ABS ne
s'éteint pas avant que les conditions suivantes ne soient réunies : le véhicule roule a une
vitesse d'env. 30 km/h pendant env. 1 minute, méme dans des conditions normales.

Placer le contact d'allumage sur la position d'arrét afin de préparer I'effacement des données en mémoire.

Démarrer le moteur. Appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”, “RESULT

AUTODIAG” et “EFFAC MEMOIRE” sur I'écran de CONSULT-II afin d'effacer les défauts en mémoire.

PRECAUTION:

En cas de réinitialisation impossible de la mémoire, passer a I'étape 6.

10. Rouler a environ 30 km/h pendant env. 1 minute. Vérifiez la désactivation du témoin d'avertissement ABS.
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Liste des éléments affichés

Lignes défectueuses

Condition de détection de défaut

Vérifier le faisceau

Capteur de roue avant DR
[OUVERT]

Ce défaut peut étre provoqué par I'une des causes suivantes.
Le circuit du capteur de roue avant droite est ouvert. La tension
d'entrée anormalement élevée est provoquée par un court-cir-
cuit au niveau de l'alimentation électrique des lignes de signaux.

Capteur de roue avant GA
[OUVERT]

Le circuit de capteur de roue avant GA est ouvert ou une ten-
sion d'entrée anormalement élevée est provoquée par un court-
circuit au niveau de l'alimentation électrique des lignes de
signaux.

Capteur de roue AR DR
[OUVERT]

Ce défaut peut étre provoqué par I'une des causes suivantes.
Le circuit de capteur de roue arriere droite est ouvert. La tension
d'entrée anormalement élevée est provoquée par un court-cir-
cuit au niveau de l'alimentation électrique des lignes de signaux.

Capteur de roue AR GA
[OUVERT]

Ce défaut peut étre provoqué par I'une des causes suivantes.
Le circuit du capteur de roue arriere gauche est ouvert. La ten-
sion d'entrée anormalement élevée est provoquée par un court-
circuit au niveau de l'alimentation électrique des lignes de
signaux.

Capteur de roue avant droit
[court-circuit 1] ou capteur de roue
avant DR [court-circuit 2]
(remarque 1), (remarque 2)

Les conditions suivantes se produisent au niveau du capteur de
roue avant droit : tension d'entrée anormalement élevée ou fai-
ble provoquée par un court-circuit a I'alimentation ou a la masse
des lignes de signaux, signal d'entrée anormal

Capteur de roue avant gauche
[court-circuit 1]

ou capteur de roue avant gauche
[ouvert 2]

(remarque 1), (remarque 2)

Les conditions suivantes se produisent au niveau du capteur de
roue avant gauche : tension d'entrée anormalement élevée ou
faible provoquée par un court-circuit a I'alimentation ou a la
masse des lignes de signaux, signal d'entrée anormal

Capteur de roue arriére droite
[COURT-CIRCUIT]
(remarque 1), (remarque 2)

Les conditions suivantes se produisent au niveau du capteur de
roue arriére droit : tension d'entrée anormalement élevée ou fai-
ble provoquée par un court-circuit a I'alimentation ou a la masse
des lignes de signaux, signal d'entrée anormal

Capteur de roue arriere gauche
[COURT-CIRCUIT]
(remarque 1), (remarque 2)

Les conditions suivantes se produisent au niveau du capteur de
roue arriere gauche : tension d'entrée anormalement élevée ou
faible provoquée par un court-circuit a I'alimentation ou a la
masse des lignes de signaux, signal d'entrée anormal

Faisceau de capteur de
roue
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Lignes défectueuses

Condition de détection de défaut

Vérifier le faisceau

SOL ABS INT AV DR
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS de roue AV DR : circuit ouvert, tension de
sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la valeur de
contréle en raison d'un court-circuit a la masse au niveau de la
ligne de commande.

SOL ABS INT AV GA
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS de roue avant gauche : circuit ouvert, ten-
sion de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contrle en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

SOL ABS INT ARR/DR
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS de roue arriére droit : circuit ouvert, ten-
sion de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contrdle en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

SOL ABS INT ARR GA
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS de roue arriére gauche : circuit ouvert,
tension de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contrdle en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

SOL ABS EXT AV DR
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne de sortie d'ABS de roue AV DR : circuit ouvert, tension de
sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la valeur de
contr6le en raison d'un court-circuit & la masse au niveau de la
ligne de commande.

SOL ABS EXT AV/GA
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne de sortie d'ABS de roue avant gauche : circuit ouvert,
tension de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contr6le en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

SOL ABS EXT ARR/DR
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne de sortie d'ABS de roue arriére droit : circuit ouvert, ten-
sion de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contrdle en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

SOL ABS EXT ARR GA
[OUVERT] [COURT-CIRCUIT]

Les conditions suivantes se produisent au niveau de I'électro-
vanne de sortie d'ABS de roue arriere gauche : circuit ouvert,
tension de sortie anormalement plus faible ou plus élevée que la
valeur de contrdle en raison d'un court-circuit a la masse au
niveau de la ligne de commande.

Faisceau de relais
d'électrovanne et
d'actionneur ABS

Moteur ABS [erreur]

Le moteur de l'actionneur ABS est activé a la désactivation du
moteur ABS.

Moteur ABS [erreur ARRET]

Le moteur de l'actionneur ABS est désactivé a l'activation du
moteur ABS.

Faisceau et relais de
moteur ABS

Relais de I'actionneur ABS [erreur
MARCHE]

Le relais de I'actionneur ABS est activé qu'il est détecté comme
étant désactivé.

RELAIS CEN-HYD ABS
[ARR anormal]

Le relais de 'actionneur ABS est désactivé alors qu'il est détecté
comme étant activé.

Faisceau et relais de
l'actionneur ABS

TENSION BATTERIE [DEFAUT]

La tension de la source d'alimentation transmise a l'actionneur
ABS et l'unité électrique est anormalement faible.

Circuit d'alimentation du
boitier électrique et de
l'actionneur ABS
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Lignes défectueuses Condition de détection de défaut Vérifier le faisceau

Circuits électriques et de
La fonction de calcul de I'actionneur ABS et du boitier électrique | masse de I'actionneur

a échoué. ABS et du boitier électri-
que

BOITIER DE COMMANDE

Systeme de communi-
cation CAN de l'action-
neur ABS et du boitier
électrique.

« La fonction de communication CAN de l'actionneur et du dis-
COMM CAN positif électrique ABS fonctionne.

« Fonction de communication CAN des instruments combinés.

(Remarque 1) : Lorsque le véhicule est bloqué sur une route glissante, et ses roues patinent pendant environ 10 - 80 secondes (le laps
de temps dépend de la vitesse du véhicule). le témoin d'avertissement d'ABS peut s'allumer. Ceci n'est cependant pas anormal.
(Remarque 2) : Réparer le court-circuit dans le capteur. Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume lorsque le contact d'allumage est mis
sur ON. Conformément & la procédure d'autodiagnostic, faire rouler le véhicule a environ 30 km/h. Puis vérifier si le témoin ABS s'éteint
dans la minute qui suit.

CONTROLE DES DONNEES
« Pour obtenir des détails sur la fonction de contréle des données, se reporter au manuel d'instructions
CONSULT -1l .

Procédure de fonctionnement

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Brancher le connecteur CONSULT-II au connecteur de diagnostic sur le véhicule.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)” sur I'écran.

NISSAN

CONSULT -lI

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

5. Appuyer sur “ABS” sur I'écran.
PRECAUTION:
L'option “ABS” peut ne pas apparaitre sur I'écran de sélec-
tion du systéme dans le cas suivant :lorsque “DEPART (
VEH BASE NISSAN)” a été sélectionné juste apres le AIRBAG
démarrage du moteur ou la mise sur ON du contact d'allu-
mage. Dans ce cas, répéter la procédure depuis I'étape 2.

6. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES".

7. Revenir sur I'écran de sélection d'éléments a contrdler. Appuyer
sur “SIGNAUX ENT BOIT CONTR”, “SIGNAUX PRINCIPAUX”,
“MNTR SUPPORT DIG CAN" ou “SELECTION DU MENU". PERSSSC
Se reporter au “tableau des éléments de contréle des données”.

8. Appuyer sur “DEMARRAGE CONTROLE”".

9. L'écran de contrble des données est affiché.

SELECTION SYST DIAG

MOTEUR

T/A

ABS
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Liste des éléments affichés

Elément (dispositif)

Sélection des éléments de contrdle

Elément principal

Sélection de menu d'éléments

Remarques

CAP AV DR (km/h)

La vitesse de roue calculée a
partir du signal de capteur de
roue avant droite est affichée.

CAP AV GA (km/h)

La vitesse de roue calculée a
partir du signal de capteur de
roue avant gauche est affi-
chée. (Note 1) :

CAP ARR DR (km/h)

La vitesse de roue calculée a
partir du signal de capteur de
roue arriére droite est affichée.
(Note 1) :

CAP ARR GA (km/h)

La vitesse de rotation de la
roue calculée par le capteur de
roue arriere gauche est affi-
chée.

CNT FEU STOP

Indication de I'état d'activation
du témoin ABS par le boitier
de contrble

SOL AV/DR INT

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
d'entrée ABS arriére droite

SOL AV/DR EXT

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
de sortie ABS arriére droite

SOL AV/GA INT

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
d'entrée ABS arriére droite

SOL AV GA EXT (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
de sortie ABS arriére droite

SOL AR DR INT (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
d'entrée ABS arriére droite

SOL AR DR EXT (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
de sortie ABS arriere droite

SOL AR/GA INT (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
d'entrée ABS arriére droite

SOL AR GA EXT (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
(MAR/ARR) de I'électrovanne
de sortie ABS arriére droite

RLS ACTIONNEUR (MAR-
CHE/ARRET)

Indication de I'état d'activation
du relais de l'actionneur ABS
(MAR/ARR)

RLS MOTEUR (MARCHE/
ARRET)

Indication de I'état d'activation
du relais du moteur ABS
(MAR/ARR)

TEMOIN D'AVERTISSEMENT
(MARCHE/ARRET)

Indication de I'état d'activation
du témoin d'avertissement
d'ABS

BRC-31




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Sélection des éléments de contrdle
Elément (dispositif) Remarques
Elément principal Sélection de menu d'éléments
Indique la tension fournie par
TENSION BATTERIE X X I'actionneur ABS et l'unité élec-
trique
. Affiche les valeurs mesurées
Tension - X - )
par l'indicateur de tension
x : s'applique
—: ne s'applique pas
TEST ACTIF
Procédure de fonctionnement
PRECAUTION:

« Ne pas réaliser le test actif de la roue moteur en marche.

« S'assurer de purger l'air du circuit de freinage.

o Letest actif ne peut pas étre réalisé si le témoin ABS est allumé.

1. Brancher CONSULT-II au connecteur de diagnostic et démarrer le moteur.

2. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)” sur I'écran.

NISSAN

CONSULT -lI

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

Appuyer sur “ABS”.

SELECTION SYST DIAG

Appuyer sur “TEST ACTIF".

MOTEUR

L'écran de sélection d'élément de test est affiché.

T/A

Appuyez sur I'élément de test.

AIRBAG

No ok ow

Appuyer sur “DEPART” avec la ligne “SIGNAUX PRINCIPAUX”
inversée.

ABS

8. L'écran de test actif est affiché.

PBR385C

Liste des éléments affichés

Electrovanne ABS

Appuyer sur “VERS LE HAUT", “GARDER” et “VERS LE BAS". Véri-
fier si les électrovannes ABS (entrée/sortie) fonctionnent comme
l'indique le tableau suivant en utilisant I'écran de contréle.

Fonctionnement Haut Maintien Bas
Electrovanne d'entrée
ABS ARR ON ON
Electrovanne de sor- ARR ARR ON*

tie ABS

*: MAR pendant 1 & 2 secondes aprés activation, puis ARR

TEST ACTIF

SOLENOIDE AV DR HAUT
CONTROLE «:v e
ELEC AV/DR INT [ARR
ELEC AV/DR EXT | ARR

‘GARDEH| BAS

SFIA0395E
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NOTE:

Si le test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la
course de la pédale risque d'étre modifiée. C'est une condition
normale.

“ARRET TEST” s'affiche 10 secondes apres le début de 'opéra-
tion.

Pour recommencer le test aprés l'affichage de “ARRET TEST”,
répéter I'étape 6 de la procédure de travail.

Moteur ABS
Appuyer sur “MARCHE” et “ARRET" sur I'écran. Vérifier que le relais
de moteur ABS fonctionne conformément au tableau suivant.

Fonctionnement ON ARR
Actionneur d'ABS ON ON
Moteur ABS ON ARR

NOTE:

Si le test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la
course de la pédale risque d'étre modifiée. C'est une condition
normale.

TEST ACTIF

TEST ARRETE

LE DELAI SPECIFIE EST
ECOULE. RELANCER LE

TEST.

SFIA0396E

TEST ACTIF

CONTROLE DE
L'ABS

------- CONTROLE

RLS ACTIONNEUR

RELAIS DU MOTEUR

MAR

SFIA0397E

“ARRET TEST” s'affiche 10 secondes apres le début de I'opération.

Inspection des composants
ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS

Débrancher chaque connecteur E64 de l'actionneur et du dispo-
sitif électrique ABS. Confirmer la continuité et de la valeur de
résistance entre chaque paire de connecteurs de faisceau de
I'actionneur et du dispositif électrique ABS.

PRECAUTION:
S'assurer que le moteur ABS est bien relié a la masse.

Procédure d'inspection de base
INSPECTION DE BASE 1 : INSPECTION DE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN ET DE FUITES

Vérifier le niveau du liquide de frein dans le réservoir. Si le niveau du liquide est bas, ajouter du liquide de

1.

frein.

BRC-33
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2. Regarder la zone située autour de la conduite de freins, de I'actionneur et du dispositif électrique ABS
pour pouvoir détecter d'éventuelles fuites. En cas de fuite ou de suintement, vérifier comme suit :

« Silesraccords a l'actionneur ABS et le baoitier électrique sont desserrés, resserrer les tuyaux au couple
de serrage préconisé. Puis vérifier a nouveau I'absence de fuites et en particulier de fuite de liquide de
frein.

« Siles écrous évasés des raccords et les filetages de l'actionneur et du dispositif électrique ABS sont
endommagés, remplacer les piéces endommagées. Vérifier ensuite a nouveau l'absence de fuites et
en particulier de fuite de liquide de frein.

« Si une fuite ou un suintement est détecté sauf pour les raccords de I'actionneur ABS et du boitier élec-
trique, essuyer avec un chiffon propre. Vérifier a nouveau l'absence de fuites. S'il y a encore une fuite
ou un suintement, remplacer la piece endommagée.

« Si une fuite ou un suintement est détecté au niveau de I'actionneur ABS et le boitier électrique, essuyer
avec un chiffon propre. Vérifier a nouveau s'il n'y a pas de fuites et si d'autres fuites ou suintements
sont détectés, remplacer l'actionneur ABS et le boitier électrique.

PRECAUTION:

L'ensemble actionneur ABS et unité électrique ne peut pas étre démonté.
INSPECTION DE BASE 2 : VERIFICATION DU SERRAGE DES BORNES D'ALIMENTATION
ELECTRIQUE
Vérifier si les bornes positive et négative et la connexion de mise a la masse sont bien serrées.

INSPECTION DE BASE 3 INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

1. S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS s'allume lorsque le contact d'allumage est mis sur ON. S'il
ne s'allume pas, vérifier le faisceau du témoin ABS.

2. S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS s'éteint aprés environ 1 seconde lorsque le contact d'allu-
mage est mis sur ON. S'il ne s'éteint pas, réaliser un autodiagnostic.

3. Apres avoir roulé a environ 30 km/h pendant quelques secondes, vérifier que le témoin ABS s'allume.
4. Apres la réalisation de l'autodiagnostic, toujours effacer la mémoire de diagnostic.

Systeme de capteur de roue
PROCEDURE D'INSPECTION

1. INSPECTION DES PNEUMATIQUES

Vérifier la pression d'‘air, l'usure et la taille.
La pression, l'usure et la taille répondent-elles aux spécifications ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Régler la pression d'air ou remplacer le pneu.

2. INSPECTION DU ROTOR DU CAPTEUR

Vérifier si les dents du rotor du capteur sont endommagées.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le rotor du capteur.
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3. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Déposer a la fois le capteur de roue défectueux (identifié a l'aide
du boitier de contréle), I'actionneur ABS et le connecteur du boitier
électrique. Vérifier si la borne n'est pas déformée ou si les branche-
ments sont complétement effectués. Puis brancher les connecteurs. FR-RH
2. Réaliser l'autodiagnostic. Connecteur de capteur de roue ABS
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ? RR-LH RR-RH FR-LH FR-RH FR-LH
Oui >> PASSER A L'ETAPE 4
NON >> La vérification est terminée. S
A
12
RR-LH
A
17 6 19 8 5 1610 9 Gl
Actionneur ABS et dispositif électrique mi
*1: Moteur YD93kW
*2: Sauf moteur YD93KW
MFIBOO11E
4. VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE
Vérifier la résistance interne du capteur de roue.
Résistance . 1,44 - 1,76 kQ & DISCONNECT
Le résultat de l'inspection est-il positif ? TS.
BON >> PASSER A L'ETAPE 5 Connecteur de capteur de roue ABS

MAUVAIS >> Remplacer le capteur de roue.

FR-LH FR-RH
VAN PAN
(> dI2

< ——

RR-LH RR-RH

a' a'

Epiicny
2

*1: Moteur YD93kW
*2: Sauf moteur YD93kW

MFIB0012E
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5. VERIFIER LE CIRCUIT DE CAPTEUR DE ROUE

1. Debrancher le connecteur du boitier de commande et le Con- [ =g oscomeer Connecteur de
necteur du capteur de roue.

'--Ts capteur de roue

2. Vérifier la continuité entre I'actionneur ABS et la borne n° 5 (R), Cnecteur coté véhicule pour AABS t o Arie
16 (G)l 10 (W)! 9 (B)! 17 (P)! 6 (L)! 19 (PU), 8 (LG) du connec- I'actionneur et le diSpOSitif .Van ‘ec&i
teur E64 de faisceau de dispositif électrique et la borne n°1 (R), | | électique ABS

2 (G) du connecteur E60, n°1 (W), 2 (B) du connecteur E2, n°1 5.6 8,910 2
(P), 2 (L) du connecteur B143, n°1 (PU), 2 (LG) du connecteur 16,17,19 1.2
B142 de faisceau de capteur de roue. “1: Moteur YDOZKW 1 _
Le résultat de l'inspection est-il positif ? t [Q] ]
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique | 2 Saufmotevr YDs3w
ABS. MFIBO013E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
Le témoin d'avertissement ABS ne s'allume pas. (Le témoin d'avertissement
d'ABS ne s'allume pas lorsque le contact d'allumage est sur ON.)
Remplacer le boitier de commande des instruments combinés.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume lorsque le contact d'allumage est

mis sur ON, mais s'éteint apres quelques secondes. (Le témoin ABS s'est
al | U m é.) BFS0014J

1. INSPECTION DES BRANCHEMENTS DU CONNECTEUR DE L'ACTIONNEUR ET DU DISPOSITIF
ELECTRIQUE ABS

Retirer la boite a gants du c6té passager et vérifier que le connecteur de I'actionneur ABS et du boitier électri-
gue sont correctement branchés.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Procéder a I'étape 2. (Le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS est correc-
tement branché.)
MAUVAIS >> Connecter I'actionneur ABS et l'unité électrique et réaliser a nouveau l'inspection.

2. A L'AIDE DE CONSULT-Il, REALISER L'AUTODIAGNOSTIC.

Brancher CONSULT-II et réaliser l'autodiagnostic.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. (Aucun défaut de fonctionnement de I'autodiagnostic n'est indiqué.)
MAUVAIS >> Réaliser l'inspection conformément aux codes de défauts affichés sur le CONSULT-Il. Se
reporter au “tableau des codes de diagnostic de défauts DTC".

Circuit de communication CAN
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Description

Résultats de I'autodiagnostic
CONSULT-II
CIRC COMMUNIC CAN

D'autres éléments que ceux indiqués ci-dessus sont-ils indiqués dans les résultats d'autodiagnostic ?

Oui >> Réparer ou remplacer les éléments en cause.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFICATION DU SYSTEME DE COMMUNICATION CAN

Vérifier “SIG COMMUNIC CAN” des éléments de controle de données.

Normal Anormal (exemple)
COMM CAN : BON COMM CAN : MAUVAIS
CIRC CAN 1: BON CIRC CAN 1 : INCONNU
CIRC CAN 2 : BON CIRC CAN 2 : INCONNU

>> Aprés impression des éléments de contréle, passer au SYSTEME CAN. Se reporter a BRC-6
"Boitier de communication CAN".

Symptéme 1 : I'ABS est fréquemment sollicité
Procédure d'inspection
1. DEBUT DE LA VERIFICATION

Vérifier le systéme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Se reporter au capteur de roue et aux lignes de rotor.

2. INSPECTION DE FIXATION

Vérifier le desserrement de I'essieu avant.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> BRC-37, "Symptéme 2 : mouvement inattendu de la pédale"
MAUVAIS >> Inspection et réparation de I'axe

Symptdéme 2 : mouvement inattendu de la pédale
Procédure d'inspection
1. INSPECTION DE LA COURSE DE PEDALE DE FREIN

Vérifier la course de la pédale de frein.
La course est-elle excessivement longue ?

Oui >> Vérifier le systéme de purge et de freinage.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. INSPECTION DE FORCE DE PEDALE

Vérifier I'efficacité du freinage avec la pédale enfoncée.
La pédale est-elle dure mais permet-elle de freiner de facon efficace ?

Oui >> Normal
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. INSPECTION DE CONNECTEUR ET DE PERFORMANCE

Débrancher le connecteur de l'unité de relais d'actionneur pour désactiver la fonction ABS. Vérifier I'efficacité
du frein.

Le freinage est-il efficace ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Inspection des circuits de freinage
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4. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéeme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

Symptome 3 : distance d'arrét plus longue
Procédure d'inspection
1. DEBUT DE LA VERIFICATION

BFS0014N

Vérifier que la distance d'arrét est plus longue en cas de route enneigée ou accidentée.
L'allongement de la distance d'arrét survient-il uniguement sur une route enneigée ou accidentée ?

Oui >> Elle peut étre plus longue qu'avec un véhicule sans ABS.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE PERFORMANCE

Débrancher le bottier du relais d'actionneur pour désactiver la fonction ABS.
La distance d'arrét est-elle toujours plus longue ?
Oui >> o Purger les tuyaux de frein
« Inspection des circuits de freinage
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéeme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

BRC-38



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Symptéme 4 : I'ABS ne fonctionne pas.
Procédure d'inspection
1. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

Symptéme 5: vibration et bruit de la pédale
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU SYMPTOME

Vérifier le bruit ou la vibration de la pédale de frein au démarrage.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Effectuer l'autodiagnostic.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DES SYMPTOMES 2

Vérifier si le systeme de freinage se caractérise par des vibrations ou un bruit au niveau de la pédale lorsque
celle-ci est |égérement enfoncée (simple pose du pied sur la pédale).

PRECAUTION:

Dans les conditions de conduite suivantes, la vitesse de roue fluctue et peut causer l'activation de
I'ABS.

o Lors du passage de vitesses

o Prise de virage a haute vitesse

o« Lors d'unerafale de vent

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Normal
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3. VERIFICATION DES SYMPTOMES 3

Le symptdme est-il présent durant le fonctionnement normal du freinage ?

PRECAUTION:
L'ABS peut fonctionner dans les conditions de conduite suivantes, mais s'il n'‘est pas question de frei-
nage brusque.

« Lorsque l'adhérence de laroute est faible.
o Prisedevirage a haute vitesse

e Lors d'unerafale de vent

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Normal

4. VERIFICATION DES SYMPTOMES 4

Vérifier si le symptdme se reproduit lorsqu'on augmente le régime moteur alors que le véhicule est arrété.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >>.«. Normal.

PRECAUTION:
Ce symptdme peut apparaitre si le véhicule est arrété.

5. VERIFICATION DES SYMPTOMES 5

Vérifier si le symptéme se reproduit lorsque un interrupteur de I'équipement électrique est en marche.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Vérifier qu'il n'y ait pas de fils de radio, d'antenne et d'alimentation d'antenne (y compris un
cablage) prés du boitier de commande.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Effectuer l'autodiagnostic.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéeme de capteur de roue.
« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur (par exemple nombre de dents,
dents endommagées)

« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur
« Inspection du connecteur et du faisceau du chemin du capteur de roue
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue
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[ABS]

CAPTEURS DE ROUE
Dépose et repose

PFP:47910

BFS0014Q

SEC. 476

Avant

Détail A

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

off

Connecteur de faisceau du capteur

de roue avant (gauche)

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

)

Connecteur de faisceau du

capteur de roue avant (droite) \(/Q\

Arriere

r Détail B

%\ "\

Connecteur de faisceau du
capteur de roue arriere (gauche)

]

(2,5

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

[C] 24,6 - 33,3

-3,3)

' 16

Connecteur de faisceau du

m : Nem (kg-m) @ 4,3-5,9 capteur de roue arriére (droite) & _’S
) (0,44 - 0,60)
: Nem (kg-m)
SFIA0421E
PRECAUTION:

« [Faire attention de ne pas endommager la bordure et les dents du rotor du capteur. Avant de retirer
le moyeu de roue avant ou arriere, retirer le capteur de roue pour éviter un endommagement du
cablage du capteur. Le non-respect de cette précaution risque de rendre le capteur inopérant.

« Eviter autant que possible de tourner le capteur au moment de la dépose. Ne pas forcer sur le fais-

ceau du capteur.

o Avant larepose, vérifier que des matiéres étrangéres (ébarbures, etc.) ne se trouvent pas dans la
prise du capteur et dans le trou de montage. Vérifier que des matiéres étrangeéres n'ont pas été pri-
ses dans le rotor du capteur. Retirer toute matiére étrangere trouvée. Resserrer les boulons de
fixation et les écrous au couple spécifié.
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ROTOR DE CAPTEUR

[ABS]
ROTOR DE CAPTEUR PFP:47970
Dépose et repose
DEPOSE
Avant

1. Déposer le semi-arbre. Se reporter a FAX-11, "DEPOSE".
2. Déposer le rotor du capteur du semi-arbre. Se reporter a FAX-15, "DEMONTAGE".

Arriére
1. Retirer le moyeu de roue. Se reporter a RAX-5, "DEPOSE".
2. Retirer le rotor de capteur du moyeu de roue. Se reporter a RAX-5, "DEPOSE".

REPOSE

Avant
1. Reposer le rotor du capteur sur le semi-arbre. Se reporter a FAX-18, "MONTAGE".

2. Raccorder le semi-arbre. Se reporter a FAX-13, "REPOSE (moteurs QG et QR)".

Arriére
1. Installer le rotor de capteur sur le moyeu de roue. Se reporter a RAX-6, "REPOSE".
2. Brancher le moyeu de roue. Se reporter a RAX-6, "REPOSE".
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ACTIONNEUR ET BOITIER ELECTRIQUE

[ABS]
ACTIONNEUR ET BOITIER ELECTRIQUE PFP:47660
Dépose et repose
[C] 17,5 - 23,6
(1,8 - 2,4)
Vers ['étrier avant (gauche) { /
Vers I'étrier arriére (droit) / ‘
Vers 'étrier arriere (gauche) 7
Vers ['étrier avant (droit) X } %
> &L%,
T \NSA p A
9) - ~
’I )
LU
g
</ Q
[P]6-8(0,7-08) 5
<
[0] 17,5 - 23,6
(1,8 -2,4)
M : Nem (kg-m)
m : Nem (kg-m)
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ACTIONNEUR ET BOITIER ELECTRIQUE

[ABS]
DEPOSE
[0 17.5-23,6
(1 ,8 - 2!4)
Vers ['étrier avant (droit)
Vers I'étrier arriére (gauche)
Vers I'étrier arriére (droit)
Vers ['étrier avant (gauche)
@ 6-8(0,7-0,8)
[UJ 17,5 - 23,6
(1 ,8 - 2!4)
M : Nem (kg-m)
E : Nem (kg-m)
SFIA0457E
PRECAUTION:

« Avant tout entretien, déconnecter les bornes de la batterie.

o Pour déposer un tuyau de frein, utiliser une clé pour écrou évasé pour éviter que les écrous éva-
sés et le tuyau de frein ne soient abimés. Pour la repose, utiliser une clé dynamomeétrique pour
écrou évaseé et resserrer au couple spécifié.

REPOSE

Préter attention aux points suivants.

o Resserrer les boulons de fixation et les écrous au couple spécifié.

« Apreés l'intervention, purger les freins. Se reporter a BR-10, "Purge du circuit de freinage".
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PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BFS0014T
Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de
réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement de test électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaunes.

Précautions relatives au circuit de freinage

o Leliquide de frein recommandé est “DOT 3" ou “DOT 4".

« Ne jamais réutiliser du liquide de frein que I'on a vidangé.

« Veiller a ne pas renverser de liquide de frein sur les parties peintes ; cela pourrait endommager la pein-
ture. Si du liquide de frein est éclaboussé sur des surfaces peintes, laver immédiatement a I'eau.

o Ne jamais utiliser d'huiles minérales, telles que I'essence ou le kéroséne. Elles détruiront les piéces en
caoutchouc du circuit hydraulique.

« Utiliser une clé a écrou évasé pour la dépose et la repose des
tuyaux de frein.

« Lors de larepose, toujours serrer les conduites de frein au cou-
ple spécifié.

« Avant de travailler, éteindre le contact d'allumage et débrancher
les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS ou les
bornes de batterie.

« Polir les surfaces de contact de frein apres la finition ou le rem-
placement des tambours ou rotors, aprés le remplacement des
plaguettes ou des garnitures, ou si la pédale devient molle a trés

Outillage en vente dans le
commerce

basse vitesse. Se reporter a BR-33. "PROCEDURE DE SBRESGC
RODAGE DES FREINS".
ATTENTION:

Nettoyer les freins a l'aide d'un aspirateur pour limiter les risques de troubles de la santé dus a de
la poudre produite par friction.

Précautions a prendre avec la commande de freinage

o Lorsque I'ESP/TCS/ABS est activé, la pédale de frein vibre Iégerement et peut provoquer des bruits
mécaniques. C'est une condition normale.

o Juste apres le démarrage du véhicule suivant la mise sur ON du contact de I'allumage, la pédale de frein
peut vibrer légerement ou des bruits de moteur venant du compartiment moteur peuvent se faire enten-
dre. Il s'agit d'une vérification normale de I'état de fonctionnement du systéme.

« Ladistance d'arrét peut étre supérieure a celle de véhicules sans ABS lorsque le véhicule circule sur une
route accidentée, recouverte de gravier ou enneigée (neige fraiche épaisse).

« Si un défaut est signalé par le témoin d'avertissement d'/ABS ou par d'autres témoins d'avertissement,
obtenir les informations requises aupres du client (quels sont les symptomes, dans quelles conditions sur-
viennent-ils) et localiser les causes possibles avant toute intervention. Outre l'inspection du systeme élec-
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trique, vérifier le fonctionnement de l'assistance de frein, le niveau de liquide de frein et la présence
éventuelle de fuites d'huile.

« Sila combinaison de taille ou de type des pneumatiques est incorrecte, ou si les plaquettes de frein ne
sont pas des pieces d'origine NISSAN, la distance d'arrét ou la stabilité de direction peut s'en trouver
affectée.

« Siune radio, une antenne ou un guide-antenne (avec cablage) se trouve prés du boitier de commande, la
fonction ESP/TCS/ABS peut présenter un défaut ou une erreur.

« Sides piéces du service aprés-vente (par exemple un équipement stéréo, lecteur CD) ont été reposées,
vérifier que les faisceaux électriques ne présentent pas de cébles pincés, non reliés ou mal raccordés.
Précautions relatives au systeme CAN —

POUR INSPECTION

« Ne pas mettre les bornes a mesurer sous une tension de 7,0 V ou plus.

« Utiliser le testeur avec une tension inférieure ou égale a 7,0V au niveau de sa borne ouverte.

« Avant de vérifier le faisceau, positionner le contact d'allumage sur OFF, débrancher la borne négative de
la batterie.

POUR LA REPARATION DES FAISCEAUX

o Souder les piéces réparées et les envelopper de bande adhé-
sive. [L'effilochage du cable torsadé ne doit pas étre supérieur a
110 mm]

BON : soudé et recouvert de bande adhésive .. .

PKIAO306E

o Ne pas effectuer de raccords de cables dérivés pour les piéces
réparées. (Le cable épissé se sépare et les caractéristiques du

cable torsadé sont perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

PKIA0307E
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PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

BFS0014X

Nom de l'outil

Description

1. Adaptateur pour écrou évasé
a: 10 mm
2. Clé dynamométrique

S-NT360

Dépose et repose de chaque conduite
de frein

Manometre du liquide de frein

S-NT151

Mesure de la pression du liquide de
frein
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

[ESP/TCS/ABS]
ENTRETIEN SUR LE VEHICULE PFP:00000
Réglage de la position neutre du capteur d'angle de bragquage

o Aprés la dépose/repose ou le remplacement du boitier de commande ESP/TCS/ABS, du capteur d'angle
de braquage, de composants de la direction, de composants de suspension et de pneumatiques ou apres
le réglage de l'alignement des roues, veiller a régler la position neutre du capteur d'angle de braquage
avant de mettre le véhicule en marche.

PRECAUTION:
Pour régler la position neutre du capteur d'angle de braquage, utiliser CONSULT-II.
(Le réglage ne peut pas étre réalisé autrement qu'avec CONSULT-II.)

1. Arréter le véhicule avec les roues avant dans la position rectiligne.

2. Brancher le connecteur de liaison de données CONSULT-Il au

véhicule et mettre le contact d'allumage sur ON (sans démarrer
le moteur).

3. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN).

NISSAN

CONSULT -l

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

4. Appuyer dans l'ordre sur “ABS”, “SUPPORT DE TRAVAIL"
et “REGLAGE CAP ANGLE DE BRAQ” sur I'écran de CON-
SULT-I. MOTEUR

T/A

SELECTION SYST DIAG

AIRBAG

ABS

PBR385C

SELECT MODE DIAG
SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DES DONNEES

TEST ACTIF

TEST FONCTION

NUMERO DE PIECE ECU

SFIA0365E
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10.

11.

Appuyer sur “START”.

PRECAUTION:
Ne pas toucher le volant de direction pendant le réglage du
capteur d'angle de braquage.

Appuyer sur “FIN” au bout de 10 secondes environ. (Au bout
d'environ 60 secondes, il s'arréte automatiquement.)

Mettre le contact d'allumage sur OFF, puis a nouveau sur ON.
PRECAUTION:

Vérifier si I'opération indiquée ci-dessus a bien été réalisée.
Démarrer le véhicule avec les roues avant dans la position recti-
ligne puis l'arréter.

Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES*®, “SIGNAUX ENT
BOIT CONTR” sur I'écran CONSULT-Il. Ensuite vérifier que

“SIG ANGLE BRAQ" se trouve entre 0+£2,5 degré. Si la valeur
est supérieure a la spécification, répéter les étapes 1 a 5.

Effacer la mémoire du boitier de commande ESP/TCS/ABS et
de 'ECM.

Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.

BRC-49

. SELECT ELEMENT TRAV.
REGLAGE DU CAPTEUR
DE BRAQUAGE

SFIA0370E

REGLAGE DU CAPTEUR
DE BRAQUAGE

APPUYER SUR "START”
APRES S’ETRE ASSURE
QUE LE VOLANT SOIT EN
POSITION NEUTRE EN -
CONDUITE RECTILIGNE.

DEPART

SFIA0371E

.11 SELECT MODE DIAG:

SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DES DONNEES

TEST ACTIF

TEST FONCTION

NUMERO DE PIECE ECU

SFIA0365E
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[ESP/TCS/IABS]
GENERALITES PFP:00000
Mode sans échec

SYSTEME ABS

Si un défaut survient dans le systéme, le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le
témoin lumineux de patinage sur les instruments combinés s'allument. Simultanément, les dispositifs ESP/
TCS/ABS et EBD passent en mode dégradé de sécurité selon le schéma ci-dessous.

1. Seul I'EBD fonctionne. Le méme état que celui des modéles sans ESP/TCS/ABS

2. Les systémes ESP/TCS/ABS et EBD ne fonctionnent pas. Seul les freins normaux fonctionnent sur les 4
roues.

NOTE:

Dans I'étape 1 indiquée ci-avant, l'autodiagnostic est effectué lorsque le contact d'allumage est positionné sur

ON et lorsque le véhicule démarre. Comme d'habitude, un bruit d'autodiagnostic d'ABS peut se faire entendre.

SYSTEME ESP/TCS

Si un défaut survient dans le dispositif électrique, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de pati-
nage sur les instruments combinés s'allument. Dans cette condition, le systeme ESP/TCS est désactivé et il
devient similaire a celui des modeéles sans ESP/TCS. L'ABS est toutefois commandé normalement.

Si un défaut de fonctionnement survient dans le systéme de commande de papillon, la commande ESP/TCS
ne fonctionne pas. Seule la commande d'ABS fonctionne normalement.

PRECAUTION:
Si le mode sans échec est activé, effectuer I'autodiagnostic pour le systeme de commande ESP/TCS/
ABS.

Circuit hydraulique
SEC- 462 Assistance de frein

:::::

[C)10,8-15,7
(1,1-1,6)

H 10,8 - 15,7 Actionneur

(1,1-1,6)

: Conduite de frein

: Flexible de frein

: Boulon de raccord 16,7 -19,6 (1,7 -1,9)

: Ecrou évasé 14,8 -176 (1,5-1,7)

: Nem (kg-m) SFIA0431E

PRECAUTION:

o Lors delarepose, vérifier I'absence de torsion et de fracture.

. S'assurer qu'il n'y a pas d'interférence avec d'autres pieces lorsque le volant est tourné dans le
sens des aiguilles d'une montre ou dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

o Latuyauterie de freinage est un élément de sécurité important. Si une fuite de liquide de frein est
détectée, toujours démonter et remplacer par une tuyauterie neuve si nécessaire.

Fonctions de I'ABS

1. En cas de freinage brusque ou de freinage sur route glissante (verglas), les fonctions de I'ABS évitent aux
roues de se bloquer, améliorent la stabilité en cas de freinage brusque et permettent d'éviter efficacement
des obstacles par un mouvement du volant grace au captage de la vitesse des 4 roues et a la commande
de la pression du liquide de frein sur les 4 roues.

2. L'EBD est intégré au systeme ESP/TCS/ABS.

Gomf{|
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GENERALITES
[ESP/TCS/ABS]

PRECAUTION:
« Lorsque I'ABS est activé, la pédale de frein vibre légerement et peut étre a l'origine de bruits
mécaniques. C'est une condition normale.

o Lors du démarrage du moteur, ou juste aprés mise sur ON du contact de I'allumage, la pédale de
frein peut vibrer Iégérement ou des bruits de moteur venant du compartiment moteur peuvent se
faire entendre. Il s'agit d'une vérification normale de I'état de fonctionnement du systéme.

« Ladistance d'arrét peut étre supérieure a celle de véhicules sans ABS lorsque le véhicule circule
sur une route accidentée, recouverte de gravier ou enneigée (neige fraiche épaisse).

Fonctions du TCS

1. Avec les signaux de capteur de roue des 4 roues, le boitier de commande ESP/TCS/ABS détecte le pati-
nage de la roue. Lorsqu'une roue patine, le boitier de commande agit sur la pression de liquide de frein de
la roue qui patine et coupe l'alimentation du moteur. Il ferme également le clapet de papillon pour réduire
le couple moteur. De plus, la position du papillon est commandée suivant le couple moteur approprié.

2. Siune roue patine, le systtme TCS fonctionne comme le systeme LSD (différentiel a glissement limité),
par application de la pression du liquide de frein a la roue qui patine.

3. Lorsque le TCS fonctionne, le systéeme informe le conducteur de son fonctionnement par le clignotement
du témoin lumineux de patinage. BRC

PRECAUTION:
« Lorsque le TCS est activé, la carrosserie et la pédale de frein vibrent Iégérement et des bruits
mécaniques peuvent étre entendus. C'est une condition normale.

. En fonction du type de circonstances routieres, le conducteur peut ressentir un manque de puis-
sance. Ceci n'est pas anormal puisque le systeme TCS accorde la priorité a une traction optimale.

o Lorsque le véhicule circule sur une route dont I'adhérence varie, la rétrogradation ou le relache-
ment total de la pédale d'accélérateur peut momentanément activer le TCS.

Fonctions de I'ESP

1. Le programme de stabilité électronique (Electronic Stability Program) est désigné par I'abréviation ESP.
L'ESP est indiqgué comme le VDC (commande dynamique du véhicule) sur I'écran de CONSULT-II.

2. En plus de la fonction ABS/TCS, I'ESP détecte la mesure dans laquelle le conducteur utilise le volant de
direction et actionne les freins grace au capteur d'angle de braquage et au capteur de pression. En utili-
sant l'information de la vitesse de lacet, du capteur G latérale et des capteurs de roue, I'ESP évalue la
condition de conduite (conditions de sous-vireur et de survireur) pour améliorer la stabilité en contrélant
les freins sur la rendement moteur et des 4 roues.

3. Le fonctionnement de I'ESP est indiqué au conducteur par le clignotement du témoin lumineux de pati-
nage.

PRECAUTION:

o Lorsquel'ESP est activé, la carrosserie et la pédale de frein vibrent Iégerement et des bruits méca-
niques peuvent étre entendus. C'est une condition normale.

« Lorsque le véhicule subit les mouvements d'une plaque tournante ou d'un navire, le témoin
d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de patinage peuvent
s'allumer. Dans ce cas, démarrer le moteur lorsque le véhicule se trouve a nouveau sur une sur-
face normale. Il est normal que le témoin ABS, le témoin ESP OFF et le témoin lumineux de pati-
nage s'éteignent apres le redémarrage.

« Sur une pente fortement inclinée, par exemple sur un talus, le témoin d'avertissement d'ABS, le
témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de patinage peuvent s'allumer. Dans ce cas,
démarrer le moteur lorsque le véhicule se trouve a nouveau sur une surface normale. Il est normal
que le témoin ABS, le témoin ESP OFF et le témoin lumineux de patinage s'éteignent apreés le
redémarrage.
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GENERALITES

[ESP/TCS/ABS]

Schéma du systeme

BFS00154
Cable électrique
Canalisation hydraulique
de freins
ECM TCM
Signal de T T Témoin d'avertissement
fonctionnement ( ) ABS
de l'injecteur CAN Boitier de commande _( ) Témoin ESP OFF
ESP/TCS/ABS
Signal de fonctionnement du papillon O Témoin de patinage
Capteur de roue [
avant droite
CAN
Maitre-cylindre - )
" Capteur d'angle de
Moteur de papillon
pap braquage Capteur de roue
arriére droite
I Capteur de vitesse de lacet/G latéral
R
O O O O L Capteur de pression
! I Boite de relais ESP/TCS/ABS
Signal de I'actionneur
I Actionneur ESP/TCS/ABS
Capteur de roue avant gauche Capteur de roue arriére gauche ~
SFIA0432E

BRC-52



COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/IABS]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
cablage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les don-
nées requises.

Boitier de communication CAN
Aller a systéme CAN et chaisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosse-

rie Berline/Break/Hatchback

Essieu 4x2
Moteur QR20DE QG18DE QR20DE YD FoQ
Transmission CVvT TIA T/IM 6 T/M 6

Commande du

. ESP
frein

Systeme ICC x X x x

Systeéme de con-
trole de la pres- x x x x X x x
sion des pneus

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X X X X X X X
TCM (boitier de
commande de X X x x x x

transmission)

Boitier de com-

mande ESP/TCS/ X X X X X X X X X X X X X X
ABS
Prise diagnostic X X X X X X X X X X X X X X
Capteur d'angle
de braquage X X X X X X X X X X X X X X
Boitier de com-
mande d'acces X X X X X X X X X X X X X X
intelligent
Boitier de contrble
de pression des x x x x X x x
pneus
Boitier ICC x X X x
Capteur ICC X X X x
Instruments com-

., X X X X X X X X X X X X X X
binés
Type de communi- | 5p0 op BRC-58 BRC-60 BRC-62 BRC-64 BRC-66 BRC-68

cation CAN
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]
:;)épe de carrosse- Berline/Break/Hatchback
Essieu 4x2
Moteur QR20DE QG18DE QR20DE YD F9Q
Transmission CVT TIA T/M 6 T/IM 6
Co_mmande du ESp
frein
Systeme ICC x X X x
Systeme de con-
tréle de la pres- x X x x x x x
sion des pneus
Boitier de communication CAN
Con-
gulte Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type
1 2 3 4 7 8 11 12 13 14 33 34 37 38
Type de | 9au-
systéme | che
CAN Con-
duite Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type | Type _ _
a 17 18 19 20 23 24 27 28 29 30 41 42
droite

x : s'applique
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COMMUNICATION CAN
[ESP/TCS/ABS]

TYPE 1, TYPE 2/TYPE 17, TYPE 18
Schéma du systeme

« Conduite a gauche (type 1)
CAN H
L 2
al CANL
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM M commande d%c’l?:izg;eg; dgﬁpﬁuge commande contréle Boitier Capteur Instruments
d’ABS/TCS/ données bra gua N d'acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus
SKIA1519E
o Conduite a gauche (type 2)
CAN H
L 4 L 4
/ CAN L /
Boitier de Bottier de
Connecteur Capteur P
ECM TCM Z?Enénl;?nde de liaison d’angle de °°d'3;"32é"§ ¢ B%tcl;er Callgtgur Ir;itxg?:gsts
de données braquage intelli
TCS/ABS intelligent
SKIA1526E
« Conduite a droite (type 17)
L 2 s CANH L 2 L 2 L 2
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TcM Capteur commande Cd? ﬁgggﬁ r contréle de dgiptlguc; e Boitier commande | | Instruments
qlce dABSTCS/| | 50 @800 | | pression | | ¢ &1 IcC d'acces combinés
ESP des pneus aquage intelligent
SKIA1533E
o Conduite a droite (type 18)
CAN H
L 4 L 4 L 4
CAN L
Boftier de - Boitier
oM ToM Capteur commande Conﬂ:ﬁgﬁr de (;ZF;'SIZF B%t('fr de commande Instruments
ICC ESP/TCS/ de données de braquage _d'agces combinés
ABS intelligent
SKIA1540E
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COMMUNICATION CAN
[ESP/TCS/ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
X Instru-

com- com- teur com- | trlede .- Cap-

. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés

trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus

sion)

Signal du régime moteur T R R R R

Signal de position de pédale d'accéléra-

T R R R
teur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de séquence du passage de
vitesse

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal d'affichage de systéeme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A 4|4

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette arriere R T

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation R T

Signal de rotation de poulie primaire R T R

Signal de régime de la poulie d'entraine-
ment secondaire

Signal de fonctionnement ICC R

Signal de contact de frein

Signal de défaut Ml T R

Py

Signal de rapport enclenché T

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Signal de consommation de carburant T

Signal de vitesse du véhicule

—
—| 4| 0| O

Signal de rappel de ceinture de sécurité R

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
dissement moteur
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]
TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede - Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'accés sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/IABS]
TYPE 3, TYPE 4/TYPE 19, TYPE 20
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 3)
CAN H
/ CAN L /
Boitier de Boitier de Boitier
Connecteur Capteur 0
commande L wap commande de contréle Instruments
ECM TCM dABSTCS/| |4 faison de dangle do daccés de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
Conduite a gauche (type 4)
CANH
4
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison ) commande Instruments
ECM TCM d’'ESP/TCS/ de c:)ra; g&i dee d'accés combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
Conduite a droite (type 19)
° ° CAN H Py
CAN L
) Boitier de -
Boitier de Boitier de
Connecteur commande Capteur
ECM TCM ;%"Qgﬁr'gg, de liaison de| de contréle d'angle de codr’nmapde Ir;%tgjg?ﬁgsts
données de pression braquage _gacces
ESP des pneus intelligent
SKIA1534E§
Conduite a droite (type 20)
CANH
4 L 4 L 4
CAN L
Boitier de .
- Connecteur Capteur Boitier de
ECM TcM CI‘EOS”l‘Dr/f_‘I_aggf de liaison d'angle de commande Instruments
de braquage _d'accés combines
ABS donnees quag intelligent
SKIAlSAlE;
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

TCM (bol- |5 tier de Boftier de | Boitier de
tier de N
com- com- Capteur com- contréle Instru-
Signaux ECM mande de mande d'angle de mande de pres- ments
. ESP/TCS/ | braquage d'acces sion des | combinés
transmis- . .
. ABS intelligent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R
teur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T
Signal de fonctionnement d'ABS T
Signal du contact de feux de stop T
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de désembuage de lunette arriére R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T
Signal de régime de la poulie d'entraine- R T
ment secondaire
Signal de défaut Ml T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi-
. T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants R
Signal d'état de contact de porte R
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/IABS]
TYPE 7, TYPE 8/TYPE 23, TYPE 24
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 7)
CAN H
/ CAN L /
Boitier de Boitier de Boitier
Connecteur Capteur 0
commande L wap commande de contréle Instruments
ECM TCM dABSTCS/| |4 faison de dangle do daccés de pression combinés
ESP raquage intelligent des pneus
SKIA1520E
Conduite a gauche (type 8)
CANH
4
CAN L 1
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de
commande de liaison ) commande Instruments
ECM TCM d’'ESP/TCS/ de c:)ra; g&i dee d'accés combinés
ABS données quag intelligent
SKIA1527E
Conduite a droite (type 23)
° ° CAN H Py
CAN L
) Boitier de -
Boitier de Boitier de
Connecteur commande Capteur
ECM TCM ;%"Qgﬁr'gg, de liaison de| de contréle d'angle de codr’nmapde Ir;%tgjg?ﬁgsts
données de pression braquage _gacces
ESP des pneus intelligent
SKIA1534E§
Conduite a droite (type 24)
CANH
4 L 4 L 4
CAN L
Boitier de .
- Connecteur Capteur Boitier de
ECM TcM CI‘EOS”l‘Dr/f_‘I_aggf de liaison d'angle de commande Instruments
de braquage _d'accés combines
ABS donnees quag intelligent
SKIAlSAlE;
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

TCM (boi-
tier de
com-
mande de
transmis-
sion)

Boitier de
com-
mande
ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
com-
mande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle
de pres-
sion des
pneus

Instru-
ments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accéléra-
teur

Signal de fonctionnement du systéeme
ESP

—

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

|| A

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de commande de climatisation

Signal de défaut Ml

Signal de rapport enclenché

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

—| 4| 0| 0

Signal de position de commande d'éclai-
rage

Py

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de commande principale d'ASCD

Signal de vitesse de croisiere de com-
mande automatique de vitesse

Signal de régime de l'arbre de sortie

Signal de pression des pneus
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COMMUNICATION CAN
[ESP/TCS/ABS]

TYPE 11, TYPE 12/TYPE 27, TYPE 28
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 11)

CANH
L 4
/ CAN L /
Boitier de Connecteur Capteur Boitier de Boitifer -
ECM commande de liaison de d'angle de °°'T‘maf‘de control_e de Boitier ICC Capteur ICC Instruments
ESP/TCS/ données braquage d'acces pression combinés
ABS intelligent des pneus
MKIB1047E
o Conduite a gauche (type 12)
CAN H
CAN L /'
Boitier de Connecteur Caot Boitier de
commande ecteu h apteur commande Boitier Capteur Instruments
ECM de liaison d’angle de A~ L
ESP/TCS/ de d " b d’'acces ICC ICC combinés
ABS € donnees raquage intelligent
PKIA1329E
« Conduite a droite (type 27)
CAN H
4 L 4 L 4 CANL 4
Boitier de Boitier de Capteur Boitier de
ECM Capteur ICC commande Connecteur dg contréle de dangle de Boitier d'lCC commande Instruments
d'ABS/TCS/ liaison de pression des braquage d'acces combinés
ESP donnees pneus intelligent
MKIB1048E
« Conduite a droite (type 28)
° CAN H
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM Capteur commande Boitier Cdoenlr;zicstg:r d’Ciptleu(; commande Instruments
ICC ESP/TCS/ Icc de donné ba gle de d'acces combinés
ABS e données raquage intelligent
PKIA1330E
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COMMUNICATION CAN
[ESP/TCS/ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Boitier Boitier Boitier
de com- | Capteur | de com- | de con- Instru-
mande d'angle mande tréle de Boitier Capteur ments
ESP/ de bra- d'acces | pression ICC ICC combi-
TCS/ gquage intelli- des nés
ABS gent pneus

Signaux ECM

Signal du régime moteur T R R R

Signal de position de pédale d'accélé-

T R R
rateur

Signal de position de papillon fermé

Signal de direction ICC

Signal de contact de frein de station-
nement

Signal d'affichage de systéme ICC T R

Signal de capteur ICC R T

Signal de fonctionnement du systeme
ESP

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du contact de feux de stop

Signal du capteur d'angle de braquage

||| 4|

Signal du capteur de vitesse du volant

Signal de désembuage de lunette
arriere

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Py
—

Signal de commande de climatisation

Signal de fonctionnement ICC

Signal de contact de frein

- 0| 0| D

Signal de défaut Ml

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

_|
Py
Py

Signal de consommation de carburant T R

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants T R

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/IABS]
TYPE 13, TYPE 14/TYPE 29, TYPE 30
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 13)
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unidad de Unidad de
ECM control del de de angulos " Icopt'(rol cont_rgl de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la .et SIIS eTa presion de instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos|
SKIA1524E
Conduite a gauche (type 14)
CAN H
CAN L —
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen ﬂgggﬁ ' dgipt Uc:e commande Instruments
d'ESP/ de données oo gua . d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
Conduite a droite (type 29)
° Py CAN H °
CAN L
Boitier de . Boitier de
d A?ESS/-IP-CS/ de données de pression braguage ign:lﬁ(:és t combinés
des pneus gen
SKIA1538E
Conduite a droite (type 30)
CAN H *
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande diol?;}gg:fg; dgiptuc;e commande Instruments
d'ESP/ données bra gua o d’acces combinés
TCS/ABS quag intelligent
SKIA1545E
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
commande
d'acces
intelligent

Boitier de
controle de
pression
des pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accélérateur

Signal de fonctionnement du systeme ESP

Signal de fonctionnement du TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

O D O 4| H

Signal du capteur d'angle de braquage

0| | |4

Signal de désembuage de lunette arriere

Signal du contact de ventilateur du chauf-
fage

Signal de commande de climatisation

Signal de défaut Ml

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

| OV A 4] " DO

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus

BRC-65




COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]
TYPE 33, TYPE 34/TYPE 41, TYPE 42
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 33)
CAN H °
CAN L
rosoos]  [Greanr | [somor | [TeEE] [
ECM control del de de angulos del sistema resion de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligente P |Ios instrumentos
dat di i6
ABS atos receton de apertura neumaticos
SKIA1524E
Conduite a gauche (type 34)
CANH
CAN L 1
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur
cou oo g o copmance novmens
TCSIABS de données braquage intelligent
SKIA1531E
Conduite a droite (type 41)
° Py CAN H °
CAN L
Boitier de - Boitier de
Connecteur Boitier de Capteur
ECM g‘z\ggﬁ"é’g, de liaison contréle d'angle de co dmmagde "L%t;’g?ﬁgsts
ESP de données de pression braguage . aﬁC s
des pneus intelligent
SKIA1538E
Conduite a droite (type 42)
CAN H *
CAN L
ch())r:Ini;gge Connecteur Capteur c%ﬁzt:we;r?dee Instruments
ECM d'ESP/ de ||a|sgn de dangle de d’acces combinés
TCSIABS données braquage intelligent
SKIA1545E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
commande
d'acceés intel-
ligent

Boitier de
controle de
pression des
pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accélé-
rateur

R

Signal de capteur d'angle de braquage

Signal de commande de climatisation

Signal de défaut Ml

Signal de témoin de préchauffage

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus

Témoin d'engagement de commande
automatique de vitesse ASCD (SET)

Signal de témoin ASCD CRUISE
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[ESP/TCS/IABS]
TYPE 37/TYPE 38
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 37)
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unidad de Unidad de
ECM control del de de angulos " (I:opt:ol cont_rQI de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la © SIIS ema presion de instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos
SKIA1524E
o Conduite a gauche (type 38)
CAN H
CAN L 1
Boitier de Boitier de
ECM commande Cd?ﬂzggﬁ ' dgipfzuée commande Instruments
d'ESP/ de données Do d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier de Capteur Boitier de Boitier de
Signaux ECM commande d'anple de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua o d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS R
Signal de fonctionnement d'ABS R
Signal de capteur d'angle de braquage T
Signal de défaut Ml T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule =
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants R
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[ESP/TCS/ABS]
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de pression des pneus T
Témoin d'engagement de commande T R
automatique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Comment exécuter les diagnostics des défauts pour effectuer une réparation
rapide et précise
INTRODUCTION

L'élément le plus important pour la réalisation d'un diagnostic de défaut est la maitrise des différents sys-

téemes du véhicule (commande et mécanismes).

Il importe également de bien cerner les plaintes du client avant
toute vérification.

Reproduire d'abord le symptéme et bien le comprendre.
S'informer attentivement des plaintes du client. Dans certains
cas, il conviendra de conduire le véhicule en compagnie du
client pour vérifier les symptémes.

PRECAUTION:

Les clients ne sont pas des professionnels. Il est dangereux
de conclure trop rapidement “le client veut peut-étre dire
gue...,” ou “le client veut peut-étre parler de ce symptome-
ci”.

Il est essentiel de vérifier les symptdmes dés leur apparition afin
de remédier complétement au défaut.

Dans le cas de défauts intermittents, il convient de reproduire le
symptdme sur la base des propos du client et d'exemples précé-
dents. Ne pas procéder a une inspection sur une base ad hoc.
La plupart des défauts intermittents sont causés par des mau-
vais contacts. Dans ce cas, il conviendra de remuer le faisceau
ou le connecteur suspect a la main. Lorsque les réparations
sont effectuées sans essai sur route, rien ne peut confirmer que
la réparation a été effectuée correctement.

Une fois le diagnostic effectué, procéder a |"“effacement de la
mémoire”. Se reporter a BRC-87, "Fonctions de CONSULT-II".

PFP:00004

BFS00157

SEF234G

SEF233G

Dans le cas d'un défaut intermittent, remuer le faisceau ou le connecteur du faisceau a la main pour véri-

fier s'il y a un mauvais contact ou un circuit ouvert défectueux.

Toujours lire la section GI” GI-3, "PRECAUTIONS" afin de connaitre les instructions générales et les pré-

cautions élémentaires.

BRC-70



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ESP/TCS/ABS]

PROCEDURE DE TRAVAIL

Début de l'inspection
Localiser 'emplacement du défaut (a I'aide de la fiche de
diagnostic)

Confirmer PRECAUTIONS et 'lPour un diagnostic correct
et rapide,

INSPECTION 1 PRELIMINAIRE INSPECTION 2 PRELIMINAIRE
de la procédure d'inspection de de la procédure d'inspection de

INSPECTION 3 PRELIMINAIRE
de la procédure d'inspection de
base base

base

Le témoin d'avertissement ABS, le témoin
de patinage ou le témoin de désactivation
s'allumentils ?

oul

Veérifier le connecteur de faisceau entre le NON
L’écran de CONSULT-| affiche-t-il ABS ? NON boitier de commande ESP/TCS/ABS et le
connecteur de liaison de données.
Oul
Effectuer les procédures d’autodiagnostic. Effectuer la procédure d’autodiagnostic

pour détecter le symptéme.

MAUVAIS
Vérifier ou réparer la piéce défectueuse.
MAUVAIS
Effacer les résultats de I'autodiagnostic, puis conduire le véhicule pendant Confirmer pour détecter le symptéme
plus d’'une minute & une vitesse minimum de 30 km/h.
BON BON
Effectuer a nouveau les procédures d'autodiagnostic.
Fin de l'inspection
SFIA0792E
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[ESP/TCS/ABS]
PRENDRE CONNAISSANCE DES PLAINTES
o Les plaintes concernant un défaut peuvent varier d'une per-
sonne a l'autre. Il est essentiel de bien cerner les plaintes du POINTS CLES
client.
« Demander au client quels sont les symptdmes et quelles sont quol Modele du véhicule
les conditions dans lesquelles ils se présentent. Utiliser ces QUAND Date, fréquence
informations pour reproduire le symptdme pendant la conduite oy w Elatdes foutes
in p p ymp p . COMMENT...  Etatde
« Il est également important d'utiliser la fiche de diagnostic afin de fonctionnement,
mieux cerner le type de probléme rencontré par le client. conditions
climatiques,
symptémes
SBR339B
EXEMPLE DE FICHE DE DIAGNOSTIC
Nom du client M./Mme. Modeéle et année VIN
Moteur # Modeéle de transmission Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en circulation

Symptémes

[ Bruits et vibration (du compartiment
moteur)

[ Bruits et vibration (de I'essieu)

O Témoin d’avertissement/témoin lumineux| I Action ferme de la pédale
Action de la pédale avec un
coup fort

O Le TCS ne fonctionne pas
(les roues arriére patinent a
I'accélération)

[ Le systeme ABS ne O Manque du sens
d'accélération

fonctionne pas (les roues
glissent au freinage).

Etat du moteur

O Au démarrage [ Aprés démarrage

Etat de la route

O Route & faible adhérence (0 Neige [ Gravier [J Autre)

[0 Bosses/ Omiéres

Condition de conduite

[ Plaine accélération

[0 Tenue de route & haute vitesse

[0 vitesse du véhicule : plus de 10 km/h
O Vitesse du véhicule : 10 km/h ou moins
[0 Le véhicule est a l'arrét.

Appliquer les conditions du freinage

O Freinage brusque
O Freinage progressif

Autres conditions

O Fonctionnement du matériel électrique
[ Passage du rapport
[ Autres descriptions
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Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

BFS00158

______ Cable électrique

Canalisation hydraulique de freins Témoin d'avertissement ABS o
.Témoin ESP OFF [Il Commutateur d'arrét ’'ESP

Témoin de patinage

latéral
Assistance de frein

Maitre-cylindre de frein

[E]Actionneur ESP/TCS/ABS /
Bofte de relais ESP/TCS/ABS

Rt

Capteur de roue avant droite

@ Capteur de roue arriére droite

Capteur de roue avant gauche

IE Capteur de vitesse de lacet/G

Boftier de commande
\\ ESP/TCS/ABS
- /
=5 m
H

CConnecteur du capteur,

A \ Amortisseur droit
/
I\
ieiss_y, | )
— (
4V'

Actionneur ESP/TCS/ABS Boitier de capteurs de diagnostic

B

de roue avant gauche Connecteur du capteur de
roue arriere droite
-
VNI
IE‘ [El [El Capteur de vitesse de lacet/G latéral

G Au dessous du Boitier de : II'
siége passager commande ) S
ESP/TCS/ABS Témoin ESP OFF

Témoin
d'avertissement

Témoin de patinage

—

Interrupteur de désactivation ESP

SFIA0433E

BRC-73




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

BFS00159

Schéma
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Schéma de cablage —ESP/TCS/ABS—

BFS0015A

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE B RC_ ES P-O 1
SUR ON OU START
X {> : CONDUITE A GAUCHE
BOITIER A SE REPORTER :
154 108 [PobimLze (s | SEREPORTEF <R : CONDUITE A DROITE
). G {G) : MOTEUR A ESSENCE
1 -
[Le7]| |LEs] *1 8:{L)
R/Y GY 19: B>
Eml *x 3. {>
CONTACT DE 9: B>
FEUX DE STOP
RELACHE ENFONCE
— f
[
R/G :
I—.—I :® E119
B10d): {L> B106
R/G GY
I_l_l BioD - {B> ]
[48] [1]
BLS IG1 BOITIER DE
COMMANDE
ESP/TCS/ABS
LBL EsP OFr_ 8109
Lac] L]
B103) : (L
Y/G LR
B104 80D : <R
*2
LI—| 117 L'“'@
Y/B L/R ) <>
' — /G W VERS
LT-ILL
Y/B L/R R/G
] [l =1
CONTACT DE
NIVEAU DE INTERRUPTEUR DE
BAS |LIQUIDE DE MARCHE ECLAI- | DESACTIVATION ESP
FREINS RAGE Gie)
HAUT T ARRET T
B B B
I I I —B*VERS
B L._| = ™1 [ | LT-ILL
B B B B B B B
L RN n
= On@ =@
<D = 4 = X
58) <Ry (i M16 M70
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
... 112 123 134 1‘; 156 167 =18|19 270281 292;2 ;l (M2) , (Eite) -BOITIER A FUSIBLES-
] BOITE DE RACCORDS (J/B)
1]2 3 1]2]3 4]5]6]7 1[2]s]==a]4]5]6]7
6]7]8]0]10 AE 10|11i12|13141516 E\1A117 AR EHRBEDRER "g:qg
|61]62]63|64|65)66]67]68]69]70] 717217 3] 74]75]76]77] 78] 70 80] 81| 82]83]84] 85]86]87]8s]
|29 30|31 |32 ]33] 34 ||35]36]37]|38]39}40}41]42]43]44 |45 |46 }47J4s]l 49 | 50 | 51 | 52 | 53] 54 | 55 | B109
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BRC-ESP-02
CAPTEUR D'ANGLE DE

LACET/G LATERALE : AVEC MOTEUR YD93kW

)
SORTE  REFE- SORTIE : AVEC MOTEUR YD93KW
GND 12V DRS RENGE BITE BS %1 1
W/R OR LG/B LW Y/B PU/W v 2.
| @
W/R OR LG/B uw Y/B PUMW
[Teoll [eal o]l Zs]l [zl [ml
YGND YIGA YAW GYAW YD AY
BOITIER DE
COMMANDE
ESP/TCS/ABS
FLSS FLSP FRSS FRSP RLSS RLSP RRSS RRSP
B/W L w B wiL ORIL LG Y
B/W L w B wiL OR/L LG Y
|| 1L i2 ||—|* | ||—|* | cAPTEUR ||—|* | ||—|* | cAPTEUR
I CAPTEUR CAPTEUR 121 2l 5E ROUE 1 2 BE ROUE
DE ROUE DE ROUE ARRIERE ARRIERE
AVANT AVANT GAUCHE DROITE
GAUCHE DER;)ITE . .
CD : &2 : >
0B = N B0k e,
=2 JEDEEEDELRY =) =)

[

|61]62]63|64|65)66]67]68]69]70] 7172173 74]75]76]77] 78] 70 80] 81| 82]83]84] 85] 86|87 s8]
|29 30|31 |32 ]33] 34 ||35]36]37]|38]39}40}41]42]43]44 |45 |46 }47J4s]l 49 | 50 | 51 | 52 | 53] 54 | 55 | B109
[1 1213141516 lI7]8]slioli1li2li3]14]15]16]17]18]19]e0f21]l22 [ 23 [ 24 | 25 [ 26 | 27 | 28 | B

MFWAO0072E

BRC-76



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
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BRC-ESP-03
BATT.ERIE <YE) : AVEC MOTEURS YD, F9Q
) SEREPORTER XY :sAUF {YB>
A PG-POWER.
30A 50A
]
L WL
o= so > 15557

.
PAGE
ﬁ) O w SUIVANTE

WiL RIL
L1l sl (sl Lol [T E

%)
w
[
@
=<

4 *4
XY Y- BOITE DE RELAIS
ESP/TCS/ABS
& @ ® @ :
o RELAIS O[] |rReELAIS (ED R,
g / D'ACTION- MOTEUR
NEUR ? D
l@
SB Y G/W R/B
I_l_l I_l_l_ E117 _I_l_l
7 2 3 1
2 N
Y G/W R/B
2] il [ ol
UR SR MR um BOITIER DE
COMMANDE
ESP/TCS/ABS
GND 1 GND 2
I22]] ]

|

a0 Il A * | [ME=s]s]7
1 [——1

IED ED  (Gs 7/ Eé’f; ! E7
1

HEEDED

©
©
=

|
E118 2SI N 41516171 =5
W

BR
|61]62]63|64|65)66]67]68]69]70]71)72)73)74]75]76]77] 78] 70 80] 81| 82]83]84]85]86]87] 8]
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*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS "DISPOSITION DES FAISCEAUX", SECTION PG.
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BRC-ESP-04
<{YE) : AVEG MOTEURS YD, F9Q

& saur VB

PAGE PRE-
CEDENTE
O
ACTIONNEUR
ESP/TCS/ABS
(CGDRTS
ED): &Y
CAPTEUR DE MOTEUR
PRESSION
VCC VOUT GND,
<YF; |
|32| || || | N T | 2 3 i E [
G/OR LW  PU WL RG WR B
BR LW PU WL RG WR B
— —
'IHHl'"ll'"ll'"ll - =
G/OR P/L E61
I_I_H_I_I BR LW PU WL RG WR
B104 [16]
G/OR P/L
BR LW PU WL RG WR
er er [oell 51 [l o7 [l [l ool e
PSP PS PSGND FL FL RL RL FR FR RR RR SRC2 SRC1 SMC2 SMCT BOITIER DE
MV-EV MV-AV MV-EV MV-AV MV-EV MV-AV MV-EV COMMANDE
ESP/TCS/ABS
B109

1 1 n n
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1 1
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. *126: KLY 6 44: <D BRC-ESP-05
R I MAGE 13: CBD 31: (B> = :LIGNE DE DONNEES
BOITIER x224: (LD *794:<G> <L :CONDUITE A GAUCHE
toa |BLES ' [SE REPORTER 11: B> E11- <R : CONDUITE A DROITE
" a5 o o5: 7p <& :MOTEUR A ESSENCE
2] 22 <> 1 {Y9) : AVEG MOTEUR YD93kW
v 4 vt 25 D> *8 85 <& Y1) : AVEGC MOTEUR YD100kW
{F9) : AVEC MOTEUR F9Q
Gl 12: By  Et0: &>
wa: D <D
30: (B> 9:
ECM
G2 : {&>
INSTRUMENTS
gsp |COMBINES F11d) :
ABS stP OFF ; CAN-H  CAN-L : D
|*7| I*BI .
BOITIER DE COMMANDE I—.—I I—.—I Es):
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BRI ER| EMESMER H \
REp
B B B L R
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] ] ESP/TCS/ABS
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BOITIER DE
COMMANDE
ESP/TCS/ABS
PKB TS B109
L 2]
PU/R LG
||. ............................................. ||
PU/R LG
LG
| 7 | CONNECTEUR
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DONNEES
> : CONDUITE A GAUCHE
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CONTACT DE *2 12: L
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RELACHE
16]15]14]13]12]11]10] 9 1]2[3]4]5]|6[=]7]8]9o]10[11 1]2[=]3]4]5
sl7161514]13]2]1 MV:IO 12[13]14]15]16[17]18]19]20]21]22] 23] 24 Mv?/7 6[718]altof11]12
|61]62]63]64]65|66]67|68|69]70]71[72] 73] 74| 75|76 77| 78] 79] 808 1]82] 83[84]85] 86 |8 7]88]
129130 |31 323334 |]35[36]37]38]39]40]41]42[43]44]4546]47|48]] 49 [ 50 | 51 | 52 | 53 | 54 | 55 ] B109
1121314156 [[7]8]9[to]t1]12]13]14[t5]16]17]18]19[20]21[[22 |23 |24 | 25 [ 26 [27 [28 | B

BRC-80

MFWAOQ007E



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ESP/TCS/ABS]

Caractéristiques des signaux entrée/sortie du boitier de commande
CARACTERISTIQUES A L'AIDE D'UN TESTEUR DE CIRCUIT ET D'UN OSCILLOSCOPE
PRECAUTION:

Brancher les connecteurs pour l'actionneur et le boitier de commande ESP/TCS/ABS et tourner le
contact d'allumage sur ON.

BFS0015B

Boitier de commande d’ABS/TCS/ESP

[61] Jeq| 67]68[69[70 zefz7lzelzolso] [ [ [T T 1 1 11
[2o] | [ 1 4] Jes 40 44] J46] [ag[J49]50] [52][53]54]55]
[1]2]3]4]5]e]l7][s] [1oft1]r213[14]1s[1e] [18] Jeo] [| | | J25]26] [28]

MFIBO014E

Borne de (Référence) Véri-
mesure Point de mesure Valeur standard (note 1) fier S|, les élements
présentent un
+ - défaut
1 Alimentation électrique Contact d'allumage : ON Tension de la batterie (env. 12V)
Relais de moteur o )
d'actionneur, alimenta- (_:erl(let (?)allmer(;ta-
tion électrique du relais , . . . tion du bottier de
2 d'actionneur et alimenta- Contact d'allumage : ON Tension de la batterie (env. 12V) | ommande
tion électrique du cap-
teur d'angle de braquage
Moteur d'actionneur en cours
d'entrainement Env. 0V )
Relais de moteur (mode “Test actif’ avec CON- ' Moteur d'action-
7 B SULT-II) neur, relais de
d'actionneur R
q g moteur et circuit
Moteur d'actionneur pendant . .
Masse que le moteur est arrété Tension de la batterie (env. 12V)
— de car- - -
rosse- Lorsque le relais d'actionneur
rie est actif Env.0V
(le moteur tourne) ] )
R - - Relais d'action-
36 Relais d'actionneur Lorsque le relais d'actionneur neur et circuit
est inactif . Tension de la batterie (env. 12V)
(mode sans échec, le moteur
démarre.)
Lorsque le relais d'actionneur
est actif Tension de la batterie (env. 12V)
. (le moteur tourne) Circuit de controle
Contr6le du moteur - - -
20 d'actionneur Lorsque le relais d'actionneur du moteur d'action-
i i neur
est inactif ] Env. 0V
(mode sans échec, le moteur
démarre.)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/IABS]
Borne de (Référence) Véri-
mesure Point de mesure Valeur standard (note 1) fier SI, les elements
présentent un
+ - défaut
Electrovanne de sortie
3 de la roue avant gauche
est affiché.
Electrovanne de sortie
4 de la roue arriere gau-
che.
Electrovanne d'entrée de | Electrovanne activée
5 la roue avant gauche. (En mode “test actif’ de CON- | Env. 0V
Masse - SULT-II) ou relais d'actionneur
6 | g Electrovanne d'entrée de | inactif (en mode sans échec) | .
e car- | |a roue arriére gauche. E (_actrovanne et cir-
——— rosse- > . cuit
rie Electrovanne de sortie Lorsque I'électrovanne est inac-
25 de la roue arriére gau- tive et que le relais d'actionneur
che. est actif (lorsque le contact Tension de la batterie (env. 12V)
— d'allumage est sur ON)
Electrovanne d'entrée de
26 .
la roue avant droite.
53 Electrovanne d'entrée de
la roue arriére gauche.
Electrovanne de sortie
55 .
de la roue avant droite.
Electrovanne 1 de bas-
49 culement d'ESP c6té pri- | orsque I'électrovanne de bas-
maire culement est active (en mode
Electrovanne 1 de bas- | ‘testactif” de CONSULT-II)
50 | Masse | culement d'ESP coté Ou lorsque le relais d'actionneur
de car- | secondaire est inactif (en mode sans échec) | Env. 0 V Electrovanne et ir-
:i%sse- Electrovanne 2 de bas- | | orsque I'¢lectrovanne de bas- cuit de sélection
52 culemen_t d'ESP cote culement est inactive et que le | Tension de la batterie (env. 12V)
secondaire relais d'actionneur est actif (lors-
Electrovanne 2 de bas- que le contact d'allumage est
54 culement d'ESP c6té pri- | Sur ON)
maire
8 10 Capteur de roue avant
gauche
1 | 12 Capteur de roue arriére
droite Roue en cours de rotation (envi- | Impulsion générée Capteur de roue et
Capteur de roue arriere | ron 30 km/h (note 2) : environ 200 Hz circuit
1314 gauche
15 | 16 Capteur de roue avant
droite
Masse Enfoncer la pédale de frein. Tension de la batterie (env. 12V)
ag | decar Signal de feux de stop _ Contact de feux de
rosse- Relacher la pédale de frein. Env.0V stop et circuit
rie
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
Borne de (Référence) Véri-
mesure Point de mesure Valeur standard (note 1) fier SI, les elements
présentent un
+ - défaut
L'interrupteur ESP OFF est
enfonce. Env. 10V Interrupteur
44 Interrupteur ESP OFF - ESP OFF etcir-
Llrlterr’upteur ESP OFF est Env. 12 V cuit
relaché.
)
Y IR
Signal d'entrée/de sortie 1
61 | Masse | de communication CAN | Contact d'allumage : ON 0
de car-| (H) J
>+—t+1ms
r.OSSG- J |
ne PBIA0224J

[ [ [ 1]

Signal d'entrée/de sortie
63 de communication CAN | Contact d'allumage : ON

L

o—a_ln\:lwé
ﬁ

PBIA0223J
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
Borne de (Référence) Véri-
mesure Point de mesure Valeur standard (note 1) fier SI, les elements
présentent un
+ - défaut
67 Contact d'allumage : ON Env. 0 V
Lorsque le contact d'allumage Capteur de pres-
68 Capteur de pression est positionné sur ON et que la | Env. 0,6V . P . p
. ; N sion et circuit
pédale de frein est relachée.
69 Contact d'allumage : ON Env. 0 V
Capteur de vitesse
18 Capteur de G latérale Contact d'allumage : ON Env. 2,5V de lacet/G latérale
et circuit.
34 Contact d'allumage : ON Tension de la batterie (env. 12V)
, Capteur de vitesse
77 Capteur’d angle de lacet/ Contact d'allumage : ON de lacet/G latérale
de G latérale e
et circuit.
Masse
de car- SFIAO150E
—— rosse-
78 | yie Contact d'allumage : ON Env. 2,5V
3V
79 Contact d'allumage : ON '
Capteur d'angle de lacet 2.5V Capteur d angle de
2V lacet et circuit
OV SFIA0151E
80 Contact d'allumage : ON Env. 0 V
Le témoin ESP OFF s'allume ] ]
(note 4) Env.0V Témoin d'avertis-
70 Témoin ESP OFF — — sement ESP OFF
Le temoin ESP OFF s'eteint Tension de la batterie (env. 12V) | €tcircuit
(note 4)
' _ L:’:i guantité dg liquide de frein Tension de la batterie (env. 12V) Contact d av_ertls-
40 Contact d'avertissement | n'est pas suffisante sement de niveau
de niveau de liquide de de liquide de frein
frein. La quantité de liquide de frein Env. 0V et circuit
est suffisante '
(I;/Ieaiz(re_ Signal de frein de sta- Serrer le frein de stationnement. | Tension de la batterie (env. 12V) Contact de frein de
76 tionnement Desserrer le frein de stationne- stationnement et
rosse- Env.0V circuit
rie ment.

(Note 1) : Lorsque la valeur standard est vérifiée a I'aide d'un testeur de circuit pour mesurer la tension, les bornes du connecteur ne doi-
vent pas étre étendues avec force.
(Note 2) : Vérifier la pression du pneumatique en condition normale.
(Note 3) : synchronisation MAR/ARR du témoin ABS

MAR : Lorsque le contact d'allumage est positionné sur ON (avant le démarrage du moteur) ou en cas de détection d'un défaut
ARR : 2 secondes apres le démarrage du moteur (systéme en condition normale)
(Note 4): synchronisation MAR/ARR du témoin lumineux ESP OFF
MAR : Lorsque le contact d'allumage est positionné sur ON (avant le démarrage du moteur) ou en cas de détection d'un défaut, si l'inter-
rupteur ESP OFF est activé.
ARR : 2 secondes apres le démarrage du moteur (systeme en condition normale) et la désactivation de l'interrupteur ESP OFF.
(Note 5) : synchronisation MAR/ARR du témoin de patinage
MAR : Lorsque le contact d'allumage est positionné sur ON (avant le démarrage du moteur) ou en cas de détection d'un défaut
ARR : 2 secondes aprés le démarrage du moteur (systeme en condition normale) et la désactivation de la fonction ESP/TCS.
Clignotement : fonction ESP/TCS activée pendant la conduite.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

CARACTERISTIQUES AVEC CONSULT-II

PRECAUTION:

L'élément affiché correspond aux données calculées par le boitier de commande, il peut donc indiquer
une valeur normale méme si un circuit de sortie (faisceau) est ouvert ou en court-circuit.

Elément de contréle de
données

Contenu

Controle de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal

(Référence) Vérifier siles
éléments présentent un
défaut

CAPTEUR DE ROUE
AV/DR

CAPT AVANT GAU-
CHE

CAP ARR DR

CAP AR/GA

Régime de rotation de
la roue (note 1)

Véhicule arrété

0 [km/h]

En marche

Pratiguement iden-
tique a la valeur
affichée par le
compte-tours
(marge de £10%)

Circuit de capteur de
roue

Pédale d'accélérateur non

Circuit de communication

Etat ouvertifermé de la | enfoncee (contact 0% de boitier de commande
i d'allumage sur ON)

SIG POS ACC coup | Soupape de papilion entre le boitier de com-
(reliée a la pédale Pédale d'accélérateur enfon- mande dESP/TCS/ABS
d'accélérateur) cée (contact d'allumage sur | 0— 100% et 'ECM

ON)
Moteur a l'arrét 0 tr/mn

REGIME MOTEUR

Moteur en marche

Presque en confor-
mité avec l'affi-

Circuit du signal de

SIG ANGLE BRAQ

Moteur tournant chage du régime moteur
compteur de
vitesse
Angle de braquage Roues droites Env. 0 degré

détecté par le capteur

Capteur d'angle de bra-

d'angle de braquage | Direction De - 7204 720° | duage etcircuit

Angle de lacet détecté | Véhicule arrété Env. 0 d/s Caoteur d'anale de lacet
CAP ANG LAC par le détecteur preur g

d'angle de lacet En marche —70a70d/s et circuit

Accélération transver- | Véhicule arrété Env. 0 m/s2

CAPTEUR-G LAT

sale détectée par le
capteur de G latérale

En marche

— 24,3 3 24,1m/s?

Capteur de G latérale et
circuit

Avec le contact d'allumage

b on de liauide d sur ON et la pédale de frein Env. 0 bar
ression de liquide de | |gjachée. .
CAPTEUR PRES frein détectée par le Capteur de pression et
capteur de pression Avec le contact d'allumage circuit
sur ON et la pédale de frein — 40 a 300bar
relachée.
Tension de la batterie Circuit d'alimentation
fournie au boftier de électrique du bottier de
TENSION BATTERIE commande ESP/TCS/ Contact d'allumage sur ON 10-16V commande ESP/TCS/
ABS ABS et circuit de mise a
la masse
RELAIS MOTEUR Relais moteur ABS non activé ARR Relais de moteur et cir-
Etat MAR/ARR ABS activé ON cuit
Contact d'allumage sur ON et ARR
RLS ACTIONNEUR Relais d'actionneur vehicule arréte. Relais d'actionneur et cir-
Etat MAR/ARR Moteur en marche et véhicule | | cuit
arrété.
CNT FEU STOP Etat de fonctionnement | Enfoncer la pédale de frein. ON Circuit de contact de feux
de la pedale de frein Relacher la pédale de frein. ARR de stop
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

Elément de contréle de

données

Contenu

Contr6le de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal

(Référence) Vérifier siles
éléments présentent un
défaut

CNT FREIN STT

Etat de frein de station-
nement

Frein de stationnement activé

ON

Frein de stationnement non
activé

ARR

Circuit de contact de frein
de stationnement

CNT ARRET

CNT ESP OFF
Etat MAR/ARR

Interrupteur ESP OFF activé
(Lorsque le témoin ESP OFF
est allumé.)

ON

Interrupteur

ESP OFF désactiveé
(Lorsque le témoin ESP OFF
est éteint)

ARR

Circuit de l'interrupteur
ESP OFF

TEMOIN ABS

Etat du témoin d'aver-
tissement d'ABS (note
2)

Lorsque le témoin ABS est
allumé.

ON

Lorsque le témoin ABS est
éteint.

ARR

Circuit de témoin d'aver-
tissement d'ABS

LAMPE ARR

Etat du témoin
ESP OFF (note 3)

Lorsque le témoin ESP OFF
est allumé.

ON

Lorsque le témoin ESP OFF
est éteint.

ARR

Circuit du témoin
ESP OFF

TEMOIN DE PATI-
NAGE

Etat du témoin lumi-
neux de patinage
(remarque 4)

Lorsque le témoin lumineux de
patinage est allumé

ON

Lorsque le témoin lumineux
SLIP est éteint.

ARR

Circuit du témoin lumi-
neux de patinage

SOL AV/GA INT
SOL AV/GA EXT
SOL AV/DR INT
SOL AV/DR EXT
SOL AR/GA INT
SOL ARR/GA EXT
SOL AR/DR INT
SOL AR/DR EXT

Fonctionnement de
|'électrovanne

L'actionneur (électrovanne)
est activé (“Test actif "avec
CONSULT-II) ou le relais
d'actionneur est désactivé (en
mode sans échec).

ON

Lorsque I'actionneur (électro-
vanne) n'est pas activé et que
le relais d'actionneur est activé
(contact d'allumage sur ON).

ARR

Electrovanne et circuit

USV [AV. - ARR.G]
USV [AV G-AR D]
HSV [AV -ARR GA ]

HSV [AV GA -ARR DR

]

Etat de I'électrovanne
de sélection ESP

Lorsque I'actionneur (électro-
vanne de basculement) est
actif ("test actif” avec CON-
SULT-II) ou le relais d'action-
neur est inactif (en mode sans
échec).

ON

Lorsque I'actionneur (électro-
vanne de basculement) est
désactivé ou que le relais
d'actionneur est activé (con-
tact d'allumage sur ON).

ARR

Electrovanne et circuit de
sélection

SORTIE VIR

Relais de I'actionneur
activé
(MAR/ARR)

Lorsque le relais d'actionneur
est actif (le moteur tourne).

ON

Lorsque le relais d'actionneur
n'est pas actif (avant le démar-
rage du moteur et en mode
sans échec).

ARR

Relais d'actionneur et cir-
cuit
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[ESP/TCS/IABS]
Contré6le de données o
Elément de controle de — (Référence) Vérifier siles
; Contenu » Valeur de réfe- éléments présentent un
données Condition rence en fonction- défaut
nement normal
Lorsque le moteur d'action-
neur et le relais moteur sont ON
Etat du moteur actifs ("test actif” avec CON- _
SORTIE M/R d'actionneur et du SULT-II). Moteur d'actionneur,
relais de moteur relais de moteur et circuit
(MAR/ARR) Lorsque le moteur d'action-
neur et le relais de moteur sont | ARR
inactifs.
Lorsque le contact d'avertisse-
g g ment de niveau de liquide de | ON Contact d'avertissement
Etat du contact d'aver- | frein est allumé. . .
CNT NIV LIQ tissement de niveau de de.mve’au c_ie Ilqu|de_ de
liquide de frein. Lorsque le contact d'avertisse- frein, témoin d'avertisse-
ment de niveau de liquide de | ARR ment de frein et circuit.
frein est éteint.
SIG DEF EBD Condition des dysfonctionne- Systeme EBD
SIG DEF ABS Etat du signal de ments ARR Systeme ABS
SIG DEF TCS défaillance du systeme | (Lorsque le systeme est défec- Systeme TCS
SIG DEF VDC tueux) Systeme ESP

(Note 1) : vérifier la pression du pneumatique en condition normale.

(Note 2) : synchronisation MAR/ARR du témoin ABS

MAR : environ 0,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage ou lorsqu'un défaut est détecté.

ARR : environ 0,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systéme est en état de fonctionnement normal).
(Note 3) : synchronisation MAR/ARR du témoin ESP OFF

MAR : environ 0,5 seconde aprées la mise sur ON du contact d'allumage ou lorsqu'un défaut est détecté, le contact ESP OFF est activé.
ARR : environ 0,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systeme est en état de fonctionnement normal) ou
lorsque l'interrupteur ESP OFF est éteint.

(Note 4) : synchronisation MAR/ARR du témoin lumineux de patinage

MAR : environ 0,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage ou lorsqu'un défaut est détecté.

ARR : environ 0,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systeme est en état de fonctionnement normal) ou
lorsque la fonction ESP/TCS n'est pas activée.

Clignotement : fonction ESP/TCS activée pendant la conduite.

Fonctions de CONSULT-II
APPLICATION DES FONCTIONS PRINCIPALES DE CONSULT-Il POUR ESP/TCS/ABS

BFS0015C

Elément Autodiagnostic Controle de données Test actif
Capteurs de roues x x -
Electrovannes X X x
Electrovannes de basculement X x x
Contact de feu de stop x X —
Capteur d'angle de lacet X x x
Capteur de G latérale x X x
Capteur de pression x X x
Capteur d'angle de braquage X X x
Relais d'actionneur x X x
Relais moteur X X x
Témoin d'avertissement ABS - X x
Tension de la batterie X x —
ESP/TCS/ABS C/U x - _
Moteur d'actionneur ESP/TCS/ABS X X X
Communication CAN x x -
Signal du régime moteur - x -
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[ESP/TCS/ABS]

Elément Autodiagnostic

Contr6le de données

Test actif

Interrupteur de désactivation ESP -

X

Témoin de désactivation ESP -

X

X

Témoin lumineux de patinage -

X

X

Angle de papillon -

x : s'applique

—: ne s'applique pas
AUTODIAGNOSTIC
Description

Si un défaut survient dans le systéme, le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le
témoin lumineux de patinage sur les instruments s'allument. Dans ce cas, réaliser I'autodiagnostic de la fagon

suivante :
Procédure
1. Effectuer une BRC-100, "Procédure d'inspection de base", a l'aide des informations fournies par le client
2. Une fois le contact d'allumage placé sur la position d'arrét, rac-
corder CONSULT-Il a la prise diagnostic du véhicule. La prise
diagnostic est située sur la protection de la partie inférieure des
instruments.
3. Démarrer le moteur et rouler a environ 30 km/h pendant environ
1 minute.
4. Apres immobilisation du véhicule, moteur au ralenti, appuyer

successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”,
“RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran de CONSULT-II.

PRECAUTION:

Juste aprés le démarrage du moteur ou la mise sur ON du
contact d'allumage, “ABS” peut ne pas étre affiché al'écran
de sélection de systéeme, méme si “DEPART (VEH BASE
NISSAN)” a été sélectionné. Dans ce cas, effectuer a nou-
veau l'autodiagnostic a partir de I'étape 2 : Si cela n'apparait
pas aprés plusieurs essais, il est possible que le boitier de
commande ESP/TCS/ABS présente un défaut de fonction-
nement. Réparer ou remplacer le boitier de commande.

BRC-88
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

.11 SELECT MODE DIAG:

SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DES DONNEES

TEST ACTIF

TEST FONCTION

NUMERO DE PIECE ECU

SFIA0365E

5. Le résultat de l'autodiagnostic s'affiche. (Si nécessaire, appuyer sur “IMPRIMER” pour imprimer le résultat

de l'autodiagnostic.)

« Lorsque “PAS DE PANNE” est indiqué, vérifier le témoin d'avertissement ABS, le témoin ESP OFF et
le témoin indicateur de patinage. Se reporter a BRC-101, "VERIFICATION PRELIMINAIRE 3 : (VERIFI-

CATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS. DU TEMOIN ESP_OFF ET DU TEMOIN LUMINEUX

DE PATINAGE)".

« Les résultats de l'autodiagnostic de CONSULT-II sont affichés indépendamment du nombre d'occurren-

BRC

ces. Dans certains cas, les plus récents (la valeur d'occurrence est faible) s'affichent.

6. Se reporter au tableau de “Vérification” approprié selon la “Mode de résultats des éléments d'autodia-
gnostic” et réparer ou remplacer si nécessaire.

7. Démarrer le moteur et rouler a environ 30 km/h pendant env. 1 minute.

PRECAUTION:

Vérifier a nouveau afin de s'assurer qu'il ne reste AUCUN DEFAUT sur aucune autre piece.
8. Mettre le contact d'allumage sur OFF pour préparer I'effacement de la mémoire.

9. Démarrer le moteur, puis appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”, “RESULT
AUTODIAG” puis “EFFAC” (en respectant cet ordre) sur I'écran de CONSULT-II pour libérer la mémoire.

PRECAUTION:

En cas de réinitialisation impossible de la mémoire, passer a I'étape 6.

10. Conduire le véhicule a environ 30 km/h et vérifier que le témoin d'avertissement ABS, le témoin lumineux
ESP OFF et le témoin lumineux de patinage restent éteints.

PRECAUTION:

L'interrupteur ESP OFF n'est pas désactivé.

Eléments d'autodiagnostic du mode de résultats

Elément d'autodiagnostic

Condition de détection de défaut

Veérifier l'itinéraire

CAP AV/IGA -1 Le circuit du capteur de roue avant gauche est ouvert.

CAP ARRDR -1 Le circuit de capteur de roue arriere droite est ouvert.

CAP AVYDR -1 Le circuit du capteur de roue avant droite est ouvert.

CAPARGA-1 Le circuit du capteur de roue arriere gauche est ouvert.

CAP AV/GA — 2 L‘e capteur de roue avant GA est en court-circuit ou le signal
d'entrée est anormal.

CAP AR DR — 2 L‘e cagteur de roue arriére DR est en court-circuit ou le signal
d'entrée est anormal.

CAP AV DR — 2 L‘e cagteur de roue avant DR est en court-circuit ou le signal
d'entrée est anormal.

CAP AR GA — 2 Le capteur de roue arriére GA est en court-circuit ou le signal

d'entrée est anormal.

Capteur de roue et cir-
cuit Se reporter a BRC-
102

RELAIS PRINCIPAL

Lors de l'arrét du relais d'actionneur, lorsque le relais d'action-
neur se met sur MARCHE. Ou lorsque le cable de contr6le est en
court-circuit avec la masse.

Lors de I'activation du relais d'actionneur, lorsque le relais
d'actionneur se désactive. Ou lorsque le cable de contrdle est en
circuit ouvert.

Relais d'actionneur et
circuit. Se reporter a
BRC-114
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Elément d'autodiagnostic

Condition de détection de défaut

Veérifier l'itinéraire

CNT FEU STOP

Le circuit du contact de feux de stop est ouvert.

Contact de feux de stop
et circuit. Se reporter a
BRC-116

CIRC CAP PRS

La ligne de signal du capteur de pression est ouverte ou en
court-circuit ou le capteur de pression est défectueux.

Capteur de pression et
circuit. Se reporter a
BRC-105

CIR CAP ANG VOLANT

La position neutre du capteur d'angle de braquage est disloquée
ou le capteur d'angle de braguage est anormal.

Capteur d'angle de bra-
quage et circuit. Se
reporter & BRC-106

CAPTEUR D'ANGLE DE LACET

Le capteur d'angle de lacet est défectueux ou la ligne de signal
du capteur d'angle de lacet est ouverte ou en court-circuit.

Capteur de vitesse de
lacet/d'accélération
transversale. Se repor-
tera BRC-107

SOL ABS INT AV GA

Le circuit de I'électrovanne d'entrée de la roue avant gauche est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS EXT AV/IGA

Le circuit de I'électrovanne de sortie de la roue avant gauche est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS INT ARR/DR

Le circuit de I'électrovanne d'entrée de la roue arriére droite est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS EXT ARR/DR

Le circuit de I'électrovanne de sortie de la roue arriére droite est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS INT AV DR

Le circuit de I'électrovanne d'entrée de la roue avant droite est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS EXT AV DR

Le circuit de I'électrovanne de sortie de la roue avant droite est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS INT ARR GA

Le circuit de I'électrovanne d'entrée de la roue arriére gauche est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

SOL ABS EXT ARR GA

Le circuit de I'électrovanne de sortie de la roue arriere gauche est
ouvert ou en court-circuit ou la ligne de commande est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

Electrovanne et circuit.
Se reporter a BRC-109
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[ESP/TCS/ABS]

Elément d'autodiagnostic

Condition de détection de défaut

Veérifier l'itinéraire

CIRCUIT USV [AVG-ARD]

L'électrovanne de sélection ESP 1 du c6té primaire est ouverte
ou en court-circuit ou le cable de contrdle est en circuit ouvert ou
en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la masse.

CIRCUIT USV [AVD-ARG]

L'électrovanne de sélection ESP 1 du c6té secondaire est
ouverte ou en court-circuit ou le cable de contrdle est en circuit
ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

CIRCUIT HSV [AVG-ARD]

L'électrovanne de sélection ESP 2 du c6té primaire est ouverte
ou en court-circuit ou le cable de contr6le est en circuit ouvert ou
en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la masse.

CIRCUIT HSV [AVD-ARG]

L'électrovanne 2 de sélection ESP du c6té secondaire est
ouverte ou en court-circuit ou le cable de commande est en cir-
cuit ouvert ou en court-circuit avec l'alimentation électrique ou la
masse.

Electrovanne de sélec-
tion ESP et circuit de
sélection. Se reporter a
BRC-109.

MOTEUR POMPE
RLS ACTIONNEUR (remarque)

Lors de I'activation du moteur d'actionneur, lorsque le moteur
d'actionneur se désactive. Ou lorsque le cable de commande
pour le moteur d'actionneur est en circuit ouvert.

Lors de I'arrét du moteur d'actionneur, lorsque le moteur d'action-
neur se met sur MARCHE. Ou lorsque le cable de commande est
en court-circuit avec la masse.

Moteur d'actionneur,
relais de moteur et cir-
cuit. Se reporter a BRC-
112

CAPTEUR ABS
[SIGNAL ANORMAL]

Entrée du capteur de roue défectueux.

Capteur de roue et cir-
cuit Se reporter a BRC-
102

TENSION BATTERIE
[DEFAUT]

La tension de la batterie fournie au boitier de commande ESP/
TCS/ABS est trop basse.

Circuit de tension de bat-
terie du botitier de com-
mande ESP/TCS/

ABS et circuit de mise a
la masse. Se reporter a
BRC-117

SIG CAP ANG VOLANT

La correction de la position neutre du capteur d'angle de bra-
quage n'est pas terminée.

Réglage de la position
neutre du capteur
d'angle de braquage. Se
reporter a BRC-48

CIR COM CAP VOL

Le systeme de communication CAN ou le capteur d'angle de bra-
guage est anormal.

Capteur d'angle de bra-
quage et circuit de com-
munication CAN. Se
reporter a BRC-121

CIRCUIT CAP-G LAT

Le capteur de G latérale est anormal ou la ligne du signal du cap-
teur de G latérale est ouvert ou en court-circuit.

Capteur de vitesse de
lacet/G latérale et cir-
cuit. Se reporter a BRC-
107

FREIN DE SECOURS

Défaut du boitier de commande ESP/TCS/ABS (I'augmentation
de la pression est trop élevée ou trop faible.)

Boitier de commande
ESP/TCS/ABS . Se
reporter a BRC-119

DEFAUT CONTROLEUR

Défaut interne du boitier de commande ESP/TCS/ABS

Boitier de commande
ESP/TCS/ABS . Se
reporter a BRC-104

CIRC COMMUNIC CAN

« Laligne de communication CAN est en circuit ouvert ou en
court-circuit.

« Défaut interne du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

« Latension de la batterie pour 'EMC est interrompue instanta-
nément pendant environ 0,5 seconde minimum.

Circuit de communica-
tion entre boitier de com-
mande ESP/TCS/ABS et
boitiers. Se reporter a
BRC-121
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ESP/TCS/ABS]

Elément d'autodiagnostic Condition de détection de défaut Veérifier l'itinéraire

Circuit de communica-
tion entre le boitier de
Le niveau de liquide de frein baisse ou la ligne de communication | commande ESP/TCS/
NIV LOD FREIN BAS e_ntre le boTtier_de commgnc_le ESP/T(_:S/ABS et le contact d'ave_r- ABS etle contgct d'aver-
tissement de niveau de liquide de frein est ouvert ou en court-cir- | tissement de niveau de
cuit. liquide de frein.
Liquide de réservoir. Se
reporter a BRC-120

Systeme moteur. Se
reporter a BRC-104

(note) “RELAIS D'ACTIONNEUR” sur les résultats de I'autodiagnostic CONSULT-II indique le défaut du relais et du circuit.

CONTROLE DES DONNEES
Pour des détails sur la fonction de contrdle de données, se reporter au manuel d'instructions de CONSULT -II.
Procédure

1. Mettre le contact d'allumage sur la position OFF.

2. Brancher CONSULT-II sur la prise diagnostic du véhicule.
3. Mettre le contact d'allumage sur la position ON.

4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)” sur I'écran.

SIGNAL MOTEUR 1-4, 6 Des composants essentiels du moteur sont défectueux

NISSAN

CONSULT -lI

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

MBIB0233E

5. Appuyer sur “ABS” sur I'écran. SELECTION SVST DIrG
PRECAUTION: MOTEUR
Juste aprés le démarrage du moteur ou la mise sur ON du
contact d'allumage, “ABS” peut ne pas étre affiché a I'écran A
de sélection de systeme, méme si “DEPART (VEH BASE AIRBAG
NISSAN)” a été sélectionné. Dans ce cas, effectuer a nou- ABS
veau l'autodiagnostic a partir de I'étape 2 :

6. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES".

7. Sur I'écran de sélection de I'élément de contrble, appuyer sur la SELECT MODE DIAG .
touche “SIGNAUX ENT BOIT CONTR”, “SIGNAUX PRINCI- SUPPORT TRAVAIL
PAUX", “SIG COMMUNIC CAN" ou “SELECTION DU MENU". RESULT AUTO-DIAG
Se reporter a&#59136;&#59137; CONTROLE DES DONNEES
BRC-93, "Eléments de contrble de données a afficher". E—

8. Appuyer sur “START". TEST FONCTION

9. L'écran de contrble des données est affiché. NUMERO DE PIECE ECU

SFIA0365E
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[ESP/TCS/IABS]
Eléments de contrble de données a afficher
Sélection d'élément de controle de données
Elément de contrdle de don- SIGNAUX
nées (dispositif) ENT BOIT MAIN SELECTION SIG COM- Remarques
PRINCIPAUX DU MENU MUNIC CAN
CONT
RAPPORT x x X - “1” est affiché.
SLCT POSI LVR X x X - “##" est affiché.
La vitesse de roue calculée a
(ClﬁnF/);)EUR DE ROUE AV/DR X x X — partir du signal de capteur de
roue avant droite est affichée.
La vitesse de roue calculée a
CAPT AVANT GAUCHE " < . B partir du signal de capteur de
(km/h) roue avant gauche est affi-
chée.
La vitesse de roue calculée a
CAP ARR DR N N . B partir du signal de capteur de
(km/h) roue arriere droite est affi-
chée.
La vitesse de rotation de la
CAP AR/GA " y . B roue calculée par le capteur
(km/h) de roue arriére gauche est
affichée.
L'état ouvert/fermé de la sou-
SIG POS ACC COUP 9 » . B pape de papillon détecté par
(%) le signal de communication
CAN est affiché.
Le régime moteur détecté par
I(-\t’rlfrﬁrl:;AE MOTEUR X x X - le signal de communication
CAN est affiché.
L'état de communication de la
DEPART COM CAN . .
(MAR/ARR) — X X — zgémmunlcatlon CAN est affi-
L'angle de braquage détecté
(Sdlé} Q;IGLE BRAQ X X x - par le capteur d'angle de bra-
9 guage est affiché.
La vitesse de lacet détectée
(Cd';“SF)) ANG LAC x X x — par le capteur d'angle de lacet
est affichée.
CAPTEUR-G LAT L'accélération transversale
/2 X X x - détectée par le capteur de G
(m/s*) latérale est affichée.
CAPTEUR PRES La pression de liquide de frein
(bars) X X x - détectée par le capteur de
pression est affichée.
La tension de la batterie four-
'(I'\I/E)NSION BATTERIE x X X - nie au boitier de commande
ESP/TCS/ABS est affichée.
L'état (MAR/ARR) du signal
RELAIS MOTEUR . .
(MARJARR) - X x - Sﬁérelals de moteur est affi-
L'état (MAR/ARR) du signal
RLS ACTIONNEUR o .
(MAR/ARR) - X x - Sﬁérelals d'actionneur est affi-
CNT FEU STOP " " " B L'état (MAR/ARR) du contact
(MAR/ARR) de feux de stop est affiché.
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[ESP/TCS/IABS]
Sélection d'élément de contrble de données
Elément de contrble de don- SIGNAUX
nées (dispositif) ENT BOIT MAIN SELECTION SIG COM- Remarques
PRINCIPAUX DU MENU MUNIC CAN
CONT
L'état (MAR/ARR) de la com-
E:I\/’I\ERI;EIEII?’\)] STT X X X - mande de frein de stationne-
ment s'affiche.
Le statut de l'interrupteur de
E:I\/’I\l ;RﬁAF\I)?lT?%T X X x - désactivation ESP OFF
(MARCHE/ARRET) s'affiche.
TEMOIN ABS B . . B L'état du témoin ABS (MAR/
(MAR/ARR) ARR) est affiché.
L'état (MAR/ARR) du témoin
LAMPE ARR . .
(MAR/ARR) - X X - lumineux ESP OFF est affi-

ché.

TEMOIN DE PATINAGE
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) du témoin
lumineux de patinage s'affi-
che.

SOL AV/GA INT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée de la roue
avant gauche est affiché.

SOL AV/GA EXT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie de la roue
avant gauche est affiché.

SOL AR/DR INT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée de la roue
arriére droite est affiché.

SOL AR/DR EXT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie de la roue
arriére droite est affiché.

SOL AV/DR INT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée de la roue
avant droite est affiché.

SOL AV/DR EXT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie de la roue
avant droite est affiché.

SOL AR/GA INT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée de la roue
arriere gauche est affiché.

SOL ARR/GA EXT
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie de la roue
arriere gauche est affiché.

USV [AV G-AR D]
(MAR/ARR)

L'état de I'électrovanne de
basculement cété primaire
(MAR/ARR) est affiché. (USV)

USV [AV. - ARR.G]
(MAR/ARR)

L'état de I'électrovanne de
basculement c6té secondaire
(MAR/ARR) est affiché. (USV)

HSV [AV GA -ARR DR ]
(MAR/ARR)

L'état de I'électrovanne de
basculement cété primaire
(MAR/ARR) est affiché. (HSV)

HSV [AV -ARR GA ]

L'état de I'électrovanne de
basculement c6té secondaire

(MAR/ARR) (MAR/ARR) est affiché. (HSV)
SORTIE V/IR L'état du fonctionnement du
(MAR/ARR) - - X - relais d'actionneur (MAR/

ARR) est affiché.
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[ESP/TCS/IABS]
Sélection d'élément de contrble de données
Elément de contrble de don- SIGNAUX
nées (dispositif) ENT BOIT MAIN SELECTION SIG COM- Remarques
CONT PRINCIPAUX DU MENU MUNIC CAN

L'état (MAR/ARR) du signal

ESN?QJ/ER'\Q/)R - - x - d'activation du_ relais de
moteur est affiché.
gt S
pit e
it e
pi e
(WARIRR) - - x ~ o iveau do qut de e

est affiché.

CNT MODE NEIGE

“ARR” est affiché.

(MAR/ARR)
SIG SERVO “ N - &
(MAR/ARR) - - X - ARR” est affiché.
_ _ _ .| et Eonmae i
(BONIMAUVAIS) CAN est affiché.
CIRC CAN 1 B B B y
(BON/INCONNU)
CIRC CAN 2 B B B y
(BON/INCONNU)
CIRC CAN 3 ]
(BON/INCONNU) - - - x L'état (BON/INCON) du signal
CIRC CAN 4 de communication CAN est
— _ _ affiché.

(BON/INCONNU) X
CIRC CAN 5 B B B "
(BON/INCONNU)
CIRC CAN 6 B B B N
(BON/INCONNU)
SIG MODE M “ N A
(MAR/ARR) - - X - ARR” est affiché.
CNT COUP SM “ . L
(MAR/ARR) - - X - ARR” est affiché.
SIG EBD B B N B L'état (MAR/ARR) du systeme
(MAR/ARR) EBD s'affiche.

état u systéme
SIGNAL ABS B B " B L'état (MAR/ARR) d :
(MAR/ARR) ABS s'affiche.
SIGNAL TCS B B " B L'état (MAR/ARR) de fonc-
(MAR/ARR) tionnement TCS s'affiche.
SIGNAL VDC B B N B L'état (MAR/ARR) de fonc-
(MAR/ARR) tionnement ESP s'affiche.

x : s'applique
—: ne s'applique pas
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[ESP/TCS/ABS]
TEST ACTIF
Procédure
PRECAUTION:
« Ne pas effectuer de test actif en conduisant.
o S'assurer de bien purger l'air du systeme de freinage.
o Letest actif ne peut pas étre réalisé si le témoin ABS est allumé.
1. Brancher CONSULT-Il sur la prise diagnostic du véhicule et démarrer le moteur.
2. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)” sur I'écran.
NISSAN
CONSULT -lI
MOTEUR
DEPART (VEH BASE NISSAN)
DEPART (VEH BASE RENAULT)
MODE AUXILIAIRE
MBIB0233E
3. Appuyer sur “ABS” et “TEST ACTIF". SELECTION SYST DIAG
MOTEUR
T/A
AIRBAG
ABS
PBR385C
. i SELECT MODE DIAG:
SUPPORT TRAVAIL
RESULT AUTO-DIAG
CONTROLE DES DONNEES
TEST ACTIF
TEST FONCTION
NUMERO DE PIECE ECU
SFIA0365E
4. L'écran de sélection d'élément de test est affiché.
i . SELECT ELEMENT TEST |
5. Appuyer sur I'élément de test requis.
SOLENOIDE ABS AR G (ACT)
SOLENOIDE ABS AVANT (ACT)
SOLENOIDE ABS ARRIERE (ACT)
TEMOIN SLIP
TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS
TEMOIN D’AVERTISSEMENT VDC
Page précédente
SFIA0366E
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[ESP/TCS/ABS]

6. Appuyer sur “DEPART” avec la ligne “SIGNAUX PRINCIPAUX”
inversée.

TEMOIN SLIP

SIGNAUX PRINCIPAUX

SELECTION DU MENU

DEPART

SFIA0367E

7. L'écran de test actif est affiché.

TEST ACTIF

TEMOIN SLIP | ARRET

....... CONTROLE 7+ © -

TEMOIN SLIP__ |ARRET

MARCHE

SFIA0368E

Electrovanne

1. Sélectionner chaque élément de test sans “(ACT)” pour le test
actif de la fonction ABS, et avec “(ACT)” pour le test actif de la
fonction ESP/TCS.

2. Appuyer sur “VERS LE HAUT", “"GARDER”, et “VERS LE BAS”
ou “HAUT”, “ACTIONNEUR HAUT", et “ACTIONNEUR GAR-
DER”. Vérifier que les électrovannes fonctionnent conformé-
ment a I"“Organigramme de fonctionnement des électrovannes”.
Se reporter a BRC-97, "Organigramme de fonctionnement des
électrovannes”.

USELECT ELEMENT TEST

SOLENOIDE ABS AR G (ACT)

SOLENOIDE ABS AVANT (ACT)

SOLENOIDE ABS ARRIERE (ACT)

TEMOIN SLIP

TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

TEMOIN D'AVERTISSEMENT VDC

Page précédente

SFIA0366E

Organigramme de fonctionnement des électrovannes

Sans “(ACT)” Avec “(ACT)"
Fonctionnement VERS LE VERS LE | VERSLE | ACTION- | GARDER
HAUT GARDER BAS HAUT NEUR ACTION-
HAUT NEUR
SOL AV/DR INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOL AV DR SOL AV/DR EXT ARR ARR ON* ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS AV
DR (ACT) USV [AV. - ARR.G] ARR ARR ARR ARR ON ON
HSV [AV -ARR GA ] ARR ARR ARR ARR ON* ARR
SOL AV/GA INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOL AV GA SOL AV/GA EXT ARR ARR ON* ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS AV
DR (ACT) USV [AV G-AR D] ARR ARR ARR ARR ON ON
HSV [AV GA -ARR DR | ARR ARR ARR ARR ON* ARR
SOL AR/DR INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOL AR DR SOL AR/DR EXT ARR ARR ON* ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS AV
DR (ACT) USV [AV G-AR D] ARR ARR ARR ARR ON ON
HSV [AV GA -ARR DR | ARR ARR ARR ARR ON* ARR
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[ESP/TCS/ABS]
Sans “(ACT)" Avec “(ACT)"
Fonctionnement VERS LE VERS LE | VERs LE | ACTION- | GARDER
HAUT GARDER BAS HAUT NEUR ACTION-
HAUT NEUR
SOL AR/GA INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOL AR GA SOL ARR/GA EXT ARR ARR ON* ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS
ARR GA (ACT) USV [AV. - ARR.G] ARR ARR ARR ARR ON ON
HSV [AV -ARR GA ] ARR ARR ARR ARR ON* ARR
SOL AV/DR INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE AVANT | soL AV/DR EXT ARR ARR ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS
AVANT (ACT) SOL AV/GA INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOL AV/IGA EXT ARR ARR ON ARR ARR ARR
SOL AR/DR INT ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE
ARRIERE SOLE- SOL AR/DR EXT ARR ARR ON ARR ARR ARR
NOIDE ABS SOL AR/GA INT ARR ON ON ARR ARR ARR
ARRIERE (ACT)
SOL ARR/GA EXT ARR ARR ON ARR ARR ARR

**: MAR pendant 1 a 2 secondes apres activation, puis ARR

NOTE:

« Sile test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la course de la pédale risque d'étre modifiée.
C'est une condition normale.

« “ARRET TEST" s'affiche 10 secondes apres le début du test.

o Une fois “ARRET TEST" affiché, répéter I'étape 6 de la procédure de fonctionnement pour effectuer le test
a nouveau.

Témoin ESP OFF

Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran “TMN AVERT VDC” pour vérifier que le témoin ESP OFF fonctionne
comme suit.

Fonctionnement ON ARR

TMN AVERT VDC MAR (témoin allumé) | ARR (témoin éteint)

NOTE:
Pendant le test actif, lorsque “ARR” est activé sur I'écran “TMN AVERT VDC”, le témoin ESP OFF, le témoin
de patinage et le témoin ABS clignotent une fois. Ceci n'est pas anormal.

Relais de moteur et relais d'actionneur

Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran “MOTEUR ABS” pour vérifier que le relais de moteur et le relais
d'actionneur fonctionnent comme suit.

Fonctionnement ON ARR
RELAIS MOTEUR ON ARR
RELAIS ACTION-

NEUR ON ON
NOTE:

« Sile test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la course de la pédale risque d'étre modifiée.
C'est une condition normale.

o “ARRET TEST" s'affiche 10 secondes aprés le début de 'opération.

Témoin lumineux de patinage

Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran “TEMOIN PATINAGE” pour vérifier que le témoin de patinage fonc-
tionne comme suit.
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[ESP/TCS/ABS]
Fonctionnement ON ARR
Li’gg”\‘ DEPATI 1 \IAR (témoin allumé) | ARR (témoin éteint)

NOTE:
Pendant le test actif, lorsque “ARR” est activé sur I'écran “TEMOIN PATINAGE”", le témoin ESP OFF, le
témoin de patinage et le témoin ABS clignotent une fois. Ceci n'est pas anormal.

Témoin d'avertissement ABS

Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran “TMN AVERT ABS” pour vérifier que le témoin ESP OFF fonctionne
comme suit.

Fonctionnement ON ARR
TEMOIN ABS MAR (témoin allumé) | ARR (témoin éteint)
NOTE:

Pendant le test actif, lorsque “ARR” est activé sur I'écran “TMN AVERT ABS”, le témoin ESP OFF, le témoin
de patinage et le témoin ABS clignotent une fois. Ceci n'est pas anormal.

Pour un diagnostic précis et rapide
PRECAUTIONS A PRENDRE AVEC LE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

« Avant de procéder au diagnostic des défauts, toujours lire les GI-3, "PRECAUTIONS" pour vérifier les
précautions générales.

o Aprés remplacement du boitier de commande ESP/TCS/ABS, du capteur d'angle de braquage, des pié-
ces de direction, des piéces de suspension ou des pneus, et aprés réglage ou alignement, toujours régler
la position neutre du capteur d'angle de braquage avant de conduire.

« Lorsque le boitier de commande ESP/TCS/ABS est remplacé, vérifier que I'étiquette située sur le boitier
de l'ordinateur est de la méme couleur.

o Aprés le diagnostic, toujours effacer la mémoire de diagnostic. BRC-87, "Fonctions de CONSULT-II"

« Lorsque l'inspection de la continuité et de la tension entre les boitiers est effectuée, vérifier que les bornes
du connecteur ne sont pas débranchées, desserrées, pliées ou écrasées. Si un défaut est constaté, répa-
rer ou remplacer la piéce concernée.

« Des défauts intermittents peuvent étre causés par un défaut de fonctionnement au niveau du faisceau, du
connecteur ou de la borne. Bouger manuellement les faisceaux, les connecteurs de faisceau ou les bor-
nes pour s'assurer qu'il y aucun défaut de fonctionnement au niveau du contact.

« Siun vérificateur de circuit est utilisé pour la vérification, attention de ne pas forcer sur une borne de con-
necteur.

« Pour l'autodiagnostic, le test actif et le support de travail du boitier de commande ESP/TCS/ABS avec
CONSULT-II, arréter et brancher CONSULT-II puis sélectionner “ABS”.

o Les résultats de l'autodiagnostic de CONSULT-Il sont affichés indépendamment du nombre d'occurren-
ces. Dans certains cas, les plus récents (la valeur d'occurrence est faible) s'affichent.

« Lorsque les résultats d'autodiagnostic de CONSULT-II montrent un défaut et que le test actif de CON-
SULT-Il est effectué, un défaut du systéme moteur peut étre indiqué. Dans ce cas, démarrer le moteur
pour retrouver I'écran normal.

o Le systeme ESP/TCS/ABS commande électroniquement le fonctionnement des freins et le rendement du
moteur. Les symptdmes suivants pourraient étre dus a des conditions normales.

Symptome Description du symptome Résultat

Lors du fonctionnement du systeme ESP, TCS ou ABS, un Iéger bruit
peut étre percu. Il s'agit du bruit de fonctionnement du moteur dans
Bruit de fonctionnement du I'actionneur ESP/TCS/ABS.

Normal
moteur Juste aprés le démarrage du moteur, le bruit de fonctionnement du

moteur peut étre distingué. Il s'agit d'une vérification normale de I'état de
fonctionnement du systeme.

Lorsque le moteur dématrre, il est possible d'entendre un “clic” prove-
nant du compartiment moteur. Il s'agit d'une vérification normale de I'état | Normal
de fonctionnement du systeme.

Bruit de vérification de fonc-
tionnement du systeme.
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Symptéme

Description du symptdome

Résultat

Fonctionnement de I'ESP/
TCS
(témoin de patinage allumé)

Lorsque le véhicule circule sur une route dont I'adhérence varie ou si la
vitesse de rotation de la roue change soudainement suite a une rétro-
gradation ou en enfoncement complet de la pédale d'accélérateur, le
systeme TCS peut s'activer de maniéere provisoire.

Avant d'effectuer la vérification du compteur de vitesse, désactiver
l'interrupteur ESP OFF pour annuler la fonction ESP/TCS.

Lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée sur un dynamometre de
chassis, la vitesse du véhicule n'augmente pas. Il ne s'agit pas d'un
défaut de fonctionnement car le systeme TCS est activé suite a la diffé-
rence de rotation entre les roues avant et les roues arriére. Dans ce cas,
le témoin d'avertissement peut également s'allumer pour indiquer un
“défaut du systeme de détection”. Ceci n'est pas non plus un mauvais
fonctionnement, car les roues avant stationnaires sont détectées. Redé-
marrer le moteur et faire rouler le véhicule a au moins 30 km/h pour véri-
fier que le témoin lumineux ne s'allume plus.

Normal

Pour une vérification
sur un banc a rou-
leaux, annuler la fonc-
tion ESP/TCS.

Fonctionnement de 'ABS
(distance d'arrét supérieure)

La distance d'arrét risque d'étre plus longue pour les véhicules équipés
de I'ABS lorsqu'ils roulent sur des routes accidentées ou couvertes de
neige. En cas de conduite sur ce type de routes, ralentir la vitesse.

Normal

Manque de puissance

En fonction du type de circonstances routieres, le conducteur peut res-

sentir un manque de puissance. Ceci n'est pas anormal puisque le sys-
teme TCS accorde la priorité (sécurité d'abord) a une traction optimale.

Parfois le conducteur ressent une Iégére sensation de manque substan-
tiel de reprise dans le fonctionnement de I'accélérateur.

Normal

Temporisation allumé/éteint du témoin d'avertissement ABS, du témoin lumineux ESP OFF,
du témoin lumineux de patinage

x: MAR - ARR
. Témoin d'avertis- ESP OFF - Témoin lumineux
Condition . . Remarques
sement ABS témoin de patinage
Lorsque le contact d'allu- B _ B _
mage est sur OFF
Aprés mise sur ON du con-
tact d'allumage
N X X X —
Pendant environ 0,5
seconde
Contact d'allumage sur ON B _ B _
Env. 0,5 seconde plus tard
Lorsque l'interrupteur Le témoin s'éteint aprés environ 2
ESP OFF est activé (ESP/ - x - secondes lorsque le moteur redé-
TCS désactivé). marre.
X X X —
ESP/TCS/ABS Lorsque le boitier de commande
défaut de fonctionnement " X B ESP/TCS/ABS est défectueux
(alimentation électrique ou défaut
de fonctionnement de la masse).
Lorsque le systeme ESP/ B . N _
TCS est défectueux.

Procédure d'inspection de base
VERIFICATION PRELIMINAIRE 1: (VERIFICATION DU NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN ET DE
L'ABSENCE DE FUITES)
1. Vérifier le niveau de liquide de frein dans le réservoir correspondant. Si le niveau du liquide de frein est

bas, ajouter du liquide de frein.
2. \Veérifier s'il y a des fuites au niveau des tuyaux de frein et de l'actionneur d'ESP/TCS/ABS. En cas de fuite

ou de suintement, vérifier comme suit :
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3.

« Siles raccords au niveau de I'actionneur ESP/TCS/ABS sont desserrés, resserrer les tuyaux au couple
de serrage spécifié. Vérifier ensuite a nouveau I'absence de fuites et en particulier de fuite de liquide de
frein.

« Siles écrous évasés des raccords et les filetages de I'actionneur ESP/TCS/ABS sont endommagés,
remplacer les piéces endommagées. Vérifier ensuite a nouveau l'absence de fuites et en particulier de
fuite de liquide de frein.

« Si une fuite ou un suintement est détecté a d'autres composants qu'aux raccords de l'actionneur ESP/
TCS/ABS, essuyer le composant en question a l'aide d'un chiffon propre. Ensuite, vérifier a nouveau
I'absence de fuites et s'il y a toujours une fuite ou un suintement, remplacer la piece endommagée.

« Si une fuite ou un suintement est détecté sur le corps de l'actionneur ESP/TCS/ABS, essuyer le com-
posant en question a l'aide d'un chiffon propre. Ensuite, vérifier a nouveau l'absence de fuites et s'ily a
toujours une fuite ou un suintement, remplacer le corps de I'actionneur ESP/TCS/ABS.

PRECAUTION:
Ne pas démonter le corps de l'actionneur.

Vérifier le rotor de frein a disque et les plaquettes.

VERIFICATION PRELIMINAIRE 2 : (VERIFICATION DU SERRAGE DE LA BORNE D'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE)
Vérifier si les bornes positive et négative et la connexion de mise a la masse sont bien serrées. Si un desser-

rage est détecté, serrer la tuyauterie au couple spécifié. Vérifier que la tension de la batterie ne chute pas et
que l'alternateur est normal.

VERIFICATION PRELIMINAIRE 3 : (VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS, DU
TEMOIN ESP OFF ET DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE)

1.

2.

Vérifier si le ttmoin ABS s'allume pendant environ 0,5 seconde aprés avoir mis le contact d'allumage sur
ON. S'il ne s'allume pas, vérifier le témoin d'avertissement ABS, le circuit et les instruments combinés.

Vérifier que le témoin d'activation ESP est activé pendant environ 0,5 seconde aprés avoir mis le contact
d'allumage sur ON. S'il ne s'allume pas, vérifier le témoin d'avertissement ESP OFF, le circuit et les ins-
truments combinés.

Vérifier si le témoin de patinage s'allume pendant environ 0,5 seconde aprés avoir mis le contact d'allu-
mage sur ON. S'il ne s'allume pas, vérifier le témoin lumineux de patinage et le circuit.

Mettre le moteur en marche, puis vérifier que le témoin lumineux de désactivation ESP OFF s'allume et
s'éteint lorsque la commande ESP OFF est activée et désactivée. Si le ttmoin ne fonctionne pas confor-
mément a I'état de l'interrupteur, vérifier l'interrupteur ESP OFF et le circuit.

Vérifier que le témoin ESP OFF s'éteint aprés un délai d'environ 2 secondes lorsque l'interrupteur
ESP OFF est activé (le systeme ESP/TCS n'était pas activé). Si le témoin ESP OFF ne s'éteint pas dans
les 10 secondes suivant le démarrage du moteur, effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/
TCS/ABS .
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Vérification 1 Circuit du capteur de roue
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de I'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic
Eléments affichés sur CONSULT-II
CAPTEUR ABS [SIGNAL ANORMAL]
CAP AVDR -1
CAP AVDR -2
CAP AV/IGA -1
CAP AV/GA -2
CAP ARRDR -1

CAP AR DR -2
CAP ARGA-1
CAP AR GA -2
Des éléments de résultats d'autodiagnostic sont-ils indiqués ci-dessus ?
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> |La vérification est terminée.

2. VERIFIER LE CONNECTEUR

Déposer les connecteurs du capteur de roue défectueux ainsi que le boitier de commande ESP/TCS/ABS.
Vérifier si une borne ou le branchement incorporé du connecteur est déformé. Puis brancher les connecteurs.
En outre, vérifier si le cable du capteur de roue est endommagé pour cause de friction.

Le témoin d'avertissement ABS est-il éteint lorsque le véhicule est conduit a une vitesse de 30 km/h pendant
environ une minute ?

Oui >> La vérification est terminée.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE ROUE.
1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ [——g oscomecr
ABS et des capteurs de roue. ‘“TS
2. Vérifier la continuité parmi le connecteur de faisceau B109 du
boitier de commande ESP/TCS/ABS et des masses de carros- g:p”t’;ﬁf‘gg'foﬁg
serie des connecteurs de faisceau E60, E2, B143, B142. @ )
o o Avant droit
! Avant gauche
15,16, 8, 10, 11, 12, 13, 14 Arrigre droit

Boitier de
commande ABS/
TCS/ESP

| @

*1: Sauf moteur YD93KW
*2: Moteur YD93kW

MFIBOO15E

Boitier de commande ESP/TCS/ Capteur des roues
ABS connecteur de faisceau Continuité (résistance)
connecteur de faisceau B109 E60, E2, B143, B142
15 (W) 1(W) .
Avant DR Oui (0-0,5Q)
16 (B) 2 (B)
8 (B/W) 1 (B/W) .
Avant GA Oui (0-0,5Q)
10 (L) 2 (L)
] 11 (L/G) 1,2 (L/G) ]
Arriére DR Oui (0 - 0,5Q)
12 (L/Y) 2,1 (L)
] 13 (WIL) 1, 2 (WIL) ]
Arriere GA Oui (0-0,5Q)
14 (ORI/L) 2,1 (O/IR)
Connecteur de faisceau B109 du
boitier de commande ESP/TCS/ Masse de carrosserie Continuité
ABS
28 (B) —
Ligne de masse Oui
29 (B) —

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4
NON >> Réparer le faisceau et le connecteur entre le boitier de commande et le capteur de roue.

4. VERIFICATION DU PNEU

Vérifier la pression, l'usure et la taille.
La pression, l'usure et la taille sont-elles conformes aux valeurs standard ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 5
NON >> Gonfler a la pression correcte et remplacer le pneu.
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5. INSPECTION DU ROTOR DU CAPTEUR

Vérifier si les dents du rotor du capteur sont endommagées.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

Oui >> Vérifier que le connecteur du boitier de commande EPS/TCS/ABS ne présente pas de bornes
débranchées, desserrées, pliées ou écrasées. Les brancher a nouveau correctement. Procé-
der a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.

NON >> Remplacer le rotor du capteur.

Vérification 2 Systeme moteur
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de l'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
SIG MOTEUR 1
SIGNAL MOTEUR 2
SIGNAL MOTEUR 3
SIGNAL MOTEUR 4
SIGNAL MOTEUR 5

D'autres éléments que ceux indiqués ci-dessus sont-ils indigués dans les résultats d'autodiagnostic ?

Oui >> Réparer ou remplacer les éléments en cause.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Procéder a l'autodiagnostic ECM et réparer ou remplacer les piéces concernées, puis procéder a l'auto-
diagnostic ECM a nouveau.

2. Effectuer & nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Fin de l'inspection
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les éléments en cause. Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.

Vérification 3 : systeme de boitier de commande ESP/TCS/ABS
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de l'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II

DEFAUT CONTROLEUR
D'autres éléments que “DEFAUT CONTROLEUR” sont-ils indiqués dans les résultats d'autodiagnostic ?
Oui >> Réparer ou remplacer les éléments en cause. Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
NON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS et procéder a nouveau a l'autodiagnostic

du boftier de commande ESP/TCS/ABS .
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Vérification 4 : capteur de pression et circuit entre capteur de pression et boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

BFS0015I

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II

CIRC CAP PRS
“CIRC CAP PRS” s'affiche-t-il en résultat de I'autodiagnostic ?
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> |La vérification est terminée.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher les connecteurs du capteur de pression et du boitier de commande ESP/TCS/ABS et bran-
cher ceux-ci correctement.

2. Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché et procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. INSPECTION DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE PRESSION

1. Débrancher les connecteurs du capteur de pression du baoitier o

de commande ESP/TCS/ABS . H’S E}] Connecteur d'actionneur
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau B109 du r— ESPITCS/ABS
boitier de commande d'ESP/TCS/ABS et le connecteur de fais- commande ABS/ *1 _ 2
ceau E74 du capteur de pression. TCS/ESP 111
69, 68, 67 30, 31, 32
o200 0, ool e,

L[

*1: Moteur YD et FOQ
*2: Moteur QG et QR

MFIBOO16E

Boitier de commande ESP/ .
Capteur de pression
TCS/ABS . o
. connecteur de faisceau Continuité
connecteur de faisceau E67
B109

69 (P/L) 30 (P/L) Oui

68 (LG) 31 (LG) Oui

67 (G/OR) 32 (G/OR) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau déconnecté.
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4. INSPECTION DU CAPTEUR DE PRESSION
Vérifier la valeur de “CAPTEUR PRES” dans “CONTROLE DE DONNEES".
Condition CAPTEUR PRES (contréle de données)
Pédale de frein enfoncée Valeur positive
Pédale de frein relachée Env. 0 bar
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Procéder a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.
MAUVAIS >> Erreur de capteur de pression. Remplacer I'actionneur ESP/TCS/ABS (avec capteur de pres-
sion).
Vérification 5 Capteur d'angle de braquage et circuit entre le capteur d'angle de
braquage et le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de I'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic
Eléments affichés sur CONSULT-II
CIRC CAP ANG BRAQ

Effectuer la vérification 15. Se reporter a BRC-121, "Vérification 15 : circuit de communication CAN, boitier de
commande ESP/TCS/ABS et capteur d'angle de braquage”.

“ CIRC CAP ANGLE BRAQ" est-il indiqué dans le résultat de l'autodiagnostic ?
>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Réparer ou remplacer le connecteur mal branché

- Vérifier si les bornes du logement du connecteur ne sont pas débranchées, desserrées, pliées ou écra-
sées
Si un défaut est constaté, réparer ou remplacer la piece concernée.

2. Procéder a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> FIN de l'inspection
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE
1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ [—— oscomzer
ABS et le connecteur du capteur d'angle de braquage. mTS
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau B109 du -
boftier de commande d'ESP/TCS/ABS et le connecteur de fais- Fangis o6 racuage. |
ceau M33 du capteur d'angle de braquage. Connecteur du
Bk
61, 63 4,5
L 9
SFIA0374E
Boitier de commande ESP/ Capteur d'angle de bra-
TCS/ABS quage L
. . Continuite
connecteur de faisceau connecteur de faisceau
B109 M33
61 (L) 4 (L) Oui
63 (R) 5(R) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau déconnecté.

4. VERIFICATION DE CONTROLE DE DONNEES

Vérifier la valeur de “SIG ANG DIRECT” dans “CONTROLE DE DONNEES" et vérifier qu'elle est normale.

Condition de braquage SIG ANG BRAQ (contréle de données)
Roues droites — 5 degrés a + 5 degrés
Tourner le volant vers la droite de 90°. Env. + 90 degrés
Tourner le volant vers la gauche de 90°. Env. - 90 degrés

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Procéder a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.
MAUVAIS >> Remplacer le cable spiralé (avec le capteur d'angle de braquage) et régler la position neutre
du capteur d'angle de braguage. BRC-48, "Réglage de la position neutre du capteur d'angle de

braguage".
Vérification 6 Capteur d'angle de lacet/G latérale et le circuit entre le capteur
d'angle de lacet/G latérale et le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II

CAPTEUR D'ANGLE DE LACET
CIRCUIT CAP-G LAT

PRECAUTION:

Quand le véhicule se trouve sur une plague tournante a l'entrée d'un parking ou sur un dispositif
mobile, le témoin ESP OFF s'allume et |'autodiagnostic avec CONSULT-Il peut indiquer que le sys-
téme de capteur d'angle de lacet ne fonctionne pas correctement. Dans ce cas précis, le fonctionne-
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ment du capteur d'angle de lacet n'est pas en cause. Retirer le véhicule de la plaque tournante ou de
tout autre dispositif mobile et démarrer le moteur. Celui-ci reviendra a I'état normal.

“CAP ANGLE LAC” et “CIRC CAP G-LAT” apparaissent-ils dans le résultat de I'autodiagnostic ?

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher les connecteurs du capteur de vitesse de lacet/G
latérale et du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau B109 du
boitier de commande d'ESP/TCS/ABS et le connecteur de fais-
ceau M33 du capteur d'angle de lacet/de G latérale.

&

Connecteur du
boitier de contréle
ESP/TCS/ABS

78,77,34,79,18, 80
%{—J

DISCONNECT

Connecteur du capteur
G gauche d’embardée

Boitier de commande ESP/ Capteur d'angle de lacet/de G
TCS/IABS latérale Continuité

connecteur de faisceau B109 connecteur de faisceau B115

78 (L/W) 1 (L/W) Oui

77 (YIB) 2 (Y/B) Oui

34 (OR) 3 (OR) Oui

79 (LG/B) 4 (LG/B) Oui

18 (PU/W) 5 (PU/W) Oui

80 (W/R) 6 (W/R) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau déconnecté.

3. VERIFICATION DE CIRCUIT DU CAPTEUR DE VITESSE DE LACET/CAPTEUR DE G LATERALE

Vérifier que “CAP ANGLE LAC” et “CAP G-LAT” fonctionnent normalement dans “CONTROLE DE DON-

NEES".

Etat de véhicule

CAP ANG LAC
CONTROLE DES DON-
NEES

CAPTEUR-G LAT

CONTROLE DES DON-

NEES

Pendant que le moteur est
arrété

-4 a+ 4 degrés/s

1,14 +1,1m/s?

Virage a droite

Valeur négative

Valeur négative

Virage a gauche

Valeur positive

Valeur positive

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON

>> Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

MAUVAIS >> Le capteur de vitesse de lacet/G latérale ne fonctionne pas correctement. Aprés remplace-
ment du capteur, procéder a nouveau a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/

ABS .
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Vérification 7 : électrovanne, électrovanne de basculement ESP et circuit
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

BFS0015L

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
SOL ABS INT AV GA
SOL ABS EXT AV/IGA

SOL ABS INT ARR/DR
SOL ABS EXT ARR/DR
SOL ABS INT AV DR
SOL ABS EXT AV DR
SOL ABS INT ARR GA
SOL ABS EXT ARR GA
CIRCUIT USV [AVG-ARD]
CIRCUIT USV [AVD-ARG]
CIRCUIT HSV [AVG-ARD]
CIRCUIT HSV [AVD-ARG]

Des éléments de résultats d'autodiagnostic sont-ils indiqués ci-dessus ?
>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et les connecteurs d'électrovannes.
Les brancher a nouveau correctement.

2. Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
Des éléments de résultats d'autodiagnostic sont-ils & nouveau indiqués ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.
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3. VERIFICATION DE SIGNAL D'ENTREE D'ELECTROVANNE.

1. Débrancher le connecteur du boftier de commande ESP/TCS/ABS .

2. Vérifier la résistance entre le connecteur de faisceau B109 du 4 oscomnect
boitier de commande d'ESP/TCS/ABS et la masse de carrosse- I“Ts

rie. —
Connecteur du

boitier de commande
ESP/TCS/ABS

26, 5, 6, 53, 55, 3, 4,
25, 49, 50, 54, 52

LN

SFIA0486E

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS . -
connecteur de faisceau Masse de carrosserie Résistance
B109
26 (W/G) - 6,0 - 11Q
5 (GIY) - 6,0 —11Q
6 (L/W) - 6,0 - 11Q
53 (P) — 6,0 —11Q
55 (R/Y) - 3,0-5,0Q
3 (YIG) — 3,0-5,0Q
4 (BR) - 3,0-5,0Q
25 (LG) - 3,0-5,0Q
49 (W/R) - 6,0 — 11,0Q
50 (R/G) - 6,0 — 11,0Q
54 (W/L) - 3,0-5,0Q
52 (PU) - 3,0-5,0Q
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFICATION DE SIGNAL D'ELECTROVANNE.
1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ .~-» msoonnsc‘r Connecteur d'actionneur
ABS et de l'actionneur ESP/TCS/ABS. y. ESPITCSIABS
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau B109 du mmlm
boitier de commande d'ESP/TCS/ABS et les connecteurs de ig'gﬁgg/gg";ma"de “].."
faisceau E67, E75 de l'actionneur de 'ESP/TCS/ABS.

26,5, 6, 53, 55, 3, 4,

25, 49, 50, 54, 52 8, 1 7.5, 15, 14 7,
—_—

16, 26 25, 28, 27
—_—

*1: Moteur YD93KW
*2: Sauf moteur . @ .
YD93kW
MFIBOO17E
Boitier diégm;g”de ESPI 1 Actionneur ESP/TCSIABS
connectenr de faisceat connecteurs de faisceau Continuité
ur de E67, E75
26 (W/G) 3 (W/G) Oui
5 (GIY) 1(GIY) Oui
6 (LW) 7 (LIW) Oui
53 (P) 5 (P) oul
55 (RIY) 15 (RIY) Oui
3 (Y/G) 14 (Y/G) Oui
2(BR) 17 (BR) Oui
25 (LG) 16 (LG) oul
49 (WIR) 26 (W/R) Oui
50 (R/G) 25 (RIG) Oui
54 (WIL) 28 (WIL) Oui
52 (PU) 27 (PU) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Faisceau déconnecté entre le boftier de commande ESP/TCS/ABS et I'actionneur.
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5. INSPECTION DU SOLENOIDE DE L'ACTIONNEUR
1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ [ Connecteurs dactionneur - DISCONNEGT
ABS ESP/TCS/ABS (c6té B
) actionneur) \ *q T.8.
2. Vérifier la valeur de résistance de I'actionneur ESP/TCS/ABS. 177%

%0 Boitier de relais
[28] 7] 5]27[ 325/26] 1 | EPS/TCS/ABS
[ 115[18[16[17]20[19[14] |
18

3,1,7,5,15,14,17,
16, 26, 25, 28, 27
—

*1: Moteur YD93kW @
*2: Saut moteur .
YD93kW MFIBOO18E
Actionneur ESP/TCS/ABS Actionneur ESP/TCS/ABS .

connecteur (c6té actionneur) connecteur (c6té actionneur) Resistance

3 (W/G) 16 6,0 —11Q

1 (GlY) 16 6,0 —11Q

7 (L/W) 16 6,0 — 11Q

5 (P) 16 6,0 — 11Q

15 (R/Y) 16 3,0-5,0Q

14 (YIG) 16 3,0-5,0Q

17 (BR) 16 3,0-5,0Q

16 (LG) 16 3,0-5,0Q
26 (W/R) 16 6,0 — 11,0Q
25 (RIG) 16 6,0 — 11,0Q

28 (WIL) 16 3,0-5,0Q

27 (PU) 16 3,0-5,0Q

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble de I'actionneur ESP/TCS/ABS.
Vérification 8 : moteur d'actionneur, moteur de relais et circuit

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de I'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic
Eléments affichés sur CONSULT-II

MOTEUR POMPE
RLS ACTIONNEUR (REMARQUE)
“MOTEUR POMPE” et “RLS ACTIONNEUR” (REMARQUE) sont-ils indiqués dans les résultats d'autodia-
gnostic ?
Oui >>o+ PASSER A L'ETAPE 2.
NOTE:

“RLS ACTIONNEUR” dans les résultats d'autodiagnostic CONSULT-II signifie qu'il y a un
défaut de fonctionnement au niveau du relais d'actionneur et du circuit.
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2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et de l'actionneur. Les brancher a
nouveau correctement.

2. Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
Des éléments de résultats d'autodiagnostic sont-ils & nouveau indiqués ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.

3. INSPECTION DU MOTEUR D'ACTIONNEUR, DE RELAIS DE MOTEUR ET DE CIRCUIT D'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE

1. Débrancher les connecteurs de la boite de relais ESP/TCS/

ABS. W i@

Connecteur de la boite de
relais ESP/TCS/ABS

an)

9 )

SFIA0379E

2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau E65 de la boite de relais ESP/TCS/ABS et la masse de

carrosserie.
Boite de relais ESP/TCS/
ABS . .
. Masse de carrosserie Tension
connecteur de faisceau
E65
10 (WIL) - Tension de la batterie (env. 12V)

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> « Vérifier le fusible de 50A.

« Vérifier la continuité entre les batteries et la borne n° de la boite de relais ESP/TCS/ABS.
10.

4. VERIFICATION DE MOTEUR D'ACTIONNEUR ET DE CIRCUIT DE RELAIS DE MOTEUR

1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ P
ABS et de la boite de relais. -
2. Vérifier la continuité entre le boitier de commande ESP/TCS/ Comecters g bolte relais
ABS, le relais et les connecteurs de faisceau de 'actionneur. Connecteur du boltier <
de commande 41 1 TN
ESP/TCS/ABS Boite de relais ESP/TCS/ ESPITCS/ABS el [ [/
boitier de commande ABS Continuité 20 7 )
connecteur de faisceau connecteur de faisceau —_
B109 E66
20 (R/B) 4 (R/B) Oui @
7 (G/w) 8 (G/w) Oui SFIA0443E

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS, la boite
de relais et I'actionneur.
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5. VERIFICATION DE LA BOITE DE RELAIS DU MOTEUR

Vérifier le boitier du relais de moteur.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
MAUVAIS >> Remplacer le relais de moteur.
Vérification 9 : relais d'actionneur et circuit
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de l'autodiagnostic
Eléments affichés sur CONSULT-II
RELAIS PRINCIPAL

"RELAIS PRINCIPAL" est-il indigué dans le résultat de I'autodiagnostic ?
>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS . Les brancher a nouveau correcte-
ment.

2. Procéder a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.
Le méme élément d'autodiagnostic est-il & nouveau indiqué ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.

3. INSPECTION DU CIRCUIT DE MASSE DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Vérifier le circuit de mise a la masse du boitier de commande ESP/ [— DISCONNECT

E5)
TCS/ABS . AN

Connecteur du
boitier de contréle
ESP/TCS/ABS

28, 29
\W_)

SFIAO381E

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS. Masse de carrosserie Continuité
connecteur de faisceau
B109
28 (B) - Oui
29 (B) - Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Mauvais raccordement du connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS ou faisceau
débranché.
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU RELAIS D'ACTIONNEUR

1. Débrancher les connecteurs de la boite de relais. = DISCONNECT
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau E65 de la Ts.
boite de relais ESP/TCS/ABS et la masse de carrosserie.
Connecteur du boitier relais
ESP/TCS/ABS
SFIA0382E
BOITE DE RELAIS
connecteur de faisceau Masse de carrosserie Tension
E65
Tension de la batterie (env.
9(L) B 12V)

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> « Vérifier le fusible de 30A.

« Vérifier la continuité entre les batteries et la borne de la bofte de relais 9. Si le résultat n'est
pas satisfaisant, remplacer le fusible ou le faisceau

5. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU RELAIS D'ACTIONNEUR

1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/

DISCONNECT

ABS et de la boite de relais. "fs
2. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau B109 du B Connecteur de laboite de
boitier de commande d'ESP/TCS/ABS et le connecteur de fais- relais ESPTCSIABS
ceau E66 du capteur d'angle de braguage. Connecteurdu AR
ESP/TCS/ABS &[5 [7/
2,36 5.7
— ~—
. 1
o
SFIA0383E
Boitier de commande ESP/ Boite de relais
TCS/ABS connecteur de faisceau Continuité
connecteur de faisceau E66
B109
2 (SB) 5 (SB) Oui
36 (L1Y) 7 (L1Y) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Faisceau déconnecté entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et la boite de relais

6. VERIFICATION DU BOITIER DE RELAIS D'ACTIONNEUR

Vérifier le boitier de relais d'actionneur.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
MAUVAIS >> Remplacer le relais d'actionneur.
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Vérification 10 : contact de feux de stop et circuit
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de I'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic
Eléments affichés sur CONSULT-II
CNT FEU STOP

"CNT FEU STOP" est-il indigué dans le résultat de |'autodiagnostic ?
>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. INSPECTION DES FEUX DE STOP

Débrancher les connecteurs du contact de feux de stop et du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
Les brancher a nouveau correctement.

Démarrer le moteur.

Enfoncer la pédale plusieurs fois, puis a nouveau procéder a l'autodiagnostic.

Le méme élément d'autodiagnostic est-il a nouveau indiqué ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.

PwbdPR

3. VERIFICATION DE CIRCUIT DE CONTACT DE FEUX DE STOP

1. Débrancher les connecteurs du contact de feux de stop et du [——; oscomeer
boitier de commande ESP/TCS/ABS . .
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de contact n
de feux de stop et le connecteur de faisceau du boitier de com- Somacieur da feux stop
mande ESP/TCS/ABS . Connecteur du e
ESP/TCS/ABS

48
' Q]
|

SFIAO384E

Boitier de commande ESP/ CNT EEU STOP

TCS/IABS . Continuité
. connecteur de faisceau
connecteur de faisceau

48 (RIG) 2 (RIG) Oui
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

MAUVAIS >> Faisceau déconnecté entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le contact de feux stop.
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Vérification 11 : circuit d'alimentation électrique du boitier de commande ESP/
TCS/ABS

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

BFS0015P

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
TENSION BATTERIE [DEFAUT]

“TENSION BATTERIE [DEFAUT]" s'affiche-t-il dans le résultat de l'autodiagnostic ?
>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher le connecteur du boftier de commande ESP/TCS/ABS . Les brancher a nouveau correcte-

ment. BRC
2. Effectuer l'autodiagnostic.

Le méme élément d'autodiagnostic est-il 2 nouveau indiqué ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.

3. INSPECTION 1 DU CIRCUIT D'ALIMENTATION DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/

, ABS . % % @i@

Positionner le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét) et
vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du botftier de

. Ci teur d
commande ESP/TCS/ABS et la masse de carrosserie. boitior de Bonirale

ESP/TCS/ABS

1

L&

SFIA0385E

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS Masse de carrosserie Tension
connecteur de faisceau
1(GY) - Tension de la batterie (env. 12V)

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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4. INSPECTION 1 DU CIRCUIT DE MASSE DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Vérifier le circuit de mise a la masse du boitier de commande ESP/ = DISCONNECT
TCS/ABS . K E}

Connecteur du
boitier de contréle
ESP/TCS/ABS

28, 29
—

Ny

SFIAO386E

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS Masse de carrosserie Continuité
connecteur de faisceau
28 (B) - Oui
29 (B) - Oui
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
MAUVAIS >> Mauvais raccordement du faisceau ou mauvaise installation du bofitier de commande ESP/
TCS/ABS.

5. VERIFICATION 2 DU CIRCUIT D'ALIMENTATION DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

1. \Vérifier le fusible de 10A.

2. Vérifier la continuité entre la borne positive de la batterie et le
connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

DISCONNECT

©a

Connecteur du
boitier de commande
ESP/TCS/ABS

Borne positive du
cable de batterie

1

| @

SFIA0489E

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS Borne de batterie Continuité
connecteur de faisceau
1(GY) positif Oui
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Vérifier que la batterie n'a aucune borne desserrée, que sa tension est correcte et que l'alter-

nateur ne présente pas de défaut de fonctionnement.
MAUVAIS >>.« Remplacer le fusible 10A.

« Faisceau débranché
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Vérification 12 Lorsque “FREIN DE SECOURS” est indigué dans les résultats
d'autodiagnostic —

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
FREIN DE SECOURS

Lorsque d'autres éléments que “FREIN DE SECOURS” sont affichés dans les résultats d'autodiagnostic, sui-
vre les instructions ci-dessous.

PRECAUTION:
"FREIN DE SECOURS" est indiqué lorsqu'une erreur interne est détectée dans le boitier de commande
méme. Si cet élément est affiché, remplacer le boitier de commande.

“FREIN DE SECOURS?” est-il indigué dans les résultats d'autodiagnostic?

>> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS et a nouveau procéder a l'autodiagnostic.
Vérification 13 : lorsque “SIG CAP ANGLE BRAQ” est indiqué dans les résultats
d'autodiagnostic
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

BRC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
SIG CAP ANG VOLANT

Lorsque d'autres éléments que “SIG CAP ANGLE BRAQ" sont affichés dans les résultats d'autodiagnostic :

Oui >> Vérifier et réparer les éléments concernés. Procéder a nouveau a l'autodiagnostic.
NON >> Procéder au réglage de la position neutre du capteur d'angle de braguage. PASSER A
L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Mettre le contact d'allumage sur OFF et sur ON pour effacer les résultats d'autodiagnostic. A nouveau procé-
der a l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Le méme élément d'autodiagnostic est-il 2 nouveau indiqué ?

Oui >> Aprés remplacement du cable spiralé (avec le capteur d'angle de braquage), procéder au
réglage de la position neutre du capteur d'angle de braquage. A nouveau procéder a l'autodia-
gnostic.

NON >> Fin de l'inspection
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Vérification 14 Niveau de liquide de frein dans le réservoir, circuit de communi-
cation entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le contact d'avertisse-
ment de niveau de liquide de frein

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de l'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II
NIV LQD FREIN BAS

Le témoin d'avertissement de frein s'allume-t-il ?

Oui >> Vérifier I'état d'usure de la plaquette. Vérifier qu'il n'y a aucune fuite de liquide de frein.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Débrancher les connecteurs du contact d'avertissement de niveau de liquide de frein et du boitier de com-
mande ESP/TCS/ABS .

2. Brancher correctement les connecteurs. Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande
ESP/TCS/ABS .

Le méme élément d'autodiagnostic est-il & nouveau indiqué ?

Oui >> Mauvais raccordement du connecteur. Réparer ou remplacer le connecteur mal branché.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DE CIRCUIT ENTRE LE CONTACT D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE LIQUIDE DE
FREIN ET LE BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

1. Débrancher les connecteurs du contact d'avertissement de DISCONNECT
niveau de liquide de frein et du boitier de commande ESP/TCS/ o
T.S. Connecteur du témoin
ABS . d'avertissement de niveau
de liquide de frein
Connecteur du
boitier de contrdle
ESP/TCS/ABS

SFIA0388E

2. Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de contact de niveau de liquide de frein et le connec-
teur de faisceau du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

Boitier de commande ESP/ Contact d'avertissement de
TCS/ABS niveau de liquide de frein. Continuité
connecteur de faisceau connecteur de faisceau
40 (YIG) 1(Y/B) Oui
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS .

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau déconnecté.
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Vérification 15 : circuit de communication CAN, boitier de commande ESP/TCS/
ABS et capteur d'angle de braquage

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic

Résultats de I'autodiagnostic

Eléments affichés sur CONSULT-II

CIRC COMMUNIC CAN
CIR COM CAP VOL

D'autres éléments que ceux indiqués ci-dessus sont-ils indiqués dans les résultats d'autodiagnostic ?

Oui >> Réparer ou remplacer les éléments en cause.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE FAISCEAU ET LES CONNECTEURS ENTRE LE BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/
ABS ET LE CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE.

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF et débrancher la [——— oecomeer
borne négative de la batterie. 'EE;S

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ B Connectour du captour
ABS et le connecteur du capteur d'angle de braquage. dangle de braquage

. . o o P

3. Vérifier que le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ connecteur du e BT et ]
ABS et le capteur d'angle de braquage n'est pas ouvert ou en ESP/TCS/ABS [ [T Ts74]
court-circuit. 2,61, 63 3,45

ST e ——
4. Vérifier les connecteurs du boitier de commande et du capteur. ]
- Vérifier que le logement du connecteur ne présente pas de bor- o~ ’
nes débranchées, desserrées, pliées ou écrasées.

SFIA0389E

Boitier de commande ESP/ Capteur d'angle de bra-
TCS/ABS quage Continuité
connecteur de faisceau connecteur de faisceau
2 (SB) 3 (SB) Oui
61 (L) 4 (L) Oui
63 (R) 5(R) Oui

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau débranché ou les connecteur mal branchés. PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION 2 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

1. Brancher les connecteurs du boitier de commande et du capteur.
2. Brancher la borne négative de la batterie et positionner le contact d'allumage sur ON.
3. Apres avoir effacé les résultats de l'autodiagnostic, démarrer le moteur pour effectuer l'autodiagnostic a

nouveau.
"CIRC CAP ANGLE BRAQ" est-il uniguement indiqué dans le résultat de I'autodiagnostic ?
Oui >> Remplacer le cable spiralé (avec le capteur d'angle de braquage) et régler la position neutre

du capteur d'angle de braquage. Se reporter a BRC-48, "Réglage de la position neutre du cap-
teur d'angle de braguage".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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[ESP/TCS/ABS]

4. VERIFICATION DU SYSTEME DE COMMUNICATION CAN

Vérifier “SIG COMMUNIC CAN” des éléments de controle de données.

Normal Anormal (exemple)
COMM CAN : BON COMM CAN : NON
CIRC CAN 1: BON CIRC CAN 1 : INCONNU
CIRC CAN 2 : INCONNU CIRC CAN 2 : INCONNU
CIRC CAN 5: BON CIRC CAN 5 : INCONNU

>> Aprés impression des éléments de contrdle, passer au SYSTEME CAN. Se reporter a BRC-
53, "Boitier de communication CAN".

Vérification de composant
INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP

« Débrancher le connecteur d'interrupteur ESP OFF . Vérifier la
continuité entre la borne n° 1 et la borne n° 2.

BFS0015U

Connecteur d'interrupteur de désactivation ESP

2 En appuyant sur l'interrupteur, la conti- | —
nuité est établie et en le lachant, elle est EREILIE
arrétée.

SFIA0444E

BOITE DE RELAIS ESP/TCS/ABS

Débrancher les connecteurs de la boite de relais. Vérifier la conti-
nuité, la valeur de résistance et l'isolation entre chaque paire de bor-
nes dans la bofite de relais.

Boite de relais ESP/TCS/ABS

Connecteurs r"-@- ---------
h 4 H Relais du
11
7] [5]8

1

1

i moteur i

i i
:
E

@9 !
1
1
1
1
1
1
1
1

Relais
8 | [ ] oot

SFIA0445E
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Continuité et résistance
Boite relais ESP/TCS/ABS
Eléments Condition
16 9 4 15 10 5 7 8
Ouvert (0V)
o—0 Ouvert entre les bornes n° 5 et n° 7 (0 V)
Relais d’actionneur
12V
oO—O0 Appliquer 12 V entre les bornes n° 5 et n° 7
o—O D
Ouvert (0V)
Relais du moteur O O | C O Ouvert entre les bornes n° 5 et n° 8 (0 V)
12V _
O O O O Appliquer 12 V entre les bornes n° 5 et n° 8
Env. 100 Q
Bobine de relais Env. 80Q -
Oo—w—o0
O— : Conductivité (O—— : Ouvert entre les bornes (0V) Env. 100 Q
O—W—) : La résistance aux bornes est de 100Q.
(O——Q : Pas de conductivité Oﬂo : Appliquer 12 V aux bornes SFIAGA4SE
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ACTIONNEUR ESP/TCS/ABS

Déposer chague connecteur des actionneurs. Puis contrdler la circulation électrique et la résistance entre les
bornes.

Véhicules avec moteurs QG et QR

@ Actionneur ESP/TCS/ABS
Electrovanne Electrovanne de basculement
~ ESP
—t— —
' 3
Connecteur 1] © o © ) 2
2 le |8 |€ |2 |2 [5 |8 - | S
S |8 3 S % o 2 3 - ® Qo 5
Sl 12 (8 e (2212 |2 0 |5 |8 ®
S |e < = S < [ o T < |= k] i ©
s |t S £ |@ ) 5 |5 ES |z~ |2 s> °
z |8 > s | = = |2 Snle>|g 1537%) 5
& 1z Js Jz Je 15 1§ J5 J8IJEa)g5]/8T 2
@ o B =

8 o E§ Eo E§ Eg Eg Eg Eg ESTE2 TEg =

= = = £ = E=4 o T Q Qo R =

S Q [= I} c <} k= o Bs) bS] Q

w |lo |u | (U |o [S |3 o |O o

T
= MFIBO019E

PRECAUTION:
Vérifier que la mise a la masse du moteur d'actionneur est entierement retirée.
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[ESP/TCS/ABS]
Continuité et résistance (véhicule avec moteurs QG et QR)
Elé Numéro de borne de connecteur d'actionneur ESP/TCS/ABS Etat
ment
18 3 15 1 14 7 17 5 16 26 25 28 27 19 Massede
Carrosserie
6.0 - 11.0Q
owO
3.0 - 5.0Q
ow—-oO0
6.0 - 11.0Q
3.0 - 5.0Q
Electrovanne
6.0 - 11.0Q
Ow O
3.0 - 5.0Q
WA O Vérifier la résistance
6.0 - 11.0Q
OAVAVA O
3.0 - 5.0Q
W O
6.0-11.0Q
WA O
Valeur de solénoide de 6.0-11.00Q
basculement ESP OwW o
3.0 -5.0Q
WA O
3.0 - 5.0Q
W O
Moteur d’actionneur o—-0 -
(résistance)
O—wW—0 : Continuité : oui
O———O : Continuité : oui
MFIBO020E
Vérifier la résistance
Valeurs standard value (Q)
Electrovannes
Sortie ~ Sortie :6,0-10,0
Sortie ~ Entrée :9,0-16,0
Entrée ~ Entrée :12,0-22,0
Electrovanne de changement ESP
Coté primaire 1 - Coté secondaire 1 :12,0-22,0
Co6té primaire 2 - Coté secondaire 2 :6,0-10,0
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:9,0-16,0
:9,0-16,0

Coté primaire 1 - Coté primaire 2, Coté secondaire 2
Coté secondaire 1 - Coté primaire 2, C6té secondaire
2

Vérification du fonctionnement de l'actionneur
1. Brancher les bornes 19 et 21 de l'actionneur aux bornes 40 et ',

41 de la boite de relais.

2. Mesurer la tension de moteur (borne n° 4 vers la masse) a l'aide
d'un oscilloscope. Ensuite vérifier la durée occasionnée par la
tension moteur indirecte.

La durée occasionnée par la tension moteur indirecte est supé-
rieure a 0,1 sec.

PRECAUTION:
o Réaliser la vérification de la boite de relais du moteur.
Puis confirmer que le relais fonctionne.

« Le moteur d'entrainement de I'actionneur agit en 4 secon-
des pour empécher un réchauffement.

« Condition standard de la durée occasionnée par la ten-
sion inverse du moteur : tension de la batterie de 12 V.
Température 20°. Lorsque la tension ou la température de =
la batterie est plus faible que la norme, la durée occa-
sionnée par la tension inverse du moteur est plus courte.

Boite relais
ESP/TCS/ABS

Relais
du
moteur

Connecteurs
(9) (T 1 T2
1o \z[_[5[8/

Tension inverse du
moteur occasionnelle

Oscilloscope

Temps de conductivité
. du relais moteur
I !

12v

ov '

SFIA0449E

Symptéme 1 : I'ABS est fréquemment sollicité

Procédure d'inspection
1. DEBUT DE LA VERIFICATION

BFS0015V

Vérifier le systéeme de capteur de roue.

Inspection de montage de capteur de roue
Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur
Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Se reporter au capteur de roue et aux lignes de rotor.

2. INSPECTION DE FIXATION

Vérifier le desserrement de l'essieu avant.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> BRC-126, "Symptéme 2 : mouvement inattendu de la pédale"
MAUVAIS >> Inspection et réparation de I'axe
Symptome 2 : mouvement inattendu de la pédale
Procédure d'inspection
1. INSPECTION DE LA COURSE DE PEDALE DE FREIN

BFS0015W

Vérifier la course de la pédale de frein.
La course est-elle excessivement longue ?

Oui >> Vérifier le systéme de purge et de freinage.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
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[ESP/TCS/ABS]

2. INSPECTION DE FORCE DE PEDALE

Vérifier I'efficacité du freinage avec la pédale enfoncée.
La pédale est-elle dure mais permet-elle de freiner de facon efficace ?

Oui >> Normal
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. INSPECTION DE CONNECTEUR ET DE PERFORMANCE

Débrancher le connecteur de l'unité de relais d'actionneur pour désactiver la fonction ABS. Vérifier I'efficacité

du frein.
Le freinage est-il efficace ?
Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Inspection des circuits de freinage

4. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

Symptome 3 : distance d'arrét plus longue
Procédure d'inspection
1. DEBUT DE LA VERIFICATION

BFS0015X

Vérifier que la distance d'arrét est plus longue en cas de route enneigée ou accidentée.
L'allongement de la distance d'arrét survient-il uniguement sur une route enneigée ou accidentée ?

Oui >> Elle peut étre plus longue qu'avec un véhicule sans ABS.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE PERFORMANCE

Débrancher le boitier du relais d'actionneur pour désactiver la fonction ABS.
La distance d'arrét est-elle toujours plus longue ?
Oui >> .« Purger les tuyaux de frein
« Inspection des circuits de freinage
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéeme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

Symptdéme 4 : I'ABS ne fonctionne pas.
Procédure d'inspection
1. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le témoin d'avertissement d'ABS s'allume-t-il ?

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéeme de capteur de roue.

« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur

« Inspection du rotor de capteur (par exemple, nombre de dents, dents endommagées)
« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue

Symptéme 5: vibration et bruit de la pédale
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU SYMPTOME

Vérifier le bruit ou la vibration de la pédale de frein au démarrage.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Effectuer l'autodiagnostic.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DES SYMPTOMES 2

Vérifier si le systeme de freinage se caractérise par des vibrations ou un bruit au niveau de la pédale lorsque
celle-ci est légerement enfoncée (simple pose du pied sur la pédale).

PRECAUTION:
Dans les conditions de conduite suivantes, la vitesse de roue fluctue et peut causer |'activation de
I'ABS.

o« Lors du passage de vitesses

o Prisedevirage a haute vitesse

« Lors d'unerafale de vent

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Normal
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3. VERIFICATION DES SYMPTOMES 3

Le symptome est-il présent durant le fonctionnement normal du freinage ?

PRECAUTION:
L'ABS peut fonctionner dans les conditions de conduite suivantes, mais s'il n‘est pas question de frei-
nage brusque.

« Lorsque l'adhérence de laroute est faible.
o Prise de virage a haute vitesse

o Lors d'unerafale de vent

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Normal

4. VERIFICATION DES SYMPTOMES 4

Vérifier si le symptdme se reproduit lorsqu'on augmente le régime moteur alors que le véhicule est arrété.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> .« Normal.

PRECAUTION:
Ce symptdme peut apparaitre si le véhicule est arrété.

5. VERIFICATION DES SYMPTOMES 5

Vérifier si le symptdme se reproduit lorsque un interrupteur de I'équipement électrique est en marche.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Vérifier qu'il n'y ait pas de fils de radio, d'antenne et d'alimentation d'antenne (y compris un
cablage) prés du boitier de commande.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. INSPECTION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

Vérifier si le témoin ABS s'allume.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Effectuer l'autodiagnostic.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Vérifier le systéme de capteur de roue.
« Inspection de montage de capteur de roue

« Inspection de rétablissement des microplaquettes d'acier du capteur (par exemple nombre de dents,
dents endommagées)

« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur
« Inspection du connecteur et du faisceau du chemin du capteur de roue
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Normal
MAUVAIS >> Réparation des lignes de rotor et des capteurs de roue
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Symptome 6 : le voyant lumineux ESP OFF ne s'allume pas
Procédure d'inspection
1. INSPECTION DU TEMOIN LUMINEUX ESP OFF
Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS .
Le témoin d'avertissement d'ABS et le témoin lumineux ESP OFF s'allument-ils ?

Oui >> Défaut de fonctionnement du boitier de commande ESP/TCS/ABS . Réparer ou remplacer le

boitier de commande.

NON >> Mauvais fonctionnement des instruments combinés. Vérifier les instruments combinés.

Symptdéme 7 : le voyant lumineux de patinage ne s'allume pas

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DE L'AMPOULE GRILLEE DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE

Vérifier la continuité entre la borne d'alimentation électrique des instruments et la borne du témoin d'avertisse-
ment ABS.

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du circuit de témoin de patinage ou des instruments combinés

2. INSPECTION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE

Débrancher le connecteur des instruments combinés. Vérifier si la tension entre la borne de faisceau coté
véhicule et la masse de carrosserie est la tension de la batterie (environ 12V).

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >>« Vérification du fusible

« Vérification de faisceau et de connecteurs entre le culot de fusible et les instruments combi-
nés
« Vérifier le circuit d'alimentation électrique (batterie et circuit de contact d'allumage).

3. VERIFICATION DU FAISCEAU DE TEMOIN DE PATINAGE

1. Deébrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le faisceau des instruments com-
binés co6té véhicule.
2. Vérifier I'absence de circuit ouvert/court-circuit au niveau du faisceau entre les instruments et le bofitier de
commande ESP/TCS/ABS .
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau déconnecté.

4. INSPECTION DU CONNECTEUR DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE

Vérifier les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le faisceau des instruments combinés
c6té véhicule.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?
BON >> Brancher les connecteurs et effectuer I'autodiagnostic. Le faisceau du véhicule est doté du
connecteur intermédiaire. Se reporter au schéma de céblage du véhicule, toujours le vérifier.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur débranché.
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Symptéme 8 : Secousses du véhicule lors du fonctionnement de VDC/TCS/ABS

BFS00162

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DU SIGNAL DE REGIME MOTEUR

Procéder au "CONTROLE DE DONNEES" du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS avec CONSULT-II.
Le régime moteur est-il supérieur ou égal a 400 tr/mn au ralenti ?

Oui >> Normal
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC 1

Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS a nouveau.
Les résultats de l'autodiagnostic sont-ils affichés ?

Oui >> Aprés avoir vérifié et réparé I'élément concerné, effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier
de commande ESP/TCS/ABS.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC DE L'ECM

Effectuer a nouveau l'autodiagnostic.
Les résultats de l'autodiagnostic sont-ils indiqués ?

Oui >> Réparer ou remplacer le systéme du capteur de position d'arbre a cames.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. RESULTAT 2 DE L'AUTODIAGNOSTIC

Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et I'ECM puis les rebrancher correcte-
ment pour effectuer l'autodiagnostic a nouveau.

Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du connecteur. Réparer ou remplacer le connecteur.

5. VERIFICATION 4 DU RESULTAT DE L'AUTODIAGNOSTIC

Effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS.
Les résultats de l'autodiagnostic sont-ils affichés ?

Oui >> Réparer ou remplacer I'élément concerné.
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFICATION DU CIRCUIT ENTRE LE BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS ET L'ECM

1. Débrancher les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et de 'ECM.

2. Vérifier que le faisceau du signal de régime moteur entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et
I'ECM n'est pas ouvert ou en court-circuit.

3. Vérifier les connecteurs du boitier de commande ESP/TCS/ABS et de I'ECM.
Le résultat de l'inspection est-il positif ?

BON >> Fin de l'inspection
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer I'élément concerné et effectuer a nouveau l'autodiagnostic du boitier de
commande ESP/TCS/ABS.
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BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

[ESP/TCS/ABS]
BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS PFP:47660
Dépose et repose
DEPOSE
1. Déposer le siége passager. Se reporter a&#59136;&#59137; N__[0]10,7- 14,7 Nom
2. Déposer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. \VX (1,1-1,4 kg-m)
f%“”* e \\
<L Support de module
\ //,»‘ N
2N I\
& / [®]2.94-3,92 Nem *
(0 29 - 0,39 kg-m)
%
REPOSE

o Larepose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose.
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CAPTEURS DE ROUE

[ESP/TCS/ABS]

CAPTEURS DE ROUE
Dépose et repose

PFP:47910

BFS00164

SEC. 476

Avant

Détail A

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

off

Connecteur de faisceau du capteur

de roue avant (gauche)

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

)

Connecteur de faisceau du

capteur de roue avant (droite) \(/Q\

Arriere

r Détail B

%\ "\

Connecteur de faisceau du
capteur de roue arriere (gauche)

]

(2,5

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

Appuyer sur le sabot
de caoutchouc
et le verrouiller.

[C] 24,6 - 33,3

-3,3)

' 16

Connecteur de faisceau du

m : Nem (kg-m) @ 4,3-5,9 capteur de roue arriére (droite) & _’S
) (0,44 - 0,60)
: Nem (kg-m)
SFIA0421E
PRECAUTION:

« [Faire attention de ne pas endommager la bordure et les dents du rotor du capteur. Avant de retirer
le moyeu de roue avant ou arriere, retirer le capteur de roue pour éviter un endommagement du
cablage du capteur. Le non-respect de cette précaution risque de rendre le capteur inopérant.

« Eviter autant que possible de tourner le capteur au moment de la dépose. Ne pas forcer sur le fais-

ceau du capteur.

o Avant larepose, vérifier que des matiéres étrangéres (ébarbures, etc.) ne se trouvent pas dans la
prise du capteur et dans le trou de montage. Vérifier que des matiéres étrangeéres n'ont pas été pri-
ses dans le rotor du capteur. Retirer toute matiére étrangere trouvée. Resserrer les boulons de
fixation et les écrous au couple spécifié.
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ROTOR DE CAPTEUR

[ESP/TCS/IABS]
ROTOR DE CAPTEUR PFP:47970
Dépose et repose
DEPOSE
Avant

1. Déposer le semi-arbre. Se reporter a FAX-11, "DEPOSE".

2. Déposer le rotor du capteur du semi-arbre. Se reporter a “FAX Essieu avant/semi-arbre ” FAX-15
"DEMONTAGE"

Arriére

1. Retirer le moyeu de roue. Se reporter a RAX-5, "DEPOSE".

2. Retirer le rotor de capteur du moyeu de roue. Se reporter a “RAX Essieu arriere/moyeu de roue” RAX-5
"DEPOSE"

REPOSE

Avant
1. Reposer le rotor du capteur sur le semi-arbre. Se reporter a “FAX Essieu avant/semi-arbre” FAX-18
"MONTAGE"

2. Raccorder le semi-arbre. Se reporter a FAX-13, "REPOSE (moteurs QG et QR)" dans “FAX Essieu
avant/semi-arbre”.

Arriere
1. Installer le rotor de capteur sur le moyeu de roue. Se reporter RAX Essieu arriere/moyeu de roue” RAX-
6. "REPOSE"

2. Brancher le moyeu de roue. Se reporter a RAX-6, "REPOSE" dans “RAX Essieu arriere/moyeu de roue”.
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ACTIONNEUR ESP/TCS/ABS ET BOITE DE RELAIS

[ESP/TCS/ABS]
ACTIONNEUR ESP/TCS/ABS ET BOITE DE RELAIS PFP:47850
Dépose et repose

VEHICULE AVEC MOTEURS QG ET QR

7 o T T~ |
@ 4,0-5,8 4 Amortisseur
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[C]17,5-236 '
(1,8-2.4)

Préter attention aux points suivants.

] 4 |Q M : Nem (kg-m)
N NN
SFIA0451E
PRECAUTION:

« Avant tout entretien, déconnecter les bornes de la batterie.

o Pour déposer un tuyau de frein, utiliser une clé pour écrou évasé pour éviter que les écrous éva-
sés et le tuyau de frein ne se détériorent. Pour remonter, utiliser une clé dynamométrique pour
tuyau de frein.

« Ne pas déposer ou remonter I'actionneur en tenant le faisceau.

o Une fois I'opération effectuée, purger I'air du systeme de freinage. Se reporter a BR-10. "Purge du
circuit de freinage".

« Toujours bien brancher la borne de mise a la masse.
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CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/DE G LATERALE

[ESP/TCS/ABS]
CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/DE G LATERALE PFP:47931
Dépose et repose
DEPOSE
1. Déposer I'élément de capteur de diagnostic. S reporter a SRS- ©425-575
48, "BOITIER DE CAPTEURS DE DIAGNOSTIC", (0.44 - 0,58)
2. Débrancher le connecteur du faisceau. ocommlviniontad

3. Retirer les vis de fixation et le capteur d'angle de lacet/de G laté- |®***° \
<

rale.
Avant
PRECAUTION: K
Ne pas laisser tomber ou cogner le capteur de vitesse de lacet/ /' |

de G latérale car il est peu résistant aux chocs. AN

A )
Boitier de capteurs de

diagnostic \\

@ : Nem (kg-m) SFIA0331E

REPOSE
o Larepose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose.

PRECAUTION:

Ne pas laisser tomber ou cogner le capteur de vitesse de lacet/de G latérale car il est peu résistant aux
chocs.
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INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP

[ESP/TCS/ABS]
INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP PFP:25145
Dépose et repose

DEPOSE

1. Déposer la partie inférieure du tableau de bord c6té conducteur.
Se reporter a |P-7, "PANNEAU CONDUCTEUR DE TABLEAU
DE BORD INFERIEUR".

2. Repousser les languettes du contact ESP OFF et retirer le con-
tact du panneau conducteur inférieur des instruments combinés.

Interrupteur de
_ désactivation ESH

/

%

inférieur coté
conducteur SFIA0453E

REPOSE
La repose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose.
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INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP
[ESP/TCS/ABS]
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