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PRECAUTION

PRECAUTION PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS005XZ

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour assurer un entretien du systéme en toute sécurité sont fournies dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peuvent étre a l'origine de blessures provoquées par une activation invo-
lontaire du systéme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la sec-
tion SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de couleur jaune et/ou orange.

PRECAUTION —

o Ne pas toucher directement le verre de I'ampoule. Eloigner la graisse et autres matieres huileuses de
I'ampoule. Ne pas toucher I'ampoule tant qu'elle est allumée ou juste aprés l'avoir éteinte. Des brilures
peuvent se produire.

« Ne pas laisser trop longtemps I'ampoule hors du réflecteur de phare car la poussiére, I'humidité, la fumée,
etc. peuvent affecter les performances du phare. Lors du remplacement de I'ampoule, s'assurer de la
remplacer par une ampoule neuve.

« Régler les faisceaux en serrant la vis de réglage des faisceaux. (Pour les régler, desserrer tout d'abord la
vis de réglage, puis effectuer le réglage en resserrant la vis).

o Pour éliminer les souillures ou le produit d'étanchéité des ampoules, ne pas utiliser de solvant organique
(diluant, essence, etc.)

o Lors du remplacement de I'ampoule, maintenir la douille de I'ampoule et I'extraire dans l'axe. Si le fais-
ceau de cablage de I'ampoule est extrait obliguement, celle-ci peut se bloquer dans le phare, rendant son
extraction difficile.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :
e« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage” dans la section Gl

e PG-3,"DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique.

Pour le diagnostic des défauts, se reporter aux sections suivantes :

. GIl-11, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
dans la section Gl

e« GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique” dans la section Gl
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PHARES - TYPE CONVENTIONNEL

PHARES - TYPE CONVENTIONNEL PFP:26010
Description du systeme
DESCRIPTION

Les phares sont contrblés par la commande d'éclairage qui est intégrée a la commande combinée.
L'alimentation est fournie en permanence

« alaborne 8 de la commande d'éclairage

« atravers le fusible de 15 A (n° 41, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles), et
o alaborne 5 de la commande d'éclairage

« atravers le fusible de 15 A (n° 42, situé dans la boite de fusibles et de raccord a fusibles)

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE CROISEMENT

Lorsque la commande d'éclairage est tournée sur la 2éme position et placée en position de CODE (“B"), l'ali-
mentation est fournie

o delaborne 10 de la commande d'éclairage

o alaborne 5 du phare gauche, et

o delaborne 7 de la commande d'éclairage

« alaborne 5 du phare droit.

La borne 3 de chaque phare fournit la masse jusqu‘aux masses E10 et E58 de carrosserie.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de croisement s'allument.
FONCTIONNEMENT DES FEUX DE ROUTE/FONCTIONNEMENT DE L'APPEL DE PHARES

Lorsque la commande d'éclairage est tournée sur la 2éme position et placée en position FEUX DE ROUTE

(“A") ou FEUX DE CROISEMENT (“C"), l'alimentation est fournie

« depuis la borne 9 de la commande d'éclairage

o alaborne 4 du phare gauche, et

o ala borne 20 des instruments combinés (conduite a gauche) ou 7 (conduite a droite) pour le témoin de
FEUX DE ROUTE.

« delaborne 6 de la commande d'éclairage

o alaborne 4 du phare droit.

La masse est fournie a la borne 21 (conduite a gauche) ou 8 (conduite a droite) des instruments combinés a

travers les masses de carrosserie M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou a travers les masses de carros-

serie M16, M50 et M70 (moteurs diesel). LT

La masse est fournie a la borne 3 de chaque phare jusqu'aux masses E10 et E58 de la carrosserie.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux de route et le témoin de FEUX DE ROUTE

s'allument.
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PHARES - TYPE CONVENTIONNEL

Schéma de cablage — H/LAMP —
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PHARES - TYPE CONVENTIONNEL

Diagnostics des défauts

BKS005Y4

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Les phares gauches ne fonctionnent pas.

1. Ampoule

2.Masses E10 et E58

3. Fusible de 15A

4. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.
2. Vérifier les masses E10 et E58.

3. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 41,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 8 (R/W) de la com-
mande d'éclairage.

. Vérifier la commande d'éclairage.

Les phares droits ne fonctionnent pas.

1. Ampoule

2.Masses E10 et E58

3. Fusible de 15A

4. Commande d'éclairage

. Vérifier 'ampoule.
. Vérifier les masses E10 et E58.

. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 42,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 5 (R) de la com-
mande d'éclairage.

w N P

4. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de route gauche ne fonctionne pas,
mais le feu de croisement gauche fonc-
tionne.

1. Ampoule
2. Circuit ouvert du feu de route gauche
3.Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et la
borne 4 (BR/R) du phare gauche pour
vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement gauche ne fonc-
tionne pas, mais le feu de route gauche
fonctionne.

1. Ampoule

2. Circuit ouvert du feu de croisement gau-
che

3. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier la continuité entre la borne 10
(R/Y) de la commande d'éclairage et la
borne 5 (R/Y) du phare gauche pour
vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de route droit ne fonctionne pas

mais le feu de croisement droit fonctionne.

1. Ampoule
2. circuit ouvert des feux de route droits
3. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier la continuité entre la borne 6 (Y)
de la commande d'éclairage et la borne
4 (Y) du phare droit pour vérifier qu'il n'y
a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement droit ne fonctionne
pas mais le feu de route droit fonctionne.

1. Ampoule
2. Circuit ouvert du feu de croisement droit
3. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier la continuité entre la borne 7
(PU) de la commande d'éclairage et la
borne 5 (PU) du phare droit.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le témoin de feux de route ne fonctionne
pas.

1. Ampoule

2. Masses M16, M50 et M70 ou M16, M50,
M70 et F115 (moteur a essence)

3. Circuit des feux de route ouvert

1. Vérifier 'ampoule des instruments com-
binés.

2. Vérifier les masses M50, M70 et F115
(modéles avec moteur a essence) ou
M16, M50 et M70 (modéles avec moteur
diesel).

3. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et le
borne 20 (BR/R) (conduite & gauche) ou
7 (BR/R) (conduite a droite) des instru-
ments combinés pour détecter un éven-
tuel circuit ouvert.
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Réglage des faisceaux

Pour régler les faisceaux, utiliser une machine de réglage des faisceaux, un écran de réglage des faisceaux
ou un appareil de contr6le des phares. Les dispositifs de réglage des faisceaux doivent étre bien entretenus,
étalonnés et utilisés conformément aux manuels d'utilisation correspondants.

Si aucun dispositif de réglage n'est disponible, le réglage des faisceaux peut étre effectué de la maniére sui-
vante :

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur dans le pays concerné.

o S'assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pression nominale.
« Placer le véhicule et I'appareil de contréle sur la méme surface plane.

o S'assurer que le véhicule est a vide (liquide de refroidissement et huile moteur au bon niveau et réservoir
plein) a I'exception du conducteur (ou poids équivalent mis a la place du conducteur).

PRECAUTION:
S'assurer que lacommande de réglage des faisceaux est réglée sur “0” lors du réglage des faisceaux.

FEUX DE CROISEMENT

1. Allumer les feux de croisement.
Conduite a gauche

Cété conducteur
Gi

C6té passager \
K vfj/( — RS

MKIAQO48E

Coté conducteur
\ 9

D (o2

T~

MKIAO049E

2. Utiliser des potentiomeétres de réglage pour effectuer le réglage des faisceaux.

« Commencer par serrer le potentiométre de réglage a fond, puis régler en le desserrant progressive-
ment.

Si l'avant du véhicule a été réparé et/ou si le bloc de phare a été remplacé, vérifier le réglage des fais-
ceaux. Utiliser le tableau de réglage des faisceaux présenté dans l'illustration.
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« Régler les phares de maniére a ce que l'axe principal du fais- H : bare coniral
orizontale des

ceau soit paralléle a la ligne centrale de la carrosserie et ali- phares
gné sur le point P de l'illustration.

« L'illustration montre la condition de réglage des faisceaux
pour la conduite a droite. Cette indication doit étre inversée
en ce qui concerne la conduite a gauche.

« Les lignes en pointillé au point P dans l'illustration montrent le
centre du phare.

“H” . ligne centrale horizontale des phares
“WL” :distance entre les centres de chaque phare Hautour du contre
“Lr - 25'm Ligne centrale verticale des phares —,
vers I'avant des phares
“C” : 250 mm
P
« Pour le réglage, la surface d'éclairage de base doit se situer
dans la plage indiquée sur lillustration. Régler les phares en c !
fonction de cette plage.
PRECAUTION:
Vérifier que la commande de réglage des faisceaux est en posi-
tion “0” lors du réglage des faisceaux.
@ = PLAGE ACCEPTABLE
SEL254L
Remplacement des ampoules

PHARE
1. Débrancher le connecteur du phare.
2. Libérer le ressort d'arrét, puis retirer I'ampoule.

Support de phare

Phare (code)
Phare (route)

: 12V - 55W (H7)
1 12V - 55W (H7)

7"

Ampoule de
clignotant
avant

Ampoule de feu
de gabarit

Ampoule de
phare
(ROUTE)

Ampoule de phare
(CODE)

MKIBO116E

FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT
1. Tourner la douille de I'ampoule dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et la libérer.

2. Extraire 'ampoule de sa douille.
12V -5W
112V - 21W

Feu de gabarit
Clignotant avant

PRECAUTION:

o Ne pas toucher directement le verre de I'ampoule. Eloigner la graisse et autres matiéres huileuses
de I'ampoule. Ne pas toucher I'ampoule tant qu'elle est allumée ou juste apres I'avoir éteinte. Des
brdlures peuvent se produire.

« Ne pas laisser I'ampoule hors du réflecteur de phare pendant une période prolongée; la poussiére,
I'numidité, etc. peuvent en effet affecter I'efficacité du phare. Lors de la repose de I'ampoule,
veiller a utiliser une ampoule neuve.

« Lors de la pose de I'ampoule, veiller a serrer le capuchon en caoutchouc de maniére a assurer
I'étanchéité.
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Dépose et repose

DEPOSE

1. Débrancher le connecteur du phare et du feu de gabarit.

2. Déposer la grille avant. Se reporter a la section El dans le
manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EQE).

3. Retirer les boulons de fixation du phare.

4. Extraire le phare vers l'avant du véhicule.

REPOSE

La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose, en faisant attention aux points suivants.

Vis et écrou de fixation du phare

Couple de serrage : 4,4-5,8 N-m (0,45 - 0,59 kg-m)

LT-10
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PHARE -TYPE AU XENON - PFP:26010

Description du systéeme

Les phares sont contrblés par la commande d'éclairage qui est intégrée a la commande combinée.

L'alimentation est fournie en permanence

« alaborne 8 de la commande d'éclairage

o atravers le fusible de 15 A (n° 41, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles) et

« alaborne 5 de la commande d'éclairage

« atravers le fusible de 15 A (n° 42, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles) et

o alaborne 3 du phare gauche

« atravers le fusible de 20A (modéles avec moteur a essence) ou de 15A (modéles avec moteur diesel) (n°
37, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles) et

o alaborne 3 du phare droit

« atravers le fusible de 20A (modéles avec moteur a essence) ou de 15A (modéles avec moteur diesel) (n°
36, situé dans la boite de fusibles et de raccord a fusibles)

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE CROISEMENT

Lorsque la commande d'éclairage est tournée sur la 2éme position et placée en position de CODE (“B"), I'ali-
mentation est fournie

« delaborne 5 de chaque relais de phare
o alaborne 5 de chaque phare

La borne 3 de chaque phare fournit la masse jusqu'aux masses E10 et E58 de carrosserie.
Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de croisement s'allument.

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE ROUTE/FONCTIONNEMENT DE L'APPEL DE PHARES

Lorsque la commande d'éclairage est tournée sur la 2éme position et placée en position FEUX DE ROUTE
(“A”) ou FEUX DE CROISEMENT (“C"), l'alimentation est fournie

o delaborne 6 de la commande d'éclairage

« alaborne 4 du phare droit.

o depuis la borne 9 de la commande d'éclairage
« alaborne 4 du phare gauche, et

o ala borne 20 des instruments combinés (conduite a gauche) ou 7 (conduite a droite) pour le témoin de
FEUX DE ROUTE.

La masse est fournie a la borne 21 (conduite & gauche) ou 8 (conduite a droite) des instruments combinés a
travers les masses de carrosserie M50, M70 et F115 (moteur a essence) ou M16, M50 et M70 (moteur diesel).
La masse est fournie a la borne 2 de chaque phare jusqu'aux masses E10 et E58 de la carrosserie.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux de route et le témoin de FEUX DE ROUTE
s'allument.

Les feux de croisement comprennent un phare au xénon. Les ampoules au xénon n'ont pas de filament. Elles
produisent au contraire de la lumiére lorsqu'un courant de haute tension passe entre deux électrodes au
tungsténe a travers un mélange de xénon (un gaz inerte) et certains autres halogénures métalliques. Outre
une plus forte puissance d'éclairage, la commande électronique de l'alimentation confére aux phares une plus
grande stabilité de qualité et de couleur.

Voici quelgues uns des nombreux avantages offerts par les phares au xénon.

o Lalumiere produite par les phares est de couleur blanche, proche de celle produite par le soleil est ne nuit
donc pas aux yeux.

o Le rendement lumineux est pratiquement le double de celui des phares halogénes, permettant d'éclairer
une zone plus importante.

« Les caractéristiques lumineuses comprennent une distribution spectrale relativement importante aux lon-
gueurs d'ondes auxquelles I'oeil humain est le plus sensible, ce qui signifie que, méme lorsqu'il pleut,
davantage de lumiere est reflétée de la surface de la route vers le véhicule, augmentant ainsi la visibilité.
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La consommation est d'environ 25 pour cent inférieure a celle des phares halogénes, réduisant ainsi la
charge de la batterie.

Fournit un éclairage optimum congu pour éviter
I'effet d'éblouissement des usagers venant en
sens inverse

Ligne de coupure
faisant office de filtre Réflecteur

Douille
s=1

‘ Suralimentation

0\

Fournit une amplification
initiale de la tension

Connecteur de la batterie (DC12V)

Boitier de commande HID Conventionnel

Transforme la tension de la

batterie en éclairage Comparaison de I'image des performances d’éclairage des phares au xénon et des

phares classiques (exemple)
Structure de la nouvelle lampe au xénon Ix = lux

HID : Décharge de forte intensité

SEL440V
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Schéma de cablage - HILAMP -
LT-H/LAMP-02
BATTERIE
ol SE REPORTER A > : CONDUITE A GAUCHE

® PG-POWER {R>: CONDUITE A DROITE
15A 15A G : AVEC MOTEUR A ESSENCE
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RIW XE>: sAUF

COMMANDE
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e emmmmm o JOAPRELDE ______ /7 APPELDE . _-- APPELDE __ ____/- APPELDE .. APPEL DE (SSCML“;A\T\F'?'A%EE)

PHARES CODE PHARES PHARES CODE PHARES CODE PHARES
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\T’APPELDE ~ - \./ ~ - \./ \./
PHARES
[
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=— OR/BEE> *221: 1>
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. — BR/R4> *3 1
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e & &B>
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LT-H/LAMP-03

BATTERIE
| |
SE REPORTER
*1 1 A PG-POWER.
R -
-
:] G : AVEC MOTEURS
43 ORB > "YD100kW, F9Q
PAGE KB : sauF YB»
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>
@R/Y— ﬂ 20A: XV
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I] PHARE GAUCHE I] PHARE DROIT
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B RIL
BR/R RIY R/G RIL
I T
PHARE PHARE
ROUTE gg\n@ GAUCHE ROUTE g'c?mZ@ DROIT
| CODE | CODE
B B B B

B B B B B B B B
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£ A
E58 E10

Hi =
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ATTENTION:

Le phare au xénon est muni d'une zone dans laquelle est généré un courant de haute tension. Etre
extrémement prudent lors de la pose et dépose. S'assurer de débrancher le cable négatif de la bat-
terie avant de passer a la pose ou dépose.

Lorsque le phare au xénon est allumé, ne pas toucher le faisceau (protégé par une isolation rouge
ou orangé), ni I'ampoule méme, ni la douille de I'ampoule avec les mains nues.
Ne jamais travailler sur une lampe au xénon les moins moites ou mouillées.

En vérifiant le faisceau coté carrosserie al'aide d'un testeur de circuit, veiller a débrancher le con-
necteur de faisceau du phare au xénon.

Lorsque le phare au xénon est allumé, I'ampoule au xénon doit étre installée dans le logement de
phare. (Ne jamais allumer un phare au xénon lorsque I'ampoule n'est pas installée dans le loge-
ment de phare.)

PRECAUTION:

S'assurer que I'ampoule au xénon est bien installée dans son logement ; si ce n'est pas le cas, une
perte de courant a haute tension risque de se produire, Celles-ci peuvent faire fondre I'ampoule et/ou
la douille de I'ampoule.

Diagnostic des défauts

BKS005YA

Symptéme Cause possible Ordre de réparation

1. Vérifier le fusible de 20A (modeéles avec
moteur a essence) ou de 15A (modeles
avec moteur diesel) (n° 37 : gauche, n°
36 : droite, situé dans la boite de fusibles
et de raccord a fusibles).

Vérifier la tension positive de la batterie
a la borne 5 (R/Y) ou (R/L) du phare
gauche ou droit.

1. Fusible de 20A (modéles avec moteur & | o vigrifier le relais de phare.
essence) ou de 15A (modeles avec

moteur diesel) 3. Vérifier que la tension de la batterie est

i positive & la borne 5 du faisceau de
2. Relais

Le phare au xénon gauche ou droit (feux
de croisement) clignote, n'éclaire pas bien
ou ne s'allume pas.

3. Circuit d'alimentation vers le phare de
feux de croisement

4. Ampoule au xénon

5. Unité de commande HID et batterie auxi-
liaire

phare lorsque la commande d'éclairage
est sur la “2eme” position ou en position
“Feux de croisement”. (Avant de vérifier
la borne de phare, débrancher le con-
necteur de phare avec la commande
d'éclairage sur “OFF".)

. Remplacer I'ampoule au xénon par

I'ampoule de l'autre c6té ou par une
ampoule neuve. (Si les phares s'allu-
ment correctement, remplacer
I'ampoule.)

.Remplacer le boitier de commande HID

et la batterie auxiliaire comme un
ensemble de phare.

Gauche ou droite (tant les feux de route
que les feux de croisement aux xénon) ne
s'allume pas.

1. Ampoule

2. Fusible de 15A

3. Circuit de la masse

4. Commande d'éclairage

1.
2.

3.

4.

Veérifier 'ampoule.

Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 41 :
gauche, n°® 42 : droite, situé dans la
boite de fusibles et de raccord a fusi-
bles).

Veérifier la continuité entre les bornes 2
et 3 du phare et la masse de la carrosse-
rie. (Avant de vérifier la borne de phare,
débrancher le connecteur de phare avec
la commande d'éclairage sur “OFF".)

Vérifier la commande d'éclairage.
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Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Le feu de route gauche ou droit ne
s'allume pas.

1. Ampoule

2. Circuit d'alimentation vers le phare de
feux de route

3. Circuit de la masse
4. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier qu'une tension positive de la bat-
terie est appliquée a la borne 4 du fais-
ceau de phare lorsque la commande
d'éclairage est sur la “2éme” position ou
sur la position “FEUX DE ROUTE”".
(Avant de vérifier la borne de phare,
débrancher le connecteur de phare avec
la commande d'éclairage sur “OFF".)

Vérifier la continuité entre la borne 2 du
phare et la masse de la carrosserie.

. Vérifier la commande d'éclairage.

Le témoin de feux de route ne fonctionne
pas.

1. Masses M50, M70 et F115 (modéles
avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modeles avec moteur diesel).

2. Circuit des feux de route ouvert
3. Instruments combinés

=

. Vérifier les masses M50, M70 et F115
(modeéles avec moteur a essence) ou
M16, M50 et M70 (modéles avec moteur
diesel).

. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et le
borne 20 (BR/R) (conduite a gauche) ou
7 (BR/R) (conduite a droite) des instru-
ments combinés pour détecter un éven-
tuel circuit ouvert.

3. Vérifier les instruments combinés.

HID (High Intensity Discharge) : décharge a haute intensité

Réglage des faisceaux

BKS005YB

Pour régler les faisceaux, utiliser une machine de réglage des faisceaux, un écran de réglage des faisceaux
ou un appareil de contréle des phares. Les dispositifs de réglage des faisceaux doivent étre bien entretenus,
étalonnés et utilisés conformément aux manuels d'utilisation correspondants.

Si aucun dispositif de réglage n'est disponible, le réglage des faisceaux peut étre effectué de la maniére sui-

vante :

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur dans le pays concerné.
« S'assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pression nominale.

o Placer le véhicule et I'appareil de contrble sur la méme surface plane.

« S'assurer que le véhicule est a vide (liquide de refroidissement et huile moteur au bon niveau et réservoir
plein) a I'exception du conducteur (ou poids équivalent mis a la place du conducteur).

FEUX DE CROISEMENT

1. Allumer les feux de croisement.
Conduite a gauche

Cété conducteur

Coté passager

\/

N L

()

T
(\fé

MKIAQO48E
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Conduite a droite

Coté passager ///“

.
=

Cété conducteur
\ J)

MKIAQ049E

Utiliser des potentiometres de réglage pour effectuer le réglage des faisceaux.

« Commencer par serrer le potentiométre de réglage a fond, puis régler en le desserrant progressive-

ment.

Si l'avant du véhicule a été réparé et/ou si le bloc de phare a été remplacé, vérifier le réglage des fais-
ceaux. Utiliser le tableau de réglage des faisceaux présenté dans l'illustration.

« Régler les phares de maniére a ce que l'axe principal du fais-
ceau soit paralléle a la ligne centrale de la carrosserie et ali-
gné sur le point P de l'illustration.

« L'illustration montre la condition de réglage des faisceaux
pour la conduite a droite. Cette indication doit étre inversée
en ce qui concerne la conduite a gauche.

« Les lignes en pointillé au point P dans l'illustration montrent le
centre du phare.

“H” : ligne centrale horizontale des phares

“WL” . distance entre les centres de chaque
phare

“L” :25m

“c” : 250 mm

« Pour le réglage, la surface d'éclairage de base doit se situer
dans la plage indiquée sur lillustration. Régler les phares en
fonction de cette plage.

Remplacement des ampoules

PRECAUTION:
Apres avoir installé une nouvelle ampoule au xénon, veiller a effectuer le réglage des faisceaux.

Lors de la manipulation de I'ampoule, ne toucher que le culot en plastique. Ne jamais toucher

I'ampoule en verre.

. Ligne centrale
horizontale des
phares

Ligne centrale verticale
vers I'avant des phares

Hauteur du centre
des phares —— -~

@ = PLAGE ACCEPTABLE

SEL254L

BKS005YC

Ne pas laisser I'optique de phare sans ampoule pendant trop longtemps. La pénétration de pous-
siere, d'humidité, de fumée etc. dans le boftier du phare peut diminuer les performances du phare.
Déposer I'ampoule du phare de I'optique de phare juste avant qu'une ampoule neuve soit installée.

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.
2. Débrancher le connecteur du phare.
ATTENTION:

Ne jamais travailler sur une lampe au xénon les moins moites ou mouillées.
AMPOULE AU XENON (FEUX DE CROISEMENT)

1.
2.

Retirer I'orifice d'entrée du lave-vitre (ampoule droite).
Déposer le couvercle d'étanchéité du phare.
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Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Libérer la goupille de retenue.
Déposer I'ampoule au xénon.
5. Reposer dans 'ordre inverse de la dépose.

Phare (FEUX DE CROI- : 12V - 35W (D2R)

»

SEMENT)
PRECAUTION:
o Lors de la mise au rebut des ampoules au xénon, ne
jamais les casser, toujours les jeter comme un ensemble. MKIBOTIEE

« S'assurer que I'ampoule au xénon est bien installée dans son logement ; si ce n'est pas le cas,
une perte de courant a haute tension risque de se produire, Celles-ci peuvent faire fondre
I'ampoule et/ou la douille de I'ampoule.

FEUX DE ROUTE
1. Retirer le couvercle d'étanchéité du phare.

2. Débrancher le connecteur de I'ampoule.

3. Libérer la goupille de retenue.

4. Retirer I'ampoule.

5. Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.
Phare (FEUX DE : 12V - 55W (H7)
ROUTE)

FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT
Se reporter & LT-9, "FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT".

PRECAUTION:

« Ne pas toucher directement le verre de I'ampoule. Eloigner la graisse et autres matiéres huileuses
de I'ampoule. Ne pas toucher I'ampoule tant qu'elle est allumée ou juste aprés l'avoir éteinte. Des
brhlures peuvent se produire.

« Ne pas laisser I'ampoule hors du réflecteur de phare pendant une période prolongée; la poussiére,
I'humidité, etc. peuvent en effet affecter I'efficacité du phare. Lors de la repose de I'ampoule,
veiller a utiliser une ampoule neuve.

o Lors de la pose de I'ampoule, veiller a serrer le capuchon en caoutchouc de maniére a assurer

I'étanchéité.
Dépose et repose
DEPOSE
Se reporter a LT-10, "DEPOSE".
REPOSE

Se reporter a LT-10, "REPOSE".
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PHARES (DE JOUR) - TYPE CONVENTIONNEL - PFP:26010
Description du systeme
DESCRIPTION

Le systeme de phares pour les véhicules destinés a I'Europe du Nord comprennent un boitier de commande
d'éclairage de jour qui active les feux de croisement lorsque le moteur tourne.
L'alimentation est fournie en permanence

o alaborne 1 du boitier de commande d'éclairage de jour

« alaborne 11 de la commande d'éclairage.

« atravers le fusible de 10 A (n° 32, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles), et
« alaborne 3 du boitier de commande d'éclairage de jour

o alaborne 5 de la commande d'éclairage

« atravers le fusible de 15 A (n° 42, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles) et
o alaborne 2 du boitier de commande d'éclairage de jour

o alaborne 8 de la commande d'éclairage

« atravers le fusible de 15 A (n° 41, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)

La masse est également fournie a la borne 9 du boitier d'éclairage de jour a travers les masses E10 et E58 de
carrosserie.
Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

o alaborne 7 du boitier de commande d'éclairage de jour

« atravers le fusible de 10 A (n° 10, situé dans la bofte de fusibles et de raccords a fusibles)
Lorsque le contact d'allumage est positionné sur START, l'alimentation est fournie

« alaborne 6 du boitier de commande d'éclairage de jour

o atravers le fusible de 10 A (n° 21, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)

FONCTIONNEMENT DES PHARES (PROCEDURE D'ANNULATION D'ECLAIRAGE DE JOUR)

Pour une description, se reporter a LT-5, "Description du systeme".
Lorsque la commande d'éclairage se trouve sur la 1ére ou la 2éme position, I'alimentation est fournie

o atravers la borne 12 de la commande d'éclairage,

o alaborne 11 du boitier de commande d'éclairage de jour

L'éclairage de jour sera annulé. Et le systéme d'éclairage fonctionnera comme si la voiture n'était pas équipée -
LT

d'un systeme d'éclairage de jour.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE DE JOUR

Lorsque le moteur tourne et que la commande d'éclairage est sur la position OFF, I'alimentation est fournie
« parla borne 3 de l'alternateur

« alaborne 8 du boitier de commande d'éclairage de jour et

o depuis la borne 2 du boitier de commande d'éclairage de jour,

o parlaborne 5 du boitier de commande d'éclairage de jour

« alaborne 5 du phare gauche, ainsi que

o parla borne 3 du boitier de commande d'éclairage de jour,

« par la borne 4 du boitier de commande d'éclairage de jour,

o alaborne 5 du phare droit, comme,

o depuis la borne 1 du boitier de commande d'éclairage de jour,

« par la borne 10 du boitier de commande d'éclairage de jour

o au systeme de feux arriere.

La masse est fournie a la borne 3 de chaque phare jusqu'aux masses E10 et E58 de la carrosserie.
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BKS005YF
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Schéma de cablage — DTRL —
SAUF POUR LES MOTEURS F9Q
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POUR LES MOTEURS F9Q
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Borne et valeur de référence pour le boitier de commande d'éclairage de jour

BKS005YH

Borne Cou[eur Elément Condition Tension (V)
de céble (env.)
1 g/Rr | Almentation élec- - Tension de la batterie
trique BAT
2 Ry | Alimentation élec- - Tension de la batterie
trique BAT
Alimentation élec- — . .
3 R trique BAT Tension de la batterie
Lorgque la commande d'éclairage est placée en 2eéme Tension de la batterie
) position
Feu de croise- -
4 PU ment droit Lorsque le moteur tourne et que la commande d'éclairage
est sur la position “OFF” (fonctionnement de I'éclairage de Tension de la batterie
jour)
Lorgque la commande d'éclairage est placée en 2eéme Tension de la batterie
) position
Feu de croise- -
> RIY ment gauche Lorsque le moteur tourne et que la commande d'éclairage
est sur la position “OFF” (fonctionnement de I'éclairage de Tension de la batterie
jour)
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “START” Tension de la batterie
6 BIY Signal de démar- ‘I‘_orsquenle contact d'allumage est mis sur “ON” depuis Moins de 1
rage START
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “OFF” Moins de 1
. L Lorsque le contact d'allumage est mis sur “ON” Tension de la batterie
Alimentation élec-
7 Y/G trique de l'allu- Lorsque le contact d'allumage est mis sur “START” Tension de la batterie
mage Lorsque le contact d'allumage est mis sur “OFF” Moins de 1
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “ON” Moins de 1
8 Y/R Alternateur Lorsque le moteur tourne Tension de la batterie
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “OFF” Moins de 1
9 B Masse — —
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “ON” 0
10 F/IR Feux arriere Lc_)rsqueule m?teur tqurne etque le 'c,ontgct d a"“f“age est Tension de la batterie
mis sur “OFF” (fonctionnement de I'éclairage de jour*)
Lorsque le contact d'allumage est mis sur “OFF” 0
Lorsque la commande d'éclairage est placée en position . .
1 WIR Commande 1ERE ou 2EME Tension de la batterie
d'éclairage

Lorsque le contact d'allumage est mis sur “OFF”

0

* : fonctionnement de I'éclairage de jour : commande d'éclairage sur la position d"“arrét” et moteur en marche.
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Diagnostics des défauts

BKS005Y!

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Les phares gauches ne fonctionnent pas.

1. Ampoule

2.Masses E10 et E58

3. Fusible de 15A

4. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.
2. Vérifier les masses E10 et E58.

3. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 41,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 8 (R/W) de la com-
mande d'éclairage.

Vérifier la commande d'éclairage.

Les phares droits ne fonctionnent pas.

.Ampoule

.Masses E10 et E58

. Fusible de 15A
.Commande d'éclairage

A W N P

Vérifier 'ampoule.
Veérifier les masses E10 et E58.

Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 42,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 5 (R) de la commande
d'éclairage.

w N R

4. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement gauche ne fonctionne
pas, mais le feu de route gauche fonc-
tionne.

1. Ampoule

2. Circuit ouvert des feux de croisement
gauches

3. Relais d'éclairage de jour
4. Commande d'éclairage

[EnY

. Vérifier 'ampoule.

2. Effectuer les contrdles suivants pour
vérifier I'existence de circuits-ouverts.

- Veérifier la continuité entre la borne 10 (R/
Y) de la commande d'éclairage et la
borne 5 (R/Y) du relais d'éclairage de
jour ;

— Vérifier la continuité entre la borne 3 (R/
Y) du relais d'éclairage de jour et la
borne 5 (R/Y) du phare gauche.

. Vérifier le relais d'éclairage de jour.

Le feu de route gauche ne fonctionne pas,
mais le feu de croisement gauche fonc-
tionne.

1. Ampoule
2. Circuit ouvert du feu de route gauche
3. Commande d'éclairage

3
4. Vérifier la commande d'éclairage.
1. Vérifier 'ampoule.

2

. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et la
borne 4 (BR/R) du phare gauche pour
vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement droit ne fonctionne
pas mais le feu de route droit fonctionne.

.Ampoule
. Circuit ouvert du feu de croisement droit
. Relais d'éclairage de jour

A W N P

.Commande d'éclairage

=

. Vérifier 'ampoule.
2. Effectuer les contrdles suivants pour
vérifier 'existence de circuits-ouverts.

- Vérifier la continuité entre la borne 7
(PU) de la commande d'éclairage et la
borne 7 (PU) du relais d'éclairage de jour

- Veérifier la continuité entre la borne 6
(PU) du relais d'éclairage de jour et la
borne 5 (PU) du phare droit

. Vérifier le relais d'éclairage de jour.

Le feu de route droit ne fonctionne pas
mais le feu de croisement droit fonctionne.

1. Ampoule
2. circuit ouvert des feux de route droits
3. Commande d'éclairage

3
4. Vérifier la commande d'éclairage.
1. Vérifier 'ampoule.

2

. Vérifier la continuité entre la borne 6 (Y)
de la commande d'éclairage et la borne 4
(Y) du phare droit pour vérifier qu'il n'y a
pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.
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Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Le témoin de feux de route ne fonctionne
pas.

1. Ampoule

2. Masses M50, M70 et F115 (modéles
avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modeles avec moteur diesel).

3. Circuit des feux de route ouvert

1. Vérifier 'ampoule des instruments com-

binés.

. Vérifier les masses M50, M70 et F115

(modéles avec moteur a essence) ou
M16, M50 et M70 (modeles avec moteur
diesel).

. Vérifier la continuité entre la borne 9

(BR/R) de la commande d'éclairage et le
borne 20 (BR/R) des instruments combi-
nés pour détecter un éventuel circuit
ouvert.

les feux de croisement gauche et droit ne
fonctionnent pas.

1. Relais d'éclairage de jour
2.Commande d'éclairage

. Vérifier le relais d'éclairage de jour.
2. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement gauche ne fonctionne
pas (avec fonctionnement de I'éclairage de
jour) mais le feu de croisement gauche
fonctionne (avec la commande d'éclairage
en 2eme position).

1. Fusible de 15A
2. Circuit du systeme d'éclairage de jour
3. Boitier de commande d'éclairage de jour

. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 41,

situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 2 (R/W) du bottier de
commande d'éclairage de jour.

. Vérifier la continuité entre la borne 5 (R/

Y) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (R/Y) du phare gau-
che.

. Vérifier le boitier de commande d'éclai-

rage de jour. Se reporter a LT-25.

Le feu de croisement gauche ne fonctionne
pas (avec fonctionnement de I'éclairage de
jour) mais le feu de croisement droit fonc-
tionne (avec la commande d'éclairage en
2éme position).

1. Fusible de 15A
2. Circuit du systeme d'éclairage de jour
3. Boitier de commande d'éclairage de jour

. Vérifier le boitier de commande d'éclai-

. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 42,

situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 3 (R) du boitier de
commande d'éclairage de jour.

. Vérifier la continuité entre la borne 4

(PU) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (PU) du phare droit.

rage de jour. Se reporter a LT-25.

Réglage des faisceaux

Se reporter & LT-8, "Réglage des faisceaux”.

Remplacement des ampoules

PHARE

Se reporter & LT-9, "Remplacement des ampoules".

FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT
Se reporter a LT-9, "FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT".
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON

PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON PFP:26010

Description du systeme

Pour le fonctionnement des phares, se reporter a LT-11, "Description du systeme".
Pour le fonctionnement de I'éclairage de jour, se reporter a LT-19, "Description du systeme".
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BKS005YM
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON

POUR LES MOTEURS F9Q
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON

Borne et valeur de référence pour le boitier de commande d'éclairage de jour

BKS005YO

Se reporter a LT-25, "Borne et valeur de référence pour le boitier de commande d'éclairage de jour".

Diagnostics des défauts

BKS005YP

TABLEAU DE CONTROLE DU BOITIER D'ECLAIRAGE DE JOUR

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Le feu de croisement gauche ne fonc-
tionne pas, mais le feu de route gauche
fonctionne.

1. Ampoule

2. Circuit ouvert du feu de croisement gau-
che

3. Relais de phare gauche
4. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier le fusible de 20A (modéles avec
moteur a essence) ou de 15A (modéles
avec moteur diesel) (n° 37, situé dans le
boftier & fusibles et de raccords a fusi-
bles)

Vérifier la tension de la batterie a la
borne 5 (R/Y) du phare gauche

3. Effectuer les contrdles suivants pour
vérifier |'existence de circuits-ouverts.

- Veérifier la continuité entre la borne 5 (R/
Y) du relais de phare gauche et la borne
5 (R/Y) du phare gauche.

— Vérifier la continuité entre la borne 5 (R/
Y) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (R/Y) du phare gau-
che.

. Vérifier le relais de phare gauche.
. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de route gauche ne fonctionne pas,
mais le feu de croisement gauche fonc-
tionne.

1. Ampoule
2. Circuit ouvert du feu de route gauche
3. Commande d'éclairage

. Vérifier 'ampoule.

N PO

. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et la
borne 4 (BR/R) du phare gauche pour
vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de croisement droit ne fonctionne
pas mais le feu de route droit fonctionne.

1. Ampoule

2. Circuit ouvert du feu de croisement droit
3. Relais de phare droit

4. Commande d'éclairage

1. Vérifier 'ampoule.

2. Vérifier le fusible de 20A (modéles avec
moteur a essence) ou de 15A (modéles
avec moteur diesel) (n° 36, situé dans la
boite de fusibles et de raccord a fusi-
bles)

Vérifier la tension de la batterie a la
borne 5 (R/Y) du phare droit

3. Effectuer les contrdles suivants pour
vérifier I'existence de circuits-ouverts.

— Vérifier la continuité entre la borne 5 (R/
Y) du relais de phare droit et la borne 5
(R/Y) du phare droit.

- Veérifier la continuité entre la borne 4 (R/
Y) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (R/L) du phare gau-
che.

. Vérifier le relais de phare droit.
. Vérifier la commande d'éclairage.

Le feu de route droit ne fonctionne pas

mais le feu de croisement droit fonctionne.

1. Ampoule
2. circuit ouvert des feux de route droits
3.Commande d'éclairage

. Vérifier 'ampoule.

N PO b

. Vérifier la continuité entre la borne 6
(BR/R) de la commande d'éclairage et la
borne 4 (BR/R) du phare gauche pour
vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert.

3. Vérifier la commande d'éclairage.
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PHARES (ECLAIRAGE DE JOUR) - TYPE AU XENON

Symptéme

Cause possible

Ordre de réparation

Le témoin de feux de route ne fonctionne
pas.

1. Ampoule

2. Masses M50, M90 et F115 (modéeles
avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modeles avec moteur diesel).

3. Circuit des feux de route ouvert

1. Vérifier 'ampoule des instruments com-
binés.

2. Vérifier les masses M50, M90 et F115
(modéles avec moteur a essence) ou
M16, M50 et M70 (modeles avec moteur
diesel).

3. Vérifier la continuité entre la borne 9
(BR/R) de la commande d'éclairage et le
borne 20 (BR/R) des instruments combi-
nés pour détecter un éventuel circuit
ouvert.

Le feu de croisement gauche ne fonc-
tionne pas (avec fonctionnement de I'éclai-
rage de jour) mais le feu de croisement
gauche fonctionne (avec la commande
d'éclairage en 2eme position).

1. Fusible de 15A
2. Circuit du systeme d'éclairage de jour
3. Boitier de commande d'éclairage de jour

1. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 41,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).
vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 2 (R/W) du boitier de
commande d'éclairage de jour.

2. Vérifier la continuité entre la borne 5 (R/
Y) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (R/Y) du phare gau-
che.

3. Vérifier le boitier de commande d'éclai-
rage de jour. Se reporter a LT-25.

Le feu de croisement gauche ne fonc-
tionne pas (avec fonctionnement de I'éclai-
rage de jour) mais le feu de croisement
droit fonctionne (avec la commande
d'éclairage en 2eme position).

1. Fusible de 15A
2. Circuit du systeme d'éclairage de jour
3. Boitier de commande d'éclairage de jour

1. Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 42,
situé dans la boite a fusibles et de rac-
cord a fusibles).

Vérifier si la tension de la batterie est
positive a la borne 3 (R) du boitier de
commande d'éclairage de jour.

2. Vérifier la continuité entre la borne 4 (R/
L) du boitier de commande d'éclairage
de jour et la borne 5 (R/L) du phare droit.

3. Vérifier le boitier de commande d'éclai-
rage de jour. Se reporter a LT-25.

Remplacement des ampoules
Se reporter a LT-17, "Remplacement des ampoules"”.

Réglage des faisceaux

Se reporter a LT-16, "Réglage des faisceaux”.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)

COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL) PFP:25190
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (MANUEL)

Dépose et repose

1. Déposer la partie inférieure du tableau de bord, cété conducteur.
Se reporter a la section IP du manuel de réparation P12
(SM2F00-1P12EOQE).

2. Appuyer sur les pattes de fixation du commutateur de réglage
des faisceaux et retirer le boitier de la partie inférieure du
tableau de bord.

Inspection du circuit de commutation

BKS005YT

Panneau inférieur de tableau de bord

iS) =
Vo=
ﬂmande de réglage du

systéme de phares
MKIBO119E

BKS005YU

A l'aide d'un testeur de circuit, vérifier la continuité entre les bornes du connecteur de la commande de
réglage des faisceaux pour chaque état de fonctionnement de la commande de réglage des faisceaux.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO) PFP:53821
Description du systeme

Le capteur de hauteur est congu pour régler I'angle du faisceau du phare en fonction de poids chargé dans
véhicule et de la vitesse du véhicule. Il n'est pas congu pour compenser le maniement dynamique du véhicule.
La hauteur arriere du véhicule est mesurée par le capteur de hauteur attaché au bras d'attelage latéral de la
suspension arriere. Le capteur de hauteur recoit le signal de vitesse du véhicule des instruments combinés.
Le capteur de hauteur calcule la position de réglage correcte du faisceau et transmet un signal aux moteurs
de réglage.

Composants et faisceau ——
EMPLACEMENT DU CONNECTEUR

il

E] Capteur de hauteur

MKIB0258E
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

Schéma de cablage - H/AIM -

BKS005YX

LT-39
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

CON SU LT-I I BKS005YY
PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Brancher CONSULT-II a la prise diagnostic.

MAIAQO09E

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)". NISSAN

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE X)

MODE AUXILIAIRE

PBIB2276E

5. Appuyer sur “Dispositif de réglage des phares”. SYSTEME DE SELEGTION
MOTEUR

AIRBAG

CvVT

ABS

ENTREE INTELLIGENTE

Dispositif de réglage des phares

ECLAI-
RETOUR| COPIE
RAGE MKIBO160E

6. Effectuer i:haqug élément de diagnostic conformément aux pro- SELECT MODE DIAG
cédures d'entretien correspondantes. SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

TEST ACTIF

ECLAI-
RETOUR| ECCE" | COPIE

MKIBO161E

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE CONSULT-I

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE Description
CONSULT-II P
INITIALISATION CAP- Pqur calibrer IF systgme de co,mmarlde'de réglage des
TEUR faisceaux aprés avoir remplacé ou réglé le capteur de hau-
SUPPORT DE TRAVAIL teur.
PERSONNALISATION - .
DU CAPTEUR Modifier la réglage actuel du capteur de hauteur.
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE

CONSULT-II Description

Les éléments détectés (affichés sur I'écran) sont indiqués dans le tableau ci-dessous

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC LT-42, "TABLEAU DES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC"

Ce test permet de vérifier I'alimentation du capteur de hauteur vers le moteur de

TESTACTIF réglage du faisceau de phare. Ce systeme peut étre activé.

INITIALISATION
Aprés avoir remplacé ou réglé le capteur de hauteur, le systéme doit étre calibré. Pour ce faire, suivre la pro-
cédure ci-apres.

1. Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL". SELEGT MODE DIAG

SUPPORT TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

TEST ACTIF

ECLAI-
RETOUR| COPIE
RAGE MKIBO161E

2. Appuyer sur “INITIALISATION CAPTEUR". —

INITIALISATION CAPTEUR

ADAPTATION DU
CAPTEUR

ECLAI-
MODE |RETOUR COPIE
RAGE MKIB0162E

3. Appu_yer sur “DEPART". ) , INITIALISATION CAPTEUR
Vérifier que “INITIALISATION TERMINEE” est affiché sur INTIALISATION CAPTEUR
CONSULT-Il, fermer en appuyant sur “FIN”.

Lorsque le calibrage a réussi les phares doivent étre réglés de
maniére conventionnelle LT-16, "Réglage des faisceaux".

FIN

ECLAI-
MODE |RETOUR| | COPIE
RAGE MKIBO163E

TABLEAU DES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC

Eléments détectés (terminologie

des écrans) Condition du systéme Elément de référence
Défaut du boitier de controle Erreur capteur de hauteur Remplacer le capteur de hauteur.
N° d'initialisation Initialisation non effectuée Se reporter a LT-42, "INITIALISATION".
Capteur hors limites Le capteur a dépassé la plage spécifiée Remplacer le capteur de hauteur.

Signal du capteur constant pendant plus de 60 s

s . Remplacer le capteur de hauteur.
alors que le véhicule se déplace.

Capteur non plausible

Se reporter a LT-43, "Vérification des circuits

Tension d'alimentation basse Tension d'alimentation inférieure a 9V d'alimentation et de mise a la masse des cap-
teurs de hauteur".
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COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (AUTO)

Eléments détectés (terminologie
des écrans)

Condition du systeme

Elément de référence

Signal lumineux ligne ouverte

Ligne ouverte au contact des feux de croise-
ment

Se reporter a LT-44, "Veérifier le circuit de la com-
mande d'éclairage".

Erreur de fréquence de vitesse

Fréquence de ligne de vitesse hors de la limite
spécifiée

Se reporter a LT-44, "Vérification du circuit de
signal de vitesse".

Actionneur en court-circuit a la
masse

La valeur de sortie calculée différe de la valeur
de sortie mesurée.

Se reporter a LT-45, "Vérifier le moteur de com-
mande de réglage des faisceaux".

Actionneur en court-circuit a la
batterie

La valeur de sortie calculée différe de la valeur
de sortie mesurée.

Se reporter a LT-45, "Vérifier le moteur de com-
mande de réglage des faisceaux".

Vérification des circuits d'alimentation et de mise a la masse des capteurs de
hauteur

1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BKS005YZ

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du capteur de hauteur.
Mettre le contact d'allumage sur ON.
Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur B152 du cap- A
teur de hauteur et la masse. & @l@\
1. !
2 (YIG) - masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]

« Faisceau en circuit ouvert ou en court-circuit entre
le capteur de hauteur et le fusible

PwbdPE

: Tension de la batterie Connecteur de capteur de hauteur

D
® © 1

MKIBO569E

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur B152 de
capteur de hauteur et la masse.
1 (B) - Masse
Bon ou mauvais

BON >> Les circuits d'alimentation électrique de capteur de
hauteur et de mise a la masse sont BON.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Connecteur de capteur de hauteur
D

. il doit y avoir continuité.

MKIBO570E
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Vérifier le circuit de la commande d'éclairage
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du capteur de hauteur. e —
3. Mfet.tr'e le contaFt d'allumage sur ON. | A Eﬁ} @:@
4, Vérifier la tension entre la borne 6 du connecteur de faisceau c our do cantour de haut
B152 du capteur de hauteur et la masse. ennecteur de capiedr de hadteur
6
Bornes (couleur de cable) Condition pour . G?E
Connecteur commande Tension (V)
*) ) d'éclairage (env.)
28me position Tension de la bat-
P terie ® © =
B152 6 (R/Y) Masse MKIBOS71E
Autre gque ci-des- 0
Sus

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le capteur de hauteur.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION D'ABSENCE DE CIRCUIT OUVERT DANS LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

1. Débrancher le connecteur du contact de clé.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 du connecteur .F Gﬁ]] @ .@
TS. HS.

de faisceau B152 du capteur de hauteur et la borne 10 du con-

necteur de faisceau E115 de la commande d'éclairage. e our S & eolairage
6 (R/Y) - 10 (R/Y)  :il doity avoir continuité. @E
Bon ou mauvais
BON >> Vérifier la commande combinée LT-105, "Inspection

du circuit de commutation".
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

MKIBO572E

Vérification du circuit de signal de vitesse
1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU SIGNAL DE VITESSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. I
) . L= &
2. Débrancher le connecteur de capteur de hauteur et des instru- TS Eé}] @ hs
ments combinés. - -
Lo L, . Connecteur de capteur Connecteur des
3. Veérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur de faisceau | de hauteur instruments combinés
de capteur de hauteur et la borne 35 (conduite a gauche) ou 48 SaEsEEEREREER
. < . . . 4
(conduite a droite) du connecteur de faisceau M37 des instru- ELT ET T T T sl T T[]
ments combinés. 35, 48
4 (SB) - 35 (SB) ou 48 (SB) . il doit y avoir continuité. @ .
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. MKBOSTeE

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.
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2. VERIFICATION D'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT DANS LE SIGNAL DE VITESSE

1. Brancher le connecteur des instruments combinés.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON. conneCT
. Vérifier le signal entre la borne conduite & gauche) ou ,
3. \Vérifier le signal la b 35 duite 3 h 48 "_s_ @\
(conduite a droite) du connecteur de faisceau M37 des instru- Connecteur des
ments combineés et la masse avec un oscilloscope. instruments combinés
A TP T
Connec- | Bornes (couleur de cable) Signal LT LT B [T
teur +) ) (soupape de référence) 35,48,
35 (SB) M T . aa '
(conduite a AR PR D © =
gauche). 2 1 MKIBO574E
M37 48 (SB) Masse 0
(conduite a T o
droite). | I
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le capteur de hauteur.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
Vérifier le moteur de commande de réglage des faisceaux

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DU MOTEUR DE REGLAGE DES FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Désolidariser le capteur de hauteur et le connecteur de moteur

de réglage des faisceaux. DiscoNNECT @
3. Vérifier la continuité entre la borne 7 du connecteur de faisceau LS. E HS.

B152 du capteur de hauteur et la borne 2 du connecteur E50 | comoestoe oo e o
(gauche) ou E25 (droit) du moteur de réglage des faisceaux.
7 (BR/W) -2 (BR/W) :il doity avoir continuité. G%% H
Bon ou mauvais

BON  >>PASSER A L'ETAPE 2. [Q]
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

MKIBO575E

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 3 du connecteur de faisceau % G}] @ﬂﬂ

Hs.
E25 (conduite a droite) ou E50 (conduite a gauche) du moteur Connecteur de moteur de

de réglage des faisceaux et la masse. réglage des faisceaux
3 (L/Y ou Y/G) - masse : Tension de la batterie E
Bon ou mauvais 3
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusi- ® O =
bIeS (\]/B)] MKIBO576E

« Fusible de 10 A [n° 15, situé dans le boitier a fusibles (J/B)] (moteur F9Q)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le moteur de réglage des faisceaux et le fusible
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3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. R
2. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur de faisceau HS Eﬁ:}] @
E25 (conduite a droite) ou E50 (conduite a gauche) du moteur Connecteur de moteur
de réglage des faisceaux et la masse. de réglage des faisceaux
1 (B) - Masse . il doit y avoir continuité. .
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de réglage des faisceaux.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. @
i MKIBO577E
Dépose et repose

Capteur de hauteur

[043-59 ’

(0,44 - 0,60)

La timonerie du capteur de hauteur
ne demande pas a étre réglée ;
cependant, vérifier les roues au sol
et la suspension en place, que la
timonerie gauche se trouve au
méme niveau que le cable de
connexion .

SR == af
% N \_7——
]| |

Déposer le couvercle de
timonerie de cette derniére

[UJ : Nem (kg-m) avant de la fixer sur le
pivot a rotule.

MKIB0257E
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE PFP:26120

Description du systeme

Le fonctionnement des clignotants et des feux de détresse est commandé par la commande d'éclairage incor-
porée dans la commande combinée et le boitier de commande intelligente.
L'alimentation est permanente,

o etalaborne 56 du boitier de commande d'acces intelligent

o alaborne 1 du signal sonore intermittent

o alaborne 52 (conduite a gauche) ou 39 (conduite a droite) des instruments combinés
« atravers le fusible de 10 A [n°® 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

FONCTIONNEMENT DES CLIGNOTANTS

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

« alaborne 29 du boitier de commande d'acces intelligent

« atravers le fusible de 10 A [n°® 10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

o alaborne 51 (conduite a gauche) ou 38 (conduite a droite) des instruments combinés
« atravers le fusible de 10 A [n°® 30, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

Clignotant gauche

Lorsque la commande de clignotant est placée sur la position gauche, la masse est fournie

o alaborne 25 du boitier de commande d'acces intelligent depuis la borne 3 de la commande de clignotant
e jusqu'ala borne 1 de la commande de clignotant

« parles masses de carrosserie E10 et E58.

L'alimentation est fournie depuis la borne 64 du boitier de commande d'acceés intelligent

o alaborne 1 du bloc optique avant gauche (clignotant),

« alaborne 1 du clignotant latéral gauche,

« alaborne 5 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modéles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modeles break).

« alaborne 3 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modéles hatchback).

La masse est fournie a la borne 2 (clignotant) du bloc optique avant gauche a travers les masses de carrosse-

rie E10 et E58.
La masse de la borne 2 du clignotant latéral gauche est fournie par les masses de carrosserie E10 et E58.
La masse est fournie a la borne 4 (clignotant) du bloc optique arriere gauche a travers les masses de carros-
serie B17 et B24 (pour modéles berline).

La masse est fournie a la borne 4 (clignotant) du bloc optique arriére gauche a travers les masses de carros-
serie B17, B24 et D94 (pour modeéles break).

La masse est fournie a la borne 5 (clignotant) du bloc optique arriére gauche a travers les masses de carros-
serie B17, B24 et B55 (pour modeéles hatchback).

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le boitier de commande d'acceés intelligent commande le cli-
gnotement des clignotants gauches et le boitier de commande d'acces intelligent transmet le signal du cligno-
tant gauche aux instruments combinés a travers la ligne de communication CAN.

Le clignotant gauche réagit aux instruments combinés.

Clignotant droit

Lorsque la commande de clignotant est placée sur la position droite, la masse est fournie

« alaborne 26 du boitier de commande d'acceés intelligent depuis la borne 2 de la commande de clignotant
« atravers la borne 1 de la commande de clignotant et

o par les masses de carrosserie E10 et E58.

L'alimentation est fournie par la borne 63 du boitier de commande d'acceés intelligent

« alaborne 1 du bloc optique avant droit (clignotant) et

o alaborne 1 du clignotant latéral droit,

o alaborne 2 (clignotant) du bloc optique arriere droit (pour modeles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriére droit (pour modéles break).

o alaborne 4 (clignotant) du bloc optique arriere droit (pour modeles hatchback).
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La masse est fournie a la borne 2 (clignotant) du bloc optique avant droit a travers les masses de carrosserie
E10 et E58.

La masse de la borne 2 du clignotant latéral droit est fournie par les masses de carrosserie E10 et E58.

La masse est fournie a la borne 3 du bloc optique arriére droit a travers les masses B17 et B24 de carrosserie
(berline)

La masse est fournie a la borne 4 du bloc optique arriere droit a travers les masses B17, B24 et D94 de car-
rosserie (break)

La masse de la borne 2 du bloc optique arriere droit est fournie par les masses de carrosserie B17, B24 et
B55. (pour les modéles hatchback)

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le boitier de commande d'accés intelligent commande le cli-
gnotement des clignotants droits et le boitier de commande d'acces intelligent transmet le signal du clignotant
droit aux instruments combinés a travers la ligne de communication CAN.

Le clignotant droit réagit aux instruments combinés.

FONCTIONNEMENT DES FEUX DE DETRESSE

Lorsque l'interrupteur de feux de détresse est sur la position MARCHE
La masse est fournie

e ala borne 30 du boitier de commande d'acceés intelligent depuis la borne 1 de l'interrupteur de feux de
détresse

« atravers la borne 3 de l'interrupteur de feux de détresse

« atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70.

L'alimentation est fournie depuis la borne 64 du boitier de commande d'acceés intelligent
o alaborne 1 du bloc optique avant gauche (clignotant),

« alaborne 1 du clignotant latéral gauche,

o alaborne 5 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modeles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modeles break).

« alaborne 3 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modéles hatchback).
L'alimentation est fournie par la borne 63 du boitier de commande d'acceés intelligent

« alaborne 1 du bloc optique avant droit (clignotant) et

o alaborne 1 du clignotant latéral droit,

« alaborne 2 (clignotant) du bloc optique arriére droit (pour modeéles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriére droit (pour modéles break).

o alaborne 4 (clignotant) du bloc optique arriere droit (pour modeles hatchback).

La masse est fournie a la borne 2 de chaque clignotant avant a travers les masses E10 et E58 de carrosserie.
La masse du terminal 2 de chaque clignotant latéral est fournie par les masses de carrosserie E10 et E58.

La masse est fournie a la borne 3 (conduite a droite) ou 4 (conduite a gauche) du bloc optique arriére a travers
les masses de carrosserie B17 et B24 (pour modéles berline).

La masse est fournie a la borne 4 de chaque bloc optique arriére a travers les masses B17, B24 et D94 de
carrosserie (pour modeles break).

La masse est fournie a la borne 5 (gauche) ou 2 (droite) du bloc optique arriére par les masses de carrosserie
B17, B24 et B55 (pour modeles hatchback).

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le boitier de commande d'accés intelligent commande le cli-
gnotement des feux de détresse et le boitier de commande d'accés intelligent transmet un signal de détresse
aux instruments combinés a travers la ligne de communication CAN.

FONCTIONNEMENT SONORE DES CLIGNOTANTS (FEUX DE DETRESSE)
Lorsque les clignotants (feux de détresse) sont actionnés, la masse est fournie

« atravers la borne 3 de signal sonore intermittent.

o alaborne 12 de boitier de commande d'acceés intelligent

Le clignotant (feu de détresse) est enclenché lorsque le signal est continu pendant un moment (850 uS).Puis
le signal sonore du clignotant (feu de détresse) est activé.
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES

Lorsque le boitier de commande d'acces intelligent recgoit un signal VERROUILLER ou DEVERROUILLER
depuis la télécommande lorsque toutes les portieres sont fermées, l'alimentation est fournie

« atravers la borne 64 du boitier de commande d'acceés intelligent

o alaborne 1 du bloc optique avant gauche (clignotant),

« alaborne 1 du clignotant latéral gauche,

« alaborne 5 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modéles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modeles break).

« alaborne 3 (clignotant) du bloc optique arriere gauche (pour modéles hatchback).

« atravers la borne 63 du boitier de commande d'acces intelligent.

« alaborne 1 du bloc optique avant droit (clignotant) et

o alaborne 1 du clignotant latéral droit,

o alaborne 2 (clignotant) du bloc optique arriere droit (pour modeles berline).

o alaborne 1 (clignotant) du bloc optique arriére droit (pour modéles break).

o alaborne 4 (clignotant) du bloc optique arriere droit (pour modeles hatchback).

La masse est fournie a la borne 2 de chaque clignotant avant a travers les masses E10 et E58 de carrosserie.
La masse du terminal 2 de chaque clignotant latéral est fournie par les masses de carrosserie E10 et E58.

La masse est fournie a la borne 3 (conduite a droite) ou 4 (conduite a gauche) du bloc optique arriére a travers
les masses de carrosserie B17 et B24 (pour modeéles berline).

La masse est fournie a la borne 4 de chaque bloc optique arriére a travers les masses B17, B24 et D94 de
carrosserie (pour modéles break).

La masse est fournie a la borne 5 (gauche) ou 2 (droite) du bloc optique par les masses de carrosserie B17,
B24 et B55 (pour modéles hatchback).

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le boitier de commande d'acceés intelligent commande le cli-
gnotement des feux de détresse et le boitier de commande d'acces intelligent transmet un signal de détresse

aux instruments combinés a travers la ligne de communication CAN.
Le clignotant réagit aux instruments combinés.

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniquement.

BOITIER DE COMMUNICATION CAN POUR MODELES AVEC MOTEURS DIESEL
Aller & systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback

Essieu deux roues motrices
Moteur YD FOQ

Transmission

T/M 6

Commande du frein

ESP

ABS

ESP

ABS

Systeme de contrble de la
pression des pneus

X

Boitier de communication CAN

ECM

X

X

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (Boitier de
commande)
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Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

LT-50

Essieu deux roues motrices
Moteur YD FOQ
Transmission T/M 6
Commande du frein ESP ABS ESP ABS
Systeme de contrdle de la . " " X
pression des pneus
Boitier de communication CAN
Prise diagnostic x X x X x x x x
Capteur d'angle de bra-
X X X X

quage
Boitier de commande

N . . X X X X X X X X
d'accés intelligent
Boitier de contrdle de pres- . . N .
sion des pneus
Instruments combinés X x X X X X X x
Type de communication LAN-8 LAN-10 LAN-12 LAN-14
CAN

Conduite Type 33 Type 34 Type 35 Type 36 Type 37 Type 38 Type 39 Type 40
Diagnostic des | a gauche LAN-16 LAN-35 LAN-49 LAN-70 LAN-87 LAN-106 LAN-123 LAN-143
défauts du sys-
téme CAN Conduite Type 41 Type 42 Type 43 Type 44 - - - -
a droite LAN-161 | LAN-182 | LAN-198 | LAN-217 - - - -
x :s'applique
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Type 33, Type 34/Type 41, Type 42
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 33)

CAN H
CAN L /.

Unidad de Conector Sensor Unidad (Ije Unidad de
ECM control del de de dngulos de(I:Z?sttr:ma Cl?enstirc?r: (:.lz Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligent P | instrumentos
ABS datos direccion inteligente 08 .
de apertura neumaticos
SKIA1524E
o Conduite a gauche (type 34)
CAN H
—— CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen Haeicstg# ' dgﬁptlguée commande Instruments
d'ESP/ de données oo gua . d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1531E
« Conduite a droite (type 41)
° CANH o ° °
CAN L
Boitier de . Boitier de
commande Connecteur Boftier de ,Capteur commande Instruments
ECM JdABS/TCS/ de liaison contrdle d'angle de dacce: combinés
ESP de données de pression braquage glacces
des pneus intelligent
SKIA1538E
o Conduite a droite (type 42)
° ° CAN H °
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande d?ﬁ:igg;eg; dgip}guée commande Instruments
d'ESP/ donndes lad d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1545E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
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T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
commande
d'acceés intel-
ligent

Boitier de
controle de
pression des
pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

R

Signal de position de pédale d'accélé-
rateur

R

Signal de capteur d'angle de braquage

Signal de commande de climatisation

Signal de défaut Ml

Signal de témoin de préchauffage

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus

Témoin d'engagement de commande
automatique de vitesse ASCD (SET)

T

Signal de témoin ASCD CRUISE

T

Type 35, Type 36/Type 43, Type 44
Schéma du systéme

Conduite a gauche (type 35)

CAN H

——

CAN L

Actuador de

ECM

ABSy
unidad
eléctrica (unidad
de control)

Conector de
enlace de
datos

Unidad de
control del
sistema
inteligente
de apertura

Unidad

de control

de presion
de los

neumaticos

Cuadro
instrumentos

SKIA1525E
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o Conduite a gauche (type 36)

CAN H °
——— CAN L
Actionneur B g
ABS et oftier de
dispositif Connecteur commande Instruments
ECM . A de liaison d'acce "
électrique de données dacces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E
« Conduite a droite (type 43)
° ° CANH °
CAN L
Actionneur Boiti
et dispositif oltier Boitier de
électrique Connecteur de contrle commande Instruments
ECM de liaison de pression ; iné
ABS de données d d’acces combinés
(boitier de es pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
« Conduite a droite (type 44)
° CAN H Py
CAN L
Actionneur B q
ABS et oitier de
dispositif Connecteur commande Instruments
ECM ) A de liaison d'acce L
électrique de données dacces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1546E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- combinés
(Bottier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut Ml T R
Signal de témoin de préchauffage”™ T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
Signal de vitesse du véhicule
R R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
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Actionneur et
dispositif élec-

Boitier de com-

Boitier de con-

Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- Instrumepts
. . - . combinés

(Bottier de intelligent sion des pneus
commande)

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R

sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation T

Signal de pression des pneus T R

Témoin d'engagement de commande auto- T R

matique de vitesse ASCD (SET)

Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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Type 37/Type 38

Schéma du systéme

« Conduite a gauche (type 37)

CAN H
CAN L /
Unidad de Conector Sensor Unidatd ?e Unidae: ge
ECM control del de de dngulos de(I:Z?str:ma C|(')enstircf>)n dz Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligent P instrumentos
ABS datos direccion intefigente los
de apertura neumaticos
SKIA1524E
« Conduite a gauche (type 38)
CAN H
——— CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande Cdoen ﬂgicstg# ' dgipt udre commande Instruments
d'ESP/ de données lad d'acces combinés
TCS/IABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'angle de commande contrble de Instruments
ESP/TCS/ braguage d'acces intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de fonctionnement du systéme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS
Signal de fonctionnement d'ABS
Signal de capteur d'angle de braquage T
Signal de défaut Ml T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant
T
Signal de vitesse du véhicule
R
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants R
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Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur ~
Signaux ECM commande d'andle de commande contréle de Instruments
g ESP/TCS/ bra gua o d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de pression des pneus T
Témoin d'engagement de commande T R
automatique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
Type 39/Type 40
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 39)
/ CAN H ° °
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion .
S o instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o Conduite a gauche (type 40)
/ CAN H ®
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzicstg#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- o
- . . . combinés
(Boitier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de fonctionnement d'ABS R T
Signal de défaut Ml T
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant
. . . T
Signal de vitesse du véhicule R
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Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif élec-
trique ABS
(Bottier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Boitier de con-
tréle de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus

Témoin d'engagement de commande auto-
matique de vitesse ASCD (SET)

Signal de témoin ASCD CRUISE
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BKS005Z6

Schéma
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Schéma de cablage — TURN —
BATTERIE D%?PJG%E LT-TURN-01
sur ON o START Cmmmw— : LIGNE DE DONNEES
. @ : AVEC MOTEUR A
T SE REPORTER A ESSENCE
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. , , , A
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RiB VG L > x2 51: {L>
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R/B Y/G h R/B 4} PAGE SUIVANTE
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o 5>

CLIGNOTANT
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Borne et valeur de référence du boitier de commande d'acces intelligent

BKS005Z8

N° de Cou[eur Connexions Condition de fonctionnement Tension (V)
borne de céble (env.)
8 L CAN-H — —
11 R CAN-L — —
Tension de la batterie» 0 - Tension
) Enclencher .
12 PU/W | Clignotant sonore de la batterie
Non enclenché Tension de la batterie

o5 G/B Commande comb!nee Commande de chgnptant\: Tension de la batterie - 0
(Commande de clignotant) | Position neutre - virage a gauche

26 GIY Commande comb!nee CO”.".“a”de de chgnptant\: . Tension de la batterie — 0
(Commande de clignotant) | Position neutre - virage a droite

29 YIG Allmentatlon électrique de | Contact d'allumage (position ON ou Tension de la batterie
I'allumage START)

30 G/R In:[errupteur de feux de In'terrupt('eur de f_eu’x de détresses : Tension de la batterie - 0
détresse désactivé - activé

53 B Masse — 0

56 F/IR Alimentation électrique — Tension de la batterie
BAT

63 GIY Signal d_e sortie de cligno- Clignotant droit activé 0 - Tension de la batterie - 0
tant droit
Signal de sortie de cligno- . . . .

64 G/B Clignotant gauche activé 0 - Tension de la batterie - 0
tant gauche

Les clignotants et les feux de détresse ne fonctionnent pas

1. VERIFIER LE FUSIBLE

BKS005Z9

o Vérifier le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« Vérifier le fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible saute, veiller a corriger I'origine de la défaillance avant de le remplacer.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Veérifier le connecteur de boitier de commande d'acceés intelligent et la masse.

29 (Y/G) - masse
56 (R/B) - Masse

: Tension de la batterie
: Tension de la batterie

Connecteur de boitier de commande d’accés intelligent

Bon ou mauvais =l =
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 2 s
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court- 1

circuit entre le boitier de commande d'acces intelli- 29, 56

gent et le fusible.
| |

@ S b

MKIBO578E
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3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

3. Vérifier la continuité entre la borne 53 du connecteur M43 de faisceau du boitier de commande intelli-
gente et la masse.

53 (B) - masse . il doit y avoir continuité. ﬁ:‘“}

Bon ou mauvais

n

Connecteur du boitier de commande

BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- d'acces intelligent
gent. =l
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. EEEBﬁEEH

ey

MKIBO062E

Les clignotants ne fonctionnent pas, mais le témoin d'avertissement des feux
de détresse fonctionne

1. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MASSE DE LA COMMANDE DE CLIGNOTANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de la commande de clignotant.
3. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur de faisceau

E115 de la commande combinée et la masse. thd g™ /AN
4 €&

1 (B) - Masse : il doit y avoir continuité. Connecteur de la commande de clignotant

Bon ou mauvais 1 =%==

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
n
MKIBOO63E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

2. VERIFICATION DE LA COMMANDE DE CLIGNOTANT

Vérifier la commande combinée LT-105, "Inspection du circuit de commutation".
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelligent.
MAUVAIS >> Vérifier que le faisceau n'est ni en circuit ouvert, ni en court-circuit entre le boitier de com-
mande d'acceés intelligent et le contact de porte.
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Les témoins d'avertissement des feux de détresse ne fonctionnent pas, mais
les clignotants fonctionnent
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

BKS005ZB

AVEC CONSULT-II
Vérifier la commande de feux de détresse en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

CNT FEU DET

Interrupteur de feux de
détresse sur MARCHE

Interrupteur de feux de
détresse sur ARRET

® SANS CONSULT-II

: MAR

: ARRET

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE

VRR ESC
DVR ESC

CON ALLUMAGE
CNT FEU DET
CNTCLGT DR
CNTCLGT GA

DVR SEL ESC

MAR
ARR
ARR
ARR
ARR
ARR
ARR

ENREGISTRE

MODE |RETOUR

ECLAI-
RAGE | COPIE

MKIBO194E

Vérifier la tension de la batterie entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acceés intelligent et

la masse.
B I d "bl - m CONNECT
Connecteur orne (couleur de cable) Condition Tension (V) . e @
(+) (-) (env.) =
Connecteur de boitier de
CNT DETR : MAR 0 commande d'accés intelligent
. —/
M42 30 (G/R M .
(G/R) asse CNT DETR : ARR Tension dg la bat [T
terie [
Bon ou mauvais -
BON >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelli- _'_
gent. D © =
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2. MKIBOS79E
2. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =

2. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de feux de détresse.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 3 de l'interrupteur de
feux de détresse.

Bornes

1

3

Condition Il'y a continuité
CNT DETR : MAR ON
CNT DETR : ARR ARRET

Bon ou mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer l'interrupteur de feux de détresse.

LT-64
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3. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur de faisceau M48 ecomeer
de l'interrupteur de feux de détresse et la masse. & E} @
HS.
3 (B) —masse . il doit y avoir continuité. Connecteur diinterrupteur de
B . feux de détresse
on ou mauvais . o o B=1RE
BON >> Faisceau en circuit ouvert ou en court-circuit entre le 3[ [ [ []
boitier de commande d'acceés intelligent et l'interrup-
teur de feux de détresse.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau. Q]
MKIBO580E
Le clignotant gauche ne fonctionne pas.

1. CONTROLE DE L'AMPOULE

Vérifier I'ampoule du clignotant gauche.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CLIGNOTANT GAUCHE

Vérifier “CNT CLIG GAU” en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

COMM CLIGN G CONTROLE DE DONNEES
Commande de clignotant  : MAR CONTROLE
CON ALLUMAGE MAR
gauche CNT FEU DET ARR
CNT CLGT DR ARR
. CNT CLGT GA ARR
Bon ou mauvais VRR ESG ARR
H DVR ESC ARR
BON >> Commande de clignotant BON. DVR SEL ESG ARR

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

ENREGISTRE
- LT
MODE |ReTouR| ESLA"- | copIE
MKIBO194E
1. Commande de clignotant sur MARCHE.

2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acceés intelligent et la masse.

Borne (couleur de céble) Tension (V) i) % (c'@\

Connecteur Condition Hs.
(+) (-) (env.)
Connecteur du boitier de commande d'accés intelligent

Le clignotant gau- 0
che s'allume. [—]

M43 64 (G/B) Masse - ) |
Le cllgnc?tant gau Tension de la bat- —64JJ
che ne s'allume terie

Bon ou mauvais o)

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. —
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelli-
gent.
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CLIGNOTANT GAUCHE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de chaque clignotant gauche.

3. \Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau
de chaque clignotant gauche et la borne 64 de connecteur de
faisceau M43 de boitier de commande d'acceés intelligent.

n

Bornes (couleur de céable) o
Connecteur Il'y a continuité
(+) e
E51 1 (G/B)
E59 1 (G/B)
B38
(modéles break) 1(G/B)
B62 5 V) 64 (G/B) Oui
(berline).
B59
(Hatchback) 3(G/B)
hatchback)

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier que le faisceau n'est ni en circuit ouvert, ni en
court-circuit entre le boitier de commande d'accés
intelligent et le contact de porte.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Le clignotant droit ne fonctionne pas
1. coNTROLE DE L'AMPOULE

Connecteur de clignotant

(berline)

mENG
HERR

(break)

I

[T Is[ ]

1,35 (hatchback) )

Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent

—
[TT 1T 11T
LT T fed

ol

MKIBO601E

BKS005ZD

Vérifier 'ampoule du clignotant droit.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CLIGNOTANT DROIT

Vérifier “CNT CLIG DROIT” en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

INT CLGT DR

Commande de clignotant
droit

: MAR

Bon ou mauvais

BON >> Commande de clignotant BON.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

LT-66

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE |
CON ALLUMAGE  MAR
CNT FEU DET ARR
CNT CLGT DR ARR
CNT CLGT GA ARR
VRR ESC ARR
DVR ESC ARR
DVR SEL ESC ARR
ENREGISTRE
MODE [RETOUR| ES-A" | coPIE
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3. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Controler la tension entre la borne 63 du connecteur M43 de faisceau du boftier de commande d'acceés intelli-

gent et la masse.

Borne (couleur de cable)

Connecteur Condition Tension (V)
(+) (-) (env.)
Le clignotant droit 0
s'allume.
M43 63 (G/B) Masse

Le clignotant droit
ne s'allume pas.

Tension de la bat-
terie

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelli-

gent.

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CLIGNOTANT DROIT

m CONNECT

HS. G} @@‘

Connecteur du boitier de commande d'acces intelligent

—

63

L)

MKIBO068SE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

n

Débrancher chaque connecteur du clignotant droit.

3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau
de chaque clignotant droit et la borne 63 de connecteur de fais-
ceau M43 de boitier de commande d'acceés intelligent.

Bornes (couleur de céble) o
Connecteur Il'y a continuité
(+) -
El 1 (GlY)
E24 1 (GlY)
B39
(modéles break) 1(GY)
B64 2 ) 63 (G/Y) Oui
(berline).
B91
(Hatchback) 4 (GlY)
hatchback)

Bon ou mauvais
BON

>> Vérifier que le faisceau n'est ni en circuit ouvert, ni en

court-circuit entre le boftier de commande d'accés
intelligent et chaque clignotant droit.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

Les témoins des clignotants droit et gauche ne fonctionnent pas

~ DISCONNECT @
E® [
Connecteur de clignotant

&b @ SEjjas

(berline)

]

HERE
(break)

]

[ [ T4l T 11

1,2, 4 (hatchback)

Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent

]
|
|

[ 1]
Je3[ |

ol

MKIBO602E

1. VERIFICATION DE L'ALIMENTATION DES INSTRUMENTS COMBINES ET DU CIRCUIT DE MISE A

LA MASSE

BKS005ZE

Vérifier I'alimentation des instruments combinés et le circuit de mise a la masse.

Se reporter a DI-24, "Veérification des circuits d'alimentation électrigue et de mise a la masse" (conduite a gau-

che) ou DI-45, "Vérification des circuits d'alimentation électrigue et de mise a la masse" (conduite a droite).

Bon ou mauvais
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le circuit d'alimentation et de mise a la masse.
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

2. AUTODIAGNOSTIC DU BOITIER DE COMMANDE D'ACCES INTELLIGENT

Effectuer le mode d'autodiagnostic du boitier de commande d'acceés intelligent.
Se reporter & BCS-25, "Diagnostics des défauts".

L'affichage de CAN apparait-il?

Oul >> Vérifier la ligne de communication CAN. Se reporter & BCS-27, "Vérification de la ligne de
communication CAN".
NON >> Remplacer les instruments combinés.
Remplacement des ampoules
CLIGNOTANT AVANT
Clignotant avant : 12V - 21W (orangé)

CLIGNOTANT LATERAL
1. Déposer le répétiteur latéral du clignotant.

2. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Extraire I'ampoule de sa douille. >

Douille d’'ampoule

Clignotant latéral :12V-5W

PKIA0468E

CLIGNOTANT ARRIERE
Se reporter & LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".

Dépose et repose du clignotant latéral

1. Pousser le clignotant latéral dans la direction A sur l'llustration, SEC. 262
puis le tirer vers le haut dans la direction B. )

2. Débrancher le connecteur du clignotant latéral. Crochet

4

PKIA0469E

Dépose et repose du clignotant arriere
Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".
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COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT

COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT PFP:25540

Dépose et repose

1. Déposer la gaine de la colonne de direction. Se reporter a PS-
12, "Dépose et repose”.

2. Déposer la vis de montage de la commande d'éclairage et de
clignotant et retirer la commande d'éclairage et de clignotant du
céable spiralé. éam

Commande d'éclairage
et de clignotant
MKIAQ054E

3. Débrancher le connecteur de la commande d'éclairage et de clignotant.

Inspection du circuit de commutation

A l'aide d'un testeur de circuit, vérifier la continuité entre les bornes du connecteur de la commande d'éclai-
rage et de clignotant pour chaque état de fonctionnement de la commande. Se reporter & LT-105. "Inspection
du circuit de commutation".
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INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

Dépose et repose
DEPOSE

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a la section IP
du manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EQE).

2. En utilisant un outil adapté comme par exemple un tournevis a
lame plate, appuyer sur le cliquet pour retirer l'interrupteur de
feux de détresse du couvercle de harnais C.

REPOSE
La repose se fait dans le sens inverse de la dépose.

LT-70

PFP:25290

BKS005ZK

Interrupteur de feux
de détresse
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FEUX DE STOP

FEUX DE STOP PFP:26550

Schéma de cablage — STOP/L —
BATTERIE ] LT‘STO P/L'O1

SE REPORTER A
BOITIER A
FUSIBLES | PG-POWER

(J/B) E111

O(h_’ﬂ/vn/vﬁ hﬂ/\(*
_ | |
RIY

II 1 Il R/Y R/Y
[sallal
CONTACT 3 RELAIS DE
ENFONCE  |DE FEUX MAINTIEN DE [ VERS ACS-
DE STOP 0 FREIN ICC icc
7
RELACHE ™ — L

i LI L)

@ : CONDUITE A GAUCHE L.—l R/G
B> : CONDUITE A DROITE R/G (EOGID) I I
{IC) : AVEC SYSTEME ICC O @_ R/G ﬂ R/G
S : BERLINE I @29): <>
{HD : HATCHBACK * @9 :<B>
@ : BREAK L'_I@ COREYS
4. D " @< >
5. > O me—— () O-O@we*}gﬁﬁ}fmm
R/G R/G
D) ﬁ R/G * VERSLT-
L.—l L._l 563 STOP/L-03
> RIG R/G
VERS LT-TAI/ {‘F\‘/L_» | —
L RIL R/G
R/G

‘R/L R/G
] [al  [Te7

BLOC OPTIQUE FEUX

ARRIERE BLOC OPTIQUE DE STOP

GAUCHE FEU FEU ARRIERE DROIT SURELEVES
ARR]ERE e :® ARRIERE o :® @@
) )

B

@

g

I_l_l 61
— B29 B32
B B
| | [ |
| | [ |
B B
-1- a
B24
T ? SE REPORTER A CE QUI SUIT.
——] — 2l==]3[4]5 1]2]3]2]5l==]6[7]8]9 (M2) -BOITIER A FUSIBLES-
3[7]s s[7eTolrolTili2] €V [iofrilzlia[ralre[ie[i7]rel15[e0 BOITE DE RACCORD (J/B)

(o)
~
(o)

7
11213]4|5]|6[= 91011 1{C|2
12]13]14]15]16]17]18[19]20]21[22[23]24 3]4]5]6 B61), (863

GY
[wl
2[5 T508) . @&
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FEUX DE STOP

LT-STOP/L-02

{HD : HATCHBACK
PAGE >
PRECEDENTE @ RIG

.
VERS ‘ AL

LT-TAIL/L .
rL ﬂ

RIL RIG RIL RIG RIG
Il [ml Il [l (el
FEU DE STOP
BLOC OPTIQUE BLOC OPTIQUE SURELEVE
ARRIERE GAUCHE ARRIERE DROIT ..BSS Z< : >
ARRIERE DE s:gg : @ RRRIERE DE STOP : @ [N
5 2
] ] ¥
B B
B B B B
=3 L A
B24 B55
| O | ]
[1T2]3T4]5T6] ,
W
MKWAOQ584E
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FEUX DE STOP

LT-STOP/L-03

W) : BREAK
v -
LT-STOPIL-01 R/Gﬂ_. o
R/G
Lr' (GED),
R/G
R/L R/G R/G
[l [ 2]l
BLOC OPTIQUE BLOC OPTIQUE EE%SLIE\?TE'OP
ARRIERE ARRIERE
GAUCHE FeU DROIT . @
@<  |Fre] M@
L S
B
o @ === B B m—— @
B B B
4 1 4
B24 D94
512 112[==]3]4]5 E o
@39, B39 s[7Taolioli iz C&! 12| ©s4
W w w
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FEUX DE STOP

Remplacement des ampoules
FEUX DE STOP

Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE"

Dépose et repose
FEUX DE STOP

Se reporter a LT-103, "Dépose et repose”.
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FEU DE RECUL

FEU DE RECUL
Schéma de cablage — BACK/L —

PFP:26550

BKS005Z0

LT-BACK/L-01

CONTACT
D'ALLUMAGE
sur ON ou START @ : CONDUITE A GAUCHE
10A ES'STI'BE,_ZQ SE REPORTER A PG-POWER B> : CONDUITE A DROITE
: AVEC MOTEUR A ESSENCE
(v/B) <>
E106, @ : AVEC MOTEUR DIESEL
_ (A 1 AVECT/A
Y
: AVEC CVT
! N &
O G e ) M : AVEC TM
¢3> @ : AVEC MOTEUR QR
Y v Y : AVEC MOTEUR QG
|_£| E63 : AVEC MOTEUR YD
LI_IY F12 I_I_IY lY F31 <Y1 : AVEC MOTEUR YD100KW
<§> <E> @ : SAUF
Y Y Y
CONTACT DE CONTACT DE
CONTACT DE P L |POSITION DE P 1 | POSITION DE
R FEUX DE @ |STATIONNEMENT/ @ | STATIONNEMENT/
& RECUL \ R D, POINT MORT \R 2 POINT MORT
AUTRE
v E®: <> T\_ﬁ_,‘ ED: <> ~3 3/‘ ED: <>
G/W G/W G/W
@ *1 4:
> O — 3:
i - x
Oxvox 4:
w * 6:
G/W /W 17:
'_l_| F109 F110
22: YD
G/W G/W
I >
O G/W *} VERS LT-BACK/L-03
A SE REPORTER A CE QUI SUIT.
v -BOITIER A FUSIBLES-

N
[] V]
R [Y)
[eo] B

b B ¢

o |o
=
NI
|
LT
Q)
~

A
chREN @ & G2 @D
\ 59J B B QSQ B
1]2]3]4]5 6[7[8] 9]0 1]2]C[3
11]12]13]14]15]16]17]18]19]20f21]22] 23] 24 F\1/39 4|5]6]7]8 F\wlo
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BOITE DE RACCORD (J/B)
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FEU DE RECUL

CONTACT ] LT- BAC K/L'02
D’ALLUMAGE sur ON
ou START

J/B)

BOITIER A
% FUSIBLES | SE REPORTER A PG-POWER.

CONTACT DE
FEUX DE

R
R RECUL
AUTRES

£

E125 -
W G/W — G/ G/W E— G/ PAGE SUIVANTE

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

N

~
oo
©

10]11

—
n
O

AR
[o] )S)
~N|w

20{21{22|23|24

3 -BOITIER A FUSIBLES-
B B

BOITE DE RACCORD (J/B)

=
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FEU DE RECUL

LT-BACK/L-03

L : CONDUITE A GAUCHE
VERS LT-
BACK/L-01 @G/W -E O m— O R : CONDUITE A DROITE
@:BERUNE
PAGE )
PRECEDENTE*G/W @  HATCHBACK
. @ W95) W : BREAK
L.—'@ Bap : AVEC MOTEUR FoQ
! &KE> : saur <D
O -4+
.i >
% B29 % B32 iy B36,
(] )
B61 ®63) D82
G/W G/W
G/W G/W G/W
=l BLOC [l sLoc Il =l
[2] BLOC OPTIQUE [5] OPTIQUE [1] OPTIQUE [e] BLOC OPTIQUE [2]
ARRIERE ARRIERE ARRIERE ARRIERE FEU DE
é GAUCHE é DROIT @ GAUCHE @ DROIT é RECUL
(SAUVEGARDE) (SAUVEGARDE) (SAUVEGARDE) (SAUVEGARDE) D>
B59) : B91): B62) : B64) :
@ Hredo e e i
B B B B B
’J_| B61 ’J_| B63
5 5
d> =
O B B
P é é> 5
< © O OxTmeuzlpcn@
u [ | |
B B B
1 : JB_ JB_
— _L_ e i
555 N Bi7 D94
1 345=6789123456=7891o11'
10[11]12[13]14]15]16]17[18]19]20 s L2lis[41s]16 17]18]19]20[21]22]23] 24, oy '

[ul  — —
e MEplERe @ Mkl
w W W w w
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FEU DE RECUL

Remplacement des ampoules (berline et hatchback)
Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE" .
Remplacement des ampoules (break) Bs00520

Se reporter & LT-79, "FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULA-
TION ET FEUX ARRIERE".

Dépose et repose (berline et hatchback)
Se reporter & LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".
Dépose et repose (break)

Se reporter a LT-79, "FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULA-
TION ET FEUX ARRIERE".

LT-78



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE PFP:26550

Schéma de céablage - TAIL/L -/CONDUITE A GAUCHE

LT-79



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

BKS005ZT

BATTERIE : AVEC SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
SE REPORTER A PG-POWER. <OD> : SANS SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR
10A <S> :BERLINE
{H> : HATCHBACK
B/IR {W>:BREAK
I 5 *1 RB:
= o EJ(/)B!TIER A FUSIBLES WAR :
I_Bﬂﬂ_l C?T} CDAGIHNED,
[11] ILE4]] |F2| A16 |Gz|
COMMANDE *1 R/G Y/R R/L
COMBINEE
(COMMANDE
ARRET 1\ERE 2EME| D'ECLAIRAGE)
O _ RIL 4>PAGE SUIVANTE
IG2]) A
W/R @_ RIL *VEHS LT-TAIL/L-03
O O R/L 4>VERS LT-TAILL-04
bL D @& G
4 YR 4:. RIL — RIL @PAGE SUIVANTE
B/R W/R R/B
—»
[ [ ®
T/L T/L TAIL | BOITIER DE
FUSE sw LAMP |COMMANDE
D'ECLAIRAGE
DE JOUR
R/G R/G
E122) : oL
= =
BLOC OPTIQUE BLOC OPTIQUE
AVANT GAUCHE AVANT DROIT
(STATIONNEMENT) (STATIONNEMENT)
E24
2] =]
i i
B B B B
| I I |
1]2]3]4]5]6l==]7[8[o[10[11 = 2[1]3[[8]2s SE REPORTER A CE QUI SUIT.
12]13]14]15]16]17]18]19]20[21[22[23[24 va\3/7 (l2fs) EGz;‘ : %5\: 10]7]6]5]9]12]11 E;;f 1), Eioe) , (B1) -BOITIER A
FUSIBLES- BOITE DE RACCORDS
(J/B)
(Ale] [1oN
&
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-

LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-02

PAGE
PRECEDENTE >
@R/L‘_ O xR
RIL RIL
<S> :BERLINE = 5T
: AVEC MONITEUR DE VUE ARRIERE L..'* |_._|*
<OB> . saNs MONITEUR DE VUE ARRIERE RI/L RL
A
- <
® O xR
I I AL
RIL RIL
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— /G » e 1
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| RG> ECLARAGE  [[7 ]I

R/G R/G

RIL RIL
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STOP
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-03
VERS LT- R " {H : HATCHBACK

TAIL/L-01

[ l_
g e
[o<] (5]
1 J
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=
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LATION TRICULATION
<> ] D

(Encal

£
ml[m

mi}
a
[o<]
1

@
(5]
J

.||-tm—o
.||—::

|
i

(or)
=
~
@
N
=
[or)
)]
ol

ll L
[1]2]3]4]5]6] B59) . (BID (12) Bss). Bsd)
w

MKWA1109E

LT-82



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-04
W) : BREAK

3 >
vERS T <AL (W @ o

RGEp
VERS LT-STOP/L
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R/L R/G R/L R/G
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

Schéma de cablage - TAIL/L -/CONDUITE A DROITE
LT-TAIL/L-05
BATTERIE
. SE REPORTER A PG-POWER. %: BERLINE
: HATCHBACK
<{W> : BREAK
B/R
> BOITIER A
] &
[l |

LIF.—‘I_I L._Ilﬂl L.J@
COMMANDE W/R R/G R/L
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BLOC OPTIQUE
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-06

PAGE
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

>
Vers LT-TAIL/L-05 <P L H s @ ﬁ
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-08
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-

LATION ET FEUX ARRIERE

Remplacement des ampoules
FEUX DE STATIONNEMENT ET FEUX ARRIERE

Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".
ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION

1.
2.

Déposer la lentille en utilisant un outil adéquat.
Extraire I'ampoule de sa douille.

Eclairage de plague :12V-5W
d'immatriculation

Dépose et repose
FEUX DE STATIONNEMENT ET FEUX ARRIERE

Se reporter a LT-103, "Dépose et repose”.

ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION
Dépose (berline et hatchback)

1. Déposer la garniture du feu d'éclairage de la plague d'immatri-
culation. Se reporter a la section El dans le manuel de répara-
tion P12 (SM2F00-1P12EQE).

2. Détacher le faisceau du cliquet de montage du faisceau.

3. Appuyer sur le crochet de fixation du feu d'éclairage de la pla-
qgue d'immatriculation.

4. Extraire le feu d'éclairage de la plaque d'immatriculation de sa
garniture.

Repose

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

Dépose (break)

1. Déposer la garniture du feu d'éclairage de la plaque d'immatri-
culation. Se reporter a la section El dans le manuel de répara-
tion P12 (SM2F00-1P12EQE).

2. Détacher le faisceau du cliquet de montage du faisceau.

3. Appuyer sur le crochet de fixation du feu d'éclairage de la pla-
que d'immatriculation.

4. Extraire le feu d'éclairage de la plaque d'immatriculation de sa
garniture.

Repose
o Reposer dans I'ordre inverse de la dépose.
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT PFP:00011
Description du systeme
DESCRIPTION

L'alimentation est fournie en permanence
« atravers le fusible de 15 A (n° 43, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)
« alaborne 3 du relais de feux antibrouillards.

Lorsque la commande d'éclairage est en 1ére ou 2éme position, ou en position de CROISEMENT (“B”), I'ali-
mentation est fournie

« atravers le fusible de 10 A (n° 32, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)
o alaborne 11 de la commande d'éclairage.

« atravers la borne 12 de la commande d'éclairage,

o alaborne 32 de l'interrupteur de feux antibrouillards

FONCTIONNEMENT DES FEUX ANTIBROUILLARDS

L'interrupteur de feux antibrouillards est intégré a la commande combinée. La commande d'éclairage doit étre
en position 1ere ou 2éme et en position CROISEMENT (“B”) pour que les feux antibrouillards puissent fonc-
tionner.

Avec l'interrupteur de feu antibrouillard en position de MARCHE,

I'alimentation électrique est fournie

o alaborne 31 de l'interrupteur de feux antibrouillards

o alaborne 1 de relais de feux antibrouillards avant

Le relais de feux antibrouillards est mis sous tension et |'alimentation est fournie
o dela borne 5 du relais de feux antibrouillards

o alaborne 1 de chaque feu antibrouillard et

o alaborne 6 des instruments combinés (conduite a gauche) ou 19 (conduite &) pour le témoin de FEUX
ANTIBROUILLARDS AVANT.

La masse est fournie aux bornes 24, 25 et 45 (conduite a gauche) ou 11, 12 et 32 (conduite a droite) des ins-
truments combinés a travers les masses de carrosserie M50, M70 et F115 (moteur a essence) ou M16, M50
et M70 (moteur diesel).

La masse est fournie a la borne 2 de chaque feu antibrouillard a travers les masses de carrosserie E10 et
ES8.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux antibrouillards et le témoin de feu avant
s'allument.
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

Schéma de cablage — F/IFOG —

BKS005ZY

LT-F/FOG-01
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

Réglage des faisceaux

1.

2.

3.

Placer le c6té supérieur de la lentille du feu antibrouillard
comme indiqué sur lillustration.

Allumer les feux antibrouillards avant.

Régler les feux antibrouillard avant comme indiqué sur l'illustra-
tion.

« Lors du réglage, recouvrir les phares et le feu antibrouillard
Opposé si cela s'avere nécessaire.

Remplacement des ampoules

1. Déposer la protection d'aile.
2. Tourner I'ampoule dans le sens inverse des aiguilles d'une mon-
tre et la déposer.
Feux antibrouillards : 12V - 55W (H11)
avant
PRECAUTION:

Ne pas toucher directement le verre de I'ampoule. Eloigner
la graisse et autres matiéres huileuses de I'ampoule. Ne pas
toucher I'ampoule tant qu'elle est allumée ou juste aprés
I'avoir éteinte. Des brilures peuvent se produire.

Ne pas laisser I'ampoule hors du réflecteur de phare pen-

BKS0052Z

I:;Lnggfieure +1%
du faisceau 2% O

MKIBO151E

Régulateur des
faisceaux du feu
antibrouillard
avant

@ MKIBO152E

o
|

|
AN
\ L'axe optique principal

doit se trouver dans
cette fourchette de
valeur.

N o

S

o°

MKIBO153E

BKS00600

Ampoule — |~

MKIB0124E

dant une période prolongée; la poussiere, I'hnumidité, etc. peuvent en effet affecter I'efficacité du
phare. Lors de la repose de I'ampoule, veiller a utiliser une ampoule neuve.

Lors de la pose de I'ampoule, veiller a serrer le capuchon en plastique de maniere a assurer |'étan-

chéité.
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FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT

Dépose et repose
DEPOSE
1. Déposer la protection d'aile. Se reporter a la section El dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-

1P12EQE).

2. Débrancher le connecteur du feu antibrouillard.
3. Retirer le boulon de fixation du feu antibrouillard.
4. Extraire le feu antibrouillard du véhicule et débrancher le con-
necteur.
Boulon
MKIB0125E
REPOSE

Monter le feu antibrouillard dans I'ordre inverse de la dépose, en respectant le couple de serrage indiqué
ci-dessous.
Boulon de fixation de feu antibrouillard

@ :3.3-7.7Nm (0,33 - 0,79 kg-m)
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE PFP:26550
Schéma de cablage — R/FOG — /Sans feux antibrouillards avant
BATTERIE ] LT'R/FOG'O1
L

SE REPORTER A PG-POWER

BOITIER A
10A |FUSIBLES
(J/B)

E105 G+ AVEC MOTEUR A ESSENCE

@: CONDUITE A GAUCHE

{R> : CONDUITE A DROITE

flesTr-FES

COMMANDE
.’/‘ o |SoNBRER *1 7: Ly *345: L
(COMMANDE < : > < : >
; RELAIS DE FEU 20: 32:
orr & o 4 D;:DSLAIRAGE) ANTIBROUILLARD
- GID ARRIERE *224: Ly *425: L)
o E102
|_._||_| 1: B 12: {B
BR R/G
3.4 I_l_l E109
COMMANDE -
COMBINEE R/G
(INTERRUPTEUR I
DE FEU
] l\iARCHE TIBROUILLARD) .;R/64> PAGE SUIVANTE
OFF E113 I
|33|
R/G

R

=Jr

INSTRUMENTS
COMBINES (FEU
ANTIBROUILLARD
ARRIERE)

W39, @D

————————————————————————————————————————————— | SE REPORTER A CE QUI

]
1 |26]25]24]23]22]21[20]19]18[77T76] 15[77] wise)  |52511500a0]48]47]46|45[as[z5]42]aTTaD (e : SUIT. -BOITIER A
: 13]12]11]10] 9] 8] 7[6]5 2 1] T 39]38]37]36[35]34[33]32[31]30f 2928127 v | FUSIBLES-BOITE DE
1 } RACCORD (J/B)
1]2]3|C=l4]5]6]7 34]33t=]31] 2]1]3]c=]8]25
E109 E113 E115
8|9 [10]11]12]13[14[15]16 W |32 W 10]7]6[5]9]12]11 =R
7]
1
F106

MKWA1113E

LT-94



FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Schéma de cablage — R/FOG — /Avec feux antibrouillards avant

BATTERIE
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Remplacement des ampoules (berline et hatchback)
Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".
Remplacement des ampoules (break)

1. Retirer le masque de hayon droit (conduite a droite) ou gauche
(conduite a gauche) sur la garniture du hayon.

2. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Déposer I'ampoule.

Douille

Feu antibrouillard arriere : 12V - 21W

MKIBO126E

Dépose et repose
DEPOSE (BERLINE ET HATCHBACK)

Se reporter & LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".

DEPOSE (BREAK)
Se reporter & LT-88, "Dépose et repose”.

REPOSE (BERLINE ET HATCHBACK)
Se reporter a LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".

REPOSE (BREAK)
Se reporter a LT-88, "Dépose et repose”.
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FEU DE GABARIT/FEU ARRIERE

FEU DE GABARIT/FEU ARRIERE
Remplacement des ampoules (feu de gabarit)
Se reporter & LT-9, "FEU DE GABARIT, CLIGNOTANT AVANT".
Remplacement des ampoules (feu arriere)

Se reporter & LT-102, "BLOC OPTIQUE ARRIERE".

Dépose et repose du feu de gabarit

Se reporter a LT-10, "Dépose et repose”.

Dépose et repose du feu arriére
Se reporter a LT-103, "Dépose et repose”.
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FEU DE STOP SURELEVE

FEU DE STOP SURELEVE PFP:26590

Remplacement des ampoules
FEU DE STOP SURELEVE (BERLINE)

1. Ouvrir la trappe du coffre.

2. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Extraire 'ampoule de sa douille.

Feu de stop surélevé 12V - 21W

NG

MKIBO121E

FEU DE STOP SURELEVE (BREAK)

1. Retirer le feu de stop surélevé. Se reporter a “Dépose et repose”
plus loin dans cette section.

2. Tourner la douille de I'ampoule du feu de stop surélevé dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Retirer 'ampoule.

Feu de stop surélevé . 12V 5W

1 (V" o
A ~
Douille

MKIAO050E

FEU DE STOP SURELEVE (HATCHBACK)

Il n'est pas possible de vérifier I'ampoule de la LED.
Remplacer I'ensemble de feu de stop surélevé.

Dépose et repose

FEU DE STOP SURELEVE (BERLINE)

1. Déposer le vide-poche arriére. Se reporter a la section El dans
le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EOE).

2. Retirer les clous avant et arriére, ensuite extraire I'ampoule du
feu de stop surélevé de la garniture de vide-poche arriére.

SKIA0245J

FEU DE STOP SURELEVE (BREAK)

1. Déposer la garniture supérieure du hayon. Se reporter a la sec-
tion El dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EOE).

2. Débrancher le connecteur du feu de stop surélevé.
3. Retirer les boulons de fixation du feu de stop surélevé. Connecteur

MKIBO122E
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FEU DE STOP SURELEVE

FEU DE STOP SURELEVE (HATCHBACK)

1. Déposer la garniture supérieure du hayon. Se reporter a la sec- Feu de stop surélevé
tion El dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EQE). /
f—————__7ECROU

2. Débrancher le connecteur du feu de stop surélevé.
3. Retirer les boulons de fixation du feu de stop surélevé.

— N\
—31—'\;—— Connecteur ——8 ——

MKIB0O231E
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BLOC OPTIQUE ARRIERE

BLOC OPTIQUE ARRIERE PFP:26554
Remplacement des ampoules (berline)
1. Ouvrir la trappe du coffre et retirer la garniture du logement de [sypport dampoule ?mpoule d/u Ampoule de feu
roue. r(‘l eu arriere de recul
2. Retirer les boulons de fixation (2) du bloc optique arriére. Y \I‘l\c(/) )
3. Extraire le bloc optique arriere en tirant vers l'arriere du véhi- C\i/)\\ :
cule. Retirer les goupilles de positionnement (2). Qj\q‘—t BI i
4. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des kQ\'\\&)\ : arﬁgrgpt'que
aiguilles d'une montre et la libérer. g:%%;'ﬁo?:m ~
5. Retirer les ampoules. arriere
S Ampoule de f
Feux de stop/feux arriere : 12V - 21/5W arr:;i?)?guemared >
Clignotant arriére 212V - 21W Sl e
Feux de recul : 12V - 21W
Feu antibrouillard arriere : 12V - 21W
Remplacement des ampoules (break)
1. Ouvrir I_q hayon et retirer les boulons de fixation (2) du bloc opti- Ampoule du feu clignotant
que arriere. arriere /)]/@3 Support
2. Extraire le bloc optique arriere en tirant vers l'arriere du véhi- B'Ct{c (y/ -~ d'ampoule
cule. Retirer les goupilles de positionnement (2). e r)

3. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des e
S . S 7 A
aiguilles d'une montre et la libérer. S

4. Déposer I'ampoule.
Ampoule du feu

arriere/de stop

Feux de stop/feux arriere : 12V - 21/5W

Clignotant arriere 212V - 21W
Remplacement de I'ampoule (hatchback)
1. Ouvrir le hayon et retirer les boulons de fixation (2) du bloc opti-
que arriére. ) l\\
upport

2. Extraire le bloc optique arriére en tirant vers l'arriere du véhi-
cule. Retirer les goupilles de positionnement (2).

3. Déposer les vis de fixation (2) du support de I'ampoule et retirer
le support du bloc optique arriére.

4. Tourner la douille de I'amp(?ule dans le sens inverse des o pmpouie de Ampoule de feu de stop
aiguilles d'une montre et la libérer. oot hriere feu ariere
5. Déposer I'ampoule.
Feux de stop 212V - 21W
Feu arriere 12V -5W
Clignotant arriére 212V - 21W
Feu de recul (conduitea : 12V -21W Support d'ampoule
. Ampoule de feu
droite) antibrouillard arriere (conduite

. . . ; 2 a gauche) ou de feu de recul
Feu antibrouillard arriere  : 12V - 21W Bloo optique arrisre 1 O roite) . wsoese

(conduite a gauche)
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BLOC OPTIQUE ARRIERE

Dépose et repose
DEPOSE (BERLINE)

1. Ouvrir la trappe du coffre et retirer la garniture du logement de

Axe de
rou.e' ) ) ) ) positionnement
2. Retirer les boulons de fixation (2) du bloc optique arriére. Ecrou
3. Extraire le bloc optique arriére en tirant vers l'arriere du véhi-

cule. Retirer les goupilles de positionnement (2).
4. Débrancher le connecteur du bloc optique arriere.
5. Déposer le faisceau depuis I'extérieur du véhicule.

Bloc optique arri‘ere\

MKIB0248E

DEPOSE (BREAK)
1. Ouvrir le hayon et retirer les boulons de fixation (2) du bloc opti-

que arriére. Bloc optique arriére
2. Extraire le bloc optique arriere en tirant vers l'arriere du véhi- \ Boulon
cule. Retirer les goupilles de positionnement (2).
3. Débrancher le connecteur du bloc optique arriére. c\\\\ f
4. Déposer le faisceau depuis I'extérieur du véhicule. @\\\\\\\/ / 1T\
\@\\ e N

Axe de positionnement
MKIB0249E

DEPOSE (HATCHBACK)

1. Ouvrir le hayon et déposer la protection latérale du bloc optique
arriere.

2. Retirer les boulons de fixation (2) du bloc optique arriéere.

3. Extraire le bloc optique arriére en tirant vers l'arriere du véhi-
cule. Retirer les goupilles de positionnement (2).

4. Débrancher le connecteur du bloc optique arriere.
5. Déposer le faisceau depuis I'extérieur du véhicule.

Axe de
positionnement

Protection latérale
de bloc optique
arriére

Boulon

Bloc optique arriere

MKIB0232E

REPOSE
Monter dans I'ordre inverse de la dépose, en faisant attention aux points suivants.

Boulons et écrous de fixation du bloc optique arriére:
® :2,5-38Nm (0,25 - 0,39 kg-m) (BERLINE)

@) :3.3-7,7N-m (0,34 - 0,79 kg-m) (BREAK)
@] : 3.2-51N-m (0,33 - 0,52 kg-m) (HATCHBACK)
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COMMANDE COMBINEE

COMMANDE COMBINEE PFP:25567

Dépose et repose
Se reporter a la section SRS dans le manuel de réparation P12 (SM2F00-1P12EOQE).
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COMMANDE COMBINEE

Inspection du circuit de commutation
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(Eclairage et clignotant)

COMMANDE D'ECLAIRAGE

(avec feux antibrouillards avant/arriére) INTERRUPTEUR DE FEU

ANTIBROUILLARD

ARRET | 1ERE | 2NDE (avec feux antibrouillards
A[B[C|A|B|C[A[B|C avant/arriére)

5 Q QIOIOIO T

3 o) SIS > ARRET /Z\)/ AVSRR

7 O O O 32 o o

8 Q QIOIOIO 33 o)

9 [e) ool [[©

10 [e)[e][e}

1 o) (e](e](e][e][e)

12 [e][e][e](e)[e][e} INTERRUPTEUR DE FEU

ANTIBROUILLARD
(avec feu antibrouillard arriere)

COMMANDE D'ECLAIRAGE ARRET |JARR
(avec feu antibrouillard arriere) 34 [®)
ARRET | 1ERE | 2NDE 33 [e)
A|B|C|A[B[C|A[B|C
25 QIQIO
5 Q Q[Q[Q[Q COMMANDE DE
6 [e) OO 110 CLIGNOTANT
7 [e)[e][e} D[NTG
8 Q QIRIOIO 110 Q
9 o [ 10[[1]Q FKe) |
10 [e)[e][e) 3 [@)
11 QIOIQIOIOIO
12 [e)[e](e][e)[e][e)

MKWAO0295E

Se reporter a LT-69, "Inspection du circuit de commutation" dans la section “COMMANDE D'ECLAIRAGE ET
DE CLIGNOTANT", et WW-8, "Bornes et valeurs de référence de la commande combinée", WW-44, "Bornes
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et valeurs de référence de la commande combinée” dans la section WW “Essuie-glaces, lave-vitre et avertis-
seur sonore” pour plus de renseignements.
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ECLAIRAGE

ECLAIRAGE PFP:27545
Description du systéme (avec éclairage de la commande de chauffage de siege)

BKS0060J
L'alimentation est fournie en permanence
« atravers le fusible de 10 A [n° 32, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)
o alaborne 11 de la commande d'éclairage.

La commande d'éclairage doit étre en position 1ére ou 2éme pour €clairer.
Le tableau suivant montre les bornes des connecteurs d'alimentation et de mise a la masse pour les compo-
sants incorporés dans le systeme d'éclairage.

Composant N° du connecteur Borne d'alimentation Borne de masse
Cqmmutateur de réglage des £103 1 2
faisceaux
Interrupteur d'arrét du systéeme
ESp M8 3 4
In'terrupteur de feux de MA4S 7 8
détresse
Instruments combines M36, M37 51, 52 24, 25, 45
(conduite & gauche).

Instruments combinés M36, M37 38, 39 11, 12, 32
(conduite a droite).

Audio M51, M53 1 29
Dispositif de T/A (avec BOITE

AUTO) M65 3 4
Dispositif de T/A (avec CVT) M66 1 2
In'terruptgur de verrouillage/ M102 4 3
déverrouillage de porte

Eclairage de boite a gants M71 2 1
Eclairage de cendrier M57 1 2
Boitier de commande de NAVI

ot de AV M54, M55 25 5
Boitier d'affichage M61 8 1,3
Commande a fonctions multi- M49 4 2
ples

Interrupteur de siege chauffant M104 6 2
gauche

:jnrtoeitrrupteur de siége chauffant M103 6 >
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Schéma/Modeles avec moteur a essence

CONTACT DE SIEGE CHAUFFANT DROIT (ECLAIRAGE)
O
CONTACT DE SIEGE CHAUFFANT GAUCHE (ECLAIRAGE)
O
INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE (ECLAIRAGE)
AN oD
o
DISPOSITIF DE %A (ECLAIRAGE)

?(ESD

INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP (ECLAIRAGE)

x
@BC

ECLAIRAGE DE BOITE A GANTS

5o
&
CENDRIER (ECLAIRAGE)
©
INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (ECLAIRAGE)
' W)
COMMUTATEUR DE REGLAGE DES FAISCEAUX (ECLAIRAGE) ()
oN It
MV \\@j @"’ 1l
BOITIER DE COMMANDE AV ET NAVI (ECLAIRAGE)

9

Vers |'éclairage de commande de

leve-vitre électrique

®

;

\ & 0

® @
° T §
o O =
= 28 S BOITIER D'AFFICHAGE (ECLAIRAGE) (LM)
< EE 8 &
8 £33 & ®
S— 2o © 8 (M) ©
o8 S0 0o o Q0 - ? 3 I
s 83 SEE EQL !
528222271y
g g se2%2 %334 BOITIER D'AFFICHAGE (ECLAIRAGE) (VM) S
8 8 g 885258 55 8 Z
=]
T & > 5 s288% E E & ) Q © VM

COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES (ECLAIRAGE)

SYSTEME AUDIO (ECLAIRAGE)

- o)
N
w
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= D
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Sloh I
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] gy A
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[99)
o L
e, e 28 [a
L kil gl 1Y) w
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g I8 38 z
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g | PM-BBS 2 i
w wn e}
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= ShFreecz g
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e} SO Foxa E
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rz%% g
s S3 Soc
ES05 r<
60 Dw %o
gs¥atal 23
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Schéma de cablage— ILL —/Modéles avec moteur a essence

BKS0060L

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE LT- I LL-O1
. SUR ON OU START : CONDUITE A GAUCHE
o — l <R : CONDUITE A DROITE
BOITIER A
FUSIBLES | SE REPOR.  KID>: AVEC AFFICHAGE
10A 10A 10A (@/B) TER A PG- ICC/AT
(M), |POWER. : AVEC SYSTEME
oAGE D'ECLAIRAGE DE JOUR
B/R > >SU| @, : SANS SYSTEME
| VANTE [ (Eiop) D'ECLAIRAGE DE JOUR
|F1 | B10 | | < ::>:AVEC SYSTEME DE
I—.—I I—.—I I—.—I NAVIGATION
*1 R/B Y : SANS SYSTEME DE
CD_{@) RB: *3 51: {L> NAVIGATION
I WiR: 38 <B>
s2: > *4 24: <D INSTRUMENTS
B/R . 19 - COMBINES
I_._l 4 R/B Y 39: {BO G, (ECLAIRAGE)
L] Gzl [Gsl W39) . @3D
COMMANDE
COMBINEE
2EME| (COMMANDE
1ERE D'ECLAIRAGE)
ARRET
JAUGE A
CARBU- COMP- COMPTE-
RANT/DE| TEUR DE TOURS
VITESSE

TEMP.
D'EAU

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

+—o L
EAYES] |xel] L]
Flo5) (M78 B B B %8
-4+
B B _ *8 @gﬁ?\aNTE
BIR W/R R/B — ™
r"||—| r"||—| [io]l BOTERDE : :
'I1'/L 'I1'/1L TjA(I)L CMMMNE g § § % mR = g g =m D =G ¢
D'ECLAIRAGE 32: 14
FUSE sw LAMP | DE JOUR J_ 1 o: o=@ L. <& <&
@»: L L e = *6 25: {L) *8 BR: NV
Fii5) (16 M70 12: B PU:
e T " SE REPORTER A CE QUI SUIT.
I [26]25]24]23]22]21 2o 19] 8l 7Tre] 15 )] 71 ] 5 P Y 5 2 s Y e e | , ,
: 13]12]11]10] 9] 87| 6| 5] 4132 {1} o 39]38]37]36]35[34|33]32]31]30f29[28127 vl _BOITIER A FUSIBLES-
e L P BOITE DE RACCORDS (J/B)
(ToT Ty N
2[1[3[c[8]5 o] [ ]
10765|91211 \{1 y Fws
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BOITIER
A FUSI-
A et <Aj—e—2—I5>PACE & \BLESUB)| SE REPORTER A PG-POWER.
[aie]
E2) @
PAGE YA €z

- >
PRECE- w/R =L [ m— /R W/R e @ = m WR 4>VERS LT-ILL-04

DENTE

_»
o O=<Fou QO mmm O O
YR *2
Il o1l
LIGHTING L.
SW  |sysTEME BOITIER
AUDIO D'AFFICHAGE
L& @
CONT CONT
29 18
N L] -
1 PU
I L.
COMMANDE A
FONCTIONS
MULTIPLES
ILL
CONT GND _GND

LT-ILL-02
: CONDUITE A GAUCHE
: CONDUITE A DROITE
:ECRAN LCD
: ECRAN VFD

: AVEC SYSTEME DE
NAVIGATION

00000

*1 BR:
PU:
PU:

W/R:
Y/R:

0068

BOITIER DE
COMMANDE
NAVI ET AV

M54),

@sd): >

BOITIER

D'AFFICHAGE

@D <>

PAGE -+
PRECE-@M—.
DENTE
____________________________________ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
I
{8 I3 =1 1 53 I A e O 2 =< 5 I e N ) 3 1 ) == X R D S v (U1 -BOITIER A FUSIBLES-
15[13[11]10[9[7 [5]3[1 W : 11[9]8]7]5][3]1 vl E EE 39]37]36]35[33[31]29[27]25 W_ || BOITE DE RACCORDS (/B)
PP |
Tt I T T T T T T T T T T T T T T T
1 — =] 1
: 24]21]18]15]13[11] 9] 6][3 48[45]42[39]37]35]33[30][27 :
1 [23]20]17[14]12[10[ 8 [5[2] (M54)  [47]44]41]38]36]34|32]29]26 |
: 22[19]16 7[4]1] w 46[43]40 31fesf2s] Gy :
7]
24]22] 201816 14[=={10[ 8] 6[4] 2 1[2]3[=]4]5]6]7 1
23]21]19]17[15[13]12]11] 9| 7] 5] 3] 1 8|9 [10[11]12]13]14]15]16 E‘}s“ FI/?IB
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LT-ILL-03

BOITIER
PAGE BLES (1B
PRECE- <] > /B SE REPORTER A PG-POWER.
DENTE an @D}
E106
IE2]) [A2] L2s]|
M : TYPE MANUEL
R/G RAW RIG
> PAGE
) @ = /G 4>SU|VA-
NTE
R/G RAW RIG RIG
I [ Il 2]l
COMMUTATEUR INTERRU.
PTEUR DE
e | | e | Q [
B AacehUX DETRESSE C@) CENDRIER A GANTS
(ECLAIRAGE) (ECLAL-
2D RAGE) M57
i
|L2]] |Le] |L2] (L]
B B B B
F100) (W78
ol

LT-111

B B E B B B E E B E E B
= e ) = - e
F115) @18 M70
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
= <> < (v, (Ei08) -BOITIER A FUSIBLES-
g8l7] |1]3 MV?IB 1]2 M\f/? 1]2 Mv\7,1 HEH EJA(;S F\1/36 BOITE DE RACCORDS (J/B)
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LT-ILL-04
*1 WR: {L» <L :CONDUITE A GAUCHE

rRG: <R> R :CONDUITE A DROITE

(A :AVECT/A
<> :AVEC CVT
VERS LT > <ES) :AVEC ESP
ILL-02 @W/Rh.ﬁ
. > PAGE
EIE%ES%EE- @R/G—O_ Oma OxRon O m— 1 4>3/l:\,ll\iTE
@)
R/G
R/G
GD
Q )
@
*1 *1 RIG
=1 [l =1
DISPOSITIF DISPOSITIF INTERRUPTEUR
DE T/A DE T/A
@ (ECLAIRAGE) é (ECLAIRAGE) é ESP OFF
@< @< ORE
LI%IJ L2} |La)
B B B
7
B
|—l_I
e
— | B
B
@® I
L-—I F106 ™ ™
: TR :
= e - -
W70
[—] S —
11]9 3|1
T8 1 I [8]7]6]5]4 3|2|1| ol T 5lalz
—]
112[==]3 5 1|2 [==]3|4
678|9101112 67|8910
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LT-ILL-05
PAGE PRE- *1 — o O *1 W VERS GW- SW/ILL
CEDENTE
I i <> : CONDUITE A GAUCHE
*1 *1 B> : CONDUITE A DROITE
ey |i| <HS) : AVEC SIEGE CHAUFFANT
1Lt L]
Y R/G
*x1 WR: {L>
rG: RO
i
Y R/G RIG
i3l L1 ]
DE VERROUIL. CONTACT CONTACT
LAGE/DEVERRO- DE SIEGE DE SIEGE
UILLAGE DE CHAUFFANT CHAUFFANT
PORTE (<9> GAUCHE (@) DROIT
(ECLAIRAGE) (ECLAIRAGE) (ECLAIRAGE)
@i0d : 6> @i0d) : 5S>
L3 ]| Lel |Le ]}
i i |
.
0
M67
B
M78) (Fios
| -y
B 8 B B B B B
Jleed] |
= i = _— =
Mi6) (M50 M70
1[2[3]c[4 = 7 o
5 5
617 8] o]io[i[12 M\}y [slalels |1| 3[1]2[4 Méf’“"&&“
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Schéma/Modeles avec moteur diesel

@ : avec siege chauffant
@ type manuel

@: avec systéme d'éclairage de jour

(NV) : avec systeme de navigation

@: moniteur LCD

@: sans systéme d'éclairage de jour

CONTACT
D’ALLUMAGE sur ON

ou START
ﬁ FUSIBLE

@: moniteur VFD

@: avec ESP

Vers l'éclairage de Pinterrupteur de léve-vitre

électrique

CONTACT DE SIEGE CHAUFFANT DROIT (ECLAIRAGE) (HS )

O
CONTACT DE SIEGE CHAUFFANT GAUCHE (ECLAIRAGE) (HS )
@

+EHS

AN
INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE
PORTE (ECLAIRAGE)

~HS

W
INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP (ECLAIRAGE) (ES)

B

©
ECLAIRAGE DE BOITE A GANTS

&

AOadl

CENDRIER (ECLAIRAGE)

©
INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (ECLAIRAGE)

T \J

—(LM

T
®
S

s
COMMUTATEUR DE REGLAGE DES FAISCEAUX (ECLAIRAGE) @

BKS0060M

®

W
BOITIER DE COMMANDE AV ET NAVI (ECLAIRAGE) @

@

[Te}
ol v

BOITIER DE COMMANDE AV ET NAVI (ECLAIRAGE)

©

-

~ '

BOITIER D'AFFICHAGE (ECLAIRAGE)

NV,

o
& ®

COMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES (ECLAIRAGE)

VM

SYSTEME AUDIO (ECLAIRAGE)

- R

FUSI-
BLE

/

BATTERIE

COMBINEE
(COMMANDE
D’ECLAIRAGE)

QlQ
o[o

OFF | 1ERE| 2EME] COMMANDE

D’ECLAIRAGE DE
JOUR @

BOITIER DE
COMMANDE

COMPTEUR
KILOMETRIQUE
/JOURNALIER

i

) 4
COMPTE:
TOURS

COMPTEUR

DE
VITESSE

) 4
JAUGE DE TEMPERATURE DE CARBURANT/D’EAU
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ECLAIRAGE

Schéma de cablage — ILL —/Modéles avec moteurs YD 100kW, F9Q

BKS0060N

CONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE LT-ILL-06
sur ON ou START
W @ : CONDUITE A GAUCHE
¢ . BOITIER A| <R : CONDUITE A DROITE
FUSIBLES )
10A 10A 10A /B) REPORTER A SVEECCL %TGEEMSE
’ PG-POWER. JOUR
: SANS SYSTEME
B/R > PAGE D'ECLAIRAGE DE
H>>SUIVANT] JOUR
E106 *1 R/B: *x3 51: {L)
WAR: 38: <R
C>_ 1@ x2 52: Ly *x4 24:{D
I 2 ® 11D
B/R
[iml
COMMANDE
COMBINEE
2EME | (COMMANDE
1ERE D’ECLAIRAGE)
Lz
W/R COMPTEUR COMPTE- COMP-
I DE TOURS TEUR _
VITESSE -
O@WR TRIQUE/ [ |NSTRUMENTS
JOURNA- | comBINES
LIER (ECLAIRAGE)
,
oL _CD_I@)
<DL <DL)
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
*—o L
||*4|| ||*5|| ||*6|| ||*7||
B B B PU
HPU @PAGE
B/R W/R R/B SUIVANTE
T1/|_ — ;Ao”_ BOITIER DE B = B B B B B *s 46: Ly w7 1: KLy
TIL n n n .
FUSE SwW LAMP| COMMANDE L.-. L. 32: ® 14 ®
D’ECLAIRAGE I
DE JOUR z 2 .= . e *x6 25: (L)
E22) : D> M16 M70 12: R

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

-
7 ! QD) , (M2) , €107 -BOITIER A
13[12]11]10f 9| 8] 7|6]5|4L3]2 MSG 39]38]37]36]35]34|33]32[31]30] 2928127 M$’7 1 FUSIBLES-BOITE DE RACCORD (J/B)
|
b o o o o o e e e e e e e e e — — —— —— ————— ————
2]1[3[c=]8]2s /1T9] Ti\
E115 E122
10[ 7] 6]5]9]12]11 =5 \u 4) Sy
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oAt iOITIEH @ . g([gLI\J](D:lE‘JErE A
PRECEDENTE > = PAGE sy "= | sE REPORTER A PG-POWER <R : CONDUITE A DROITE
SUIVANTE {NV> : AVEC SYSTEME DE
NAVIGATION
A16 <@V : MONITEUR LCD
Y/R <YM : MONITEUR VFD
PAGE > >
PREGE- < fi w/is I L omm [ mmm w/ WA — ) T W/R B> VERS LTLL09 oy i (T
DENTE
YR: {B
>
o O O mumm O O
Y/R *1 *1
|| 1 || || 20|| I|25|I
LIGHTING ILL ILL (B:gz:\l/ElEN%IE
SwW SYSTEME BOITIER
AUDIO D'AFFICHAGE NAVI ET AV
@) @D @ =l
ILL ILL :
CONT CONT cont_|@s9): (>

Lzo] Lie] ; L
ITI COM- [TI

ILL MANDE A ILL
FONC- BOITIER
ESE"I'SIPLES D'AFFICHAGE
M61) :
L 6D : <tw>
CONT GND  GND
PU B B

PAGE —
PRECE- @ PU s @

DENTE

- -
M16 M50
____________________________________ SE REPORTER A CE QUI
! : suit. (M1 -BOITIER A
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HEREEREINEABBE 8] 9 [1o]11[12[13[14[15]16 Ex“

MKWA1125E

LT-116



ECLAIRAGE

BOITIER A
FUSIBLES [gg
EQSEE > (U/B) REPORTER
- M1 A
DENTE PG-POWER.
E106
||F2|| ||A2|| ||A5||
R/G R/W R/G

LT-ILL-08
M : TYPE MANUEL

> PAGE
@ = R/G *} SUIVANTE

LT-117

R/G RW RIG R/G
Il COMMUTA. Al Il =1
TEUR DE INTERRUP- ECLAIRAGE
REGLAGE TEUR DE ECLAIRAGE DE
DES FAIS- FEUX DE DE CEN- BOITE A
CEAUX DETRESSE <<a> DRIER GANTS
(ECLAIRAGE) (ECLAIRAGE) ..M57 I] ..M71
<> ?
B B B B
B B B B B B B B B B
E— e = — e -
W50 W70
<> <> SE REPORTER A CE QUI SUIT.
8|7 If' 3 L |2 L I2 M71 I 3 I2 ! I FUSIBL;ES- BOIT-IS?)I;IEQ(?CORD
W W W W
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LT-ILL-09
D e+
B> : CONDUITE A DROITE
<ES) : AVEC ESP
*1 WR: {L>
VERS LT-ILL-07 Qhwm&D’ﬁ> RG: <R
PAGE > >
PRECEDENTE @ RIG O @ =(ix O mmmm +1 4} gﬁﬁ,ﬁNTE
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PAGE

PRECEDENTE @ *1

I

INTERRUPTEUR
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VERROUILLAGE/
DEVER-
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RAGE)

EOw -

o e () m—

=
=
o
=y

]
||P.lw—mi.:+

@

aq_w
)
=
S

@

I|_m

J

O

T

RI G
i
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CONTACT DE
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(ECLAIRAGE)
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LT-ILL-10

*1 W) VERS GW-SW/ILL

<> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

: AVEC SIEGE
CHAUFFANT

*1 WR: {L>
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B
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ECLAIRAGE

Schéma de cablage — ILL —/Modéles avec moteur YD 93kW
CONTACT D'ALLUMAGE - -
BATTERIE SUR ON OU START LT I LL 1 1
w < : CONDUITE A GAUCHE
® e —————— I (B> - CoNDUITE A DROITE
SE REPOR-
10A 10A 10A Ao [TER A : AVEC SYSTEME
(I/B) [ 5a D'ECLAIRAGE DE JOUR
PG-POWER.
; <OD) : sANS SYSTEME
BR > DE/E\J? ), D'ECLAIRAGE DE JOUR
VANTE | Ei00) <NV : AVEC SYSTEME DE
Gio] NAVIGATION
I—.—I - : SANS SYSTEME DE
NAVIGATION
D _{@) *1 RB: QD *3 51: {D>
W/R: 38: (RO
x2 52: Ly x4 24: >
i e SRR
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COMMANDE
COMBINEE
2EME| (COMMANDE
1ERE D'ECLAIRAGE)
ARRET\q
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- COMP-
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~ JOUR- | INSTRUMENTS
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ECLAIRAGE

Description du systéme (sans éclairage de la commande de chauffage de siege)

L'alimentation est fournie en permanence
« atravers le fusible de 10 A [n° 32, situé dans la boite de fusibles et de raccords a fusibles)
o alaborne 11 de la commande d'éclairage.

La commande d'éclairage doit étre en position 1ére ou 2éme pour €clairer.
Le tableau suivant montre les bornes des connecteurs d'alimentation et de mise a la masse pour les compo-
sants incorporés dans le systeme d'éclairage.

BKS006TS

Composant N° du connecteur Borne d'alimentation Borne de masse
Cqmmutateur de réglage des £103 1 2
faisceaux
Interrupteur d'arrét du systéeme
ESP M8 3 4
In'terrupteur de feux de MA4S 7 8
détresse
Instruments combines M36, M37 51, 52 24, 25, 45
(conduite & gauche).

Instruments combinés M36, M37 38, 39 11, 12, 32
(conduite a droite).

Audio M51, M53 1 29
Dispositif de T/A (avec BOITE

AUTO) M65 3 4
Dispositif de T/A (avec CVT) M66 1 2
In'terruptgur de verrouillage/ M102 4 3
déverrouillage de porte

Eclairage de boite a gants M71 2 1
Eclairage de cendrier M57 1 2
Boitier de commande de NAVI

ot de AV M54, M55 25 5
Boitier d'affichage M61 8 1,3
Commande a fonctions multi- M49 4 2

ples
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ECLAIRAGE

Schéma/Modeles avec moteur a essence
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Schéma de cablage— ILL —/Modéles avec moteur a essence
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Schéma/Modeles avec moteur diesel
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BKS006T9

schéma de cablage — ILL —/Modéeles avec moteur diesel
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PLAFONNIER

PLAFONNIER PFP:26410

Description du systeme

L'alimentation est fournie en permanence :

« atravers le fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].
« vers laborne 1 du contact de clé et

« alaborne 56 du boitier de commande d'acces intelligent,

o atravers le fusible de 10 A [n° 13, situé dans le baoitier a fusibles (J/B)].
« vers la borne 3 du plafonnier,

« alaborne 2 de I'éclairage de la serrure et

o alaborne 1 de chaque éclairage de marchepied.

Lorsque la clé est retirée du cylindre de clé, I'alimentation est fournie :

« delaborne 2 du contact de clé

o alaborne 5 du boitier de commande d'acces intelligent.

Lorsque le contact de clé d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie :
o atravers le fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].
« alaborne 29 du boitier de commande d'acces intelligente.

La masse est fournie :

« alaborne 53 du boitier de commande d'acces intelligent

o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et F115 (modéles avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modéles avec moteur diesel).

Lorsqu'une porte (a I'exception du hayon) est ouverte, la masse est fournie :
o aux bornes 39, 43, 44 et 45 du boitier de commande d'acceés intelligent.
o alaborne 1 de chaque contact de porte

« parla masse de carter de chaque contact de porte

Lorsque la porte c6té conducteur est déverrouillée par l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte, le
boitier de commande d'acces intelligent recoit un signal de mise a la masse :

o alaborne 14 du boitier de commande d'acceés intelligent
« atravers la borne 2 de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte
o atravers la borne 3 de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte

o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et F115 (modéles avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modéles avec moteur diesel).

Lorsque la porte coté conducteur est verrouillée par l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte, le
boitier de commande d'acceés intelligent recoit un signal de mise a la masse :

o alaborne 13 du boitier de commande d'acceés intelligent
« atravers la borne 1de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte
« atravers la borne 3 de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte

o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et F115 (modéles avec moteur a essence) ou M16, M50 et
M70 (modéles avec moteur diesel).

Lorsqu'un signal, ou une combinaison de signaux est recue par le boitier de commande d'acceés intelligent, la
masse est fournie :

o alaborne 2 du plafonnier
o atravers la borne 28 du boitier de commande d'acceés intelligent.
Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le plafonnier s'allume.

FONCTIONNEMENT DE L'INTERRUPTEUR

Lorsque le commutateur du plafonnier est en position MARCHE, la masse est fournie :
« vers le plafonnier

« parles masses de carter du plafonnier.
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FONCTIONNEMENT DU TEMPORISATEUR D'ECLAIRAGE DE L'HABITACLE

Lorsque le commutateur de plafonnier est sur la position “PORTE", le boitier de commande de temporisation
maintient le plafonnier allumé pendant 30 secondes environ quand :

« linterrupteur de verrouillage/déverrouillage des portes c6té conducteur fournit un signal de déverrouillage
alors que toutes les portes sont fermées et que la clé n'est pas insérée dans le cylindre,

« latélécommande fournit un signal de déverrouillage alors que toutes les portes sont fermées et que la clé
n'est pas insérée dans le cylindre,

o laclé estretirée du cylindre alors que toutes les portes sont fermées, ou

« que la porte c6té conducteur est ouverte puis fermée alors que la clé est retirée du cylindre. (Cependant,
la temporisation s'active lorsque la porte du conducteur est fermée et que la clé reste insérée dans le
cylindre apres ouverture de la porte du conducteur.)

En revanche, la serrure de clé de contact reste éclairée environ 30 secondes aprés fermeture de la porte du
conducteur.
La temporisation est désactivée quand :

o la porte du conducteur est verrouillée,
« la porte du conducteur est ouverte, ou
« le contact d'allumage est sur la position ON.

COMMANDE MARCHE-ARRET

Lorsque la porte du conducteur, la porte du passager avant, la porte arriere gauche ou droite est ouverte, le
plafonnier s'allume lorsque le commutateur du plafonnier est sur la position “PORTE”".
Lorsque n'importe quelle porte est ouverte, I'éclairage de marchepied s'allume.
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Schéma de cablage — ROOM/L —/CONDUITE A GAUCHE (sauf pour le connec-
teur de contact de porte arriere droite modifie)
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LT-ROOM/L-03
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Schéma de cablage— ROOM/L —/CONDUITE A DROITE
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Schéma de cablage — ROOM/L —/CONDUITE A GAUCHE (pour le connecteur
de contact de porte arriere droite modifie)
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Schéma de cablage— ROOM/L —/CONDUITE A DROITE
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Borne et valeur de référence du boitier de commande d'acces intelligent

BKS0060T

N° de Couleur . . Tension (V)
A Connexions Condition
borne de cable (env.)
Clé insérée dans le cylindre de clé
5 B/R Contact de clé (MARCHE) - CIé retirée du cylindre Tension de la batterie — 0
de clé de contact (ARRET)
13 GY In}erruptgurs de verrouillage/ Neutre - verrouillage Tension de la batterie — 0
déverrouillage de porte
14 BR/Y In'terruptgurs de verrouillage/ Neutre - Déverrouillage Tension de la batterie — 0
déverrouillage de porte
Lorsque I'éclairage intérieur est com-
28 R/Y Plafonnier mande a | a|d('a'de !a telecommgpde Tension de la batterie - 0
(commande d'éclairage en position
“PORTE")
29 Y/IG ,r‘;]d;rgzntatlon électrique de lallu- Clé de contact (sur ON ou START) Tension de la batterie
39 BR/W Contact de port.e arriére Porte arriére gau?he ou droite : 0 _. Tension de la batterie
(gauche ou droite) Ouverte - Fermée
43 RIW CcinFact de porte avant Porte avant (cote'conducteur) : Tension de la batterie - 0
(coté conducteur) Ouverte - Fermée
44 L/OR Cczn'gact de porte avant Porte avant (cote'passager) : 0 _. Tension de la batterie
(coté passager) Ouverte - Fermée
5 RIY Contact de port_e arriere Porte arriere gau?he ou droite : 0 _. Tension de la batterie
(gauche ou droite) Ouverte - Fermée
53 B Masse — 0
56 F/IR Alimentation électrique BAT — Tension de la batterie

Procédure d'inspection de CONSULT-II
“PLAFONNIER”

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Brancher “CONSULT-II" a la prise diagnostic.

N

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”".

4. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSANY)”.

BKS0060U

NISSAN

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE X)

MODE AUXILIAIRE

PBIB2276E
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5. Appuyer sur “ENTREE INTELLIGENTE".

6. Appuyer sur “PLAFONNIER”.

7. Sélectionner le mode de diagnostic.
“CONTROLE DE DONNEES?” disponible pour “PLAFONNIER”.

SYSTEME DE SELECTION
MOTEUR

AIRBAG

ABS

ENTREE INTELLIGENTE

SIIA1678E

SELECT ELEMENT TEST

VERROUILLAGE DE PORTE

DEVERROUILLAGE DE COFFRE

LAVAGE R/L

DEGIV ARR

PLAFONNIER

RAPPEL DE PHARES ALLUMES

MKIB0201E

PLAFONNIER

CONTROLE DE DONNEES

MKIB0202E

Eléments d'application de CONSULT- Il

PLAFONNIER

Mode de contrble de données

Elément (terminologie des écrans
CONSULT-II)

Systeme diagnostiqué

CON ALLUMAGE

Indique I'état (ON/OFF) du contact d'allumage.

DETEC CLE

Indique la condition (MAR/ARR) du contact de clé électronique.

CON PORTE ARR DR

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte arriere (c6té conducteur).

CON PORTE PASS AR

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte arriere (c6té passager).

CNT PRT PASS

Indique la condition [MARCHE/ARRET] du contact de porte avant (c6té passager).

CNT PRT CND Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte avant (c6té conducteur).

CNT VRR VPC In@que la condltlpn [MAR/ARR] de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte
(signal de verrouillage).

CNT DVR VPC Indlque la condltlpn [MAR/ARR] de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte
(signal de verrouillage).

VRR ESC Indique I'état [MAR/ARR] du signal de verrouillage depuis une télécommande.

DVR ESC Indique la condition [MAR/ARR] de signal de déverrouillage de la télécommande.

DVR AUTO ESC

Indique la condition [MAR/ARR] du signal de sélection de déverrouillage de la télécom-
mande.
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Le temporisateur de plafonnier ne fonctionne pas (sauf pour le connecteur de
contact de porte arriere droit modifié) —

1. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DE D'ALLUMAGE

AVEC CONSULT-II
Vérifier le contact d'allumage (“CON ALLUM") en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

CON ALLUMAGE CONTROLE DE DONNEES
Mettre le contactd'allumage : MAR CONTROLE
sur ON. CON ALLUMAGE MAR

Mettre le contactd'allumage : ARRET
sur OFF.

MKIBO196E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne 29 du connecteur de faisceau CoNNECT

- . ; 53 "
du boitier de commande d'acceés intelligent et la masse. s E:)] @@
29 (Y/G) - masse : Tension de la batterie Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent
Bon ou mauvais —
BON  >>PASSER A L'ETAPE 2. o
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous. I
« Fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]
« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le @ O =
boitier de commande d'acceés intelligent et le fusi- P
ble
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2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE

AVEC CONSULT-II
Vérifier le signal de contact de porte conducteur (“CNT PRT CND”) avec CONSULT-Il en mode “CONTROLE
DE DONNEES".

CNT PRT CND CONTROLE DE DONNEES
La porte cdté conducteur : MAR CONTROLE |

est ouverte CNT PRT CND MAR
La porte cdté conducteur : ARRET

est fermée

MKIB0197E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acceés intelligent et la masse.

CONNECT

Connecteur Borne (couleur de céble) Etat de la porte Tension (V) rmils
(+) (-) conducteur (env.) S.
Connecteur du boitier de commande
Ouverte : d'accés intelligent
(MAR) 0 =i
M42 43 (R/W) Masse —
Ao - Tension de la
Fermee : (ARR) batterie 3 I

[
Bon ou mauvais i
D © |

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. 1

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3. MKIBOO73E

3. VERIFIER LE CONTACT DE PORTE COTE CONDUCTEUR

1. Débrancher le connecteur du contact de porte avant (c6té conducteur).

2. Vérifier la continuité entre le borne 1 du contact de porte avant (c6té conducteur) et la partie de masse du
contact de porte.

Borne Contact de porte Il'y a continuité T
Partie de Enfoncée Non 1S,
masse de car- Contact de porte
1 rosserie du ]
contact de Relaché Oui 1
porte @
Bon ou mauvais
nd -
BON >> Vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert ou de court-
circuit entre le boitier de commande d'accés intelli-
gent et le contact de porte avant (c6té conducteur). PIIA3351E
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (co6té conduc-
teur).
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4. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

AVEC CONSULT-II

Vérifier le signal de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte (“CNT VRR VPC” ou “CNT DVR
VPC”) en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

Lorsque l'interrupteur de

verrouillage/déverrouillage : CNT VRR VPC MAR

est verrouillé
Lorsque l'interrupteur de

verrouillage/déverrouillage : CNT DVR VPC MAR

est déverrouillée

® SANS CONSULT-II

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE |
CNT VRR VPC ARR
CNT DVR VPC MAR

MKIBO198E

Vérifier la tension entre la borne 13 ou 14 du connecteur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés

intelligent et la masse.

vl &

Connecteur de boitier de
commande d'acceés intelligent

IIIII

[
13[4

13, 14

LE

MKIBO582E

Bornes (couleur de cable) Condition
(interrupteur
de ver- Tension (V)
Connecteur rouillage/
®) 0 déver- (env)
rouillage de
porte)
Verrouillé 0
13 (GY) ) .| Tension de la bat-
Déverrouillé .
terie
M41 Masse
- Tension de la bat-
Verrouillé .
14 (BR/Y) terie
Déverrouillé 0

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

1. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.
2. Contréler la continuité entre les bornes 1, 2 et 3 du connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déver-

rouillage de porte.

Etat de l'interrupteur
Borne de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Il'y a continuité

1 Verrouillage

Oui

2 Déverrouillage

Oui

Bon ou mauvais
BON >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Circuit de mise a la masse de l'interrupteur de ver-

rouillage/déverrouillage de porte

« Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert, ni en court-

Connec-
|¥ teur

1 3|2 d'action-
neur de
verrouil-
lage/
déver-

@ rouillage
de porte

-

MKIB0261E

circuit entre l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte et le boitier de commande

d'acces intelligent

MAUVAIS >> Remplacer l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.
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6. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES CONTACTS DES AUTRES PORTES

AVEC CONSULT-II
Controler le signal du contact des autres portes (“*CNT PRT PASS”, “CON PORTE AR”, “CON PRT AR DR”)
en mode “MONITEUR DE DONNEES” avec CONSULT- 1.

Chaque CON PORTE CONTROLE DE DONNEES
Chaque porte est : MAR CONTROLE |

CNT PRTPASS  MAR
ouverte CONTPRTARGA  MAR

Chaque porte est fer- : ARRET CONTPRTARDR  MAR

mée

MKIBO199E

® SANS CONSULT-II
Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

@ CONNECT
- | Borne (couleur de cable) i Ej] @
Elément Cc;nnec Condition Tension (V) HS.
eur (+) ) (env) Connecteur du boitier
Port o - 0 de commande d’acces intelligent
orte uvrir =
arriere 39 (BRIW) ] T
gauche ou Fermée Tension c_ie la W
droite batterie [ [y
Ouvrir 0 3944, 45, q
Coté pas-
M42 44 (L/IOR Masse i
sager ( ) Fermée Tension c_ie la 1
batterie o © =
E———— ~ MKIBOS83E
Porte Ouvrir 0
arriere
gauche ou 45 (RIY) Fermée Tension c_ie la
droite batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. VERIFIER LES CONTACTS DE PORTE

1. Débrancher le connecteur de faisceau des contacts de porte.
2. Vérifier la continuité entre la borne 1 du contact de porte et la partie de masse du contact de porte.

T DISCONNECT
Borne Condition Il'y a continuité ié} @
TS.
Partie de Enfoncée Non c
onnecteur de contact
masse de car- de porte avant Connecteur de
1 rosserie du (coté passager) contact de porte
contact de Relaché Oui arriére
porte ; 1
Bon ou mauvais
BON >> Vérifier si le faisceau est en ouvert ou en court-circuit @
entre le boitier de commande d'accés intelligent et le fe =
contact de porte. MKIBOSBAE

MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte défectueux.
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8. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE

AVEC CONSULT-II
Vérifier le signal de contact de clé (“DETEC CLE"”) en mode “CON-
TROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE
DETEC CLE DETEC CLE MAR
Laclé estinsérée dans le canon decléde : MAR
contact
Laclé est retirée du canon de clé de con- : ARRET
tact

MKIBO200E

® SANS CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 5 du connecteur M41 de faisceau du boitier de commande d'acceés intelligent

et la masse.
CONNECT
Bornes (couleur de cable) Condition I% E}
(interrupteur
de ver- . .
Connecteur de boitier
Connecteur rouillage/ Terzzlrc]):)(V) de commande d'accés intelligent
(+) =) déver- ’ [
rouillage de I5
orte
parte) R
La clé est Tension de la bat- l
insérée terie -
M41 5 (B/R) Masse - v
La clé est reti- =
rée 0 MKIBO585E

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelligent.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

1. Débrancher le connecteur du contact de clé.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du contact de clé.

Borne Condition Iy a continuité %
La clé est insérée Oui .
1 2
La clé est retirée Non Contact de clé

Bon ou mauvais %
BON >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n° 12, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)] Q]

« Vérifier 'absence de faisceau en circuit ouvert ou fo o
en court-circuit entre le contact de clé et le fusible

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le boitier de commande d'acces intelligent et
le contact de clé

MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.

MKIBO586E
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Le temporisateur de plafonnier ne fonctionne pas (pour le connecteur de con-
tact de porte arriere droit modifié)
1. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DE D'ALLUMAGE

AVEC CONSULT-II
Vérifier le contact d'allumage (“CON ALLUM") en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

CON ALLUMAGE CONTROLE DE DONNEES
Mettre le contactd'allumage : MAR CONTROLE
sur ON. CON ALLUMAGE  MAR

Mettre le contact d'allumage : ARRET
sur OFF.

MKIB0196E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Veérifier la tension entre la borne 29 du connecteur de faisceau Tl ==
du boitier de commande d'acceés intelligent et la masse. ! E}] (lw
29 (Y/G) - masse : Tension de la batterie Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent
Bon ou mauvais —
BON  >>PASSER A L'ETAPE 2. &)
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous. W
« Fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]
« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le @ S =
boitier de commande d'acces intelligent et le fusi- e
ble
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2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE

AVEC CONSULT-II

Vérifier le signal de contact de porte conducteur (“CNT PRT CND”) avec CONSULT-Il en mode “CONTROLE
DE DONNEES".

CNT PRT CND CONTROLE DE DONNEES
La porte c6té conducteur : MAR CONTROLE |

est ouverte CNT PRT CND MAR
La porte cdté conducteur : ARRET

est fermée

MKIBO197E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'accés intelligent et la masse.

a CONNECT
Connecteur Borne (couleur de cable) Etat de la porte Tension (V) ®
(+) (-) conducteur (env.) HS.
Connecteur du boitier de commande
Ouverte : d'accés intelligent
(MAR) 0 =l
M42 43 (R/W) Masse o~
in - Tension de la
Fermée : (ARR) batterie 3 | |

Bon ou mauvais . _ﬂ
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. o ©

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3. |

MKIBO073E

3. VERIFIER LE CONTACT DE PORTE COTE CONDUCTEUR

LT
1. Débrancher le connecteur du contact de porte avant (c6té conducteur). -

2. Vérifier la continuité entre le borne 1 du contact de porte avant (co6té conducteur) et la partie de masse du
contact de porte.

Borne Contact de porte Il'y a continuité ﬁ
Partie de Enfoncée Non IS,
masse de car- Contact de porte
1 rosserie du ]
contact de Relache Oui T
porte @
Bon ou mauvais
nd -
BON >> Vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert ou de court-
circuit entre le boitier de commande d'accés intelli-
gent et le contact de porte avant (coté conducteur). PIlA3351E
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (coté conduc-
teur).
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4. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

AVEC CONSULT-II

Vérifier le signal de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte (“CNT VRR VPC” ou “CNT DVR
VPC”) en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

Lorsque l'interrupteur de
verrouillage/déverrouillage
est verrouillé

Lorsque l'interrupteur de
verrouillage/déverrouillage
est déverrouillée

® SANS CONSULT-II

: CNT VRR VPC MAR

: CNT DVR VPC MAR

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE |
CNT VRR VPC ARR
CNT DVR VPC MAR

MKIB0198E

Vérifier la tension entre la borne 13 ou 14 du connecteur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés

intelligent et la masse.

HAe®

Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent

Q[——
()H

R

MKIB0582E

Bornes (couleur de cable) Condition
(interrupteur
de ver- Tension (V)
Connecteur rouillage/
® © déver- (env)
rouillage de
porte)
Verrouillé 0
13 (GY) ) .. | Tension de la bat-
Déverrouillé .
terie
M41 Masse
- Tension de la bat-
Verrouillé -
14 (BR/Y) terie
Déverrouillé 0

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

1. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.
2. Controler la continuité entre les bornes 1, 2 et 3 du connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déver-

rouillage de porte.

Etat de l'interrupteur
Borne de verrouillage/déver- Il'y a continuité
rouillage de porte
1 Verrouillage Oui
3
2 Déverrouillage Oui

Bon ou mauvais
BON >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Circuit de mise a la masse de l'interrupteur de ver-

rouillage/déverrouillage de porte

« Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert, ni en court-

"6
' Connec-|
ATT3 Ton

1 3|2 d'action-
neur de
verrouil-
lage/
déver-

@ rouillage|
de porte

=

MKIB0261E

circuit entre l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte et le boitier de commande

d'acces intelligent

MAUVAIS >> Remplacer l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.
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6. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES CONTACTS DES AUTRES PORTES

AVEC CONSULT-II
Controler le signal du contact des autres portes (‘CNT PRT PASS”, “CON PORTE AR”, “CON PRT AR DR")
en mode “MONITEUR DE DONNEES” avec CONSULT- II.

Chaque CON PORTE CONTROLE DE DONNEES
Chague porte est : MAR CONTROLE |
ouverte GONT PRT ARGA  MAR
Chaque porte est fer- : ARRET CONTPRTARDR  MAR
meée

MKIBO199E

® SANS CONSULT-II
Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

|¢_ CONNECT
_ | Borne (couleur de cable) ; . E} @
Elément Ccinnec Condition Tension (V) HS.
eur (+) ) (env) Connecteur du boitier
Port o - 0 de commande d’'acces intelligent
orte uvrir =
arriere 39 (BRIW) ] T il
gauche ou Fermée Tension (_je la e
droite batterie s
ouvrir 0 S2. 41 45, '
Coté pas-
M42 44 (L/OR) Masse i
sager Fermée | lensiondela II' 1
batterie =
——— MKIB0O583E
Porte Ouvrir 0
arriére
gauche ou 45 (RrY) Fermée Tension (_je la
droite batterie

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. VERIFIER LES CONTACTS DE PORTE

1. Débrancher le connecteur de faisceau des contacts de porte.
2. \Vérifier la continuité entre la borne 1 du contact de porte et la partie de masse du contact de porte.

Borne Condition Il'y a continuité &;‘3
Partie de Enfoncée Non IS.
masse de car- Contact de porte
1 rosserie du
contact de Relaché Oui 1
porte @
Bon ou mauvais
nd -
BON >> Vérifier si le faisceau est en ouvert ou en court-circuit
entre le boitier de commande d'accés intelligent et le
contact de porte. PIlA3351E

MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte défectueux.
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8. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE

AVEC CONSULT-II

Vérifier le signal de contact de clé (‘DETEC CLE") en mode “CON- CONTROLE D DONNEES
TROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.
CONTROLE
DETEC CLE DETEC CLE MAR
Laclé estinsérée dans lecanondecléde : MAR
contact
La clé est retirée du canon de clé de con- : ARRET
tact

MKIB0200E

® SANS CONSULT-II
Vérifier la tension entre la borne 5 du connecteur M41 de faisceau du boitier de commande d'acceés intelligent

et la masse.
CONNECT
Bornes (couleur de cable) Condition \% G}
(interrupteur
de ver- . i
Connecteur de boitier
Connecteur rouillage/ Terzzlrc]):)(V) de commande d’accés intelligent
*) G) déver- : =
rouillage de |5
orte
porte) N R
La clé est Tension de la bat-
insérée terie
M41 5 (B/R) Masse -
La clé est reti- D O =
rée 0 MKIB0O585E

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelligent.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

1. Débrancher le connecteur du contact de clé.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du contact de clé.

Borne Condition Il'y a continuité iy
La clé est insérée Oui 1S, Eé} @‘%
! 2 La clé est retirée Non Contact de clé
Bon ou mauvais %
BON >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n® 12, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)] @
« Vérifier I'absence de faisceau en circuit ouvert ou fo o
en court-circuit entre le contact de clé et le fusible MKIBOS86E

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et
le contact de clé

MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.
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La temporisation du plafonnier ne s'arréte pas
1. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DE D'ALLUMAGE

AVEC CONSULT-II
Veérifier le contact d'allumage (“CON ALLUM”) en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

Mettre le contact d'allu- - MAR CONTROLE DE DONNEES
mage sur ON. CONTROLE |
Mettre le contact d'allu- : ARRET CON ALLUMAGE  MAR

mage sur OFF.

MKIBO196E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 29 du connecteur de faisceau .s. @Qﬂ
M42 du boitier de commande d'acces intelligent et la masse.

Connecteur de boitier de
commande d’acces intelligent

29 (Y/G) - masse : Tension de la batterie =
Bon ou mauvais n
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. N N
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous. 1
« Fusible de 10 A [n° 10, situé dans le boitier a fusi- 1
bles (J/B)] @ O -

MKIBO581E

o Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le
boitier de commande d'acces intelligent et le fusible
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2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE

AVEC CONSULT-II
Vérifier le signal de contact de porte conducteur (“CNT PRT CND”) avec CONSULT-Il en mode “CONTROLE
DE DONNEES".

CNT PRT CND CONTROLE DE DONNEES
La porte cdté conducteur : MAR CONTROLE |

est ouverte CNT PRT CND MAR
La porte cdté conducteur : ARRET

est fermée

MKIB0197E

® SANS CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de boitier de commande d'acceés intelligent et la masse.

CONNECT

Connecteur Borne (couleur de céble) Etat de la porte Tension (V) rmils
(+) (-) conducteur (env.) S.
Connecteur du boitier de commande
Ouverte : d'accés intelligent
(MAR) 0 =i
M42 43 (R/W) Masse —
Ao - Tension de la
Fermee : (ARR) batterie 3 I

[
Bon ou mauvais i
D © |

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. 1

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3. MKIBOO73E

3. VERIFIER LE CONTACT DE PORTE COTE CONDUCTEUR

1. Débrancher le connecteur du contact de porte avant (c6té conducteur).

2. Vérifier la continuité entre le borne 1 du contact de porte avant (c6té conducteur) et la partie de masse du
contact de porte.

Borne Contact de porte Il'y a continuité T
Partie de Enfoncée Non 1S,
masse de car- Contact de porte
1 rosserie du ]
contact de Relaché Oui 1
porte @
Bon ou mauvais
nd -
BON >> Vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert ou de court-
circuit entre le boitier de commande d'accés intelli-
gent et le contact de porte avant (c6té conducteur). PIIA3351E
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (co6té conduc-
teur).
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4. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

AVEC CONSULT-II

Vérifier le signal de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte (“CNT VRR VPC” ou “CNT DVR

VPC”) en mode “CONTROLE DE DONNEES" avec CONSULT-II.

Lorsque l'interrupteur de
verrouillage/déverrouillage
est verrouillé

: CNT VRR VPC MAR

Lorsque l'interrupteur de
verrouillage/déverrouillage
est déverrouillée

: CNT DVR VPC MAR

® SANS CONSULT-II

Vérifier la tension entre la borne 13 ou 14 du connecteur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés

intelligent et la masse.

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE |
CNT VRR VPC ARR
CNT DVR VPC MAR

MKIBO198E

CONNECT
Bornes (couleur de cable) Condition E} @
(interrupteur HS. B
de ver- Connecteur de boitier de
p Tension (V) commande d'accés intelligent
Connecteur rouillage/
) ) déver- (env.) ==l
rouillage de 13I14
porte) 1
Verrouillé 0 J8.14,
13 (GY) ) .| Tension de la bat-
Déverrouillé .
terie D
M41 Masse MKIBO582E
i Tension de la bat-
Verrouillé .
14 (BR/Y) terie
Déverrouillé 0
Bon ou mauvais
BON >> L'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte fonctionne correctement.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

5. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE

1. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.

2. Contréler la continuité entre les bornes 1, 2 et 3 du connecteur de l'interrupteur de verrouillage/déver-

rouillage de porte.

Etat de l'interrupteur
Borne de verrouillage/déver- Il'y a continuité
rouillage de porte
1 Verrouillage Oui
3
2 Déverrouillage Oui

Bon ou mauvais
BON >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Circuit de mise a la masse de l'interrupteur de ver-
rouillage/déverrouillage de porte

« Vérifier que le faisceau n'est ni ouvert, ni en court-

circuit entre l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte et le boitier de commande

d'acces intelligent

Connec-
|¥ teur

1 3|2 d'action-
neur de
verrouil-
lage/
déver-

@ rouillage
de porte

-

MKIB0261E

MAUVAIS >> Remplacer l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte.
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Remplacement des ampoules
PLAFONNIER

Se reporter a LT-172, "SPOT DE LECTURE".
ECLAIRAGE DE MARCHEPIED

1. Déposer la lentille en utilisant un outil adéquat.
2. Retirer 'ampoule.
CENDRIER

Dépose et repose, se reporter a LT-168, "CENDRIER".

Dépose et repose
PLAFONNIER

Se reporter & LT-172, "SPOT DE LECTURE".
ECLAIRAGE DE MARCHEPIED

BKS0060Y

Ampoule

\@éo\
I

S

MKIBO155E

BKS0060Z

Clip métallique

MKIBO156E

1. A l'aide d'un outil adapté comme par exemple un tournevis a
lame plate, enfoncer et retirer le cliquet métallique de I'éclairage
de marchepied.

2. Débrancher le connecteur de I'éclairage de marchepied inté-
rieur.

CENDRIER

1. Déposer la garniture de T/A. Se reporter a la section IP du manuel de réparation P12 (SM2F00-
1P12EOQE).

2. Déposer I'espace de rangement (avant, arriere).

3. Déposer la garniture d'instrument E.

4. Déposer le couvercle de harnais C.

5. Déposer l'installation audio.

6. Tourner la douille de l'ampoule dans le sens inverse des

aiguilles d'une montre et la libérer.

LT-168
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ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE
COFFRE (BAGAGES)

ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE COF-
FRE (BAGAGES) PFP:26470

Schéma de céblage — INT/L —

LT-169



ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE
COFFRE (BAGAGES)

BKS00610
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ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE
COFFRE (BAGAGES)
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ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE

COFFRE (BAGAGES)

Remplacement des ampoules
SPOT DE LECTURE

1. Déposer la lentille en utilisant un outil adéquat.
2. Retirer 'ampoule.

212V -7TW
12V -5W

Plafonnier
Spot de lecture

ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

Pour la dépose et la repose, se reporter a LT-172, "ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES".

BKS00611

Lentille

MKIAOO55E

Eclairage du coffre a bagages : 12V - 3,4W
ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

Pour la dépose et la repose, se reporter a LT-173, "ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES".

Eclairage du coffre abagages :12V-10W

Dépose et repose
SPOT DE LECTURE

1. A l'aide d'un outil adapté comme par exemple un tournevis a
lame plate, enfoncer et retirer le crochet du spot de lecture.

2. Débrancher le connecteur du spot de lecture.

ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES
1. Retirer la lentille en retirant le clou A.

2. En poussant sur le clou B, retirer I'éclairage du coffre de baga-
ges.

3. Débrancher le connecteur de I'éclairage du coffre de bagages.

LT-172

BKS00612

Crochet

sttt l
SN

MKIAOO56E
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ECLAIRAGES DE SPOT DE LECTURE, DE MIROIR DE COURTOISIE ET DE

COFFRE (BAGAGES)

ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

1. A l'aide d'un outil adéquat comme un tournevis a lame plate.
Enfoncer et retirer le cliquet de I'éclairage du coffre a bagages.

2. Débrancher le connecteur de I'éclairage du coffre de bagages.

LT-173

Attache
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CARACTERISTIQUES DES AMPOULES

CARACTERISTIQUES DES AMPOULES PFP:26297
Phares
Elément Puissance en watts (W)
Sans phare ou xénon 55/55 (H7/H7)
Route/Code

Avec phare au xénon

55/35 (H7/D2R)

Eclairage extérieur

BKS00614

Elément

Puissance en watts (W)

Bloc optique avant

Feu de gabarit

5

Clignotant avant

21 (orangé)

Clignotant latéral 5
Feu antibrovillard Feux antibrouillards avant 55 (H11)
Feu antibrouillard arriére 21
Feu de stop/feu arriere 21/5
Bloc optique arriére Clignotant 21
Feux de recul 21
Eclairage de plaque d'immatriculation 5
BERLINE 21
Feu de stop surélevé Break 5
Hatchback LED (non réparable)

Plafonnier/Eclairage intérieur

BKS00615

Elément Puissance en watts (W)
Plafonnier 7
Spot de lecture 5
Eclairage de coffre a bagages (berline) 3,4
Eclairage de coffre a bagages (break) 10
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