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PRECAUTIONS
[CAN]

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS0066N

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour assurer un entretien du systéme en toute sécurité sont fournies dans les chapitre
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de couleur orange et/ou jaune.

Précautions relatives au diagnostic des défauts
SYSTEME CAN

« Ne pas appliquer une tension de plus de 7 V aux bornes de mesure.
« Utiliser un testeur pour lequel la tension de borne non protégée est inférieure ou égale a 7,0V.

« S'assurer de mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le céble négatif de la batterie avant de
vérifier le circuit.

Précautions relatives a la réparation des faisceaux
SYSTEME CAN

o Souder les parties réparées, et envelopper d'adhésif. [Les effilu-
res du fil spiralé doivent se situer dans les 110 mm]

BON : soudé et recouvert de bande adhésive .. . -

PKIAO306E

o Ne pas effectuer de branchement de cable de dérivation pour
les piéces réparées. (Le cable épissé se séparera et les carac-

téristiques de la ligne torsadée seront perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

E

PKIA0307
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme Bis00850

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.
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COMMUNICATION CAN

[CAN]

Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur diesel

Aller a systéme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

BKS0066T

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

YD

Transmission

TIM 6

Commande de frein

ABS

ESP

ABS

Systeme de contrble de la
pression des pneus

Boitier de communication CAN

ECM

X

X X

Boitier de commande ESP/
TCS/ABS

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de
commande).

Prise diagnostic

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de contrdle de pres-
sion des pneus

Instruments combinés

Type de communication
CAN

N-8

LA

LAN-10

LAN-12

LAN-14

Conduite
Diagnostic des | a gauche

défauts du sys-

Type 33

Type 34

Type 35

Type 36 Type 37

Type 38

Type 39

Type 40

LAN-16

LAN-35

LAN-49

LAN-70 LAN-87

LAN-106

LAN-123

LAN-143

Conduite
a droite

téme CAN

Type 41

Type 42

Type 43

Type 44 -

LAN-161

LAN-182

LAN-198

LAN-217 -

x : S'applique
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
TYPE 33, TYPE 34/TYPE 41, TYPE 42
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 33)
CAN H °
CAN L
onossae] e | o | [T [
ECM control del de de angulos del sistema resion de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteligente P |Ios instrumentos
dat direcci
ABS atos receton de apertura neumaticos
SKIA1524E
Conduite a gauche (type 34)
CANH
CAN L 1
Boitier de Boitier de
Connecteur Capteur
cou oo g o copmance novmens
TCSIABS de données braquage intelligent
SKIA1531E
Conduite a droite (type 41)
° Py CAN H °
CAN L
Boitier de - Boitier de
Connecteur Boitier de Capteur
ECM g‘z\ggﬁ"é’g, de liaison contréle d'angle de co dmmagde "L%t;’g?ﬁgsts
ESP de données de pression braguage . aﬁC s
des pneus intelligent
SKIA1538E
Conduite a droite (type 42)
CAN H *
CAN L
ch())r:Ini;gge Connecteur Capteur c%ﬁzt:we;r?dee Instruments
ECM d'ESP/ de ||a|sgn de dangle de d’acces combinés
TCSIABS données braquage intelligent
SKIA1545E
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COMMUNICATION CAN

[CAN]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : réception

Signaux

ECM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Capteur
d'angle de
braquage

Boitier de
commande
d'acceés intel-
ligent

Boitier de
controle de
pression des
pneus

Instruments
combinés

Signal de régime moteur

R

Signal de position de la pédale d'accé-
lérateur

R

Signal de capteur d'angle de braquage

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de témoin de préchauffage

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécu-
rité

Signal de position de commande
d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisa-
tion

Signal de pression des pneus

Témoin d'engagement de commande
automatique de vitesse ASCD (SET)

Signal de témoin ASCD CRUISE
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
TYPE 35, TYPE 36/TYPE 43, TYPE 44
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 35)
CAN H °
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i : I Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion .
- ) . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o Conduite a gauche (type 36)
CAN H ®
——— CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzicstg#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E
Conduite a droite (type 43)
° CAN H
CAN L
Actionneur Boti
et dispositif oitier Boitier de
électrique Connecteur de contréle commande Instruments
ECM de liaison de pression I )
ABS de données d n d'accés combinés
(boitier de ©s pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
Conduite a droite (type 44)
° CAN H ®
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif c doenﬂaeicstg#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1546E

LAN-10



COMMUNICATION CAN

[CAN]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : réception

Actionneur et
dispositif élec-

Boitier de com-

Boitier de con-

Instruments

Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- oL
- . - . combinés
(bottier de intelligent sion des pneus
commande).
Signal de régime moteur T R
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de témoin de préchauffage”™ T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R

Signal de vitesse du véhicule

R R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
Témoin d'engagement de commande auto- T R
matique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
TYPE 37/TYPE 38
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 37)
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unidad de Unidad de
ECM control del de de angulos " (I:opt:ol cont_rQI de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la © SIIS ema presion de instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos
SKIA1524E
o Conduite a gauche (type 38)
CAN H
CAN L 1
Boitier de Boitier de
ECM commande Cd?ﬂzggﬁ ' dgipfzuée commande Instruments
d'ESP/ de données Do d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception
Boitier de Capteur Boitier de Boitier de
Signaux ECM commande d'anple de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua o d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal de régime moteur T R R
Signal de position de la pédale d'accé- T R
lérateur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS R
Signal de fonctionnement d'ABS R
Signal de capteur d'angle de braquage T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
Signal de vitesse du véhicule =
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de pression des pneus T
Témoin d'engagement de commande T R
automatique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
TYPE 39/TYPE 40
Schéma du systéme
« Conduite a gauche (type 39)
CAN H °
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i : I Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion .
- ) . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o Conduite a gauche (type 40)
/ CAN H ®
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂaeicstg#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con-
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres-
(botitier de intelligent sion des pneus
commande).

Instruments
combinés

Signal de régime moteur

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal de témoin de défaut

4| |

Signal de témoin de préchauffage

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

—
Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

|0V 4| 4| 0| O

Signal de témoin de clignotants

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation T

Signal de pression des pneus T R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com-| Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- o
- . - . combinés
(bottier de intelligent sion des pneus

commande).
Témoin d'engagement de commande auto- T R
matique de vitesse ASCD (SET)
Signal de témoin ASCD CRUISE T R
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SYSTEME CAN (TYPE 33)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 33) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Vue de coté passager avec partie __| Dessous le siege du passager
inférieure du tableau de bord déposée ” “ oY . H/ ]\
x?\/\ Boitier de AN
; Y " >l >X ~ commande 5109
N XESP/TCS/ABS
<

Vue avec partie inférieure

INETIN 7w

Instruments combinés

2 B

Boitier de contréle de pression
des pneus
~

MKIBO603E
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SYSTEME CAN (TYPE 33)
[CAN]

Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-73

I ;| IGNE DE DONNEES

o LaR>
PAGE
SUIVANTE
E-__.-Z-Z-ZR
L R
Qoo A
KN mz!’
L R
L R L R L R
||95|| ||87|| |61|| ||63|| 61 3l
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | oo iiER DE CAN-H CAN-L
ECM COMMANDE CONNECTEUR DE
119 ESP/TCS/ABS LIAISON DES DONNEES
B109
16[15]14[13]12]11]10[ 9 Ob 1]2]3|c|4]|5]6]7 1[2]3]4]5< —>{6]7[8]9]1w0
8[716]5]4]3]2]1 ? 8 [ o[10[t1]12[13][14]15] 16 11]12]13]14]15[16]17]18]19] 20]21]22] 23] 24

=

106]107]108]08]tof111]112)
98]99]100[101]102f103] 104

90]91192[93[94[95]96
k82 8384858687188

L=
|61[62]63[64|65]66]67]68|69]70]71]72| 73] 74| 75|76 77] 78] 79]80]81]82[83|84]85|86]87[88]
|29]30]31[32]33]34 ||35]36]37[38]30f40]41]a2]a3]a4]45]45]47]48]] 49 | 50 | 51 | 52 | 53 [ 54 | 55 | B109
[112]3]4]5 /6 [[7Is]alio]t1]12]13]14[15]16]17]18]19]20l21]] 22 [23 [ 24 [ 25 [ 26 [ 27 [ 28 | B
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SYSTEME CAN (TYPE 33)
[CAN]

LAN-CAN-74

I : | IGNE DE DONNEES

<zpL [ ] o
PAGE
PRECEDENTE
R-:-:-:r e @ =@
L R L R L R L R
il 51 el 71 51 Fiol  [ea
CAN-H CAN-L |capTEUR | CAN-H CAN-L |BOITIERDE [CAN-H CAN-L |gOITIER DE I e o
D'ANGLE DE COMMANDE CONTROLE | | conmanne bes | | vers
BRAQUAGE DACCES DE PRESSION [ | NsTRUMENTS . | [comenes
INTELLIGENT DES PNEUS STRUMENT =
129
i =l
= — 12384 [5]6]7[8]9
el @ EEEEhsmen @ [ @ 7
W Y bofoof2tl——|[22l2s[24)] W

|15|14|13|12|11|10|9|8|7|6|5|4|3|2|1I M2
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SYSTEME CAN (TYPE 33)
[CAN]
Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULTAUTO-DIAG ]
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(U1000)

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|HETOUR ECLAIRAGE ICOPIEH MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COP|ER
PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”", “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG CN:)OMTI\éﬂglc CAN
SUPPORT DE TRAVAIL [ INPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I\’/\E% Ijzi‘gii; ra Egz
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM E/R BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|HETOUR ECD\‘RAGEICOPIER MODE IHETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN" a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-21, "FICHE DE CONTROLE".

4. En se basant sur les indications de “SIG COMMUNIC CAN?", cocher d'un “v” les éléments affichant “MAU-
VAIS”, ou “INCONNU" sur le tableau de contrble. Se reporter a LAN-21, "FICHE DE CONTROLE".

NOTE:
« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indiqgue “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN” n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN _ GIRG CAN _ _ _ CIRC CAN
1 3 4
ABS oMM CAN | CIRC CAN | GIRC CAN _ CIRC CAN _ _ _
1 2
ACCES INTELLIGENT | COMM CAN | CIRGPAN C'RQZAN - - - - CIRCAN
CONTROLE DE LA COMM CAN | CIRC CAN — _ _ _ _ CIRC CAN
PRESSION D’AIR 1 2

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran " . . Réception de diagnostic
Diagnostic | Transmission
SELECTION on ) ) VDC/TCS NSTRU-
SYSTEME intial | de diagnostic|  ECM ABS STRG BCMSEC | PNEU-P | Sto ' oa

MOTEUR MAUVAIS | INCONNU - DESCON - - - INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS | ING@ANU | INGQRINU - - - - INOQHNU
CONTROLE DE LA _ _ _ _ _

PRESSION D'AIR MAUVAIS | INCONNU INCONNU

MKIB1025E
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[CAN]

6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
22, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contrdle
COMM CIRC CAN CIRC CAN _ _ _ CIRC CAN
MOTEUR CAN 1 3 4
ABS COMM CIRC CAN | CIRC CAN _ CIRC CAN _ _ _
CAN 1 2 5
ACCES INTELLIGENT C(?AMI\'J\A CIRC1CAN CIRCZCAN _ _ _ _ CIR03CAN
CONTROLE DE LA COMM CIRC CAN _ _ _ _ _ CIRC CAN
PRESSION D'AIR CAN 1 2
Tableau de comparaison
Ecran Diagnostic [Transmission Réception de diagnostic
SELECTION e ) ) VDC/TCS INSTRU-
SYSTEME initial de diagnostic ECM /ABS STRG BCM/SEC PNEU-P MENTS/ M&A
MOTOR MAUVAIS | INCONNU - INCONNU - - - INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - INCONNU - - -
ENTRADA ELEG MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - - - - INCONNU
MONITOR _ _ _ _ _
PRESION AIRE MAUVAIS | INCONNU INCONNU
Symptémes:
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie des Ré%?,ldl_r'?' :.Pse S?Ep'f, Adl(Je'?'O-
RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DE L'AUTO-
g DIAGNOSTIC DE CONTROLE
MOTEUR ABS DIAGNOSTIC D’ACCES DE PRESSION DAR
INTELLIGENT
. . . . . . Joindre une copie de
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de SIG COMMUNIC CAN
SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC CAN CTRN PRESSION D'AIR
CAN MOTEUR CAN ABS ENTREE INTELLIGENTE

MKIBO959E
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SYSTEME CAN (TYPE 33)

[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer TECM
COM CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CA»(I CAN 1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CIRC ~ _ _
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC ~ ~ ~ _ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN 1 CAN 2
COMM | CIRC CR CR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CIRC ~ _ _
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC ~ ~ ~ _ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B B _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN 1 CAN 2
Cas 2 : Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS
COMM | CIRC CIR CIRC
MOTEUR CAN | CAN 1 - CAN3 - - - CAN 4
COM CIRC | CIRC CIRC
ABS CAm CAN1 | CAN2 - CAN 5 - - -
ACCES COMM | CIRC | CIRC B B B _ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B B ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN 1 CAN 2
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN 1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIR B CIR B _ _
CAN | CAN1 | CAN2 CAN'5
ACCES COMM | CIRC | CIRC B ~ ~ ~ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B ~ ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN 1 CAN 2
MKIBO605E
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[CAN]
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d’acces intelligent
COMM [ CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN 1 CAN 2 CAN 5
ACCES COWI CIRC CIRC _ _ _ _ CIRC
INTELLIGENT C CAN 1 CAN 2 CAN 3
CONTROLE DE LA COMM CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN CAN 1 CAN 2
COMM [ CIRC CIRC CIRC
MOTELUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN 1 CAN 2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIR _ _ _ _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN 1 CAN2 CAN'3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 4 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.
COMM [ CIRC CIRC CIRC
MOTELUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN 1 CAN 2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC _ _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN 1 CAN 2 CAN 3
CONTROLE DE LA COWI CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR C CAN 1 CAN 2
Cas 5
COMM CIRC CIRC CIR
MOTELUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - cAV4
ABS COMM | CIRC | CIRC _ CIR _ _ _
CAN CAN 1 CAN 2 CAN'5
ACCES COMM | CIRC | CIR _ _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN 1 CAN2 CAN 3
CONTROLEDE LA | COMM | CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 6
COMM CIRC CIRC CIR
MOTELUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - cAV4
ABS COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN 1 CAN 2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC _ _ _ _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN 1 CAN 2 CAN3
CONTROLE DE LA COMM CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D'AIR CAN CAN 1 CAN 2
MKIBO606E
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[CAN]
Cas 7
COMM | CRR CR CR
MOTEUR CAN | cAN1 - CAN'3 - CAN4
ABS COMM | CIRC | CR - CIRC ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CR B B CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC ~ - ~ CIRC
PRESSIONDAIR | CAN | CAN 1 CAN 2
Cas 8
COMM | CIRC CIR CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN'3 - CAN 4
ABS COMM | CIR CR - CR ~
CAN | CANW1 | cAN2 CAN'5
ACCES COMM | CIRC | CIRC B ~ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC ~ - ~ CIRC
PRESSIONDAIR | CAN | CAN 1 CAN 2
Cas 9
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CR ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN5
ACCES COMM | CIRC | CIRC B ~ CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B B ~ CIRC
PRESSIONDAIR | CAN | CAN2 CAN 2
Cas 10
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CIRC ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES COMM | CIR CR B ~ CR
INTELLIGENT CAN | CANW1 | caN2 CAN'3
CONTROLEDELA | COMM | CIRC B B B CIRC
PRESSIONDAIR | CAN | CAN 1 CAN 2
Cas 11
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CIRC ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC ~ - CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLEDELA | COMM | CR B B B CR
PRESSIONDAIR | CAN | CAN1 CAN2
MKIBO607E
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[CAN]
Cas 12
COMM | CIRC CIRC CR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ CIRC ~ ~ ~
CAN | CAN1 | CAN? CAN 5
ACCES COMM | CIRC | CIRC ~ ~ ~ ~ CIR
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN?2 CAN/3
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIR
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CANV2
C;?;'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—'—.—'—.—.—.—.—.—..
COMM | CR CIR CIR
MOTEUR CAN | CAW1 - CAN3 - - - CAN4
ABS COMM | CR CIR _ CIR ~ ~ ~
CAN | CAN1 | CAN CAN'5
ACCES COMM | CR CIR ~ ~ ~ ~ CIR
INTELLIGENT CAN | CANM1 | CAN2 CAN/3
CONTROLEDELA | COMM | CR ~ ~ _ ~ ~ CIR
PRESSION D'AIR CAN CAN1 C ANKBosode
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contréle (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : remplacer le boitier de contrble de pression des pneus.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a
LAN-26, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de contrdle d'acces intelligent et le boitier de contrble de pression
des pneus. Se reporter a LAN-27, "Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acces intelligent et le
boitier de contrble de pression des pneus".

Cas 7 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-28, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 8 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-29, "Vérification du circuit
du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 9 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-29, "Vérification du circuit du cap-
teur d'angle de braguage".

Cas 10 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a LAN-30, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 11 : vérifier le circuit du boitier de contrdle de pression des pneus. Se reporter a LAN-30, "Vérification du
circuit du boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 12 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-31, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 13 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-32, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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[CAN]
Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande, coté capteur et cété faisceau).

Boitier de commande d'accés intelligent.

Capteur d'angle de braquage.

Boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Débrancher le connecteur de I'ECM et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent.
Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec-

teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelligent . - 5 Q\ [

et les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise diagnostic M10.

Connecteur de bontler

8(|_) — 6(|_) - il doit y avoir conti- cliriélolgwemmande d'acces ng::ée:;eur de liaison de
nuite. = — [T
11(R) — 3(R) . il doit y avoir conti- ] [ I6] [ [3[1
nuité. 3,6
8, 11 ——

Bon ou mauvais [ @

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-19, "Procé- RKIACa19E
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boi-
tier de controle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande, c6té capteur et c6té faisceau).

. Boitier de commande d'acces intelligent.

« Boitier de contrble de pression des pneus.
. Capteur d'angle de braquage.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de 'ECM le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent et le con-
necteur de boitier de contréle de pression des pneus.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur — a
. P ' < . . Connecteur de boitier de DISCONNECT (2] s
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et | commande dacces inteligent E} & o\
les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M129 du bofi- =L HS. m’ '
tier de contrdle de pression des pneus. | 8 -
. . . . ik | Connecteur de boitier -
8(L)-7(L) . il doit y avoir conti- !8 11! Sontie do pression
nuité. —— o =l e
S . . PPTTBr LI TITTITL
11 (R) -5 (R) . il doit y avoir conti- 5 7
nuité. R
Bon ou mauvais @ ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIAOS61E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-19, "Proceé-
dure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

« ECM.

o Connecteur de faisceau F109.
o Connecteur de faisceau M77.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de 'ECM.
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-

DISCONNECT

necteur de faisceau F102 de 'ECM. i)
95(L) — 87(R) . Env. 108 — 132Q e
. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais —
BON >> Remplacer I'ECM. [ Ecm |o]connecToR||
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et 87 95

-

MKIBOG09E
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Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
Boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Connecteur de faisceau B102.

Connecteur de faisceau M89.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con- I
necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ E} ]
ABS. TS.
- . _ Connecteur de boitier d d
61(L) - 63(R) . Env. 54 — 66Q dgéﬂ;ﬁggmg_so' ier de commande
Bon ou mauvais [ cruniTJof connecToR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. 61 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS. @
PKIAO818E

Vérification du circuit du capteur d'angle de braguage

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable négatif de la batterie.

Vérifier I'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur
du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec-
teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. @Ej'] &
4(L)-5(R) . Env. 54 — 66Q i,
. Connecteur de capteur d'angle
Bon ou mauvais de braquage
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. lﬂ_5=ll__
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra- ==
guage et le boitier de commande d'acceés intelligent. \
o __o— PKIAOB19E
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Vérification du circuit du boitier de commande d'acceés intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelli- E} Jt&
gent. HS. m’
BL-11R) | Env. 54660 SO S o
Bon ou mauvais ‘?‘ =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- \\11 I |
gent. UL L
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande d'acceés intelligent. @
Vérification du circuit du boitier de contrdle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.
2. Veérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec-

teur de faisceau M129 de boftier de contréle de pression des .’ "
pneus. HsS. ﬁ} BAT[)

Boitier de controle de ~ -

7(L) - 5(R) : Env. 54 — 66Q pression des pneus -
Bon ou mauvais EfTrmr oot
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des
pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le boitier de contrdle de pres- @
sion des pneus.

PKIA0863E
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Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (coté instruments et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con-

necteur de faisceau M37 des instruments combinés. y _— L
43(L) — 44(R) . Env. 108 — 132Q =

. Connecteur des instruments combinés
Bon ou mauvais

144
BON >> Remplacer les instruments combinés. |‘|‘|‘|‘|‘|‘H‘_/.‘E1\—EE|

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de contréle de
pression des pneus et les instruments combinés. @

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de contrdle de pression des pneus.

Boitier de commande d'acceés intelligent.

Capteur d'angle de braquage.

Boitier de commande ESP/TCS/ABS.

ECM.

Entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et 'lECM.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Bon ou mauvais [ IsT T I8[ 1T
yA \

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés.

Connecteur du boftier de contrble de pression des pneus.
Connecteur de boitier de commande d'acceés intelligent.
Connecteur du capteur d'angle de braquage.

Connecteur de faisceau M89.

Connecteur de faisceau M77.

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise
diagnostic M10. a8

6(L) — 3(R) il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecteur de liaison de données

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de contréle de

pression des pneus et les instruments combinés. @

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le boitier de contrdle de pres- PKIAOB24E
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'accés intelligent et le capteur d'angle de
braquage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77.
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-

gnostic M10 et la masse.
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

3(R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de contrdle de
pression des pneus et les instruments combinés.

Connecteur de liaison de données

[TTTTTI
[ I6] T I3[ 1

6,3
——

LEN

PKIA0825E

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boitier de contrble

de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acces intelligent et le capteur d'angle de

braguage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77.

. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec-
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102.

Connecteur de boitier de commande

d’ESP/TH CS/AI?_S‘
[ cruniT  |of connecTOR]
61 63

PKIAO818E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de
faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse.

61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

63(R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102.

Connecteur de boitier de commande
d'ESP/TCS/ABS

[ cuniT HCONNECTORl
61, 63
—

LN

PKIA0828E
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6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-
teur de faisceau F119 de I'ECM. TN
95(L) - 87(R) . il ne doit pas y avoir conti- A
nuité. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [ Ecm |o|connECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. 87 95
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau F109. @
[ . VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur %
de faisceau F119 de 'ECM et la masse. Dd g S5
asse: -~ HAE R
95(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connect«_aﬂ.de 'ECM
87(R) — masse - il ne doit pas y avoir conti- |L_EcM__[ofconNecTOR]|
nuité. 87, 95,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau F109. MKIBO610E

8. INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-34, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-19
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 95 -87
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43— 44

PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 34) PFP:23710
Description du systeme BISO06KQ

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
Vue de coté rti . e
infriure u ableau ce bord aeposée || ||| oSG 0L WEIIBT R/ N | ay taleas do bord déposse

<r " Boitier de commande
7
/ x/ ESP/TCS/ABS e~

& / Q I
)

INETIV 7w

Instruments combinés

i

PKIA1471E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-75
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LAN-CAN-76
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SANGLE DE COMMANDE BOITIERDE | f\NSTRUMENTS
BRAQUAGE 'ACCES COMMANDE DES | | COMBINES
INTELLIGENT INSTRUMENTS
COMBINES M37
=
— — 112]3l4]5]6]7]8]9
21 =1l [yl 5 51 6 6 ) 1 S S P s B R o e Lo e i
7[6]5]2 30]38]37[36]5 34]33]32[31 3]s [2B127
W Y [ofeoloil—lz2lzsled| W

MKWA2051E

LAN-37



SYSTEME CAN (TYPE 34)
[CAN]
Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULTAUTO-DIAG |
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(u1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPlER MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COPIER
PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG CMOgF“éSgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL T INPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I\”\g?é E“Cﬂg\] ‘;':/SM e :g:
SIG COMMUNIC CAN icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM ER BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUH ECLMRAGEICOPIER MODE IRETOUH ECLAIRAGE | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-40, "FICHE DE CONTROLE".

4. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN”, “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-40, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN" n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v’ du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM CAN [ CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 — CIRC CAN 5 — —
ACCES INTELLIGENT | COMM CAN | CIRGZAN 1 | CIRONAN 2 - - - CIRGZAN 3

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran Diagnostic | Transmission Réception de diagnostic
SELECTION e ; . VDC/TCS INSTRU-
SYSTEME initial de diagnostic ECM /ABS STRG BCM/SEC MENTS/ M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - INCONNU - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS | INCQANU INGQANU - - - INCQNU

MKIB1026E
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6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
41, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de controle
MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 = - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRCCAN 1 | CIRC CAN2 — CIRC CAN 5 — —
ACCES INTELLIGENT | COMM CAN CIRCCAN 1 | CIRCCAN2 — - - CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Ecran ] ; . Réception de diagnostic
Diagnostic | Transmission
SELECTION e : ~ VDC/TCS INSTRU-
initial de diagnostic
SYSTEME g ECM /ABS STRG BCM/SEC MENTS/ M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - INCONNU — —
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU — — - INCONNU
Symptoémes:
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie des
RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DE L’AUTO-
MOTEUR ABS DIAGNOSTIC D’ACCES
INTELLIGENT
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC CAN
CAN MOTEUR CAN ABS ENTREE INTELLIGENTE
MKIBO960E

LAN-40



SYSTEME CAN (TYPE 34)

[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer TECM
MOTEUR COMMJZAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT | COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC QAN 3 - - CIRC QAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 — -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - - — CIRC CAN 3
Cas 2 - Remplacer le boftier de commande ESPTCS/ABS T tTrTrmrm e
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC QAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMMJZAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 — -
ACCES
INTELLIGENT | COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC GAN 2 - CIRC QAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
Cas 3 - Remplacer le boftier de commande d'aceés intelligent T tTmrmrmree
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT | COMMAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC QAN 2 - - — CIRC GHN 3
C;;—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—l—.—.—.—'—.—'—.—'—.
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC GHN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC GHMN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC QAN 2 - - - CIRC CAN 3
C;%_'_.—._.—._.—._.—._.—._.—.—._.—._.—._._._._._._'_._'_.—'_.
MOTEUR COMM CAN | CIRC QAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC QAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC QAN 2 - - - CIRC CAN 3
C;%—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—l—.—.—.—'—.—'—.—'—.
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC GHN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC @QAN 1| CIRC QAN 2 - CIRC GHMN 5 - -
ACCES
0:807—.—.—.—Q—Q—.—Q—.—.—.—.—.—.—.—.—l—.—.—l—.—l—.—.—.—.—.—.—.—.
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC GQ/N 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC gKﬁ\\hlnié
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SYSTEME CAN (TYPE 34)

[CAN]
Cas 8
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN [ CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
C:Sog—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC GAN 3
0:8010—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o
MOTEUR | COMM CAN | CIRC GAN 1 - CIRC QAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC GAN 1 | CIRC QAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT | €OMM CAN | CIRC QAN 1| CIRC GAN 2 - - - CIRC GAN 3
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN” pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a
LAN-43, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 5 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-43, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 6 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-44, "Veérification du circuit
du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 7 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-44, "Veérification du circuit du cap-
teur d'angle de braquage”.

Cas 8 : vérifier le circuit du boitier de commande d'accés intelligent. Se reporter a LAN-45, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande d'acces intelligent".

Cas 9 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-45, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 10 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-46, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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SYSTEME CAN (TYPE 34)
[CAN]

Vérification du circuit entre la prise diaghostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Débrancher les connecteurs de I'ECM, du boitier de commande d'accés intelligent et des instruments
combinés.

4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- S ecomeer
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acceés intelligent
et les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise diagnostic M10. p J
Connecteur de pout!gr —
8(L) _ 6(L) il doit y avoir conti- ?r?teﬁﬁrgne?tande d'acces ng:::ec;eurde liaison de
nuite. =] [T
11(R) — 3(R) . il doit y avoir conti- o i 8 [ T6T T 18I 1
nuité. [ 1 3,6
_ 8, 11 —
Bon ou mauvais Q]
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- l
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-38. "Procé- PKIAB1SE

dure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Veérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« ECM

o Connecteur de faisceau F109
« Connecteur de faisceau M77
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-

DISCONNECT

necteur de faisceau F119 de 'ECM. )
95(L) — 87(R) . Env. 108 — 132Q b
. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais -
BON >> Remplacer 'ECM. [ _Ecm _[O[connECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et 87 95

-

MKIBOG09E
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SYSTEME CAN (TYPE 34)
[CAN]

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS —
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

o Boitier de commande ESP/TCS/ABS
o Connecteur de faisceau B102

o Connecteur de faisceau M89

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con- a
necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ - e\
ABS. A€ )
61(L) — 63(R) . Env. 54 — 66Q Connecteur de boter de commande
Bon ou mauvais [ C/UNIT O] CONNECTOR|
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. 61 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS. @
PKIAO0818E
Vérification du circuit du capteur d'angle de braguage

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier I'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur
du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec-

teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. .7 - S
4(L)-5 (R) . Env. 54 — 66Q is.
. Connecteur de capteur d'angle
Bon ou mauvais de braquage
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. Inﬂ_?__

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande d'acces intelligent.

[Q]

PKIA0819E
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SYSTEME CAN (TYPE 34)
[CAN]

Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006KY

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent ne sont pas endom-

mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (cété boitier de commande et cbté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- .’ E}
gent_ HS.
B(L-11(R) Env. 54660 SO L
Bon ou mauvais '?' =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- Lﬂ [ |
gent. SV | (] |
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le bottier de commande d'acceés intelligent. @
nd e PKIA0820E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006KZ

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (coté instruments et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

43(L) — 44(R) : Env. 108 — 132Q
. Connecteur des instruments combinés
Bon ou mauvais

44
BON >> Remplacer les instruments combinés. H:H:H:H‘ﬂ}@

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés. @
=

PKIA0823E

LAN-45




SYSTEME CAN (TYPE 34)

[CAN]
Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de commande d'acces intelligent

Capteur d'angle de braquage

Boitier de commande ESP/TCS/ABS

ECM

Entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et I'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Bon ou mauvais [ IsT T I8[ 1T
yA \

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés

Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
Connecteur du capteur d'angle de braquage
Connecteur de faisceau M89

Connecteur de faisceau M77

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise
diagnostic M10. a8

6(L) - 3(R) il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecteur de liaison de données

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande

d'acceés intelligent et les instruments combinés. @

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le capteur d'angle de bra- PKIA824E
quage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77.
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SYSTEME CAN (TYPE 34)

[CAN]
3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse. 5’,.&
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti- = %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3(R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- : :6: : :3: :
nuité.
6, 3
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A LETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande fo
d'acces intelligent et les instruments combinés. = Pkiosse
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le capteur d'angle de
braguage.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77.
4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec- I
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Lis
. . . . TS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boftier de commande
. JESP/TCS/ABS
Bon ou mauvais [ crunim o] connecTor]
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 61 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102. @
PKIAO818E
5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de O
faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse. LD @
. . . . 1S.
61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boitier de commande
I . _ d'ESP/TCS/ABS
63(R) — masse : |I'n,e doit pas y avoir conti- [ CUNIT iaiCONNECTOFll
nuite. 61, 63
. —
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. @
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande oo
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102. T Plioszee
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SYSTEME CAN (TYPE 34)

[CAN]
6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-
teur de faisceau F119 de I'ECM. TN
95(L) - 87(R) . il ne doit pas y avoir conti- A
nuité. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [ Ecm |o|connECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. 87 95
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau F109. @
[ . VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur %
de faisceau F119 de 'ECM et la masse. Dd g S5
asse: -~ HAE R
95(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connect«_aﬂ.de 'ECM
87(R) — masse - il ne doit pas y avoir conti- |L_EcM__[ofconNecTOR]|
nuité. 87, 95,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau F109. MKIBO610E

8. INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-48, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-38
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 95 -87
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43— 44

PKIA0830E
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SYSTEME CAN (TYPE 35)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 35) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
Vue de coté passager avec partie  \ _ e // A\\\ Vue avec partie inférieure du _
inférieure du tableau de bord dépo\sée Actionneur ABS et tableau de bord déposée
| ]

dispositif électrique

k%

N THR

Vue avec tableau ‘ \ Instruments combinés

NGRS
i

MKIBO611E
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SYSTEME CAN (TYPE 35)

[CAN]
Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-77
W : LIGNE DE
DONNEES
o LaA>
_ PAGE SUIVANTE
R R mw @ = R
: AVEC MOTEUR YD93kW
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*1 E11:
95: YD
*2 E10:
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i 0 23: YD
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@
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SYSTEME CAN (TYPE 35)

[CAN]

@L-:-:-:l.
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SYSTEME CAN (TYPE 35)
[CAN]
Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULTAUTO-DIAG |
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(u1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPlER MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COPIER
PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN" pour “MOTEUR”", “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG CMOgF“éSgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL T INPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I\”\g?é E“Cﬂg\] ‘;':/SM e :g:
SIG COMMUNIC CAN icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM ER BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUH ECLMRAGEICOPIER MODE IRETOUH ECLAIRAGE | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-54, "FICHE DE CONTROLE".

4. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN”, “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-54, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN" n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v’ du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle
(exemple) MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 — - - — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRCCAN1 | CIRCCAN2 - - - -
ACCES INTELLIGENT COMM CAN | CIRGZAN 1 [ CIRGZAN 2 - - - CIRQZAN 3
CONTROLE DE LA _ _ _ _
PRESSION D'AIR COMM CAN | CIRC CAN 1 CIRC CAN 2
Convertion
Tableau de comparaison
Ecran " . . Réception de diagnostic
Diagnostic Transmission
SELECTION e N " VDC/TCS INSTRU-
SYSTEME initial de diagnostic ECM /ABS BCM/SEC PNEU-P MENTS/ M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - - - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INGQANU INGQANU — — — INGQANU
CONTROLE DE LA _ _ _ _
PRESSION DAIR MAUVAIS INCONNU INCONNU
MKIB1027E
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[CAN]

6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
55, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de controle
MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRCCAN1 | CIRC CAN2 — — - -
ACCES INTELLIGENT COMM CAN CIRCCAN1 | CIRCCAN2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA _ _ _ _
PRESSION D'AIR COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2
Tableau de comparaison
Ecran : " . Réception de diagnostic
Diagnostic | Transmission
SELECTION 2 ) ) VDC/TCS INSTRU-
SYSTEME initial de diagnostic ECM JABS BCM/SEC PNEU-P MENTS/ MaA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — —
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU - - - INCONNU
CONTROLE DE LA _ _ _ _
PRESSION D'AIR MAUVAIS INCONNU INCONNU
Symptémes:
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie des R‘IJE%TJdII'?' Alfpse I(::)IOEpIE’ :LEJ)‘T'O-
RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DE L'AUTO- DIAGNOSTIC DE
MOTEUR ABS DIAGNOSTIC D’ACCES CONTROLE DE
INTELLIGENT PRESSION D’AIR
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de S‘:g”g&x&%ﬁg%ﬁ
SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC CAN CTRN PRESSION D'AIR
CAN MOTEUR CAN ABS ENTREE INTELLIGENTE

MKIB0961E
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[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1: Remplacer 'lECM
MOTEUR CAN@OMM CAN CIRC 1 — — — — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC 1 CAN CIRC 2 — — - -
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC 1 CAN CIRC 2 = = = CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — — — — CANARC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC 1 CAN CIRC 2 — — — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 2: Remplacer l'actionneur et le boitier électrique d'ABS (boitier de commande)
MOTEUR CANCOMM | CANCIRC 1 - - — - CAN CIRC 4
ABS CANGOMM | CANCIRC 1 | CANCIRC 2 - — — -
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 = = = = CAN CIRC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC 1 CANOﬂRC 2 — — — —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 3: Remplacer le boitier de commande d'accés intelligent
MOTEUR CAN COMM | CAN CIRC 1 - — - — CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT CAN@OMM CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — — — — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC?2 — — — =
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANGARC 2 - - - CANQARC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 4: Remplacer le boitier de controle de pression des pneus
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC 1 CAN CIRC 2 = — - -
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN@OMM CAN CIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 5
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANARC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC 1 CANWC 2 - - — CAN CIRC 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 — - — — CANCIRC 2
PKIAO728E
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Cas 6

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANARC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — - — -

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - CANARC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 7

MOTEUR CAN COMM | CANARC 1 - - - - CANARC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANgRC 2 - - - -

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANgRC 2 - - - CANCIRC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 8

MOTEUR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CAN CIRC 4

ABS CANCOMM | CAN{ARC 1 | CANgRC 2 - - - -

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - CANCIRC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 9

MOTEUR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CAN CIRC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - -

ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANQARC 1 | CANGMRC 2 - - - CANQARC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
Cas 10

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CAN CIRC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - — —

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - — CANCIRC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANRC 1 - - - - CANgRC 2
Cas 11

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - — - - CANZRC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - -

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - = CANWRC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - — - CANRC 2
Cas 12

MOTEUR CAN COMM | CANZTRC 1 — — — — CANNZRC 4

ABS CANCOMM | CANIRC 1 | CANgRC 2 — — — —

ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANHRC 1 | CANgRC 2 — - — CANNRC 3

CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR CAN COMM | CANVRC 1 - - - - CANWRC 2

PKIAO729E

NOTE:
Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.
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INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple).

Cas 1 : remplacer 'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'accés intelligent. Se reporter a
LAN-58, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'accés intelligent".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de contréle d'accés intelligent et le boitier de contrdle de pression
des pneus. Se reporter a LAN-59, "Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le
boitier de contrdle de pression des pneus".

Cas 7 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-60, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 8 : vérifier I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-61, "Véri-
fication du circuit de 'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de contrdle)".

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a LAN-62, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 10 : vérifier le circuit du bottier de contrble de pression des pneus. Se reporter a LAN-62, "Vérification du
circuit du boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 11 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-63, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 12 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-64, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).
Boitier de commande d'acces intelligent
Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Entre le boitier de commande d'acces intelligent et I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de
commande)

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Bon ou mauvais

Débrancher le connecteur de 'ECM et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent.

Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- ey
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acceés intelligent F,' E} @
et les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise diagnostic M10. HS.

Connecteur de boitier

8(|_) — 6(|_) =il doit y avoir conti- ?ri;ﬁgen;fnde d'acces gg::gg;eur de liaison de
nuite. = [T T[]
11(R) - 3(R) - il doit y avoir conti- = 8 [T6[ [ I3[
nuité. [ | 3,6
8, 11 ——
-

BON >> Brancher tous les connecteurs et proceder a nou- [

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-52, "Procé- PKIA81SE
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boi-
tier de controle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« Boitier de commande d'acces intelligent
« Baoitier de contréle de pression des pneus
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM le connecteur du boitier de commande d'accés intelligent et le con-
necteur de boitier de contréle de pression des pneus.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur — a
. P . < . . Connecteur de boitier de DISCONNECT (2] s
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et | commande dacces inteligent E} & o\
les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M96 du boitier =L HS. m’ '
de contrble de pression des pneus. | 8 ,
. . . . ikl | Connecteur de boitier -
8(L)-7(L) . il doit y avoir conti- [ Sontie do pression
nuité. &AL = -
T . . (AEEECECEEEEEENE)
11 (R) -5 (R) . il doit y avoir conti- 5 7
nuité. R
Bon ou mauvais @ ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIAOBGLE

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-52, "Procé-
dure de travail".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).
ECM

Connecteur de faisceau F110 (moteur YD 93kW)
Connecteur de faisceau M80 (moteur YD 93kW)
Connecteur de faisceau F109 (moteur YD 100kW)
Connecteur de faisceau M77 (moteur YD 100kW)

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de 'ECM.
2. Veérifier les points suivants.
« Résistance entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur
de faisceau F114 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) .7 %
E11(L) - E10(R) (modéles . _ 1o oo i,
a moteur YD 93kW) - EAV. B Connecteur dECM
[ Ecm [o]connecToR||
E10 E11
PKIAO0837E
« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-
ceau B102 (modéles avec moteur YD 100kW). Nd g E
Hs.
95(L) — 87(R) (modeles a )
moteur YD 100kW) + Env. 108 - 1320 Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [[ Ecm [o]connecToR||
BON >> Remplacer 'ECM. 87 95
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
'ECM. @
MKIBO609E
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Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofitier de
CO n t ré I e) BKS006L9

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

o Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
o Connecteur de faisceau E120

« Connecteur de faisceau B107

o Connecteur de faisceau B102

o Connecteur de faisceau M89

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con-

necteur de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électri- -
A€

que ABS (boitier de commande).
26 (L) - 15 (R) : Env. 54 — 66Q Connecteur d'actionneur et de dispositif

électrique ABS (boitier de commande)
| cuNiT  |o[ CONNECTOR|

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer I'actionneur et le dispositif électrique ABS 5 25
(boitier de commande). —

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et Q @ ’
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de

commande).

PKIAO831E
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Vérification du circuit du boitier de commande d'acceés intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelli- E} Jt&
gent. HS. m’
BL-11R) | Env. 54660 SO S o
Bon ou mauvais ‘?‘ =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- \\11 I |
gent. UL L
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande d'accés intelligent @
Vérification du circuit du boitier de contrdle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.
2. Veérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec-

teur de faisceau M96 de boitier de controle de pression des .’ "
pneus. HsS. ﬁ} BAT[)

Boitier de controle de ~ -

7(L) - 5(R) : Env. 54 — 66Q pression des pneus -
Bon ou mauvais EfTrmr oot
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des
pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le boitier de contrdle de pres- @
sion des pneus.

PKIA0863E
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Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (coté instruments et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con-

necteur de faisceau M37 des instruments combinés. y _— L
43(L) — 44(R) . Env. 108 — 132Q =

. Connecteur des instruments combinés
Bon ou mauvais

144
BON >> Remplacer les instruments combinés. |‘|‘|‘|‘|‘|‘H‘_/.‘E1\—EE|

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de contréle de
pression des pneus et les instruments combinés. @

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

n

Débrancher le céble négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-

ceau).

e Instruments combinés

- Boitier de contrble de pression des pneus

. Boitier de commande d'acces intelligent

« Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).

« ECM

« Entre 'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et 'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.

- Connecteur des instruments combinés

- Connecteur du boitier de contrble de pression des pneus

- Connecteur de boitier de commande d'acceés intelligent

- Connecteur de faisceau M89

- Connecteur de faisceau M80 (moteur YD 93kW)
Connecteur de faisceau M77 (moteur YD 100kW)

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise P
diagnostic M10. L& 45’&
. . . . TS. 1)
6(L) — 3(R) il ne doit pas y avoir conti- m’
iy Connecteur de liaison de données
nuite.
. [T TTTTT
Bon ou mauvais [ 16 1 3] 1
y A \
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de contrdle de
pression des pneus et les instruments combinés. Q]
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et le boitier de contrble de pres- PKIAOB24E

sion des pneus.
Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent

Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M80. (modéles avec moteur
YD 93kW)

Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77. (modéles avec moteur
YD 100kW)
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse. J’s,
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti- = %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3(R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- : :6: : :3: :
nuité.
6, 3
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A LETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de contrdle de fo
pression des pneus et les instruments combinés. = PKIAGeSE

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boitier de contrble
de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M80. (modéles avec moteur
YD 93kW)

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77. (modéles avec moteur
YD 100kW)

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B107.
2. Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-
ceau B102 (modéeles Berline).

« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais-
ceau B102 (modéles Break). Connecteur de faisceau

1(L) — 8(G) (berline) . il ne doit pas y avoir conti- Hj:I:I:T:H:—;_!
nuite.
1(L) — 8(R) (break) : il ne doit pas y avoir conti-

nuité. @

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.

PKIA0832E
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5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. \Vérifier les points suivants.
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais- 7
ceau B102 et la masse (modéles Berline). E‘i’l ;J,&
« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- TS. m,
ceau B102 et la masse (modeles Break). Connecteur de faisceau
. . . . [T Joem T T4]
1(L) — masse (ber- il ne doit pas y avoir conti- T T8
line) nuité. N
8(G) — masse (ber- il ne doit pas y avoir conti-
line) nuité. @ ﬂ
1(L) — masse (break) :il ne doit pasy avoir conti- == =
nuité. PKIAO833E
8(R) — masse (break) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.
6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. Veérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur o —8
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS N o\
(boitier de controle). T.S. Eﬁ} m’ :
26 (L) - 15 (R) . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur d'actionneur et de dispositif
nuité. électrique ABS (boitieri? commande)
. [ cruniT o] coNNECTOR|
Bon ou mauvais R
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. o
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif @
électrigue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120. PKIAOB3LE
[ . VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- T g
tier de commande) et la masse. T.8.
_ i i i i Connecteur d'acti st de dispositif
26 (L) — masse nu i?ée doit pas y avoir conti ‘éIgg{‘f%;“hg%gg?;“éeeco nfmfnzcg"
15 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- [ cuNm 15|°2|:0NNECTORI
nuité. =
Bon ou mauvais L@
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. Lo o
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif T PKIAGB3E

électrigue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.
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8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.
« Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de

faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) @55']
HS.
E11(L) - E10(R) (modeé- : il ne doit pas y avoir conti-
les & moteur YD 93kW) nuité. Connecteur d’ECM
Il Ecm [ofconnEcTOR||
E10 E11

L=

PKIA0837E

o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-

ceau B102 (modéles avec moteur YD 100kW). wd S &
Hs.
95(L) — 87(R) (modeles a )
moteur YD 100kW) - Env. 108 - 1320 Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais | Ecm |o|connECTOR||
BON >> PASSER A L'ETAPE 9. 87 95
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur
de faisceau F110. (modéles avec moteur YD @
93kW)
« Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur MKIBOG09E
de faisceau F109. (modéles avec moteur YD
100kw)
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9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur de 'ECM.
2. \Vérifier les points suivants.

« Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de

faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) d & &
HS.

95(L) —masse (mode- il ne doit pas y avoir conti
les a moteur YD ﬁuité p y Connecteur d’'ECM

93kW) [ Ecm [o]connecToR||

87(R) — masse (mode- . . . . E10 E11
N . il ne doit pas y avoir conti-

les a moteur YD nUité

93kW) ' [Q]

PKIA0837E

o Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-

teur de faisceau F119 de 'ECM et la masse. hd g &
Hs.

95(L) — masse (modeé-

N il ne doit pas y avoir conti- :
les a moteur YD CUite p y Connect'em_rldeIECM
100kW) ' [ Ecm |o]connecTOR]|
87(R) — masse (mode- 87, 95,

les & moteur YD . il ne doit pas y avoir conti-

100kW) nuité. { [Q] n

Bon ou mauvais =

BON >> PASSER A L'ETAPE 10. USENES
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de faisceau F110. (modéles avec moteur
YD 93kW)
« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de faisceau F109. (modéles avec moteur
YD 100kW)

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-68, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-52
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.

o Vérifier la résistance entre les bornes E11 et E10 de I'ECM.
(mOdéleS avec moteur YD 93kW) ECM et instruments combinés

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM. (modé-
les avec moteur YD 100kW)

o Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments
combinés.

PKIA0830E
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Boitier Borne Valeur de résistance
@
ECM (modéles avec moteur YD
93KW) E11 -E10
ECM (modeéles avec moteur YD 9587 Env. 100 - 132
100kw)
Instruments combinés 43 - 44
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SYSTEME CAN (TYPE 36) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Vue avec partie inférieure du
tableau de bord déposée

Vue de cbété passager avec partie l ( \ ‘/ Actionneur ABS et

inférieure du tableau de bord déposée) dispositif électrique

MY o7 W

ECM e—— B

Boitier de commande Z
d'acces intelligent -

‘&
—1M\ /N

Instruments combinés

B8

PKIA1427E
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Schéma de cablage — CAN —
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LAN-CAN-80
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULTAUTO-DIAG ]
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(U1000)

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|HETOUR ECLAIRAGE ICOPIEH MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COP|ER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SiG CI\AOOMI'l\éﬂgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL [ INPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - |\r/\12$r/x lzi"gﬁi; ra ng
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM E/R BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|HETOUR ECD\‘RAGEICOPIEF\ MODE |FlETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN" a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-75, "FICHE DE CONTROLE".

4. En fonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-75, "FICHE DE CON-
TROLE".
NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi- Eal
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

o Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN” n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 — — — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 - - —
ACCES INTELLIGENT | COMM CAN CIRG@AN 1 CIRGZAN 2 - = CIRGZAN 3
Convertion
Tableau de comparaison
Ecran " . . Réception de diagnostic
SYSTEME /ABS MENTS/ M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - - - INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU = - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INOQANU INOOANU - - INcRANU

MKIB1028E
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6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
76, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contrdle
MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 - - — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 - - CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Ecran Diagnostic Transmission Réception de diagnostic
SELECTION P ; ; VDC/TCS INSTRU-
tial ded t
SYSTEME nia © dlagnosfe ECM /ABS BOWSEC | MENTS/ M8A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - - - INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU - - INCONNU

Symptdmes:

Joindre une copie de

Joindre une copie de

Joindre une copie des

RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DE LAUTO-
MOTEUR ABS DIAGNOSTIC D’ACCES
INTELLIGENT
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC SIG COMMUNIC CAN
CAN MOTEUR CAN ABS ENTREE INTELLIGENTE

MKIB0962E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1: Remplacer 'ECM
MOTEUR CAI\WDMM CAN CIRC 1 — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — CAN@fRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 CAN CIRC 3
Cas 2 : Remplacer I'actionneur ABS et le boitier électrique (boitier de commande)
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — CAN CIRC 4
ABS CAI‘WMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 CANCIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANgMRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 CANCIRC 3
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d'acces intelligent
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CANZDMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CANgRC 2 CANNRC 3
Cas 4
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — CANRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CANZRC 2 CAN CIRC 3
Cas 5
MOTEUR CAN COMM CANNZRC 1 — CANRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN@ﬂ:iC 2 —
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CANGRC 2 CAN CIRC 3
Cas 6
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CANRC 1 CANgARC 2 -
ACCES INTELLIGENT CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 CAN CIRC 3
Cas 7
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 —
ACCES INTELLIGENT | CAN COMM CANRC 1 CANGMRC 2 CANGARC 3
PKIAO751E

LAN-76



SYSTEME CAN (TYPE 36)

[CAN]

Cas 8

MOTEUR CANCOMM | CANCIRC 1 - — — — CANgRC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 [ CANCIRC?2 - - - -

ACCES INTELLIG. | CANCOMM | CANCIRC1 [ CANCIRC?2 - - - CANGARC 3
Cas 9

MOTEUR CANCOMM | CANgfRC 1 - - - - CANWARC 4

ABS CANCOMM | CANGMRC1 | CANgARC 2 - — — —

ACCES INTELLIG. | CANCOMM | CANgRC1 | CANgARC?2 — - - CANgRC 3

PKIA0752E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contréle (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a
LAN-78, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 5 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-79, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 6 : vérifier I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-80, "Véri-
fication du circuit de 'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de contrdle)".

Cas 7 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a LAN-80, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 8 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-81, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 9 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-82, "Vérification du circuit de communica-
tion CAN".
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Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Débrancher les connecteurs de I'ECM, du boitier de commande d'accés intelligent et des instruments
combinés.

4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- ey P
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent E} 5’5, 45’5,
et les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise diagnostic M10. Conewde bomer T.S. %‘
8(L) _ 6(L) il doit y avoir conti- ?riéloigemntande d'acces ng::ée:;eur de liaison de
nuite. = [TIIIL]
11(R) - 3(R) : il doit y avoir conti- T i 8 [ Tel T T8l 1
nuité. 3,6
_ 8, 11 —
Bon ou mauvais Ql
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- l
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-73, "Procé- PKIAOB13E

dure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« ECM

« Connecteur de faisceau F110 (moteur YD 93kW)
« Connecteur de faisceau M80 (moteur YD 93kW)

« Connecteur de faisceau F109 (moteur YD 100kW)
o Connecteur de faisceau M77 (moteur YD 100kW)
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.
« Résistance entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur

de faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) - S
A&

E11(L) - EIO0(R) (modeles |
a moteur YD 93kW) - Env. 108 - 1320 Connecteur ’ECM

[l Ecm [o]connecTor||

E10 E11

« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-

ceau B102 (modeéles avec moteur YD 100kW). - £
A&

95(L) — 87(R) (modeles a - Env. 108 — 1320

PKIA0837E

moteur YD 100kW) Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [l Ecm [o]connecToR||
BON >> Remplacer 'ECM. 87 95
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
'ECM. @

MKIBOG09E
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Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
controle)

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006LL

1.
2.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable négatif de la batterie.

Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).
Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
Connecteur de faisceau E120

Connecteur de faisceau B107

Connecteur de faisceau B102

Connecteur de faisceau M89

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Bon ou mauvais

Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Vérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con-

&

necteur de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électri- ﬁ'ﬁ I'-Q‘
gue ABS (boitier de commande). 1. m’ :
26 (L) - 15 (R) : Env. 54 — 66Q Connecteur d'actionneur et de dispositif

électrique ABS (boitier de commande)

[ cunT isiCONNECTOR|

BON >> Remplacer I'actionneur et le dispositif électrique ABS 15
(boitier de commande).

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et Q
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de

[Q]

26—

.

commande).

PKIAO831E

Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006LM

1.
2.
3.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable négatif de la batterie.

Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'accés intelligent ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- .’ E}
gent_ HS.
B(L-11(R) | Env. 54660 SO L
Bon ou mauvais '?' =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- Lﬂ [ |
gent. UL L
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande d'acces intelligent @
nd e PKIA0820E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKSO006LN

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (c6té instruments et c6té faisceau).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con-

necteur de faisceau M37 des instruments combinés. y _— L
43(L) — 44(R) . Env. 108 — 132Q =

. Connecteur des instruments combinés
Bon ou mauvais

144
BON >> Remplacer les instruments combinés. |‘|‘|‘|‘|‘|‘H‘_/.‘E1\—EE|

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés. Q]

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

o Instruments combinés

« Boitier de commande d'acces intelligent

« Actionneur et dispositif électrigue ABS (boitier de commande).

« ECM

« Entre 'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et 'ECM
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.
- Connecteur des instruments combinés
- Connecteur de boitier de commande d'acceés intelligent
- Connecteur de faisceau M89
Connecteur de faisceau M77

2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise P

diagnostic M10. ks 45’&
. . . . TS. )

6(L) - 3(R) il ne doit pas y avoir conti- m’

Lz Connecteur de liaison de données
nuiteé.
[T TTTTT
Bon ou mauvais [ 16l I I3[ 1

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et les instruments combinés. Q]

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le
boftier de commande d'acceés intelligent PKIACB24E

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau M89 et M77.

3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia- _
gnostic M10 et la masse.
6 (L) — masse : il ne doit pas y avoir conti- L %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3(R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- : :s: : :3: :
nuité.
6, 3
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande o o
d'acceés intelligent et les instruments combinés. = PKiaossse

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M77.
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4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B107.
2. Vérifier les points suivants.
« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-

ceau B102 (modéles Berline). @55'] S
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- IS.

ceau B102 (modeles Hatchback et Berline). Connecteur de faisceau

1(L) — 8(G) (berline) il ne doit pas y avoir conti- I I I I ITI I ;l

nuité.
1(L) — 8(R) (hatchback il ne doit pas y avoir conti-
et break) nuité. @

~d e

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.

PKIA0832E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. \Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-
ceau B102 et la masse (modeles Berline).

« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais-
ceau B102 et la masse (modeles Hatchback et Break).

1(L) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

8(G) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

1(L) — masse (hatchback :il ne doit pas y avoir conti-
et break) nuité. A
8(R) — masse (hat- . il ne doit pas y avoir conti-

chback et break) nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.

6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. Vérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur

de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrigue ABS ”‘é"?} 4
(boitier de contréle). TS.

26 (L)-15(R) . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur d'actionneur et de dispositif
nuité électrique ABS (boitier de commande)

. | cruniT isiCONNECTORl
Bon ou mauvais ” e

BON >> PASSER A L'ETAPE 7. l o] ’

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

PKIAO831E
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7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande) et la masse.

26 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

15 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif

T DISCONNECT (¥
L1 = S
V.l 3

Connecteur d’actionneur ét de dispositif

‘électrique ABS (boitier de commande)

[C/UNIT_|O] CONNECTOR]
15, 26 .
L

LE N

- PKIA0834E

électrigue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur de 'ECM.
2. \Vérifier les points suivants.

« Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de
faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW)

E11(L) - E10(R) (mode- : il ne doit pas y avoir conti-
les a moteur YD 93kW) nuité.

Connecteur d’'ECM

[ Ecm |o]connecTOR||

E10 E11

L=

PKIA0837E

o Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-
teur de faisceau F119 de I'ECM. (modeles avec moteur YD
100kw)

95(L) — 87(R) (modéles  : il ne doit pas y avoir conti-
a moteur YD 100kW) nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur
de faisceau F110. (modéles avec moteur YD
93kW)

@ DISCONNECT
A€

Connecteur de 'ECM

[ Ecm |o|connEcTOR]|
87 95

gl

MKIBO609E

« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur
de faisceau F109. (modeles avec moteur YD 100kW)
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9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.
« Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de

faisceau F114 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) - S
A&

95(L) — masse (mode-
les a moteur YD

. il ne doit pas y avoir conti- Connecteur ECM

93kW) nuite. Il Ecm [ofconnEcTOR||
87(R) — masse (mode- . . . . E10 E11
N . il ne doit pas y avoir conti-
les a moteur YD nUité
93kW) : [Q]

PKIA0837E

o Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-

teur de faisceau F119 de I'ECM et la masse. (modéles avec nd g S
moteur YD 100kW) Hs.
95(L) — masse (mode- . : . . Connecteur de 'ECM
. . il ne doit pas y avoir conti- =
les a moteur YD nUité [ Ecm [o]connecToR||

100kW) 87, 95
87(R) — masse (mode-
les & moteur YD . il ne doit pas y avoir conti- ‘ @ n

lOOKW) nuite.

Bon ou mauvais MKIBOBL0E

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de faisceau F110. (modéles avec moteur
YD 93kW)

« Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de faisceau F109. (modéles avec moteur
YD 100kW)

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-85, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-73
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.

o Vérifier la résistance entre les bornes E11 et E10 de I'ECM.
(modéles avec moteur YD 93kW) ECM et instruments combinés

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM. (modé-
les avec moteur YD 100kW)

« Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments
combinés.

PKIAO0830E
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Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM (modéles avec moteur YD
93kW) E11 -E10
ECM (modéles avec moteur YD 9587 Env. 100 - 132
100kW)
Instruments combinés 43 - 44
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 37) PFP:23710
Description du systeme BKSO06L0

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Vue avec partie inférieure
du tableau de bord déposée

~ 1

Boitier de commande d’accés intelligent

NI 7w

e R 5 \ Instruments combinés

N/
-

MKIB0612E
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Schéma de cablage — CAN —

BKS006LS
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Procédure de travail

1. Lorsqu'aucune indication de “MOTEUR” ou “SYSTEME DE SELECTION" n'est affiché sur I'écran de
CONSULT-Il, imprimer le “SYSTEME DE SELECTION".

(Exemple) NISSAN SELECTION SYSTEME
MOTEUR
CONSULT-II TA
ABS

- AIRBAG
MOTEUR

BCM
DEPART (VEH BASE NISSAN)

AMPLI CLIM INSTRUMENT

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

ECLAI-
RAGE

|COPIER

ECLAI-
|RETOUR RAGE |COP|EH

PKIA2093E

2. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN 0
(U1000]
CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) »
SIG COMMUNIC CAN
TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPIER MODE |HETOUR ECLAIRAGE |COPIEH

PKIA8260E

3. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG sIG COCEAMUNlo CAN
MOTEUR
SUPPORT DE TRAVAIL [ IMPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I‘[’\]Z?é Efﬂil/\l ‘:ZSM - Sg:
SIG COMMUNIC CAN icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF |PDM E/R BN
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUR ECLMRAGEICOPIER MODE IRETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

4. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-92, "FICHE DE CONTROLE".

5. En se basant sur les indications de “SIG COMMUNIC CAN”, cocher d'un “v" les éléments affichant “MAU-
VAIS”, ou “INCONNU” sur le tableau de contrdle. Se reporter a LAN-92, "FICHE DE CONTROLE".
NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN” qui ne sont pas compris par le tableau de contrble, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN”" n‘apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.
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6. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.
Tableau de la fiche de contrdle
(exemple) SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
Aucune CIRC CAN
MOTEUR indication B 1 B B - - - -
CIRC CAN [CIRC CAN CIRC CAN
ABS - COMM CAN Y P - 5 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN C'RQAN C'R?AN _ _ _ _ CIR?AN
CONTROLE DE LA CIRC CAN CIRC CAN
PRESSION DAIR - COMMCAN| ™™ - - - - - 2
Convertion

Tableau de comparaison

Diagnostic |Transmissi Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME initial  |de diagnostic] ECM vn;%rscs stR | Bowsec| e | NSRS |
ABS - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS | INOQANU | INOQANU - - - - INOQANU
gggg;glﬁEDD:;A - MAUVAIS | INCONNU - - - - - INCONNU

MKIB1029E

7. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
94, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE

Tableau de la fiche de contréle

SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
MOTEUR Aucune indication — CIRC1CAN — — — — — —
ABS _ COMM CAN CIRC1CAN CIRCQCAN _ CIHCSCAN _ _ _
ACCES INTELLIGENT - comm can | CIRC CAN | CIRC GAN - - - ~  |CIRCCAN
CONTROLE DE LA CIRC CAN CIRC CAN
PRESSION D'AIR - COMM CAN 1 - - - - - 2
Tableau de comparaison

Diagnostic |Transmission Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME g ) : VDC/TCS INSTRU-
initial de diagnostic ECM /ABS STRG BCM/SEC | PNEU-P MENTS/ M&A!

MOTEUR Aucune indication - INCONNU - — _ _ _ _
ABS - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS [ INCONNU [ INCONNU - - - - INCONNU
CONTROLE DE LA
PRESSION D’'AIR - MAUVAIS | INCONNU - - - — _ INCONNU
Symptdmes:

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

MKIB0963E
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Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ABS

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG

ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
CNTR PRESSION AIR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
MOTEUR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ABS

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
CNTR PRESSION AIR

MKIBO614E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer lECM
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - - - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIR R CIRC _ _ _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC | CIR _ _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 2 : Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS
Aucune CIRC
MOTEUR indication |~ | CAN1 | - - - - -
COM CIRC CIRC CIRC
ABS - oM | cant | cane | - |cans| - - -
ACCES B COMM | CIRC | CIRC B B B B CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC R R _ _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Aucune CIRC
MOTEUR indicaton |~ | CAN1 | - - - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIR R CIR _ ~ ~
CAN CAN 1 | CAN2 CAN'5
ACCES B COMM | CIRC | CIRC B B B B CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d’acces intelligent
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - - - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ cow CIRC | CIRC _ _ _ _ CIRC
INTELLIGENT C CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ _ _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Aucune CIRC
MOTEUR indicaion | T | CAN1 | - - - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC _ CIRC _ _ _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC | CIR _ _ _ _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN 1 | CAN2 CAN3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC B B _ _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
MKIB0615E
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Cas 4 : Remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COAI\/z/I CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR C CAN 1 CAN 2
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIR
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN?2
Cas 5
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 B B -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC CIR _
CAN CAN1 | CAN2 CAN'5
ACCES _ COMM | CIRC CIR _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN 1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 6
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 7
Aucu CIRC
MOTEUR indicMon | T | cAN1 | ~ - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
MKIBO616E

LAN-95




SYSTEME CAN (TYPE 37)

[CAN]
Cas 8
Aucu CIRC
MOTEUR indicMion | T | cAN1 | ~ - -
ABS _ COMM | CIRC CIR CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIR _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN 1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 9
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIR CIR CIR _
CAN CAN1 | CAN2 CAN'5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 10
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC CIRC CIR _
CAN CAN1 | CAN2 CAN'5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 11
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIR CIR _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN'3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC _ _ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
Cas 12
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - -
ABS _ COMM | CIRC CIRC CIRC _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
CONTROLE DE LA _ COMM | CIR _ _ CIR
PRESSION D’AIR CAN CAN1 CAN?2

MKIBO617E
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Cas 13
Aucune CIRC
MOTEUR indication - CAN 1 - - - - - -
ABS _ COMM | CIRC | CIRC | cre | _ ~ ~
CAN CAN 1 CAN 2 CAN 5

ACCES _ COMM | CIRC | CIRC _ _ _ | cm
INTELLIGENT CAN CAN 1 CAN 2 CAN3

CONTROLE DE LA _ COMM | CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIR
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2

C;:r.—'—.—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—..
Aucu CIRC
MOTEUR indicMion | ~ | cAN1 | ~ - - - - -
ABS _ COMM | CIRg | CIR ~ CIR ~ ~ ~
CAN CAN1 CAN 2 CAN5

ACCES _ COMM | CIRg | CIR _ _ _ ~ CIR
INTELLIGENT CAN CAN1 CAN?2 CAN'3

CONTROLE DE LA| CoMM | CIR _ _ _ _ _ CIR
PRESSION D’AIR CAN CAN1 CAN2

MKIBOG18E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN” pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contréle (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : remplacer le boitier de contrble de pression des pneus.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a
LAN-98, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de contrdle d'acces intelligent et le boitier de contrdle de pression
des pneus. Se reporter a LAN-98, "Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le

boitier de contrble de pression des pneus".
Cas 7 : vérifier le circuit de 'ECM et le circuit de la prise diagnostic. Se reporter a LAN-99, "Vérifier le circuit de AN

I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.".

Cas 8 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-100, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-100, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 10 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-101, "Vérification du circuit du
capteur d'angle de braquage".

Cas 11 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a LAN-101, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 12 : vérifier le circuit du boitier de contrdle de pression des pneus. Se reporter a LAN-102, "Vérification du
circuit du boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 13 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-102, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 14 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-103, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie. s E}] @3
3. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces = "
. . . ., Connecteur du boitier de Connecteur de liaison
intelligent et le connecteur des instruments combinés. commande d'accés intelligent de données
4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- =] [T T T
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent T i g [ T[T TTT
et les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise diagnostic M10. | 6. 14
8, 11 —
8(L)-6(L) . il doit y avoir conti- @
nuité. l
11 (R) - 14 (R) . il doit y avoir conti- UL
nuité.

Bon ou mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-90
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boi-
tier de contrdle de pression des pneus

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Connecteur de boitier de = DISCONNECT &
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. commande d'accés inteligent @

a
A

: - = BT

3. Débrancher le connecteur du boitier de commande, le connec- 3

teur du boitier de contrdle de pression des pneus et le connec- 1 Connecteur de bottier -

teur des instruments combinés. 332'&?:335 pression
4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur [ Fﬁl sl |7I | = l—u—|

de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et
les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M129 du bofi-
tier de contrdle de pression des pneus.

J
8(L)-7(L) . il doit y avoir conti- PKIAOB61E :
nuité.
11 (R)-5(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-90
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Veérifier le circuit de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006LW

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3.

serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
ECM

Connecteur de faisceau E125

Connecteur de faisceau M130.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Débrancher le connecteur de I'ECM et le connecteur de fais-
ceau E125.

4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur

de faisceau E81 et les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur de fais-
ceau E125.

1(L) — 5(L) . il doit y avoir conti-
nuité.

9(R) - 4(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

3.

Connecteur de 'ECM
[ Ecm [o]connecToR||
1,9

Connecteur de faiscea

St
IIII4I5I =] I

eau
[ 111
[1TT11]

DISCONNECT

[Q]

[ 1]
4,5
——

9

T.S.

MKIBO657E

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur
de faisceau M130 et les bornes 6 (L), 14 (R) du connecteur de

faisceau M10 de liaison de données.

5(L) —6(L) . il doit y avoir conti-
nuité.

4(R) — 14(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

LAN-99

Connecteur de liaison

de données

N DISCONNECT &
A&

Connecteur de faisceau

[ [14] [ ]

[ T6] 11

LT 111 == 15[4]
LTI [ 11

[
4,5
O

6, 1

——

|
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Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

« ECM

o Connecteur de faisceau E125
o Connecteur de faisceau M130.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec- % 4
teur de faisceau E81 de I'ECM. S,

1(L)-9(R) : Env. 108 — 1320 Connecteur de IECM
[ Ecm |o|connEcTOR]|

Bon ou mauvais

1 9

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
I'ECM. [Q]
Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).

o Boitier de commande ESP/TCS/ABS
o Connecteur de faisceau B102

o Connecteur de faisceau M89

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ I
ABS. 0 ¢
2. Veérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con- IS,
necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ Connecteur de boitier de commande
ABS. dESP/TCS/ABS
[ cruNiT o] connECTOR]
61(L) — 63(R) : Env. 54 - 66Q 61 63
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. Q]
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS. PKIAA16E
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Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier I'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur
du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et c6té faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braguage.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec- b
teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. HS.
Connecteur de capteur d’angle
4(L)-5(R) : Env. 54 — 66Q de braquage
Bon ou mauvais o
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande d'acceés intelligent. @
Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent ne sont pas endom-
magés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces ey @
intelligent. E}
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- iS.
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- Connecteur de boitier de
commande d'accés intelligent
gent. =l
8 (L) — 11 (R) - Env. 54 — 66Q [ i ]
Bon ou mauvais N |
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli-
gent.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra- PKIA0820E

quage et le boitier de commande d'accés intelligent.
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Vérification du circuit du boitier de contrdle de pression des pneus
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contréle de pression des %
pneUS. DISCONNECT @
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec- "'s Ej . tﬁlB:‘T,,:
teur de faisceau M129 de boitier de contrdle de pression des oression Gos preus
Pheus. PTG LTIt
7(L) - 5(R) : Env. 54 — 66Q
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des @
pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande PKIAS63E

d'accés intelligent et le boitier de controle de pres-
sion des pneus.

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (c6té instruments et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés. %

2. Veérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con- ‘% &3
necteur de faisceau M37 des instruments combinés. 1.5, %

Connecteur des instruments combinés

43(L) - 44(R) : Env. 108 — 132Q o
Bon ou mauvais fﬁ\—EEl
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de contréle de @

pression des pneus et les instruments combinés.

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, c6té boitier de commande, coté capteur, coté boitier de commande et cbté fais-
ceau).

e Instruments combinés

- Boitier de contrble de pression des pneus

« Boitier de commande d'acceés intelligent

« Capteur d'angle de braquage

« Boitier de commande ESP/TCS/ABS

« ECM

o Entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et 'ECM
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.
- Connecteur des instruments combinés
- Connecteur du boitier de contrble de pression des pneus
- Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
- Connecteur du capteur d'angle de braquage
- Connecteur de faisceau M89

Connecteur de faisceau M130.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise
diagnostic M10.

6(L)-14(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

Prise diagnostic

. [ 4 [ [ 11
Bon ou mauvais [ TeIJI 11

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. T
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et les instruments combinés. @

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le boitier de contrdle de pres- SKIAGB68E
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le capteur d'angle de
braguage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.
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[CAN]

3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise dia-

gnostic M10 et la masse.
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuiteé.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

14 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.

oy

SKIAG874E

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boitier de contrble

de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acces intelligent et le capteur d'angle de

braquage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.

. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec-
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102.

=

€

Connecteur de boitier de commande

d'ESP/TCS/AI?_S.
[ c/uUNIT o] coNNECTOR|
61 63

[Q]

PKIA0818E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de
faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse.

61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
63(R) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102.

o s SRS
€5

Connecteur de boitier de commande
d'ESP/TCS/ABS

[ cuniT i5i CONNECTOR]
61, 63
—

L®N

PKIA0828E
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6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur de 'ECM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec-
teur de faisceau E81 de 'ECM. wd S &
1(L)-9(R) . il ne doit pas y avoir conti- =
nuité. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [ Ecm |o|connECTOR||
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. 1 9
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau E125. @
[ . VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur de I
faisceau E81 de I'ECM et la masse. &
N o A&
1(L)— masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecte.Lige 'ECM
9 (R) — masse - il ne doit pas y avoir conti- |L_EcM__[OfconNeCTOR]|
nuite. 19,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau E125. MKIBO621E

8. INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-105, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-90 LAN
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 9 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 1-9
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43 — 44

PKIAO830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 38) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Dessous le sié{d}%assa er H / ]\ Vue avec partie inférieure -
\ A R du tableau de bord déposée
(/,l; Boitier de commande ~ 4
7
- \ ESP/TCS/ABS

Ve N[E

VAN AT A

Instruments combinés

e
B8

MKIB0670E
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Schéma de cablage — CAN —

BKS006M7
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LAN-CAN-84
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Procédure de travail

1. Lorsqu'aucune indication de “MOTEUR” ou “SYSTEME DE SELECTION" n'est affiché sur I'écran de
CONSULT-Il, imprimer le “SYSTEME DE SELECTION".

(Exemple) NISSAN SELECTION SYSTEME
MOTEUR
CONSULT-II —
ABS

- AIRBAG
MOTEUR som

DEPART (VEH BASE NISSAN)

AMPLI CLIM INSTRUMENT

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

ECLAI-
COPIER ECLAI-
| |RAGE I |RETOUR RAGE |COPIER

PKIA2093E

2. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

{U1000) 0

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLAIRAGE ICOPIER MODE |RETOUH ECLAIRAGE |COPIER
PKIA8260E

3. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG coOMMUNlc CAN
MOTEUR
SUPPORT DE TRAVAIL [ IMPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - |\$$F/L 33/\‘ ‘:2/SM - ng
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM ER BON
4xd/edxd INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUR ECLA\RAGEICOPIER MODE IRETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIA8343E

4. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de controle.
Se reporter a LAN-111, "FICHE DE CONTROLE".

5. En fonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-111, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:
« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indiqgue “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN” qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier |'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN” n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.
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6. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.
Tableau de la fiche de contrdle
(exemple) SYSTEME DE SELECTION MONITOR DATOS (MNTR SOPRT DIAG CAN)
MOTEUR iﬁ;g‘;?ign - CIRCCAN 1 - - - - -
ABS - COMMCAN | CIRCCAN1 | CIRC CAN2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMMCAN | CIRQZAN 1 | CIRQZAN 2 - - - CIRQZAN 3
Convertion
Tableau de comparaison
" . . Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME Diagnostic | Trarsmission VDC/TCS INSTRU-
9 ECM JABS STRG | BCM/SEC | y\enTs) Maa
Aucune
MOTEUR indiation - INCONNU - - - - -
ABS - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS | INGQUNU | INGQINU - - - INGQINU
MKIB1030E

7. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
113, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE

Tableau de la fiche de contrble

SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
MOTEUR Aucune indication — CIRC CAN 1 — — - - -
ABS — COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 — CIRC CAN 5 — —
ACCES INTELLIGENT — COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - — CIRC CAN 3
Tableau de comparaison

Diagnostic [Transmission Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME 2 ) ) VDC/TCS INSTRU-
initial de diagnostic ECM /ABS STRG BCM/SEC MENTS/ M&A

MOTEUR Aucune indication - INCONNU - - - - -
ABS - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - INCONNU - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - - - INCONNU
Symptémes:

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

MKIB0964E
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[CAN]

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
MOTEUR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ABS

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ABS

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ENTREE INTELLIGENTE

MKIBO667E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer 'ECM
MOTEUR [Ayoune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRG/ZAN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRGZAN 2 - CIRC CAN 3
Cas 2 : Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS
MOTEUR [Ayoune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMYA CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 3
MOTEUR iuoune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRGZAN 2 CIRGLAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 3
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d’accés intelligent
MOTEUR [huoune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 3
MOTEUR ihuoune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRG/ZAN 2 - CIRGZAN 3
Cas 4
MOTEUR [Aucune - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 CIRGZAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRG/ZAN 2 - CIRC CAN 3
Cas 5
Aucyne
MOTEUR inasde - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 3
Cas 6
Augihe
MOTEUR e - CIRC CAN 1 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRG/AN 2 CIRC CAN 5 -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRG/ZAN 2 - CIRC CAN 3
MKIB1045E
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Cas 7
MOTEUR [Ajcune - CIRC CAN 1 - - - - -
ABS - COMM CAN | CIRGZAN 1 | CIRGZAN 2 - CIRGZAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
Cas 8
MOTEUR [Ayeune - CIRC CAN 1 - - - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRGLAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
Cas 9
MOTEUR [Ayeune - CIRC CAN 1 - - - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRG£ZAN 1 | CIRGZAN 2 - - - CIRG/ZAN 3
Cas 10
MOTEUR [Ajcune - CIRC CAN 1 - - - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRG/ZAN 3
Cas 11
MOTEUR e - CIRC CAN 1 - - - - -
ABS - COMM CAN | CIRGZAN 1 | CIRGZAN 2 - CIRGZAN 5 - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRGZAN 1 | CIRGZAN 2 - - - CIRGLAN 3
MKIB1046E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a
LAN-116, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent”.

Cas 5 : vérifier le circuit de I'ECM et le circuit de la prise diagnostic. Se reporter a LAN-116, "Vérifier le circuit
de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.".

Cas 6 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-117, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 7 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-118, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 8 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-118. "Vérification du circuit du
capteur d'angle de braguage”.

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de commande d'accés intelligent. Se reporter a LAN-119, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acces intelligent".
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Cas 10 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-119, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 11 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-120, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande
d'acces intelligent

BKS006M9

1.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
, R , . X m DISCONNECT
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. Hs
3. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces - n V
. . . ., Connecteur du boitier de Connecteur de liaison
intelligent et le connecteur des instruments combinés. commande d'accés intelligent de données
4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- [T ]

teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acceés intelligent
et les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise diagnostic M10.

(=
[
|

8 [Tl 1

8,

11

——
8(L)-6(L) . il doit y avoir conti-
nuité. l @
11 (R)-14(R) : il doit y avoir conti- MKIBO19E
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérifier le circuit de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.

BKS006MA

LAN-109

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. \Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
ECM

Connecteur de faisceau E125

Connecteur de faisceau M130.

Bon ou mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF. Conmoctour de IECM
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. —
i ‘ ) _Ecm [ofconnecTor|l | 49
3. Débrancher le connecteur de I'ECM et le connecteur de fais- o
ceau E125. g Connecteur de faisceau
4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur — [TTT4ae =TT 111
de faisceau E81 et les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur de fais- LI 'Jé LIT1T]
ceau E125. S
1S.
1(L)-5(L) . il doit y avoir conti- Q] ’
nuité.
9(R)-4 (R) - il doit y avoir conti- LR
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur Connecteur de liaison
de faisceau M130 et les bornes 6 (L), 14 (R) du connecteur de | jg g oscomeer de données
faisceau M10 de liaison de données. E}] [T T T 11

S (L) -6 (L) - il doit Yy avoir conti- Connecteur de faisceau L Jo[ [ [ 1]
nuie T 5
4(R)-14 (R) . il doit y avoir conti- &5,
nuité.
Bon ou mauvais ' @
BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. MKIB065EE
Veérification du circuit de 'ECM

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« ECM

o Connecteur de faisceau E125
o Connecteur de faisceau M130.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM. I
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec- ) 2_J
teur de faisceau E81 de I'ECM. is.

1(L)-9(R) : Env. 108 — 132Q connecteur de ECM
| Ecm |o|connECTOR||

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer 'ECM. ! H
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
I'ECM. Q]

MKIB0620E
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Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

o Boitier de commande ESP/TCS/ABS
o Connecteur de faisceau B102

o Connecteur de faisceau M89

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ I
ABS. T 4
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con- IS,
necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ Connecteur de boitier de commande
ABS. d'ESP/TCS/ABS
[ cruNiT o] connECTOR]
61(L) — 63(R) : Env. 54 - 66Q 61 63
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. Q]
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS. PKIAA16E
Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. \Vérifier 'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur

du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
== DISCONNECT
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec- G
teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. Hs.
c d d'ang|
4(L)-5(R) . Env. 54 — 66Q Ge braguage o1 N9
Bon ou mauvais nE
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. o
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande d'acces intelligent. @
[ PKIAOBL9E
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Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent afin de détecter tout dom-
mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'accés e
intelligent. .7 E}
2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- S,
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- Connecteur de boitier de
ent commande Eces intelligent
gent. =
8(L)-11 (R) . Env. 54 — 66Q Lﬂ 1
Bon ou mauvais — = =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'acceés intelli- @
gent.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra- —_— PKIA0B20E
guage et le boitier de commande d'acceés intelligent.
Vérification du circuit des instruments combinés

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur des instruments combinés afin de vérifier I'absence de dommage, tor-
sion et connexion débranchée (c6té capteur et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
R DISCONNECT <5
2. Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con- ' ;

necteur de faisceau M37 des instruments combinés. 1.
43(L) _ 44(R) - Env. 108 — 1320 Connecteur des instrumlj:ts combinés
Bon ou mauvais | | | | | | | /.‘El\—EEl
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande @

d'acces intelligent et les instruments combinés.

PKIA0823E
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[CAN]
Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de commande d'acces intelligent

Capteur d'angle de braquage

Boitier de commande ESP/TCS/ABS

ECM

Entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et I'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.
- Connecteur des instruments combinés
- Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
- Connecteur du capteur d'angle de braquage
- Connecteur de faisceau M89
Connecteur de faisceau M130.
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise
diagnostic M10. XD
6 (L)-14 (R) . il ne doit pas y avoir conti- L
e Prise diagnostic
nuiteé. . .
. [ A T T 11
Bon ou mauvais EOCNEE
y A
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et les instruments combinés. @
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le capteur d'angle de bra- ] SKIAGB6BE
quage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise dia- 2 [
gnostic M10 et la masse. Fﬁi
_ _ _ _ 1S.
6 (L) —masse :il ne doit pasy avoir conti- Connecteur de liaison de données
nuité. 7
14 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- 6
nuite. b. 14,
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A LETAPE 4. [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande e o
d'acces intelligent et les instruments combinés. T SKieerE
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le capteur d'angle de

braguage.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec-

teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS. g g
. . . . TS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de bofitier de commande
. JdESP/TCS/ABS.
Bon ou mauvais [ crunim o] connecTor]
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 61 63

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102.

PKIAO818E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de

faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse. T g &
. . . _ TS.
61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boitier de commande
' J'ESP/TCS/ABS
63(R) — masse : |I'?,e doit pas y avoir conti- [N iaiCONNECTOFl|
nuité.

61, 63
——

Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 6. [Q]
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande oo
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B102. = PKiaoese
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[CAN]
6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec-
teur de faisceau E81 de I'ECM. TN
1(L)-9(R) : il ne doit pas y avoir conti- A
nuité. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais [ Ecm |o|connECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. 1 9
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau E125. @
[ . VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur de %
faisceau E81 de 'ECM et la masse. - SN
- —_— € )
1 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecte_Li.de 'ECM
9 (R) — masse - il ne doit pas y avoir conti- |L_EcM__[ofconNecTOR]|
nuite. &9,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau E125. MKIBO621E

8. INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-122, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-109
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 9 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 1-9
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43— 44

PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 39) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Vue avec partie inférieure

du tableau de bord déposée
~ I 4

NIV 7w

Vue avec tableau \ Instruments combinés

OB,
i

> ©

Boitier de contrdle de pression
des pneus
~

MKIB0671E
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Schéma de cablage — CAN —
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@L-:-:-:l.
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[CAN]
Procédure de travail

1. Lorsqu'aucune indication de “MOTEUR” ou “SYSTEME DE SELECTION" n'est affiché sur I'écran de
CONSULT-Il, imprimer le “SYSTEME DE SELECTION".

(Exemple) NISSAN SELECTION SYSTEME
MOTEUR
CONSULT-II TA
ABS

- AIRBAG
MOTEUR BoM

DEPART (VEH BASE NISSAN)

AMPLI CLIM INSTRUMENT

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

ECLAI-
COPIER ECLAI-
| | RAGE | |RETOUR RAGE |COPIEH

PKIA2093E

2. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN 0
(U1000]
CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) »
SIG COMMUNIC CAN
TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPIER MODE |HETOUR ECLAIRAGE |COPIEH
PKIA8260E

3. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS”, “ENTREE INTELLI-
GENTE” et “CNTR PRESSION AIR” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG sIG COCEAMUNlo CAN
MOTEUR
SUPPORT DE TRAVAIL [ IMPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I‘[’\]Z?é Efﬂil/\l ‘:ZSM - Sg:
SIG COMMUNIC CAN icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF |PDM E/R BN
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUR ECLMRAGEICOPIER MODE IRETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

4. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-128, "FICHE DE CONTROLE".

5. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU" sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-128, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN” qui ne sont pas compris par le tableau de contrble, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN”" n‘apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.
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6. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.
Tableau de la fiche de controle
(exemple) SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
Aucune
MOTEUR B - - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN|CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - - - —
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN|CIRG@AN 1| CIRGZAN 2 - - - CIRGJAN 3
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR - COMM CAN|[CIRC CAN 1 - - — _ CIRC CAN 2
Convertion
Tableau de comparaison
. . . Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME Diagnostic. | fransmissio VDC/TCS INSTRU
initial e diagnostic ECM IABS BCM/SEC PNEU-P | \ENTS/ M&A
Aucune
MOTEUR ol - INCONNU - INCONNU - - -
ABS - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - - - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS | INCQANU | INCQANU - - - INOQANU
CONTROLE DE
LA PRESSION D'AIR - MAUVAIS INCONNU - - - - INCONNU
MKIB1031E

7. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
130, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE

Tableau de la fiche de contréle

SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
MOTEUR Aucune indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS — COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 — — — —
ACCES INTELLIGENT — COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 — — — CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 — - - - CIRC CAN 2
Tableau de comparaison

Diagnostic [Transmission Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME 2 - . VDC/TCS INSTRU-
initial de diagnostic ECM /ABS BCM/SEC PNEU-P MENTS/ M&A

MOTEUR Aucune indication - INCONNU — INCONNU — — —
ABS — MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — — — —
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — — — INCONNU
CONTROLE DE LA PRESSION D'AIR - MAUVAIS | INCONNU — - — — INCONNU

Symptémes:

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME

MKIB0965E

LAN-128



SYSTEME CAN (TYPE 39)

[CAN]

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ABS

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
CNTR PRESSION D’AIR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
MOTEUR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ABS

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
CNTR PRESSION AIR

MKIB0673E

LAN-129




SYSTEME CAN (TYPE 39)

[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer lECM
Aucune
MOTEUR indioation - CIRC CAN 1 - CIRC oyl 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC C%I 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN ([ CIRC CAN 1 | CIRC C%I 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN [ CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CW 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN [ CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Cas 2 : Remplacer I'actionneur d’ ABS et boitier électronique (boitier de commande)
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMMN CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN ([ CIRC CAN 1 | CIRC CW 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d’'acces intelligent
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMMN CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN [ CIRC CAN 1 | CIRC CW 2 - - - CIRC Mﬂl 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - — — _ CIRC CAN 2
Cas 4 : remplacer le bomer de contréle de pression des pneus.
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN [ CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN [ CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
CRESSION D'AIR - COMMAN | CIRC CAN 1 - - - - CIRC CAN 2
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN [ CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN [ CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN C|RC CAN 1 - - - — C|RC Q% 2
MKIB0674E
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Cas 5
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC agfi 2 - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
Cas 6
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - CIRC agfi 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
Cas 7
Aucu
MOTEUR indicggﬁ - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
Cas 8
Aucu
MOTEUR indic%ﬂ - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC agfi 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC agfi 2 - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
Cas 9
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC oy 1 [ CIRC agfi 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
Cas 10
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC agfi 1 | CIRC agh 2 - - cIRc oyl 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - CIRC CAN 2
MKIB0675E
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Cas 11
Aucune
MOTEUR indication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC agfi 1 - - - - CIRC o 2
Cas 12
Aucune
MOTEUR indlication - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC agfi 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC CAN 1 - - - - CIRC agfi 2
Cas 13
Aucu
MOTEUR o dic&xﬂ - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - - -
ABS - COMM CAN | CIRC agfi 1 | CIRC agii 2 - - - -
ACCES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRC agfi 1 | CIRC agfi 2 - - - CIRc agfi 3
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR - COMM CAN | CIRC oy 1 - - - - CIRC agfi 2
MKIB0676E

NOTE:
Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN” pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple).

Cas 1 : remplacer 'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a
LAN-133, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de contrdle d'acces intelligent et le boitier de contrble de pression
des pneus. Se reporter a LAN-133, "Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et
le boitier de contrdle de pression des pneus".

Cas 7 : vérifier le circuit de 'ECM et le circuit de la prise diagnostic. Se reporter a LAN-134, "Vérifier le circuit
de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.".

Cas 8 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-135, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 9 : vérifier I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-136
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)”.

Cas 10 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a LAN-136, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acces intelligent”.

Cas 11 : vérifier le circuit du boitier de contrble de pression des pneus. Se reporter a LAN-137, "Vérification du
circuit du boitier de contrdle de pression des pneus".

Cas 12 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-137, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 13 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-139, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérification du circuit entre la prise diaghostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

, R , i . @ DISCONNECT ‘(
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. E} %

3. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces

. . . ., Connecteur du boitier de Connecteur de liaison
intelligent et le connecteur des instruments combinés. commande d'acceés intelligent de données
4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- =] [T T 111
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent T i & [ [T T T 1T
et les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise diagnostic M10. 1 6. 14
8, 11 —_
8(L)-6(L) . il doit y avoir conti- @
nuité. l
11 (R) - 14 (R) - il doit y avoir conti- LRZUZLS
nuiteé.

Bon ou mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-126
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boi-
tier de contrdle de pression des pneus

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF. — a
Connecteur de boitier de DISCONNECT (] 1
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. commande d'accas intelligent E} gnte&’
3. Débrancher le connecteur du boitier de commande, le connec- T T1e -
teur du boitier de contrdle de pression des pneus et le connec- i Connecteur de boitier -
teur des instruments combinés. !8 ) 1! SR pnace Pressen
4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur “"—’h?"lfl T 'ﬁ' T
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et =7 !
les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M129 du bofi- =
tier de contrdle de pression des pneus. @ ’
8(L)-7(L) . il doit y avoir conti- PKIAOB61E
nuité.
11 (R) -5 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-126
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérifier le circuit de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.

BKS006MO

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. \Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
ECM

Connecteur de faisceau E125

Connecteur de faisceau M130.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF. ,
. A . . . Connecteur de 'ECM
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. = &
X ) [_EcM |o|connECTOR|| | 41
3. Débrancher le connecteur de 'ECM et le connecteur de fais- o :
ceau E125. — c .
onnecteur de faisceau
4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur . L =TT
de faisceau E81 et les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur de fais- E} LLTT] 'Llé [ [LI1]
ceau E125. S
o . . I % 1.
1(L) - 5(L) . il doit y avoir conti- Q]
nuité. Eﬂ‘
9(R) — 4(R) - il doit y avoir conti- UL
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

3.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur
de faisceau M130 et les bornes 6 (L), 14 (R) du connecteur de

faisceau M10 de liaison de données.

5('—) - 6('—) s il doit y avoir conti- Connecteur de faisceau

nuie = 5
4(R) — 14(R) . il doit y avoir conti- &5,

nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« ECM

o Connecteur de faisceau E125
o Connecteur de faisceau M130.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec- T g & S
teur de faisceau E81 de 'ECM. HS.
1(L)-9(R) : Env. 108 — 132Q Connecteur de IECM

Bon ou mauvais [L_ECM__[O[ CoNNECTOR]

1 9

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
I'ECM. Q]

MKIB0620E
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Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
commande) BIKSO06MO

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).

« Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
o Connecteur de faisceau B102.

o Connecteur de faisceau M89.

o Connecteur de faisceau B107.

o Connecteur de faisceau E120.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électri-

que ABS (boitier de commande). Eﬁ} %

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con-

necteur de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électri- Connecteur d'actionneur et de dispositf
gue ABS (boitier de commande). électrique ABS (boitier de commande)
C/UNIT [0 GCONNECTOR
26 (L) — 15 (R) : Env. 54 — 66Q | - o - |
Bon ou mauvais -
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS @
(boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et PKIAOS31E
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de
commande).
Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Veérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent ne sont pas endom-

magés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'accés
intelligent.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec-
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli-

gent.
8(L)-11 (R) : Env. 54 — 66Q
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de commande d'acceés intelli-

gent.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-

Connecteur de boftier de
commande d'accés intelligent

8

PKIA0820E

quage et le boitier de commande d'accés intelligent.

Vérification du circuit du boitier de contréle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006MS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de contr6le de pression des pneus ne sont pas endom-
mageés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contréle de pression des
pneus.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec-
teur de faisceau M129 de boitier de contréle de pression des

pneus.
7(L) — 5(R) : Env. 54 — 66Q
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des

pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

Boitier de contréle de - -
pression des pneus. -

H,,,,,,
[ = oo
IIII§IIZIIIIIIIII|

[Q]

PKIAO863E

d'acceés intelligent et le boitier de contréle de pres-
sion des pneus.

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006MT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne
mal branchés (c6té instruments et c6té faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

Connecteur des instruments combinés

43(L) — 44(R) : Env. 108 — 132Q
LT T ETT T e ™1
Bon ou mauvais LLTT LTI LA ENEL]
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de contrble de @

pression des pneus et les instruments combinés.

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

n

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble négatif de la batterie.

Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, c6té boitier de commande, coté capteur, coté boitier de commande et cbté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de contrdle de pression des pneus.

Boitier de commande d'acces intelligent.

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).

ECM.

Entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et 'ECM.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Bon ou mauvais

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés.

Connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.
Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent.
Connecteur de faisceau M89.

Connecteur de faisceau M130.

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise
diagnostic M10.

6(L)-14(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande

d'acceés intelligent et les instruments combinés. @

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le boitier de contrdle de pres- SKIAGB68E
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse.

6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. T
14 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- 6
nuite. 8. 14,

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. [Q] ﬂ

MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande fo o
d'acces intelligent et les instruments combinés. T SKiaesnE

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boitier de contrble
de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B107.
2. Vérifier les points suivants.
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-

ceau B102 (modéles Berline). T d a &
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- 1S.
ceau B102 (modeles Hatchback et Berline). Connecteur de faisceau
1(L) — 8(G) (berline) . il ne doit pas y avoir conti- I—H—H—T—H—‘;l
nuité.
1(L) — 8(R) (hatchback :il ne doit pas y avoir conti-
et break) nuité. @

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.

PKIA0832E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais- 7
ceau B102 et la masse (modéles Berline). E‘i’l ;J,&
« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- TS. m,
ceau B102 et la masse (modeéles Hatchback et Break). Connecteur de faisceau
. . . ) . [T Joem T T4]
1(L) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti- T T8
nuité. S8,
8(G) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti- @
nuité. ﬂ
1(L) — masse (hatchback : il ne doit pas y avoir conti- == =
et break) nuité. FAvRE
8(R) — masse (hatchback : il ne doit pas y avoir conti-
et break) nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.
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6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS
(boitier de contrdle).

26 (L)-15(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

= DISCONNECT
uN

T.S.

Connecteur de boitier de commande
d’ESP/TCS/ABS

[T C/UNIT o] CONNECTOR]
61 63

PKIAO818E

7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande) et la masse.

26 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

15 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

Connecteur d’actionneur ét de dispositif
‘électrique ABS (boitier de commande)

[ C/UNIT_|0] CONNECTOR]
15, 26 ’
L

PN

- PKIAO834E

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec-
teur de faisceau E81 de 'ECM.

1(L)-9(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau E125.

LAN-141
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9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur de e
faisceau E81 de 'ECM et la masse. &
o N AE
1 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecte_Li.de 'ECM
9 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- |L_Ecw__[o[coNNECTOR]|
nuité. &9,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau E125. MKIBO621E

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-142, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-126
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 9 de I'ECM.
o Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 1-9
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43 - 44

PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 40) PFP:23710
Description du systeme —

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Actionneur ABS et Vue avec partie inférieure

boitier électrique
u

du tableau de bord déposée

Boitier de commande

d’'acces intelligent

e\

Instruments combinés

i

MKIBO677E
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Schéma de cablage — CAN —

BKS006MY

LAN-CAN-87

IEW: LIGNE DE
DONNEES

: LaA>
@ PAGE SUIVANTE
1
R R mw @ = R
<& :BERLINE
: HATCHBACK
@ ET BREAK
*1 6: (8>
R: GwW

L L R
ACTIONNEUR r'-| r'-|
Ll el creser " Lot
ECM CAN-H  CANLfF ' FoTRIQUE CONNECTEUR DE
(BOITIER DE LIAISON DE DONNEES
COMMANDE)
16]15]14]13]12]11]10] @ (W70) 1]2]3|==]4]5]6]7
N EOE0EBE ? AENEEEDED .MVEP

— [l 8[7[6][5[4[3]2]1 =
26]25]24]23]z2]21[20] o] 18] 7] 16 OIEDEEHEE iw

X TsTiafiaf2fi 0] 9] 8] 7] 6]5] [4]3]2]1] 24|23[22]21[20[ 9] 8[7 Hs. (t12]3] 5|6|
| | | |

32|31[30]28]28[27]26[25

~

1]2][3[4]5]6l==]7[s]e [io[i1
12[13[14[15 16|17|1Bi19 2021[22[23]24 E»

MKWA2429E

LAN-144



SYSTEME CAN (TYPE 40)

[CAN]

LAN-CAN-88
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Procédure de travail

1. Lorsqu'aucune indication de “MOTEUR” ou “SYSTEME DE SELECTION" n'est affiché sur I'écran de
CONSULT-Il, imprimer le “SYSTEME DE SELECTION".

(Exemple) NISSAN SELECTION SYSTEME
MOTEUR
CONSULT-II TA
ABS

- AIRBAG
MOTEUR BoM

DEPART (VEH BASE NISSAN)

AMPLI CLIM INSTRUMENT

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE AUXILIAIRE

ECLAI-
COPIER ECLAI-
| | RAGE | |RETOUR RAGE |COPIEH

PKIA2093E

2. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN 0
U1000]
CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) »
SIG COMMUNIC CAN
TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|F*ET0UR ECM‘RAGEICOPIER MODE |HETOUR ECLAIRAGE |COP|EH
PKIA8260E

3. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG sIG COOMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT DE TRAVAIL [ IMPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I\,’\lzgé Efﬂil/\l ‘:ZSM - Sg:
SIG COMMUNIC CAN IcC INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF |PDM E/R BN
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUR ECLMRAGEICOPIER MODE IRETOUR ECLAIRAGE [ COPIER

PKIAB343E

4. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-148, "FICHE DE CONTROLE".

5. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU" sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-148, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN” qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN”" n‘apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.
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6. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.
Tableau de la fiche de controle
(exemple) SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
MOTEUR ndioation - CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS - COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - - -
ACGES INTELLIGENT - COMM CAN | CIRGZAN 1 | CIRGZAN 2 - - CIROWAN 3
Convertion
Tableau de comparaison
oi i o Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME - fagnostic VDC/TCS INSTRU
initial de diagnostic ECM JABS BCM/SEC MENTS/ M&A
Aucune
MOTEUR e - INCONNU - INCONNU - -
ABS - MAUVAIS INCONNU INCONNU - - -
ACCES INTELLIGENT - MAUVAIS INCQANU INCQANU - - INOQANU
MKIB1032E
7

En fonction des résultats de la fiche de contréle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
150, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contréle
SYSTEME DE SELECTION CONTROLE DE DONNEES (SIG COMMUNIC CAN)
MOTEUR Aucune indication — CIRC CAN 1 - CIRC CAN 2 - -
ABS — COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — — —
ACCES INTELLIGENT — COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — — CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Diagnostic Transmission Réception de diagnostic
Ecran SELECTION SYSTEME i?witial de diagnostic ECM VDC/TCS BCM/SEC INSTRU-
9 /ABS MENTS/ M&A
MOTEUR Aucune indication — INCONNU — INCONNU — —
ABS — MAUVAIS INCONNU INCONNU — - -
ACCES INTELLIGENT — MAUVAIS INCONNU INCONNU - — INCONNU
Symptémes:
Joindre une copie de Joindre une copie de
SELECTION SYSTEME SELECTION SYSTEME

MKIB0966E
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[CAN]

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ABS

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
MOTEUR

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ABS

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG
ENTREE INTELLIGENTE

Joindre une copie de
CONTROLE DE DONNEES
ENTREE INTELLIGENTE

MKIBO679E
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[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer 'lECM
Aucune CIRC CIR
MOTEUR | indication - CAN 1 - CAN2 - - -
COMM | CIRC CIR
ABS - CAN CAN1 | CAN?2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CR _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN?2 - CAN 3
Aucune CIRC CIR
MOTEUR | indication - CAN 1 - CAN2 - - -
COMM | CIRC CIRC
ABS - CAN CAN1 | CAN2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
Cas 2 - Remplacer lactionneur dABS et boftier electronique (boitier de commande) T Tt
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1 ication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COM CIRC CIRC
ABS - CMM CAN1 | CAN2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1 ication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIR
ABS - CAN CAN1 | CAN?2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
Cas 3 - Remplacer lo boftier de commande daceés mteligent T tTrTmrTmrmrm e
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1 ication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIRC
ABS - CAN | CAN1 | CAN? - - - -
ACCES _ Coup | CIRC CIRC _ _ _ CIRC
INTELLIGENT c CAN1 | CAN2 CAN 3
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1 ication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIRC
ABS - CAN | CAN1 | CAN? - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIR _ _ _ CIR
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN?2 CAV3
C;z—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—..
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | inication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIRC
ABS - CAN CAN1 | CAN2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIR _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
C;%—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.
Aucu CIRC CIRC
MOTEUR | ngicaffon - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIRC
ABS - CAN CAN1 | CAN2 - - - -
ACCES _ COMM | CIRC CIRC _ _ _ CIRC
INTELLIGENT CAN CAN1 | CAN2 CAN 3
MKIBO680E
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[CAN]
Cas 6
Aucu CIRC CIRC
MOTEUR | qicMion - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIRC CIR
ABS - CAN | CAN1 | cAN2 - - - -
ACCES B COMM | CIRC CIR B B B CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | cAN2 CAN 3
C;;—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—'—'—.—'—.—'—.—.—.—'—.—'—.—'—'—.—'—..
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | dication - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIR CIR
ABS - CAN CAN1 | cAN?2 - - - -
ACCES B COMM | CIRC CIRC B B B CIRC
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN2 CAN 3
C;%—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—'—.—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—..
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1 dication - CAN 1 - CAN 2 - - -
ABS ~ COMM | CIRC CIRC ~ ~ ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2
ACCES ~ COMM | CIR CIR ~ ~ ~ CIR
INTELLIGENT CAN | CANW1 | cAN2 CAN'3
C;;—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—'—.—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—..
Aucune CIRC CIRC
MOTEUR | i1dication - CAN 1 - CAN 2 - - -
ABS ~ COMM | CIRC CIRC ~ ~ ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2
ACCES ~ COMM | CIRC CIRC ~ ~ ~ CIR
INTELLIGENT CAN | CAN1 | CAN?2 CAN3
C;:;.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—'—'—.—'—.—'—.—.—.—'—.—'—.—'—'—.—'—..
Aucu CIRC CIRC
MOTEUR | i qicMion - CAN 1 - CAN 2 - - -
COMM | CIR CIR
ABS - CAN CAN1 | cAN?2 - - - -
ACCES B COMM | CIR CIR B B B CR
INTELLIGENT CAN | cANW1 | caN2 CAN'3
MKIBO681E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contréle (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a
LAN-153, "Vérification du circuit entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acces intelligent".

Cas 5 : vérifier le circuit de I'ECM et le circuit de la prise diagnostic. Se reporter a LAN-153, "Vérifier le circuit
de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.".

Cas 6 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-154, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 7 : vérifier l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-155
"Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de commande)"”.

Cas 8 : vérifier le circuit du boitier de commande d'accés intelligent. Se reporter a LAN-155, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acces intelligent".

Cas 9 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-156, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".
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Cas 10 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-157, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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[CAN]

Vérification du circuit entre la prise diaghostic et le boitier de commande
d'acceés intelligent

1. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

, R , i . @ DISCONNECT ‘(
2. Débrancher le cable négatif de la batterie. E} %

3. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acces

. . . ., Connecteur du boitier de Connecteur de liaison
intelligent et le connecteur des instruments combinés. commande d'acceés intelligent de données
4. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- =] [T T 111
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent T i & [ [T T T 1T
et les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise diagnostic M10. 1 6. 14
8, 11 —_
8(L)-6(L) . il doit y avoir conti- @
nuité. l
11 (R) - 14 (R) - il doit y avoir conti- LRZUZLS
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-146
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Veérifier le circuit de I'ECM et le circuit du connecteur de liaison de données.

BKS006N1

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. \Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

- ECM

- Connecteur de faisceau E125
- Connecteur de faisceau M130.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF. ,
. R i . . Connecteur de 'TECM
2. Deébrancher le cable négatif de la batterie. T o)
i ) [[_Ecm |ojconnecToR]| | 4
3. Débrancher le connecteur de I'ECM et le connecteur de fais- S .
ceau E125. i Connecteur de faisceau
4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur — | | |4|5| |$| | | | | |
de faisceau E81 et les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur de fais- G
ceau E125. = &
=S R T.s.
1(L)=-5() . il doit y avoir conti- Q] .
nuité.
9(R)-4 (R) - il doit y avoir conti- SRS
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 4 (R) du connecteur
de faisceau M130 et les bornes 6 (L), 14 (R) du connecteur de
faisceau M10 de liaison de données.

5(L)-6(L) il doit y avoir conti-
nuite.

4 (R)-14 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

Connecteur de liaison

& piscoNnEcT de données
)
A€ T [T
) [ 6] T T 11
Connecteur de faisceau 5
1
[ | =1 [5[4] [ ]] > 12,

[
4,5
O

|

MKIBO658E

BKS006N2

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).
« ECM
o Connecteur de faisceau E125
o Connecteur de faisceau M130.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec-
teur de faisceau E81 de I'ECM.

1(L)-9 (R) - Env. 108 — 132Q

Bon ou mauvais
BON >> Remplacer 'ECM.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et
I'ECM.

LAN-154

@ DISCONNECT
A€

Connecteur de 'ECM

[ Ecm |o|connEcTOR]|
1 9

gl
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[CAN]
Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofitier de
commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

o Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
o Connecteur de faisceau B102.

« Connecteur de faisceau M89.

o Connecteur de faisceau B107.

o Connecteur de faisceau E120.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électri-

que ABS (boitier de commande). ﬁ;ﬁ 4
2. Vérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con- IS,
necteur de faisceau E64 de I'actionneur et du dispositif électri- Connecteur d’actionneur et de dispositif
que ABS (boitier de com mande)_ électrique ABS (boitier de commande)
C/UNIT  |O] CONNECTOR
26 (L)-15(R) : Env. 54 - 66Q I . s = |
Bon ou mauvais -
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS @
(boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et PKIAOS31E
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de
commande).
L e - . . - , .. . LAN
Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble négatif de la batterie.

Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'accés intelligent afin de détecter tout dom-
mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

w N
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande d'acces

intelligent. DESOMECT &
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- 1. E} Eﬂ

teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- Connecteur de boitier de
commande d'accés intelligent
gent. =
8(L)-11 (R) - Env. 54 — 66Q 1
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de commande d'acces intelli-
gent.
PKIA0820E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande d'acces intelligent

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (c6té instruments et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 43 (L) et 44 (R) du con- ‘% 3’5
s. BAT])

necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

Connecteur des instruments combinés

43(L) - 44(R) : Env. 108 — 132Q

44
Bon ou mauvais fﬁ\—EEl
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande @

d'acces intelligent et les instruments combinés.

PKIA0823E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, c6té boitier de commande, coté capteur, coté boitier de commande et cbté fais-
ceau).

« Instruments combinés

. Boitier de commande d'acces intelligent.

« Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).

« ECM.

« Entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et 'ECM.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.
- Connecteur des instruments combinés.
- Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent.
- Connecteur de faisceau M89.
Connecteur de faisceau M130.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise
diagnostic M10.
6(L)-14(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. ;

Prise diagnostic

fra
Bon ou mauvais AN

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. /
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et les instruments combinés. @

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le boitier de contrdle de pres- SKIAGBS8E
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 14 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse.

6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. T
14 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- 6
nuite. 8. 14,

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4. [Q] ﬂ

MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande fo o
d'acces intelligent et les instruments combinés. T SKiaesnE

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boitier de contrble
de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau M89 et M130.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B107.
2. Vérifier les points suivants.
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais-

ceau B102 (modéles Berline). T d a &
o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- 1S.
ceau B102 (modeles Hatchback et Berline). Connecteur de faisceau
1(L) — 8(G) (berline) . il ne doit pas y avoir conti- I—H—H—T—H—‘;l
nuité.
1(L) - 8(R) (hatchback et : il ne doit pas y avoir conti-
break) nuité. @

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.

PKIA0832E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (G) du connecteur de fais- 7
ceau B102 et la masse (modéles Berline). E‘i’l ;J,&
« Continuité entre les bornes 1 (L) et 8 (R) du connecteur de fais- TS. m,
ceau B102 et la masse (modeéles Hatchback et Break). Connecteur de faisceau
. . . ) . [T Joem T T4]
1(L) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti- T T8
nuité. S8,
8(G) — masse (berline) . il ne doit pas y avoir conti- @
nuité. ﬂ
1(L) — masse (hatchback : il ne doit pas y avoir conti- == =
et break) nuité. FAvRE
8(R) — masse (hatchback : il ne doit pas y avoir conti-
et break) nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau B102 et B107.
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[CAN]

6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS
(boitier de contrdle).

26 (L)-15(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

= DISCONNECT
uN

T.S.

Connecteur de boitier de commande
d’ESP/TCS/ABS

[T C/UNIT o] CONNECTOR]
61 63

PKIAO818E

7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande) et la masse.

26 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

15 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E120.

Connecteur d’actionneur ét de dispositif
‘électrique ABS (boitier de commande)

[ C/UNIT_|0] CONNECTOR]
15, 26 ’
L

PN

- PKIAO834E

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 (L) et 9 (R) du connec-
teur de faisceau E81 de 'ECM.

1(L)-9(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau E125.

LAN-159

@ DISCONNECT (=3
h S
Hs. E}

Connecteur de 'ECM

| Ecm |o|connECTOR||
1 9

il
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9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 9 (R) du connecteur de e
faisceau E81 de 'ECM et la masse. &
o N AE
1 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connecte_Li.de 'ECM
9 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- |L_Ecw__[o[coNNECTOR]|
nuité. &9,
Bon ou mauvais ‘ @
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. l '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de =
faisceau E125. MKIBO621E

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-160, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-146
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 9 de I'ECM.
o Vérifier la résistance entre les bornes 43 et 44 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance
Q)
ECM 1-9
Env. 108 - 132
Instruments combinés 43 - 44

PKIA0830E
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SYSTEME CAN (TYPE 41) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
ALz . _ D | i d . . 2o
i\[/#éerigirceo(tj?j ?:Ssager avec partl;osée\\ , { “ essous le siege du passager H / ]\ Vue avec partie inférieure du

5% €
\%Woﬁier de commande
A x ESP/TCS/ABS
D7

Boitier de commande d'accés intelligent

AN A

e avec iaoieau ) \ Instruments combinés

de bord déposé
1Y 1 @AA
2 BB
Boitier de contréle de pression d:!; %
des pneus \

MKIBO684E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-89

I : L IGNE DE DONNEES

LLE-:-:LL-. LL-Z. L*}
) 1 1
D@ @ @@ e e

e o e e o @ T o o @ >

L R L R L R
||95|| ||87|| ||61|| I|63|I [61 31
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L
Bgﬁm%i CONNECTEUR DE
ECM ESPTGS/ARS LIAISON DES DONNEES
i B109
16]15]14][13]12]11]10] 9 0 1{2]slals]6[=[7]8[9[10]11] =
8[7]6]5]4]3]2]1 W 12[13]14[15]16[17] 18] 19]20]21]22[23] 24 W
el
7
A 106f107]108] 0] t10]111]112]113
112[3t/=4[516]7 2[3]4]5\ a8]99]100101]102]t03[104] 105
E11D) 1 (F12) F119)
8[o[tol11]12[13[raf15]16] =7 ( 6l718]8/ &y s0lailezloalealos [a6Te7 HS.
82[83]84[85]86]87]88]89
\-

|29 [30 [31]32]33]34 [|35]36]37]38]30]40]41]42[43]44[45]46]47 48] 49 | 50 | 51 [ 52 [ 53| 54 | 55 |
112131456 |l7]8]9]10l11[12]13]14]15[16[17]18]19]20[21]] 22 | 23|24 [25 |26 | 27 | 28 |

|61]62]63|64]65]66]67]68|69] 70]71]72[73|74]75]76]77[78] 79]80]81]82[83|84]85]86[87[88] >:|
[G@ID)

MKWA2064E

LAN-162



SYSTEME CAN (TYPE 41)
[CAN]

LAN-CAN-90
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “CTRN PRESSION AIR”
et “ENTREE INTELLIGENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULTAUTO-DIAG ]
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(u1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPlER MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COPIER
PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS”, “CTRN PRESSION
AIR” et "ENTREE INTELLIGENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG CMOC?TAQE:IC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL T INPRIMER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES M BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - I‘”\z% Eﬁgﬂ ‘;':iﬂ e :g:
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM ER BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUH ECLMRAGEICOPlER MODE |RETOUH ECLAIRAGE | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN" a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-166, "FICHE DE CONTROLE".

4. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN”, “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-166, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN" n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v’ du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM | CIRC CAN _ CIRC CAN _ _ _ CIRC CAN

CAN 1 3 4

ABS COMM | CIRC CAN | CIRC CAN _ _ CIRC CAN _ _
CAN 1 2 5

CONTROLE DE COMM | CIRC CAN _ _ _ _ _ CIRC CAN

LAPAESSION DAR o cmc1 AN | CIRC SAN CIR02 AN

COMM
ACCES INTELLIGENT CAN \f - - - - .j

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran " " . Réception de diagnostic
Diagnostic [Transmission
SELECTION initi i i VDC/TCS INSTRU
I X
SYSTEME initial de diagnostic ECM /ABS PNEU-P STRG BCM/SEC MENTS/ M&A

MOTEUR MAUVAIS | INCONNU - INCONNU - - - INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU - - INCONNU - -
CONTROLE DE

LA PRESSION D'AIR MAUVAIS | INCONNU INCONNU
ACCES INTELLIGENT | MAUVAIS | INCQUNU | INGQANU - - - - INCQUNU

MKIB1033E
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6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
167, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".

LAN-165
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FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contrdle
COMM CIRC CAN CIRC CAN CIRC CAN
MOTEUR CAN 1 ~ 3 B ~ ~ 4
ABS COMM CIRCCAN | CIRC CAN _ _ CIRC CAN _ _
CAN 1 2 5
CONTROLE COMM CIRC CAN _ _ _ _ _ CIRC CAN
DE LA PRESSION D’AIR CAN 1 2
COMM CIRCCAN | CIRC CAN _ _ _ _ CIRC CAN
ACCES INTELLIGENT CAN | P 3
Tableau de comparaison
Ecran Diagnostic | Transmission Réception de diagnostic
SELECTION it i i VDC/TCS INSTRUMENTS/
SYSTEME initial de diagnostic|  ECM IABS PNEU-P STRG BCM/SEC M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INCONNU - - - INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU | INCONNU - - INCONNU - -
CONTROLE
DE LA PRESSION D'AIR MAUVAIS INCONNU INCONNU
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU | INCONNU - — = - INCONNU
Symptoémes:
Joindre une copie des . .
Joindre une copie de Joindre une copie de RESULTATS Jomdé?éﬁ_-?%?g des
RESULT RESULT DE LAUTO-DIAGNOSTIC DE PAUTO-DIAGNOSTIC
AUTO-DIAG MOTEUR AUTO-DIAG ABS DE CONTROLE D'ACCES INTELLIGENT
DE PRESSION D'AIR
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG SIG SIG SIG
COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN
MOTEUR ABS CTRN PRESSION D'AIR ENTREE INTELLIGENTE
MKIB0967E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 : Remplacer lECM
COM CIRC CIRC CIRC
MOTEUR cAo{/I CAN 1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM CIRC CIRC ~ B CIRC B _
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM CIRC B B B B B CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
COMM CIRC CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT | “San cAN 1 | cane - - - - CAN 3
COMM CIRC CIR CIR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN3 - - - CAN4
ABS COMM CIRC CIRC B B CIRC _ ~
CAN CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM CIRC ~ ~ B B B CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
COMM CIRC CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT | “Say CAN 1 | can® - - - - CAN 3
Cas 2 : Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS
COMM CIRC CIR CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN3 - - - CAN 4
COM CIRC CIRC CIRC
ABS cA»{/I CAN1 | CAN2 - - CAN 5 - -
CONTROLE DE LA | COMM CIRC ~ ~ B B B CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
COMM CIRC CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT | “Say CAN 1 | CAN2 - - - - CAN 3
COMM CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN CAN 1 - CAN 3 B B - CAN 4
ABS COMM CIRC CIR ~ ~ CIR ~ _
CAN CAN1 | CAN?2 CAN'5
CONTROLE DE LA | COMM CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D’AIR CAN CAN 1 CAN 2
COMM CIRC CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT AN cAN 4 | CAN 2 - - - - CAN 3
Cas 3 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.
COMM CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN CAN 1 - CAN 3 B B - CAN 4
ABS COMM CIRC CIRC ~ ~ CIRC ~ ~
CAN CAN1 | CAN?2 CAN 5
CONTROLE DE LA cowl CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D’AIR C CAN 1 CAN 2
COMM CIRC CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT AN cAN 1 | cAN 2 - - - - CAN 3
MKIB0O686E
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Cas 4 : Remplacer le boitier de commande d’'acces intelligent
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIRC B ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ B ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 - - CAN 2
COM CIRC | CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT | A,(' AV B - - - - oAn
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ B CIRC ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC B ~ ~ B B CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN 2
COMM | CIRC | CR CR
acces INTELLIGENT | SOMM | S8C | ORF - - - - VA
Cas 5
COMM | CIRC CIRC CR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIR B ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN'5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC B ~ ~ B B CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN 2
COMM | CIRC | CR CIRC
acces INTELLIGENT | SOMM | S8C | ORF - - - - s
Cas 6
COMM | CIRC CIRC CIR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIR B ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN'5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ ~ ~ B B CIR
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN2
COMM | CIRC | CR CIRC
acces INTELLIGENT | SOMM | S8C | ORF - - - - s
Cas 7
COMM | CIRC CIRC CIR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CIRC B B CIRC B ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ ~ ~ B B CIR
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN2
COMM | CIRC | CR CIRC
acces INTELLIGENT | SOMM | S8C | ORF - - - - S
MKIBO687E
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Cas 8
COMM | CRR CIR CR
MOTEUR CAN | CAWN1 - CAN'3 - - - CAN4
ABS COMM | CIRC | CR ~ ~ CIRC ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC B B ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 - - CAN 2
COMM | CIRC | CR CIRC
AcCES INTELLIGENT [ SOMM | ORC | P - - - - SRe
Cas 9
COMM | CIRC CIR CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN'3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIR CIR ~ ~ CIR ~ ~
CAN | CAM1 | caN2 CAN5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC B B ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 - - CAN 2
COMM | CIRC | CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT [ COMM | ORC | CIRC - - - - SRe
Cas 10
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIRC ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLEDE LA | COMM | CIR B B ~ B B CR
PRESSION D'AIR CAN | CAWi CAN2
COMM | CIRC | CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT [ COMM | ORC | CIRC - - - - SRe
Cas 11
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIR ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN 2
COMM | CIRC | CIRC CIRC
ACCES INTELLIGENT [ COMM | ORC | CIRC - - - - SRe
Cas 12
COMM | CIRC CIRC CIRC
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN 3 - - - CAN 4
ABS COMM | CIRC | CIRC ~ ~ CIRC ~ ~
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLE DE LA | COMM | CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CIRC
PRESSION D'AIR CAN | CAN1 CAN 2
COMM | CRR CR CR
AcCES INTELLIGENT | COMM | OR¢ | %P - - - _ VA
MKIB0688E
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Cas 13
COMM | CIRC CIRC CR
MOTEUR CAN | CAN 1 - CAN 3 - - - CANV4
ABS COMM | CIRC | CIRC - - CIRC - -
CAN | CAN1 | CAN2 CAN 5
CONTROLEDELA | COMM | CIRC ~ ~ ~ ~ ~ CR
PRESSION D'AIR CAN | CAN 1 CAN/2
COMM | CIRC | CIRC CR
ACCES INTELLIGENT | COMM | GIRC | ORC - - - - R A
C;?r.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—..
COMM | CR CR CR
MOTEUR CAN | CAN1 - CAN'3 - - - CANV4
ABS COMM | CIR CR ~ - CR - -
CAN | CAN1 | cAW2 CANV5
CONTROLEDELA | COMM | CIR ~ - - ~ - CR
PRESSION D'AIR CAN | CAN/1 CAN/2
COMM | CR CR CR
ACCES INTELLIGENT | COMM | OIRg | OR%, - - - - R A
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.

Cas 4 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de contrble de pression
des pneus. Se reporter a LAN-171, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/BCS et le
boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de contrdle de pression des pneus et le capteur d'angle de bra-
quage. Se reporter a LAN-172, "Vérification du circuit entre le boitier de contréle de pression des pneus et le
capteur d'angle de braguage”.

Cas 7 : vérifier le faisceau entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de commande d'acces intelligent.
Se reporter & LAN-173, "Vérification du circuit entre le capteur d'angle de braguage et le boitier de commande
d'acces intelligent".

Cas 8 : vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-174, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-175, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 10 : vérifier le circuit du bottier de contréle de pression des pneus. Se reporter a LAN-175, "Vérification du
circuit du boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 11 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-176, "Vérification du circuit du
capteur d'angle de braquage"

Cas 12 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a LAN-176, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'accés intelligent".

Cas 13 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-177, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 14 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-178, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/BCS et le boitier
de contrble de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

- Boitier de contrble de pression des pneus

. Boitier de commande ESP/TCS/ABS

« Entre le boitier de commande ESP/TCS/BCS et le boitier de contrble de pression des pneus.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connec-

teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS | 4 ‘am s IQ;
et les bornes 5 (L), 16 (R) du connecteur de faisceau B101. h.s. E} %’ Connacteur de falsceal

61(L) —5(L) . il doit y avoir conti- Connecteur de boitier | | | | | |_=I_| 5
de commande d’'ESP/ 16

nuité. TCS/ABS 5, 16
63 (R) — 16 (R) . il doit y avoir conti- | cunNiT  |o|coNNECTOR|
nuité. 61, 63
—

Bon ou mauvais t @

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. PKIAOBGTE

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 16 (R) du connecteur Connecteur de boitier de commande du
de faisceau M87 et les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de fais- systeme de survellance de la pression
ceau M129 du boitier de contrdle de pression des pneus. iIF‘Tpl BE Ilﬁll T ITIUFI|

5(L)-7(L) : i|'d0it y avoir conti- Connecteur de faisceau 3.7 53
nuité. HS.
16 (R) -5 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-164, "Proceé- PKIABESE

dure de travail".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

LAN-171
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Vérification du circuit entre le boitier de contrdle de pression des pneus et le
capteur d'angle de braquage

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té capteur, cété boitier de commande et coté faisceau).

« Capteur d'angle de braquage
- Boitier de contréle de pression des pneus
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM, le connecteur du boitier de contr6le de pression des pneus et le con-
necteur de capteur d'angle de braquage.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur &, Connecteur de
de faisceau M96 du boitier de contréle de pression des pneus et Rl @S @D\ capteur dangle de
les bornes 4 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M33 du cap- Hs. braage —

' Connecteur de boftier d de d (=
teur dangle de braquage. o Sovoncs & esaor. |[ELSCI T
7(L)-4(L) : |I'd,0|t y avoir conti- des pneus = 45
nuité. (EEEEEEEEEEEEE|
. : : . 57
5(R)-5(R) il doit y avoir conti- —
nuite. [ @
Bon ou mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIA834E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-164, "Proceé-
dure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]
Vérification du circuit entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de com-
mande d'acces intelligent

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande, c6té capteur et c6té faisceau).

« Boitier de commande d'acces intelligent
« Capteur d'angle de braquage
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur d'ECM, le connecteur de boitier de commande d'acces intelligent et le connec-
teur de capteur d'angle de braquage.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur ecomECT
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et E} &
les bornes 4 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M33 du cap- - "'s' )
' iti
teur d'angle de braquage. o ngsien&?;g;n o omnectaur do captor
8(L)-4(L . il doit y avoir conti- = EI=EE
= * nuite ’ 1 I . 45 [ ]
o . . 1 4.5,
11 (R) -5 (R) . il doit y avoir conti- 8, 11
nuité.
Bon ou mauvais . @
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIAOS07E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-164, "Proceé-
dure de travail".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).
ECM

Connecteur de faisceau F12

Connecteur de faisceau E62

Connecteur de faisceau E117

Connecteur de faisceau B104

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Bon ou mauvais

Débrancher le connecteur de I'ECM.
Vérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-

necteur de faisceau F119 de I'ECM. Tl as
AE

95 (L) — 87 (R) - Env. 108 — 1320

o)

Connecteur de 'ECM

BON >> Remplacer 'ECM. |L_ECM __|O[CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande 87 95
ESP/TCS/ABS et I'ECM. ' '

MKIBOG09E
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Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur suivants du boitier de commande ESP/TCS/ABS afin de vérifier
I'absence de dommage, torsion et connexion débranchée. (coté boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con-

necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61(L) - 63(R) : Env. 54 — 66Q
Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS.

Connecteur de boitier de commande
d’ESP/TCS/ABS

[T C/UNIT o] CONNECTOR]
61 63

[Q]

PKIAO818E

Vérification du circuit du botitier de contrdle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boftier contréle de pression des pneus afin de vérifier I'absence de
dommage, torsion et connexion débranchée. (c6té boitier de commande et cbté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec-
teur de faisceau M96 de boitier de contrdle de pression des

pneus.
7(L)-5(R) : Env. 54 — 66Q
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des

pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-

guage et le boitier de contrble de pression des
pneus.

Boitier de contréle de -
pression des pneus -

H""”
[ = oo
IIIII5II7IIIIIIIII|

N

PKIAO863E
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Vérification du circuit du capteur d'angle de braguage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier I'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur
du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec-

teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. ?’5 3"@»
s, Bar])

4(L)-5(R) . Env. 54 — 66Q
. Connecteur de capteur d’angle
Bon ou mauvais de braquage
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braguage. L ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra- =N

guage et le boitier de commande d'acces intelligent.

[Q]

PKIA0819E

Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent afin de détecter tout dom-
mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- ey e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelli- .’ ﬁ} & _ B\
gent. HS. m’
8(L)-11(R) : Env. 54 - 660 Sommande Jacces ialigent
Bon ou mauvais = =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- l j
gent.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande d'acces intelligent.
PKIA0820E
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Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur des instruments combinés afin de vérifier 'absence de dommage, tor-
sion et connexion débranchée (c6té capteur et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 30 (L) et 31 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

300 - 31R) Env. 108 - 1320 B4 &

Bon ou mauvais Connecteur des instruments combinés

BON >> Remplacer les instruments combinés. | | | | EB—EE'

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.

PKIAO871E
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[CAN]
Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de commande d'acces intelligent
Capteur d'angle de braquage

Boitier de contrdle de pression des pneus
Boitier de commande ESP/TCS/ABS
ECM

Entre la prise diagnostic et 'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés

Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent

Connecteur du capteur d'angle de braquage

Connecteur du bofitier de contrble de pression des pneus

Connecteur de faisceau M87

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise

diagnostic M10. Lis é”&
6(L) — 3(R) . il ne doit pas y avoir conti- = m’

A C teur de liaison de donné
nuité. onnecteur de liaison de données

Bon ou mauvais [ Iel T I3[ 1
y A A\

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande

d'acces intelligent et les instruments combinés. Q]

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le capteur d'angle de bra- PKIAOB24E
quage.

« Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de contrdle de pres-
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de contrble de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.
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[CAN]
3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse. 5’,.&
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti- = %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3 (R) —masse . il ne doit pas y avoir conti- : :6: : :3: :
nuité.
6, 3
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande fo
d'acces intelligent et les instruments combinés. = Pkiosse
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le capteur d'angle de

braguage.

« Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de contréle de pres-
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de contrble de pression des pneus.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B104.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec- I
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS. E}
. . . . TS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boftier de commande
. JESP/TCS/ABS
Bon ou mauvais | C/UNIT  |Of CONNECTOR|
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 61 63
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101. @
« Réparer le faisceau entre le connecteur de fais-
ceau B104 et le connecteur de faisceau B101. PKIACBISE

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de ecomer
faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse.
1S.

)

&S
m

61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boitier de commande
' d'ESP/TCS/ABS
63(R) — masse : |I'n,e doit pas y avoir conti- [N o} conNEcToR]
nuite.

61, 63
——

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. [Q] | l

MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande oo
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101. T Pinoszee
« Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau B104 et le connecteur de faisceau
B101.
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[CAN]

6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau E62.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 13 (L) et 12 (R) du connec-
teur de faisceau E117.

13(L)-12 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E117 et E62.

Connecteur de faisceau

= 111]
LT Jahsl T 1]

[Q]

PKIA0873E

7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 13 (L) et 12 (R) du connecteur
de faisceau E117 et la masse.

13 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

12 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E117 et E62.

)

Connecteur de faisceau

= 1111
LT[ fiofrsf T 11

12,13
—

LEN

€5

PKIA0874E

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur de 'ECM.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-
teur de faisceau F119 de 'ECM.
95 (L) -87 (R) il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de

faisceau F12.

@ DISCONNECT
A€

Connecteur de 'ECM

[ Ecm |o|connEcTOR]|
87 95

gl

MKIBO609E

9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur
de faisceau F119 de 'ECM et la masse.

95 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

87 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau F12.

LAN-180
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Connecteur de 'lECM

ECM  [o] coNNECTORY|

[Q]
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[CAN]

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-181, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-164
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 30 et 31 des instruments

ECM et instruments combinés

combines.
Boitier Borne Valeur de résistance
()
ECM 95 - 87
Env. 108 - 132
Instruments combinés 30-31

PKIAO830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 42) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
Vue de coté passager avec partie s Dessous le siege du passager H / ]\ Vue avec partie inférieure du |
inférieure du tableau de bord dépos@ N2 ¢ . tableau de bord déposé <=

\ X I/\ "

5 -
LS oK~ Boitier de commande N
R , ESP/TCS/ABS (8109
S

Instruments combinés

\-\—f——X\
Rl
2 B

MKIBO690E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-91

I : | IGNE DE DONNEES

LLI:-:-:LL-. LL-Z. L*}
] ] ]
@@ @@ i@ e e

R@R:-:-:RR: E-:.Z-ZRR-Z Co @ e R

L R L R L R
|I95| |87|| ||61 | ||63|| [61 [a]
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |gomieErDE | CAN-H CAN-L
ECM COMMANDE CONNECTEUR
= ESP/TCS/ABS DE LIAISON DES DONNEES
B103
16[15]14[13]12]11]10[ 9 1]2]3[4|5]|6[=]7]8]9]10]11
8l716]15]4]3]2]1 12]13[14]15]16[17]18] 19]20[21]22]23[24 MV37
ol
7
A 1og[107] 08 ioa 01112
08]aa]i00i01]102]103}i04
1]2[3[==l4]5]6{7] = 62345ﬁ
8| 9[10]11]12[13]14]15]16 W 6|7|8l9/ oy o1 Tl FR CR FA RS S
82[83]84[85]86]87]s8
\.
|61]62]63|64]65|66]67[68|69]70]71[72| 73] 74 75| 76| 77] 78] 79|80 81]82[83]84]85]86]87]88]
[29]30]31[32[33]34 |[35]36]37]38]39]40[41]42]43]44]45[46[47]48][ 49 | 50 | 51 |52 [53 | 54 | 55 | m

1121314156 ]l7I8]9]t0]i1[12[13]14]15]16[17[18]18]20f21]| 22 | 23 [24 [ 25 | 26 | 27 | 28]
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LAN-CAN-92

I : [ IGNE DE DONNEES

Qu:-:-:.

PAGE
PRECEDENTE

RE-Z-ZI =@

L R L R L R

CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |BOITIER DE 1 1

e e COMMANDE B ANE e | [INsTRUMENTS
h ES COMMANDE DES COMBINES
BRAQUAGE INTELLIGENT INSTRUMENTS
COMBINES M37
i =
__ — [1]12]13]4[5]6]7[8]9
e @ Bl it lidelete| @ |
W N £ [ 712 ) T
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Procédure de travail —

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULTAUTO-DIAG ]
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
[U1000]
CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN
TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|HETOUR ECLAIRAGE ICOPIEH MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COP|ER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SiG CI\AOOMI'l\éﬂgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL [ INPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - |\r/\12$r/x lzi"gﬁi; ra ng
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM E/R BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|HETOUR ECD\‘RAGEICOPIEF\ MODE |FlETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN" a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-187, "FICHE DE CONTROLE".

4. En fonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-187, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi- Eal
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

o Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN” n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMMCAN [ CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMMCAN | CIRCCANT | CIRCCAN2 — CIRC CAN 5 — -
ACCES INTELLIGENT | COMMCAN | CIRGZAN 1 | CIRGZAN 2 - - = CIRQZAN 3

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran Diagnostic | Transmission Réception de diagnostic
SELECTION initial de diagnostic VDC/TCS INSTRU-
SYSTEME ECM /ABS STRG BOMISEC | MENTS/ M&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU_| _INCONNU - INCONNU - -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS ING@AINU ING@ANU — — - ING@AINU

MKIB1034E
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[CAN]

6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
188, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contrdle
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN1 - CIRC CAN 3 - — CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — CIRC CAN 5 — —
ACCES INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — — - CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Ecran " " i Réception de diagnostic
Diagnostic Transmission
SELECTION Phem ; ; VDC/TCS INSTRUMENTS/,
SYSTEME initial de diagnostic ECM JABS STRG BCM/SEC MEA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU - — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU — —
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU — - - INCONNU
Symptoémes:
. . . . Joindre une copie des
Joindre une copie de Joindre une copie de RESULTATS
RESULT RESULT DE LAUTO-DIAGNOSTIC
AUTO-DIAG MOTEUR AUTO-DIAG ABS D’ACCES INTELLIGENT
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG SIG SIG
COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN
MOTEUR ABS ENTREE INTELLIGENTE
MKIBO968E
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[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
Cas 1 :Remplacer 'TECM
MOTEUR | COMMJAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
Cas 2 : Remplacer lo boftier do commande ESPTCS/ABS T TTrmrmrmreemem
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMMJZAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC GAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
Cas 3 : Remplacer o botier de commande dacods meligent . tTrmtmteteRm
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMMJZAN | CIRC CAN 1 | CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 [ CIRC GAN 2 - - - CIRC GAN 3
C:S;—.—'—.—'—.—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—.—.—.—O—.—.—
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC GAN 2 - - - CIRC CAN 3
C:SIS—.—'—.—'—.—'—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—'—.—.—.—.—O—.—.—
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC GAN 2 - - - CIRC CAN 3
C:S%—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—0—.—0—0—.—0—.—0—
MOTEUR | COMMJAN | CIRC CAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 | CIRC GAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1| CIRC GAN 2 - - - CIRC CAN 3
C:S;—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—.—0—.—0—0—.—0—.—0—
MOTEUR | COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC GAN 1 [ CIRC GAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
PKIA1485E
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[CAN]
Cas 8
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN {1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN [ CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN [ CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC CAN 3
0:309—.—.—.—.—.—.—.—.—Q—.—l—.—l—.—l—.—l—.—l—.—.—0—0—.—0—.—0—0—
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 - CIRC CAN 3 - - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN [ CIRC QAN 1 | CIRC GAN 2 - - - CIRC GAN 3
Cas 10
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN {1 - CIRC CAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - CIRC CAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN [ CIRC CAN 1 [CIRC CAN 2 - - - CIRC GAN 3
Cas 11
MOTEUR COMM CAN [ CIRC QAN 1 - CIRC GAN 3 - - CIRC GAN 4
ABS COMM CAN | CIRC GHMN 1| CIRC QAN 2 - CIRC GAN 5 - -
ACCES
INTELLIGENT COMM CAN | CIRC GHMN 1| CIRC QAN 2 - - - CIRC QAN 3
PKIA1486E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN” pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple).

Cas 1 : remplacer 'ECM.

Cas 2 : remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS.

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur d'angle de braquage. Se
reporter & LAN-190, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur d'angle
de braquage.".

Cas 5 : vérifier le faisceau entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de commande d'acceés intelligent.
Se reporter & LAN-191, "Vérification du circuit entre le capteur d'angle de braguage et le boitier de commande
d'accés intelligent".

Cas 6 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-191, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 7 : vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-192, "Vérification du cir-
cuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS".

Cas 8 : vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-192, "Vérification du circuit du
capteur d'angle de braquage".

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acces intelligent. Se reporter a LAN-193, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'acceés intelligent".

Cas 10 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-193, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 11 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-194, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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[CAN]
Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur
d'angle de braquage.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té connecteur et coté faisceau).
o Connecteur de faisceau B101
o Connecteur de faisceau M87
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connec- &
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS . ar "'“"""‘“ &3
et les bornes 5 (L), 16 (R) du connecteur de faisceau B101. m‘

Connecteur de faisceau

61(L) — 5(L il doit v avoir conti- Connecteur de boitier | | | | | Joi 5] | | [
(L) L) p y de commande d'ESP/ | [TT 116l [ |
nuite. TCS/ABS 5,16
63 (R) - 16 (R) il doit y avoir conti- | cuNiT  Jo[coNNECTOR|
nuité. 81,68,

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais t @

MAUVAIS >> Réparer le faisceau. PKIAGB67E

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L), 16 (R) du connecteur %
de faisceau M87 et les bornes 4 (L), 5 (R) du connecteur de fais- |[& “'“°""E° ¢ _ "'s°°““E°T @
ceau M33 du capteur d'angle de braquage.

5(L)-4(L) - il doit y avoir conti- qonnecteur de capteur
nuité Connecteur de falsceau d 9'9 deuage
' T = ==
16(R) — 5(R) - il doit y avoir conti- ] I e[ [ 11 I I I I I [4ls] [ 1]
nuité. 15 L2
Bon ou mauvais ‘ @ ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-185, "Proceé- EKIAGEGOE

dure de travail”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]

Vérification du circuit entre le capteur d'angle de braquage et le boitier de com-
mande d'acces intelligent

1.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

whn e

nuité.
Bon ou mauvais @

Positionner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le cable négatif de la batterie.

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur de I'ECM

Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
Connecteur du capteur d'angle de braquage
Connecteur des instruments combinés

Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur comeer =
de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelligent et E} @
les bornes 4 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M33 du cap- HS.

\ Boitier de commande Connecteur de capteur
teur d'angle de braquage. daccés intelligent drangle e braguage

8(L)-4(L il doit y avoir conti- = E=EE
t)-40) Y A1 als[ | 1

nuité.
1 4,5
11 (R)-5(R) . il doit y avoir conti- 8, 11, I
——

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIA0307E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-185, "Proceé-
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
Vérification du circuit de I'ECM

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

n

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble négatif de la batterie.

Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té module de commande et coté faisceau) LAN

ECM

Connecteur de faisceau F12
Connecteur de faisceau E62
Connecteur de faisceau E117
Connecteur de faisceau B104

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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[CAN]
2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur de 'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-
necteur de faisceau F119 de 'ECM. .
| A&
95(L) — 87(R) : Env. 108 — 132Q
. Connecteur de 'ECM
Bon ou mauvais -
BON >> Remplacer I'ECM. |L_ECM _|O[CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande 87 95
ESP/TCS/ABS et 'ECM. ' ’
Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS afin de vérifier I'absence de

dommage, torsion et connexion débranchée. (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du con- I
necteur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ LD 4
ABS. TS.
61(L) - 63(R) : Env. 54 — 66Q Gonneoteur de boitier de commande
Bon ou mauvais [ c/uNIT o] cONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. 81 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande ESP/TCS/ABS. @

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble négatif de la batterie.

Vérifier I'absence de dommage, torsion et branchement desserré au niveau des bornes et du connecteur
du capteur d'angle de braquage (c6té capteur et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (L) et 5 (R) du connec-

teur M33 de faisceau du capteur d'angle de braquage. i
4(L)-5(R) . Env. 54 — 660 .
. Connecteur de capteur d’angle
Bon ou mauvais de braquage
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. b ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra- =N

quage et le boitier de commande d'acces intelligent.

[Q]

Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

PKIAO819E

BKS006NW

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent afin de détecter tout dom-

mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- .’ E}
gent_ HS.
B(L-11(R) Env. 54660 SO L
Bon ou mauvais '?' =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- Lﬂ [ |
gent. UL L
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande d'acceés intelligent. @
nd e PKIA0820E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS006NX

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes et le connecteur des instruments combinés afin de vérifier 'absence de dommage, tor-
sion et connexion débranchée (c6té capteur et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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[CAN]
2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 30 (L) et 31 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés. DISCONNECT
30(L) - 31(R) : Env. 108 — 132Q .
Bon ou mauvais Connecteur des mstruments combmés
. o (TTT I T T T I
BON >> Remplacer les instruments combinés. CT T s
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.
Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, coté boitier de commande, coté capteur, coté boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de commande d'acceés intelligent
Capteur d'angle de braquage

Boitier de commande ESP/TCS/ABS
ECM

Entre la prise diagnostic et 'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Bon ou mauvais [ Iel T I3[ 1
y A A\

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés

Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
Connecteur du capteur d'angle de braquage
Connecteur de faisceau M87

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise -
diagnostic M10. ks 45’&
. . . . 1.S. 1)

6(L) — 3(R) il ne doit pas y avoir conti- m’

A C teur de liaison de donné
nuité. onnecteur de liaison de données

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande

d'acces intelligent et les instruments combinés. Q]

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le capteur d'angle de bra- PKIAOB24E
quage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.
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[CAN]
3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse. J’s,
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti- = %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3(R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- : :6: : :3: :
nuité.
6, 3
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande fo
d'acces intelligent et les instruments combinés. = Pkiosse
« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le capteur d'angle de

braguage.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le capteur d'angle de braquage.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B104.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (L) et 63 (R) du connec- e =
teur de faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS. E} @&
. . . . TS.
61(L) — 63(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boftier de commande
: JESP/TCS/ABS
Bon ou mauvais [ crunim o] connecTor]
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 61 63
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101. @
« Réparer le faisceau entre le connecteur de fais-
ceau B104 et le connecteur de faisceau B101. PKIAOBISE

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Veérifier la continuité entre les bornes 61 (L), 63 (R) du connecteur de I
faisceau B109 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la masse.
. . . . TS.
61(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité Connecteur de boitier de commande
: d'ESP/TCS/ABS
63(R) — masse : iI_n,e doit pas y avoir conti- [ CUNIT HCONNECTORl
nuiteé. 51 63
. ——
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A L'ETAPE 6. [Q]
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande I
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau B101. T Prioszee
« Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau B104 et le connecteur de faisceau
B101.
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6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau E62.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 13 (L) et 12 (R) du connec-
teur de faisceau E117.

13(L)-12 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E117 et E62.

Connecteur de faisceau

= 111]
LT Jahsl T 1]

[Q]

PKIA0873E

7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 13 (L) et 12 (R) du connecteur
de faisceau E117 et la masse.

13 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

12 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E117 et E62.

)

Connecteur de faisceau

= 1111
LT[ fiofrsf T 11

12,13
—

LEN

€5

PKIA0874E

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur de 'ECM.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connec-
teur de faisceau F119 de 'ECM.
95(L) — 87(R) . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de

faisceau F12.

@ DISCONNECT
A€

Connecteur de 'ECM

[ Ecm |o|connEcTOR]|
87 95

gl

MKIBO609E

9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur
de faisceau F119 de 'ECM et la masse.

95(L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

87(R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau F12.

LAN-196

S o

Connecteur de 'lECM

ECM  [o] coNNECTORY|

[Q]
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10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-197, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-185
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM.
« Vérifier la résistance entre les bornes 30 et 31 des instruments

ECM et instruments combinés

combines.
Boitier Borne Valeur de résistance
()
ECM 95 - 87
Env. 108 - 132
Instruments combinés 30-31

PKIAO830E
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SYSTEME CAN (TYPE 43) PFP:23710

Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

BKS00600

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
Vue de coté i s~ Ac'tlionheu\r\ ABS et V bl
e s s Gopostioeciase | So5og st g
Z 7 No =y _\ //

i _ (Es8)

A

Boitier de contréle de pression

d
esprous (D~

Vue avec partie inférieure du ]
tableau de bord déposée
: -

N

\ Instruments combinés

e
T =1 \ )G9

| Bottier de commande daccds inteligem %{ D}%‘

ANTI@o\ Y \ |
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-93
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LAN-CAN-94

I : | IGNE DE DONNEES
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS”, “CTRN PRESSION AIR”
et “ENTREE INTELLIGENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULTAUTO-DIAG ]
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC  OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(U1000)

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|HETOUR ECLAIRAGE ICOPIEH MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COP|ER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN" pour “MOTEUR”, “ABS”, “CTRN PRESSION
AIR” et “ENTREE INTELLIGENTE” affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SiG CI\AOOMI'l\éﬂgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL [ INPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - |\r/\12$r/x lzi"gﬁi; ra ng
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TEST ACTIF IPDM E/R BON
4x4/edx4 INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|HETOUR ECD\‘RAGEICOPIEF\ MODE |FlETOUR ECLAIRAGE | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN" a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-203, "FICHE DE CONTROLE".

4. En fonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN", “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-203, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:

« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN” pour le boi- Eal
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

o Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN” n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v” du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM CAN [ CIRC CAN 1 — — - — CIRC CAN 4
ABS COMMCAN | CIRCCAN1 | CIRC CAN2 - - - -
CONTROLE DE LA _ _ _ _
PRESSION D'AIR COMMCAN | CIRC CAN 1 CIRC CAN 2
ACCES INTELLIGENT [ COMMCAN | CIRG@AN1 | CIRQZAN 2 - - - CIRQZAN 3

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran : : . Réception de diagnostic
Diagnostic | Transmission
SELECTION e ; ; VDC/TCS INSTRU-
nitial de diagnostic -

SYSTEME i agnost ECM /ABS PNEUP | BOMISEC | yiEnTs/mea
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - - - - INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU — — — —
CONTROLE DE LA
PRESSION D'AIR MAUVAIS | INGONNU - - - - INCONNU
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INGQANU ING@AINU - - - INGQANU

MKIB1035E
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6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
204, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de contrdle
MOTEUR COMM CAN | CIRC CAN 1 — — — — CIRC CAN 4
ABS COMMCAN | CIRCCAN1 | CIRC CAN2 — — — —
CONTROLE
DE LA PRESSION DAIR COMM CAN | CIRC CAN1 CIRC CAN 2
ACCES INTELLIGENT COMMCAN | CIRCCAN1 | CIRC CAN2 — — — CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Ecran . . foai Réception de diagnostic
Diagnostic Transmission
SELECTION it ; ; VDC/TCS INSTRUMENTS/
SYSTEME initial de diagnostic ECM IABS PNEU-P BCM/SEC VI&A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — —
CONTROLE
DE LA PRESSION DAIR MAUVAIS INCONNU INCONNU
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU - - - INCONNU
Symptémes:
Joindre une copie des . .
Joindre une copie de Joindre une copie de RESULTATS Jomd&%gbel_?ﬁg des
RESULT RESULT DE LAUTO-DIAGNOSTIC DE PAUTO-DIAGNOSTIC
AUTO-DIAG MOTEUR AUTO-DIAG ABS DE CONTROLE D'ACCES INTELLIGENT
DE PRESSION D'AIR
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG SIG SIG SIG
COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN
MOTEUR ABS CTRN PRESSION D'AIR ENTREE INTELLIGENTE
MKIB0969E
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[CAN]
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

Cas 1: Remplacer L'ECM

MOTEUR CAN@OMM | CAN CIRC 1 - - - — CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — =
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — — — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - — CANQARC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - — - -
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC 1 - - — - CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - CAN CIRC 3
Cas 2: Remplacer I'actionneur et le boitier électrique d'’ABS (boitier de commande)

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — — — — CAN CIRC 4

ABS CANQOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 - - - —
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC1 - - — - CAN CIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — - — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - — — — CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANQARC 2 — — — —
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CANCOMM | CANCIRC1 - — - - CAN CIRC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — CAN CIRC 3
Cas 3: Remplacer le boitier de commande de surveillance de pression des pneus

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — - — — CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — — — —
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CANQOMM | CANCIRC 1 - - - — CAN CIRC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — — CAN CIRC 3
Cas 4: Remplacer boitier de commande d'accés intelligent

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — - — — CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — — — —
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANOOMM CANCIRC 1 | CANCIRC 2 = — — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — — — — CAN CIRC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 — — - =
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC 1 CANOﬁC 2 - - — CANQ?RC 3
Cas 5

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANNARC 4

ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — - — -
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANCIRC 1 CANOﬁC 2 — — — CAN CIRC 3

PKIAO786E
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Cas 6

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - - - CANNRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — - — —
CONTROLE DE LA _ _ _ _

PRESSION DAIR CAN COMM | CANCIRC 1 CANNIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANGARC 2 — - - CANCIRC 3
Cas7

MOTEUR CAN COMM | CANRC 1 — — - - CANARC 4
ABS CAN COMM | CANCIRC1 | CANGARC 2 — - - -
CONTROLE DE LA _ _ _ _

PRESSION DAIR CAN COMM | CAN CIRC 1 CANCIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANGARC 2 — - - CAN CIRC 3
Cas 8

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - — - - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM | CANGfRC 1 | CANGARC 2 — - — —
CONTROLE DE LA

PRESSION D'AIR CAN COMM | CANCIRC 1 - — - - CAN CIRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC?2 — - - CAN CIRC 3
Cas 9

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - - — - CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - — —
CONTROLE DE LA _ _ _ _

PRESSION DAIR CAN COMM | CANWARC 1 CANgRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC?2 - - — CAN CIRC 3
Cas 10

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 - — - - CAN CIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC2 - - - -
CONTROLE DE LA _ _ _ _

PRESSION DAR CANCOMM | CANCIRC 1 CAN CIRC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANMRC1 | CANGARC 2 - - - CANRC 3
Cas 11

MOTEUR CAN COMM | CANCIRC 1 — — - - CANNIRC 4
ABS CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — - — —
CONTROLE DE LA _ _ _ _

PRESSION DARR CAN COMM | CANCIRC 1 CANNRC 2
ACCES INTELLIGENT CANCOMM | CANCIRC1 | CANCIRC 2 — - — CANWRC 3
Cas 12

MOTEUR CAN COMM | CANRC 1 — — - - CANNRC 4
ABS CAN COMM | CANGARC 1 | CANGIRC 2 — — — —
CONTROLE DE LA _ _ — —

PRESSION D'AIR CANCOMM | CANWRC 1 CANVARC 2
ACCES INTELLIGENT CAN COMM | CANWRC 1 | CAN@ARC 2 — - - CANgRC 3

PKIAOQ787E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.
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INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple).

Cas 1 : remplacer 'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de contréle de pression des pneus.

Cas 4 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 5 : vérifier le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier
de controle de pression des pneus. Se reporter a LAN-207, "Vérifier le circuit entre |'actionneur et le dispositif
électrigue ABS (boitier de commande) et le boitier de contrble de pression des pneus".

Cas 6 : vérifier le faisceau entre le boitier de commande d'acceés intelligent et le boitier de contréle de pression
des pneus. Se reporter a LAN-208, "Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acceés intelligent et
le boitier de contrdle de pression des pneus".

Cas 7 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-209, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 8 : vérifier I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-210
"Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de contrdle)".

Cas 9 : vérifier le circuit du boitier de contréle de pression des pneus. Se reporter a LAN-210, "Vérification du
circuit du boitier de contréle de pression des pneus".

Cas 10 : vérifier le circuit du boitier de commande d'accés intelligent. Se reporter a LAN-211, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'accés intelligent".

Cas 11 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-211, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 12 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-212, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".
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Vérifier le circuit entre I'actionneur et le dispositif électriqgue ABS (bottier de
commande) et le boitier de contrble de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

- Boitier de contrble de pression des pneus.
« Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).

« Entre le boitier de contrble de pression des pneus et I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de
commande).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E120.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connec- (
teur de faisceau E64 du connecteur de I'actionneur et du dispo- T s @
sitif électrique ABS (boitier de commande) et les bornes 2 (L) et T8.
1 (R) du connecteur de faisceau E120. Connecteur dactionneur
d’ABS et dispositif électrique Connecteur de
26(L) — 2(L) . il doit y avoir conti- (boitier de commande) faisceau
nuité. [_c/uNIT |ojconnECTOR| m5|—|E—|—|—|
63 (R) — 16 (R) . il doit y avoir conti- 15,26, 2.2
nuité.
Bon ou mauvais @
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. PKIACST6E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B101.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 2 (L) et 1 (R) du connec-
teur de faisceau B107 et les bornes 3 (L) et 14 (R) du connec- 5
teur de faisceau B101. Ts.
2(L) - 3(L) . il doit y avoir conti- g?snclzcseurde Connecteur de faisceau
nuité. [ [T T T =TT ]
_ . _ . CITTTefd CITTTTTITThal]
1(R) — 14(R) . il doit y avoir conti- 12 LS
nuité.
Bon ou mauvais @
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. PKIAQBT7E
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4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.
2. \Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L), 14 (R) du connecteur Connecteur de boitier de commande
de faisceau M87 et les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de fais- du systeme de la pression des pneus
Tt 0 i =i te
ceau M129 du boitier de contrdle de pression des pneus. I“ﬁ TR LT Iﬂ
3(L)—=7(L) . il doity avoir conti- Connecteur de faisceau u 5
nuité. I I |14| I [ '_| | .
14(R) - 5(R) . il doit y avoir conti- DlsccmuECT 3. 14, &

Bon ou mauvais - @
z Y °y
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-

PKIA0885E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-201, "Proceé-
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boi-
tier de contrble de pression des pneus

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable négatif de la batterie.

Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et coté faisceau).

Boitier de commande d'acceés intelligent.
Boitier de contrdle de pression des pneus.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.

Bon ou mauvais

Débrancher le connecteur de I'ECM le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent et le con-
necteur de boitier de contréle de pression des pneus.

Vérifier la continuité entre les bornes 8 (L), 11 (R) du connecteur — p

. - ' < . . Connecteur de boitier de = DISCONNECT (] T
de faisceau M41 du boitier de commande d'acceés intelligent et | commande daccss intelligent & o\
les bornes 7 (L), 5 (R) du connecteur de faisceau M129 du bofi- l;r m’ '
tier de contrdle de pression des pneus. 8

. . . . il Connecteur de boitier -
8(L)-7(L) . il doit y avoir conti-

contréle de pression
nuité.
11 (R) -5 (R) o _ . [ 1 [TIm |7|||||||Hr|

despneus
. il doit y avoir conti-
nuiteé. =L

2l

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- PKIAGBSIE

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-201, "Procé-
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

« ECM.

o Connecteur de faisceau F12.
o Connecteur de faisceau E62.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.

« Résistance entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur q
de faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) wd &~ &

E11(L) - EIO0(R) (modeles |
a moteur YD 93kW) + Env. 108 - 1320 Connecteur ECM

[ Ecm |o|connEcTOR||

E10 E11

L=

PKIAO837E

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-

necteur de faisceau F119 de I'ECM. (modéles avec moteur YD @'ﬁ.’l
93kWw) HS.
_ A > Connecteur de 'ECM
95(L) — 87(R) (modeles a - Env. 108 — 1320 our
Bon ou mauvais 87 95
BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif @
électrique ABS (boitier de commande) et 'lECM.

MKIBOG09E
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Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
C 0 n tré I e) BKS00607

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur d'ABS et de dispositif électrique (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et cbté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con-

&

necteur de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électri- ﬁ'ﬁ I'-Q‘
gue ABS (boitier de commande). 1. m’ :
26 (L)-15(R) : Env. 54 — 66Q Connecteur d'actionneur et de dispositif

électrique ABS (boitier de commande)
[ cruNIT  |o| CONNECTOR|

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer I'actionneur et le dispositif électrique ABS 15 55—
(boitier de commande). —
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et Q @ ‘
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de
Commande) PKIA0831E
Vérification du circuit du boitier de contrdle de pression des pneus

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier contréle de pression des pneus afin de vérifier 'absence de
dommage, torsion et connexion débranchée. (c6té boitier de commande et cété faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de contrdle de pression des pneus.
2. \Veérifier la résistance entre les bornes 7 (L) et 5 (R) du connec-

teur de faisceau M129 de boftier de contréle de pression des .’ "
pneus. HsS. ﬁ} BAT[)

Boftier de controle de = -

7(L) - 5(R) : Env. 54 — 66Q pression des pneus -
Bon ou mauvais EfTrmr oot
BON >> Remplacer le boitier de contrble de pression des
pneus.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le boitier de contrdle de pres- @
sion des pneus.

PKIA0863E
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Vérification du circuit du boitier de commande d'acces intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS00609

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent afin de détecter tout dom-
mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec-
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'accés intelli- ﬁ;j
gent_ HS.
8(L)-11 (R)  Env. 54 - 660 Gommecteur e bolter de e
Bon ou mauvais '?‘ =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- Lﬂ [ |
gent. SENSESIR (S 18
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'accés intelligent et le boitier de contr6le de pres- @
sion des pneus. e o N

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

BKS0060A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur des instruments combinés afin de vérifier 'absence de dommage, tor-
sion et connexion débranchée (c6té capteur et coté faisceau).
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 30 (L) et 31 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés. iy B

30(L) — 31(R) : Env. 108 — 132Q TS.
Bon ou mauvais Connecteur des instruments combinés

BON >> Remplacer les instruments combinés. | | | | ﬁB_EEl

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.

PKIA0871E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té instruments, cété boitier de commande, c6té capteur, cété boitier de commande et coté fais-
ceau).

Instruments combinés

Boitier de commande d'acces intelligent

Boitier de controle de pression des pneus

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
ECM

Entre la prise diagnostic et 'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Débrancher les connecteurs suivants.

Connecteur des instruments combinés

Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent

Connecteur du botitier de contrble de pression des pneus

Connecteur de faisceau M87

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise

diagnostic M10. )
6(L) — 3(R) il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

Connecteur de liaison de données

Bon ou mauvais [ IsT T I8[ 1T
yA \

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> . Réparer le faisceau entre le boitier de commande

d'acces intelligent et les instruments combinés. Q]

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et le boitier de contrble de pres- PKIAOB24E
sion des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de contrble de pression des pneus.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.
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3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia-
gnostic M10 et la masse.

6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

3(R) —masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.

Connecteur de liaison de données

[TTTTTI
[ I6] T I3[ 1

6,3
——

LEN

PKIA0825E

« Réparer le faisceau entre le boitier de commande d'acces intelligent et le boitier de contrble

de pression des pneus.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de contrble de pression des pneus.
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.

4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B107.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L) et 14 (R) du connec-
teur de faisceau B101.
3(L) - 14(R) il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau
B101 et le connecteur de faisceau B107.

eur de faisceau

[ [ ={TTIs[]]

TG

PKIA0879E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L), 14 (R) du connecteur de
faisceau B101 et la masse.

3 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

14 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau
B101 et le connecteur de faisceau B107.

LAN-213
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6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.
- Connecteur de I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).
- Connecteur de faisceau E62.

2. \Vérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur oo
de faisceau E64 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS «I’&
A€ )

(boitier de contréle).

26 (L) - 15 (R) il ne doit pas y avoir conti- Connecteur d'actionneur et de dispositif
nuité électrique ABS (boitier de commande)

. [ C/UNIT o] CONNECTOR]
Bon ou mauvais 5 2

BON >> PASSER A L'ETAPE 7. -
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- @
necteur de faisceau E120. PKIADBILE

tif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
« Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E120 et EG2.

7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- . ﬁ’gﬁj’l E
tier de commande) et la masse. TS.
— 1 i i i Connecteur dactionneur et d dispositif
26 (L) masse -l ?e doit pasy avoir conti ‘électriqueuABS(Ic:oitierude corT?m;:mde)II
nuité. —
. . . . 0
15 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- [ G 15' 2|:°NNECT°RI
nuité. ——
Bon ou mauvais L@
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. Lo o
MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- T PKinesE

tif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E120.

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau E120 et E62.
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8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier les points suivants.

« Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de
faisceau F114 de I'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW)

E11(L) — E10(R)
(modeles & moteur
YD 93kW)

o Continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur de
faisceau F119 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW)

95(L) — 87(R) (mode-
les a moteur YD

100kW) nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 9.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de

faisceau F12.

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Connecteur ’'ECM

[l Ecm [o]connecTor||

E10 E11

L=

PKIA0837E

il ne doit pas y avoir conti-

DISCONNECT

W
Hs.

Connecteur de I'ECM

| Ecm |o|connECTOR||
87 95

il

MKIBO609E

9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de
faisceau F114 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW)

E11(L) — masse
(modeles a moteur
YD 93kW)

E10(R) — masse
(modéles a moteur
YD 93kW)

o Continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur de
faisceau F119 de I'ECM et la masse. (modéles avec moteur YD

93kW)

95(L) — masse (mode-
les a moteur YD
100kW)

87(R) — masse (mode-
les a moteur YD
100kW)

Bon ou mauvais
BON

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

. il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

Connecteur dECM

[ EcM o] connecTorl|
E10, E11
—_

L

PKIAO838E

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

HEE

Connecteur de 'ECM

|l Ecm |o]connecTOR||
87, 95
——

| @

MKIBO610E

>> PASSER A L'ETAPE 10.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau F12.
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10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-216, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-201
"Procédure de travail".
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.

« Vérifier la résistance entre les bornes E11 et E10 de I'ECM.
(modéles avec moteur YD 93kW) ECM et instruments combinés

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM. (modé- /
les avec moteur YD 93kW)

o Vérifier la résistance entre les bornes 30 et 31 des instruments
combinés.

Valeur de résistance

Q)

Boitier Borne

PKIA0830E

ECM (modéles avec moteur YD

93kW) E11 - E10

ECM (modeles avec moteur YD 95 _ 87 Env. 108 - 132
100kW)

Instruments combinés 30-31
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 44) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande vitesse
de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est équipé de
nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est relié aux
autres boitiers pendant le fonctionnement . Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande
sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de trans-
mission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des don-
nées mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Vue de coté passager avec partie — O Actionneur ABS et Vue avec partie inférieure
inférieure du tableau de bord déposée Q dispositif électrique .| du tableau de bord déposée
S ‘

~N\r | N7
- Boitier de commande

- dacces intelligent

A s

Instruments combinés

\-\—f——\\
818

MKIB0692E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-95

I : LIGNE DE
DONNEES

L@Lm‘ L@LIL@L-‘ L*}
GRYGED) @ED EDIED BNANTE

R@R-:-:I E-ZI'-ZRRIZ R REEC E-Z'-:R

: AVEC MOTEUR YD93kW
<{Y1> : AVEC MOTEUR YD100kW

*1 Ei1:
95: YD
*2 E10:
87: D
L R L R L R
enlleAl IR 61 31
CAN-H CAN-L 1 1 ACTIONNEUR D'ABS CAN-H CAN-L
ECM CAN-H  CAN-L||ET DISPOSITIF CONNECTEUR DE
: ELECTRIQUE (BOITIER LIAISON DE DONNEES
o) : Y DE COMMANDE)
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
E114) | -DISPOSITIFS
16]15]14]13]12]11]10] 9 10 1]2]3]4]s]e =] 7]8]o]10]11 e ELECTRIQUES
sl7le]|5]4[3]2]1 W 12[13]14]15]16]17]18]19]20(21]22]2324]
(m| (m|
AR EDEE =
| [sl<isielTro[o [e[7[e[5] [4]af2]1] Lil2]sl4 5|6|
| ] | ]
AR 5\
2]3[2
(EEED
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LAN-CAN-96

I : LIGNE DE DONNEES

<
<gps

PAGE
PRECEDENTE

H

L R L
el [T Lol [l

CAN-H CAN-L |BOITIER DE 1 1
COMMANDE BOITIER DE INSTRUMENTS

COMMANDE DES
INTELLiGenT| | INSTRUMENTS || 2=

1]2]3]4]5]6]7]8]2
gg g; gg gg ggggg gg gj@g;' 10f11]12[13]14[15]16]17]18]| (w41 \%
Y iofoolotl—[22feslo4)| W

MKWA2071E
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de “RESULT AUTO-DIAG” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULTAUTO-DIAG |
SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN|
(u1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRIMER
|RETOUR ECLMRAGEICOPlER MODE |RETOUR ECLAIRAGE |COPIER
PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de “SIG COMMUNIC CAN” pour “MOTEUR”, “ABS” et “ENTREE INTELLI-
GENTE" affichées sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG CMOgF“éSgIC CAN
SUPPORT DE TRAVAIL [ IMPRIVER
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANSMIS ~ BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTS/META  BON
SIG COMMUNIC CAN Icc INCONNU
BCM /SEC BON
TESTACTIF IPDM E/R BON
4x4/edxd INCONNU
Vers le bas IMPRIMER Vers
|RETOUH EcLMRAGEICOPIER MODE IRETOUH ECLAIRAGE [ COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de “RESULT AUTO-DIAG” et de “SIG COMMUNIC CAN” a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-222, "FICHE DE CONTROLE".

4. Enfonction des indications de “SIG COMMUNIC CAN”, “cocher” les éléments pour lesquels le résultat est
“MAUVAIS” ou “INCONNU” sur le tableau de vérification. Se reporter a LAN-222, "FICHE DE CON-
TROLE".

NOTE:
« Si“DIAG INITIAL” (diagnostic initial) indique “MAUVAIS” en mode “SIG COMMUNIC CAN" pour le boi-
tier de commande de diagnostic, remplacer le boitier de commande.

« Les éléments dans “SIG COMMUNIC CAN" qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de “SIG COMMUNIC CAN" n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. Passer en revue les coches “v’ du tableau de comparaison.

Tableau de la fiche de controle

(exemple) MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 - — - CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN2 - - -
ACCES INTELLIGENT | COMM CAN CIRQZAN 1 CIRGZAN 2 — - CIRG@AN 3

Convertion

Tableau de comparaison

Ecran Diagnostic Transmission Réception de diagnostic
SSE\I(_SE'?EI:ACIJEN initial de diagnostic ECM VD//(-\:Q—S Cs BCM/SEC Mé’:]_srg;‘a&/\
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - — -
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INGQANU INQZANU - - INGQANU _|

MKIB1036E
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6. En fonction des résultats de la fiche de contrdle (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
223, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE
Tableau de la fiche de controle
MOTEUR COMM CAN CIRC CAN 1 - — = CIRC CAN 4
ABS COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — - —
ACCES INTELLIGENT COMM CAN CIRC CAN 1 CIRC CAN 2 — = CIRC CAN 3
Tableau de comparaison
Ecran . . i Réception de diagnostic
Diagnostic Transmission
SELECTION it ; ; VDC/TCS INSTRUMENTS/
SYSTEME initial de diagnostic ECM JABS BCM/SEC NG
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —
ACCES INTELLIGENT MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONNU
Symptoémes:
. . . . Joindre une copie des
Joindre une copie de Joindre une copie de RESULTATS
RESULT RESULT DE LAUTO-DIAGNOSTIC
AUTO-DIAG MOTEUR AUTO-DIAG ABS D'ACCES INTELLIGENT
Joindre une copie de Joindre une copie de Joindre une copie de
SIG SIG SIG
COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN COMMUNIC CAN
MOTEUR ABS ENTREE INTELLIGENTE
MKIB0970E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

Cas 1:Remplacer lECM

MOTEUR CANOOMM CAN CIRC 1 - — — CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 - — -
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 - — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — — — CANWC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT| CANCOMM CANCIRC 1 CANCIRC 2 — — CAN CIRC 3
Cas 2 : Remplacer I'actionneur d'ABS et le boitier électrique (boitier de commar

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — — — CAN CIRC 4
ABS CAN@MM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 — — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — - = CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANWC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 - — CAN CIRC 3
Cas 3 : Remplacer le boitier de commande d'accés intelligent

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — - - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT CANOOMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 - — CAN CIRC 3
MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - - - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — - -
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANMRC 2 — - CANOﬁC 3
Cas 4

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - - — CANGMRC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANWRC 2 — — CAN CIRC 3
Cas 5

MOTEUR CAN COMM CANARC 1 - — — CANARC 4
ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANOﬂC 2 — — —
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CANOﬂRC 2 — — CAN CIRC 3
Cas 6

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 = - - CAN CIRC 4
ABS CAN COMM CANARC 1 CANQARC 2 - - —
ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CAN CIRC 1 CAN CIRC 2 — — CAN CIRC 3
Cas 7

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 - - - CANCIRC 4

ABS CAN COMM CAN CIRC 1 CANCIRC 2 - - -

ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CANZIRC 1 CANRC 2 — — CANGRC 3

PKIAO809E

LAN-223



SYSTEME CAN (TYPE 44)

[CAN]

Cas 8

MOTEUR CAN COMM CAN CIRC 1 — — — CANGARC 4

ABS CAN COMM CANCIRC 1 CANCIRC 2 — - —

ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CANCIRC 1 CANCIRC 2 - - CANQARC 3

Cas 9

MOTEUR CAN COMM CANZRC 1 - - — CANQARC 4

ABS CAN COMM CANZRC 1 CANQARC 2 — — -

ACCES INTELLIGENT| CAN COMM CANZRC 1 CANgfRC 2 — — CANQARC 3

PKIA0810E
NOTE:

Si “MAUVAIS” s'affiche sur “COMM CAN" pour le boitier de commande diagnostiqué, remplacer le boitier de
commande.

INSPECTION

Effectuer le diagnostic des défauts en fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple).

Cas 1 : remplacer I'ECM.

Cas 2 : remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Cas 3 : remplacer le boitier de commande d'acceés intelligent.

Cas 4 : vérifier le circuit entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de
commande d'acces intelligent Se reporter a LAN-225, "Vérification du circuit entre I'actionneur et du dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande) et le boitier de commande d'acces intelligent".

Cas 5 : vérifier le circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-226, "Vérification du circuit de I'ECM".

Cas 6 : vérifier I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-227
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de contrdle)".

Cas 7 : vérifier le circuit du boitier de commande d'acceés intelligent. Se reporter a LAN-228, "Vérification du
circuit du boitier de commande d'accés intelligent".

Cas 8 : vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-228, "Vérification du circuit des instru-
ments combinés".

Cas 9 : vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-229, "Vérification du circuit de communi-
cation CAN".

LAN-224
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Vérification du circuit entre I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier
de commande) et le boitier de commande d'acceés intelligent

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té connecteur et coté faisceau).

o Connecteur de faisceau E120
o Connecteur de faisceau B107
o Connecteur de faisceau B101
o Connecteur de faisceau M87
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E120.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connec- (
teur de faisceau E64 du connecteur de I'actionneur et du dispo- Sl ey @
sitif électrique ABS (boitier de commande) et les bornes 2 (L) et h.s.
1 (R) du connecteur de faisceau E120. Connecteur dactionneur
d’ABS et dispositif électrique Connecteur de
26(L) — 2(L) . il doit y avoir conti- (boitier de commande) faisceau
nuite. [ cuNiT [ofconnecToR| |T|E|$|‘|‘|
63 (R) — 16 (R) - il doit y avoir conti- 15,28, 12
nuité.
Bon ou mauvais @
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. PKIAOS7GE

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de faisceau B101.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 2 (L) et 1 (R) du connec-
teur de fa_isceau B107 et les bornes 3 (L) et 14 (R) du connec- DISCONNECT
teur de faisceau B101. 1S. ﬁ:}]
2(L) - 3(L) . il doit y avoir conti- g?sncr;(ﬁeurde Connecteur de faisceau
nuité. 3
2[1 14
1(R) — 14(R) . il doit y avoir conti- J.2 3. 14,
nuité.
Bon ou mauvais @
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. PKIAGBTTE

LAN-225
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4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L) et 14 (R) du connec- _ Commectour g6 borter g
teur de faisceau M87 et les bornes 8 (L) et 11 (R) du connecteur |C°|"“|z°|‘e‘|" T’e'fa';lealu Ol commande du systome
de faisceau M41 du boitier de commande d'acceés intelligent . (T hal T T [ [ ] 9@accesinteligent

3(L) - 8(L) - il doit y avoir conti- S 4, \% _ I 8
nuité. o

14(R) — 11(R) . il doit y avoir conti- piscoNECT &L [
nuité. Hs.

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-220, "Procé-
dure de travail”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

[Q]

PKIA0878E

BKS0060!

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-

serrée (c6té boitier de commande et cbté faisceau).
« ECM
o Connecteur de faisceau F12
o Connecteur de faisceau E62
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

LAN-226
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.
« Résistance entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur
de faisceau F114 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) @55']
E11(L) — E10(R) (modéles a =
moteur YD 93kW)

: Env. 108 - 132Q Connecteur ’ECM

[l Ecm [o]connecTor||

E10 E11

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du con-
necteur de faisceau F119 de I'ECM. (modéles avec moteur YD hd N & -
100kw) Hs.

PKIA0837E

— & > Connecteur de 'ECM
95(L) — 87(R) (modeles a - Env. 108 — 1320

Bon ou mauvais 87 95
BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif @
électrique ABS (boitier de commande) et 'ECM.

MKIBO609E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofitier de
C 0 n t ré I e) BKS0060J

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Debrancher le cable négatif de la batterie. LAN

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur d'ABS et de dispositif électrique (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et coté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du con-

necteur de faisceau E64 de I'actionneur et du dispositif électri- mé"?] 4
que ABS (boitier de commande). T.S.
26 (L) - 15 (R) : Env. 54 — 66Q Connecteur d'actionneur et de dispositif

électrique ABS (boitier de commande)

Bon ou mauvais [ ciNT_[o] CoNNECTOR]

BON >> Remplacer I'actionneur et le dispositif électrique ABS 5 25
(boitier de commande). —

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et l @ ’
l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de

commande).

PKIAO831E
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Vérification du circuit du boitier de commande d'acceés intelligent
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur du boitier de commande d'acces intelligent afin de détecter tout dom-
mage, torsion et connexion débranchée (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande d'acceés intelligent.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 8 (L) et 11 (R) du connec- e
teur de faisceau M41 du boitier de commande d'acces intelli- E} Jt&
gent. HS. m’
B(L-11(R) Env. 54660 SO S o
Bon ou mauvais ‘?‘ =
BON >> Remplacer le boitier de commande d'accés intelli- \\11 I |
gent. UL L
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boi-
tier de commande d'accés intelligent @
Vérification du circuit des instruments combinés

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes et le connecteur des instruments combinés afin de vérifier 'absence de dommage, tor-
sion et connexion débranchée (coté capteur et cbté faisceau).

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 30 (L) et 31 (R) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

30(L) - 31(R) : Env. 108 — 132Q T.S.
Bon ou mauvais Connecteur des instruments combinés

BON >> Remplacer les instruments combinés. HE—EE

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acces intelligent et les instruments combinés.

PKIA0871E
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble négatif de la batterie.

3. Vérifier les bornes suivantes et le connecteur afin de détecter tout dommage, torsion et connexion des-
serrée (c6té instruments, c6té boitier de commande, coté capteur, coté boitier de commande et cbté fais-
ceau).

« Instruments combinés

« Boitier de commande d'acces intelligent

« Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande).
« ECM

« Entre la prise diagnostic et 'ECM

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher les connecteurs suivants.

- Connecteur des instruments combinés

- Connecteur de boitier de commande d'acces intelligent
Connecteur de faisceau M87

2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise
diagnostic M10.

6(L) — 3(R) . il ne doit pas y avoir conti-

nuité. données

[

_ [T1
Bon ou mauvais [ Ise]

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. (l

Connecteur de liaison d
[
[ 1

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre le boitier de commande
d'acceés intelligent et les instruments combinés.

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le
boitier de commande d'acces intelligent PKIACB24E

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le
connecteur de faisceau M87.

3. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (L) et 3 (R) de la prise dia- p
gnostic M10 et la masse. 5’,.&
6 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti- = %’
nu Ité Connecteur de liaison de données
3 (R) —masse . il ne doit pas y avoir conti- : :6: : :3: :
nuité. 5 3
—
Bon ou mauvais
BON  >>PASSER A LETAPE 4. L [Q]
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre le boitier de commande o
d'acces intelligent et les instruments combinés. = Pkiosse

« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le boitier de commande d'acceés intelligent
« Réparer le faisceau entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau M87.

LAN-229
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4. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher le connecteur de faisceau B107.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L) et 14 (R) du connec-
teur de faisceau B101.

3(L) — 14(R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau
B101 et le connecteur de faisceau B107.

Connecteur de faisceau

[T T =T TIJs[ 1]
LIT T T T T T T [feal 1§

~d e

PKIA0879E

5. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 3 (L), 14 (R) du connecteur de

faisceau B101 et la masse.
3 (L) — masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

14 (R) — masse

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le connecteur de faisceau
B101 et le connecteur de faisceau B107.

& DISCONNECT
<&

T.S.

Connecteur de faisceau
LTI =TT 18]]
LTI T T Tl ]

3, 14
——

PKIA0880E

6. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Deébrancher les connecteurs suivants.

Connecteur de faisceau E62
2. \Vérifier la continuité entre bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur

de faisceau E64 de Il'actionneur et du dispositif électrique ABS
(bottier de contréle).

26 (L)-15(R) il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.

MAUVAIS >> .« Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi-
tif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E120.

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de fais-
ceau E120 et E62.

LAN-230

Connecteur de l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

€5

Connecteur d’actionneur et de dispositif
électrique ABS (boitier de commande)

[ cuNiT iaiCONNECTOR|
15 26

L=

PKIAO0831E
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7. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 26 (L) et 15 (R) du connecteur
de faisceau E64 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- - % S
tier de commande) et la masse. T.S.
26 (L) — masse l ?e doit pas y avoir conti- ‘glg’;?ﬁ:eeu;\ggfgggi’:’;“éeeéoﬁ rgfn?;i“f
nuité. —
15 (R) — masse . il ne doit pas y avoir conti- l C/UN'T15|°2|§°NNECT°R.
nuite. =2

Bon ou mauvais . Q]

BON >> PASSER A L'ETAPE 8. o o
MAUVAIS >>« Réparer le faisceau entre l'actionneur et le disposi- = PKiosue
tif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E120.

« Réparer le faisceau entre les connecteurs de faisceau E120 et E62.

8. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier les points suivants.
o Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de

faisceau F114 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 93kW) Rd N S
Hs.
E11(L) — E10(R) (mode- :il ne doit pas y avoir conti-
les & moteur YD 93kW)  nuité. Connecteur d'ECM

[ Ecm |o]connEcTOR||

E10 E11

L=

PKIAO837E

o Continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur de

faisceau F119 de 'ECM. (modéles avec moteur YD 100kW) @'ﬁ
Hs.
95(L) — 87(R) (modeles : il ne doit pas y avoir conti-
a moteur YD 100kW) nuité. Connecteur de IECM
Bon ou mauvais [L_Ecm __[O[connECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 9. 87 95
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau F12. Q]

MKIBOG09E
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9. VERIFIER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. \Vérifier les points suivants.

o Continuité entre les bornes E11 (L) et E10 (R) du connecteur de

faisceau F114 de 'ECM. (modeles avec moteur YD 93kW) hd g &
Hs.

E11§L) —masse (mode- iI.n,e doit pas y avoir conti- Connecteur de IEON
les a moteur YD 93kW) nuité. =

. : . . . ECM CONNECTOR
E10(R) —masse (mode- : il ne doit pas y avoir conti- L S |

87, 95
——

LFLN

MKIBO610E

les a moteur YD 93kW) nuité.

« Continuité entre les bornes 95 (L) et 87 (R) du connecteur de I
faisceau F119 de 'ECM et la masse. (modéles avec moteur YD E} &
100kw) HS.

Connecteur de 'lECM

95(L) —masse (mode- .y o 4ot pas y avoir conti- ;

les & moteur YD e onpasy [L_Ecv__[o[connecTon]|
100kW) ' 87, 95

87(R) — masse (mode- . . . .

les & moteur YD .n:JIi:lée doit pas y avoir conti- [Q]

100k W) ' J ]_=

MKIBO610E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau F12.

10 INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-232, "INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES
DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES"

Bon ou mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-220
"Procédure de travail”.
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
INSPECTION DES CIRCUITS INTERNES DE L'ECM/DES INSTRUMENTS COMBINES

o Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule (modée-
les avec moteur 93kW).

« Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de I'ECM (mode- ECM et instruments combinés
les avec moteur YD 100kW).

o Vérifier la résistance entre les bornes 30 et 31 des instruments

combinés.
Boitier Borne Valeur de résistance (Q)
ECM (modeles avec moteur YD
93KW) E11 - E10
PKIAO0830E
ECM (modéles avec moteur YD 95 _ 87 Env. 108 - 132
100kW)
Instruments combinés 30-31

LAN-232
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