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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS00616

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que

“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-

vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-

mations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de

réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts

Pour I'étude des schémas électriques, se reporter aux sections suivantes :
e« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-3,"DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique

Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui suit :
e GI-10, "Comment procéder au diagnostic des défauts" dans la section Gl
o GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique” dans la section Gl
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

o Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

o Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont recgus via la ligne de communication CAN.

« Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrigue sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

o Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systeme ICC peuvent
étre contrblés dans le mode d'autodiagnostic.

o Les instruments/jauges peuvent étre contrélés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

« Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur de I'ABS et du dispositif électrique, ainsi que les signaux de mémoire
provenant du circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilomé-
trage est affiché.

« L'activation du bouton de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier permet le basculement du
mode dans l'ordre suivant.

L’affichage change en appuyant sur le bouton de compteur

kilométrique/journalier
: lque/journat Appuyer (pendant moins d’'une seconde).

Appuyer (pendant

—
I
Ung
0

——

\—

U

U
Ung
-

=
U]
-
N

moins d’'une [}
': -1 seconde). _ ':’ ’:’
(. lJ g DR}
Appuyer pour la A Appuyer pour la A
remise a zéro A remise a zéro A
(pendant plus d’1 Relacher (pendant plus Relécher
seconde)  / d’1 seconde)
[ iy N g [y N g
L A B | [ B |
X i
e et

— : Appuyer sur linterrupteur
du compteur kilométrique/
journalier ou le relacher

SEL175W

o Le basculement de l'affichage du compteur kilométrique/journalier et la réinitialisation de l'affichage du
compteur kilométrique peuvent étre identifiés par la durée a partir du moment ou I'on appuie sur le bouton
de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier jusqu'au moment ou on le relache.

« Lors de la réinitialisation avec trajet A affiché, seul I'affichage du trajet A est réinitialisé (il en est de méme
pour le trajet B).

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

o atravers le fusible de 10A n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 52 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 51 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

o alaborne 50 des instruments combinés.

La masse est fournie

o aux bornes 24, 25 et 45 des instruments combinés

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau
via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime
du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

« alaborne 47 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
o apartir de la borne 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant

« atravers la borne 1 du boitier de capteurs de niveau de carburant et

« atravers la borne 46 des instruments combinés.

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou I'actionneur de I'ABS et dispositif électrique (boitier de commande)
fournissent un signal de vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés, via la
ligne de communication CAN.

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de com-
munication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec
un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement
que les données requises.

Boitier de communication CAN pour modeles avec moteur diesel
Type de carrosserie Berline/Break/Hatchback
Essieu 4x2
Moteur YD \ FI9Q
Transmission T/M 6
Freinage ESP ABS ESP ABS

Systeme de contrdle de la
pression des pneus

X X X X

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X

Boitier de commande ESP/

X X X X
TCS/ABS
Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de x X x x
commande)
Prise diagnostic X x x X X X X X




INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu

4x2

Moteur

YD

Transmission

T/M 6

Freinage

ESP

ABS

ESP

ABS

Systeme de contrdle de la
pression des pneus

Boitier de communication CAN

Capteur d'angle de bra-
quage

Boitier de commande
d'acces intelligent

Boitier de controle de pres-
sion des pneus

Instruments combinés

Type de systéme CAN

Type 33

Type 34

Type de communication
CAN

o
o

x :s'applique
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 33/TYPE 34
Schéma du systéme

e Type33
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unidatd clje Unida(? ge
ECM control del de de angulos de(l:(:i]s':(e)ma C?enst'rgn dz Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteli prest instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos
SKIA1524E
e Type 34
CAN H
CAN L —
Boitier de Boitier de
ECM commande Cd%n ﬂgggﬁ ' dgipfzuée commande Instruments
d'ESP/ de données Do d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'angle de commande contrdle de Instruments
ESP/TCS/ braquage d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de commande de climatisation
Signal de témoin de défaut
Signal de témoin de préchauffage
Signal de température du liquide de
o T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule
R R
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus

Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de pression des pneus T

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE

DI-9




INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 35/TYPE 36
Schéma du systéme

e Type35
CAN H °
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control
i : L Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion .
A : . . instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
o« Type 36
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂaeicstgﬁr commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- o
- . - - combinés
(botitier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de commande de climatisation R T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de témoin de préchauffage”™ T R
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant T R
T R

Signal de vitesse du véhicule

R R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité T
Signal de position de commande d'éclairage R
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif élec-
trique ABS
(bottier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Boitier de con-
tréle de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE

DI-11




INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TYPE 37/TYPE 38
Schéma du systéme

e Type 37
CAN H °
CAN L
Unidad de Conector Sensor Unidatd clje Unida(? ge
ECM control del de de angulos de(l:(;ri]stne)ma cont_rQ de Cuadro
ESP/TCS/ enlace de de la inteli presion de instrumentos
ABS datos direccion inteligente los
de apertura neumaticos
SKIA1524E
o« Type 38
CAN H
CAN L —
Boitier de Boitier de
ECM commande Cd?ﬂzggﬁ ' dgipfzuée commande Instruments
d'ESP/ de données Do d'acces combinés
TCSIABS quag intelligent
SKIA1531E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'angle de commande contréle de Instruments
ESP/TCS/ braquage d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de fonctionnement du systeme
R T
ESP
Signal de fonctionnement du TCS R
Signal de fonctionnement d'ABS R
Signal de capteur d'angle de braquage T
Signal de témoin de défaut T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
Signal de vitesse du véhicule =
Signal de rappel de ceinture de sécu- T
rité
Signal de position de commande R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants R
Signal de vitesse de ventilateur de T
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur ~
Signaux ECM commande d'anale de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de témoin de préchauffage T R
Signal de pression des pneus T R
Témoin ASCD SET R
Témoin ASCD CRUISE R
TYPE 39/TYPE 40
Schéma du systeme
« Type 39
CAN H
CAN L
Actuador de Unidad de Unidad
ABSy Conector de control del de control Cuadro
ECM unidad enlace de sistema de presion ’
. o instrumentos
eléctrica (unidad datos inteligente de los
de control) de apertura neumaticos
SKIA1525E
« Type 40
CAN H
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂzic;g#r commande Instruments
électrique de données ~d'acces combinés
(boitier de intelligent
commande)
SKIA1532E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- L
- . . . combinés
(boitier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal du régime moteur T R
Signal de fonctionnement d'/ABS R T
Signal de témoin de défaut T
Signal de témoin de préchauffage T
Signal de température du liquide de refroi- T R
dissement moteur
Signal de consommation de carburant
T
Signal de vitesse du véhicule
R
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com- | Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- combinés
(botitier de intelligent sion des pneus
commande)
Signal de rappel de ceinture de sécurité
Signal de position de commande d'éclairage
Signal de témoin de clignotants
Signal de vitesse de ventilateur de refroidis- T R
sement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T
Témoin ASCD SET T
Témoin ASCD CRUISE T
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau
Moteur a essence \ Moteur diesel ! o \
. Vue avec siége arriére déposé Vue avec siége arriére déposé N |
Boitier a fusibles (J/B) NS 1 < < \M
O oy, 5
123456|7891011 P
et —
12| [13|14{15/16 17(18/19(20] / = .
—|51 4fo5ioe] 1 |
22123124|20|20\2 /(2081291583 Connecteur du —
| on
e cecopers (B22) .
carburant o,
xiﬁ? LE an}nectgl:jr du boTtie:jr de
Sz *(B22) |
\ o

MKIBO048E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Instruments combinés
VERIFIER

= CVT : © CRUISE : (©
[ (] .
|_l_\l| : E]OID : SET :
(R | o O @®
& _gso =Y
37 @ : Avec T/A
- Avec transmission CVT
@ : Avec systeme ICC
(Jaune) (Bleu) @D : Sans systéme ICC

@S : Avec ASCD
C Avec moteur F9Q

MKWA1883E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma
TEMOIN DE SECURITE
g & o
1 AWV
26 0Pt 017
bl
1y 044
52 o—e-pt 043
51 O—N—T
500 027
» 028
COMPTEUR DE VITESSE E y i
37
COMPTE-TOURS @g 029
09
JAUGE DE TEMP. D'EAU E 31
JAUGE A CARBURANT @E 032
030
ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT 033
ET DE JAUGE DE TEMP. D'EAU 012
+WN—BH- 018
ECLAIRAGE DU COMPTEUR DE VITESSE 019
) ) 023
ECLAIRAGE DU COMPTE-TOURS 04
L 08
ECLAIRAGE COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER 016
HW—D-0 °3
ECLAIRAGE DE L'AFFICHAGE D'ICC ET DET/A BOITIER DE 02
W) COMMANDE DES °;9
INSTRUMENTS o
J @CLIGNOTANT GAUCHE COMBINES (AVEG 035
COMPTEUR
YYY @CLIGNOTANT DROIT COMPTEUR &/ 034
PRECHAUFFAGE o e ARG °35
A ICC ET AFFICHAGE
—\W\—H o DE T/A) o11
AM—(PRESP OFF ol ?
TEMOIN DE DEFAUT °
L AAA @ 040
ARBURANT
A\ —(GRCAREY
HARGE
LA @c G
HUILE
ARRET DE SURMULTIPLIEE O/D OFF, CVT OU OBD
i3
LAVE-VITRE
W ®
LW @sup
PORTE
W ®
AVERTISSEMENT CRUISE ET
A Ss CRUISEOU S
TEMOIN CRUISE
A OIN CRUIS
AAA @VERROUILLAGE DE SECURITE ENFANT OU PRESSION DES PNEUS
FREIN
—W—0D
A ANABS 047
N ————————046
o4
% AIRBAG o4
15 AN\ -9 @ p———024
—
¢
FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
60 ANN-¢ @ ' 025
FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE
s
TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
200 AN+ -» 021

o

DI-16
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Schéma de cablage — METER —
) DI-METER-01
CONTACT DALLUMA | | conTacT DaLLU-
BATTERIE GE SUR ON U START | [waGE sur accouoN  gormier Cmmm - LIGNE DE DONNEES
X ] N A FUSIB- '
LES ~ : MOTEUR A ESSENCE
10A 10A 10A B SE REPORTER A PG-POWER. @
@5 -
i

o
z}-<—-<{§—(fb

§|:|“_v =

R/B
Il 52 | 5

JAUGE JAUGEA  cOMP-

DE TEMP. CARBU- TEUR DE COMPTE-

D'EAU RANT VITESSE TOURS
INSTRU-
MENTS
COMBINES
,

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER)
[ * + |

2
G/Y B B B B S8 LB PUW R L

| I Lup
G/Y B
>
G/Y B

VERS LAN-CAN

PU/W s VERS ATC-A/C

DE NIVEAU F106
DE CARBU-

G/Y RANTET B BN
|_l_| POMPE A LB ¢VEFA§//2\\L/J-SQ/|,
[4 || CARBURANT . ,
(BOITIER A Iﬂ H AT-VSSMTR,

DE CAPTEUR CVT-VSSMTR,
%‘ DE NIVEAU B B B B8 B B8 B B B DI-COMM
BEF{C:NR'I:) L 1 11 J L I SB M VERS LT-H/AIM
- g
5 1 | 4 11
M70) 115

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

|- T T T T T T ———————————————————— I
: 26]25[24]23]22]21]20]19]18[T7TT6] 1574 52]51]50]49]48]47]46 45 [4fap]42faTTan] e : ; -BOITIER A FUSIBLES-
1 113]211]10] o8| 7] 6|5 [4L3 2] 1] 3 39]38]37]36[35]34]33]32]31]30| 29] 28127 all BOITE DE RACCORDS (J/B)

e e e o  — —— — — — — — ———— e _ I

1]2]|3]4[5[=|6]7]8]9
F106 1ol11]12[73[1a]15]76[17[18[79]20 (2]3]4]5)

MKWA1885E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Autodiagnostic des instruments combinés

EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

BKS0061H

1. Mettre le contact d'allumage sur la position “LOCK”.
2. Appuyer sur les deux boutons de réinitialisation des instruments
combinés et les maintenir enfoncés.
3. Mettre le contact d'allumage sur la position “ON”, tout en mainte-
nant les boutons de remise a zéro enfonceés.
4. Relacher les deux boutons de réinitialisation, I'autodiagnostic va
commencer. La séquence (A a L) est activée en appuyant sur
les boutons de réinitialisation.
NOTE:
Si I'un des boutons de réinitialisation n'est pas enclenché pen-
dant 20 secondes a chaque étape ou si le contact d'allumage
est mis sur OFF, le mode d'autodiagnostic est terminé.
Eléments a vérifier Affichage Remarques
Se reporter a DI-21, "Affichage du Tous les segments d'affichage du compteur kilométrique/
A) | Testde segment test de segment”. journalier, du témoin T/A et du systéeme ICC sont activés.
g
B) Code d'instruction de LA Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
travail ter cette étape.
Ce code est un exemple.
MKIB0002E
R
C) | Code de logiciel ol wl - - Ces |nformat|ons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIB0OOO3E
FEOOM
D) | Code EEPROM - - Ces lnformatlons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIB000O4E
IHOO
E) | Code de matériel - - - Ces lnformatlons ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette etape.
Ce code est un exemple.
MKIBOOO5E
PLONE
F) | Code PCB - el el - Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-

Ce code est un exemple.
MKIBOOO6E

ter cette étape.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Test des instruments/

DO
DO
DxOn|
DO
DaOn|

Le compte-tours, le compteur de vitesse, les jauges de
niveau de carburant et de température d'eau sont l'objet
d'un test du mouvement de balayage.

G) | jauges (mouvement de (le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
balayage) - MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
- Le segment du compteur kilométrique/journalier clignote
Clignotement. . .
pendant le mouvement circulaire.
MKIBOOO7E
3 2 1 0bit
I e
Erreur 1 { DR Y
H) | (0Bit- 3 Bits)
Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
Cette valeur est un exemple. qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
MKIBOOOBE un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de fagon incorrecte.
7 6 5 4bit Pour plus d'informations, se reporter a “Tableau des défauts
g [ (W} pour I'Erreur 1 et I'Erreur E” ci-aprés.
Erreur E L RO
| (4 Bits - 7 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIB0OO09E
g N
J) Test du témoin d'avertis- L R Le témoin d'avertissement de carburant est activé et le seg-
sement de carburant ment de compteur kilométrique/journalier “FUEL” clignote.
Clignotement.
MKIB0010E
Iy xy
K) Etalonnage de la jauge a Ll Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (CAL) (e ter cette étape.
oL Lt
Cette valeur est un exemple.
MKIBOO011E
| ]
L) Etalonnage de la jauge a LU Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
carburant (ANCIEN) ‘l :"t ,:l :’t ter cette étape.

Cette valeur est un exemple.
MKIB0012E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Défaut de
fonctionne-
ment

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du comp-
teur de vitesse

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant 5 minutes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Boutons de réinitialisa-
tion

Le bouton de réinitialisation
du c6té droit a fonctionné de
maniére incorrecte.

Court-circuit au niveau des bou-
tons de réinitialisation
Lorsqu'un court-circuit est conti-

nuellement détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre
considéré comme un défaut de
court-circuit.

Le bouton de réinitialisation
c6té gauche a fonctionné de
maniére incorrecte.

Les deux boutons de remise
a zéro ont fonctionné de
maniére incorrecte.

CPU

Défaut de fonctionnement de la RAM du CPU
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Affichage du test de segment

Sans systeme ICC Avec systeme ICC
00000 01 Y 0T (o (]
AZ0Z00Z0 0000 |\_'|M O kmm (=M
CAD 020 070 00000 0T J SN
202000 0 = e ]
Compteur kilométrique/journalier Témoin de T/A Affichage du systéme ICC et témoin de T/A

Etalonnage des instruments combinés

Aprés la repose des instruments combinés, il peut étre nécessaire d'étalonner la jauge a carburant/le témoin
d'avertissement de niveau bas de carburant. Dans le cas ou le témoin d'avertissement de carburant clignote
apres la repose des instruments combinés, effectuer la procédure suivante :

1. Appuyer sur les deux boutons de remise a zéro.

2. Positionner I'allumage sur ON et maintenir les boutons de remise a zéro enfoncés pendant au moins
5 secondes.

3. Relacher les boutons de remise a zéro.
Le témoin d'avertissement de niveau bas de carburant arréte de clignoter et le message CALL et peut-
étre CALL FAIL s'affiche dans les instruments combinés. Le message CALL FAIL n'indique pas un pro-
bléme car il peut se rapporter a la quantité actuelle (inattendue) de carburant dans le réservoir.

Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérification de l'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-24, "Vérification des
circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse".

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-18, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se reporter a DI-28, "Dépose
et repose des instruments combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter & DI-18, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-23, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

4. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-18, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptémes”. Se reporter a DI-23, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-18, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Le témoin d'avertissement de niveau de carburant s'allume-t-il ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-23, "TABLEAU DES SYMPTOMES".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter a DI-18, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.

MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptémes 2”. Se reporter a DI-23, "TABLEAU DES SYMPTO-
MES".

7. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter
a DI-23, "TABLEAU DES SYMPTOMES".

BON ou MAUVAIS

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau des symptomes 1

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

Le compteur de vitesselle
compte-tours/la jauge a car-
burant/la jauge de tempéra-
ture d'eau indique un défaut
de fonctionnement en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer le boitier de commande des instruments combinés. Se
reporter a DI-28, "Dépose et repose des instruments combinés".

Tableau des symptdomes 2

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Veérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-25, "Ins-
pection/signal de vitesse du véhicule (avec systéme de commande
ESP/TCS/ABS)" ou DI-25, "Inspection/signal de vitesse du véhicule
(sans systéme de commande ESP/TCS/ABS)".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-25, "Inspection/
signal de régime moteur”.

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Veérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-25, "Inspection/
boitier de capteurs de niveau de carburant”.

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de jauge de
température d'eau

Veérifier le signal de la jauge de température d'eau. Se reporter a DI-
27, "Inspection/jauge de température d'eau”.

Les boutons de réinitialisation
indiquent un défaut en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-28, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments unifiés

Remplacer I'ensemble du boitier de commande des instruments
unifiés. Se reporter a DI-28, "Dépose et repose des instruments
combinés".

Tableau 3 des symptomes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Veérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-27
"L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indigue une fausse valeur
ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F”".

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-27, "La jauge
a carburant ne parvient pas en position F (plein).".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie. Se reporter a DI-28, "La jauge
a carburant ne fonctionne pas.".
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du faisceau des instru- S d
ments combinés et la masse dans les conditions suivantes : TS.

Connecteur des instruments combinés

Bornes Position du contact d'allumage Fz 5150 EI EEI

)
. | Bomne ) OFF ACC ON
Ccizztrec (couleur
de cable) D ©f
Tension Tension MKIBOO3SE
M37 50 (P) Masse ov de la batte- | de la batte-
rie rie
Tension
M37 51 (Y) Masse ov ov de la batte-
rie
Tension Tension Tension
M37 52 (R/B) Masse de la batte- | de la batte- | de la batte-
rie rie rie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n° 1, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n® 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« Fusible de 10 A [n°® 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DES CIRCUITS DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre les instruments combinés et la masse, dans les conditions suivantes :

DISCONNECT
Bornes L&y
L T.S.
) ) Continuite Connecteur des instruments combinés
Connecteur Borne [T T T 14
LTI e e
M36 25 Masse Oui ! l @
H ~d [
M37 45 Masse Oui = Qonnecteur des
M36 24 Masse Oui instruments
combinés

BON ou MAUVAIS I I25I244 I I I |

[T T T 1T
BON >> FIN DE L'INSPECTION. I
MAUVAIS >> Faisceau de mise a la masse en circuit ouvert.
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Inspection/signal de vitesse du véhicule (avec systeme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS0061K

1. INSPECTION DU SYSTEME DU BOITIER DE COMMANDE ESP/TCS/ABS

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-87, "Fonctions de CON-
SULT-II".

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systéme de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-70, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS".

Inspection/signal de vitesse du véhicule (sans systeme de commande ESP/
TCS/A B S) BKS0061L

1. INSPECTION DE L'ACTIONNEUR D'ABS ET BOITIER ELECTRONIQUE.

Effectuer l'autodiagnostic de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique. Se reporter a BRC-26, "Fonctions
CONSULT-1I".

BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le systtme de commande ABS. Se reporter a BRC-17, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS".
Inspection/signal de régime moteur

1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de 'ECM. Se reporter a EC-61, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD 93kW), EC-
279, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD 100kW avec EURO-OBD), EC-669. "Fonctions de CONSULT-II"
(moteur YD 100kW sans EURO-OBD).

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille se
déplace lentement.
TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation
d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.
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2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

. Connecteur du boitier
Connecteur des instruments
combinés

[T Tl T T
[T

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de
carburant et le connecteur des instruments combinés.

3. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- La continuité de faisceau entre la borne 4 (G/Y) du connecteur i
de faisceau B22 de la pompe du boitier de capteurs de niveau
de carburant et la borne 47 (G/Y) du connecteur de faisceau
M37 des instruments combinés.

- La continuité de faisceau entre la borne 47 (G/Y) du connecteur
de faisceau M37 des instruments combinés et la masse.

de capteurs de niveau
de carburant

A o
n

MKIBO037E

[Q]

Bornes
*) ) -
Borne Borne Continuite
Connecteur | (couleurde | Connecteur (couleur de
céable) cable)
M37 47 (G1Y) B22 4 (GlY) Oui
M37 47 (GIY) Masse Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Connecteur du boi-
tier de capteur de
niveau de carburant

Vérifier la continuité entre la borne 1 (B) du connecteur B22 du boi-
tier de capteurs de niveau de carburant et la borne 15 (B) du con-
necteur de faisceau M37 des instruments combinés.

1-46
1 - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Connecteur des
instruments combinés

[Q]

. il doit y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

MKIBO693E

4. INSPECTION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter & DI-28, "VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Veérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se
bloque avec les composants intégrés dans le bras.
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.
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Inspection/jauge de température d'eau
1. INSPECTION DU SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de 'ECM. Se reporter a EC-61, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD 93kW), EC-
279, "Fonctions de CONSULT-II" (moteur YD 100kW avec EURO-OBD), EC-669. "Fonctions de CONSULT-II"
(moteur YD 100kW sans EURO-OBD).

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” du DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

BKS0061P

1. VERIFIER LA FLUCTUATION DE L'AIGUILLE DE LA JAUGE A CARBURANT

La valeur indiquée fluctue-t-elle pendant la conduite ou avant/aprés arrét ?
BON ou MAUVAIS

BON >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant.

MAUVAIS >> Demander au client dans quelle situation précise le symptéme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.

La jauge a carburant ne parvient pas en position F (plein). —
1. ouesTioNn 1

L'aiguille met-elle longtemps a se déplacer vers la position F (plein) ?
OUI ou NON ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
OUl ou NON ?
oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon, l'aiguille mettra plus de temps pour se déplacer vers la position F

(plein) en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON ?

oul >> Le réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, I'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement vers la position E ?
OUl ou NON ?
oul >> Vérifier les composants. Se reporter & DI-28, "Inspection des composants électriques".

NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le
réservoir a carburant.

DI-27



INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A GAUCHE)

Lajauge a carburant ne fonctionne pas.
1. INSPECTION DES CONNECTEURS DE FAISCEAUX

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant (se reporter a FL-8, "BOITIER DE CAP-
TEURS DE NIVEAU DE CARBURANT" (YD et F9Q)), et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se bloque
avec les composants intégrés dans le bras.

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier a nouveau la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-28, "Inspection des
composants électrigues”.

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-8, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT" (YD et FOQ).
Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 4. Modeéles avec moteur a essence

o
Ohmmetre I -
Position du flotteur  (mm) _ Valeur de e (T2 [ [D
+) ) résistance (Q)
*1 Plein 35 Env.45-55
4 1
*2 Vide 179 Env. 80 - 83

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

‘. 5
[ R A B B I\

SKIA0904E

Dépose et repose des instruments combinés

1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |[P-5, "COU-
VERCLE DE HARNAIS A".

2. Retirer les vis (4) et extraire les instruments combinés.

3. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combi-
nés.

SKIA0332E
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Démontage et montage des instruments combinés

1. Dégager les languettes (8) pour libérer la protection avant.
2. Déposer le logement supérieur.

Boitier de
Logement A
Couvercle avant sugérieur pontrole des
instruments

combinés

SKIAO333E
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INSTRUMENTS COMBINES (CONDUITE A DROITE) PFP:24810

Description du systeme
INSTRUMENTS COMBINES

o Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et la jauge de température d'eau sont entierement commandés par le boitier de commande, inté-
gré aux instruments combinés.

o Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et de la jauge
de température d'eau sont regus via la ligne de communication CAN.

« Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrique sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-
ché.

« Les segments de compteur kilométrique/journalier, du témoin T/A et d'affichage du systeme ICC peuvent
étre contr6lés dans le mode d'autodiagnostic.

« Lesinstruments/jauges peuvent étre contrlés dans le mode d'autodiagnostic.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

« Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) provenant du boitier de commande
ESP/TCS/ABS ou de l'actionneur ABS et du dispositif électrique et les signaux de mémoire provenant du
circuit de la mémoire des instruments sont traités par les instruments combinés et le kilométrage est affi-
ché.

« L'activation du bouton de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier permet le basculement du
mode dans l'ordre suivant.

L’affichage change en appuyant sur le bouton de compteur

kilométrique/journalie
: ‘que/journatier Appuyer (pendant moins d’'une seconde).

L

-~
()

U]
g
)

-~
'-
"~

Appuyer (pendant

-~
iy
U
-
U

P moins d’'une
,: -1 seconde). _ ':’ ’:’
. > .
Appuyer pour la A Appuyer pour la A
remise a zéro A remise a zéro A
(pendant plus d’1 Relécher (pendant plus Relécher
seconde) d’1 seconde) v
[y N g [y N g
[ I B | [ I B |
X i
) PR

—» : Appuyer sur linterrupteur
du compteur kilométrique/
journalier ou le relacher

SEL175W

o Le basculement de l'affichage du compteur kilométrique/journalier et la réinitialisation de I'affichage du
compteur kilométrique peuvent étre identifiés par la durée a partir du moment ou I'on appuie sur le bouton
de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier jusqu'au moment ou on le relache.

« Lors de la réinitialisation avec trajet A affiché, seul l'affichage du trajet A est réinitialisé (il en est de méme
pour le trajet B).

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

o atravers le fusible de 10A n° 12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 39 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A n° 30, situé dans la boite a fusibles (J/B)]

« alaborne 38 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie
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o atravers le fusible de 10A n° 1, situé dans la boite a fusibles (J/B)]
o alaborne 37 des instruments combinés.

La masse est fournie

e« aux bornes 11, 12 et 32 des instruments combinés

o atravers les masses de carrosserie M16, M50, M70 et F115 (moteurs a essence) ou
o atravers les masses de carrosserie M16, M50 et M70 (moteurs diesel).

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.
L'ECM fournit un signal de température d'eau aux instruments combinés pour la jauge de température d'eau

via la ligne de communication CAN.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn). L'ECM fournit un signal de régime

du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours via la ligne de communication CAN.

JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.

La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni
« alaborne 34 des instruments combinés du capteur de niveau de carburant
o apartir de la borne 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant
« atravers la borne 1 du botitier de capteurs de niveau de carburant et
« atravers la borne 33 des instruments combinés

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS ou l'actionneur de I'ABS et dispositif électrique envoient un signal de
vitesse du véhicule pour le compteur de vitesse aux instruments combinés via la ligne de communication

CAN.

Boitier de communication CAN pour modéles avec moteur diesel

BKS0061Z

Type de carrosserie

Berline/Break/Hatchback

Essieu 4x2
Moteur YD
Transmission T/M 6
Freinage ESP ABS
Systeme de contrble de la pression des » »
pneus

Boitier de communication CAN
ECM x X X X
Boftier de commande ESP/TCS/ABS X x
Actionneur et dispositif électrique ABS 9 «
(bottier de commande)
Prise diagnostic X X x x
Capteur d'angle de braquage X X
Boitier de commande d'acceés intelligent X X X X
Boitier de contrdle de pression des pneus x X
Instruments combinés X X X x
Type de systeme CAN Type 41 Type 42 Type 43 Type 44
Type de communication CAN DI-32 DI-34

x :s'applique
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TYPE 41/TYPE 42
Schéma du systéme

e Typedl
° ° CANH o °
CAN L
Boitier de . Boitier de
commande Connecteur Boitier de Capteur commande Instruments
ECM JABS/TCS/ de liaison contrdle d'angle de d'aces mbing
de données de pression braquage _dacces combines
ESP des pneus intelligent
SKIA1538E
e Typed42
CANH °
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM commande d%ol?ar}gg:?g; dpapteur commande Instruments
' angle de d’acces combinés
d'ESP/ données braquage sl
TCS/ABS intelligent
SKIA1545E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur .
Signaux ECM commande d'angle de commande contréle de Instruments
ESP/TCS/ braquage d'acceés intel- | pressiondes combinés
ABS quag ligent pneus
Signal du régime moteur T R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de capteur d'angle de braquage R T
Signal de commande de climatisation
Signal de témoin de défaut
Signal de témoin de préchauffage
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule
R R
Signal de rappel de ceinture de sécu- R T
rité
Signal de position de commande T R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de T R
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
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Boitier de Boitier de Boitier de
Capteur A
Signaux ECM commande d'anale de commande contréle de Instruments
9 ESP/TCS/ bra gua e d'acceés intel- | pression des combinés
ABS quag ligent pneus

Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de pression des pneus T

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE
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TYPE 43/TYPE 44
Schéma du systéme

e Typed43
® CAN H °
CAN L
Actionneur
et dispositif c 1 Boitier Boitier de
électrique onnecteur de contrle commande Instruments
ECM de liaison de pression e gt
ABS de données p p d'acceés combinés
(boitier de €S pneus intelligent
commande)
SKIA1539E
. Type 44
° CAN H °
CAN L
Actionneur B g
ABS et oitier de
ECM dispositif Cdoenﬂgicstg#r commande Instruments
Do d'aces )
eleict_nque de données ) tEllﬁcest combinés
(bottier de intelligen
commande)
SKIA1546E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Actionneur et
dispositif élec-
trique ABS
(botitier de
commande)

Boitier de com-
mande d'accés
intelligent

Boitier de con-
trole de pres-
sion des pneus

Instruments
combinés

Signal du régime moteur

Signal de commande de climatisation

Signal de témoin de défaut

Signal de témoin de préchauffage”™

4| |

|04 D

Signal de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Py

Signal de consommation de carburant

Signal de vitesse du véhicule

Signal de rappel de ceinture de sécurité

Signal de position de commande d'éclairage

Signal de témoin de clignotants

|0 H 4| 0| O

Signal de vitesse de ventilateur de refroidis-
sement moteur

Signal de sécurité enfants

Signal d'état de contact de porte

Signal de compresseur de climatisation

Signal de pression des pneus
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Actionneur et
dispositif élec- | Boitier de com-| Boitier de con- Instruments
Signaux ECM trique ABS mande d'acces | trdle de pres- combinés
(bottier de intelligent sion des pneus
commande)
Témoin ASCD SET T
Témoin ASCD CRUISE T
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau
Moteur & essence Moteur diesel o

N

o

Vue avec siége arriére déposé A

Y oIy

Boftier a fusibles (J/B)
123456|7891011 O
12] (13|14{15/16 17[18/19(20]

—|E1 22(23|24(25 /hi)/ 28[29130131

Connecteur du
boitier decapteurs
de niveau de
carbur<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>