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PRECAUTIONS
[ICC]

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS006QM

Les systemes de retenue supplémentaires (SRS), tels que I""AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE”, associés a une ceinture de sécurité de siége avant, aident a réduire le risque ou la
gravité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les
informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systeme sont indiqués dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour retirer le céble spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuit en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions concernant I'entretien du systeme ICC —

o Ne pas regarder directement dans le faisceau laser lors de I'ajustement du systeme de visée laser.

« Placer l'interrupteur ON/OFF en position OFF dans les conditions similaires a celles de la conduite
comme par exemple les rouleaux ou l'appareil de mesure dynamomeétrique.

« Ne pas utiliser le capteur ICC en dehors du véhicule, ni le désassembler ni le réparer.

. Effacer le DTC lors du remplacement du systéme ICC, puis vérifier le fonctionnement du systeme ICC
apres avaoir, le cas échéant, réglé le systeme de visée laser.

Schémas de cablage et diagnostic de défauts BK500600

Pour lire les schémas de cablage, se reporter aux références suivantes :
o« GI-15, "Comment lire les schémas de cablage” dans la section Gl

e PG-3,"DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" dans la section PG pour en savoir plus sur le
circuit d'alimentation électrique ACS

Pour le diagnostic des défauts, se reporter aux sections suivantes :

. Gl-11, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
dans la section Gl

« GI-25, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique" dans la section Gl

ACS-3



PREPARATION

[ICC]

PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

BKS006QP

Numéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

KV99110100
Carte cible ICC

PKIA0358J

Alignement du faisceau laser
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DESCRIPTION

[ICC]
DESCRIPTION PFP:00000
Présentation générale BHS00600

Le systeme régulateur de vitesse intelligent (ICC) permet de maintenir automatiquement soit la distance choi-
sie par rapport au véhicule qui précéde en fonction de la vitesse de ce véhicule soit la vitesse de croisiere
choisie si la route est dégagée.

Avec I'IlCC, une vitesse identique a celle des autres véhicules peut étre maintenue sans qu'il soit nécessaire
de régler constamment la vitesse de croisiére comme sur les autres systemes régulateurs de vitesse tradition-
nels.

Ce systéme est concu pour améliorer la conduite du véhicule lorsqu'il suit un autre véhicule circulant dans la
méme direction et sur la méme voie.

Si le capteur de distance détecte un ralentissement du véhicule de téte, le systéme réduit la vitesse de sorte
que le véhicule de téte puisse étre suivi en maintenant la distance choisie.

Le systeme contréle automatiquement le papillon et peut provoquer un freinage (au plus 25 % de l'intensité
maximale de freinage) en cas de besoin.

La plage de détection du capteur est d'environ 120 m vers l'avant.

Se reporter aux instructions de fonctionnement du manuel de I'utilisateur du systeme de régulation de vitesse
intelligent.

Schéma du systeme BiS0060R
[ LIGNE CAN
]
I I I
Boitier de Instruments combinés .
(AvZSgVT) commande (affichage du systeme ECM Capteur d'ICC
ESP/TCS/ABS D’ICC)
A
A
Contact de direction
d'ICC
Capteur de pression de frein
> > Témoin sonore
Boitier d'ICC d1cc
Assistance de frein
PKIA1646E
Description des composants Bis0060S
Composant Description
Commande l'actionneur du papillon et le servofrein grace aux signaux fournis par le capteur et
Boitier ICC les données du bus de communication CAN de facon a vérifier la distance du véhicule qui pré-
cede.

Emet un faisceau laser et recoit le faisceau réfléchi par le véhicule qui précéde de fagon a

Capteur ICC . . p

mesurer la distance qui les sépare.
ECM Transmet le signal de position du papillon la position du commutateur ICC au boftier ICC.
igger de commande ESP/TCS/ Transmet la vitesse de rotation des roues au boitier ICC.
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DESCRIPTION

[ICC]
Composant Description
Capteur de pression de frein Détecte la pression du liquide dans le maitre-cylindre.
Assistance de frein Regle la pression du liquide de frein en fonction de la commande du boitier ICC.
Communication CAN —

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreux boitiers de commande électroniques, chacun partageant des informations et
étant relié aux autres pendant le fonctionnement. (lls ne sont pas indépendants.) Avec la ligne de communica-
tion CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) per-
mettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

MODELES AVEC CVT
Schéma du systeme
« Conduite a gauche avec systéeme de contrdle de pression des pneus

CAN H

? =i CANL 1

Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TcM commande dCeOI?ggg;egre dgiztlguc; o | | commande controle Boitier Capteur Instruments
d’ABS/TCS/ données braguage d’acces de pression ICC ICC combinés
ESP quag intelligent des pneus

SKIA1519E

« Conduite a gauche sans systeme de contrdle de pression des pneus

CANH

CAN L / ? ?

Boitier de Boitier de

ECM ToM commande Cdonﬂeicte;lr d’CapTeuc: commande Boitier Capteur Instruments
d'ESP/ d ed iﬁ? bange © d'acces ICC ICC combinés
TCS/ABS e données raquage intelligent

SKIA1526E

« Conduite a droite avec systeme de contrdle de pression des pneus

CANH

L 4 L 4 L 4 L 4 L
CAN L
Boitier de Boitier de Boitier de
ECM TCcM Capteur commande Cdoenﬂ:icstg# r controle de dgﬁp'fzué e Boitier commande | | Instruments
dIcc d’ABS/TCS/ de donné pression b 9 ICC d’'accés combinés
ESP e donnees | | des pneus raquage intelligent

SKIA1533E"
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DESCRIPTION

[ICC]
« Conduite a droite sans systéeme de contr6le de pression des pneus
* ® CANH * ® *
CAN L
Boitier de - Boitier
ECM TCcM Capteur ' commande Conﬂ:féz:r de zg%t;: r Bl%'t(':er de c?rrl1:r)ande Instrumepts
ICC ESE\’/BTSCS/ de données de braquage .dagces combinés
intelligent
SKIA1540E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
. Instru-
com- com- teur com- | trlede - Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal du régime moteur T R R R R
Signal de position de pédale d'accéléra- T R R R
teur
Signal de position de papillon fermé T R
Signal de direction ICC T R
Signal de séquence du passage de T R
vitesse
Signal de position de papillon fermé T
Signal d'affichage de systéeme ICC T R
Signal de capteur ICC R T
Signal de fonctionnement du systéme R T R
ESP
Signal de fonctionnement du TCS R T R
Signal de fonctionnement d'ABS R T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal du capteur de vitesse du volant T R
Signal de désembuage de lunette arriere R T
Signal du contact de ventilateur du chauf- R T
fage
Signal de commande de climatisation R T
Signal de rotation de poulie primaire R T R
Signal de régime de la poulie d'entraine-
) R T R
ment secondaire
Signal de fonctionnement ICC R
Signal de contact de frein
Signal de défaut MI T R
Signal de rapport enclenché T R
Signal de température du liquide de refroi-
. T R R
dissement moteur
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DESCRIPTION

[ICC]
TCM
(boitier | Bottier Boitier | Boitier
de de Cap- de de con-
) Instru-
com- com- teur com- | trlede . Cap-
. , Boitier ments
Signaux ECM mande | mande | d'angle | mande pres- IcC teur combi-
de ESP/ | de bra- | d'acces sion ICC nés
trans- TCS/ quage | intelli- des
mis- ABS gent pneus
sion)
Signal de consommation de carburant T R
T R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de position de commande d'éclai- T R
rage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de refroi- T R
dissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisation T
Signal de pression des pneus T R
MODELES AVEC T/M
Schéma du systéme
« Conduite a gauche avec systéeme de contrdle de pression des pneus
CANH
®
/ CAN L /
Boitier de Connecteur Capteur E?Ti]ﬂn?r dde Boittrihelr d:
commande de liaison de d'angle de commanade controle de Boitier ICC Capteur ICC|  |Instruments
ECM ESP/TCS/ données braquage _dacces pression combinés
ABS intelligent des pneus
MKIB1047E
« Conduite a gauche sans systeme de contrdle de pression des pneus
CAN H
CAN L /
Boitier de c ¢ Cant Boitier de
ECM commande don?e.c er:" i apleullj' commande Boitier Capteur Instruments
ESP/TCS/ do dene g dacces IcC IcC combinés
ABS € donnees raquage intelligent
PKIA1329E
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DESCRIPTION

[ICC]
« Conduite a droite avec systéeme de contr6le de pression des pneus
CAN H
L ¢ " ——ANT 4 ® ® ®
Boitier de Connecteur da Boitier de Capteur Bottier dde
ECM commande nnecteu contréle de d'angle de P commande
Capteur ICC d'ABS/TCS/ liaison de pression des braquage Boitier d'1CC d'acces Ir;t,::g?::sts
ESP données pneus intelligent
MKIB1048E
« Conduite a droite sans systeme de contrble de pression des pneus
. CAN H .
CAN L
Boitier de Boitier de
ECM Capteur commande Boitier Cdon?e_cteur d‘CaptleuC; commande Instruments
ICC ESP/TCS/ ICC do donnge g dacces combinés
ABS e donnees raquage intelligent
PKIA1330E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Boitier Boftier Boitier
de com- | Capteur | de com- | de con- Instru-
. mande d'angle mande trole de Boitier Capteur ments
Signaux ECM ESP/ de bra- d'acces | pression ICC ICC combi-
TCS/ guage intelli- des nés
ABS gent pneus
Signal du régime moteur T R R R
Signal de position de pédale d'accélé- T R R
rateur
Signal de position de papillon fermé R
Signal de direction ICC R
Signal de position de papillon fermé T R
Signal d'affichage de systéme ICC T R
Signal de capteur ICC R T
Signal de fonctionnement du systeme
R T R
ESP
Signal de fonctionnement du TCS T R
Signal de fonctionnement d'ABS T R
Signal du contact de feux de stop T
Signal du capteur d'angle de braquage R T
Signal du capteur de vitesse du volant T R
Signal de désembuage de lunette R T
arriere
Signal du contact de ventilateur du
R T
chauffage
Signal de commande de climatisation T
Signal de fonctionnement ICC
Signal de contact de frein
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DESCRIPTION

[ICC]
Boitier Bottier Bottier
de com- | Capteur | de com- | de con- Instru-
Signaux ECM mande d'angle mande trole de Boitier Capteur ments
9 ESP/ de bra- d'accés | pression ICC ICC combi-
TCS/ quage intelli- des nés
ABS gent pneus
Signal de défaut MI T R
Signal de température du liquide de
S T R R
refroidissement moteur
Signal de consommation de carburant T
. . . T
Signal de vitesse du véhicule
R
Signal de rappel de ceinture de sécu- R T
rité
Signal de position de commande
Do T R
d'éclairage
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse de ventilateur de
e T R
refroidissement moteur
Signal de sécurité enfants
Signal d'état de contact de porte
Signal de compresseur de climatisa- T R
tion
Signal de pression des pneus T R

Fonctionnement du commutateur
Le systeme est commandé par un interrupteur principal MARCHE/ARRET et quatre interrupteurs de contrdle,

tous placés sur le volant.

BKS006QU

SKIA1605E

N° Dénomination du bouton

Description

1 Bouton ON/OFF

Interrupteur principal mise en marche/arrét

2 Bouton ACCEL/RES

Rétablit la vitesse réglée ou accélére progressivement

3 Bouton CANCEL

Désactive le systeme sans effacer la vitesse en mémoire
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DESCRIPTION

[ICC]
N° Dénomination du bouton Description
4 Bouton DISTANCE Change la distance suivante de : maximum, intermédiaire, minimum
5 Bouton COAST/SET Permet de régler la vitesse de régulation ou de ralentir progressivement

Affichage du systeme ICC

BKS006QV
2
!
()OTIMPH
o '|-.

11— ml'_'? U
|

3 4

s—| CRUISE CRUISE ~—s¢

SKIA1569E

N° Composant Description

1 Témoin de détection d'un véhicule devant IncAilque s_ll détecte la présence d'un véhicule circulant devant sur la
méme voie

2 Témoin de vitesse définie Indique le vitesse définie pour le véhicule.

S . . Affiche la distance entre véhicules choisie au moyen du bouton DIS-

3 Témoin de distance définie
TANCE.

4 Témoin propre du véhicule Indique le véhicule de référence.

5 Témoin lumineux ON/OFF (vert) Indique que la commande ON/OFF est placé sur ON (MARCHE).

6 Temoin d'alarme du systeme intelligent de Ce témoin s'allume si un défaut est détecté sur le systéeme ICC.

régulation de vitesse (orange)

ACS-11




TEST D'ACTION

[ICC]
TEST D'ACTION PFP:00000
Test de fonctionnement du systeme ICC —

A CHAQUE ACTIVATION DU REGLAGES DU SYSTEME ICC

1. Activer a l'aide du bouton ON/OFF.

2. Rouler a une vitesse comprise entre 40 km/h et 160 km/h.

3. Appuyer sur le bouton COAST/SET.

4. Confirmer que la vitesse désirée est réglée en cessant d'agir sur le bouton COAST/SET.

NOTE:
« S'iln'y a pas de véhicule devant, rouler constamment a la vitesse réglée.

o Siun véhicule se présente devant, agir pour maintenir une distance constante entre les deux véhicules en
surveillant sa vitesse, .

« La consigne de vitesse est affichée aux instruments combinés sur l'indicateur du systéme ICC .

VERIFIER L'AUGMENTATION DE LA VITESSE DE REGULATION

1. Régler I'CC sur la vitesse désirée.

2. \Vérifier que la vitesse choisie augmente d'l km/h a chaque pression sur le bouton COAST/SET.
NOTE:

La vitesse maximale réglable sur le systéme ICC est de 160 km/h.

VERIFIER LA DIMINUTION DE LA VITESSE DE REGULATION

1. Régler I''CC sur la vitesse désirée.

2. Vérifier que la vitesse choisie diminue d'1 km/h a chaque pression sur le bouton COAST/SET.

NOTE:
o Le systéme ICC est automatiquement désactivé si la vitesse descend au-dessous de 35 km/h en raison
du ralentissement du véhicule qui précede.

« Lavitesse minimale réglable sur le systeme ICC est de 40 km/h.

VERIFIER LA DESACTIVATION DU SYSTEME ICC (DANS DES CONDITIONS NORMALES DE
CONDUITE) DANS LES CAS SUIVANTS :

1. Lorsque la pédale de frein est enfoncée et que le systeme est activé.

2. Lorsque la pédale d'embrayage est enfoncée aprés l'activation du systéme. (avec T/M)

3. Lorsque le levier de sélection est placé sur une position différente de “D” y compris la sélection manuelle.
(avec CVT)

4. Lorsque la commande ON/OFF est placée sur OFF.

5. Lorsque le bouton CANCEL est actionnée.

VERIFIER QUE LA VITESSE REGLEE EST BIEN RETABLIE PAR LE SYSTEME AVANT LA
DESACTIVATION DE L'ICC

1. Désactiver le systeme en enfong¢ant la pédale de frein. Vérifier ensuite que la vitesse fixée avant I'annula-
tion est restaurée en agissant sur le bouton ACCEL/RES a 40 km/h ou plus.

2. Désactiver le systeme en enfongant la pédale d'embrayage. Vérifier ensuite que la vitesse fixée avant
l'annulation est restaurée en agissant sur le bouton ACCEL/RES a 40 km/h ou plus. (Avec T/M)

3. Annuler le systeme en mettant le levier de sélection des vitesses dans une position différente de “D”, puis
vérifier que la vitesse réglée avant la désactivation est rétablie en appuyant sur le bouton ACCEL/RES.
(avec CVT)

4. Vérifier que la vitesse fixée avant I'annulation est restaurée en agissant sur le bouton ACCEL/RES en rou-
lant a 40 km/h, aprés avoir désactivé I'lCC au moyen du bouton CANCEL.

ACS-12



TEST D'ACTION
[ICC]

VERIFIER LE BOUTON ON/OFF

1. Démarrer le moteur. Vérifier ensuite que les opérations suivan-
tes sont exécutées correctement.

2. Le témoin du systéeme de régulation de vitesse (ICC), entre le
compte-tours et le compteur de vitesse, s'allume lorsque le bou- - = MPH
ton ON/OFF est placé sur ON et s'éteint lorsque le bouton ON/
OFF est placé sur OFF. Iame

3. Lestémoins “CRUISE" et “ICC” s'éteignent lorsque le contact de
clé est placé sur OFF tandis que le bouton ON/OFF est placée
sur ON (“CRUISE" était illuminé et le systeme ICC était prét a CRUISE CRUISE
fonctionner).

SKIA1570E

VERIFIER LES BOUTONS ACCEL/RES, COAST/SET, CANCEL
1. Vérifier que les boutons ACCEL/RES, COAST/SET, CANCEL sont suffisamment doux a manoeuvrer
2. Vérifier que les boutons reviennent bien vers le haut dés que I'on cesse d'agir sur eux.

VERIFIER LE BOUTON DE DISTANCE

1. Démarrer le moteur.

2. Activer a l'aide du bouton ON/OFF.

3. Appuyer sur le bouton de DISTANCE.

4. Vérifier que le témoin de distance refléte bien les indications dans l'ordre :
(long) - (moyen) - (court).

NOTE:

Aprés démarrage du moteur, le témoin de distance est positionné sur “long”.

Distance Affichage DiStanceg%pEr:/’smaﬁve a

': JIMPH

Longue ’.’ ’-’ 195
|| T
': JIMPH

Moyenne o 150
| [T}
[: JIMPH

Court L 105
me

SKIA1571E
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ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]
ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER PFP:00026
Présentation générale Bis0060X

Effectuer le réglage de visée du faisceau laser a chaque fois que le capteur ICC est déposé ou repose.

PRECAUTION:
« Placer le véhicule sur un sol plan pour procéder al'alignement du faisceau laser.

o Suivre les indications de CONSULT-Il lors de I'alignement du faisceau (le réglage de visée ne peut
pas étre effectué sans CONSULT-II).

Préparation BiS006QY
« S'assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pression nominale. Régler la pression selon les spécifi-
cations.

« S'assurer que le véhicule n'est pas chargé. Ravitaillement de liquide de refroidissement et d'huile moteur
jusqu'au niveau correct et réservoir a carburant plein.

« Placer le levier de vitesse en position “P” et desserrer le frein de stationnement.
o Nettoyer le capteur a l'aide d'un chiffon doux.

Capteur ICC

SKIA1572E

Description de la procédure de réglage —
1. Mettre en place la cible de réglage ICC (KV99110100).
2. Régler le capteur ICC selon la procédure de CONSULT-II (tourner manuellement la vis de positionnement

haut/bas. Le systéme ICC regle automatiquement la position gauche/droite).
Mise en place de la cible ICC

Il est indispensable de positionner correctement la cible ICC pour procéder a I'alignement du faisceau laser.
PRECAUTION:
Le systeme ICC ne fonctionne pas correctement si le faisceau laser n'est pas aligné correctement.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA CIBLE
1. Fixer sur la cible une équerre comme indiqué sur la figure.

Carte cible ICC

03

- ——-— Centre

Régler I'écrou. 17

mm
SKIA1208E
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ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

2. Régler la hauteur du pied de la cible de sorte que la pointe de
I'équerre vise le centre du capteur ICC.

SKIA1573E

REGLAGE DE LA POSITION GAUCHE/DROITE DE LA CIBLE.

1. Fixer ou coller une régle sur la cible (au moins 500 mm de long)
comme indiqué sur lillustration.

Centre

SKIA1574E

2. Suspendre un fil lesté a son extrémité libre a 442 mm a gauche Centre
du centre de la cible (figure ci-contre).

Unité : mm

SKIA1575E

REGLAGE DE LA CIBLE

1. Suspendre un fil lesté a son extrémité libre au niveau du centre des pare-chocs avant et arriere. Marquer
ensuite le point central sur le sol au niveau de chacun des lests.

2. Tracer un trait entre les centres des pare-chocs ainsi matérialisés au sol, prolonger ce trait vers l'avant
jusgu'a une distance de 5 m du véhicule. Placer ensuite la cible de sorte que le lest soit a la verticale du
point distant de 5 m et fasse face au véhicule.

3. Retoucher la position de la cible de sorte que la ligne reliant le

centre de la lunette arriere (centre des pistes du systéme de -)
désembuage) et le centre du pare-brise (pied du rétroviseur Carte cible —_1__
intérieur) soient alignés avec le lest suspendu a la cible.

SKIA1576E

4. Déposer le fil suspendu sur la gauche de la cible et le suspendre au centre de la cible. Marquer au sol le
point indiqué par le lest.

ACS-15



ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]
5. Faire pivoter la cible de 20 degrés autour de son axe vertical
(direction indifférente). /
NOTE: |
Un décalage de 50 mm correspond a 20 degrés. | .
i 50 mm
i /{‘%0.

SKIA1214E

SKIA1577E

6. Ne placer aucun objet dans I'espace hachuré sur la figure (vue de dessus).

Carte cible
Capteur ICC

44m— 3/_

6,5m 5m

SKIA1216E

NOTE:
Au cas ou I'espace indiqué ne serait pas libre, simuler cet espace en plagant sur les c6tés de la cible un

écran noir mat (ou du tissu noir) de 400 mm de large .

Réglage des faisceaux

PRECAUTION:
Terminer complétement le travail d'alignement du faisceau du laser comme indiqué dans la procédure.

Si la procédure n'aboutit pas, le systeme ICC n'est pas opérationnel.
KSR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
S
) Prise diagnostic D

2. Raccorder CONSULT-II a la prise diagnostic. Puis démarrez le ["Conauite a gauche
=
¥ \£ U
_
M}3IBOlIE>6E

moteur, attendre au moins 10 secondes, et appuyer sur
“DEPART".

V
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ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]

3. Appuyer sur “ICC”".

4. Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL".

5. Appuyer sur “REG FAISCEAU LASER”.

6. Appuyer sur “DEPART".

PRECAUTION:

Si CONSULT-Il n'affiche pas I'écran de réglage dans les 10
secondes suivant I'activation de “REG FAISCEAU LASER”,
les causes ci-apres sont probables :

« Lacible n'est pas positionnée correctement.
« lln'y a pas assez d'espace sur les cdtés de la cible.

« Des déformations du véhicule ou de I'équipement de test
environnant, les supports ou les autres équipements
environnants empéchent le positionnement correct du
capteur et sa plage de réglage ne recouvre pas le réglage
nécessaire.

« L'espace libre ne convient pas pour effectuer le réglage.
« Le capteur ICC n'est pas propre.

ACS-17

SYSTEME DE SELECTION

MOTEUR

AIRBAG

vDC

CENTRALE DE COMMANDE
INTELLIGENTE

ICC

Page suivante

SKIA1578E

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DES DONNEES

TEST ACTIF

NUMERO DE PIECE ECU

SKIA1218E

SELECT ELEMENT TRAV

CAUSE D’AUTO-ANNUL

REG FAISCEAU LASER

SKIA1219E

REGLER LE FAISCEAU LASER

EXECUTER LE REGLAGE DES

FAISCEAUX LASER SELON LES

CONDITIONS SUIVANTES:

— ARRETER LE VEHICULE

— CONTACT D’ALLUMAGE EN
POSITION “ON”

— PLACE LA CIBLE

QUAND PRETE, ENSUITE

SELECTIONNER “DEPART”.

CONTROLE

DEPART

SKIA1220E




ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER

[ICC]

Une fois que CONSULT-II indiqgue “"REGLER LA VERTICALE
DU LASER?”", effectuer le réglage de la vis de la direction haut/
bas jusqu'a ce que la valeur “H/B CORRECT” soit dans une
plage de +4.

PRECAUTION:

Tourner la vis lentement. La valeur change sur l'affichage
plus lentement que le mouvement effectif du capteur ICC.
Attendre deux secondes a chaque fois que la vis est tour-
née d'un demi-tour.

NOTE:

Tourner a droite (sens des aiguilles d'une montre) décale la
visée vers le haut tandis que tourner a gauche (sens contraire
des aiguilles d'une montre) décale la visée vers le bas.

REGLER LE FAISCEAU LASER

REGLER LA VERTICALE DU
SYSTEME DE VISEE LASER.

CONTROLE

H/B CORRECT 45

ADJ DIRECTION BAS

‘ INTERROMPU

SKIA1221E

£

i
VERS LE VERS LE HAUT
BAS () +)

SKIA1580E

Lorsque la valeur “H/B CORRECT” indique 4, s'assurer que la valeur reste bien comprise dans 4 unités

pendant deux secondes tandis qu'aucun équipement ni personne

Lorsque “ALIGNEMENT VERTICAL DU FAISCEAU LASER
TERMINE” apparait sur I'écran, appuyer sur “FIN".
PRECAUTION:

S'assurer absolument que la valeur “H/B CORRECT” reste
bien dans la plage de +4 unités lorsque le capteur ICC n'est
en contact avec aucun objet.

Veérifier que “ALIGNEMENT HORIZONTAL AUTOMATIQUE DU
FAISCEAU LASER” s'affiche et attendre (maximum :

ACS-18

n'est en contact avec le capteur ICC.

REGLER LE FAISCEAU LASER

ALIGNEMENT VERTICAL DU
FAISCEAU LASER TERMINE

QUAND LA TOUCHE “FIN” EST
SELECTIONNEE.
ENSUITE EXECUTER LE REGLAGE
HORIZONTAL DU FAISCEAU LASER.

CONTROLE

H/B CORRECT -2

ADJ DIRECTION Bon

FIN INTERROMPU

SKIA1223E

REGLER LE FAISCEAU LASER

REGLAGE HORIZONTAL DU
FAISCEAU LASER

CONTROLE

INTERROMPU

SKIA1224E




ALIGNEMENT DU FAISCEAU LASER
[ICC]

10. Vérifier que “FIN NORMALE" s'affiche sur CONSULT-II et fer-
mer la procédure d'alignement en effleurant “FIN”.
PRECAUTION:

Une fois dans le mode “REG FAISCEAU LASER” de CON- FIN NORMALE
SULT-Il, mener toutes les procédures a leur terme. Si une
procédure est interrompue, le systéme ICC n'est pas opéra-
tionnel. CONTROLE

REGLER LE FAISCEAU LASER

FIN

SKIA1225E

VERIFICATION APRES REGLAGE

Vérifier le fonctionnement du systéme ICC en effectuant un test. Se reporter a ACS-12, "Test de fonctionne-
ment du systéme ICC"
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EMPLACEMENT DES DISPOSITIFS ELECTRIQUES

[ICC]

EMPLACEMENT DES DISPOSITIFS ELECTRIQUES

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

E] Témoin sonore d’'ICC

E Capteur ICC

PFP:25230

Contact de direction 'ICC

Boitier ICC (avec CVT)

Relais de maintien de frein ICC

Contact de frein ICC,
contact de feux de stop

Capteur de pression de frein, Commande de

deverrouillage de solénoide de suralimentation

mSur les instruments combinés

IZ IZ MPH

nﬁ.-ll-o '

CRUISE

Volant de direction

Contact de direction

Icc

m Pare-chocs gauche

/7/ Capteur ICC @

-

Ay

E Servofrein

A

Commande de

deverrovuillage de
solénoide de
<)) suralimentation

|

LT 2D
Capteur de pression

de frein @

”Ul de frein ICC

il (avec CVT)

I

[:] Avec CVT dessous le siege
du conducteur

Boitier ICC

[:] Avec TM
(Coté passager)

Boitier ICC

@
g

7=Elément de
Qé suspension
L)

PKIA1516E -
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]

PFP:00000

SCHEMA DE CABLAGE

Schéma

BKS006R3
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]
Schéma de cablage — ICC —avec CVT
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SCHEMA DE CABLAGE

[ICC]
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