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PRECAUTIONS
Syst. de ret. sup. (SRS) “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE”

Syst. de ret. sup. (SRS) “AIRBAGS” et
“PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE”

NJHAO1
Utilisés avec une ceinture de sécurité, les systemes de retenue supplémentaire tels que les “AIRBAGS" et
“PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” permettent de réduire les risques de blessures graves
subies par le conducteur et le passager avant dans certains types de collision. La composition du systéeme
SRS disponible pour le MODELE NISSAN N16 est la suivante (la composition varie selon les pays et I'équi-
pement optionnel) :
e Lors d'une collision frontale
Le systeme de retenue supplémentaire se compose d’un module d’airbag c6té conducteur (situé dans le
moyeu du volant), d'un module d’airbag coté passager avant (situé sur le tableau de bord, c6té passager),
de prétensionneurs de ceintures de sécurité avant, d'un boitier de capteurs de diagnostic, d’un témoin
avertisseur, d’'un faisceau de cablage et d'un cable spiralé.
e Lors d'une collision latérale
Le systeme de retenue supplémentaire se compose d’un module d'airbag (situé sur le coté extérieur du
dossier des sieges avant), d'un capteur satellite, d'un boitier de capteurs de diagnostic (I'un des compo-
sants du coussin gonflable en cas de collision frontale), d’'un faisceau de cablage, d'un témoin avertisseur
('un des composants du coussin gonflable en cas de collision frontale).

Les informations nécessaires pour entretenir le systéeme en toute sécurité sont fournies dans la section RS
de ce manuel de réparation.

AVERTISSEMENT :

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves, voire mortelles, en cas de collision nécessitant le déploiement de I'airbag, toutes les opé-
rations d’entretien doivent étre confiées & un concessionnaire NISSAN agréé.

e Un mauvais entretien, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures physiques provoquées par une activation
involontaire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d’airbag, se reporter a la
section RS.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans le manuel de réparation. Cable spiralé et faisceau de cablage recouverts d'une bande adhé-
sive jaune soit juste devant les connecteurs du faisceau, soit pour tous les faisceaux liés au SRS.

Précautions d’emploi du HFC-134a (R-134a)

NJHA0113

AVERTISSEMENT :

® Les liquides de refroidissement CFC-12 (R-12) et HFC-134a (R-134a) ne sont pas compatibles. Ces
liquide de refroidissements ne doivent jamais étre mélangés, méme en tres petites quantités. Si
les liquides de refroidissement sont mélangés, il est probable que le compresseur tombe en panne.

e N'utiliser que le lubrifiant spécifié pour le systéme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les com-
posants HFC-134a (R-134a). Si un lubrifiant autre que le type spécifié est utilisé, il est probable que
le compresseur tombe en panne.

® |e lubrifiant spécifi¢ HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement I'humidité contenue dans I'atmos-
phere. Les précautions de manipulation suivantes doivent étre observees :

a) Lors de la dépose des composants de réfrigération d'un véhicule, poser immédiatement sur ces
composants des bouchons (d'étanchéité) de facon a minimiser la pénétration d’humidité conte-
nue dans I'atmosphére.

b) Lors de la dépose sur un véhicule des composants de réfrigération, ne déposer les bouchons
d’étanchéité que juste avant de connecter les composants. Il convient également de brancher
les composants en boucle du circuit du liquide de refroidissement le plus vite possible afin de
minimiser I'entrée d’humidité dans le systéme.

¢) N'utiliser que du lubrifiant spécifié conservé dans une bouteille hermétique. Refermer immédia-
tement et hermétiquement toutes les bouteilles de lubrifiant. Si les récipients ne sont pas
hermétiques, le lubrifiant est saturé d’humidité et ne peut pas étre utilisé.

d) Eviter d’inhaler du liquide de refroidissement de climatiseur, des vapeurs ou des émanations de
lubrifiant. Une telle exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Evacuer le liquide de
refroidissement R-134a a l'aide d'un équipement d’entretien agréé répondant aux normes des
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PRECAUTIONS

Précautions d’emploi du HFC-134a (R-134a) (Suite)

équipements de recyclage R-134a ou des équipements de récupération R-134a. En cas de déles-
tage accidentel, ventiler la zone de travail avant de reprendre I'opération d’entretien. Il est possi-
ble d'obtenir davantage d’'informations relatives a la santé et & la sécurité auprés des fabricants
de liquides de refroidissement et de lubrifiants.

e) Ne pas laisser le lubrifiant (huile de circuit de climatisation Nissan, type S) étre en contact avec
des pieces en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.

Précautions générales pour I'emploi du liquide
de refroidissement

NJHA0114

AVERTISSEMENT :

e Ne pas décharger de liquide de refroidissement dans I'air. Utiliser un équipement de récupération/
recyclage agréé pour récupérer le liquide de refroidissement chaque fois que 'on procéde a un
délestage du systéme de conditionnement d’air.

e Toujours porter des lunettes et des gants de protection lorsque I'on travaille avec du liquide de
refroidissement ou sur un systéme de conditionnement d’air.

e Ne pas conserver ou chauffer les récipients de liquide de refroidissement a plus de 52°C.

e Ne pas chauffer un récipient de liquide de refroidissement directement sur la flamme; si un
réchauffement du récipient est nécessaire, placer le bas du récipient dans un seau d’eau chaude.

® Ne pas laisser tomber, percer ou incinérer intentionnellement les récipients de liquide de refroi-
dissement.

e Garder le liquide de refroidissement a I'écart de toute flamme : la combustion du liquide de refroi-
dissement entrainera la production de gaz toxiques.

e |e liquide de refroidissement prend la place de I'oxygéne, il faut alors veiller a travailler dans une
zone de travail correctement ventilée, de fagcon a éviter les risques d’asphyxie.

® Ne pas tester la pression ou les fuites HFC-134a (R-134a) de I'équipement d’entretien et/ou des
systemes de conditionnement d’'air du véhicule a I'air comprimé durant les réparations. Certains
mélanges d’air et de liquide de refroidissement R-134a se sont avérés étre combustibles a des
pressions élevées. Si ces mélanges prennent feu, ils peuvent provoquer des blessures corporel-
les ou des dommages graves. Des informations complémentaires relatives a la santé et a la sécu-
rité peuvent étre obtenues aupres des fabricants du liquide de refroidissement.

Précautions pour les raccords de liquide de
refroidissement
Un nouveau type de connexion de liquide de refroidissement a été introduit dans toutes les lignes de Iiaﬁf&lg
de refroidissement a I'exception de la section suivante.
® Soupape d’expansion au circuit de refroidissement

CARACTERISTIQUES DU NOUVEAU MODELE DE RACCORD DE LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT N

e Le joint torique a été déplacé. Il est désormais fourni avec une rainure pour une repose adéquate. Ceci
élimine les risques de voir le joint torique étre coincé ou endommagé dans la partie de raccordement. Le
sens d'étanchéité du joint torique est maintenant a la verticale, en relation avec la surface de contact de
la partie de raccordement, de facon a améliorer les caractéristiques d’'étanchéité.

e La force de réaction du joint torigue n'apparaitra pas dans le sens qui entraine I'extraction du joint, faci-
litant ainsi les raccords de tuyauterie.
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PRECAUTIONS

Précautions pour les raccords de liquide de refroidissement (Suite)
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: Taille de joint torique

RHA790H

PRECAUTION :

Les nouveaux et les anciens raccords de liquide de refroidissement de certains systemes utilisent
différentes configuration de joints toriques. Ne pas mélanger les joints toriques car ils ne sont pas
interchangeables. Si un joint toriqgue inadéquat est installé, le liquide de refroidissement fuira au

niveau ou autour du raccord.
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PRECAUTIONS

Précautions pour les raccords de liquide de refroidissement (Suite)

Numéros et caractéristiques des piéces de joint torique

NJHA011550201

Tvoe de Taille
yp de joint | Numéro de piéce D mm W mm
raccord ;
A torique
0 | Nouveau 8 92471 N8210 6,8 1,85
‘ | Nouveau 92472 N8210 10,9 2,43
N BT 12
! Précédent 92475 71L00 11,0 2,40
! Nouveau 92473 N8210 13,6 2,43
( 16
N I Y Précédent 92475 72L00 14,3 2,30
SHABLE!  Nouveau | 19 92474 N8210 16,5 243

AVERTISSEMENT :

S’assurer que tout le liquide de refroidissement est vidé dans I'équipement de récupération et que la
pression du circuit est inférieure a la pression atmosphérique. Ensuite, desserrer progressivement le
raccord du flexible latéral de délestage et le déposer.

PRECAUTION :

Prendre garde aux points suivants en ce qui concerne le remplacement ou le nettoyage des pieces

constitutives du circuit de réfrigération :

® Entreposer le compresseur une fois déposé dans la position qu’il occupe lorsqu’il est monté sur
la voiture. Faute de quoi le lubrifiant s’écoulera dans la chambre de basse pression.

e Lors du branchement des canalisations, toujours utiliser une clé dynamométrique et une clé
d'immobilisation.

® Aprés avoir déconnecté les canalisations, boucher immédiatement tous les orifices pour empécher
la pénétration de saletés et d’humidité.

e Lors de la dépose d'un climatiseur sur le véhicule, connecter les canalisations en dernier lieu. Ne
pas déposer les bouchons d’étanchéité des canalisations et des autres composants jusqu’au
moment du branchement.

® Laisser les composants entreposés dans des locaux plus froids se réchauffer a la température
ambiante de la zone de travail avant de déposer les bouchons d’étanchéité. Ceci préviendra la for-
mation de condensation dans les composants du circuit de climatisation.

e Eliminer soigneusement I'hnumidité du circuit de réfrigération avant de charger le liquide de refroi-
dissement.

e Toujours remplacer les joints toriques usagés.

e Lors du branchement des canalisations, enduire de lubrifiant les parties des joints toriques indi-
quées sur lillustration. Veiller a ne pas enduire le filetage de lubrifiant.
Nom du lubrifiant : Type d’huile R pour systeme A/C de Nissan destinée au compresseur DKV-11G
Numéro de piéce : KLHO0-PAGRO
Nom du lubrifiant : Type d’huile R pour systeme A/C de chez Nissan pour compresseur CSV613
Numéro de piece : KLHO0-PAGSO

® Le joint torique doit étre correctement attaché a la partie dentelée du tuyau.

Lors du remplacement du joint torique, veiller a ne pas endommager le joint torique et le tuyau.

® Brancher le tuyau jusqu’'a ce qu’'un déclic se fasse entendre, puis serrer I'écrou ou le boulon a la
main jusqu’a ce qu'il soit bien ajusté. S’assurer que le joint torique est installé correctement sur
le tuyau.

e Aprés un branchement de conduite, procéder a un essai de fuite et veiller a ce qu’il n’y ait aucune
fuite au niveau des raccords. En cas de fuite de gaz, débrancher la conduite en question et rem-
placer son joint torique. Puis serrer le raccordement du siége d’étanchéité au couple spécifié.
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PRECAUTIONS

Précautions d’entretien du compresseur
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RHA861F

3

Précautions d’entretien du compresseur

® Boucher toutes les ouvertures pour empécher la pénétration d’humidité et de substances étran-
geres.

® Entreposer le compresseur, une fois déposé, dans la méme positon que celle qu'il occupe lorsqu'il
est monté sur la voiture.

e Lors du remplacement ou de la réparation du compresseur, observer minutieusement “Contréle
de la quantité de lubrifiant dans le compresseur”. Se reporter a HA-

o \Veiller a ce que les surfaces de friction entre 'embrayage et la poulie soient propres. Si la surface
est contaminée avec du lubrifiant, I'essuyer a I'aide d’un chiffon propre humidifié avec du diluant.

e Aprés avoir effectué I'entretien du compresseur, tourner I'arbre de compresseur a la main de plus
de cinqg tours dans les deux sens. Cela permettra une répartition égale du lubrifiant dans le com-
presseur. Aprés avoir installé le compresseur, faire tourner le moteur au ralenti afin que le com-
presseur fonctionne pendant une heure.

e Aprés avoir remplacé I'embrayage magnétique du compresseur, appliguer une tension sur
'embrayage neuf et vérifier son fonctionnement.

NJHA0116

Précautions pour I'équipement d’entretien
EQUIPEMENT DE RECUPERATION/DE RECYCLAGE

NJHA0117501

Veiller & suivre les instructions du fabricant en ce qui concerne le
fonctionnement et I'entretien de la machine. Ne jamais introduire
dans la machine un liquide de refroidissement autre que celui pré-
conisé.

DETECTEUR DE FUITES ELECTRONIQUE N

Veiller a suivre les instructions du fabricant en ce qui concerne le
fonctionnement et I'entretien des appareils de contréle.

NJHA0117

HA-6
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Précautions pour I'équipement d’entretien (Suite)

Avec soupape
d'isolation Raccord de
flexible :

1/2”-16 ACME

Soupape
d’isolation
Quverte

g

Soupape de
coupure

RHA270D
(\
MPOHTAN" ' !
JSE WITH o
- o
REFRIGERANT
1/2”-16ACME
SHA533D

Raccord de flexible sur le manométre de
collecteur ou I'équipement de récupération/
recyclage : 1/2"-16ACME

) Bande noire
Raccord optionnel M14 x 1,5 |
(le flexible peut étre attaché en permanence

au raccord) RHA272D

POMPE A VIDE NJHA0117503

Le lubrifiant contenu dans la pompe a dépression n'est pas com-

patible avec le lubrifiant spécifié pour les systéemes de climatisation

a liquide de refroidissement HFC-134a (R-134a). Le cb6té avec

bouche a air de la pompe a dépression est exposé a la pression

atmosphérique. Le lubrifiant de la pompe a vide peut migrer hors

de la pompe dans le flexible de service. Ceci se produit lorsque la

pompe est coupée apreés I'évacuation (aspiration) et qu'elle est

connectée au flexible.

Pour empécher ce flux, utiliser la soupape manuelle située prés de

la connexion entre le flexible et la pompe en procédant de la

maniere suivante.

® |es pompes a dépression sont normalement équipées d'une
soupape de coupure manuelle qui fait partie intégrante de la
pompe. Fermer cette soupape pour isoler le flexible d’entretien
de la pompe.

® Pour les pompes qui ne sont pas équipées d’'une soupape de
coupure, utiliser un flexible équipé d'une soupape de coupure
manuelle située prés de I'extrémité de la pompe. Fermer la
soupape pour isoler le flexible de la pompe.

e Silatuyau est équipé d'une soupape de coupure automatique,
débrancher le tuyau de la pompe : tant que le flexible est
connecté, la soupape reste ouverte et le lubrifiant peut passer.

Certaines soupapes unidirectionnelles s’ouvrent lorsqu’une
dépression est appliquée et se ferment lorsqu’il n'y a pas de
dépression. Ces soupapes peuvent limiter la capacité de la pompe
a aspirer une dépression importante et sont déconseillées.

MANOMETRE DE COLLECTEUR N

S’assurer que I'avant du manometre indique bien R-134a ou 134a.
S’assurer que le manometre est équipé de raccords filetés 1/2"-16
ACME pour les flexibles d’entretien. S’assurer que seul du liquide
de refroidissement HFC-134a (R-134a) a été utilisé avec le lubri-
fiant spécifié.

FLEXIBLES D1ENTRETIEN NJHA0117505

S’assurer que les flexibles d’entretien comportent les inscriptions
décrites (flexible de couleur avec une bande noire). Tous les flexi-
bles doivent étre équipés d’'un dispositif de coupure positif (manuel
ou automatique) situé pres de I'extrémité des flexibles opposée au
manometre.
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Précautions pour I'équipement d’entretien (Suite)

PRECAUTIONS

Soupape de
coupure

18 -

Raccord optionnel
M14 x 1,5

(le flexible peut étre
attaché en
permanence au
raccord)

- Soupape
/ dentretien
de A/C

RHA273D

.- Bouteille de réfrigérant
(HFC-134a)

Installations du
flexible :
1/2”-16 ACME

Manometre de
collecteur

~Balance

RHA274D

RACCORDS D’ENTRETIEN NoHAOLL 7506

Ne jamais tenter de connecter des raccords d’entretien HFC-134a
(R-134a) a un systéeme de conditionnement d’air CFC-12 (R-12).
Les raccords HFC-134a (R-134a) ne permettent pas d'établir une
connexion correcte avec le circuit de CFC-12 (R-12). Une
connexion incorrecte aurait pour conséquence une décharge et
une contamination.

Rotation de la soupape d'arrét Soupape d’entretien de A/C

Sens des aiguilles d’'une montre Ouverte

Sens inverse des aiguilles d’'une mon- Fermée

tre

BALANCE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Vérifier que la balance n'a pas été utilisée avec un liquide de
refroidissement autre que le liquide de refroidissement HFC-134a
(R-134a) et les lubrifiants spécifiés. Si la balance contrdle le flux
de liquide de refroidissement électroniquement, le raccord du tuyau
doit étre 1/2"-16 ACME.

ETALONNAGE DE LA BALANCE ACR4

Etalonnage de la balance tous les trois mois.
Pour étalonner la balance sur I'ACR4 :

1. Appuyer sur Shift/Reset et Enter simultanément.
2. Appuyer sur 8787. “Al” s’affichera.

3. Déposer tous les poids de la balance.
4

Appuyer sur 0, et ensuite sur Enter. “0,00” s'affichera et se
transformera en “A2”.

5. Placer un poids connu (haltére ou poids similaire), entre 4,5 et
36,3 kg au centre de la balance.

6. Entrer le poids en quatre chiffres. (Exemple 10 Ib = “10,00",
10,5 Ib = “10,50")

7. Appuyer sur Enter - I'écran revient au mode vide.

8. Appuyer sur Shift/Reset et Enter simultanément.

9. Appuyer sur 6 - le poids connu sur la balance est affiché.

10. Déposer le poids connu de la balance. “0,00” s’affiche.

11. Appuyer sur Shift/Reset pour ramener 'ACR4 en mode pro-
gramme.

NJHA0117S09
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Précautions pour I'équipement d’entretien (Suite)

CYLINDRE DE CHARGE NoHAOLL 7508

L'utilisation d’un cylindre de charge est déconseillée. Le liquide de
refroidissement pourrait se décharger dans I'atmosphére a travers
la soupape supérieure du cylindre lorsqu’on remplit le cylindre de
liquide de refroidissement. Par ailleurs, la précision d’un cylindre de
charge est généralement inférieure a celle d’'une balance électro-
nigue ou d’'un bon équipement de recyclage et de recharge.

Schémas de cablage et diagnostic des défauts

Se reporter & ce qui suit lors de la lecture des schémas

de cablage :

e (Gl-12, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”

e Berline : FL-40 (QG), FL-19 (YD), Hatchback : @,
“Schéma de céblage - POWER -".

Se reporter a ce qui suit lors de la procédure du diagnostic des

défauts :

e GI-34, “COMMENT SUIVRE LES DIAGNOSTICS DES
DEFAUTS”

e GI-22] “COMMENT EFFECTUER UN DIAGNOSTIC EFFI-
CACE EN CAS D'INCIDENT ELECTRIQUE”
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Outillage spécial

PREPARATION

Outillage spécial

COMPRESSEUR DKV-11G

NJHA0119

NJHA0119S01

Numéro de I'outil

Nom de I'outil Description
KV99231260 Dépose de I'écrou d’arbre et du disque
Clé de disque d’embrayage
d’embrayage

NT204
KV99232340 Dépose du disque d’embrayage
Extracteur de disque
d’embrayage

NT206
KV99234330 Repose de la poulie
Ouitil de repose de poulie

NT207
KV99233130 Dépose de la poulie
Extracteur de poulie

S
NT208
COMPRESSEUR CSV613
NJHA0119S02

Numéro de I'outil Descrintion
Nom de l'outil P
KV99106100 Dépose du boulon central
Clé de disque

d’embrayage

NT232

Lors du remplacement de I'embrayage
magnétique dans le compresseur ci-dessus,
utiliser une clé de disque d’embrayage avec
le coté de l'axe sur le disque d’embrayage
pour le déposer.

0

Goupille7
v

/

[

L (f
I L

NT378

BN
Clé de disque d’embrayage
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PREPARATION

Outillage spécial (Suite)

Numéro de I'outil

Nom de I'outil Description

KV99232340
Extracteur de disque
d’embrayage

Dépose du disque d’embrayage

NT376

KV99106200 Repose de la poulie
Ouitil de repose de poulie %

NT235

HA-11



PREPARATION

Outillage et équipement d’entretien du HFC-134a (R-134a)

Outillage et équipement d’entretien du HFC-
134a (R-134a)

Ne jamais mélanger du liquide de refroidissement HFC-134a et/ou son lubrifiant avec du liquide de refroidis-
sement CFC-12 (R-12) et/ou son lubrifiant.

Un équipement d’entretien distinct et non interchangeable doit étre utilisé pour chaque type de liquide de
refroidissement ou lubrifiant.

Les raccords des récipients de liquide de refroidissement, des flexibles d’entretien et de I'équipement d’entre-
tien (équipement pour manipulation de liquide de refroidissement et/ou lubrifiant) différent entre les systéemes
CFC-12 (R12) et HFC-134a (R-134a). Cette différence vise a prévenir le mélange de liquides de refroidisse-
ment et de lubrifiants différents.

Ne jamais utiliser d’adaptateurs qui convertissent une taille d’accessoire en une autre : contamination du
liquide de refroidissement /de lubrifiant et panne de compresseur.

Numéro de I'outil

Nom de I'outil Description
Liquide de refroidisse- Couleur de récipient : Bleu clair
ment HFC-134a Repere de récipient : HFC-134a (R-134a)
(R-134a) Taille du raccord : Taille de filetage
e Grand récipient 1/2"-16 ACME

NT196
KLHOO-PAGRO Type : Huile Polyalkyléne glycol (PAG), type R
Huile du systeme de cli- g Application : Compresseurs HFC-134a (R-134a) a

matisation Nissan de ailette rotative (Nissan uniguement)

type R @ Type S
KLHO00-PAGSO Application : Compresseurs HFC-134a (R-134a) a

Huile du systeme de cli- plateau oscillant (Nissan uniquement)
matisation Nissan de Pouvoir lubrifiant : 40 m¢
type S NT197

Récupération/Recyclage
Recharge de I'équipe-
ment (ACR4)

Fonction : Récupération, recyclage et chargement
du liquide de refroidissement

NT195
Détecteur électrique de Alimentation électrique :
fuite e DC 12 V (allume-cigare)
NT198
Manometre (avec flexi- Identification :
bles et embouts) e ['avant du manometre indique R-134a.
Tallle du raccord : Taille de filetage
e 1/2"-16 ACME
NT199

HA-12



PREPARATION
Outillage et équipement d’entretien du HFC-134a (R-134a) (Suite)

Numéro de I'outil

Nom de I'outil Description
Flexibles d’entretien Couleur de flexible :
e Flexible haute pres- e Flexible basse pression : Bleu avec une bande
sion noire
® Flexible basse pres- e Flexible haute pression : Rouge avec une
sion bande noire
e Flexible universel e Flexible universel : Jaune a bande noire ou vert
a bande noire
Raccord de flexible au manometre :
NT201 e 1/2"-16 ACME
Raccords d’entretien Raccord de flexible au flexible d’entretien :
e Raccord haute pres- e Raccord de M14 x 1,5 est optionnel ou attaché
sion en permanence.
® Raccord basse pres-
sion
NT202
Balance de liquide de Pour mesurer le liquide de refroidissement
refroidissement Taille du raccord : Taille de filetage
e 1/2"-16 ACME
NT200
Pompe a vide Capacité :
(y compris la soupape e Volume d’air déplacé : 4 CFM
d’isolation) e Taux de micron : 20 microns
e Contenance en huile : 482 g
Tallle du raccord : Taille de filetage
e 1/2"-16 ACME
NT203

HA-13



DESCRIPTION

Circuit de réfrigération

Circuit de réfrigération

CYCLE DE REFRIGERATION

Débit du liquide de refroidissement R
La circulation du liquide de refroidissement obéit a un schéma standard. Le liquide de refroidissement passe
par le compresseur, le condenseur, le réservoir de liquide, I'évaporateur et retourne dans le compresseur.
L'évaporation du liquide de refroidissement par le serpentin de I'évaporateur est commandée par une soupape
d’'expansion égalisée a I'extérieur et placée a l'intérieur du boitier du dispositif de chauffage et du circuit de
refroidissement.

NJHA0121

Protection contre le gel
NJHA0121502

Le compresseur fonctionne selon un cycle de marche/arrét pour maintenir la température de I'évaporateur
dans une fourchette spécifiée. Lorsque la température du serpentin de I'évaporateur chute au-dessous d’un
certain point, I'amplificateur de commande thermique interrompt le fonctionnement du compresseur. Lorsque
la température du serpentin de I'évaporateur dépasse la température spécifiée, I'amplificateur de commande
thermique actionne le compresseur.

Protection du systeme de liquide de refroidissement
Capteur de pression du liquide de refroidissement ——
Le systeme de liquide de refroidissement est protégé par le capteur de pression de liquide de refroidissement
situé dans le réservoir de liquide, contre les pressions excessivement élevées ou basses. Si la pression du
systeme dépasse les spécifications ou tombe en dessous de ces spécifications, le capteur de pression du
liquide de refroidissement détecte la pression a l'intérieur de la canalisation de liquide de refroidissement et
envoie le signal de tension a 'TECM. L'ECM éteint le relais du climatiseur (OFF) et arréte le compresseur lors-
gue la pression c6té haute pression, détectée par le capteur de pression du liquide de refroidissement, est
supérieure a environ 2 746 kPa (27,5 bar, 28 kg/cm?) ou inférieure a environ 137 kPa (1,37 bar, 1,4 kg/cm?).
Manocontact double

NJHA0121S0304
Le systeme de liquide de refroidissement est protégé par le manocontact double situé dans le réservoir de
liquide contre les pressions excessivement élevées ou basses. Si la pression tombe en dessous des
spécifications, le commutateur s’ouvre pour interrompre le fonctionnement du compresseur.
Soupape de décharge de pression —
Le systeme de liquide de refroidissement est, également, protégé par la soupape de décharge de pression
située dans la téte arriere du compresseur. Lorsque la pression du liquide de refroidissement dans le systéeme
augmente jusqu’a un niveau anormal [plus de 3 727 kPa, 38 kg/cm?], l'orifice de décharge sur la soupape de
décharge de pression s’ouvre automatiquement et décharge du liquide de refroidissement dans I'atmosphere.

NJHA0121S03
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DESCRIPTION

Compresseur a cylindrée variable CSV613

Soupape de décharge

B777 Gaz haute

pression

Liquide de haute

pression

ooy Liguide de basse

pression

Gaz de basse
pression

Compresseur

Air extérieur
i; Capteur de pression réfrigérant
ou manocentact double

Réservoir de
liquide

¥
I

Moteur de
soufflerie

£ 11— e
Hin

[ MAAANY
i SRR 1

Condenseur

Evaporateur

PONSONNN,
\VAVAVAVAY.
SRS
VAVAYAVA},\
\\\\\\

U

Soupape d’expansion

RHAG682H

Compresseur a cylindrée variable CSV613

GENERALITES

1.

NJHA0206

Le compresseur CSV613 se distingue des modéles précédents. Les températures de ventilation du com-
presseur CSV613 ne descendent jamais trop au-dessous de 5°C lorsque :

la température de I'air d’admission de I'évaporateur est inférieure a 20°C
le moteur tourne & un régime inférieur & 1 500 tr/mn.
Cela est di au fait que le compresseur CSV613 autorise une variation de la commande de la “capacité”.

Le compresseur CSV613 fournit la commande de liquide de refroidissement dans des conditions varia-
bles. En hiver, il peut parfois ne pas produire de pression élevée de décharge de liquide de refroidisse-
ment (en comparaison aux modéles précédents) lorsqu’il est utilisé avec des systemes de climatisation.
Un cliquetis peut parfois étre entendu durant la charge de liquide de refroidissement. Ce bruit indique que
'angle du plateau oscillant s'est modifié ; il ne s’agit pas d’'une panne.

Pour les systemes de climatisation équipés du compresseur CSV613, I'embrayage reste engagé a moins
gue : le commutateur principal du systéme, la commande de réglage de la ventilation et le contact d'allu-
mage soient sur OFF. Lorsque la température ambiante (extérieure) est basse ou que la quantité de liquide
de refroidissement est insuffisante, 'embrayage est désenclenché pour protéger le compresseur.

La pression d’aspiration est maintenue en permanence dans une fourchette déterminée en cas de régime
moteur supérieur a une certaine valeur. Cette fourchette est normalement comprise entre 147 et 177 kPa
(1,47 & 1,77 bar, 1,5 a 1,8 kg/cm?) dans des conditions variables.

Avec les compresseurs précédents, toutefois, plus le régime moteur augmentait, plus la pression d'aspi-
ration diminuait.
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DESCRIPTION
Compresseur a cylindrée variable CSV613 (Suite)
DESCRIPTION
Générallté NJHA0207501

Fondamentalement, le compresseur & cylindrée variable se comporte comme un plateau oscillant qui modi-
fie la course du piston en fonction de la capacité de refroidissement requise.

L'angle pris par le plateau oscillant permet a la course du piston de se modifier de fagcon a ce que le volume
de liquide de refroidissement puisse varier continuellement entre 6,0 et 125 cm?®.

=NJHA0207

Plateau oscillant
Axe de maneton

[ Téte arriere
ST
7 \
Y

[ N
CJ\\,,[ J/(
Joint % / // soupape de

N

décharge
Arbre

r

b m—
T
\\

'I-|— |
I

&
II s
[T
L@

Il
]

L e
|mil .-

\

\ Cylindre Soupape de commande
Boulon de vidange d'huile Piston

Longue course
(grande quantité de décharge de liquide de refroidissement)

Modifie I'angle
d'inclinaison du Courte course
. ~ plateau oscilliant (petite quantité de décharge de

N [ liquide de refroidissement)
A= i
1 7

Capacité de Longueur de
Commande de , .
i décharge course de piston
décharge
cm3; Trimn mm
Minimum 6,0 1,2
sl \ Maximum 125 259

Axe de maneton

Ergot de direction

RHA854HA
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DESCRIPTION

Compresseur a cylindrée variable CSV613 (Suite)

Fonctionnement
1. Soupape de commande du fonctionnement
NJHA020750201

La soupape de commande du fonctionnement est située du coté de l'orifice d’aspiration (basse pression), et
s’ouvre ou se ferme en fonction de la variation de la pression d’aspiration du liquide de refroidissement.
L'activation de la soupape fait varier la pression interne du carter de vilebrequin.

L'angle du plateau oscillant est contr6lé entre la pression interne du carter de vilebrequin et la pression du
cylindre de piston.

2. Refroidissement maximum
NJHA020750202

La pression du liquide de refroidissement du c6té basse pression augmente proportionnellement a 'augmen-
tation de la charge thermique.

Lorsque cela se produit, les soufflets de la soupape de commande se compriment pour ouvrir la soupape du
c6té basse pression et fermer la soupape du c6té haute pression.

Ceci entraine les changements de pression suivants :

e |a pression interne du carter de vilebrequin doit étre équivalente a la pression du c6té basse pression ;

@ | a pression interne du cylindre doit étre supérieure a la pression interne du carter de vilebrequin.

Dans ces conditions, le plateau oscillant est en position de course maximum du piston.

=NJHA0207S02

Orifice de décharge

l —
Carter de vilebrequin Pression du
cylindre I
< Pression du
Orifice carter de
d’'aspiration Soupape de basse vilebrequin
— pression : ouverte

Pression du ressort
oufflets

Forces nécessaire pour accroitre la course

Position de soupape pour
abaisser la pression du

carter de vilebrequin RHA473C
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DESCRIPTION

Compresseur a cylindrée variable CSV613 (Suite)

3. Régulation de contenance

=NJHA020750203

La pression de liquide de refroidissement du c6té aspiration est basse lorsque le régime moteur est élevé
ou lorsque la température ambiante ou celle a I'intérieur du véhicule est basse.

Les soufflets augmentent de volume lorsque la pression du liquide de refroidissement du c6té pression
d’aspiration chute sous les 177 kPa (1,77 bar, 1,8 kg/make?) environ.

Comme la pression d’'aspiration est basse, |'orifice d’aspiration se ferme et I'orifice de décharge s’ouvre.
La pression de carter de vilebrequin monte a mesure que la pression augmente dans le carter.

La force s’applique a la périphérie de I'axe de maneton a proximité du plateau oscillant, et est générée
par la différence de pression a I'avant et a I'arriere du piston.

L'ergot d’entrainement et 'axe de maneton sont situés la ou le piston génere la pression maximum. La
pression appliquée au piston est comprise entre la pression d’aspiration Ps et la pression de décharge
Pd, qui est proche de la pression d’aspiration Ps. Si la pression Pc du carter de vilebrequin augmente en
réponse a la commande de capacité, la force appliquée a la périphérie de I'axe de maneton provoque la
réduction de I'angle du plateau oscillant ainsi que celle de la course du piston. En d’'autres mots, 'aug-
mentation de la pression du carter de vilebrequin entraine une différence de pression entre le piston et le
carter de vilebrequin. Cette différence de pression modifie I'angle du plateau oscillant.

Orifice de décharge W
~7
+—

Soupape de haute
pression : ouverte

Pression du
=P Carter de oylindre I
m vilebrequin
L |
Pression du
carter de
vilebrequin

Orifice d’aspiration Pression du ressort

Forces nécessaires pour abaisser
la course

Position de soupape pour augmenter

la pression du carter de vilebrequin

RHA474C
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DESCRIPTION

Disposition des composants

Disposition des composants

NJHA0122

SEC. 270°271272-273

Ensemble de gicleur de dégivreur
Dispositif de chauffage et unité
de refroidissement

Conduit de ventilateur latéral

Unité d'admission

Conduit de plancher
| | Conduit de plancher (lors de la
! dépose du conduit de plancher,
| il est nécessaire de déposer les
ornements du plancher.)

Cette illustration est pour les modéles
avec conduite & gauche.

La disposition des modéles avec conduite
a droite est symétriquement inverse.

RHA589H
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DESCRIPTION

Fonctionnement des commandes

Fonctionnement des commandes

NJHA0123

Pour I’Europe

Bouton de commande de la
température

Interrupteur de désembuage de
Interrupteur de lunette arriere
ventilateur
| —A
S 2] 1
1 3
0 s | WD
AIC &
==
I

/
Recyclage (REC)
Bouton de commande de mode

Interrupteur de climatiseur (C/A)

Cette illustration est pour les modéles avec conduite & gauche.
La dispcsition des modéles avec conduite a droite est
symétriquement inverse. RHA747H

INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR
Cet interrupteur commande la MISE EN MARCHE et I'ARRET du ventilateur et contrble sa vitesse.

BOUTON DE COMMANDE DE MODE
Ce bouton commande le flux d'air de sortie.

COMMANDE DE REGLAGE DE LA TEMPERATURE
Cette commande vous permet de régler la température de I'air de décharge.

INTERRUPTEUR DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE
Lorsque I'éclairage est allumé, la lunette arriére est dégivrée.

INTERRUPTEUR DE CLIMATISEUR (A/C) N
L'interrupteur de climatiseur commande le systéme de climatisation. Si I'interrupteur est enfoncé alors que le
ventilateur est en marche, le compresseur sera activé. Le témoin s'allumera également.

La fonction de refroidissement de la climatisation ne fonctionne que si le moteur est en marche.

COMMANDE DE RECYCLAGE (REC) NoHAO123508

Position de recyclage (REC) : L'air de I'habitacle est réintroduit dans le véhicule (Le témoin lumineux s'allume.)
Position Fresh (Frais) (FRE) : L'air extérieur est aspiré a l'intérieur du compartiment passager. (Le témoin
lumineux ne s’allume pas.)

NJHA0123S01

NJHA0123502

NJHA0123S03

NJHA0123507
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DESCRIPTION

Débit d’air de décharge

Débit d’'air de décharge

Plancher

Ventilation

(Position de @ recyclage) DIF *®

Volet de Volet de dégivreur

ventilateur /®~\ Air recyclé
F/

Volet de mélange d'air

Volet d’admission

Deux niveaux

[Position (\j Fresh (frais)]

@
Dégivrer \ ®

© Vers le visage * . Modeles avec conduite & gauche pour I'Europe
. Vers les pied Pour le % de débit d’air, se reporter & “Contrble de
A fonctionnemen t’, "DIAGNOSTICS DES DEFAUTS™.
: Vers le dégivreur
RHA748H



DESCRIPTION

Description du systeme

Description du systéme .
COMMANDES ET LEURS FONCTIONS DE REGLAGE

NJHA0125501

Bouton/position de I'interrupteur
Bouton/interrupteur FOOT DEE Compresseur
A/IC VENT B/L (PLAN- D/F (DEG) REC FRE
CHER)
AIC O ON*1
O J—
A @) —
Mode wf O —
i @) -
W O _
<= O _
Admis-
sion S 5 B

*1 : Le compresseur est actionné par I'ECM.

VOLET CHAUD MAXI. POUR LES PAYS SCANDINAVES
ET LES MODELES SPECIALEMENT CONCUS POUR
LES PAYS FROIDS

Vers le Vers le dégivreur
visage Volet de dégivreur

NJHA0125502

et chaud maxi. (Position ouverte)

2
Volet e ventiaion \I/ ﬂ\

Vers les pieds

Volet de mélange d'air

Noyau du chauffage

Unité d’'admission de
débit d'air

Condition
Bouten de commande de la température : chaud maxi.

Bouton de commande de mode : PIEDS (FOOT)
Evaporateur

RHA812H
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants

Emplacement des composants

COMPARTIMENT MOTEUR

RHA791H



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants (Suite)

COMPARTIMENT PASSAGER

NJHA0126502

Sauf pour I'Europe Pour I'Europe

Panneau de commande du '“Ia Panneau de commande du
chauffage - chauffage
= ~
_ / = \ L o~
Ol o BN 5
? ﬂ ‘ :
Z 7 s
ol A=
\/ﬁr\\ \ Panneau de commande

du chauffage
Panneau de commande Conduite & croite

du chauffage Conduite a gauche : @

Moteur volet chaud maxi. (M113

Sauf pour I'Europe

\ [
eur d ufflerie

|
Résistance de soufflerie

=< N

RHA792H
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage - Dispositif de chauffage

Schéma de céablage - Dispositif de chauffage

BERLINE 4 PORTES

CONTACT D’ALLUMAGE

ON
BOITIER
A
FUSIBLES
15A 15A |(U/B)
| |
[c4]) [E2])
L/W L/W
i
L/W
MOTEUR DE t

SOUFFLERIE

-
~
@

oS

|
i

NJIHA0202

NJIHA0202502

HA-HEATER-02

SE REPORTER A EL-POWER.

@ : CONDUITE A GAUCHE
® : CONDUITE ADROITE

L/B

|| 1 ||
RESISTANCE DU
VENTILATEUR

j R/G s VERS EL-ILL

PANNEAU
DE COMMANDE
DU CHAUFFAGE

B>
<

BB
o8

-
214]1[3] BR W

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

(M3) BOITIER A FUSIBLES
BOITE DE RACCOCD (J/B)

HHA211
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Schéma de cablage - Dispositif de chauffage (Suite)

HATCHBACK

NJHA0202503

HA-HEATER-03

CONTACT D'ALLUMAGE

sur ON
|
L
BOITIERA| SE REPORTER
FUSIBLES| AEL-POWER
1BA 15A 10A (J/B)
)
' [ l
L 1
[ ]
|
L/W
|L/B| [l W) : MODELES AVEC MOTEUR DE VOLET GHAUD MAXI.
1
l_lQ-/ W SES'STANCE MOTEUR DE : MODELES SANS MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI.
| |VENTILATEUR IELERIE
| | @59 (V=)
| w8 B
EVREVNE Pl

L/W L/Y L/R
.A -
_ e R/G ®p Vers EL-ILL
L/W L/Y L/R L/B R/G LG/R
4] 751 Iizsl 371 =1 [Cl TABLEAU DE
L y COMMANDE
- > — DE CHAUFFAGE
€ ch TEMOIN @D l _FRESH'
OFF 4 “8D:
ILL. REC AMP :
COMMUTATEUR REC+ FRE+ WD : @b
DE VENTILATEUR COMMANDE DE RECYCLAGE T T
LL3]] L&) L5] (Lol i)
B B B R/Y R/B
ﬁ I ﬁ =1 |[—|11"|
| MOTEUR
B B B B B h 4 DE VOLET
i1 J D'ADMISSION
o=@
4 X
()
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
e ittt N M2, -Boitier & fusibles-
: — : Boite de raccord (J/B)
| [8[E[1d 82D [4]3 2[1] ¢8D 21[0[19[12[S[3] 1] MiD |
1 [47]46115] W 12[11]10|9]8]7]6[5] W 1110]418|7]2|6|5] B :
|

1] o |2
2[4]1]3] BR W 3|4]|5i6] B

NHA476
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de circuit — Climatiseur

Schéma de circuit — Climatiseur

NJHA0127
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Schéma de cablage — A/C, M —

Schéma de cablage — AIC, M —

NJHA0128

MODELES AVEC MOTEUR QG

NJHA0128S03

CONTACT D'ALLUMAGE ] HA-A/C, M_OS

sur ON

BOITIER A| SE REPORTER
FUSIBLES| A EL-POWER

15A 15A | (U/B)
(CED) Y MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE A GAUCHE
i i * MODELES AVEC MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI.
[C4]] [[€2] . MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE A DROITE
- MODELES SANS MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI.
L/W L/W

@ mum
-
N
@

MOTEUR DE
SOUFFLERIE

L/W

I rl%l_] RESISTANCE
L/w \E/)IIEENTILATEUR
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ﬂ r R/G Wp  Vers EL-ILL
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@D, D : <
D), 0D : &D
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~— Vers
| LG/B mD> HA—A/C, M-08
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SE REPORTER A CE QUI SUIT.

r _______________________________________ 1| (M3) -Boitier a fusibles-
!  — : Boite de raccord (J/B)

| [E[13)td @2 [4]3 21 2210 19[12[ O[3 1] MDD

1 |47]16[15) W 12/1110]9[8]7]6]5] W 11]10/4]8]7]12]6|5] B :

1

T
2]4]1]|3] BR W
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

HA-A/C, M-07

CONTACT DALLUMAGE ]
sur ON
BOITIER A| SE REPORTER QB> : MODELES HATCHBACK AVEC CONNECTEUR DE RACCORD-6
FUSIBLES| A EL-POWER ED: saur BB
(u/B) %1 .- @ 1 , @ 3
(M2 ¥ ED 1 QD 4
) ’
LES]| |IBSj| ]
L/Y LG/R -
I — LG/R @ PAGE SUIVANTE
’ I CAPTEUR DE
L/Y L/Y PRESSION
DU LIQUIDE DE
=1 7 REFROIDISSEMENT
|] o RELAIS DE
o CLIMATISEUR
B = B & L
L/R L i RiL i
L B R f R/L’ B ‘
oI -
L R R/L B
CONNECTEUR I—l—| |_.—| CONNECTEUR
L/R DE RACCORD-4 11%¢1] [*2]l oE RacCcORD-3 o
(5] &?ﬂ“ggigigEEUR CONNECTEUR CONNECTEUR B
DE RACCORD- DE RACCORD-6
MAGNETIQUE) T D 6 [Led]] (2] . [2]
() R CONNECTEUR
= DE RACCORD-6
: N>
L2l
B
G
L R R/L B
23l [ v =&l
ACRLY AVCC PDPRES GND-A
ECM

a|w)

I
€5
N 2] @ B @@3} ég

AABARNAER

2]2[2]2]

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

M2, €109 -Boitier a fusibles-
(C— B Boite de raccord (J/B)
B [1]4]4]411]4] oY -Dispositifs électriques

~N|Ww
@|h

b €19

W=
W
w
PN
H
n
SLY

L 3/3[3
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

HA-A/C, M-08

MODELES BERLINE
. . - MODELES HATCHBACK
D> E® : _MODELES HATCHBACK AVANT N° ID. VEH.
GDF i : B <PH) : “N16U0032250
- (WTRa . . MODELES HATCHBACK S N°
y - B €D ED: & - <88 - UNreuoo3z250 APRES NTIDVER.
ers . POUR LES PAYS SCANDINAVES ET LES MODELES
HA-A/C, M-06 @ LG/B mumm— ) s | G/B LG/B ﬁ <50 SPECIALEMENT CONCUS POUR LES PAYS FROIDS
<SL> : MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE
PAGE L6/R — LG/B A GAUCHE AVEC VOLET CHAUD MAXI.
PRECEDENTE <] B © MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE
LOAD A DROITE SANS VOLET CHAUD MAXI.
ECM
(5=
ARCON
4] x1---ED 6 ,<HBD G/W
LR x2---GO BR A <HB G/Y
%3---G&D 6/R , HB> 6/B
I x4 - -GDBA/N FB> 6
L/R ED : @B % SD 3 . 7
} E ED: D % -GD 6 @ 1
MSd :
LG/B LG/R L/R 6D - TABLEAU DE COMMANDE DE CHAUFFAGE
a1 11 [l 8D : &B, i : &D
. Y
N2
ARR. ARR. ARR.
F QA5 [1-
S MARCHE # MARCHE $ MARCHE
[ d e ¥ AMP .
FERME _OUVERT FERME OUVERT TEMOIN TEMOIN REC+  FRE+
I I I l INTERRUPTEUR A/C COMMANDE DE|RECYCLAGE I ]
LY B BY B =] EC
%1 *2 *3 *4 B R/Y R/B
1 71 o & =1 [
FERME | OUV. | MOTEUR DE MOTEUR
VOLET CHAUD DE VOLET
gg’s\llTTAlg’: DE MAXI. D'ADMISSION
T @D : GO I I @)
=] B B B B
L--I ' ] |
B o @
1 4L
gD @28
= SE REPORTER A CE QUI SUIT,
B —2[1 1 © [2] W0d ARECEEE R R ESB) -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
211]10]9[8]716[5] W 3]4]5l6] B 11]10[4]8]7]2]6[5] B
7[6] © {(ZFFE)) 123:!456_|1 1[c[2] F19
5]4[3]2]1] w 8]9]10[11]12]13[14]15]16] W * BR 3[4]5]|6] BR
1{2]=(3
4]5|6]7]8] BR
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

MODELES AVEC MOTEUR YD

NJHA0128504

CONTACT D'ALLUMAGE| HA_A/C, M_Og

sur ON

BOITIER A] SE REPORTER
FUSIBLES| AEL-POWER

15A 15A | (u/B)
E)) (G : MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE A GAUCHE
T i * MODELES AVEC MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI.
[C4] ca - MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE A DROITE
- MODELES SANS MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI.
L/W L/W

@
-
\
m

I RESISTANCE
DE

L/W VENTILATEUR

mM i @
MOTEUR DE
SOUFFLERIE
L/W L/Y L/R

(L2])

-
~
o

LG/B *> Page suivante

Ij r R/G wp Vers EL-ILL

L/W L/Y L/R L/B LG/B R/G

G4 [H5 el Gz Hel o1

& ‘\z TABLEAU DE
2 3N /g 2 3 COMMANDE
DE CHAUFFAGE

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

(M3) -Bottier a fusibles-

| |

1 — ! Boite de raccord (J/B)
\ 1813_4‘| 43 2[1| @82 [2Riloig2o[3]1] ¢ |

v |1716l15] W 21f1[o[8]7[6]5] W tilio[a]e[7]2]6[5] B |

]
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mE® S
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

HA-A/C, M-10

CONTACT D'ALLUMAGE 7]
sur ON
! : MODELES BERLINE
o}
AN i'EELR'EZCﬁgFER <HB) : MODELES HATCHBACK
10A (J/B) ) . MODELES HATCHBACK CONDUITE A GAUCHE
) " AVANT N° ID. VEH. ~N16U0135126
™MD - MODELES HATCHBACK CONDUITE A DROITE
) — €109 AVANT N° ID. VEH. ~N16UC135126
=] ||BQ|| | {NH> © MODELES HATCHBACK APRES N° ID. VEH. ~N16U0135126
. MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE
L/Y LG/R G- A GAUCHE AVEC VOLET CHAUD MAXI.
© MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE
e -— A DROITE SANS VOLET CHAUD MAXI.
PRECEDENTE@ LG/B f
"R k@ s @ 4 B3 @ 8
[81 I[1]
Y — T ISSPAGE TABLEAU DE
: SUIVANTE COMMANDE
@D !; o9 6" DE CHAUFFAGE
» T MARCHE/_MARCHE /ARR. EDE
TEMOIN D : &
INTERRUPTEUR A/C
Izl
at
o ¢79 : D, WD : B>
] I 1&) : GO, E79:
L/y L/Y L/R
51 I [xwl
Y RELAIS DE
I]? é CLIMATISEUR
€D BAS HAUT | MANOCONTACT
Ll—3-|_| LI-%IJ el o DOUBLE
L normaL | €ED
L R/L
(/)
e
€3’
L A/L}
1] comPRESSEUR || (f#03]
(EMBRAYAGE KLI-A KLI-E
AUTOMATIQUE) E
& €50
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
=] 3]] (M2, €109 -Bottier a fusibles-
4|3 =12 1 22121[20[19(1219[311 | (M1 5 @ @ Boite de raccord (J/B)
w2fiifole[7[6[5] w  [1[iof4][8[7]2[6]5] B X2 v E5D), EB0) Disposits slectriques
2 €60 [1[2[3[4]5==6]7[8]9] E1® 123:1456_}1
B 10[11[12]13]14]15]16(17]18[19j20| W B8|9[10[11[12]13]14]15]16] W
11213[4| E3©
5|6]718] B
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

HA-A/C, M—-11

" MODELES BERLINE
. <{5C) : POUR LES PAYS SCANDINAVES
- MODELES HATCHBACK ET LES MODELES SPE. CONCUS
(SL) : MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE POUR LES PAYS FROIDS
AGAUCHE AVEC VOLET CHAUD MAXI.
© MODELES BERLINE ET HATCHBACK CONDUITE *---GD 6, G/W
ADROITE SANS VOLET CHAUD MAXI. x2..-&D> BR G/Y
?
*3---GD 6/R  <HB G/B
x4 . - G BR/W, c
PAGE - —&0
<|__. TABLEAU DE
PRECEDENTE _ FRESH | COMMANDE
@ DE CHAUFFAGE
TEMOIN REC AMP. “8D: &B
REC+ FRE+ | [FERME OUVERT FERME OUVERT| | (D) : D
COMMANDE DE |REC. ] I T | | |
=0 9] Ly |4g) (24 |29] |22)
B R/Y R/B *1 *2 %3 %4
= [ el 71 ] (4] MOTEUR DE
CLOSE [OPEN | {161 7 chaun
CONTACT DE MAXI.
POSITION
T U : &
MOTEUR DE I—@—I
VOLET D'ADMISSION B
@109

-

o

m@mw
| -
@ = @m ©

B 11}1014{8(71|2|6]|5| B 4[3[2]1] W

W

=
11[10[9[8]7]6]5] W 4[5
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Comment effectuer des diagnostics des défauts permettant une réparation rapide et efficace

Comment effectuer des diagnostics des

defauts permettant une réparation rapide et

efficace
PROCEDURE DE TRAVAIL

ECOUTER LES RECLAMATIONS DU CLIENT.
(Obtenir une information détaillée concernant les
conditions et I'environnement lorsque le symptéme se
présente).

4>{ REPARER/REMPLACER

NJHA0129

NJHA0129S01

Vérifier le symptdéme avec la Vérification de fonctionnement. (*1)

Chercher également des infarmations dans les Notices d’entretien.

Mauvais| VERIFICATION FINALE
Confirmer le résultat de réparation en faisant une
Vérification de fonctionnement.

i

Bon
FIN

Se reporter au diagnostic de défaut approprié.
(se reporter au TABLEAU DES SYMPTOMES ci-dessous.)

*1: HA-35

TABLEAU DES SYMPTOMES

SHA900E

NJHA0129502

Symptéme

Page de référence

Le volet d'admission ne change pas.

Aller a Procédure de diagnostic des défauts pour le HA-37

volet d’admission.

La sortie d’air ne change pas.

Aller & Procédure de diagnostic des défauts pour le HA-41

volet de mode.

Le volet de mélange d’'air ne change pas.

Aller & Procédure de diagnostic des défauts pour le HA-a3

volet de mélange d’air.

Le volet chaud maxi. ne change pas.

Aller a Procédure de diagnostic des défauts pour le HA-25

volet chaud maxi.

Le moteur de soufflerie ne tourne pas du tout.

Aller a la Procédure de diagnostic de défaut concer- HA-50

nant le moteur de soufflerie.

L'embrayage magnétique ne s’enclenche pas lorsque
I'interrupteur de climatiseur et la commande de
réglage de la ventilation sont enclenchés.

Aller a la Procédure de diagnostic de défaut concer- HA-54

nant 'embrayage magnétique.

Refroidissement insuffisant.

Aller & Procédure de diagnostic des défauts pour un | HA-71

refroidissement insuffisant.

Chauffage insuffisant.

Aller a Procédure de diagnostic des défauts pour un HA-8d

chauffage insuffisant.

Bruit

Aller a la Procédure de diagnostic de défaut concer- HA-31

nant le bruit.

HA-34



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Vérification du fonctionnement

Cette illustration est pour les modéles avec
conduite a gauche.
La disposition des modéles avec conduite a

droite est symétriquement l'inverse. NHA374

%, 2, (O
0 ¢ | BT
AlC OO
[ ]

Cette illustration est pour les modeles avec
conduite a gauche.

La disposition des modéles avec conduite a
droite est symétriguement inverse.

NHA375
Débit d’air de décharge
Position du Sortie/distribution d'air
volet
de mode Visage Plancher | Dégivreur
[
- 100% - -
- 9
\ d 60% 40% -
(4 - 80%
20%
\ (15%) (65%)
e - 65% 35%
\ o (15%) (55%) | (30%)
@ - _ 100%
(15%) (85%)

- Modéles avec conduite a gauche pour I'Europe,
aérateur facial de L'OUIE
D'AERATION latérale seulement

RHAG654FK

Vérification du fonctionnement
=NJHA0130

L'objet du contrdle de fonctionnement est de confirmer que le sys-
téme fonctionne correctement.

CONDITIONS : NoHAO13001

e Moteur en marche et a température normale de fonction-
nement.

PROCEDURE :
1. Vérifier la soufflerie
X . NJHA0130S0201
1. Tourner le commutateur de ventilateur sur la position 1.
La soufflerie doit fonctionner en vitesse 1.

2. Tourner le commutateur de ventilateur sur la deuxiéme vitesse
et continuer a vérifier la vitesse de la soufflerie jusqu’a ce que
toutes les vitesses aient été vérifiées.

3. Laisser la soufflerie en vitesse 4.

Si le résultat n’est pas satisfaisant, aller a la procédure de diagnos-

tic des défauts pour le moteur de la soufflerie (HA-50).

Si le résultat est satisfaisant, poursuivre avec le contréle suivant.

2. Vérifier I'air de décharge

NJHA0130S0202

1. Mettre le bouton de commande de mode sur chaque position.

NJHA0130S02

2. S’assurer que l'air de décharge sort conformément au tableau
de distribution d’air ci-a gauche.

Se reporter a “Débit d'air de décharge”, HA-21.

Si le résultat n’est pas satisfaisant, aller a la procédure de diagnos-

tic des défauts pour le moteur de volet de mode (HA-41).

Si le résultat est satisfaisant, poursuivre avec le contréle suivant.

HA-35



Vérification du fonctionnement (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

3 (=]
0 ¢ | @5
AlC O
s

A

Cette illustration est pour les modéles avec
conduite a gauche.

La disposition des modeles avec conduite a
droite est symétriguement l'inverse.

NHA377

© 0o

AlC OO

=N —

Cette illustration est pour les modeéles avec
conduite a gauche.

La disposition des modéles avec conduite a
droite est symétriguement l'inverse.

NHA378

© 0o

AlC OO

=N —

Cette illustration est pour les modéles avec
conduite a gauche.

La disposition des modéles avec conduite a
droite est symétriqguement inverse.

NHA379

Cette illustration est pour les modéles avec
conduite a gauche.

La disposition des modéles avec conduite a
droite est symétriguement inverse.

NHA380

3. Vérifier le recyclage
NJHA013050203

1. Appuyer sur le bouton de recyclage (REC). Le voyant de recy-
clage doit s’allumer.

2. Préter attention a tout changement de position du volet
d’admission.

Si le résultat n’est pas satisfaisant, aller a la procédure de diagnos-

tic des défauts pour le volet d’admission ( .

Si le résultat est satisfaisant, poursuivre avec le contréle suivant.

4. Vérifier la diminution de température R

1. Tourner la commande de réglage de la température sur froid
maxi.

2. \Veérifier la présence d’air froid aux bouches d’air de décharge.

Si le résultat n’est pas satisfaisant, aller a la procédure de diagnos-

tic des défauts pour refroidissement insuffisant (HA-71).

Si le résultat est satisfaisant, poursuivre avec le contréle suivant.

5. Vérifier 'augmentation de température T

1. Tourner la commande de réglage de la température sur chaud
maxi.

2. Vérifier la présence d’air chaud aux sorties d’air de décharge.

Si le résultat n'est pas satisfaisant, aller a la Erocédure de diagnos-
tic des défauts pour chauffage insuffisant ( ).

6. Vérifier I'interrupteur de climatiseur
NJHA0130S0206

Mettre le commutateur de réglage de la ventilation sur la position
souhaitée (vitesse 1 a 4) et appuyer sur l'interrupteur de climatiseur
pour mettre le climatiseur en marche.

Le témoin doit s'allumer lorsque le climatiseur est mis en marche.
Si le résultat n’est pas satisfaisant, aller & la procédure de diagnos—
tic des défauts pour I'embrayage magnétique ( ).

HA-36



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet d’admission

Volet d’admission
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE VOLET D’ADMISSION
SYMPTOME :
e Le volet d’admission ne change pas.
PROCEDURE D’'INSPECTION

=NJHA0133

1. Confirmer la présence du symptdme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT -Recyclage

1) Appuyer sur I'interrupteur de recyclage (REC).
Le voyant de recyclage doit s’allumer.

2) Ecouter tout changement de position du volet
d’admission.

2. Rechercher les bulletins d'entretien. |

3. Veérifier le circuit du moteur du volet d’admission. (*3)

Bon

Oui Se reporter au Diagnostic de
défaut de symptdmes connexes.

Si le sympidme existe toujours, effectuer une vérification
Non compléte de fonctionnement (1) et vérifier sl y a

FIN DE LINSPECTION ?Siu:reisorstgrngbogg\séau des symptdbmes (*2).] ity a un autre symptome.]
Y-a-t-il un autre symptéme ?

NHA381

*1 . HA-35 *2 . HA-34 *3 . HA-38

HA-37



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet d’admission (Suite)

DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Moteur de volet d’admission —

Le moteur de volet d’admission est monté sur le boitier d’admis-
sion. Il tourne de telle sorte que l'air est aspiré des entrées défi-
nies par le tableau de commande du dispositif de chauffage. La

rotation du moteur est transmise a un levier qui active le volet
d’admission.

NJHA0209

Moteur du volet d’admission

NN

RHAG23H

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE CIRCUIT DU
MOTEUR DU VOLET D’ADMISSION

1 VERIFIER LUALIMENTATION ELECTRIQUE DU TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUF-
FAGE

Y a-t-il une tension d’environ 12 volts entre la borne n°1 du faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage

et la masse de carrosserie ?
DISCONNECT
A€

NJHA0210

Connecteur de tableau de com. Connecteur de tableau de com.
de chauffage (757 de chauffage
[==]
[ [ [T [[T]
LG/R LG/R
D O D O
) ) NHA483
Oui ou Non
Oui » |ALLERAZ2.
Non p | Vérifier le fusible de 10A (No. 15) dans le boitier a fusibles. Se reporter a Berline : EL-11
(QG), EL-19 (YD), Hatchback : , “Schéma de cablage - POWER -".

2 VERIFIER LA COMMANDE DE RECYCLAGE (REC)

Se reporter a HA-40.
Bon ou mauvais
BON > ALLER A 3.
MAUVAIS p |Remplacer la commande de recyclage (REC).

HA-38



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet d’admission (Suite)

3 VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE POUR LA COMMANDE DE RECYCLAGE (REC)

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°5 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage et la

masse de carrosserie.
DISCONNECT
A€

Connecteur de tableau de com.  Connecteur de tableau de com.

de chauffage de chauffage (13
[—]
5 LT T[]

B B

L=y B

NHA484

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p |ALLER A4,

MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.

4 VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU MOTEUR DE VOLET D’ADMISSION

Y a-t-il une tension 12 volts entre la borne n° 1, 2 du faisceau du moteur du volet d’admission et la masse de carrosserie?

Connecteur de moteur Connecteur de moteur de
de volet d'admission volet d'admission iy
o
[ [ [] HER
R/Y R/B
D Py
; @-J =| D O l RHA758H
Oui ou Non
Oui p |Remplacer le moteur du volet d’admission.
Non p |ALLERAS.

HA-39



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet d’admission (Suite)

5 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE
CHAUFFAGE ET LE LE MOTEUR DU VOLET D’ADMISSION

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°10 (11) du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage et

la borne n°2 (1) du faisceau de moteur de volet d’admission

A€ E)

Connecteur de tableau de com. Connecteur de tableau de com. Connecteur de moteur de volet

de chauffage
—

de chauffage d'admission 104

[T 1]
HEEE

[ 1]
[1ol14

2 1
10]11

R/Y

R/B R/Y R/B

R/Y R/B
[Q]

NHA485
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.
Bon ou mauvais
BON p |Remplacer le tableau de commande du dispositif de chauffage.
MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
osconmECT , INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES
%ﬁ P\ NJHA0216
TS, Eﬁj] @@ Bouton de recyclage (REC) R
Connecteur de tableau de commande de chauffage Vérifier la continuité entre les bornes.
- Bornes Interrupteur REC Continuité
HH MARCHE oui
1-5
ARRET Non

NHA486

A

DISCONNECT

Connecteur de moteur de volet {(M104
d’admission
RHA926H

Moteur de volet d’admission

NJHA0216502

Alimentation en courant continu de 12V vers la borne n° 1 et 2 du

moteur du volet d’admission.

Bornes d’alimentation de courant direct de 12V

Position du volet

+ _ d’admission
1 2 FRE
2 1 REC

HA-40



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet de mode

Volet de mode
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE VOLET DE MODE

=NJHA0137
SYMPTOME :
® |a sortie d’air ne change pas.
PROCEDURE D’INSPECTION
1. Confirmer la présence du symptéme en exécutant la vérification de foncticnnement suivante.
VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Mode volet
a. Mettre le bouton de commande de mode sur chaque
position.
b. S'assurer que l'air de décharge sort conformément
au tableau de distribution d’air ci-a gauche.
Se reporter & “Débit d'air de décharge”, (*1).
Débit d’air de décharge
Bouton de Sortie/distribution d'air
commande
de mode Visage Plancher | Dégivreur
L d
= 100% - -
pery ,
\ o 60% A40%
o - 80%
20%
N | s | esw
w e - 65% 35%
o (15%) (55%) (30%)
~ - 100%
@ (15%) °
{ ) : Uniguement OUIE D’AERATION LATERALE pour le
visage pour modeles avec conduite & gauche
‘ 2. Rechercher les bulletins d’'entretien.
‘ 3. Vérifier le cable de commande du volet de mode. (*3)
l Bon
4. Sile symptdme existe toujours, effectuer une vérification compléte de Oui ) . A
fonctionnement (*2) et vérifier 'l y a d'autres symptomes. —| Se reporter au Diagnostic de défaut de symptémes connexes.
[Se reporter au tableau des symptdémes, (*4)] Y-a-t-il un autre symptéme ? [Il y a un autre symptéme.]
l Non
FIN DE L'INSPECTION |
NHA382

*1 . HA-21 *3 . HA-42 *4 . HA-34
*2 1 HA-35

HA-41



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet de mode (Suite)

o 2 REGLAGE DE LA TIMONERIE DE COMMANDE
C:Sg#elte a -~ -\ \(y NJHA0139
g ’ \ VOlet de mOde NJHA0139501
Agrafe ‘i 1. Mettre le bouton de commande de mode sur VENT.
/)

’%-ﬁ) S é dfa mode sur Ig positiorl VENT (ventilateur). ‘ .

A'/\”‘_ C’ 5 3. g;(rgrr sur la gaine du cable dans le sens de la fleche, puis la
'S D

.O “ . , A -
‘Q,\ @0 /4* ! la Aprés avoir placé le cable de commande, vérifier son bon

§3 Cable d d .
» & n de mode fom:\an;/ fonctionnement.
N %) RHAG95H

2. Placer manuellement la timonerie latérale et maintenir le volet

HA-42



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet de mélange d’air

Volet de mélange d’air
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE VOLET DE MELANGE D’AIR
SYMPTOME :
e Le volet de mélange d’air ne change pas.
PROCEDURE D’'INSPECTION

=NJHA0140

1. Confirmer la présence du symptéme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Diminution et
augmentation de la
température

1. Vérifier la diminution de température

1) Tourner le levier de commande de la température sur froid

iy maxi.
///)% N 2) Vérifier la présence drair froid aux sorties d'air de décharge.
;17 . /7 |
K\v 7 ,/l(-//
ez,
-

2. Vérifier la diminution de température

1) Tourner le levier de commande de la température a la

position chaud maxi.

2) Vérifier la présence d'air chaud aux sorties d'air de

décharge.
f (s) /’ /\ Si BON (le symptome ne peut pas se reproduire). Procéder
N 4 un contréle de fonctionnement complet. (*3)
I ae= ﬁ Si le résultat est mauvais (le symptome est confirmé),
\\/’/ / continuer avec 'ETAPE 2 suivante.
N ~ﬂ"
| 2. Rechercher les bulletins d'entretien. |
| 3. Verifier le volet de mélange d'air. (*1) |7
Ben

Oui Se reporter au Diagnostic de
défaut de symptdmes connexes.

Si le symptéme existe toujours, effectuer une vérification
Non| compléte de fonctionnement ("2) et vérifier s’il y a d'autres

FIN DE L'INSPECTION }¢7 symptémes. . [l y a un autre symptome.]

[Se reporter au tableau des sympidmes, (*4)]

Y-a-t-il un autre symptéme ?

NHA383

*1 . HA-44 *3 . HA-35 *4 . HA-34
*2 1 HA-35

HA-43



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet de mélange d’air (Suite)

Conduite 4 gauche NN Wl

— S Cable de commande
de la température

R %
N S
ON Oy

//

Conduite a droite /

TS

Cable de commande
de la température

RHA746H

REGLAGE DE LA TIMONERIE DE COMMANDE
Volet de mélange d’air
NJHA0143501

1. Mettre la commande de réglage de la température sur chaud
maxi.

2. Placer manuellement le levier du volet de mélange d’air et le
maintenir en position chaud maxi.

3. Tirer sur la gaine du cable dans le sens de la fleche, puis la
fixer.

Apres avoir placé le cable de commande, vérifier son bon

fonctionnement.

NJHA0143

HA-44



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les modéles spécialement congus pour les pays froids)

Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les
modeles spécialement congus pour les pays

froids)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE VOLET CHAUD MAXI.

SYMPTOME :
® e volet chaud maxi ne change pas.
PROCEDURE D’INSPECTION

=NJHA0223

d’air chaud maxi

maxi.

2 suivante.

1. Confirmer la présence du symptdéme en exécutant la vérification de foenctionnement suivante.

1. Vérifier position de fermeture

1) Tourner le levier de commande de la température sur froid maxi.
2) Tourner le curseur de contréle de mode sur VENT, B/L cu DEF.
3) Vérifier la présence d'air froid aux sorties d'air de décharge.

2. Vérifier position d’ouverture
1) Tourner le curseur de commande de la température sur chaud

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Fonctionnement du volet

2) Tourner le curseur de commande de mode sur FOOT ou D/F.
3) Vérifier la présence d'air chaud aux sorties d'air de décharge.

Si BON (le symptéme ne peut pas se reproduire). Procéder & un
contrdle de fonctionnement complet. (*3)
Si MAUVAIS (le symptéme est confirmé), continuer avec 'ETAPE

| 2. Rechercher les bulletins d’'entretien. |

¥
[3. verifier le circuit de volet drair chaud maxi. (*1)}——

Bon

Si le symptéme existe toujours, effectuer une

Nan|  vérification compléte de fonctionnement (*2) et vérifier
FIN DE L'INSPECTION }<7 s'il y a d’autres symptémes.
[Se reporter au tableau des symptdmes, (*4).]
Existe-t-il un autre symptéme ?

Oui

Se reporter au Diagnostic de

*1 : HA-46 *3 - HA-35
*2 . HA-35

HA-45

défaut de symptdmes connexes.

[Un autre symptome existe.]

*4

RHA915H

HA-34



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les modéles spécialement congus pour les pays froids) (Suite)
DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Moteur volet Moteur volet chaud maxi. [

chaud maxi Le moteur du volet chaud maxi. est fixé au boitier du dispositif de
chauffage et au circuit de refroidissement.

NJHA0217

Position du volet de Position de commande Position du volet chaud
mode de la température maxi
FOOT (PLANCHER) Chaud maxi. OUVERTE
DIF Tout sauf chaud maxi. FERMEE
RHA796H Chaud maxi. FERMEE
VENT, B/L, DEF
Tout sauf chaud maxi. FERMEE

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE CIRCUIT DU MOTEUR DU VOLET CHAUD MAXI.

NJHA0218

1 VERIFIER LA SIGNALISATION DE L'OUVERTURE

1. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

2. Mettre la commande de réglage de température sur “FROID MAXI” et le bouton de commande de mode sur
“DEF (#9 )” (dégivreur), “VENT (4 )" (ventilation) ou “BI-LEVEL (bi-niveau) (< )”.

3. Mettre la commande de réglage de la température sur “CHAUD MAXI” et le bouton de commande de mode sur “FOOT
(«d )" (plancher) ou “FOOT/DEF (&% )” (plancher/dégivreur). A ce moment, est-ce qu’une tension de 12 volts environ
existe entre la borne 7 du connecteur du faisceau du moteur du volet chaud maxi et la masse de carrosserie jusqu’a
ce que le volet chaud maxi soit entierement ouvert ?

A€ &

Connecteur de faisceau chaud
maxi du moteur de velet (113

[ ToTl 17
LT T[]

“Froid maxi” “Chaud maxi”

BR, G/Y @ » \ ﬂ
! l o @f— BR: Berline
G/Y: Hatchback

Oui ou Non

RHA920HA

Oui p» |[ALLERAZ2.
[Si le moteur du volet chaud maxi. ne fonctionne pas méme a 12 volts, remplacer le

moteur du volet chaud maxi. (Avant de remplacer le moteur, vérifier le bon fonctionne-
ment du volet.)]

Non p» |[ALLERAS.

HA-46



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les modéles spécialement congus pour les pays froids) (Suite)

2 VERIFIER LA SIGNALISATION DE LA FERMETURE

1. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

2. Mettre la commande de réglage de la température sur “CHAUD MAXI” et le bouton de commande de mode sur “FOOT
(« )" (plancher) ou “FOOT/DEF (&% )" (plancher/dégivreur)

3. Mettre la commande de réglage de la température sur “FROID MAXI” et le bouton de commande de mode sur
“DEF (@ )" (dégivreur), “VENT (“4 )” (ventilation) ou “BI-LEVEL (% )" (bi-niveau). A ce moment, est-ce qu’'une de
12 volts existe entre la borne 6 du connecteur du faisceau du moteur du volet chaud maxi et la masse de carrosserie
jusqu’a ce que le volet chaud maxi soit entierement fermé ?

A€ &)

Connecteur de faisceau chaud
maxi du moteur de volet “Chaud maxi” “Froid maxi”

[ 1o [a] ]

HEEI N “ ] “
G. GW \ ﬂ. » @

V G: Berli
! l . Berline
2 G/W: Hatchback

- RHA921HA

&

Oui ou Non

Oui p |FIN DE L'INSPECTION (Moteur de volet chaud maxi OK.)

[Si le moteur du volet chaud maxi ne fonctionne pas méme 12 volts, remplacer le moteur
du volet chaud maxi. (Avant de remplacer le moteur, vérifier le bon fonctionnement du
volet.)]

Non p» |[ALLERA3S.

3 VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNALISATION

1. Débrancher le connecteur de faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage et le connecteur de fais-
ceau du moteur du volet chaud maxi.

2. Vérifier la continuité entre la borne 19 du connecteur du faisceau de panneau de commande de chauffage et la borne
6 du connecteur du faisceau chaux maxi du moteur de volet, la borne 21 du connecteur du faisceau de panneau de
commande de chauffage et la borne 7 du connecteur du faisceau chaux maxi. du moteur de volet.

% DISCONMECT
T.8. Eﬁ:: @ Connecteur de faisceau du

panneau ccmmande du C(_Jnnecteur de )
disposttif de chauffage faisceau chaud maxi
= du moteur de volet
Clel el TTT1 Flel o1
COL LT T T T QLT T
BR. G/Y G, G/W BR. G/Y G, G/W G: Berline
@ G/W: Hatchback
BR: Berline
G/Y! Hatchback

RHA922HA

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Oui ou Non

Oui p» |[ALLERAA4.

Non P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
Si le faisceau et le connecteur sont bons, remplacer le tableau de commande du disposi-
tif de chauffage.

HA-47



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les modéles spécialement congus pour les pays froids) (Suite)

4 VERIFIER LA SIGNALISATION DU COMMUTATEUR DE POSITION

1. Brancher le connecteur du faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage et le connecteur de faisceau
chaud maxi. du moteur de volet.

2. Vérifier la tension entre la borne 20 du connecteur de faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage et
la masse de la carrosserie, la borne 22 du connecteur de faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage
et la masse de la carrosserie comme indiqué ci-dessous.

CONNECT
W G @ Connecteur de faisceau
b du panneau commande du

dispositif de chauffage (@12 Bornes Position du volet chaud maxi
[=] Ouverture maxi - Fermeture maxi
EERENE: o
Masse - 22
G/R: Berline G/R, G/B BR/W, G oV 12¥ 12V

G/B: Hatchback
BR/W: Berline
G: Hatchback D

RHA923HA

Bon ou mauvais

BON p |Le commutateur de position (moteur du volet chaud maxi.) est bon.
MAUVAIS p |ALLERAS.

5 VERIFIER INTERRUPTEUR DE POSITION (MOTEUR DE VOLET CHAUD MAXI. MOTEUR DE VOLET
INTEGRE)

Vérifier la continuité entre les bornes du moteur du volet chaud maxi. 1 et 5, 4 et 5 comme illustré ci-dessous.

TS Connecteur de
==l moteur de volet

becomeer  Chaud maxi M113 Bormes Position dul volet chaud maxi .
PET:HE Ouverture maxi Fermeture maxi
415 Il ne doit pas y Il doit y avoir
G/R, 1-5 avoir continuité. continuité.
G/B ) )
4.5 Il doit y avoir II'ne doit pas y
. continuité. avoir continuité.
G/R: Berline
G/B: Hatchback
BR/W: Berline
G: Hatchback RHA916HA
Bon ou mauvais
BON p |FIN DE L'INSPECTION (Le contact de position est correct.)
MAUVAIS P | Vérifier si le faisceau est ouvert ou court-circuité entre :
® Bornes 20, 22 du connecteur de faisceau du tableau de commande du dispositif de
chauffage et bornes 1, 4 du connecteur de faisceau du volet chaud maxi.
e Borne 5 du connecteur du faisceau de moteur de volet chaud maxi. et masse de car-
rosserie.
Vue lorsque le tableau de bord est déposé _ REGLAGE DE LA TIMONERIE DE COMMANDE NIHAO219
\Z = Y 2y Volet chaud maxi.
- NJHA0219S501

> ; 1. Reposer le moteur du volet chaud maxi sur le boitier de dis-
N positif de chauffage. S’assurer que le levier du moteur de volet
4 chaud maxi est bien ajusté dans la rainure du raccord du volet

‘ﬂ [l
/‘% chaud maxi.

/q e l 2. Brancher le connecteur de faisceau chaud maxi. du moteur de

'@" . ~ volet.
= oteur de volet
. ~ chaud maxi. “| 3. Mettre le contact d’allumage sur “ON".
q4 / \ o X\f\ , ~
\\4,/ 4. Tourner la commande de réglage de la température sur chaud

RHA855H maxi.

HA-48




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Volet chaud maxi. (pour la Scandinavie et les modéles spécialement congus pour les pays froids) (Suite)

5. Vérifier si le volet chaud maxi. fonctionne correctement lorsque
le bouton de commande du mode est mis sur FOOT (PLAN-
CHER) ou F/D et autres positions.

HA-49



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie

Moteur de soufflerie

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

SYMPTOME :
® e moteur de soufflerie ne tourne pas du tout.
PROCEDURE D’'INSPECTION

=NJHA0145

1. Confirmer la présence du symptéme en precédant a la vérification du foncticnnement suivant.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Moteur de

1

2
3

4

soufflerie

Tourner le commutateur de ventilateur sur la vitesse 1.

La soufflerie deit fonctionner en vitesse 1.

Puis tourner le réglage de la ventilation sur la vitesse 2.
Continuer la vérification du moteur de la soufflerie jusqu’a
vérification des 4 vitesses.

Laisser la soufflerie en vitesse 4.

Si le résultat est bon (le symptéme ne peut pas se
reproduire), effectuer une vérification compléte

du fonctionnement. (*4).

Si le résultat est mauvais (le symptéme est confirme),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

I 2. Rechercher les bulletins d'entretien. |

I 3. Vérifier le circuit de moteur de soufflerie. (*1) |

Non s A
FIN DE LINSPECTION «—— | d'aulres symptdmes.

Si le symptdme existe toujours, effectuer une vérification
compléete de fenctionnement (*2) et vérifier s’il 'y a

[Se reporter au tableau des symptdémes, (*4)]
Y-a-t-il un autre symptome ?

Oui Se reporter au Diagnostic de
défaut de symptdmes connexes.

[Il y a un autre symptéme.]

*1 : HA-51 *3 : HA-34
*2 1 HA-35

HA-50

*4 : HA-35

NHA385



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

CIRCUIT DU MOTEUR DE SOUFFLERIE
SYMPTOME :
® |e moteur de soufflerie ne tourne pas.

=NJHA0147

N° du
o

tdbmes
1 Le ventilateur ne tourne pas.
2 Le ventilateur ne tourne pas en lére vitesse.
3 Le ventilateur ne tourne pas en 2nde vitesse.
4 Le ventilateur ne tourne pas en 3éme vitesse.
5 Le ventilateur ne tourne pas en 4éme vitesse.

1

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

Vérifier si le moteur de soufflerie tourne correctement a chaque vitesse du ventilateur.
Procéder aux vérifications conformément au tableau des symptdmes ci-dessus.

1 p» |ALLERAZ2.

2,3, 4 p» |ALLERAS.

5 p» |ALLER A 10.

2 VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

1. Débrancher le connecteur de faisceau du moteur de soufflerie.
2. Y a-t-il une tension de 12 volts entre la borne n°1 du faisceau du moteur de soufflerie 1 et la masse de carrosserie ?

Connecteur du moteur

de soufflerie

Lw S
® o
= RHA343FD
Oui ou Non
Oui p |ALLERAS3.
Non p | Vérifier le fusible 15A (N° 14 et 16) dans le boitier de fusibles. Se reporter a Berline :

EL-11 (QG), EL-19 (YD), Hatchback : EL-28, “Schéma de cablage - POWER -”.

HA-51



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

3 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT POUR LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

1. Tourner le bouton de commande du ventilateur sur n'importe quelle position exceptée la position OFF.
2. Vérifier la continuité du circuit entre la borne du faisceau de moteur de soufflerie n°2 et la masse de carrosserie.

M€ B

Connecteur du moteur

de soufflerie 1153

e |

J &
Wiy

RHA344FD

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p» |[ALLERAA4.

MAUVAIS P [Rebrancher le connecteur de faisceau du moteur de soufflerie. ALLER A 5.

4 VERIFIER LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

(Se reporter a I'Inspection des composants électriques.)

( )

Bon ou mauvais
BON > FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS p |Remplacer le moteur de soufflerie.

5 VERIFIER LE CIRCUIT DU MOTEUR DE LA SOUFFLERIE ENTRE LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE ET
LA RESISTANCE

Y a-t-il une tension de 12 volts entre la borne n°1 du faisceau de la résistance du ventilateur et la masse de carrosserie ?

Connecteur de résistance

de ventilateur g

IEE \y//

@ &
RHAG99HA

Oui ou Non
Oui p |Débrancher le connecteur de faisceau du commande de réglage de la ventilation. ALLER
AT.
Non p |Débrancher le moteur de soufflerie et les connecteurs de faisceau de la résistance.
ALLER A 6.

HA-52



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

6 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE ET LA RESISTANCE

Vérifier la continuité du circuit entre la borne du faisceau de moteur de soufflerie n°2 et la borne n°1 du faisceau de la

résistance de ventilateur.

DISCONNECT .
. Eé__}' @ Connecteur du

Connecteur de moteur .de
résistance de soufflerie
ventilateur (M58
& i
LB L/B

[Q]

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

RHA700HA

BON P |Mauvais contact entre la résistance et le connecteur du moteur de soufflerie.

MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

7 VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE

CHAUFFAGE

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°13 ou 9 du faisceau de commande de réglage de la ventilation et la masse

de carrosserie.

DISCONNECT
A€ &

Connecteur du panneau de commande du chauffage

Sauf pour ’Europe Pour I’Europe

[9] [13]
L1 ] []]

B B@J_I

Il doit y avoir continuité. =
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

RHA849H

BON p» |[ALLERAS.

MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

8 VERIFIER LA RESISTANCE APRES L'AVOIR DEBRANCHEE

(Se reporter a I'Inspection des composants électriques).

( )

Bon ou mauvais
BON p |ALLERAO9.
MAUVAIS P |Remplacer la résistance.

HA-53



Moteur de soufflerie (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

9 VERIFIER LE CONNECTEUR DU FAISCEAU DE LA RESISTANCE

Rebrancher le connecteur de faisceau de la résistance.

Bon ou mauvais

1 » |ALLERA12.
2,3,4 p» |ALLER A 10.
10 VERIFIER LE CIRCUIT DU COMMUTATEUR DE VENTILATEUR

rosserie ?

Ly
o
i

L/B

@

iy

Sauf pour I’Europe

Connecteur du panneau de
commande du chauffage

L/w ﬁm
I 15]16]17

Ly

L/B

Y-a-t-il une tension d’environ 12 volts entre chaque borne du faisceau du commutateur de ventilateur et la masse de car-

A€ E)

Connecteur du panneau de commande du chauffage

LW e
10 i j
[li1]72]73 ).

Mg,

n

t

UR
@ E

.

Pour |

N° Tableau
des
symptdmes

N°de borne

-

Tension

2 10 (14

Masse de

carrosserie

3
4 12
5

Environ 12 V

Oui ou Non

’Europe

RHA850H

Oui

ALLER A 13.

Non

ALLER A 11.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

11

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE
CHAUFFAGE ET LA RESISTANCE

Vérifier la continuité du circuit entre les bornes du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage et les bor-
nes du faisceau de la résistance du ventilateur.

Connecteur du panneau

de commande du

Connecteur de
résistance de

Connecteur du panneau
de commande du

Connecteur de
résistance de

chauffage ventilateur chaufiage ventilateur
L/W L/R L/W L/R
10 3] [a]o7 14 3] [4]2
[l1+]12 15]16
) Ly /W LY | L/W
LY L/R LY L/R
Sauf pour I'Europe Pour ’'Europe
N® de borne
Panneau de commande du . Continuité
Résistance
chauffage
10 (14) 4
11 (15) 3 Oui
12 (16) 2
RHA851H

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p |ALLER A 12.
MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.
12 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE

CHAUFFAGE ET LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°13 ou 17 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage
et la borne n°2 du faisceau de moteur de soufflerie.

DISCONNECT 5
E H.S. E@ @ Connecteur du

Connecteur du panneau

de commande du

chauffage
[]

LI

3

Il doit y avoir continuité.

L/B

moteur de

soufflerie

=

L/B

[Q]

Sauf pour ’Europe

Connecteur du
panneau de commande
du chauffage (38)

| 17

L/B

[Q]

Connecteur du
moteur de
soufflerie

=

L/B

Pour I’Europe

Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

RHA852H

BON

>

ALLER A 13.

MAUVAIS

>

Réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-55




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

13 VERIFIER LE COMMUTATEUR DE VENTILATEUR APRES L'AVOIR DEBRANCHE

(Se reporter a I'Inspection des composants électriques).

( )

Bon ou mauvais

BON p» |[FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS p [Remplacer la commande de réglage de la ventilation.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)

Interrupteur de ventilateur

NHA386

— RHA706H

INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES
Commande de réglage de la ventilation R

Vérifier la continuité entre les bornes a chaque position de la com-
mande.

=NJHA0146

POSITION DU BOUTON Continuité entre les bornes
ARRET Pas de continuité
1 13— 14— 18
2 13 —15—18
3 13— 16 — 18
4 13 —17 — 18

Moteur de soufflerie

S’assurer que le moteur de soufflerie tourne librement.

® S’assurer que l'intérieur du boitier d’admission ne contient
aucune particule étrangere.

NJHA0146502

Résistance de la soufflerie
Vérifier la résistance entre les bornes.

NJHA0146S03

N° de borne Résistance

Sauf les modeles
avec conduite a
gauche pour

Modéles avec
+) (=) conduite & gauche
pour I'Europe

I'Europe
4 Env. 2,4 - 2,8Q
3 1 Env. 0,58 - 0,7Q Env. 1,2 - 1,4Q
2 Env. 0,22 - 0,26Q | Env. 0,43 - 0,51Q

HA-57



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique

Embrayage magnétique
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE

=NJHA0155
SYMPTOME :
e ['embrayage magnétique ne fonctionne pas si l'interrupteur de climatiseur et la commande de
réglage de la ventilation sont actionnés.
PROCEDURE D’'INSPECTION
1. Confirmer la présence du symptdéme en exécutant la vérification de fonctionnement suivante.
VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Interrupteur de A/C
Mettre le commutateur de réglage de ventilateur sur la position souhaitée
{(vitesse 1 a 4) et appuyer sur l'interrupteur de climatiseur pour mettre le
climatiseur sur ON.
Le témoin doit s'allumer lorsque le climatiseur se met en marche.
///,;?\ Si le résultat est bon (le symptéme ne peut pas se reproduire),
// J l\‘\.\‘-:)\ effectuer une vérification compléte du fonctionnement. (*3)
(. |'\ | \l i \; Si le résultat est mauvais (le symptdéme est confirmé), continuer
g \&J( P avec 'ETAPE 2 suivante.
e
2. Rechercher les bulletins d’entretien.
3. Vérifier Ta tension de la courrole de compresseur. Mauvais Régler ou remplacer
Se reporter a EM-(*5), “ Contréler les courroies la courroie de
d'entrainement”. compresseur.
Bon
4. Vérifier le réfrigérant. Mauvais Rechercher les fuites
Brancher le manométre du collecteur, puis vérifier la pression de liguide de
du systéme. refroidissement.
l Ban Se reporter a (*1).

5. Vérifier le circuit dembrayage magnétique. (*2)
BON

Oui Se reporter au Diagnostic de
défaut de symptdmes connexes.

Si le symptdme existe toujours, effectuer une vérification
compléte de fonctionnement (*3) et vérifier s'il y a

- Non d’autres symptdémes. .
FIN DE L'INSPECTION |«————- [Se reporter au tableau des symptomes, (*4)] [Il y a un autre symptémel].
Y-a-t-il un autre symptéme ?

NHA387

*1 . HA-97 *3 : HA-35 *5 1 EM-18 (QG),
*2 1 HA-59 *4 : HA-34 EM-93/ (YD)

HA-58



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

CIRCUIT DEMBRAYAGE MAGNETIQUE (POUR
MOTEUR QG)

SYMPTOME :

® |’'embrayage magnétigue ne s’enclenche pas lorsque le

bouton de climatisation et la commande de réglage de la
ventilation sont enclenchés.

=NJHA0156

1 VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU COMPRESSEUR

Débrancher le connecteur de faisceau du compresseur.
Y a-t-il une tension de 12 volts entre la borne n°1 du faisceau du compresseur et la masse de carrosserie ?

DISCONNECT
A& @ @

Connecteur de
compresseur (E25)

&

LR
P &
= RHA794H
Oui ou Non
Oui p |ALLER A 2.
Non p |Débrancher le relais de climatiseur. ALLER A 3.

2 VERIFIER LA BOBINE D’EMBRAYAGE MAGNETIQUE

Bon ou mauvais

MAUVAIS P |Remplacer l'embrayage magnétique. Se reporter & HA-89.

3 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE RELAIS DE CLIMATISEUR ET LE FAISCEAU DU
COMPRESSEUR

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°3 du faisceau de relais de climatiseur et la borne n°1 du faisceau du com-

presseur.
DISCONNECT '

Connecteur de
Connecteur de relais de C/A(ED)

compresseur E25
61 B ﬂ

L/R
@ L/R

RHAB34H
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p» |[ALLERAA4.

MAUVAIS P> |Réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

4

VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU RELAIS DE CLIMATISEUR

Débrancher le relais de climatiseur.
Y a-t-il une tension de 12 volts entre les bornes n°1 et 5 du faisceau de relais de A/C et la masse de carrosserie ?

Connecteur de

relais de A/C

[T wy
5
L |
LY
® q RHAG635H
Oui ou Non )
Oui > ALLER A 5.
Non p | Vérifier le circuit d’alimentation et le fusible de 10A (n°15) dans le boitier a fusibles. Se
reporter a Berline : EL-11, Hatchback : EL-24, “Schéma de cablage - POWER -".

5 VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISEUR APRES L'AVOIR DEBRANCHE
Se reporter & HA-69.

Bon ou mauvais
BON P |Rebrancher le relais de climatiseur. ALLER A 6.
MAUVAIS p |Remplacer le relais de climatiseur.
6 VERIFIER LE CIRCUIT COTE BOBINE DU RELAIS DE CLIMATISEUR

Y a-t-il une tension approx. de 12 volts entre la borne n°16 ou 23 du faisceau de 'ECM et la masse de carrosserie?

CONNECT
@
@ wC
E} ‘ Sauf pour I'Europe

Connecteur de 'ECM

i
[_ecm_|ofconnzcTon]| "2: 16
2 Pour I'Europe
“:
L .
2. 23
v |
i (=
AT
= RHA764H
Oui ou Non
Oui p |[ALLERAS.
Non p |Débrancher le relais de climatiseur. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

ALLER A 7.

HA-60




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

7 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE RELAIS DE CLIMATISEUR ET LE FAISCEAU DE
L'ECM

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°2 du faisceau de relais de climatiseur et les bornes n°16 ou 23 de la borne

du faisceau de I'ECM.
Q& DISCONNECT . DISCONNECT
T.S. Eé} E HS. Eé__}l Sauf pour I'Europe

Connecteur de Connecteur de 'ECM o
relais de C/A 1
[] —n 2. 18

] | Ecm 0|CONNEGTOR||
L IX2] >

Pour I'Europe
:
L L 2. 23

@ﬁ@) RHA765H
Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p | Vérifier 'ECM. Se reporter & EC-175 (QG), “Bornes de 'ECM et valeur de référence”.

MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

8 VERIFIER LA TENSION DE L'ECM

Y a-t-il une tension approx. de 12 volts entre la borne n°68 ou 51 du faisceau de 'ECM et la masse de carrosserie?

€ @
H.S. G:;J . Sauf pour I'Europe

Connecteur de 'ECM "1
[ ecm |o|connecTor]| T2 68
*2 Pour I'Europe
1
LG/B ( ! 2 51
V
2 & L
= RHA766H
Oui ou Non
Oui » |ALLERAO.
Non P | Vérifier 'TECM. Se reporter & EC-175 (QG), EC-697 (YD), “Bornes de 'ECM et valeur de
référence”.

9 VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Se reporter a HA-70.
Bon ou mauvais
BON p |ALLER A 10.
MAUVAIS P |Remplacer le capteur de pression du liquide de refroidissement.

10 VERIFIER LINTERRUPTEUR DE A/C

Se reporter a HA-70d.
Bon ou mauvais
BON p |ALLER A 11.
MAUVAIS P |Remplacer le tableau de commande du dispositif de chauffage.
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Embrayage magnétique (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

11 VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUF-
FAGE (INTERRUPTEUR A/C)

Connecteur de tableau de com.

d

Y a-t-il une tension de 12 volts entre la borne n°7 du faisceau du tableau de commande du dispositif de chauffage et la
masse de carrosserie ?

Connecteur de tableau de com.

de chauffage
e chauffage

—
7 LIT I
L/R L/R
@ O @ O
) . NHA487
Oui ou Non

Oui > ALLER A 13.
Non > ALLER A 12.

12 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE
CHAUFFAGE ET L'ECM

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°7 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage et la
borne n°44 du faisceau de 'ECM.

DISCONNECT ~
A€ ®
Connecteur de tableau de com.

de chauffage Connecteur de tableau de com.
== de chauffage (W87 Connecteur de 'ECM
(LTI TITT] T
7 7 [ Ecm o[connecToR]|
44
L/R

LR
@ . L/R

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas court-circuité.

NHA488

Bon ou mauvais

BON p | Vérifier 'TECM. Se reporter a EC-1758 (QG), EC-697 (YD), “Bornes de 'ECM et valeur de
référence”.
MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

13 VERIFIER LE CIRCUIT DU TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUFFAGE

Vérifier la continuité du circuit entre les bornes n°8 et 18 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage.

Connecteur de tableau de com. Connecteur de tableau de commande

de chauffage de chauffage
i =
18 [T
[ [ EEESOEEE
LG/B LG/B

[Q]

NHA489
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p» |ALLERA 14.

MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.

14 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE L'ECM ET LE TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSI-
TIF DE CHAUFFAGE

Vérifier la continuité du circuit entre les bornes n°68 ou 51 du faisceau de 'ECM et les bornes n°14 ou 18 du faisceau de
tableau de commande du dispositif de chauffage.

DISCONNECT (c a
Hs. E@ Connecteur du

gglﬁ?ﬁgrﬁ: é)uarmeau Connecteur de 'ECM Egm::gdiedu Connecteur de 'ECM
chauffage — chauffage (M48, _
BRE [ Ecm o CONNECTOR” T [ Ecm o] CONNECTOR”
1] 68 [ 1]] 51
- LG/B Lo LG/B
[@] [@]
Sauf pour I'Europe Pour [Europe RHA770H

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p |ALLER A 15.

MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.

15 VERIFIER LE COMMUTATEUR DE VENTILATEUR

Se reporter & HA-57.
Oui ou Non
Oui p |ALLER A 16.
Non p |Remplacer le tableau de commande de dispositif du chauffage.

HA-63



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

16 VERIFIER LE CIRCUIT DE LA MASSE DE CARROSSERIE

Vérifier la continuité du circuit entre les bornes n°9 ou 13 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage

et la masse.
DISCONNECT
. Eé}] @ Connecteur du

anneau de
Connecteur du panneau de gommande du
commande du

chauffage chauffage
[9] 13
L[] [1
T @& T =&
= -ﬂ .-_q
Sauf pour I'Europe — Pour I'Europe = RHA771H

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais
BON > FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

CIRCUIT DEMBRAYAGE MAGNETIQUE (POUR
MOTEUR YD)

SYMPTOME :

® |’'embrayage magnétique ne s’enclenche pas lorsque
l'interrupteur de climatiseur et la commande de réglage de
la ventilation sont enclenchés.

1 VERIFIER LALIMENTATION ELECTRIQUE DU COMPRESSEUR

Débrancher le connecteur de faisceau du compresseur.
Y a-t-il une tension de 12 volts entre la borne n°1 du faisceau du compresseur et la masse de carrosserie ?

HAN)

NJHA0203

Connecteur de

compresseur

-
&

LR
P &
= RHA794H
Oui ou Non
Oui p |ALLERA 2.
Non p |Débrancher le relais de climatiseur. ALLER A 3.

2 VERIFIER LA BOBINE D’EMBRAYAGE MAGNETIQUE

Bon ou mauvais

MAUVAIS P |Remplacer 'embrayage magnétique. Se reporter a HA-8d.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE RELAIS DE CLIMATISEUR ET LE FAISCEAU DU
COMPRESSEUR

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°3 du faisceau de relais de climatiseur et la borne n°1 du faisceau du com-
presseur.

DISCONNECT '

Connecteur de
Connecteur de relais de C/A(ED)

compresseur E25
61 B ﬂ

L/R
@ L/R

RHA634H
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas court-circuité.
Bon ou mauvais
BON p» |[ALLERA 4.
MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
4 VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU RELAIS DE CLIMATISEUR
Débrancher le relais de climatiseur.
Y a-t-il une tension de 12 volts entre les bornes n°1 et 5 du faisceau de relais de A/C et la masse de carrosserie ?
%ﬂ DISCONNECT P\
A€
Connecteur de
relais de A/C
[T wy
5
K |
® & 1 RHA635H
Oui ou Non
Oui > ALLER A 5.
Non p | Vérifier le circuit d’alimentation et le fusible de 10A (n°15) dans le b0|t|er a fusibles. Se
reporter a : [EL-11, Hatchback: EL-28, “Schéma de cablage - POWER -
5 VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISEUR APRES L'AVOIR DEBRANCHE
Se reporter a HA-69.
Bon ou mauvais
BON P |Rebrancher le relais de climatiseur. ALLER A 6.
MAUVAIS p |Remplacer le relais de climatiseur.
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Embrayage magnétique (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

6 VERIFIER LE CIRCUIT

COTE BOBINE DU RELAIS DE CLIMATISEUR

Y a-t-il une tension approx. de 12 volts entre les borne n°15 ou 204 du faisceau de 'ECM et la masse de carrosserie?

CONMEGT @ —
MAe &
Sauf pour 'Europe

Connecteur de 'ECM

—_ 1 (@D
|| ECM |0 CONNECTOR)| *2: 15
2 Pour I'Europe

1@ @

- ﬂ “2: 204
D O

- RHA772H

Oui ou Non

Oui >

ALLER A 8.

Non >

Débrancher le relais de climatiseur. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
ALLER A 7.

L'ECM

7 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE RELAIS DE CLIMATISEUR ET LE FAISCEAU DE

ceau de 'ECM.

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°2 du faisceau de relais de climatiseur et les bornes n°15 ou 204 du fais-

DISCONNECT CISCONNECT
15, Eé} Hs. Eg—-}' Sauf pour I'Europe

Connecteur

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si

Connecteur o
de relais de C/A de 'ECM 1
— T 2. 15
[ Ecm Jo[connecTer]| ,
‘ 2] = Pour I'Europe
1ED
- L “2: 204

@ RHA773H

le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON P | Vérifier 'TECM. Se reporter & EC-175 (QG), EC-697 (YD), “Bornes de 'ECM et valeur de
référence”.
MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

8 VERIFIER LA TENSION DE L'ECM

Y a-t-il une tension approx. de 12 volts entre les bornes n°21 ou 403 du faisceau de 'ECM et la masse de carrosserie ?

CONNECT S
A€ @B
{}l Sauf pour I'Europe

Connecteur de 'ECM "
2. 21

R—

| Ecm |9 CONNECTOR”
*2

Pour I'Europe

1@ @

R/L *2: 403
il
D &

= RHA774H
Oui ou Non
Oui p |[ALLERAO.
Non p | Vérifier 'TECM. Se reporter a EC-175 (QG), EC-697 (YD), “Bornes de 'ECM et valeur de
référence”.
9 VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE PRESSION
Y a-t-il une tension approx. de 12 volts entre la borne n°2 du faisceau du manocontact double et la masse de
carrosserie ?
% DISCONNECT Dy=
4 €& )
Connecteur du
manccontact
double
2
R/L
® S = RHA775H
Oui ou Non
Oui > ALLER A 10.
Non P |Réparer le faisceau ou le connecteur.

10 VERIFIER LE MANOCONTACT DOUBLE

Se reporter a HA-70.

Bon ou mauvais
BON p |ALLER A 11.
Non p |Remplacer le manocontact double.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

11 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT ENTRE LE MANOCONTACT DOUBLE ET LE TABLEAU DE
COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUFFAGE (INTERRUPTEUR DE A/C)

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°1 du faisceau de capteur de pression et la borne n°7 du faisceau du
tableau de commande de dispositif chauffage.

4 € 6

Connecteur de manocontact Connecteur de tableau de commande de chauffage
double ES1 M87
[—]
ab H T T
LI
L/R L/R
L/R

[Q]

NHA490
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p» |[ALLERA12.

MAUVAIS P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

12 VERIFIER LINTERRUPTEUR DE A/C

Se reporter a HA-70.

Bon ou mauvais
BON p |ALLER A 13.
MAUVAIS P |Remplacer l'interrupteur de climatiseur.

13 VERIFIER LE CIRCUIT DU TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUFFAGE

Vérifier la continuité du circuit entre les bornes n°8 et 18 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage.

A€

Connecteur de tableau de com. Connecteur de tableau de commande de chauffage

de chauffage 87
[=—]

T EESCERES EEEEREEE

LITT I8 T[]

LG/B LG/B Lo

[@]

NHA491
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON » |ALLER A 14.

MAUVAIS P |Réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

14 VERIFIER LE COMMUTATEUR DE VENTILATEUR

Se reporter a HA-57.
Bon ou mauvais
BON p |ALLER A 15.
MAUVAIS p |Remplacer le commutateur de ventilateur.

15 VERIFIER LE CIRCUIT DE LA MASSE DE CARROSSERIE

Vérifier la continuité du circuit entre la borne n°13 du faisceau de tableau de commande du dispositif de chauffage et la

masse de carrosserie.
DISCONMECT -
A€ &

Connecteur du panneau
de commande du
chauffage

[13]
[]]

B
R "ﬂ RHA778H

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n’est pas court-circuité.

Bon ou mauvais

BON p [FIN DE L'INSPECTION.

MAUVAIS P> |Réparer le faisceau ou le connecteur.

INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES
Relais de climatiseur
Vérifier la continuité entre les bornes n°3 et 5.

NJIHA0192

NJHA0192501

jh@ Conditions Continuité
J Alimentation en courant continu de 12V entre les bornes oui
= n°l et 2.
O\
Aucune alimentation électrique Non

Si le résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le relais.
RHAG38H
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

Capteur de pression
de réfrigérant —

w
I

I

© (A) 2IU0S p UoISURL &

[
(=1

N
I

0 177 (1.77,1.8) 2,746 (27,5, 28)
Pression du liquide de refroidissement
kPa (bar, kg/cm?) Pression de la jauge

SHA315FD

Connecteur de tableau de commande de chauffage

AT LT
EENEOEEE

NHA492

Capteur de pression de liquide de refroidissement
NJHA0192502

S’assurer que la pression du liquide de refroidissement A/C et la
tension de sortie du capteur se trouvent dans la fourchette spéci-
fiée comme indiqué dans le schéma de fonctionnement de A/C.
Vérifier la tension entre la borne n°74 du faisceau de I'ECM et la
masse de carrosserie.

Manocontact double

NJHA0192503

MARCHE ARRET
kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
Coté basse Augmentation a 157 - 216 Réduction a 157 - 196
pression (1,57 - 2,16, 1,6 - 2,2) (1,57 - 1,96, 1,6 - 2,0)
Coté haute Réduction a 1 863 - 2 256 | Augmentation a 2 452 - 2 844
pression (18,6 - 22,6, 19 - 23) (24,5 - 28,4, 25 - 29)

Interrupteur de A/C
Vérifier la continuité entre les bornes.

NJIHA0192504

Inte.rrupt.eur de Bornes Continuité
climatiseur
1-7
MARCHE Oui
1-8
Pour I'Europe
1-7
ARRET Non
1-8
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant

Refroidissement insuffisant

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS DE REFROIDISSEMENT
INSUFFISANT

SYMPTOME :
e Refroidissement insuffisant.
PROCEDURE D’'INSPECTION

=NJHA0148

1. Confirmer la présence du symptéme en procédant a la vérification de fonctionnement suivante.

7
)

\ HQ__j\ ~

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Diminution de température

1) Tourner le bouton de réglage de la température sur froid maxi.
2) Vérifier la présence d'air froid aux bouches d'air de décharge

no

. Rechercher les bulletins d'entretien.

!

©@

courroies d'antrainement”

Vérifier la tension de |a courroie de compresseur. Se reporter a EM-(*7), “Vérifier les

Mauvais

Régler ou remplacer la courroie de compresseur. ‘

¢ Bon

~

Vérifier le volet de mélange dair. ("1)

1 Mauvais

| =I

Régler ou remplacer le volet de mélange dair. ‘

(4]

refroidissement.

Vérifier le fonctionnement du moteur du ventilateur de }

Mauvais

‘ Bon

F[ Se reporter a EC-{*8), "Description de systéme” |

@

Se reporter a (*2)

Vérifier la pression du cycle de réfrigération avec le manometre de collecteur branché.

Mauvais
>

y

Effectuer les Diagnostics d'essal de rendement.
Se reporter a (*3).

Mauvais

-

. Vérifier la présence de givre sur la bobine de |'évaporateur.

| (Gel)

{pas de givre)
¢ Bon

Remplacer le compresseur. ("6) ‘

w

. Vérifier s'il y a des fuites d’air dans les conduites.

1 Mauvais
I

hd

¢ Bon

Réparer les fuites dair. l

Si le symptéme existe toujours, effectuer une vérification compléte h
de fonctionnement (*4) et vérifier s'il y a d'autres symptémes.

Y-a-t-il un autre symptéme ?

Oui

Se reporter au Diagnostic
de défaut de symptbmes connexes

¢ Neon

FIN DE L'INSPECTION

*1: HA-43
*2 . HA-75
*3 . HA-72

*4 1 HA-35
*5: HA-34
*6 . HA-87

HA-71

[Il y a un autre symptéme.]

NHA390

*7 : EM-18 (QG),
EM-93 (YD)

*8 . EC-433 (QG) Europe,
=C-768 (YD) Europe



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

DIAGNOSTICS DE L’ESSAI DE RENDEMENT

NJHA0149

‘ REFROIDISSEMENT INSUFFISANT ‘

¢ Mauvais
‘ VERIFIER LE DEBIT D'AIR

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR DE
SOUFFLERIE EN REGLANT LA SOUFFLERIE SUR

¢ UN REGIME D'ACCELERATION ET DE RALENTI.
TOURNER LINTERRUPTEUR DE A/C SUR ON ET Bon ¢ Mauvais
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPRESSEUR v @
Bon * Mauvais , B . . .
Bouche d’entrée de soufflerie abstruée / (Passer a la page
Conduit obstrué / Branchement de suivante).
P N conduit desserré / Fuite d’air, etc.
{ asser a Réparer ou remplacer si nécessaire.
la page suivante). Remarque
h
Bon VERIFIER LES COTES HAUTE ET BASSE PRESSION,
UTILISER LE TABLEAU DES PERFORMANCES. (*1) LES VALEURS DE HAUTEET | A
BASSE PRESSION SONT
¢ Mauvais TOUTES DEUX TROP
ELEVEES.

RECUPERER LE LIQUIDE DE REFFROIDISSEMENT A
L’AIDE D’'UN EQUIPEMENT DE RECUPERATION/
RECYCLAGE ET CHARGER LA QUANTITE SPECIFIEE INDIQUE UNE VALEUR

DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT. EXCESSIVE ET LE COTE E]
¢ BASSE PRESSION INDIQUE
UNE VALEUR INSUFFISANTE

LE COTE HAUTE PRESSION

VERIFIER LES HAUTE ET BASSE PRESSIONS. Mauvais
* Ll
UTILISER LE TABLEAU DE RENDEMENT. (*1) LE COTE RAUTE PRESSION
¢ Bon INDIQUE UNE VALEUR
INSUFFISANTE ET LE COTE |——»
, BASSE PRESSION UNE
| CONTROLER LA TEMPERATURE D'AIR DE DECHARGE.
" UTILISER LE TABLEAU DE RENDEMENT. (*2) Nl VALEUR EXCESSIVE
Mauvais Bon
LES VALEURS DES COTES
HAUTE ET BASSE PRESSION —— [5]
v SONT TROP BASSES.

Opération de contréle de dysfonctionnement de la
température (position du volet de mélange d'air mal réglée)
[Se reporter a ("4)] LA VALEUR DU COTE BASSE

[ Bon PRESSION EST — »3
QUELQUEFOIS NEGATIVE

. R ' LA VALEUR DU COTE BASSE
Remarque : — correspond & celles figurant dans le tableau PRESSION DEVIENT > E

des DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR PRESSION NEGATIVE
ANORMALE. (*3)

SHA419F

*1: HA-74 *3: HA-75 *4 . HA-44
*2 : HA-74

HA-72



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

®

y A 4 v
Vgntllateur de moteur de soufflerie Circuit électrique défectueux Circuit interne du moteur de soufflerie
défectueux défectueux
A4 Y
Ventilateur desserré/mauvais contact Cablage ou circuits de composants
ventilateur et du boitier et ventilateur déformé discontinus ou mauvais branchement /
Résistance, amplificateur, ete. défectueux/
Fusible grillé ou tension de la batterie
faible
Réparer ou remplacer si nécessaire.
v
Aller a la Procédure de diagnostic des
défauts concernant le bruit.
Moteur de soufflerie. (*2)

®

4 v
L'embrayage magnétique ne s’enclenche pas. Glissement de 'embrayage magnétique Glissement de la courroie
4

) CONTROLER LA COURROIE DE
VERIFIER L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE COMPRESSEUR ET SA TENSION. Se

(Cirfuit dﬁ bobine, jeu entre disque et reporter & EM-(*3), “Vérifier les courroies
poulie). (*1) d'entrainement”.

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRIQUE.
{Cablage, circuit de composants).

Pigces internes défectueuses cu
A embrayage, compresseur
VERIFIER L’ACTIVATION DES
DISPOSITIFS DE SECURITE ET DE
PROTECTION (comme le manocontact,
ete.).

Présence de particules extérieures sur la
P surface de frottement de I'embrayage
ou jeu excessif du disque

Circuit électrique défectueux
(mauvais branchement, tension de la
batterie faible, etc.)

v

SHAS361FA

*1 : HA-90 *2 : HA-50 *3: EM-18 (QG),
EM-93 (YD)

HA-73



Refroidissement insuffisant (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

TABLEAU DE RENDEMENT
Condition d’essai

L'essai doit étre effectué comme suit :

Emplacement du véhicule : A l'intérieur ou a I'ombre (dans un
endroit bien aéré)

Portes : Fermées

Vitre de porte : Ouverte

Capot : Ouvert

TEMP. : FROID Maxi.

Alimentation en air : Ventilation visage

Bouton REC : (Recyclage)

Vitesse du VENTILATEUR : Régime élevé

Régime du moteur : Régime de ralenti

Faire fonctionner le systéeme de climatisation pendant 10 minutes
avant d’effectuer les mesures.

=NJHA0150

NJHA0150S01

Interprétation des résultats de I'essai
N{HA0150502

Tableau des températures de I'air de décharge par rapport a
I'air recyclé

NJHA015050201

Air intérieur (air recyclé) a I'entrée de I'ensemble de soufflerie Température dair débité par la bouche
Humidité relative Température d'air d’aération centrale
% °c °C
20 6,0-8,8
50 - 60 25 9,5-128
30 14,1 - 17,7
20 8,8-11,6
60 - 70 25 12,8 - 16,2
30 17,7 -21,1

HA-74



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

Tableau de la pression de fonctionnement par rapport a la
température ambiante

=NJHA015050202

Air ambiant Haute pression (coté Basse pression (coté aspira-
Humidité relative Température d'air décharge) , tion) ,
% °c kPa (bar, kg/cm?®) kPa (bar, kg/cm?)
20 659 - 805 171 - 214
(6,590 - 8,052, 6,72 - 8,21) | (1,706 - 213,8, 1,74 - 2,18)
o5 799 - 980 185 - 220
(7,993 - 9,797, 8,15 - 9,99) (1,854 - 2,197, 1,89 - 2,24)
199 - 240
953 -1 170
30 (1,991 - 2,403, 2,03 - 2,45,
50 - 70 (9,532 - 11,700, 9,72 - 11,93) 28,9 - 34.9)
1121-1 363
228 - 282
35 (11,209 - 13,632, 11,43 -
1350) (2,275 - 2,824, 2,32 - 2,88)
1298 -1584 273 - 333
40 (12,984 - 15,838, 13,24 - (2,726 - 3,334, 2,78 - 3,40,
16,15) 39,5 - 48,3)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS EN CAS DE PRESSION ANORMALE orrores
Lorsque la pression du c6té haute et/ou basse du circuit est anormale, effectuer un diagnostic a I'aide d’'un
manometre de collecteur. Le repére situé au dessus de la graduation de la rampe dans les tableaux suivants
indique les limites de pression standard (normales). Comme la pression standard (normale) varie tout de
méme d’un véhicule a l'autre, se reporter aHA-75 (“Tableau des pressions de fonctionnement par rapport aux
températures d’air ambiant”).

HA-75



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

Les valeurs de haute et basse pression sont toutes deux excessives.

NJHA0151S01

Indication de la jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesures a prendre

Les valeurs de haute et basse

pression sont toutes deux excessi-

ves.

N

z

AC359A

e La pression baisse immé-
diatement aprés que I'eau
est projetée sur le conden-
sateur.

Charge excessive de liquide
de refroidissement dans le
cycle de réfrigération

Réduire la quantité de liquide
de refroidissement jusqu’a
obtention de la pression spé-
cifiée.

L'aspiration d’air par le venti-
lateur de refroidissement est
insuffisante.

Fonction de refroidissement
insuffisante du condensateur
!
1. Les ailettes du condensa-
teur sont obstruées.
2. Mauvaise rotation du ven-
tilateur de refroidissement

e Nettoyer le condensateur.

e \érifier et réparer le venti-
lateur de refroidissement si
nécessaire.

® Le tuyau du cOté basse
pression n'est pas froid.

® Lorsque le compresseur
est arrété, la haute pres-
sion diminue jusqu’a une
valeur d’environ 196 kPa
(2,0 bar, 2 kg/cm?). Aprés
quoi elle descend progres-
sivement.

Mauvais échange de chaleur
dans le condensateur
(apres l'arrét du compresseur,
la haute pression baisse trop
lentement).

!
Air dans le circuit de réfrigé-
ration

Purger et recharger le sys-
téme a plusieurs reprises.

Le moteur tend a surchauffer.

Défaut des systemes de
refroidissement du moteur.

Vérifier et réparer chaque
systeme de refroidissement
de moteur.

e Une section du tuyau
basse pression est plus
froide que les sections pro-
ches de la sortie de I'éva-
porateur.

e Les plateaux sont parfois
recouverts de givre.

e Trop de liquide de refroi-
dissement liquide du coté
basse pression

e Débit de délestage de
liquide de refroidissement
trop important

e La soupape d'expansion
s’ouvre a peine comparé a
la spécification.

!

1. Repose incorrecte de la

soupape thermique

2. Mauvais réglage de la

soupape d’expansion

Remplacer la soupape
d’expansion.

HA-76



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

Le c6té haute pression indique une valeur excessive et le c6té basse pression indique une

valeur insuffisante.

NJHA0151502

Indication de la jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesure a prendre

Le coté haute pression indique une
valeur excessive et le coté basse
pression indique une valeur insuffi-

sante.

AC360A

La partie supérieure du
condenseur et le c6té haute
pression sont chauds alors
que le réservoir a liquide
n'est pas aussi chaud.

Le tube haute pression ou
les piéces situées entre le
compresseur et le condensa-
teur sont collés ou écraseés.

e \/érifier et réparer ou rem-
placer les pieces défec-
tueuses.

e Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

Le c6té haute pression indique une valeur insuffisante et le c6té basse pression indique

une valeur excessive.

NJHA0151503

Indication de jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesure a prendre

Le coté haute pression indique une
valeur trop basse et le c6té basse
pression indique une valeur trop

haute.

~)

z
)

AC356A

Les cOtés haute et basse
pression s'égalisent peu
apres l'arrét du compresseur.

Le fonctionnement de la
pression du compresseur est
mauvais.

!
Dommages a l'intérieur de la
garniture de compresseur

Remplacer le compresseur.

Pas de différence de tempé-
rature entre les cotés haute
et basse pression.

Le fonctionnement de la
pression du compresseur est
mauvais.

!
Dommages a l'intérieur de la
garniture de compresseur.

Remplacer le compresseur.

HA-77



Refroidissement insuffisant (Suite)

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Les cbtés haute et basse pression sont trop faibles.

NJHA0151504

Indication de jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesure a prendre

Les valeurs des cotés haute et
basse pression sont trop basses.

AC353A

e |l y a une grande diffé-
rence de température
entre la sortie et I'admis-
sion du récepteur-séchoir.
La température de sortie
est extrémement basse.

e |’admission du réservoir
de liquide et la soupape
d’expansion sont givrées.

Le réservoir de liquide a
I'intérieur est légerement
obstrué.

e Remplacer le réservoir de
liquide.

e Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

e La température a I'admis-
sion de la soupape
d’expansion est extréme-
ment basse en comparai-
son avec les zones a
proximité du réservoir de
liquide.

e L'entrée de la soupape
d’expansion peut étre
givrée.

e Des différences de tempé-
rature se produisent quel-
que part du coté haute
pression

Le tuyau haute pression
situé entre le récepteur-sé-
choir et la soupape d’expan-
sion est obstrué.

e \érifier et réparer les pie-
ces défectueuses.

e Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

® La soupape d'expansion
et le réservoir de liquide
sont chauds ou juste
refroidis lorsqu’on les tou-
che.

Charge de liquide de refroi-
dissement trop faible

!
Raccords ou composants
comportant une fuite

Vérifier que le liquide de
refroidissement ne fuie pas.
Se reporter a “Vérification
des fuites de liquide de

refroidissement”,

Il'y a une grande différence
de température entre 'admis-
sion et la sortie de la sou-
pape d’expansion alors que
la soupape elle-méme est
givrée.

La soupape d’expansion se
ferme & peine, comparé a la
spécification.
!
1. Mauvais réglage de la
soupape d’expansion
2. Mauvais fonctionnement
de la soupape thermique
3. La sortie et I'admission
peuvent étre obstruées.

e Retirer les corps étrangers
a l'air comprimé.

e \Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

Une section du tuyau basse
pression est plus froide que
les sections proches de la
sortie de I'évaporateur.

Le tuyau basse pression est
obstrué ou écrasé.

e Vérifier et réparer les pie-
ces défectueuses.

e Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

Le débit d'air est insuffisant
ou trop faible.

L'évaporateur est gelé.

e Veérifier le fonctionnement
de I'ampli. de commande
thermique.

e Remplacer le compres-
seur.

HA-78



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant (Suite)

La valeur du cbté basse pression est quelque fois négative.

NJHA0151505

Indication de la jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesure a prendre

La valeur du c6té basse pression
est quelquefois négative.

@-13
@ il 0

AC354A

e Le systeme de condition-
nement d’air ne fonctionne
pas et ne refroidit pas I'air
du compartiment de fagon
cyclique.

® Le systeme fonctionne de
fagon continue pendant un
certain laps de temps
apres l'arrét et le redémar-
rage du compresseur.

Le liquide de refroidissement
n'est pas déchargé périodi-
qguement.

!
L’humidité a givré I'entrée et
la sortie de la soupape
d’expansion.

!
De I'eau est mélangée au
liquide de refroidissement.

e Purger I'eau du liquide de
refroidissement ou rempla-
cer le liquide de refroidis-
sement.

e Remplacer le réservoir a
liquide.

La valeur du coté basse pression devient négative.

NJHA0151506

Indication de la jauge

Cycle du liquide de refroidis-
sement

Cause probable

Mesure a prendre

Le coté basse pression devient
négatif.

e

AC362A

Le réservoir a liquide ou
I'avant/I'arriére du tuyau de
la soupape d’expansion est
gelé ou couvert de buée.

Le coté haute pression est
fermé et le liquide de refroi-
dissement ne circule pas.

!
La soupape d’expansion ou
le réservoir a liquide est
givré.

Laisser le systeme reposer
jusqu’a disparition du gel. Le
mettre & nouveau en marche
pour vérifier si le probleme
est lié a la présence d’eau
ou de particules étrangeres.
e Sile probleme est di a
I'eau, le refroidissement
initial s’effectue correcte-
ment. L'eau gele ensuite
et bloque le tuyau. Purger
I'eau du liquide de refroi-
dissement ou remplacer le
liquide de refroidissement.

e Sile probléeme est di a la
présence de particules
étrangeres, déposer la
soupape d’expansion et
retirer les particules a I'air
comprimé sec.

e Sj aucune des méthodes
indiquées ci-dessus ne
résout le probléeme, rem-
placer la soupape
d’expansion.

e Remplacer le réservoir a
liquide.

e Vérifier que le lubrifiant
n'est pas sali.

HA-79



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Chauffage insuffisant

Chauffage insuffisant
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS DE CHAUFFAGE INSUFFISANT

=NJHA0152
SYMPTOME : Chauffage insuffisant.
PROCEDURE D’'INSPECTION
1. Confirmer la présence du symptéme en procédant & la vérification de fonctionnement suivante.
VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Augmentation de
_ température
/J"Wf\;
] ///7/ N 1) Tourner le bouton de réglage de la température sur chaud maxi.
"‘*’(T/;//)’ﬁ 2) Vérifier la présence d’air chaud aux sorties d'air de décharge.
1
S (‘\L/.fz/y
e N
I 2. Rechercher les bulleting d’entretien. |—> 3. Veérifier ce qui suit :
® Niveau de liquide de refroidissement [Se reporter a LC-(*1), “Remplacement du
liquide de refroidissement™.]
) i - Mauvais ® Flexibles pour voir s'il N’y a pas de fuites ou de brisures.
’ Reparer ou remplacer si nécessaire. ‘ @ Bouchon de radiateur. Se reporter & LC-(*2), “Vérification du circuit .
@ Air dans le circuit de refroidissement.
Bon
Y M .
- - auvais i R )
4. Inspecter visuellement le volet de mélange d'air. =| Régler ou remplacer le volet de mélange d'air. ‘
L'acces se fait en déposant le tableau de bord.
J Bon
— - - l Mauvais
I 5. Vérifier le moteur de volet chaud maxi (pour la Scandinavie seulement). | >| Réparer le volet chaud maxi. ‘
¢ Bon
. - | Mauvais - -
| 6. Vérifier s'il y a des fuites d'air dans les conduites. >| Réparer les fuites. ‘
¢ Bon
I 7. Vérifier au toucher les températures d’entrée et de sortie du chauffage. ‘
Entrée chaude Les deux flexibles
vy Entrée dair tiede sont chauds
v *  Réparer ou remplacer si
Vérffier la repose du thermostat. o ) X Mau-|  neeessaire. Effectuer un
Se reporter a LC - (*3 - "thermostat ) Mau- I Vérifier que les flexibles ce chauffage sont correctement reposés. | W o) eacai
Bon Remarque vais l Bon Remarque
’ Bemplacer le thermostat. | Purger le noyau de chauffage, vidanger et remplir avec du liquide
Entrée 16s chaude ?e r_Zfrodldlssefamim. [Se ret%orter ? LC (E4f¥ Fiempllssage dle _
Sortie tisde iquide de refroidissement du moteur”]. Effectuer un nouvel essai.
Entrée trés chaude Les deux flexibles
! Sortie chaude , sont chauds
———————»>|Le systéme est BON Remplir de liquide de refroidissement moteur.
A J A Effectuer un nouvel essai.
Entrée trés chaude
Sortie chaude
Y oui Se reporter au Diagnostic
Si le symptéme existe toujours, effectuer une vérification compléte > de defaut de symptémes
de fonctionnement (*5) et vérifier s'il y a d’autres symptdmes. connexes.
[Se reporter au tableau des symptdmes,(*6).]
Y-a-t-il un autre symptéme ?
NHA391
*1 : LC-18 (QG), *3: LC-15 (QG), *5: HA-35
LC-43 (YD) LC-42 (YD) *6 : HA-34
*2 1 LC-12 (QG), x4 LC-21 (QG),
LC-39 (YD) LC-46 (YD)

HA-80



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Bruit
Bruit
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS DE BRUIT vres
=NJHA015:
SYMPTOME :
® Bruit
PROCEDURE D’INSPECTION
1. Rechercher les bulletins d’entretien.
¢ BON
2. Vérffier la provenance du bruit.
Y ) 4 Y Y Y 4
Moteur de soufflerie Compresseur Soupape d'expansion Can,ahlsa}non de Courroie Noyau du chauffage
réfrigérant
| :
. Remplacer la Vérifier le contenu
Vérifier tout bruit Lrlzpictsrdleem soupape de l'air dans la
a tous les réglages conZ ?esseur 2 d'expansion. canalisation de
de mode et de poulipe et la poulie refroidissement du
température. de tendeur. (r:r‘wi:tf:tzsen cas de
Le bruit est :
constant. Bon Mauvais
Y A4 A Y
Rechercher la . Se reporter a LC-(*5),
présence de parti- Remplacer La canalisation est La canalisation “Char?ger le quuid(e )
cules étrangéres I'embrayage de montée directement n'est pas fixée. de refroidissement
dans le moteur compresseur sur la carrosserie moteur”
de soufflerie. et la poulie. *1 )
Y \ 4 ) 4
Vérifier Fusure - ) Doter la canalisation | |Monter solidement la
du moteur de Verifier le jeu entre de patins en canalisation.
- le disque et la
soufflerie et du oulie. *2 caoutchouc ou autre
ventilateur. P : matériau
antivibratoire.
] Bon
A 4
Verifier et régler la
quantité de
lubrifiant. *3 y Y
Vibration excessive Usure excessive
de d'un coté de
y Bon la courroie. la courroie.
Remplacer le
compresseur et le
réservoir de liguide. vy Y
] Régler la tension de
— Y _ Le bruit est courroie. La poulie est
vérifier si le intermittent. Se reparter 4 EM- décentrée. Recentrer
conduit de (*4), “Vérifier la la poulie.
décharge d’air courroie”
nest pas obstrue, d'entrainement.
s'il présente des
particules
étrangéres ou
une fuite d'air.
RHA925H
*1 : HA-89 *4 ;. EM-18 (QQG), *5: LC-18 (QG),
*2 - HA-90 EM-93 (YD) LC-45 (YD)
*3 . HA-84

HA-81



PROCEDURE D'ENTRETIEN
Procédure d’entretien du HFC-134a (R-134a)

Procédure d’entretien du HFC-134a (R-134a)
REGLAGE DES OUTILS ET DE L'EQUIPEMENT D’ENTRETIEN

Décharge de liquide de refroidissement

AVERTISSEMENT :

Eviter d’inhaler du liquide de refroidissement A/C, des vapeurs ou des émanations de lubrifiant. Une
telle exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Evacuer le liquide de refroidissement HFC-134a
(R-134a) du systeme de climatisation a l'aide d’'un équipement d’entretien agréé répondant aux nor-
mes de I'équipement de recyclage HFC-134a (R-134a) ou de I'équipement de récupération HFC-134a
(R-134a). En cas de délestage accidentel, ventiler la zone de travail avant de reprendre I'opération
d’entretien. Il est possible d’obtenir davantage d'informations relatives a la santé et la sécurité auprées
des fabricants de liquides de refroidissement et de lubrifiants.

NJHA0159

NJHA0159501

NJHA015950101

Exemple

Equipement de Récupération/Recyclage/Chargement —N

SHAS539DE
Systéeme d’évacuation et charge du liquide de refroidissement
NJHA015950102
Exemple
Méthode préférée (meilleure) Méthode suppléante Jeu du manomeétre de

collecteur

Tt
_. Vanne de
coupure

Vanne
d’entretien
i de A/C

W
A
I3

N . SO = ‘Bouteille de
T ; réfrigérant
(HFC-134a)
~

Eguipement de
Récupération/Recyclage/Chargement

Pour I'évacuation de
la pompe a vide

SHA540DC
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PROCEDURE D'ENTRETIEN
Procédure d’entretien du HFC-134a (R-134a) (Suite)

Lubrifiant récupéré. Se reporter &
“VERIFICATION ET REGLAGE", *1.

Préparer I'équipement de
récupération/recyclage.

Remargue : 1 Avant de remplir de liquide de
refroidissement, s'assurer que le
v moteur ne tourne pas.
. _— . Remarque : 2 Avant de contréler la présence
— De!est_er le liquide Qe re[ro@ssement dans éventuglle de fuites de liguide de
I'éguipement de récupération/recyclage. refroidissement, démarrer le moteur
pour mettre en route le climatiseur,
puis arréter le moteur. Les
v capuchons des vannes dentretien
R& h | . doivent étre reposés pour prévenir
éparer ou changer les piéces. les fLites.
h 4
Evacuation (plus de 25 minutes). L
[¢
4
| Vérifier limperméabilité a I'air. }—»‘ Réparer.
Mauvais
A
BON
v Remargue : 1
L] Chargement partiel (environ 200g) Diagnostics de I'essai de rendement
4
4

Recherche préliminaire des fuites de liguide
de refroidissement. Se reporter a -
“VERIFICATION PRELIMINAIRE”, *2. Mauvais

BON | Verifier le fonctionnement du climatiseur et le
rendement de refroidissement de celui-ci.

v

A

4 Remargue : 1
Charge compléte (quantité spécifiée v
guantité de charge moins partielle) i ) )
(Se reporter aux SDS.) Déposer les raccords d'entretien
des vannes d'entretien A/C.
r Remarque : 2
Rechercher les fuites de liquide de Récupérer le liquide de refroidissement des
refroidissement. Se reporter a "PROCEDURE - flexibles de chargement.
DE VERIFICATION", *3. Mauvais
BON v
| Déposer les outils d'entretien. ‘
v
| Reposer les capuchons des vannes d'emretien.‘
SHA383F
*1: HA-84 *3 . HA-98 *4 . HA-72

*2 1 HA-97
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Contréle de la quantité de lubrifiant dans le compresseur

Contrdle de la quantité de lubrifiant dans le
compresseur

Le lubrifiant dans le compresseur circule tout autour du systeme
ainsi que le liquide de refroidissement. Ajouter du lubrifiant au
compresseur chaque fois que I'on remplace un composant quel-
conque ou qu'il se produit une fuite de gaz importante. Il est impor-
tant de maintenir la quantité spécifiée.

Si la quantité de lubrifiant n'est pas maintenue & un niveau correct,

les pannes suivantes risquent de se produire :

e Manque de lubrifiant : Peut conduire au grippage du compres-

seur

® Excés de lubrifiant : Refroidissement inadapté (interférence

avec I'échange thermique)
LUBRIFIANT

Nom : Type d’huile R pour systeme A/C de chez Nissan desti-

née au compresseur DKV-11G
Numeéro de piéce : KLHO0-PAGRO

Nom : Type d’huile R pour systeme A/C de chez Nissan pour

compresseur CSV613
Numéro de piece : KLHO0-PAGSO

VERIFICATION ET REGLAGE

Adapter la quantité de lubrifiant en fonction du groupe de test indi-

qué ci-dessous.

1

OPERATION DE RETOUR DE LUBRIFIANT

Est-ce que I'opération de retour de lubrifiant peut étre effectué ?
e e climatiseur fonctionne correctement.
e Aucune fuite de lubrifiant importante n’est visible.

Oui ou Non
Oui > ALLER A 2.
Non > ALLER A 3.
2 REALISER L'OPERATION DE RETOUR DE LUBRIFIANT, PROCEDER COMME SUIT

1. Démarrer le moteur, et le régler en respectant les conditions suivantes :
e Condition d’essai
Régime du moteur : ralent ia 1 200 tr/mn
Interrupteur A/C ou AUTO : MARCHE
Vitesse de soufflerie : Position Maxi.
Controle de température : Optionnel [Régler de maniére a ce que la température de I'air d’admission se situe
entre 25 et 30°C.]
2. Effectuer I'opération de retour de lubrifiant pendant environ 10 minutes.
3. Arréter le moteur.
PRECAUTION :
Si I'on constate une fuite excessive de lubrifiant, ne pas effectuer I'opération de retour de lubrifiant.

p |ALLER A 3.
3 VERIFIER LE COMPRESSEUR
Le compresseur doit-il étre remplacé ?
Oui ou Non
Oui » |ALLER AHA-86.
Non p |ALLER A 4.

HA-84




PROCEDURE D’ENTRETIEN

Contréle de la quantité de lubrifiant dans le compresseur (Suite)

4 VERIFIER TOUTES LES PIECES

Une piece doit-elle étre changée ? (évaporateur, condenseur, réservoir a liquide ou en cas de fuite importante manifeste

de lubrifiant).

Oui ou Non

Oui

ALLER A HA-86.

Non

Effectuer le test de rendement du climatiseur.

HA-85



PROCEDURE D’ENTRETIEN

Contréle de la quantité de lubrifiant dans le compresseur (Suite)

Procédure de réglage du lubrifiant en cas de
remplacement de composants a I'exception du
compresseur

R . L, ) . . . =NJHA_016050201
Apres avoir remplacé une ou plusieurs pieces principales, rajouter
la quantité de lubrifiant nécessaire dans le circuit.
Quantité de lubrifiant a ajouter

Lubrifiant a ajouter au
systeme
Piéce remplacée Remarques
Quantité de lubrifiant
m¢
Evaporateur 75 —
Condenseur 75 —
En ajouter si le compres-
Réservoir a liquide 5 seur n'est pas remplacé.
*1
En cas de fuite de 30 Fuite importante
liquide de refroidisse-
ment — Petite fuite *2

*1 : Si le compresseur est remplacé, I'ajout de lubrifiant est compris dans le
tableau.

*2 . Si la fuite de liquide de refroidissement est faible, il n'est pas nécessaire
d’ajouter du lubrifiant.

Procédure de réglage du lubrifiant en cas de
remplacement du compresseur
NJHA0160S0202

1. Délester le liquide de refroidissement dans I'équipement de
récupération/recyclage. Mesurer le lubrifiant délesté dans
I'équipement de récupération/recyclage.

2. Vidanger le lubrifiant de I'"ancien” compresseur dans un réci-
pient gradué et récupérer la quantité de lubrifiant vidangé.

3. Vidanger le lubrifiant du “nouveau” compresseur dans un réci-
pient séparé et propre.

4. Mesurer une quantité de nouveau lubrifiant égale a la quantité
vidangée de I"™ancien” compresseur. Ajouter ce lubrifiant dans
le “nouveau” compresseur par I'ouverture de l'orifice d'aspira-
tion.

5. Mesurer une quantité de lubrifiant neuf égale a la quantité col-
lectée pendant le délestage. Ajouter ce lubrifiant dans le “nou-
veau” compresseur par I'ouverture de I'orifice d’aspiration.

6. Sile réservoir a liquide doit également étre remplacé, ajouter
a cette étape 5 m¢ supplémentaires de lubrifiant.

Ne pas ajouter ces 5 m ¢ de lubrifiant en cas de remplace-
ment du compresseur uniquement.
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Contréle de la quantité de lubrifiant dans le compresseur (Suite)

1O 1O
Equipement Compresseur Compresseur
de usé neuf
récuperation
/recyclage

Quantité enregistrée

1 Quantité enregistrée
Vidanger le lubrifiant
It ity =1 du compresseur
neuf dans un
nouveau récipient

Reposer a nouveau
“YTme + “Y' me

d’un lubrifiant neuf lubrifiant

neuf

Compresseur

neuf e s i s e e

Ajouter du lubrifiant
neuf 5 m¢ lors du
remplacement du
réservoir de liquide.

RHA065DH
Compresseur
DEPOSE ET REPOSE
Modéles avec moteur QG
SEC. 274-275
N-m (kg-
[UJ m tkami RHAB03H
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Compresseur (Suite)

Modeéles avec moteur YD

) :Nm (kg-m)

RHA804H

Embrayage de compresseur - Modele CSV613
(marque CALSONIC)
REVISION

NJHA0211

SEC. 274

Boulon central

[ 14 Nm (1,4 kg-m)

Disque

Jonc d'arrét d'embrayage /
/ / /
/ /
/
/
/
/

/
Bobine /
d’induction /

Jonc d'arrét

Ensemble de poulie

Cale

RHA805H
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PROCEDURE D'ENTRETIEN
Embrayage de compresseur - Modéle CSV613 (marque CALSONIC) (Suite)

DEPOSE

Kv99106100 ; . . NJHA0212
® Lors de la dépose du boulon central, immobiliser le disque

d’embrayage avec la clé de disque d’embrayage.

RHA136E

RHA399FA

e Déposer le disque d’embrayage a I'aide de I'extracteur de dis-
gue d’embrayage.
Insérer les trois goupilles de maintien dans les orifices a l'inté-
rieur du disque d’embrayage. Tourner 'outil dans le sens des
aiguilles d’'une montre afin de I'accrocher au plateau. Ensuite,
serrer le boulon central pour déposer le disque d’embrayage.
Aprés avoir déposé le disque d’embrayage, retirer les cales du
semi-arbre ou du disque d’embrayage.

RHA124FA

- ® Retirer le jonc d’arrét a 'aide d’'une pince a circlips externes.

Pince a circlips
externes

Jonc darret .
ez
— h RHA138E

e Dépose de la poulie
Positionner I'extracteur de poulie centrale a I'extrémité de
I'arbre d’entrainement, puis déposer la poulie a I'aide d'un
extracteur en vente dans le commerce.
Afin d’éviter de déformer la rainure de la poulie, placer les
machoires de I'extracteur sur le rebord de la poulie.

Extracteur ~
de poulie

Ensemble
[~ de poulie

1T RHA139E
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PROCEDURE D'ENTRETIEN
Embrayage de compresseur - Modéle CSV613 (marque CALSONIC) (Suite)

Connecteur

RHA806H

S

‘ 1& .
Jonc d’arréti)%
R

RHA145E

d’'embrayage

RHA126F

e Déposer le connecteur du support de connecteur.

e Retirer le jonc d'arrét a I'aide d'une pince a circlips externes.

INSPECTION

Disque d’embrayage

X s i , i NJHA0213501
Si la surface de friction montre des signes d’altération causés par
un échauffement excessif, remplacer le disque d’embrayage et la
poulie.

NJHA0213

Poulie

. s . . NJHA0213502
Vérifier 'apparence de la poulie. Si la surface de contact de la
poulie comporte des rayures excessives, remplacer le disque
d’embrayage et la poulie. Les surfaces de contact de I'ensemble
de poulie doivent étre nettoyées avec un dissolvant approprié
avant la repose.

Bobine

Lo X , NJHA0213503
Vérifier que la bobine ne présente pas de raccords desserrés ou
d’isolation fissurée.
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PROCEDURE D'ENTRETIEN
Embrayage de compresseur - Modéle CSV613 (marque CALSONIC) (Suite)

: REPOSE
Y~ T /. ~Bobine dinduction ) . . NJHA0214
WV s ! ® Reposer la bobine d’induction.
. N~ Y = \ o h N i , . g
NN y 4 . /\/// ) Veiller a aligner I'ergot de la bobine avec I'orifice avant du
o W L 7~ compresseur.
\\\\;}3@:’/’)@ e Reposer le clip du faisceau de la bobine d’induction a l'aide
Eap e R .
L L d’un tournevis.
Goupille - h @@
@S2

RHA142E

® Reposer I'ensemble de poulie a I'aide de I'outil de repose et
d'une presse manuelle, puis reposer le jonc d'arrét a l'aide
d’une pince a circlips.

Jonc darrét 2

Ensemble de poulie /

RHA143E
® Reposer le disque d’embrayage sur l'arbre d’entrainement
avec la ou les cale(s) d'origine. Appuyer sur le disque
d’embrayage a la main.
RHA127F

] e En utilisant le support pour éviter la rotation du disque
{ d’embrayage, serrer le boulon a un couple de 14 N-m (1,4
i kg-m).

' Aprés avoir serré le boulon, vérifier que la poulie tourne
librement.

/

RHAO86E

e Vérifier le jeu tout autour de la périphérie du disque
Ensemble de poulie d’embrayage'
/ Jeu entre le disque et la poulie :
0,3-0,6 mm
Si le jeu spécifié n'est pas obtenu, remplacer I'entretoise de
réglage et régler a nouveau.

Disque d’embrayage

Jauge d'épaisseur - RHAOS7E
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PROCEDURE D'ENTRETIEN
Embrayage de compresseur - Modéle CSV613 (marque CALSONIC) (Suite)

Rodage
NJHA0214S01

Toujours effectuer un rodage lorsque lI'on remplace I'ensemble
d’embrayage de compresseur. Pour ce faire, enfoncer et relacher
'embrayage une trentaine de fois environ. Le rodage augmente le
couple transmis.

Dispositif de chauffage et circuit de
refroidissement (noyau du chauffage)
DEPOSE

Boitier supérieur d'unité de chauffage
et de refroidissement

NJHA0193

Conduit de plancher

Noyau du chauffage

5 RHAB07H

1. Vidanger le systeme de refroidissement. Consulter LC-14
(QG), (YD), “Changement du liquide de refroidissement
moteur”.

2. Décharge du systeme A/C. Se reporter a HA-82.

3. Débrancher les deux tuyaux du chauffage par l'intérieur du
compartiment & moteur.

4. Déposer la soufflerie. Se reporter & HA-94.

5. Déposer le membre de direction. Se reporter aBT-26, “Ensem-
ble de tableau de bord".

6. Déposer le boitier de dispositif de chauffage.

7. Seéparer le boitier du dispositif de chauffage et du circuit de
refroidissement et déposer le noyau du chauffage.

REPOSE

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

Lors du remplissage du radiateur avec du liquide de
refroidissement, se reporter a Ld-19 (QG), L4-46 (YD), “Rem-
plissage du liquide de refroidissement”.

Recharger le systéme A/C. Se reporter & HA-82__|

NJHA0194
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

/

7/

. Couvercle de passe-fi

Y

Couvercle de soupape
d'expansion  // TS
Gro— v A7

Evaporateur A/C

Evaporateur A/C

Evaporateur A/C

DEPOSE

1. Décharge du systéme A/C. Se reporter a HA-82.

2. Débrancher les deux canalisations de réfrigération du compar-
timent a moteur.

Poser un bouchon sur les lignes A/C pour éviter toute infiltra-
tion d’humidité dans le systeme.

3. Déposer le couvercle de la bague protectrice, la bague protec-
trice et la soupape d’expansion du compartiment a moteur.

4. Déposer la boite a gants, le tableau de bord inférieur, le cou-

RHAG73H vercle inférieur du tableau de bord et le porte-gobelet. Se
reporter a

5. Déposer les cing vis fixées sur le couvercle inférieur du dispo-
sitif de chauffage et du circuit de refroidissement.

6. Glisser I'évaporateur de climatiseur vers le coté arriere.

7. Glisser le couvercle inférieur du boitier du dispositif de chauf-
fage et du circuit de refroidissement vers le coté arriere et le
déposer.

8. Glisser I'évaporateur de climatiseur vers le c6té avant et dépo-
ser I'évaporateur de climatiseur.

RHAG674H
REPOSE

NJIHA0205

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.
Recharger le systeme A/C. Se reporter a H
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Soufflerie
Soufflerie
DEPOSE
NJHA0195
Boftier supérieur
. n Couvercle de filtre
Filtre & air
de ventilation
Support de moteur Ventilateur

Cette illustration est pour les modéles avec conduite & gauche.

La

Flexible de
refroidissement

Volet d’admission
Levier de volet d'admission

Timonerie de volet d’admission

Moteur du volet d'admission
(Pour I'Europe)

dispasition des modéles avec conduite a droite est

symétriquement inverse.

Ensemble de moteur
de soufflerie

RHAG676HA

1. Déposer le tableau de bord. Se reporter & BT-26, “Ensemble

de tableau de bord”.

2. Débrancher le moteur de la soufflerie et le connecteur de la

résistance.
3. Déposer la soufflerie.

REPOSE
Reposer dans I'ordre inverse de la dépose.

HA-94
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Canalisations de réfrigération

Canalisations de réfrigération

DEPOSE ET REPOSE oser
® Se reporter a la page HA-3 “Précautions concernant les raccords de liquide de refroidissement”.

SEC. 271274
CONDUITE A GAUCHE AVEC MOTEUR QG

La disposition du dispositif de chauffage et
du circuit de refroidissement pour conduite a

droite est symétriquement inverse

Soupape d'expansion

Vis de prise hexagonale
3,0-44(03-045
Vanne d'entretien @] ( )
(décharge) de
haute-pression

Vanne d'entretien
(aspiration)
de basse-pression

5856
\

(=)

=2 e
4
7

@
(Al

2 K
(2 .E.
Joint d'étanchéite i '
d'arbre ® § '/«
d'entrainement =

©
Pour I'Europe @

. Ordre de vérification de fuite de
" liquide de refroidissement

(Couple de serrage)

(7 O
( t(‘ DD[] (Taille de cl&)
I 7 [  (Taille de joint torique)
\ %) @ : Nem (kg-m)
Fetnchéits ipl Al : 7.8-196
g'lggﬁ)::inemer@ P 34-58
RHAS08HA
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Canalisations de réfrigération (Suite)

SEC. 271274
CONDUITE A GAUCHE AVEC MOTEUR YD
La disposition du dispositif de chauffage et

du circuit de refroidissement pour conduite a
droite est symétriquement inverse

Soupape d'expansion

Vis de prise hexagonale
[@] 30-44(03-045
Vanne d'entretien
(décharge) de
haute-pression @

R o=
® == ‘ N\
# ‘ 4% L ;.'.
‘ ( LIRS
Vanne dentretien Ly »
@ a (aspiration) @ \I/ m /l
de basse-pression \ '75\ \I)
VR 755 '.
@ \
Flexible de vidange ()
Manocontact
double

Joint d'étanchéité (K) N
d'arbre \ 'I
d'entrainement =

Pour I'Europe E]
@ O . ﬁ)rd_rde d(;e vérfifi;z_tion de fL:ite de
@ quide de refroidissemen
/ @ D (Couple de serrage)
L1 (Taille de cig)
I:] (Taille de joint torique)

% |§| - Nem (kg-m)

Joint IE 1 7.8-196

d'étanchéite iF] D

d'arbre ® ©34-59

d'entrainemen

RHA809HA

® Se reporter a la page HA-3 “Précautions concernant les raccords de liquide de refroidissement”.

HA-96



PROCEDURE D’ENTRETIEN

Canalisations de réfrigération (Suite)

Détecteur de fuite de A/C

SHA705EB

Environ.
, 5 mm
1

SHA707EA

VERIFICATION DES FUITES DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Vérification préliminaire
NJHA0168S01

Effectuer une inspection visuelle de toutes les piéces de
réfrigération, des raccords, des flexibles, et des composants, pour
voir s'ils ne présentent pas de fuite de lubrifiant de climatiseur, de
dommage et de corrosion. Prendre note des zones présentant une
fuite de lubrifiant du climatiseur pour insister davantage avec le
détecteur de fuites électronique.

=NJHA0168

Précautions de manipulation du détecteur de fuites
NJHA0168502

Pour la recherche des fuites de liquide de refroidissement, utiliser
un détecteur de fuites pour climatiseur ou un outil équivalent.
S’assurer que l'instrument est calibré et qu'il est positionné confor-
mément aux instructions de fonctionnement.

Le détecteur de fuite est un dispositif fragile. Pour en faire bonne
utilisation, lire les instructions de fonctionnement et effectuer tout
entretien spécifié.

D’autres gaz dans la zone de travail ou substances sur les
composants A/C, comme par exemple de I'antigel, du liquide

de lave-vitre, des solvants et lubrifiants, peuvent déclencher

le détecteur de fuites. S’assurer que les surfaces a contrdler
sont propres. Nettoyer avec un chiffon sec ou a I'air comprimé

sec. Ne pas laisser I'extrémité du capteur du détecteur entrer

en contact avec d'autres substances. Ceci peut également
entralner une mauvaise interprétation et endommager le
détecteur.

1. Positionner la sonde a environ 5 mm du point a contrdler.

2. Lors du contréle, encercler complétement chaque raccord a
l'aide de la sonde.
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Canalisations de réfrigération (Suite)

PROCEDURE D’ENTRETIEN

SHA708EA

3. Déplacer la sonde le long du composant a une vitesse d’envi-
ron 25 a 50 mm/sec.

Procédure de vérification
NJHA0168S03

Pour éviter toute interprétation imprécise ou erronée, s’assu-
rer gu'il n’y a pas de vapeur de liquide de refroidissement, de
produits chimiques ou de fumée de cigarette a proximité du
véhicule. Effectuer une recherche de fuite dans une zone
calme (a l'abri des mouvements d’air/vent) de sorte que le
liquide de refroidissement qui fuit ne se disperse pas.

1. Arréter le moteur.

2. Brancher un jeu de manometre de collecteur de A/C adéquat
sur les orifices d’entretien.

3. \Vérifier si la pression du liquide de refroidissement A/C est
d’au moins 345,2 kPa (3,45 bar, 3,52 kg/cm?) au-dessus de
16°C. Si la valeur est inférieure aux spécifications, récupérer/
évacuer et recharger le systéme avec la quantité spécifiée de
liquide de refroidissement.

REMARQUE :

A des températures inférieures a 16°C, les fuites ne peuvent étre

détectées car le systéme ne peut atteindre 345,2 kPa (3,45 bar,

3,52 kg/cm?).

4. Effectuer la recherche de fuites depuis le haut (décharge du
compresseur a vers I'admission de I'évaporateur g) en bas
(flexible de vidange d’évaporation h, vers le joint d’arbre k). Se
reporter a . Procéder a une détection de fuites minu-
tieuse pour les zones suivantes. Nettoyer le composant a
contrler et déplacer la sonde du détecteur de fuites tout
autour du raccord/composant.

e Compresseur
Vérifier les raccordements des flexibles de haute et basse
pression, du clapet de décharge et du joint d’arbre.

® Réservoir de liquide
Vérifier le manocontact, le capteur de pression de liquide de
refroidissement, le raccordement du tube, les cordons de sou-
dure et les fixations des bougies de fusible.

® Soupapes d’entretien
Vérifier tout autour des soupapes d’entretien. S’assurer que
les couvercles de soupape sont bien fixés sur les soupapes
d’entretien (pour éviter les fuites).

REMARQUE :
Aprés avoir déposé le jeu de manometre de collecteur de A/C des
soupapes d’entretien, essuyer toute trace de résidus sur les sou-
papes afin d'éviter une lecture fausse due a une fuite dans le
détecteur.
e Circuit de refroidissement (évaporateur)

Moteur arrété, mettre le ventilateur de soufflerie en position

haute pendant au moins 15 secondes pour évacuer toute trace
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Canalisations de réfrigération (Suite)

de liquide de refroidissement dans le circuit de refroidisse-
ment. Attendre au minimum 10 minutes (se reporter a la pro-
cédure recommandée par le fabricant au sujet de I'attente)
avant d’'insérer la sonde du détecteur de fuites dans le flexible
de vidange. Laisser la sonde introduite pendant au moins dix
secondes. Veiller a ne pas mettre I'extrémité de la sonde en
contact avec I'eau ou la saleté se trouvant dans le flexible de
vidange.

5. Si un détecteur de fuites détecte une fuite, vérifier la fuite au
moins une fois en soufflant de I'air comprimé dans la zone
suspecte et reprendre la vérification comme décrit ci-dessus.

6. Ne pas arréter lorsqu’une fuite est localisée. Continuer de véri-
fier qu'il n'existe pas d'autres fuites dans tous les composants
du systeme.

Si aucune fuite n'est détectée, effectuer les étapes 7 - 10.

7. Démarrer le moteur.

8. Régler la commande de A/C du chauffage comme suit :

1) Bouton de A/C sur ON.

2) Mode facial

3) Position de recyclage

4) Température de froid maxi.

5) Vitesse élevée du ventilateur

9. Faire tourner le moteur a un régime de 1 500 tr/mn pendant
au moins 2 minutes.

10. Arréter le moteur et effectuer une recherche de fuites éven-
tuelles en répétant les étapes 4 a 6 décrites ci-dessus.

Pression dans Ia Les fuites de liquide de refroidissement doivent étre
canalisation contrblées immédiatement apres l'arrét du moteur. Com-
haute pression mencer avec le détecteur de fuite au niveau du compres-
seur. La pression du c6té haute pression diminue pro-
gressivement apres les arréts de recyclage du liquide de
refroidissement et la pression du c6té basse pression
augmentera progressivement, comme indiqué dans le gra-
phique. Certaines fuites se détectent plus facilement lors-

Pression

-

-
,'\t Pression dans la
canalisation

basse pression que la pression est élevée.
p Durée
Le compresseur Le compresseur
se met en marche. s'arréte
SHAB839E

11. Délester le systeme A/C en utilisant un équipement de récu-
pération de liquide de refroidissement approuvé. Réparer les
raccords ou composants qui comporteraient des fuites.

12. Purger et recharger le systeme A/C, puis procéder a un essai
de détection de fuite pour vérifier gu’il n'y a pas de fuites de
liquide de refroidissement.

13. Effectuer le test de rendement de A/C pour s’assurer que le
systeme fonctionne correctement.
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PROCEDURE D’ENTRETIEN

Courroie
Courroie
REGLAGE DE LA TENSION orroree
e Se reporter a EM-18/(QG), EM-93/(YD), “Vérification de la
courroie d’entrainement”.
Soupape de commande d’air régime ralenti
(IACV) - Soupape de commande d’air auxiliaire
(AAC)
INSPECTION \orrores
® Se reporter a M(QG), “Description du systeme”.
Filtre a air de ventilation
Air frai
Air recyclé n Alr recyclé FONCTION NJHA0171
e Y L'air du compartiment passager reste propre en mode de recyclage
- - o ou en mode d’air frais, grace a un filtre a air de ventilation monté
m/jg:;;gg % | dans le circuit de refroidissement.
Ventilate(
RHAG80H
FREQUENCE DE REMPLACEMENT oo
VOFKEFFONGEN FUR [UFTUNGEFITER NSSAN ) Remplacer le filtre & air de ventilation.

~DIESES FAHRZEUG 1S | EINEMLUF T UNGSFIL 1ER AUSGES IALWELGHER SGHIAUTZ

POLLEN. STAUB ctc. SAMMEL T

<UNDIELEISTUNG DER KLIMAANLAGE . HEIZUNG. LUFTUNG UND ENTEISUNG DER WINDSCHL-

TZSCHEIBE ZU GEWAHRLEISTEN. TAUSCHEN SIE DEN FILTER REGELMASSIG

“SUCHEN Ik ZVECKS FILTERAUS IAUSCHEN IHRE VERTHAGSWERKS 1A T AUF.

AUSTAUSCHDES FILTERS JEDE ALLE 30,000 KM ODER 1 JAHR:

PRECAUTIONS D UTILSATION DU FILTER ANTI-POLLEN

+CFVYFHICUL FFSTFQUIPFD UNFILTRF AAIR CONTRE LES POUSSIERES. LES

FOLLENS

= AFIN D’ASSUHER LE BON FONCTIONNEMEN T DU CLIMATISEUR, DUGHAUFFAGE. DU

DESEMBUAGE E [ DE LA VENTILATION, RERPLACEZ CE FILTERHEGULIEREMENT

«CONTAGTFZ VOTRF CONGFSSIONNAIRF POUR TOUT REMPI ACFMFNT.
REMPLACEZ CE FILTRE TOUS LES 30,000 KM OU 1 AR,
PRECAUTION FOR VENTILATION AIR FILTER

“THISVEHICLEIS EQUIFFED WITH A VENTILATION AIR FILTER WHICH COLLECTS DIRT. POLLEN
51 o

+TO ENSURE ACHEATING, DEFROSTING. ANDVENTILATION PERFORMANCE. PLEASE RESLACE
THEFILTERREGULARLY.
xCONTACTVOUR JEALERFORPART REPLACEMENT.

0.000 - /

SHABGSE

Filtre & air de ventilation

d Unité de soufflerie \

Couvercle de filtre

RHAG681H

Se reporter a MA-6|“ENTRETIEN PERIODIQUE”.
L'étiquette d’avertissement se trouve a l'intérieur de la boite a
gants.

PROCEDURE DE REMPLACEMENT

e Déposer la boite a gants.

Déposer le couvercle du filtre.

Enlever le filtre a air de ventilation de la soufflerie.
Remplacer par une piéce neuve et reposer sur la soufflerie.
Reposer la boite & gants.

NJHA0173
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Compresseur

Compresseur

NJIHA0174

Modele

Marque CALSONIC CSV613

Type

Plateau oscillant (Cylindrée variable)

Cylindrée  cm? tr/min.

6,0 - 125 (0,37 - 7,63)

Sens de rotation

Dans le sens des aiguilles d’'une montre (vue de I'extrémité
d’entrainement)

Courroie d’entrainement

Modéle avec moteur QG : Poly V
Modele avec moteur YD : Type A

Lubrifiant

NJHA0175

Modeéle

Marque CALSONIC CSV613

Nom

Huile du systeme de climatisation Nissan de type S

Numéro de piece

KLHO0-PAGSO

Totale dans le circuit 180 - 200
Capacité
meé Quantité contenue dans le compresseur de

- , ) 180 - 200
recharge (piéces d’entretien)
Liquide de refroidissement
NJHA0176

Type HFC-134a (R-134a)
Capacité kg 0,45 - 0,55

® Se reporter a M(QG), M(YD), “Régime de ralenti et avance a I'allumage”.

e Se reporter a EM-181(QG), EM-93/(YD), “Vérification des courroies d’entrainement”.

Régime de ralenti du moteur (lorsque le
climatiseur est en marche)

NJHA0177

Tension de la courroie

HA-101
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Tension de la courroie (Suite)
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