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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BJS0016H
Les systémes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE", associés a une ceinture de sécurité de siege avant, aident a réduire le risque ou la
gravité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les
informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systeme sont indiquées dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Précautions concernant la manipulation du HFC-134a (R-134a)

ATTENTION:

o Nutiliser que le lubrifiant spécifié pour le systéeme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les com-
posants HFC-134a (R-134a). L'utilisation d'un autre lubrifiant risque d'entrainer un défaut de fonc-
tionnement du compresseur.

o Le lubrifiant spécifié pour HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement I'humidité de I'air ambiant. Les
précautions de manipulation suivantes doivent étre observées :

« Lors deladépose des composants de refroidissement du véhicule, poser immédiatement sur ces
composants des bouchons (d'étanchéité) de facon a minimiser la pénétration d'humidité contenue
dans I'atmosphére.

o« Lors delarepose des composants de réfrigération sur un véhicule, déposer uniquement les bou-
chons d'étanchéité juste avant de connecter les composants. Il convient également de brancher
les composants en boucle du circuit de réfrigérant le plus vite possible afin de minimiser I'entrée
d'humidité dans le systéme.

o Nutiliser que du lubrifiant spécifié conservé dans une bouteille hermétique. Refermer immédiate-
ment et hermétiquement toutes les bouteilles de lubrifiant. Si les récipients ne sont pas herméti-
ques, le lubrifiant est saturé d'humidité et ne peut pas étre utilisé.

« Eviter d'inhaler du réfrigérant de climatisation, des vapeurs ou des émanations de lubrifiant. Une
telle exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Déposer la piece HFC-134a (R-134a) du sys-
téeme de climatisation, en utilisant un équipement de service certifié, conforme aux exigences de
la SAE J2210 HFC-134a (R-134a) sur les équipements de recyclage ou la J2209 HFC-134a (R-134a)
concernant les équipements de récupération. En cas de délestage accidentel, ventiler la zone de
travail avant de reprendre I'opération d'entretien. Il est possible d'obtenir davantage d'informa-
tions relatives a la santé et a la sécurité auprées des fabricants de liquides de refroidissement et de
lubrifiants.

o Ne pas laisser le lubrifiant (huile de systéme de climatisation Nissan, type S ou R) entrer en con-
tact avec des pieces en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.

Précautions générales concernant l'utilisation du réfrigérant

ATTENTION:
« Ne pas décharger de réfrigérant dans l'air. Utiliser un équipement de récupération/recyclage agréé
pour récupérer le réfrigérant a chaque délestage du circuit de climatisation.

« Toujours porter des lunettes et des gants de protection lorsque I'on travaille avec du réfrigérant
ou sur un circuit de climatisation.

o Ne pas conserver ou chauffer les récipients de liquide de refroidissement a plus de 52°C.
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o Ne pas chauffer un récipient de réfrigérant directement sur la flamme; si un réchauffement du réci-
pient est nécessaire, placer le bas du récipient dans un seau d'eau chaude.

o Ne pas laisser tomber, percer ou incinérer intentionnellement les récipients de réfrigérant.

o Garder le réfrigérant a I'écart de toute flamme : la combustion du réfrigérant entrainera la produc-
tion de gaz toxiques.

o Leréfrigérant prend la place de I'oxygene ; il faut donc veiller a travailler dans une zone correcte-
ment ventilée, de fagon a éviter les risques d'asphyxie.

o Ne pas effectuer de test de pression ou de test d'étanchéité sur les équipements d'entretien HFC-
134a (R-134a) et/ou sur les systemes de climatisation du véhicule avec de I'air comprimé durant
les réparations. Certains mélanges d'air et de HFC-134a (R-134a) se sont révélés inflammables a
des pressions élevées. Si ces mélanges prennent feu, ils peuvent provoquer des blessures corpo-
relles ou des dommages matériels. Des informations complémentaires relatives a la santé et a la
sécurité peuvent étre obtenues aupres des fabricants du réfrigérant.

Précautions concernant le lubrifiant

« Nutiliser que le lubrifiant spécifié pour le systeme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les composants
HFC-134a (R-134a). Si un autre lubrifiant est utilisé, un défaut de fonctionnement du compresseur est
probable.

o Le lubrifiant spécifié pour HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement I'humidité de I'air ambiant. Les précau-
tions de manipulation suivantes doivent étre observées :

« Lors de la dépose des composants de refroidissement du véhicule, poser immédiatement sur ces compo-
sants des bouchons (d'étanchéité) de fagcon a minimiser la pénétration d'humidité contenue dans |'atmos-
phére.

o Lors de la repose des composants de réfrigération sur un véhicule, déposer uniquement les bouchons
d'étanchéité juste avant de connecter les composants. Il convient également de brancher les composants
en boucle du circuit de réfrigérant le plus vite possible afin de minimiser I'entrée d'humidité dans le sys-
teme.

o Nutiliser que du lubrifiant spécifié conservé dans une bouteille hermétique. Refermer immédiatement et
hermétiquement toutes les bouteilles de lubrifiant. Si les récipients ne sont pas hermétiques, le lubrifiant
est saturé d'humidité et ne peut pas étre utilisé.

« Eviter d'inhaler du réfrigérant de climatisation, des vapeurs ou des émanations de lubrifiant. Une telle
exposition peut irriter les yeux, le nez et la gorge. Déposer la piece HFC-134a (R-134a) du systeme de cli-
matisation, en utilisant un équipement de service certifié, conforme aux exigences de la SAE J2210 HFC-
134a (R-134a) sur les équipements de recyclage ou la J2209 HFC-134a (R-134a) concernant les équipe-
ments de récupération. En cas de délestage accidentel, ventiler la zone de travail avant de reprendre
I'opération d'entretien. Il est possible d'obtenir davantage d'informations relatives a la santé et a la sécu-
rité aupres des fabricants de liquides de refroidissement et de lubrifiants.

« Ne pas laisser le lubrifiant (huile de circuit de climatisation Nissan, type S) étre en contact avec des pié-
ces en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.

Précautions concernant les raccords de réfrigérant
Un nouveau type de liquide de raccord de refroidissement est employé sur tous les conduits de réfrigérant a
I'exception de ce qui suit :

« De la soupape d'expansion vers le boitier de refroidissement

« Du capteur de pression de réfrigérant vers le réservoir de liquide

CARACTERISTIQUES DU NOUVEAU TYPE DE RACCORD DE REFRIGERANT

« Le joint torique a été déplacé. Il est désormais fourni avec une rainure pour une repose adéquate. Ceci
empéche que le joint torique ne se coince dans, ou ne soit endommagé par la piéce de contact. Le sens
d'étanchéité du joint torique est a présent positionné verticalement par rapport a la surface de contact de
la piéce de contact afin d'améliorer les caractéristiques d'étanchéité.
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o Laforce de réaction du joint torique ne se produit pas dans le sens qui entraine I'extraction du joint, ce qui
facilite les raccords de tuyauterie.
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JOINT TORIQUE ET RACCORD DE REFRIGERANT
PRECAUTION:

Les nouveaux raccords pour réfrigérant nécessitent des joints toriques dont la configuration est diffé-
rente de ceux utilisés par les anciens raccords. Ne pas confondre les joints toriques car ils ne sont
pas interchangeables. Si un joint torique inadapté est posé, le réfrigérant va fuir au niveau ou autour

du raccord.

Spécifications et numéros de piece des joints toriques (modéles avec moteur CR)

Type de raccord Point de branchement de la tuyauterie Numéro de piéce Qté. Remarques
Du flexible basse pression au chauffage et boitier de refroidisse- 92473 BC700 1
ment
Du tuyau haute pression au chauffage et boitier de refroidisse- 92471 BC700 1
ment
Du condenseur au flexible haute pression 92472 BC700 1

Nouveau Condenseur vers tuyau haute pression 92471 BC700 1
Du compresseur au flexible basse pression 92474 BC700 1
Du compresseur au flexible basse pression 92472 BC700 1

. . - TIA 2
Du réservoir de liquide au tuyau de condenseur 92471 N8210 ™1
Capteur de pression du réfrigérant — -

Précédent ] Entrée 92477AX000 1

De la soupape d'expansion a I'évaporateur
Sortie 92477AX005 1
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Spécifications et numéros de piéce des joints toriques (modéles avec moteur HR)

Type de raccord Point de branchement de la tuyauterie Numéro de piece Qté. Remarques
Du flexible basse pression au chauffage et boitier de refroidisse- 92473 N8210 1
ment
Du tuyau haute pression au chauffage et boitier de refroidisse- 92471 N8210 1
ment
Du condenseur au flexible haute pression 92472 N8210 1

Nouveau Condenseur vers tuyau haute pression 92471 N8210 1
Du compresseur au flexible basse pression 92474 N8210 1
Du compresseur au flexible basse pression 92472 N8210 1

. . A TIA 2
Du réservoir de liquide au tuyau de condenseur 92471 N8210 ™1

Capteur de pression du réfrigérant — -

Précédent ) Entrée 92477AX000 1
De la soupape d'expansion a I'évaporateur
Sortie 92477AX005 1

Spécifications et numéros de piéce des joints toriques (modeles avec moteur K9K)

Type de raccord Point de branchement de la tuyauterie Numéro de piece Qté. Remarques
rI?:‘Jarflltexible basse pression au chauffage et boitier de refroidisse- 92473 BC700 1
Flexible basse pression vers tuyau basse pression 92473 BC700 1
r?]lé;l:yau haute pression au chauffage et boftier de refroidisse- 92471 BC700 1
Nouveau Du condenseur au flexible haute pression 92472 BC700 1
Condenseur vers tuyau haute pression 92471 BC700 1
Du compresseur au flexible basse pression 92474 BC700 1
Du compresseur au flexible basse pression 92472 BC700 1
Du réservoir de liquide au tuyau de condenseur 92471 N8210 1

Capteur de pression du réfrigérant — -

Précédent ] Entrée 92477AX000 1
De la soupape d'expansion a I'évaporateur
Sortie 92477AX005 1

ATTENTION:

S'assurer que tout le réfrigérant est vidé dans I'équipement de récupération et que la pression du cir-
cuit est inférieure a la pression atmosphérique. Ensuite, desserrer progressivement le raccord du
flexible latéral de délestage et le déposer.

PRECAUTION:
Prendre garde aux points suivants en ce qui concerne le remplacement ou le nettoyage des piéces
constitutives du circuit de réfrigération :

o Entreposer le compresseur, une fois déposé, dans la méme position que celle qu'il occupe
lorsqu'il est monté sur la voiture. Ne pas suivre cette instruction provoquera la pénétration de
lubrifiant dans la chambre base pression.

o Lors du branchement des conduits, toujours utiliser une clé dynamométrique et une clé d'immobi-
lisation.

« Aprés avoir déconnecté les conduites, boucher immédiatement tous les orifices pour empécher la
pénétration de saletés et d'"humidité.

« Lors de la repose d'une climatisation sur le véhicule, raccorder les tuyaux en dernier lieu. Ne
déposer les bouchons d'étanchéité des tuyaux et des autres composants uniquement au moment
du raccord.

o Laisser les composants entreposés dans des locaux plus froids se réchauffer a la température
ambiante avant de déposer les bouchons d'étanchéité. Ceci préviendra la formation de condensa-
tion dans les composants du circuit A/C.
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Eliminer soigneusement I'humidité du circuit de refroidissement avant de charger le réfrigérant.

Toujours remplacer les joints toriques usagés.

Lors du raccord du tuyau, appliquer du lubrifiant sur les joints toriques entourés sur l'illustration.
Veiller a ne pas enduire le filetage de lubrifiant.

Moteur & essence Moteur K9K
Nom Huile Nissan de type R pour systéme de | Huile du systéme de climatisation Nis-
climatisation san de type S
Numéro de KLHOO - PAGRO KLHOO - PAGSO
piece

Le joint torique doit étre correctement ajusté a la partie incurvée du tuyau.

Lors du remplacement du joint torique, veiller a ne pas endommager le joint torique et le tuyau.
Brancher le tuyau jusqu'a ce qu'un déclic se fasse entendre, puis serrer I'écrou ou le boulon a la
main jusqu'a ce qu'il soit bien ajusté. S'assurer que le joint torique est installé correctement sur le
tuyau.

Aprés un branchement de conduite, vérifier I'étanchéité et veiller a ce qu'il n'y ait aucune fuite au
niveau des raccords. En cas de fuite de gaz, débrancher la conduite en question et remplacer son
joint torique. Puis serrer le raccordement du siége d'étanchéité au couple spécifié.

Clé dynamométrique
Appliquer du lubrifiant Ne pas Bon It Mauvals
appliquer de {} @
lubrifiant au
Joint torique filetage. i« iﬁ
3’ G
Mauvais ) (U
Mauvais Renl "
enflemen Bon Mauvais
Bon [T =
BS
BOUChon RHABG:&F
Précautions d'entretien du compresseur

Boucher toutes les ouvertures pour empécher la pénétration d'humidité et de substances étrange-
res.

Entreposer le compresseur, une fois déposé, dans la méme position que celle qu'il occupe
lorsqu'il est monté sur la voiture.

Lors du remplacement ou de la réparation du compresseur, suivre minutieusement les instruc-
tions données dans “Vérification de la quantité de lubrifiant dans le compresseur”. Se reporter a
ATC-16. "Réglage de la quantité de lubrifiant de compresseur".

Veiller a ce que les surfaces de friction entre I'embrayage et la poulie soient propres. Si la surface
est contaminée avec du lubrifiant, I'essuyer a I'aide d'un chiffon propre humidifié avec du diluant.
Aprés avoir effectué I'entretien du compresseur, tourner |'arbre de compresseur a la main de plus
de cing tours dans les deux sens. Cela permettra une répartition égale du lubrifiant dans le com-
presseur. Aprés avoir reposé le compresseur, faire tourner le moteur au ralenti afin que le com-
presseur fonctionne pendant une heure.

Aprés remplacement de I'embrayage magnétique de compresseur, appliquer une tension sur le
nouvel embrayage et vérifier le bon fonctionnement.
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PRECAUTIONS

Précautions relatives a I'équipement d'entretien
EQUIPEMENT DE RECUPERATION/DE RECYCLAGE

Veiller & suivre les instruction du fabricant pour I'utilisation et I'entretien de la machine. Ne jamais introduire
dans le systéme un réfrigérant autre que celui préconisé.

DETECTEUR ELECTRONIQUE DE FUITES
Toujours suivre les instructions du fabricant concernant le fonctionnement et I'entretien du testeur.

POMPE A DEPRESSION

Le lubrifiant contenu dans la pompe a dépression n'est pas compati-
ble avec le lubrifiant spécifié pour les systémes de climatisation a
réfrigérant HFC-134a (R-134a). Le c6té avec bouche d'aération de
la pompe a dépression est exposé a la pression atmosphérique. Le
lubrifiant de la pompe a vide peut s'échapper hors de la pompe dans
le flexible de service. Ceci se produit lorsque la pompe est coupée
apres I'évacuation (dépression) et qu'elle est raccordée au flexible.

Pour éviter ceci, utiliser une soupape manuelle placée prés du rac- | soupape
cord entre le flexible et la pompe, comme suit. disolation

o Les pompes a dépression sont normalement équipées d'une
soupape d'arrét manuelle qui fait partie intégrante de la pompe. <
Fermer cette soupape pour isoler le flexible d'entretien de la o
pompe.

« Pour les pompes qui ne sont pas équipées d'une soupape
d'arrét, utiliser un flexible équipé d'une soupape d'arrét manuelle
située pres de l'extrémité de la pompe. Fermer la soupape pour
isoler le flexible de la pompe.

« Si la tuyau est équipé d'une soupape d'arrét automatique,
débrancher le tuyau de la pompe : Tant que le flexible reste rac-
cordé, la soupape est ouverte et de I'huile de lubrification pour-
rait s'échapper.

Certaines soupapes unidirectionnelles s'ouvrent lorsqu'une dépres- :
sion est appliquée et se ferment lorsqu'il n'y a pas de dépression. SULBCY ATC
Ces soupapes peuvent limiter la capacité de la pompe a aspirer une dépression importante et sont décon-
seillées.

MANOMETRE DE COLLECTEUR

S'assurer que la face du manométre indique bien HFC-134a (R-
134a) ou -134a. S'assurer que le kit de manometre est équipé de
raccords filetés 1/2"-16 ACME pour les flexibles d'entretien. S'assu-
rer que seuls le réfrigérant HFC-134a (R-134a) et les lubrifiants spé-
cifiés ont été utilisés.

Avec soupape d’isolation Raccords
de flexible : 1/2”-

IMPORTANT

O_&@ O

USE WITH

1/2"-16ACME SHA533D
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PRECAUTIONS

FLEXIBLES D'ENTRETIEN

S'assurer que les flexibles d'entretien comportent les inscriptions
décrites (flexible de couleur avec une bande noire). Tous les flexi-
bles doivent étre équipés d'un dispositif de coupure positif (manuel
ou automatique) situé prés de l'extrémité des flexibles opposée au
manomeétre de collecteur.

RACCORDS D'ENTRETIEN

Ne jamais tenter de connecter des raccords d'entretien HFC-134a
(R-134a) a un systeme de climatisation CFC-12 (R-12). Les rac-
cords HFC-134a (R-134a) ne permettent pas d'établir une connexion
correcte avec le circuit de CFC-12 (R-12). Un raccord incorrect
aurait pour conséquence une décharge et une contamination.

Raccord de flexible sur le manometre de
collecteur ou I'équipement de :
/ récupération/recyclage : 1/2''-16ACM

X Bande noire
Raccord optionnel M14 x 1,5

(le flexible peut étre attaché a titre définitif

au raccord) RHA272D

Permutation de la soupape d'arrét Soupape d'entretien de climatisation

Dans le sens des aiguilles d'une montre Ouvert

Dans le sens inverse des aiguilles d'une Fermé

montre

BALANCE DE REFRIGERANT

Vérifier que la balance n'a pas été utilisée avec un réfrigérant autre
que le réfrigérant HFC-134a (R-134a) et les lubrifiants spécifiés. Si
la balance contrdle le flux de réfrigérant électroniquement, le raccord
du tuyau doit étre 1/2"-16 ACME.

ETALONNAGE DE LA BALANCE ACR4

Etalonnage de la balance tous les trois mois.
Pour étalonner la balance sur 'ACR4 :

Appuyer simultanément sur Shift/Reset et Enter.
Appuyer sur 8787. “ A1 " s'affiche.
Déposer tous les poids de la balance.

=

Appuyer sur Enter —, I'écran revient au mode de dépression.
Appuyer simultanément sur Shift/Reset et Enter.

. Appuyer sur 6 —, le poids sur la balance s'affiche.

10. Retirer le poids de la balance. “ 0,00 ” s'affiche.

© o N UMW

Soupape
$ darrét

B

Raccord c;ptionnel

j M14 x 1,5
(le flexible peut
gZLrI\’t)rae?iZn &tre attaché & titre
définitif au
raccord)

RHA273D

Récipient de
réfrigérant
(HFC-134a)

Raccords de
flexible : 1/2”-
16ACME

Vers le manométre
de collecteur

RHA274D

Appuyer sur 0, puis sur Enter. “ 0,00 ” s'affiche, puis est remplacé par “ A2 ".
Placer un poids connu (haltére ou poids similaire), entre 4,5 et 8,6 kg au centre de la balance.
Entrer le poids en quatre chiffres. (Exemple 10 kg = 10,00 ; 10,5 kg = 10,50)

11. Appuyer sur Shift/Reset pour ramener 'ACR4 au mode programme.
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PRECAUTIONS

CYLINDRE DE CHARGE

L'utilisation d'un cylindre de charge est déconseillée. Le réfrigérant pourrait se décharger dans I'atmosphere a
travers la soupape supérieure du cylindre lorsqu'on remplit le cylindre de réfrigérant. Par ailleurs, la précision
d'un cylindre de charge est généralement inférieure a celle d'une balance électronique ou d'un bon équipe-
ment de recyclage et de recharge.

Précautions relatives aux colorants de détection de fuites

Le circuit de climatisation contient un colorant de détection de fuites fluorescent utilisé pour localiser les
fuites de réfrigérant. Une lampe a ultraviolets (lampe UV) est nécessaire pour faire apparaitre le colorant
lors du contréle de fuites.

Afin de protéger les yeux et augmenter la visibilité du colorant fluorescent, porter toujours des lunettes de
protection contre les rayons UV optimisant la fluorescence.

Le colorant de détection de fuites fluorescent ne remplace pas un détecteur de fuites de réfrigérant élec-
tronique. Le détecteur de fuites de colorant fluorescent doit étre utilisé avec un détecteur électronique de
fuites de réfrigérant (J-41995) pour la détection des fuites de réfrigérant.

Pour votre sécurité et la satisfaction de vos clients, lire et suivre les instructions ainsi que les mises en
gardes du fabricant avant d'effectuer le travail.

Un joint d'arbre de compresseur ne doit pas étre réparé a cause d'une infiltration de colorant. Le joint
d'arbre du compresseur doit étre réparé uniquement apres repérage de la fuite par un détecteur électroni-
gue de fuite de réfrigérant (J-41995).?7?

Toujours retirer tout colorant restant de la zone de liquide une fois les réparations terminées pour éviter
une erreur de diagnostic lors du prochain entretien.

Ne pas laisser le colorant aller au contact des panneaux de la carrosserie peinte ou des composants inté-
rieurs. Si du colorant a été déversé, nettoyer immédiatement avec le nettoyant de colorant adéquat. Le
colorant fluorescent laissé sur la surface pendant une longue période ne peut étre retiré.

Ne pas pulvériser le produit de nettoyage de colorant fluorescent sur des surfaces chaudes (collecteur
d'échappement du moteur, etc.).

Ne pas utiliser plus d'une bouteille de réfrigérant (7,4 cc) par systéme de climatisation.

Les colorants de détection de fuites pour les systemes A/C HFC-134a (R-134a) et CFC-12 (R-12) sont
différents. Ne pas utiliser le colorant de détection de fuites HFC-134a (R-134a) avec le systeme de clima-
tisation CFC-12 (R-12) ou le colorant de détection de fuites CFC-12 (R-12) avec le systéme de climatisa-
tion HFC-134a (R-134a) : le systéme de climatisation risquerait d'étre endommageé.

Les propriétés fluorescentes du colorant se maintiendront pendant trois (3) ans, sauf dans le cas de
défaillance du compresseur.

IDENTIFICATION

NOTE:
Les véhicules disposant d'un colorant fluorescent installé d'origine portent une vignette verte.
Les véhicules ne disposant pas d'un colorant fluorescent installé en usine d'origine portent une vignette bleue.

VIGNETTE D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

Les véhicules disposant d'un colorant fluorescent installé en usine
portent cette étiquette sur le c6té avant du capot.

' AIR CONDITIONER AR CONDICIONADO \
KLIMAANLAGE AIRE ACONDICIONADO NISSAN
AIR CONDITIONNE __ ARIA CONDIZIONATA

COMPRESSOR LUBRICANT
R?FR'GERANT KOMPRESSOR OL
KUHLMITTEL LUBRIFIANT DU GOMPRESSEUR
FLUIDE FRIGORIGENE | OLEO DO COMPRESSOR
LUBRICANTE COMPRESOR

REFRIGERANTE LUBRIFICANTE DEL COMPRESSORE

HFC 134a (R134a) Huile de type NISSAN S
0,55+0,025 kg KLHOO-PAGSO 135 ml
. J

27090 BC40C_

MJIBO432E
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PREPARATION

PREPARATION PFP:00002

Outillage et équipement d'entretien du HFC-134a (R-134a)

Ne jamais mélanger du réfrigérant HFC-134a (R-134A) et/ou son lubrifiant avec du réfrigérant CFC-12 (R-12)
et/ou son lubrifiant.

Un équipement d'entretien distinct et non interchangeable doit étre utilisé pour chaque type de réfrigérant ou
lubrifiant.

Les raccords des récipients de réfrigérant, des flexibles d'entretien et de I'équipement d'entretien (équipement
pour manipulation de réfrigérant et/ou lubrifiant) different entre les systemes CFC-12 (R-12) et HFC-134a (R-
134a). Cette différence vise a prévenir le mélange de liquides de refroidissement et de lubrifiants différents.
Ne jamais utiliser d'adaptateurs qui convertissent une taille d'accessoire en une autre : cela provoquerait la
contamination du réfrigérant/lubrifiant ainsi que le défaut de fonctionnement du compresseur.

Numéro de l'outil

Nom de l'outil Description

Couleur de récipient : bleu clair
Repére de récipient : HFC-134a (R-
134a)

Taille du raccord : Taille de filetage

« Grand récipient 1/2"-16 ACME

Réfrigérant HFC-134a (R-134a)

S-NT196

Type : PAG (huile polyalcaline au gly-
KLH00-PAGRO = col) de type R
Application : compresseurs rotatifs a

Huile Nissan de type R pour syste- nI ailettes HFC-134a (R-134a) (exclusivi-

me de climatisation té NISSAN)

Pouvoir lubrifiant : 40 m £
S-NT197

Fonction : récupération, recyclage et
chargement du liquide de refroidisse-
ment

Récupération/Recyclage
Recharge de I'équipement (ACR4)

RJIA0195E

Alimentation électrique :

Détecteur électrique de fuite o )
« CC 12V (douille électrique)

Détecteur de fuite d'A/C

SHA705EB

ATC-12



PREPARATION

Numéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

(J-43926)

Ensemble de détection de fuites
de réfrigérant par colorant

Le kit comprend :

(J-42220)

Lampe UV et lunettes de protec-
tion anti-Uv

(J-41459)

Injecteur de colorant HFC-134a
(R-134a)

Utiliser avec J-41447, bouteille de
7,4 cm3

(J-41447)

Colorant de détection de fuite fluo-
rescent HFC-134a (R-134a)
[boite de 24 bouteilles de 73,75 ml
(7,4 cm3)]

(J-43872)

Agent nettoyant pour colorant de
réfrigérant

3
\\\ Lampe UV
\ parebrise

Nettoyant de
liquide de re- -~ /x5
froidissement
coloré
By

Lunettes
anti-Uv

\3 o 2
Etiquette didentification /ﬁ Liquide de Tefroidisse-

du liquide de refroidis- % ment coloré
sement coloré < '; (24 bouteilles)
(24 étiquettes) > 4

Injecteur de
liquide de 7
refroidiséﬁ(/em nt - . -
coloré ZHA200H

Alimentation électrique :
DC 12 V (Borne de batterie)

(3-42220)
Lampe UV et lunettes de protec-
tion anti-uv

SHA438F

Alimentation électrique : DC 12 V (Bor-
ne de batterie)

Pour le controle de fuite de liquide de
refroidissement lorsque le colorant
fluorescent est appliqué dans le circuit
de refroidissement.

Comprend : Lampe UV et lunettes de
protection anti-Uv

(3-41447)

Colorant de détection de fuite fluo-
rescent HFC-134a (R-134a)

[boite de 24 bouteilles de 73,75 ml
(7,4 cm3)]

— Colorant de
réfrigérant
(24 bouteilles)

SHA439F

Application : Pour Huile Polyalkyléne
Glycol (PAG) HFC-134a (R-134a)
Récipient : bouteille de 7,4 cm3
(Comprend des étiquettes autocollan-
tes d'identification de colorant a coller
sur le véhicule une fois le colorant in-
jecté dans le systeme.)

(J-41459)

Injecteur de colorant HFC-134a
(R-134a)

Utiliser avec J-41447, bouteille de
7,4 cm3

SHA440F

Pour l'injection de 7,4 cm3 de colorant
fluorescent de détection de fuites dans
le circuit de climatisation.

(J-43872)
Agent nettoyant pour colorant de
réfrigérant

SHA441F

Pour nettoyer les éclaboussures de co-
lorant.
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PREPARATION

Numéro de l'outil
Nom de l'outil

Description

Kit de manometre de collecteur
(avec flexibles et raccords)

RJIA0196E

Identification :

« L'avant du manometre indique HFC-
134a (R-134a).
Taille du raccord : Taille de filetage

. 1/2"-16 ACME

Flexibles d'entretien
« Flexible haute pression
« Flexible basse pression
« Flexible universel

'S-NT201

Couleur de flexible :
« Flexible basse pression : bleu a ban-
de noire

« Flexible haute pression : Rouge
avec une bande noire

« Flexible universel : jaune a bande
noire ou vert a bande noire
Raccord de flexible au manometre :

. 1/2"-16 ACME

Raccords d'entretien
« Raccord haute pression
« Raccord basse pression

S-NT202

Du raccord de flexible au flexi-
ble d'entretien :

« Le raccord de M14 x 1,5 est option-
nel ou attaché en permanence.

Balance de réfrigérant

S-NT200

Pour mesurer le réfrigérant
Taille du raccord : Taille de filetage

. 1/2-16 ACME

Pompe a dépression
(y compris la soupape d'isolation)

» S-NT203

Contenance :
« Déplacement d'air : 4 pcm
« Taille en microns: 20 microns

« Capacité d'huile : 482 g
Taille du raccord : Taille de filetage

. 1/2"-16 ACME
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT PFP:KA990

Cycle de réfrigérant BIS00150
CIRCULATION DU REFRIGERANT

La circulation du réfrigérant obéit & un schéma standard. Le réfrigérant passe par le compresseur, le conden-
seur avec le réservoir de liquide, I'évaporateur et retourne dans le compresseur. L'évaporation du réfrigérant a
travers la bobine de I'évaporateur est commandée par une soupape d'expansion externe, située au niveau du
tableau de bord.

PROTECTION ANTIGEL

Dans des conditions normales de fonctionnement, lorsque la climatisation est activée, le compresseur fonc-
tionne en continue, et la pression d'évaporation, et, par conséquent, la température, sont contrdlées par le
compresseur a cylindrée variable SD6V12 afin d'éviter I'apparition de gel.

Protection du systéme de réfrigération
CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT

Le circuit de réfrigération est protégé contre les pressions excessivement élevées ou faibles par le capteur de
pression de réfrigérant situé sur le réservoir du liquide. Si la pression du systéme devient supérieure ou infé-
rieure aux spécifications, le capteur de pression du réfrigérant détecte la pression dans le conduit de réfrigé-
rant et envoie le signal de tension a 'ECM. L'ECM désactive la climatisation et arréte le compresseur lorsque
la pression détectée par le capteur de pression du réfrigérant du c6té haute pression est d'environ 2 746 kPa

(27,5 bars ; 28 kg/cm kg/cm?), ou inférieure & 134 kPa (1,37 bar, 1,4 kg/cm?).

SOUPAPE DE DECHARGE DE PRESSION

Le systéeme de réfrigérant est également protégé par la soupape de décharge de pression située dans la téte
arriere du compresseur. Lorsque la pression du réfrigérant dans le circuit augmente jusqu'a un niveau inhabi-

tuel [au-dessus de 3 727 kPa (37,3 bar, 38 kg/cm?)], l'orifice de relachement sur la soupape de décharge de
pression s'ouvre automatiquement et libére le réfrigérant dans I'atmospheére.

Flexible haute pression

/ g:l:)pr:gs‘aigr? décharge U///] Gaz haute pression R Liquide basse pression

EZ Liquide haute pression Gaz de basse pression

Compresseur

‘ Capteur D
de pression

du réfrigérant t
(moteur K9K)

Air extérieur J

Capteur de pression du réfrigérant
(moteur a essence)

Réservoir

de liquide i;

—/
I YYWWY IIII
INWWW VWM T
u: VAN TT ~—
Condenseur Moteur de
soufflerie

Soupape d'expansion

MJIBO355E
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LUBRIFIANT

LUBRIFIANT PFP:KLGOO

Réglage de la quantité de lubrifiant de compresseur

Le lubrifiant de compresseur circule a travers le circuit avec le réfrigérant. En cas de remplacement d'un com-
posant du systéme de climatisation ou aprés une fuite importante de réfrigérant, il est nécessaire de faire
I'appoint de lubrifiant dans le compresseur. Il est également important de maintenir le niveau de lubrifiant a un
niveau CORRECT. Si le niveau de lubrifiant n'est pas CORRECT, il pourra se passer ce qui sulit :

« Quantité insuffisante de lubrifiant : collage du compresseur
« Débordement du lubrifiant : refroidissement insuffisant (échange de chaleur insuffisant)

LUBRIFIANT

Moteur a essence Moteur K9K
Nom Huile Nissan de type R pour sys- Huile du systéme de climatisation
téme de climatisation Nissan de type S
Numéro de piece KLHOO0 - PAGRO KLHOO0 - PAGSO

PROCEDURES POUR L'OPERATION DE RETOUR DU LUBRIFIANT
Suivre les étapes ci-dessous pour ajuster le niveau de lubrifiant.

1. VERIFIER LE SYSTEME DE CLIMATISATION

1. S'assurer du fonctionnement correct du systéeme de climatisation.
2. S'assurer de I'absence de fuites importantes de réfrigérant ou de lubrifiant.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. FONCTIONNEMENT DE RETOUR DE LUBRIFIANT

1. Démarrer le moteur. Placer le moteur dans les conditions suivantes.
- Régime moteur : ralenti - 1 200 tr/mn
- Interrupteur A/C ou AUTO : ON
- Vitesse du ventilateur : RAPIDE
- Entrée d'air : Recyclage
Température de référence : CHAUD MAXIMUM
2. Laisser tourner pendant environ 10 minutes.
3. Arréter le moteur.

PRECAUTION:
Si une grande quantité de réfrigérant ou de lubrifiant est trouvée, ne pas procéder a l'opération de
retour de lubrifiant.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE COMPRESSEUR

Le compresseur a-t-il été remplacé ?

Oul >> PASSER A ATC-18. "REGLAGE DU NIVEAU DE LUBRIFIANT APRES LE REMPLACEMENT
DU COMPRESSEUR".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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LUBRIFIANT

4. VERIFIER LES AUTRES COMPOSANTS

D'autres composants doivent-ils étre remplacés ? (évaporateur, condenseur, réservoir a liquide, fuite impor-
tante de réfrigérant ou de lubrifiant)

Oul >> PASSER A ATC-18, "PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLA-
CEMENT DE COMPOSANTS A L'EXCEPTION DU COMPRESSEUR".
NON >> PASSER A ATC-73, "Refroidissement insuffisant"”.
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LUBRIFIANT

PROCEDURE DE REGLAGE DU LUBRIFIANT EN CAS DE REMPLACEMENT DE COMPO-
SANTS A L'EXCEPTION DU COMPRESSEUR

Aprés avoir remplacé une ou plusieurs piéces principales, rajouter la quantité de lubrifiant nécessaire dans le

circuit.
Quantité de lubrifiant a ajouter

Lubrifiant a ajouter au systeme

Piece remplacée Quantité de lubrifiant Remarques
m 4
Evaporateur 35(1.2)
Condenseur 15
Réservoir de liquide 5
30 Fuite importante

En cas de fuite de réfrigérant

Fuite réduite™

*1 : si la fuite de réfrigérant est faible, il n'est pas nécessaire d'ajouter du lubrifiant.

REGLAGE DU NIVEAU DE LUBRIFIANT APRES LE REMPLACEMENT DU COMPRESSEUR

1. Vidanger le lubrifiant du compresseur par les orifices haute et basse pression démontés du compresseur
et mesurer le volume de lubrifiant.

Modéles avec moteur CR

Orifice haute pression
Orifice basse pression

Compresseur

Modéles avec moteur K9K

Orifice basse pression

Orifice haute
pression

Modéles avec moteur HR

Orifice haute
§ pression

Compresseur

MJIBO133E

2. Vidanger le lubrifiant pour compresseur a partir d'un compresseur neuf en fonction de la formule ci-des-
sous. a indique la quantité de lubrifiant qui sort avec le réfrigérant lors de la décharge du réfrigérant.

Quantité de lubrifiant vidangée du compresseur neuf (cm3)

= quantité de lubrifiant contenue dans le compresseur neuf (80) - quantité de lubrifiant retirée du com-
presseur démonté - quantité de lubrifiant adhérant sur les parois internes du compresseur (20) - a

= 60 - quantité de lubrifiant vidangée du compresseur démonté - a
En ajoutant du lubrifiant, ajouter la quantité appropriée de lubrifiant de compresseur par l'orifice haute

pression du compresseur.
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COMMANDE DE CLIMATISATION

COMMANDE DE CLIMATISATION PFP:27500

Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une
grande vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule
est équipé de nombreuses unités de commande électroniques. Chaque unité partage les informations dont
elle dispose et est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Dans une commu-
nication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne CAN L)
permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN
Se reporter & LAN-48, "Tableau de signal de communication CAN".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PFP:00004
Fonctions de CONSULT-II (BCM)

Le CONSULT-Il comporte des fonctions visualisation de support de travail, d'autodiagnostic, de contréle des
données et de tests actifs pour chaque composant, en conjuguant la réception et I'émissions de données par
des lignes de communication provenant du module de commande de carrosserie (BCM).

Objet de diagnos- | -y iication de I'élément, »
tic de probléeme mode de diaanostic Description
BCM g
Systéme (.je cli- Contrdle de données Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.
matisation

FONCTIONNEMENT DE BASE DE CONSULT-II

Se reporter a GI-39, "Procédure de démarrage de CONSULT-II".

CONTROLE DE DONNEES

Procédure de travail

1. Appuyer sur “CLIMA” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST" . CONTROLE DE DONNEES

2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CONTROLE
MODE DIAG". CON ALL ON ARR
Pour de plus amples détails, se reporter au “Manuel de fonction- T e s
nement de CONSULT-II" fourni séparément.

3. Appuyer sur “TOUS SIGNAUX” sur I'écran “CONTROLE DE
DONNEES".

4. Appuyer sur “DEPART”.

5. Appuyer sur “ENREGISTRE” lors du contrdle du véhicule pour ENREGISTRE
enregistrer I'état de I'élément contrdlé. Pour arréter I'enregistre- VODE |RETOUR| Rae | COPIER ———
ment, appuyer sur “ARRET".

Elément controlé
Elément de contrdle [UNITE] Tables des matieres

Affiche I'état “Ventilateur de soufflerie marche (ON)/ventilateur de soufflerie arrét (OFF)” tel
SIG VENT MAR [MAR/ARR] | qu'il est évalué par le module de commande de carrosserie a partir des données d'entrée en
provenance de I'amplificateur auto de climatisation.

Affiche I'état “Compresseur marche (MARCHE)/compresseur arrét (ARRET)” tel qu'il est éva-

CLIMATISATION [MAR/ARR] | Iué par le module de contrdle de la carrosserie a partir des données d'entrée en provenance
de I'amplificateur auto. de climatisation.
CON ALL ON [MAR/ARR] | Affiche I'état “ON/OFF, ACC (OFF)” déterminé a partir du signal du contact d'allumage.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic
TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME

BJS0016W

Symptéme

Inspection de fonctionnement

Systémes suspects

Causes possibles

Pas de sortie d'air.
Le volume de soufflerie ne
change pas.

Vérifier le fonctionnement du
moteur de soufflerie.

Circuit du moteur de souffle-
rie

Se reporter a ATC-60, "Systeme du
moteur de soufflerie" et a ATC-59
"Systéme du signal de température
du liquide de refroidissement”.

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/IC

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C
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Symptéme

Inspection de fonctionnement

Systémes suspects

Causes possibles

ure imprécise

Commande de températ

Eléments communs
(vérifier ces élé-
ments a larecherche
des trois défauts de
fonctionnement énu-
mérés ci-dessous)

Veérifier les conditions d'installa-
tion du moteur de volet de
mélange d'air.

Circuit du volet de mélange
d'air

« Repose incorrecte de la tige ou
du levier de volet de mélange
d'air

« Défaut de fonctionnement du
systeme de volet de mélange
d'air (dommage, blocage, etc.)

Régler la température a 18°C et
32°C. S'assurer que le volet de
mélange d'air fonctionne sur toute
sa course.

Circuit du moteur de volet de
mélange d'air

Se reporter a ATC-67, "Systeme du
moteur de volet de mélange d'air".

Défaut de fonctionnement indiqué
dans I'étape 2 de l'autodiagnostic

Circuit du capteur

« Dysfonctionnement du capteur ;
se reporter a ATC-57, "Systeme
du capteur d'admission", ATC-55,
"Systéme de sonde d'ensoleille-
ment", ATC-54, "Systéme du cap-
teur de I'habitacle", ATC-52,
"Systéme de capteur de tempéra-
ture ambiante".

« Défaut de fonctionnement du
faisceau de capteur

Aprés l'affichage de l'indication
normale dans I'étape 3 de I'auto-
diagnostic, remettre I'actionneur a
zéro.

Circuit du volet de mélange
d'air

Lecture erronée de la position du
volet de I'amplificateur auto. d'A/C
ATC-44, "Fonction d'autodiagnos-

tic”

Défaut de fonctionnement indiqué
dans I'étape 3 de l'autodiagnostic.

Circuit du moteur de volet de
mélange d'air

Se reporter a ATC-67, "Systeme du
moteur de volet de mélange d'air".

Pas de sortie d'air
froid.

(Le volume d'air est
normal.)

La commande de climatisation
étant sur ON, vérifier le fonction-
nement de I'embrayage magnéti-
que.

Circuit de I'embrayage
magnétique

Se reporter a ATC-68, "Systeme
d'embrayage magnétique", ATC-72,
"Vérifier le signal de marche du
ventilateur".

« Vérifier le niveau du réfrigérant.
« Vérification des performances

Systeme de climatisation

Se reporter a ATC-73. "Refroidisse-
ment insuffisant” dans “Défaut de
fonctionnement du refroidisse-
ment”.

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/C

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C

Pas de sortie d'air
chaud. (Le volume
d'air est normal.)

Aprés avoir fait chauffer le moteur,
I'entrée du faisceau de chauffage
et les cotés des sorties du flexible
de chauffage ne deviennent pas
chauds.

Circuit du liquide de refroi-
dissement

« Liquide de refroidissement de
mauvaise qualité

« Blocage du flexible de chauffage
ou du noyau de chauffage

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/lC

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C

Ecartimportant entre
la température de
référence et la tem-
pérature de l'air inté-
rieur

La vitesse du moteur de soufflerie
ne varie pas lors de l'actionne-
ment de la commande de réglage
de ventilation.

Circuit du moteur de souffle-
rie

Se reporter a ATC-60, "Systeme du
moteur de soufflerie".

L'entrée du capteur intérieur
n'aspire pas la fumée lorsque la
commande de réglage de ventila-
tion est réglée sur la vitesse 4.

Circuit de l'aspirateur

« Défaut de fonctionnement de
l'aspirateur

« Le conduit de l'aspirateur est
desserré ou écrasé

Vérifier la différence entre la tem-
pérature de référence et la tempé-
rature de commande.

Différence anormale par rapport a
la température de référence ATC-
49, "Différence entre la température
de référence et la température de
commande"

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/C

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C
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Symptéme

Inspection de fonctionnement

Systémes suspects

Causes possibles

Impossibilité de commu-
ter les sorties d'air.

Vérification du fonctionnement du
volet de mode (fonctionnement
manuel)

Circuit du volet de mode

« Repose incorrecte de la tige, de
I'articulation et du levier du volet
de sélection de mode

« Défaut de fonctionnement du
systeme de volet de mode
(endommagement, blocage, etc.)

Aprés l'affichage de l'indication
normale dans I'étape 3 de l'auto-
diagnostic, remettre I'actionneur a
zéro.

Circuit du volet de mode

Lecture erronée de la position du
volet de I'amplificateur auto. d'A/C
ATC-44, "Fonction d'autodiagnos-

tic'

Défaut de fonctionnement indiqué
dans I'étape 3 de l'autodiagnostic.

Circuit du moteur du volet de
mode

Se reporter a ATC-65, "Systeme du
moteur de volet de mode".

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/C

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C

Impossibilité de commu-
ter les sorties d'air

Vérification du fonctionnement du
volet d'admission (fonctionne-
ment manuel)

Circuit du volet d'admission

« Repose incorrecte du levier de
volet d'admission

« Défaut de fonctionnement du
systéme volet d'admission

Défaut de fonctionnement indiqué
dans I'étape 3 de l'autodiagnostic.

Circuit du moteur de volet
d'admission

Se reporter a ATC-65, "Systeme du
moteur de volet d'admission".

Le circuit ci-dessus est normal.

Circuit d'amplificateur auto.
d'A/C

Défaut de fonctionnement de
I'amplificateur auto. d'A/C
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Emplacement des composants

MODELES AVEC MOTEUR CR

BJS0016X
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MJIBO526E

1.

4.

Capteur de pression du réfrigérant
pour T/A E28

Capteur de température ambiante E52 5.

2.

Capteur de pression du réfrigérant
pour T/M E28

Sonde d'ensoleillement M18
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Moteur de volet d'admission



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

7.

Amplificateur de commande de venti-
lateur M41, M42

10. Amplificateur auto. d'A/C M63, M64

MODELES AVEC MOTEUR HR

8. Moteur de volet de mode M65

11. Capteur de I'habitacle M39

9. Moteur de volet de mélange
d'air M66

12. Capteur d'admission M44
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

10.

Capteur de pression du réfrigérant
pour T/A E28

2.

Capteur de température ambiante E52 5.

Amplificateur de commande de venti-
lateur M41, M42

Amplificateur auto. d'A/C M63, M64

8.

11.

Capteur de pression du réfrigérant
pour T/M E28
Sonde d'ensoleillement M18

Moteur de volet de mode M65

Capteur de I'habitacle M39
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Compresseur F28

Moteur de volet d'admission
M43

Moteur de volet de mélange
d'air M66
Capteur d'admission M44
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MODELES AVEC MOTEUR K9K

———E

@)
BB: /

DE
Qk\@,

MJIBO527E

1. Capteur de pression du réfrigérant
E28
4. Sonde d'ensoleillement M18

7. Moteur de volet de mode M65

10. Capteur de I'habitacle M39

11.

Compresseur F129 3.
Moteur de volet d'admission M43 6.
Moteur de volet de mélange d'air M66 9.

Capteur d'admission M44
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SC h é m a. BJS0016Y

© : Modeles avec moteur CR
® : Modeles avec moteur HR
@ : Modeles avec moteur K9K

BATTERIE| [CONTACT D'ALLU- [ (CONTACT D'ALLUMAGE|

MAGE SUR ON SUR ON ou START *1 94:©
[ 84:@
1 1:®
) *2 86:©)
|Z|FUS|BLE |Z| FUSIBLE |Z| Fus!- |Z| FUSIBLE  83: %
7:
*3 46:©
74:@
83: ®
*4 69:©
1 8 2 :
MOTEUR “1:@
DE SOUF- 89: ®
FLERIE
*5 57:©)
CAPTEUR DE TEMPE- —e 48:@
RATURE AMBIANTE 107: ®
W 4 9 AMPLIFICA-
Y creuroa| | TEUR DE 51 RELAIS
sonpe o - e LR || sbnes ER et
D'ENSOLEILLEMENT 13 TEUR
o 3
&
CAPTEUR DE MOTEUR DE VOLET DE
L'HABITACLE SELECTION DE MODE
WY 5
(@]
AMPLIFICATEUR DE 2 3?
COMMANDE THERMIQUE a 24
w
W 7 3 30
g [} COMPRESSEUR
6 3 MOTEUR DU VOLET
[ DE MELANGE D'AIR
2 L
( e
=
|<_( 26
o 29
o 25
-
o
: fonEnanRss
MOTEUR DE VOLET
| D'ALIMENTATION
D'ADMISSION INTELLIGENT
COMPARTIMENT
19 [(@]—| ol @ MOTEUR) (CPU)
20 2l £
=z =z
8| & =
a a
Vers le systeme 11 wl w =
d'éclairage < 12 INSTRUMENTS w| w
COMBINES z| =z
ol ©
- -
BOITIER DE
Vers le systeme 17 13 COMMANDE }Vers le systeme CAN
de désembuage | «———— 18 DES INSTRU .
MENTS
COMBINES e
38M (MgDULE DE = *3
NTROLE DE
LA CARROSSERIE) S xa géEgg%RNleE
5 = 29 i REFRIGERANT
5
16 61 19
14

* : Ce relais est intégré a I''PDM E/R =
(module de distribution d'alimentation
intelligent compartiment moteur).

MJIWAO363E
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Schéma de cablage — A/C — / modeles avec moteur CR

[CONTACT D'ALLUMAGE]
sur ON ou START

BATTERIE

BJS0016Z

ATC-A/C-01

BOITIER A .
10A 10A [BOEELRE (/| SE REPORTER A PG-POWER.
i
OR LG i
. MOTEUR
I I ORM VERS LT-TAIL/L MOTEUR
OR  CONNECTEUR LG CONNECTEUR DADMISSION
[ ]| E RACCORD 4 []| DERACCORD 3
2l e
{2 ]mor ID—Z}LG—LG*VERS DI-METER G R
(L2 L2} PURD wep
VERS
v GY VERS LT-ILL L [ GH-DEF
i I rB* r
Y GY PU B G R W L
=1 [ G Gzl [5ml ol L7l [Gsl
IGN BAT  ILL(+) ILL (- REC ()  FRE (+) RRDEF RRDEF[ AMPLIFICATEUR
S F/B AUTOMATIQUE
D'AIC
MODE MODE MODE MODE MIX MIX MIX  MIX (V63) , (M64)
ACTR1 ACTR2 ACTR3 ACTR4 ACTR1 ACTR2 ACTR3 ACTR4 GND @D, @sd
|2 [ A [ A T Y [ A [ = T S (R L)
GY PU Y w BR L P LG B
@ ™= | mums | s | —
P GY PU Y w Y BR L P LG n
el I e [0 D51 o1 G el 5 5 8
MOTEUR MOTEUR DU
DE VOLET voLeTpe Nl I
DE SELE MELANGE
CTION DE D'AIR -4
MODE (50) . = 2
D) M20 M19
—— SE REPORTER A CE QUI SUIT,
6] 1 [ [2] |Qu43 -BOITIER A FUSIBLES-
B BOITE DE RACCORDS (J/B)
—_—_ T T T T T ]
! 8] [12[13 1 19]31]34]30[e2[26 29 ]25]27 Hllisn 211
I ANREEEEEIREEA IR s[18[3]4]7]5]| L&Y 3| WD), (eo)
1 B W | 6|5 B B
_  VV__ g
Al ]112]2[2]2]2]2 A1)
3[z[3]alalala]a]a 4] L& |22222222333|
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CAPTEUR DE
TEMPERATURE &1 SONDE D'ENSO CAPTEUR DE S'g%%ﬂﬁﬂfgg
AMBIANTE LEILLEMENT L'HABITACLE THERMIQUE
E52
| ]
LG R
R W PU
ll 5 ll II 5 ” Il 5 IICONNECTEUR
s | mor 5 6—— DE RACCORD 2
L5]
LG LG P OR R
|I 4 II |I 3 || |I 5 || |I 7 || Il 6 II AMPLIFICA-
AMB SUN INCAR INTAKE SENS [ TEUR AUTO-
SENS SENS SENS SENS GND "D",g'CQUE
M64
ECM
AVCC .
(PDPRES) PDPRES GND-A CAN-H CAN-L
||46|| ||69|| ||57|| ||94|| ||86||
w BR Y R w
|l o It I R o e 2>
1):
w _ BR Y EloD!(M1D) VERS
__F‘_‘O_-__@ . } E’ ATC-A/C-04
Tt 5 &S Tt~ ol RZ0]mR REE>
W (Een:{M» BR Y
I I I remmm— | GNEDE *2 6F: {AY
DONNEES .
w BR y <A avecTA 4: <MD
=1 =1 I {M> AVECT/A *3 15F : CAD
CAPTEUR DE . 12: M
PRESSION *1 5F: CAD
DE REFRIGERANT 3: v
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
Mm1),(F1),(F40) -SuPER
< > @18), @39 1 19]31]34]30{32[26[29] 25|27 CAGIRG) RACCORD
2l1l W w 2| w 20 6l18[3[4]7]|5]| w HS MULTIPLE (SMJ)
3 ~- €49).(F2) -DISPOSITIFS
ELECTRIQUES
A}
1i[1]1]2]2]2]3]3][3] (w80 2
[414l4]4]4]4]5]5]5]5]5] w B (1]2]3]4) B
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ATC-A/C-03

CONTACT
D'ALLUMAGE SUR ON

: ] BOITIER A

FusiBLES | SE REPORTER A
15A | (WB) PG-POWER.

IGN2 ' AmPLI.
AUTO MOTEUR DE
DE A/C SOUFFLERIE
FAN FAN M7
2 o @D

E}I’_I‘E@_E}r-.-<}w

w
Il
l AMPLIFICATEUR

CIRCUIT DE COMMANDE
D'ALIMENTATION| DE VENTILATEUR.

ELECTRIQUE i

T
Rl

]

||P.-m
L.
I|_m

M20 M19
P e e | SE REPORTER A CE QUI SUIT.
! I \/ -BOITIER A FUSIBLES-
| BT
! [3]4] 5] 6 ]7]8] ! BOITE DE RACCORD(J/B)
J

8| [12]13 1 iﬁs’
2 |11]10}17]16}15] 9 |14 HS
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CONTACT DALLUMAGE JATC-A/C-04
sur ON ou START BATTERIE
I |
20A 20A 10A IPDM E/R
(MODULE DE
DISTRIBUTION | £ RepoRTER
4 1 | RELAIS| DALIMENTATION | 2 o POWER
o |pbE INTELLIGENT :
I] CLIMA- | COMPARTIMENT
oll |TIsA- | MOTEUR)
| TN ED.E™.
ALL +B +B AIR
comp | .
GND GND
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1 | 1 1
|[52]] |s&]] =] 4] I
= LIGNE DE
R w B B Y DONNEES
H I {A>:AVECT/A
VERS Grma@ Y GHREY, . AVECT/M
LAN-CAN EsD:<{v> Qo
€W e @ w1 14 B>
" Yo @ |
w Y 20 1: V>
R
VERS <P g
ATC-A/C-02
R:-:E-:- l:-:-:-:-:i Y
L L M & 4 o
[19] [39]l DE CON- [1] [2]
cANH  cANL]IAGAR: - | o — |INSTRUMENTS COMPRESSEUR
LA CAR- BOITIER DE COM- 8
sowen i |TOSSERS| | el | (SUNES
FANSW  sw |49, , W22
||50 || || 61 || ||35||
oIR i BR =
OR Y BR n
5]l sl 73]l B B B B
FAN COMPR MAR CAP EAU| svipLIFICATEUR a a
ON AUTOMATIQUE D'A/C
L L
E25 E40
S SE REPORTER A CE QUI SUIT.
112[3]4]5]6[7]8 |9 [i0]1i[12[ia[14] 15[ 6[17[18]19]20] (W22 218110151215 5 114 M63 W D). (FD.(F20) - SUPER
21|22|23[24|25]2627[28]29]30]31[32]33[34]35 36 [37[38[39[40] W B {% | RACCORD MULTIPLE (SMJ)
(W48), (M49)
et e m—————— o - DISPOSITIFS ELECTRIQUES
. _
: 3[4]5]| E11 27]28]29]30[—a]31]32]33]| (E14
ET7TE8] B 34]35]36]37]38 30 w041 ]a2]| w
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Schéma de cablage — A/C — / modeles avec moteur HR

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

BATTERIE

BJS00170

ATC-A/C-05

BOITIER A
10A 10n |FUSIBLES (/B) | SE REPORTER A PG-POWER.
OR LG .
y MOTEUR
I I OR WP VERS LT-TAILL MoTELR
OR LG D'ADMISSION
CONNECTEUR CONNECTEUR
I_I%I_lDE RACCORD 4 l_._lm DE RACCORD 3 M43
L2t [Led)
* e}on [ - 2}| LG mumm— LG W) VERS DI-VETER G R
||L|| ||L|| PU » w
VERS
v ay VERS LT-ILL L GW-DEF
i I rs* r
Y GY PU B G R W L
|| 2 || || 1 || |I 11 || || 12 || || 19|| ||2o || || 17|| || 18 ||
IGN BAT ILL(+) ILL (9 REC (+) FRE (+) RRDEF RRDEF AMPLIFICA-
SW F/B TEUR AUTO-
MATIQUE
MODE MODE  MODE  MODE MIX MIX MIX MIX
ACTR1 ACTR2 _ ACTR3 _ ACTR4 ACTR1 __ACTR2 _ ACTR3 _ ACTR4 GND + (e4)
|| 32 || || 31 || || 34 || || 30 || || 27 || || 26 || ] || 25 || || 14 ||
GY PU Y w BR L P LG B
@ ™= | mums | s | —
P GY PU Y w Y BR L P LG n
MOTEUR MOTEUR DU
DE VOLET voerpe
DE SELEC- MELANGE .
TION DE D'AIR
MODE e e —
M66
M65 M20 M19
— SE REPORTER A GE QUI SUIT.
6] | [ [2] | (M16) -BOITIER A FUSIBLES-
B BOITE DE RACCORDS (J/B)
_ T T T ]
: AEEBE 1 19]31]34]30[32[26 29 ]25]27 Allsa) 2
1
1 2 [11[r0[17 e[ 5] @ [1a] | M2 20 6[18]3]4]7]5 I 3| (ues) . (uee)
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W LIGNE DE
DONNEES
CAPTEUR DE SONDE
TEMPERATURE T D'ENSOLEILLE- CAPTEUR DE gg%%ﬁ%ﬁfﬁgg
AMBIANTE MENT L'HABITACLE PHERMIGUE
o
L e
LG R

w
i i 5 CONNECTEUR
e ORE[5 | ——— DE RACCORD 2
ad
LG LG P OR R
] =1 =] [l ICel AMPLIFICA-
AMB SUN INCAR INTAKE SENS /[ TEUR AUTO-
SENS SENS SENS SENS GND MATIQUE
D'AC
ECM
AVCC GD)
(PDPRES) __ PDPRES GND-A CAN-H _ CAN-L
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

ATC-A/C-07

CONTACT
D'ALLUMAGE SUR ON

;—| BOITIER A

FUSIBLES | SE REPORTER A PG-POWER.
15A | (U/B) :

E}:U—:UE—@—E}n—-.-<I-Ub

IGN2 [ amPLI.
AUTO MOTEUR DE
DE A/C SOUFFLERIE
FAN FAN s
F/B GATE
L.—llil || 10||
VIV G‘IY
|_Wl GY W
4 1 | il
l
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D'ALIMEN- DE COMMANDE
TATION DE VENTILATEUR
ELECTRIQUE (v41) ,
|| 2 || = —
B

]

||P.-m
L.
I|_m

M20 M19
P e e e [ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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| T
! [3[4] 5[ 6 78] ! BOITE DE RACCORD(J/B)
______________________ J

8| [12]13 1 iﬁs’
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CONTACT T - -
DALLUMAGE BATTERIE ATC-A/C-08
SUron o - W LIGNE DE
H ﬂ DONNEES
20A 20A 10A
IPDM E/R
% % % (MODULE DE
s ! DISTRIBUTION | SE REPORTER
- RELAIS | D'ALIMENTATION | A PG-POWER.
ol |BEdLn | INTELLIGENT
aHsA| COMPARTIMENT
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C — / modeles avec moteur K9K
CONTACT D'ALLUMAGE ] ATC-A/C-09
sur ON ou START BATTERIE
K BOISTIER é
FUSIBLE
10A 10A J/B SE REPORTER A
% % ( PG-POWER.
w
OR LG _
I I ORMJ> VERS LT-TAILIL MOTEUR DE VOLET
OR  CONNECTEUR CONNECTEUR ’_@I_‘ DMADM'SS'ON
2] DE RACCORD 4 DE RACCORD 3 43
I Led
o[ mor *| 2} LG mummmmm LG W) VERS DI-METER G R
2 2
[L2]) [L2] PURp wap VeRs
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| | B » L
Y GY PU B G R w L
=1 I G Gal (5wl ol Iz 18
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SW F/B | AUTOMATIQUE
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MODE MODE MODE MODE MIX  MIX MIX  MIX W63 , (W62
ACTR1_ACTR2 _ACTR3_ACTR4 ACTR1__ACTR2 _ACTR3 _ACTR4 GND
2 T R EA B E ] IG]]
GY PU Y w BR L P LG B

w Y  BR L P
[Cedlvorevn 1 IS 201 [ [Tl
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== : LIGNE DE DONNEES
Ly SONDE CAPTEUR
DE TEMPE-
RATURE a1 D'ENSO- DE L'HABI- S’E”%%ﬂﬁfﬁgg
AMBIANTE LEILLEMENT TACLE THERMIQUE
m
Ll 1T |
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ATC-A/C-11
CONTACT ]
D'ALLUMAGE SUR ON
;—l BOITIER A
FusiBLES | SE REPORTER A
15A 15A | i) PG-POWER.
% %
n n
i i '
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CONTACT T - -
D'ALLUMAGE BATTERIE ATC-A/C-12
sur ON ou START
l W LIGNE DE
.ﬁ DONNEES
20A 20A 10A
IPDM E/R
% % (MODULE DE
)\ i DISTRIBUTION | SE REPORTER
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o |DE cLr, [INTELLIGENT
I] MATISA] COMPARTIMENT
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Schéma de cablage —PTC/H— / modéles a conduite a gauche avec moteur K9K

BJS00172

CONTACT DALLUMAGE ATC-PTC/H-01
SURON BATTERIE
- MWW LIGNE DE
® ® DONNEES
SE REPORTER A PG-POWER.
BOITIER A
% FUSIBLES (J/B) 80A 40A
v G R L |
Y Y e ) = Qo= ﬁ
n n
Y G Y R Y L
CAPTEUR DE O 1 RELAIS 1 T RELAIS G BT aecas
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I_@—I AMBIANTE [I PTG [I TG I] PTC
Q Q Q
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— I
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................ [150] | A 0] | A 13D !
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

La fonction de chauffage PTC est congue pour améliorer le rendement du chauffage avec le systeme électri-
que CTP pour le systéeme défectueux de chauffage de l'air (la défectuosité est remarquée lors de plusieurs
étapes commandées par les relais).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Standard des signaux d'entrée/de sortie de I'amplificateur auto. d'A/C

BJS00173

Condition de mesure

Cou-
Bor?e leur Désignation du signal Contact _ Tension (V)
N de dallu- Fonctionnement (état) (Env)
cable mage
1 GY Allme_ntatlon electrique de la OFF — Tension de la batterie
batterie
2 Y Alimentation de l'allumage ON — Tension de la batterie
3 LG Sl.gnal de la sonde d'enso- . . Remarque 4
leillement
4 LG Signal de c_apteur de tempé- . . Remarque 3
rature ambiante
5 p Signal de capteur de I'habita- o i Remarque 1
cle
6 R Masse de capteur ON — 0
7 OR | Signal du capteur d'admission — — Remarque 2
8 R Alimentation de l'allumage ON — Tension de la batterie
Signal de réponse du ventila- Vitesse du ventilateur : vitesse
9 W . ON 8
teur de soufflerie manuelle 1
10 Gy Signal de MARCHE du venti- ON Ventilateur de soufflerie : ON Tension de la batterie
lateur Ventilateur de soufflerie : OFF 1
Alimentation électrique de A A . .
11 PU o ON Commande d'éclairage : 1lere Tension de la batterie
I'éclairage
12 B Masse d'éclairage ON — 0
Au ralenti (aprés avoir chauffé W)
le moteur, Environ 80°C) }(5) [ Ry e e e
Signal de température du PRECAUTION: 5
13 BR | liquide de refroidissement ON Les formes des ondes 0
moteur varient en fonction de la
température du liquide de e 2|0°|’"s|
refroidissement. SKIAz224)
14 B Masse ON — 0
15 OR Signal de reponse d aIIu-_ ON — Tension de la batterie
mage (moteur de soufflerie)
16 v Signal de marche du com- ON Compresseur en marche 1
presseur Compresseur a l'arrét 5
] ] Désembuage de lunette arriére
Signal d'interrupteur de - ON 1
17 W | désembuage de lunette ON - —
arriere Desembuagtle de lunette arriére Tension de la batterie
: OFF
. Pesembuage de lunette arriére Tension de la batterie
18 L Signal de réponse du désem- ON :ON
buage de lunette arriere Désembuage de lunette arriére
0
: OFF
19 G Signal de commande du ON REC - FRE Tension de la batterie
moteur de volet d'admission ERE o REC 0
Commande de | REC - FRE 0
Signal de commande du recyclage ou
20 R . . ON s
moteur de volet d'admission commandedair | FRg _,REC Tension de la batterie
frais

ATC-43



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Cou- Condition de mesure
Borpe leur Désignation du signal Contact _ Tension (V)
N de d'allu- Fonctionnement (état) (Env.)
cable mage
25 LG W)
26 L :g- T =T
27 BR Signal de commande du Immédiatement apres le fonc- 5
moteur de volet de mélange ON tionnement de la commande 0
d'air de réglage de la température >
10ms
29 P
HAKO0627D
30 W v)
31 PU :g- g
32 GY | signal de commande du Immédiatement aprés action- 55
ON nement de la commande de
moteur de volet de mode
mode
10ms
34 Y [ ]
HAKO0627D
Note 1 : Se reporter a ATC-54, "Systeme du capteur de |'habitacle”.
Note 2 : Se reporter a ATC-57, "Systeme du capteur d'admission".
Note 3 : Se reporter a ATC-52, "Systeme de capteur de température ambiante".
Note 4 : Se reporter & ATC-55, "Systeme de sonde d'ensoleillement".

Fonction d'autodiagnostic
DESCRIPTION

Le systéeme d'autodiagnostic comprend les étapes 1 a 5 et le fonctionnement des capteurs de diagnostic,
en vérifiant les anomalies de chaque capteur et en émettant des signaux de commande préétablis pour

chaque dispositif de sortie.

BJS00174

Etape 1

Etape 2

Etape 3

Etape 4

Etape 5

Vérifier I'écran

Vérifier les
positions des

Descrip- e Vérifier les cap- Inspection individuelle des | « Vérifier les températures
- d'affichage et volets dans le . - - .
tion teurs o . dispositifs de sortie mesurées des capteurs
les LED boitier de clima-
tisation
« Moteur de volet de
» Capteur de sélection de mode
tembperilture  Moteur de « Moteur de volet d'admis- | ; vant
ambiante volet C_ie sion « Le capteur suivan
P.lece a |, Ecran . (‘Zapt_eur de sélection de . Moteur du volet de - Capt.eur de température
diagnosti- I'habitacle mode . s ambiante
. LED ] mélange d'air ]
quer « Capteur d'air « Moteur du . — Capteur de I'nabitacle
! S « Moteur de soufflerie
d'admission volet de

« Sonde d'enso-
leillement

mélange d'air

« Compresseur

« Signal de MARCHE du
ventilateur

Capteur d'air d'admission
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

PROCEDURE DE L'OPERATION
Description

1 — - Contact d’allumage : OFF
| Etape 1 | Vérifier I'affichage et les LED W
| * AUTO: MAR
Appuyer sur la commande de réglage de Appuyer sur la commande de réglage de
température (vers le haut). température (vers le bas).
+ | Contact
d'allumage : OFF
Etape 2 | Contréler les capteurs }W’
| * AUTO : MAR
Appuyer sur la commande de réglage de Appuyer sur la commande de réglage de
température (vers le haut). température (vers le bas).
* | Contact
K2 — — — d'allumage : OFF %
§ Etape 3 | Vérifier la position des volets du climatiseur }W’ g
S | AUTO : MAR 2
B Appuyer sur la commande de réglage de Appuyer sur la commande de réglage de B
< température (vers le haut). température (vers le bas). > E
* | Contact 2
d’allumage : OFF £
Etape 4 | Contréle du dispositif de sortie individuel W 8
| AUTO : MAR
Appuyer sur la commande de réglage de Appuyer sur la commande de réglage de
température (vers le haut). température (vers le bas).
+ | Contact
d’allumage : OFF
| Etape 5 | Vérifier les températures détectées par les capteurs W
= v AUTO : MAR
E A |Appuyer sur la commande de réglage de ventilation ‘ | Appuyer sur la commande de réglage de ventilation ‘
o (vers le haut) (vers le haut)
c
2 | Contact d’allumage :
2T OFF E
S o A iep o . ‘iz . . =
£5 Y | Controdler la différence entre la température réglée et la température effective W; E
AUTO : MAR — MJIADO70E -

Passage au mode d'autodiagnostic

o Mettre le contact d'allumage sur OFF, puis sur ON pour démarrer. Dans les 10 secondes suivant le
démarrage du moteur, appuyer sur la commande et la maintenir sur ARRET durant au moins 5 secondes.
L'autodiagnostic (étape 1) devrait démarrer.

PRECAUTION:
Le diagnostic doit étre exécuté pendant que le moteur tourne. Si la tension de la batterie tombe en
dessous de 12 V pendant I'étape de diagnostic 3, les vitesses de l'actionneur diminuent et il se
peut qu'aucun résultat ne soit obtenu, méme lorsque le fonctionnement est normal.

Terminer le mode d'autodiagnostic

Mettre le contact d'allumage sur OFF ou appuyer sur la commande AUTO.

Passage d'une étape a l'autre
Utiliser la commande de réglage de température pour commuter entre les étapes 1 a 5.

Procédure
1. COMMENCER L'AUTODIAGNOSTIC

1. Faire passer le contact d'allumage de OFF a ON. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur,
appuyer sur la commande et la maintenir sur ARRET durant environ 5 secondes ou plus
Le mode d'autodiagnostic est-il activé ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
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2. ETAPE 1 - VERIFIER L'ECRAN D'AFFICHAGE ET DES LED

Vérifier les LED de toutes les commandes des régulateurs Vérifier
tous les segments de l'afficheur a cristaux liquides.

Normal : tous les segments et les LED sont allumés.

Erreur : des LED et des sections d'emplacements défectueux ne
sont pas allumées.

Les LED et I'écran d'affichage sont-ils normaux ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.

3. ETAPE 2 - VERIFIER TOUS LES CAPTEURS

MJIA0071E

1. Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le
haut :A ) pour passer a I'étape 2.

2. “2" s'affiche, suivi des résultats du contrdle.
Normal : “20” est affiché.
Erreur : le premier emplacement du numéro d'affichage corres-
pondant au capteur défaillant clignote. “AUTO” s'affiche a I'écran
lorsqu'il y a un court-circuit.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT DES CAPTEURS

Normal

Défaut

Défaut

Le chiffre affiché en
premier
correspondant au
numéro du capteur

ya

Affiché lorsqu’il
un court-circuit.

défectueux N
clignote. - —AUTO=
A RN B T
i
En cas de défaut _(_
sur plusieurs /—'I—\
capteurs, les - .
chiffres affichés en | Clignote 2 fois
premier "—/
correspondant - _:I
clignotent. /_‘I_\

En cas d'erreur, le premier emplacement du numéro d'affichage correspondant a ce capteur clignote. A ce
point, si un court-circuit est détecté au niveau du circuit du capteur, “AUTO” clignote. Par ailleurs, s'il y a une
erreur dans plusieurs capteurs, les premiers emplacements des numéros d'affichage correspondants clignote-

ront a deux reprises

_ Condition de retour d'erreur
N° affiché Capteur correspon Page de référence
dant OUVERT COURT-CIRCUIT
Capteur de tempéra- ATC-52, "Systéme de cap-
21 p . P Environ -42°C maximum Environ 100°C minimum teur de température
ture ambiante . "
ambiante"
22 Capteur de I'habita- Environ -42°C maximum Environ 100°C minimum ATC_54‘, Sv_stemc::: du cap-
cle teur de I'habitacle"
24 C‘aptegr d a Environ -42°C maximum Environ 100°C minimum ATC_5,7‘ S.vs.ten]e du cap-
d'admission teur d'admission”
25 Sonde d'ensoleille- 33 W/m? (28,4 Kcal/m?-h) 1 677 W/m? (1 422 Kcall ATC-55, "Systéme de sonde
ment maximum mz-h) minimum d'ensoleillement"”

Exemple : si un circuit est ouvert dans le capteur de température ambiante, I'amplificateur auto. d'A/C enregistre le froid extréme (-42°C

maximum) et régle le chauffage de la commande de température.
PRECAUTION:

La sonde d'ensoleillement peut enregistrer un défaut de fonctionnement a l'intérieur, au crépuscule ou dans des conditions de

faible éclairage.

BON ou MAUVAIS
BON >> Fin de l'autodiagnostic

MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement dans le systéme du capteur correspondant
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5. ETAPE 3 - VERIFIER LE VOLET DE MELANGE D'AIR ET SON MOTEUR

1. Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le
haut : A ) pour passer a I'étape 3. o
Le chiffre affiché en

2. “3" s'affiche, suivi des résultats du controble. premier
correspondant au

Envoyer des signaux de sortie vers le moteur de volet de | "™ | numéro du capteur
mélange d'air et vers le moteur de volet de mode, puis vérifier defectueux

O
- L

[Afﬁché lorsqu'il y
a

Normal

un court-circuit.

clignote. 'l\_l_/] R ITO/
les deux moteurs. =L IR AT
Normal : “30” est affiché. En cas de défaut sur ‘
Erreur : le ttmoin correspondant a la position de volet ou s'est plusieurs capteurs,
produite I'erreur clignote. A ce point, si un court-circuit est [P} en premier \LI_Glignote 2 fois
détecté au niveau du circuit du moteur de volet, le systéme affi- respondant
che “AUTO". S'il y a une erreur dans plusieurs moteurs de MIIADTSE
volets, les numéros d'affichage correspondants clignotent par
ordre croissant.
Moteurs de volets correspondant au DTC
N° affiché 31, 32, 33, 34 35, 36, 37, 38
Moteur de volet correspondant Volet de mélange d'air Volet de mode
DTC pour un faisceau défaillant
Moteur de \goellf]: correspon- Moteur du volet de mélange d'air Moteur de volet de sélection de mode
Borne correspondante
(Coté moteur de volet) 5 2 L 6 5 2 L 6
Borne correspondante
(cété amplificateur auto. 27 26 29 25 32 31 34 30

d'A/C)

Numeéro affiché pour un

AUTO AUTO AUTO AUTO AUTO AUTO AUTO AUTO
court-circuit 31 32 33 34 35 36 37 38

Numeéro affiché pour circuit
ouvert

NOTE:
« Si les quatre bornes de chagque moteur de volet montrent un 770 e code de DTC n°34 safiiche a étape de
DTC pour un circuit ouvert, il y a probablement un connecteur | rautodiagnostic 3
débrancheé ou un circuit ouvert dans le faisceau d'alimentation | . iscateur auto.

de A/C Moteur du volet
de commande du moteur de volet. e de mélange dair
Alimentation du moteur [—5 ]

31 32 33 34 35 36 37 38

« Si un court-circuit se produit dans le faisceau entre les bornes | gentrainement de volet | 2 13|
de chaque moteur de volet et le signal de commande, le | AMXentrainement 1| 27 15|
A/MIX entrainement 2 | 26 i
A/MIX entrainement 3 | 29 11
A/MIX entrainement 4 | 25 6

| circuit

ouvert

MJIAO074E
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moteur de volet vibrera pendant son fonctionnement, méme si cela ne peut pas étre détecté par 'auto-
diagnostic.

Remise a zéro de la position du moteur de volet

o Appuyer sur la commande de dégivrage durant I'étape 3 pour
envoyer un signal de remise a zéro de la position des moteurs (
du volet de mélange d'air et du volet de mode. A
Pendant la réinitialisation : les témoins 30 et de la commande de S
v

dégivrage clignoteront (pendant environ 9 secondes).

Appuyer sur la
commande de dégivrage.

Clignote environ 9 secondes pendant

la remise a la position zéro.
MJIAO075E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Se reporter a ATC-65, "Systeme du moteur de volet de mode" ou & ATC-67, "Systeme du
moteur de volet de mélange d'air".

6. ETAPE 4 - VERIFIER CHAQUE DISPOSITIF DE SORTIE

1. Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le haut : A ) pour passer a |'étape 4.

2. Chaque fois que la commande de dégivrage est actionnée, l'affichage passe a 41542 - 43 - 44 -
45, 46 - 41.

3. Suivre le tableau ci-dessous et vérifier la température de sortie, d'entrée et du débit d'air, la tension appli-
quée au moteur de soufflerie, le fonctionnement de I'embrayage magnétique et le rapport du mélange
d'air. Chaque condition de fonctionnement doit étre vérifiée visuellement, en écoutant le bruit, en touchant
les sorties d'air, etc.

N° affiché 41 42 43 44 45 46
BOUCHE
. FOOT (PLAN- DESEM-
Volet de mode D'AERA- B/L B/L CHER) DIF BUAGE
TION
Volet d'admission Recyclage Recyclage Air frais Air frais Air frais Air frais
Position de volet de mélange Maxi Maxi Mi-course Mi-course Maxi Maxi
d'air Froid Froid (50%) (50%) Chaud Chaud
Mote.ur de squﬁl?rle 5y 10,5V 85V 85V 85V Batterlg
Tension appliquée la batterie
Embrayage magnétique ON ON ON OFF OFF ON
tSelgral de MARCHE du ventila- 12V 12V 12V 1V 1V 12V

BON ou MAUVAIS

BON >>ALLER A 7.
MAUVAIS >>. La sortie d'air ne change pas : Se reporter & ATC-65, "Systeme du moteur de volet de
mode".

« L'entrée d'air ne change pas : Se reporter a ATC-57, "Systeme du capteur d'admission”.

« Latempérature du débit d'air ne change pas : Se reporter a ATC-67, "Systeme du moteur de
volet de mélange d'air".

« Défaut de fonctionnement du moteur de soufflerie : Se reporter a ATC-60, "Systeme du
moteur de soufflerie”.

« L'embrayage magnétique ne s'enclenche ou ne fonctionne pas : Se reporter a ATC-68
"Systeme d'embrayage magnétigue”.
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7. ETAPE 5 - AFFICHER LA TEMPERATURE MESUREE AU NIVEAU DE CHAQUE CAPTEUR

1. Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le haut : A ) pour passer a I'étape 5.

2. Appuyer une fois sur la commande de dégivrage pour passer de 5- température mesurée au niveau du
capteur de température ambiante — température mesurée au niveau du capteur de I'habitacle - tempé-
rature mesurée au niveau du capteur d'admission - 5.

L'enfoncement de la commande
de dégivrage provoque la bascule

:
" . op s c
de lafflichage vers un capteur différent. \g S
— -3 > > 2
0 g o) €
(] - “E 8
Q [oR ) <
< © rel T O ©
i 5€E 5 3 >
s £3 A
Q
A ge g8 3
[G=] o= (6]

A

MJIA0076E

BON ou MAUVAIS

BON >> Fin de l'autodiagnostic
MAUVAIS >> . Défaut de fonctionnement du capteur de température ambiante : Se reporter & ATC-52
"Systeme de capteur de température ambiante”.

« Défaut de fonctionnement du systéme de température de I'habitacle : Se reporter a ATC-54
"Systéme du capteur de I'habitacle".

« Défaut de fonctionnement du capteur d'admission : Se reporter & ATC-57, "Systeme du cap-
teur d'admission”.
Différence entre la température de référence et la température de commande

DESCRIPTION

« Silatempérature ressentie par le client est différente de la température du débit d'air commandée par la
température de référence, il est possible de régler la température de commande de I'amplificateur auto.
d'A/C afin de compenser la température de référence (température affichée).

MODALITES DE REGLAGE

1. Passer au mode d'autodiagnostic. Se reporter a ATC-45, "Passage au mode d'autodiagnostic".

2. Dans I'étape 5 de l'autodiagnostic, appuyer sur la commande de réglage de ventilation (Vers le haut : A ).
3. “0" s'affiche a I'écran
4. Appuyer sur la commande de réglage de température pour augmenter ou réduire la température affichée

sur une plage comprise entre +3°C et -3°C (par intervalles de 1°C). A ce point, si la différence de réglage
est négative, le systeme affiche "AUTO".

NOTE:

Lorsque la température de référence (température affichée) est réglée sur 25°C et -3°C, la température com-
mandée par I'amplificateur auto. d'A/C est de 25°C - 3°C = 22°C et la température devient inférieure a la tem-
pérature de référence.

PRECAUTION:

Lorsque la batterie est débranchée ou que la tension de batterie est égale ou inférieure a 9V, la diffé-
rence entre la température de référence (affichée) et la température de commande est annulée.

Vérification fonctionnelle
1. VERIFIER LA VITESSE DE VENTILATEUR

Actionner la commande de réglage de ventilation pour vérifier le changement de vitesse. Répéter cette opéra-
tion pour toutes les vitesses du ventilateur.

BON ou MAUVAIS
BON >> Commuter la vitesse du ventilateur sur “4” et PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du systéme du moteur de soufflerie : Se reporter a ATC-60, "Sys-
teme du moteur de soufflerie".
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2. VERIFIER LA SORTIE D'AIR

1. Actionner la commande de mode et la commande de dégivrage.
2. \Vérifier le changement des sorties d'air selon chaque indication.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du systéme du volet de mode : Se reporter a ATC-65, "Systeme du
moteur de volet de mode".

w

. VERIFIER L'ENTREE D'AIR

1. Appuyer sur la commande de recyclage pour modifier le recyclage.

2. Ecouter le bruit d'admission et vérifier le changement des entrées d'air.
3. Appuyer sur la commande d'air frais pour passer a I'admission d'air frais.
4. Ecouter le bruit d'admission et vérifier le changement des entrées d'air.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du systéeme du volet d'admission : Se reporter a ATC-65. "Systeme
du moteur de volet d'admission”.

4. VERIFIER AVEC UNE TEMPERATURE DE REGLAGE INFERIEURE

1. Mettre le compresseur en marche.

Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le bas : ¥ ) et réduire la valeur de la tempé-
rature a 18°C.
3. Vérifier que l'air frais est diffusé par les sorties.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du systéme du volet de mélange d'air : Se reporter a ATC-67, "Sys-
teme du moteur de volet de mélange d'air".

5. VERIFIER AVEC UNE TEMPERATURE DE REGLAGE SUPERIEURE

1. Faire chauffer le moteur.

2. Appuyer sur la commande de réglage de température (vers le haut : A ) et augmenter la valeur de la tem-
pérature a 32°C.

3. Veérifier que l'air chaud est diffusé par les sorties.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Défaut de fonctionnement du systéme du volet de mélange d'air : Se reporter a ATC-67, "Sys-
teme du moteur de volet de mélange d'air".

6. VERIFIER LE MODE AUTOMATIQUE

1. Appuyer sur la commande AUTO et vérifier qu”AUTO" est affiché.

2. S'assurer que I'écran d'affichage et les témoins s'allument en appuyant sur la commande d'A/C. Ecouter
le bruit pour vérifier que le compresseur est en marche. (La température de l'air diffusé par les sorties et la
vitesse du ventilateur varient en fonction de la température ambiante)

BON ou MAUVAIS

BON >>ALLER A 7.
MAUVAIS >> Se reporter 8 ATC-21, "TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME"
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7. VERIFICATION DE LA COMMANDE DE CLIMATISATION

1. Appuyer sur la commande d'A/C et vérifier que le compresseur se désactive.

2. Appuyer de nouveau sur la commande d'A/C et vérifier que le compresseur se met en marche.
BON ou MAUVAIS

BON

>> Sj toutes les vérifications de fonction sont normales (pas de récurrence de phénoménes), se
reporter a ATC-21, "TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME".
MAUVAIS >> Se reporter a ATC-21, "TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME"
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Circuit de climatisation
Symptéme : La climatisation ne fonctionne pas.

1.

VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DE L'AMPLIFICATEUR AUTO. D'A/C

BJS00177

Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.
Tourner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre les bornes 1, 2 et 8 du connecteur M63
de l'amplificateur auto. d'A/C, et la masse.

1 (GY) - Masse

2 (Y) — Masse

8 (R) - Masse
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique, les fusi-
bles de 10A [n°4 et n°8, situés dans le boitier a fusi-
bles (J/B)] et les fusibles de 15A [n°9 et n°10, situés

PwbdPR

: Tension de la batterie
: Tension de la batterie
: Tension de la batterie

&€&

Ampli auto d’A/C (noir)

)
TS.

|[@

&

]

MJIA0218E

dans le boitier a fusibles (J/B)]. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION

ELECTRIQUE".

« Sile fusible est en bon état, vérifier si le circuit du faisceau de cablage n'est pas en circuit

ouvert. Réparer ou remplacer si nécessaire.

« Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le fusible et vérifier que le faisceau de cablage
n'est pas en court-circuit. Réparer ou remplacer si nécessaire.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE L'AMPLIFICATEUR AUTO. D'A/C

Vérifier la continuité entre la borne 14 du connecteur M63 de I'ampli-
ficateur auto. d'A/C, et la masse.

14 (B) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

: Il doit y avoir continuité.

Systeme de capteur de température ambiante

=

€®

Ampli. auto. de A/C (noir)
LT[ Ta
T[]

1

MJIA0219E

. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BJS00178

Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de température ambiante.

Tourner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur E52 du cap-

teur de température ambiante et la masse.
1 (LG) - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

PwbnhpR

. Env. 5V

ATC-52

V. &

Capteur de température
ambiante

Gfth

<

@
Q
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

n

3. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur E52 du cap- 5
teur de température ambiante et la borne 6 du connecteur M64 Eﬁ} @
de I'ampli. auto d'A/C.
Amplificateur auto.

2 (OR) - 6 (OR) : Il doit y avoir continuité. S o tompérature - d'A/G (blanc)

ambiante
LT TTe[ TTTT

BON ou MAUVAIS CEED [T TTT]

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MJIBO117E

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de tempéra- Graphique caracteristique
ture ambiante. ambiante ot @y connesteur
416,5
BON ou MAUVAIS 10.04® —
BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C. g 12:0 \
2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer [ & 10,0 282
que le résultat est normal. Se reporter a ATC-44 g 80 619
"Fonction d'autodiagnostic". $ 2’3 ~3.99
MAUVAIS >> 1. Remplacer le capteur de température ambiante. 20 12,85]1,81
) . . ’ 1,2
2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer 050 =0 o0 o 202;5930 20 4
gue le résultat est normal. Se reporter a ATC-44 Température (°C) MIIB0LL8E
"Fonction d'autodiagnostic".
4. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
1. Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.
2. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur E52 du cap- 5
teur de température ambiante et la borne 4 du connecteur M64 Eﬁ} @
de I'ampli. auto d'A/C.
Captgur de Almplificateur auto.
1(LG) -4 (LG) - Il doit y avoir continuité. atene | Id'l*'cl (TaTh |
3. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur E52 du cap- GiTh LLLTT]]

teur de température ambiante et la masse.

1(LG) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- @
nuité. J

BON ou MAUVAIS .
BON >> 1. Remplacer lI'amplificateur auto. d'A/C.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a
ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MJIBO119E
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Systeme du capteur de I'habitacle
. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du capteur de I'habitacle.
Tourner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur M39 du cap-
teur de I'habitacle et la masse. T ‘s @:@

PwbdhPE

HS.
1(LG) - Masse : Env. 5V Capteur de I'habitacle

BON ou MAUVAIS -
1
ﬂ
® o

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

MJIAQ083E

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

n

3. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur M39 du cap- P
teur de I'nabitacle et la borne 6 du connecteur M64 de I'ampli. Eﬁ} @
auto d'A/C. iS. 1.
. . . . Capteur de
2(R)-6(R) : Il doit y avoir continuité. Ihabitacle Ampli. auto. de A/C (blanc)
BON ou MAUVAIS e EEmiimaEm
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
3. VERIFIER LE CAPTEUR DE L'HABITACLE
Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de I'habita- Graphe caractéristique du capteur de
cle. I'habitacle et du connecteur
I
BON ou MAUVAIS 6,0 -‘{!1" }
BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C. g 50 \4'929‘
2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer [ § *0 ~3.24
que le résultat est normal. Se reporter a ATC-44. | § 3.0 k\:a,ssm ]
Fonction d autodlaqnostlc,. . 2 20 \HL’%}J,N
MAUVAIS >> 1. Remplacer le capteur du véhicule. 1,0
2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer 00570 15 20 25 30 35 40
que le résultat est normal. Se reporter & ATC-44 Température (°C) MIIAQOSSE

"Fonction d'autodiagnostic”.
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4. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

2. \Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M18 du cap-
teur de I'habitacle et la borne 5 du connecteur M64 de I'ampli.
auto d'A/C.

1(P)-5(P)

3. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M18 du cap-
teur de I'habitacle et la masse.

: Il doit y avoir continuité.

1 (P) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> 1. Remplacer lI'amplificateur auto. d'A/C.

Capteur de
I'habitacle

s

Ampli. auto. de A/C (blanc)
LITTTTTT]s
INNEEEEEE)

[Q]

MJIA0223E

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a

ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
Systeme de sonde d'ensoleillement
. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

=

BJS0017A

Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de la sonde d'ensoleillement.
Tourner le contact d'allumage sur ON.
Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur M18 de la
sonde d'ensoleillement et la masse.

1(LG) - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

PwbdPR

: Env. 5V

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

CA€EL®)

Sonde
d'ensoleillement

e
v [

@

MJIBO135E

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

3. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur M18 de la
sonde d'ensoleillement et la borne 6 du connecteur M64 de
I'ampli. auto d'A/C.

2(R)-6(R)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

n

: Il doit y avoir continuité.

ATC-55

AESE

Sonde
d'ensoleillement

=

Amplificateur

auto. d'A/C (blanc)
LT T Tlel [TT1]
[ [T LT 1T

[Q]
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3. VERIFIER LA SONDE D'ENSOLEILLEMENT

1. Brancher la sonde d'ensoleillement et les connecteurs de Graphe caractéristique du capteur
I'amplificateur auto. d'A/C 5 d’ensoleillement et du connecteur

2. Vérifier la tension entre la borne 1 de la sonde d'ensoleillement al
et la masse. s NEX)

NOTE: 5 T~

« Sila vérification s'effectue a l'intérieur, utiliser une lampe d'envi- g 2r 0,77 {660}
ron 60W. Rapprocher et éloigner la lampe de la sonde a vérifier. | © 4]

« La quantité de charge lumineuse produite par I'ensoleillement oL 02 04 06 DB 10

; A > ; 2 {200} {400} {600} {800}
d|r2ect par beau temps est égale a environ 0,77 W/m< (660 kcal/ Valeur de charge solaire produite
2 2

m h) (Kw/m? {kcal/m?h}) S

BON ou MAUVAIS

BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a
ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

MAUVAIS >> 1. Remplacer la sonde d'ensoleillement.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a
ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

4. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.
3. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M18 de la

sonde d'ensoleillement et la borne 3 du connecteur M64 de % @
l'ampli. auto d'A/C. HS. TS.

Sonde
1(LG)-3(LG) . Il doit y avoir continuité. d’ensoleillement  Ampli. auto. de A/C (blanc)

4. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M18 de la % H—|—|—H'3+—H—
sonde d'ensoleillement et la masse.

n

1 (LG) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- @
nuiteé. 1
BON ou MAUVAIS MJIA0225E
BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a
ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-56
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Systeme du capteur d'admission
1. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BJS0017B

Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur du capteur d'admission.

Tourner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur M44 du cap-
teur d'admission et la masse.

1 (OR) - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

PwbdPE

: Env. 5V

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

m DISCONNECT

Hs. E} @@\

Capteur d’admission

"
o o~ =

MJIA0091E

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

3. Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur M44 du cap-
teur d'admission et la borne 6 du connecteur M64 de I'ampli.
auto d'A/C.

3(PU)-6(R)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

n

: Il doit y avoir continuité.

3. VERIFIER LE CAPTEUR D'ADMISSION

)

DISCONNECT
A& G 4

Capteur d’admission

L

Ampli. auto. de A/C (blanc)

EEEFEEEE
HENI I EEEN

[Q]

[mER]

MJIA0226E

Débrancher le connecteur du capteur d'admission et vérifier la résis-
tance entre les bornes 1 a 3.

BON ou MAUVAIS
BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer
gue le résultat est normal. Se reporter a ATC-44
"Fonction d'autodiagnostic".

MAUVAIS >> 1. Remplacer le capteur d'admission.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer
gue le résultat est normal. Se reporter a ATC-44
"Fonction d'autodiagnostic".

ATC-57

Résistance (KQ)

Courbe caractéristique du capteur
d’admission et du connecteur
16,0
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

4. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.
3. Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M44 du cap-

teur d'admission et la borne 7 du connecteur M64 de I'ampli. -
auto d'A/C. HS. &3] @E@ TS.

n

Capteur )
1 (OR) - 7 (OR) : Il doit y avoir continuité. d'admission Ampli. auto. de A/C (blanc)
KX T
4. \Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur M44 du cap- l———l In

teur d'admission et la masse.

1 (OR) - Masse . Il ne doit pas y avoir conti- @ l

nuité. <

BON ou MAUVAIS MJIA0227E
BON >> 1. Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.

2. Effectuer I'étape 2 de l'autodiagnostic. S'assurer que le résultat est normal. Se reporter a
ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-58
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Systeme du signal de température du liquide de refroidissement

Défaut : la commande de volume de débit d'air de départ avec basse température du réfrigérant n'est pas sup-
primée ou la commande de volume de débit d'air de départ avec une température inférieure du réfrigérant
n'est pas activée.

Procédure d'inspection
1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS COMBINES

La jauge de température du liquide de refroidissement moteur fonctionne-t-elle correctement ?
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A DI-23, "Vérification du témoin lumineux de température d'eau".

2. VERIFIER LE FAISCEAU

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C et le connecteur des instruments combinés.

n

3. Vérifier la continuité entre la borne 13 du connecteur M63 de =Y Foi =
I'ampli. auto d'A/C et la borne 35 du connecteur M22 des instru- E}] @
ments combinés Instruments combinés
13 (BR) - 35 (BR) : Il doit y avoir continuité. Ampli, auto. de I i i i i ISSI I I I I l{/
4. Veérifier la continuité entre la borne 13 du connecteur M63 de |2 (o0 ' \
I'amplificateur auto. d'A/C et la masse. H-HH I13I
13 (BR) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- @
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau et le connecteur

3. VERIFICATION 1 : SIGNAL DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

1. Brancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C et le connecteur des instruments combinés.
2. Tourner le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 35 du connecteur M22 des ins- i 2=
truments combinés et la masse. .
HAER
35 (BR) - Masse : Tension de la batte- Instruments combings
rie
Ty
BON ou MAUVAIS CECT s T
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C. ﬂ
D O

ATC-59
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. VERIFICATION 2 : TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

1. Aprés montée en température du moteur.

2. Vérifier la tension entre la borne 35 des instruments combinés et
la masse.

35 (BR) - Masse . Sereporter a ATC-43. "Standard

des signaux d'entrée/de sortie de
'amplificateur auto. d'A/C".

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

Systeme du moteur de soufflerie
Symptéme : le moteur de soufflerie ne fonctionne pas correctement.

Instruments combinés

[ ]
CLT T s8]

oo |

MJIA0097E

BJS0017D

1. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION (MOTEUR DE SOUFFLERIE)

1. Tourner le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 1 de connecteur M47 du
moteur de soufflerie et la masse.

1 (L) —Masse : Tension de la batte-

rie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique et les fusi-
bles de 15A [n°10 et n°9, situés dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DE
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

« Sile résultat est concluant, vérifier que le circuit du

E4 €0 @)

Moteur
de ventilateur
de soufflerie

i

I!
® O

MJIBO315E

faisceau de cablage n'est pas ouvert. Réparer ou remplacer si nécessaire.

« Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le fusible et vérifier que le faisceau de cablage
n'est pas en court-circuit. Réparer ou remplacer si nécessaire.

N

. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE (AMPLIFICATEUR AUTO. D'A/C)

Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de I'amplificateur auto. d'A/C.
Tourner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 8 du connecteur M63 de
l'amplificateur auto. d'A/C et la masse.

8 (R) - Masse

PwbdPR

: Tension de la batte-
rie
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-60

DISCONNECT

& &

Ampli. auto. de A/C (noir)

LTI
[ [ I8l T T 111
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L=
TS.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE (AMPLIFICATEUR DE COMMANDE DE

REGLAGE DE VENTILATION)

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Déconnecter le connecteur de I'amplificateur de commande de réglage de ventilation.

2
3. Tourner le contact d'allumage sur ON.
4

Vérifier la tension entre les bornes 1, 5 des connecteurs M41,
42 de faisceau d'amplificateur de commande de ventilateur et la

masse.
1 (W) - Masse : Tension de la batte-
rie
5 (R) - Masse : Tension de la batte-
rie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> .« Entre la borne 1 et la masse : Réparer le faisceau
ou le connecteur

o Entre la borne 5 et la masse : ALLER A 7.

Amplificateur de commande de ventilateur

_q
o o

MJIA0100E

4. VERIFIER LE SIGNAL DE REPONSE DU MOTEUR DE SOUFFLERIE

1. Tourner le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne 9 du connecteur M63 de
I'amplificateur auto. d'A/C et la masse.

9 (W) — Masse : Tension de la batte-
rie
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

5. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

V.l &

Ampli. auto. de A/C (noir)
LT T9]
IINNEEENIN

_ﬂ
o o

MJIAO0231E

Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur M42 de I'amplifi-
cateur de commande de ventilateur et la masse.

2 (B) — Masse . Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-61
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]
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

6. VERIFICATION 1 : SIGNAL DE COMMANDE D'AMPLIFICATEUR DE COMMANDE DE VENTILATEUR

Vérifier la forme d'onde entre la borne 3 de I'amplificateur de commande de ventilation et la masse.

Vitesse de ventilateur Premiére Deuxieme Troisieme Quatrieme
Borne 3 (oscilloscope)
T T2 T3 T4
Env. 0,5 ms Env. 0,5 ms Env. 0,5 ms Env. 0,5 ms
T1 :env. 0,37 ms T2 : env. 0,29 ms T1 :env. 0,19 ms T4 : env. 0,04 ms
Rapport de fonctionnement : |Rapport de fonctionnement : [Rapport de fonctionnement : | Rapport de fonctionnement :
env. 27% env. 42% env. 62% env. 92%

BON ou MAUVAIS
BON

REMARQUE : rapport de fonctionnement =

Env.0,5ms - TX
Env. 0,5 ms

>> Remplacer I'amplificateur de commande de ventilateur.

MAUVAIS >> .« Le ventilateur est bloqué a la vitesse 4 : PASSER A L'ETAPE 11.
« Le ventilateur est bloqué a la vitesse 1 : PASSER A L'ETAPE 12.

7. VERIFIER LE MOTEUR DE LA SOUFFLERIE

x 100 (%)

MJIA0103E

1. Déposer le moteur de soufflerie.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du moteur de souf-

flerie.
1-2

BON ou MAUVAIS
BON

: Il doit y avoir continuité.

>> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Remplacer le moteur de soufflerie.

8. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

EAES®

Moteur de soufflerie

1
Eﬁ

[Q]

MJIBO121E

1. Débrancher le moteur de soufflerie et le connecteur de I'amplificateur de commande de réglage de venti-

lation.

2. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur M47 du
moteur de soufflerie et la borne 5 du connecteur M41 de com-

mande de I'ampli. de ventilateur.

2 (R) -5 (R)
BON ou MAUVAIS
BON

: Il doit y avoir continuité.

>> Fin du diagnostic des défauts

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-62

Moteur de
soufflerie

-

AE€ESR

Amplificateur de
commande de ventilateur

EnSEEN)

[Q]
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9. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

Vérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur M41 de I'ampli.

de commande de ventilateur et la borne 9 du connecteur M63 de ?’5 @
I'ampli auto d'A/C. TS. HS.

. . . ., Ampli. de commande
4 (W) -9 (W) Il doit y avoir continuité. Ampli. auto. de A/C (noir) de ventilateur

BON ou MAUVAIS HHHHRE EEEETE]
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. T
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

[Q]

MJIA0234E

10 VERIFIER L'AMPLIFICATEUR LA COMMANDE DU VENTILATEUR

Vérifier la continuité entre les bornes 4 et 5 de l'amplificateur de

commande de réglage de ventilation. % @
4-5 : Il doit y avoir continuité. IS.

Ampli. de commande de ventilateur

BON ou MAUVAIS
BON >> Fin du diagnostic des défauts 5 sl 4
MAUVAIS >> Remplacer I'amplificateur de commande de ventila- ‘ ’
teur.

MJIA0235E

11 VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Débrancher lI'amplificateur de commande de réglage de ventilation et les connecteurs de I'amplificateur
auto. d'A/C. ATC

2. Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur M41 de

I'ampli. de commande de ventilateur et la borne 10 du connec- - @
teur M63 de 'ampli auto d'A/C. T.S. HS. E )]

Ampli. de commande

3 (GY) - 10 (GY) - Il doit y avoir continuité. Ampli. auto. de A/C (noir) - de ventilateur
EEENEEEE @
BON ou MAUVAIS [T T
BON >> Remplacer I'amplificateur de commande de ventila-
teur.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. @

MJIAO0236E
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12 VERIFICATION 2 : SIGNAL DE COMMANDE D'AMPLIFICATEUR DE COMMANDE DE VENTILA-
TEUR

1. Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.
2. Tourner le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de I'amplificateur auto. d'A/C et la masse.

Borne (couleur de cable) Tension Yo d amr @5
Connec- - E ’Lj \
Condition V) TS. @
teur (+) ) (Env)
Ampli. auto. de A/C (noir)
Vitesse du ventilateur : Batterie
M63 10(GY) Masse Vitesses 1 a 3 la batterie I I I FOI I I I I
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Remplacer I'amplificateur de commande de ventila-
teur. D S =
MJIA0237E
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Systeme du moteur de volet d'admission
Symptéme
« Impossibilité de modifier le volet d'admission.

Le moteur de volet d'admission ne fonctionne pas normalement.

1. VERIFIER L'ALIMENTATION DE COMMANDE DU MOTEUR DE VOLET D'ADMISSION

1. Tourner le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre les bornes 2 et 6 du connecteur du moteur de volet d'admission.

CONNECT @w
Moteur du volet d’admission
2 (G 6 (R FRE - REC :
M43 © R) Batterlg =
6 (R) 2 (G) REC o FRE la batterie _-*
)

2(6
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le moteur du volet d'admission.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

- Borne (couleur de cable i
Connec ( ) Condition Tension (V) W
teur *) 0 (Env.) HS.

6(2)

[® S

MJIA0110E

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de I'ampli. A/C et du moteur de volet d'admission.
3. Vérifier la continuité entre les bornes 19, 20 du connecteur M64

de I'ampli. auto d'A/C et les bornes 2, 6 du connecteur M43 du E@ @
moteur de volet d'admission. T.8. HS.

n

19 (G)-2 : Il doit y avoir continuité. Q'rﬂf)cmég?;ﬁg)r auto- Mgéer#irsg%xmet
20 (R) - 6 (R) - Il doit y avoir continuité. Ifgi I I I I I I }
BON ou MAUVAIS 20 (19) o
BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur @

Systeme du moteur de volet de mode
Symptéme
e Impossibilité de commuter les sorties d'air.

Le moteur de volet de mode ne fonctionne pas normalement.

1. VERIFIER LE MOTEUR DE VOLET DE MODE

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de moteur de volet de sélection de mode.
3. \Vérifier la continuité entre les bornes 1, 2, 5, 6 et 3 du moteur de g e
volet de mode. s, E} @
1-3 : Il doit y avoir continuité. Moteur de volet de mode
2-3 : Il doit y avoir continuité.
5-3 : Il doit y avoir continuité. [5]6] ok 6
6-3 - Il doit y avoir continuité. 3 —
BON ou MAUVAIS oY
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le moteur de volet de mode. MJIA0112E
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2. VERIFICATION 1 : CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de I'amplificateur auto. d'A/C.

2. \Vérifier la continuité parmi les bornes 30, 31, 32, 34 du connec-
teur M64 de I'amplificateur auto. d'’A/C et les bornes 1, 2, 5 et 6
du connecteur M65 du moteur de volet de mode.

30 (W) -6 (W)
31 (PU) - 2 (PU)
32 (GY) -5 (GY)
34 (Y)-1(Y)
BON ou MAUVAIS

: Il doit y avoir continuité.
. Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.
: Il doit y avoir continuité.

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION 2 : CONTINUITE DU CIRCUIT

HAEE®

Moteur de volet de mode

Ampli. auto. de A/C (blanc)

LI
| [3ifa4f30fal | | |
30, 31, 32, 34

| @

— ]
1]
[5]6]

1,2,5,6

|

MJIA0239E

Vérifier la continuité entre la masse et les bornes 30, 31, 32 et 34 du
connecteur M64 de I'amplificateur auto. d'A/C.

30 (W) - Masse
31 (PU) - Masse
32 (GY) - Masse
34 (Y) - Masse

BON ou MAUVAIS

: Il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
: Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
: Il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
: Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau et le connecteur

ATC-66

. DISCONNECT @
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LTI
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I
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Systeme du moteur de volet de mélange d'air
Symptéme :
« Latempérature de l'air de ventilation ne varie pas.

Le moteur de volet de mélange d‘air ne fonctionne pas.

1. VERIFIER LE MOTEUR DE VOLET DE MELANGE D'AIR

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de moteur de volet de mélange d'air.
3. \Vérifier la qontinuité entre les bornes 1, 2, 5, 6 et 3 du moteur de o o
volet de mélange d'air. e E} @
1-3 : Il doit y avoir continuité. Moteur du volet de mélange d’air
2-3 - Il doit y avoir continuité.
5-3 : Il doit y avoir continuité. [5]6]
6-3 - Il doit y avoir continuité. 3 L2l
BON ou MAUVAIS ™
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le moteur de volet de mélange d'air. MJlA0115E

2. VERIFICATION 1 : CONTINUITE DU CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'amplificateur auto. d'A/C.

2. \Vérifier la continuité parmi les bornes 25, 26, 27, 29 du connec- —
teur M64 de I'amplificateur auto. d'A/C et les bornes 1, 2, 5 et 6 E} @
du connecteur M66 du moteur de volet de mélange d'air. 1S Hs. / g
Moteur du volet de mélange d’air
25 (LG) - 6 (LG) : Il doit y avoir continuité. Ampli. auto. de A/C (blanc)
26 (L)—2 (L) : Il doit y avoir continuité. HH s 5]
27 (BR) -5 (BR) : Il doit y avoir continuité. 25, 26, 27, 29, J.2,5,6
29(P)-1(P) : Il doit y avoir continuité.
Y a-t-il continuité ? @
oul >> PASSER A L'ETAPE 3. MIIA0241E
NON >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION 2 : CONTINUITE DU CIRCUIT

Vérifier la continuité entre la masse et les bornes 25, 26, 27 et 29 du
connecteur M64 de I'amplificateur auto. d'A/C. . Eﬁj] @
25 (LG) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti- Ampllflcateur auto.
", d'A/C (blanc)
nuite. T T[]
26 (L) — Masse : Il ne doit pas y avoir conti- [ [ [ 1 [ [o6Pofasip7
nuité. 25, 26,27, 29,
27 (BR) - Masse Il ne doit pas y avoir conti-
nuité. @
29 (P) - Masse . Il ne doit pas y avoir conti-
nuité. ] = MJIBO314E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau et le connecteur

ATC-67
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Systeme d'embrayage magnétique
Symptéme :

« L'embrayage magnétique ne fonctionne pas lorsque la commande de climatisation est mise sur MARCHE
pendant le fonctionnement du moteur de soufflerie

. L'embrayage magnétique ne se désactive pas. Se reporter & PG-38, "Diagnostic du relais intégré de
'lPDM E/R".

1. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION

Vérifier le capteur d'admission a I'aide d'un autodiagnostic. Se reporter a ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer suivant les résultats du contréle.

2. VERIFIER EN MODE DE TEST ACTIF AUTO.

Exécuter le test actif auto. pour s'assurer du fonctionnement de I'embrayage magnétique. Se reporter a PG-
29, "Test actif automatique”.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA TENSION DE L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du compresseur.
3. Tourner le contact d'allumage sur ON.
4. Vérifier la charge entre la borne 1 du connecteur F28 de com-
presseur et la masse. Eﬁ}l @l@\
1(Y) - Masse : Tension de la batte- Compresseur
rie (embrayage magnétique)
BON ou MAUVAIS & D
BON >>+ PASSER A L'ETAPE 5. (modéles avec moteur CR Moteurs Moteur K9K
et HR) CR et HR
« PASSER A L'ETAPE 6. (modéles avec moteur —
K9K) ©® © =
MJIBO146E

MAUVAIS >> Aprés avoir vérifié le fusible (#41), PASSER A L
ETAPE 4. Pour plus d'informations concernant la disposition du boitier a fusibles, se reporter a
PG-4, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

« Sile fusible est en bon état, rechercher un circuit ouvert dans le faisceau électrique.

« Si un fusible est grillé, déterminer les causes possibles, réparer le circuit et remplacer le
fusible défectueux.
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. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

Débrancher les connecteurs de I''PDM E/R et du compresseur.
Vérifier la continuité entre la borne 41 du connecteur E14 de
I'IPDM E/R et la borne 1 du connecteur F28 du compresseur.
41 (Y)-1(Y)
BON ou MAUVAIS

BON >>+ PASSER A L'ETAPE 5. (modéles avec moteur CR
et HR)

« PASSER A L'ETAPE 6. (modéles avec moteur
K9K)

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

. Il doit y avoir continuité.

5. VERIFIER L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE

A€ y
T.S. HS.
Compresseur

(embrayage magnétique) IPDM E/R

I (=== ] I

d% CIp HEEE

[ [ Jat |

Moteurs
CR et HR

Moteur K9K

[Q]

MJIBO147E

Vérifier la continuité entre la borne 1 du compresseur et la masse.
1 - Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> Appliquer directement la tension de batterie a
I'embrayage magnétique et vérifier le bruit de fonc-
tionnement.

1. Si les résultats de I'inspection ne sont pas satisfai-
sants, remplacer I'embrayage électromagnétique.

2. Si 'embrayage magnétique est normal, remplacer
I''"PDM E/R.

MAUVAIS >> Remplacer I'embrayage magnétique.

: Il doit y avoir continuité.

6. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

AEE

Compresseur (embrayage

magnétique)
o ‘[1

o
[@]

e

RJIA1019E

Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur F129 de com-
presseur et la masse.

2 (B) — Masse
BON ou MAUVAIS

BON >>ALLER A 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

: Il doit y avoir continuité.

ATC-69
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Compresseur
(embrayage magnétique)

2

[Q]
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7. VERIFIER L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 de I'embrayage magnéti-
que.

1-2 : Il doit y avoir continuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> Appliquer directement la tension de batterie a
I'embrayage magnétique et vérifier le bruit de fonc-
tionnement.

1. Si les résultats de l'inspection ne sont pas satisfai-
sants, remplacer I'embrayage électromagnétique.

2. Si 'embrayage magnétique est normal, remplacer
I''PDM E/R.

MAUVAIS >> Remplacer I'embrayage magnétique.

8. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BCM

L=

T.S.

(embrayage magnétique)

Compresseur

G

]

[Q]

MJIA0206E

Avec CONSULT-II

e Appuyer sur “BCM” - “CLIMA” - “CONTROLE DE DONNEES”
- “TOUS SIGNAUX?", puis vérifier la mise sous/hors tension du
compresseur. Se reporter a BCS-10, "Fonctions de CONSULT-I

(BCM)".
® Sans CONSULT-II
« PASSER A L'ETAPE 10.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 12.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE

CON ALL ON
SIG VENT MAR
CONT CLIMAT

ARR
ARR
ARR

ENREGISTRE

MODE |RETOUR

ECLAI-
RAGE

COPIER

MJIAO068E

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.

n

3. Vérifier la continuité entre la borne 16 du connecteur M63 de
I'ampli. auto d'A/C et la borne 61 du connecteur M49 du BCM.
16 (Y) - 61 (Y) . Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre la borne 16 du connecteur M63 de
I'amplificateur auto. d'A/C et la masse.
16 (Y) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

ATC-70

Débrancher les connecteurs du BCM et de I'amplificateur auto d'A/C.

Ampli. auto. de A/C (noir) “

16 l/(/

MJIA0243E
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10 VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DU COMPRESSEUR

1. Brancher le connecteur de BCM.
Tourner le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre la borne 16 du connecteur M63 de

l'amplificateur auto. d'A/C et la masse. % % (C@\

n

16 (Y) - Masse : Env. 5V
Ampli. auto. de A/C (noir)
BON ou MAUVAIS | | | | | |16| | |
BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Remplacer le BCM.
® S =

MJIA0244E

11 VERIFIER LE SIGNAL DU CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT

Avec CONSULT-II

« Vérifier la tension d'entrée du capteur de pression de réfrigérant (Appuyer sur “MOTEUR” - “CON-
TROLE DE DONNEES” - “SELECTION DU MENU" - “CAP PRESS CLIM".) a l'aide du contrdle de don-
nées.

CAP PRESS CLIM : Environ 0,36 - 3,88V

® Sans CONSULT-II
« Vérifier la tension entre le connecteur de 'ECM et la masse.

Borne (couleur de céble) Tension (V) Moteur CR 5 N
Connecteur = 0 (Env.) o= ECM s, E}] @@\
F2 (CR) 69 (BR) H’H’H’H‘H’I
F51 (HR) 41 (BR) Masse Environ 0,36 - 3,88V \
F134 (K9K) 89 (BR) f |
”_‘5[ ’
BON ou MAUVAIS ® o =
BON >> PASSER A L'ETAPE 12. Moteur HR
MAUVAIS >> PASSER A EC-471, "CAPTEUR DE PRESSION DU 7
REFRIGERANT" (modéeles avec moteur CR et i
EURO-0OBD), EC-844, "CAPTEUR DE PRESSION
DU REFRIGERANT" (modéles avec moteur CR sans
EURO-0OBD), EC-1329, "CAPTEUR DE PRESSION
DU REFRIGERANT" (modeles avec moteur HR et ® O =

EURO-OBD), EC-1715, "CAPTEUR DE PRESSION | Moteur K9K
DU REFRIGERANT" (modéles avec moteur HR sans -
EURO-0BD) ou EC-K9K-XXX, “Schéma de cablage
— Refrigerant Pressure Sensor” (modéles avec i
moteur K9K).

<
—

@
0]

MJIBO141E

12 VERIFICATION DU CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN

Vérifier la communication CAN entre le BCM et I'ECM et entre 'ECM et I''PDM E/R. Se reporter a BCS-21
"Inspection de communication CAN avec CONSULT-II (autodiagnostic)", PG-35, "Vérification avec CONSULT-
[l (autodiagnostic)".
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les piéces sur la base des résultats du diagnostic.

ATC-71
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Vérifier le signhal de marche du ventilateur
1. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

BJS00171

1. Tourner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher les connecteurs du BCM et de lI'amplificateur auto d'A/C.
3. Vérifier la continuité entre la borne 15 du connecteur M63 de
I'ampli. auto d'A/C et la borne 50 du connecteur M49 du BCM.
15 (OR) - 50 (OR) : Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre la borne 15 du connecteur M63 de

Ampli. auto. de A/C (noir) )‘

I'amplificateur auto. d'A/C et la masse.

I A 5

i

[TTT T T

{{
A

15 (OR) - Masse : Il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

[Ql

MJIA0245E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

2. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DU VENTILATEUR

1. Deébrancher le connecteur de BCM.
2. Tourner le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre la borne 15 du connecteur M63 de

I'amplificateur auto. d'A/C et la masse.

15 (OR) - Masse : Tension de la batterie.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'amplificateur auto. d'A/C.
MAUVAIS >> Remplacer le BCM.

DISCONNECT

&

Ampli. auto. de A/C (noir)

[
[T T T TId

MJIA0246E

Inspection des composants
CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT

BJS0017J

Modeéles avec moteur K9K
Flexible haute pression

Modéles avec moteur CR

[TUIRIECAS
UL e
) pressiondu  [JJUSY

réfrigérant

1=

Capteur de
pression du
réfrigérant

o I

Réservoir
a liquide

11

Modéles avec moteur HR

vvvvv
de pression
du réfrigérant

Condenseur

MJIBO274E

1. 2. Condenseur

4.

Capteur de pression de réfrigérant
Flexible haute pression

3. Réservoir de liquide

Le capteur de pression du réfrigérant est raccordé au réservoir de liquide.
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S'assurer que la pression de réfrigérant de climatisation et que la
tension de sortie du capteur se situent dans la plage spécifiée
comme indiqué sur l'illustration concernant I'état de fonctionnement
de la climatisation.

Température ambiante 25°C

>
-
[=2]
I

©
I

-
I

i Tension de sortie (V)
N
[

0,20 {7
0 134 (1,34; 1,4) 2,746 (27,46; 28)
(Pression de réfrigérant)
kPa (bar, kg/cm?) Pression de jauge  Rriia29s4e

Se reporter a EC-471, "CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT". CR (avec EURO-OBD).
Se reporter & EC-844, "CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT". CR (sans EURO-OBD).
Se reporter & EC-1329, "CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT". HR (avec EURO-OBD).
Se reporter & EC-1715, "CAPTEUR DE PRESSION DU REFRIGERANT". HR (sans EURO-OBD).
Se reporter a EC-K9K-XXX.

Refroidissement insuffisant
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT (MOTEUR A ESSENCE)

Procédure d'inspection

1.
2.

3.

© o NoOo

Brancher le manomeétre a collecteur a la soupape de service du systéme de climatisation

Fixer un psychrométre a la sortie d'air de la soufflerie (sous la boite a gants). Fixer un thermométre a
cuvette séche a la partie centrale/droite de la grille du ventilateur.

Démarrer le moteur et le faire monter en température.

Aprés avoir fait monter le moteur en température, s'assurer que la vitesse moteur est égale a la vitesse du
ralenti indiquée.

Mettre le compresseur en marche. Régler le régulateur de maniére a obtenir les conditions ci-dessous

Vitesse de ventilateur : RAPIDE

Entrée d'air : Recyclage

Sortie d'air : Ventilateur (BOUCHE
D'AERATION)

Température préétablie : FROID MAXI

Ouvrir complétement le capot et les vitres et fermer toutes les portes.
Maintenir ces conditions jusqu'a la stabilisation du systéme de climatisation (environ 10 minutes).
Maintenir la vitesse moteur au ralenti.

Mesurer la température et I'hnumidité au niveau des entrées d'air, la température au niveau des sorties
d'air ainsi que la haute et la basse pression du systéme de climatisation, puis comparer ces valeurs avec
les paramétres “Température ambiante - Pression caractéristiques”, “Température de l'air d'admission -
Température de l'air de décharge caractéristiques”.
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Courbe de rendement
Température ambiante - Pression caractéristiques

Te

2,0,

1,5,

1,0,

Pression de sortie (pd) ——»

0,5,
0)4!
0,3,

0,2,

0,1,

Pression d’entrée (Ps) —

MPa, kg/cm?
Pression de la jauge

20,4

(Condition)
Humidité
Volet

Vitre e Capot

Régime moteur
Sortie d’aération

Entrée d’air

.50 - 70% Tgmpérature prédéfinie ] : Froid maxi.

. Fermé Vltessg de rotation du ventl!a'teur : HI (RAPIDE)
Ouvert Quap‘tlté de I!qmde de refroidissement : 450 g

- Ralenti Lumiére solaire : Aucune

: BOUCHE D’'AERATION ) ) )

: Recyclage REMARQUE : La valeur est mesurée environ 10 minutes

aprés que la climatisation a été mise en
marche.

15,3

10,2

Normale __|

5,10

Humidité

4,08

Humidité

3,06

50 - 60%

2,04

1,05

0

20

25 30
Température ambiante ————»

35 40 (°C)

MJIA0003E

mpérature de l'air d'admission - Température de l'air de décharge caractéristiques

Température d'air de décharge ———»

(Condition)
Humidité

Volet
Vitre e Capot

Régime moteur

Sortie d'air
entrée d'air

Température prédéfinie : Froid maxi.
50 - 70% Vitesse de rotation du ventilateur : HI (RAPIDE)
: Fermée Quantité de liquide de refroidissement : 450 g
: SUIVGVFG Lumiére solaire : Aucune
VFS?GUE REMARQUE : Les valeurs sont mesurées 10 minutes

: Recyclage

environ aprés que le climatisation a été
mis sur marche.

25

N
o

-y
[2)]

-y
o

(3]

b}
i

18

19 20

25 30
Température d’air d’admission ————»

35 40 (°C)

MJIA0004E
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DIAGNOSTIC PAR MANOMETRE

Brancher un manomeétre de collecteur a la soupape d'entretien du systeme de climatisation, puis identifier les
composants défectueux et les causes possibles sur la base de la pression présente dans le circuit de climati-
sation ; identifier et résoudre les défauts.

Symptome

Etat du circuit

Causes possibles

Action

La haute et la basse
pression sont tou-
tes les deux éle-
vées.

Elles retournent a la normale lorsque
le condenseur est refroidi avec de
I'eau.

Refroidissement insuffisant
du condenseur

« Défaut de fonctionnement
du ventilateur de radiateur
et de condenseur

« Repose incorrecte de la
conduite d'air

« Condenseur obstrué ou
ailettes sales

« Réparer ou remplacer, le cas
échéant

« Nettoyer et réparer les ailettes du
condenseur.

Quantité excessive de réfrigé-
rant

Vidanger complétement le réfrigé-
rant, faire encore une fois le vide et
recharger avec une quantité cor-
recte de réfrigérant.

Lorsque le compresseur est arrété, la
valeur de pression chute rapidement
d'environ 2 kg/cmz, puis elle diminue
progressivement.

Air mélangé dans le systeme
de climatisation

Vidanger completement le réfrigé-
rant, faire encore une fois le vide et
recharger avec une quantité cor-
recte de réfrigérant.

La température au niveau du tuyau
de basse pression est inférieure a
celle au niveau de la sortie de |'éva-
porateur et le tuyau de basse pres-
sion se recouvre de givre.

Ouverture excessive de la
soupape d'expansion (débit
excessif de réfrigérant).

Remplacer la soupape d'expan-
sion.

La haute pression
est treés élevée.

Des différences de température se
produisent aux endroits ou le tuyau
de haute pression est écrasé ou obs-
trué.

Endroits ou le tuyau de haute
pression entre le compres-
seur et le condenseur est
écrasé ou obstrué

Réparer ou remplacer, le cas
échéant

La haute et la basse
pression sont tou-
tes les deux basses
(la basse pression
devient occasion-

nellement négative).

La sortie de I'évaporateur n'est pas
froide.

Du givre s'est formé sur I'entrée de
I'évaporateur.

La soupape d'expansion est

bloquée.

« Fuite de gaz autour du boi-
tier de capteurs.

« Obstrué par des corps
étrangers

Eliminer les corps étrangers pré-
sents dans la soupape d'expansion
ou remplacer celle-ci.

Des différences de température se
produisent au niveau de la sortie et
de I'entrée supérieures/inférieures du
réservoir de liquide ou bien celui-ci
se recouvre de givre.

Défaut de fonctionnement du
réservoir de liquide interne

Remplacer le réservoir de liquide

L'évaporateur se recouvre de givre.

Les ailettes de I'évaporateur
sont obstruées ou portent des
coups.

Réparer ou remplacer.

Débit d'air insuffisant

ATC-60, "Systéeme du moteur de
soufflerie"

Certaines différences de température
surviennent entre les tuyaux haute et
basse pression du compresseur.

Quantité insuffisante de réfri-
gérant

« Veérifier 'absence de fuites de
réfrigérant.

« Vidanger complétement le réfri-
gérant, faire encore une fois le
vide et recharger avec une quan-
tité correcte de réfrigérant.
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Symptéme

Etat du circuit

Causes possibles

Action

La haute pression
devient occasion-
nellement basse et
la basse pression
devient négative.

Parfois, le coté sortie de I'évapora-
teur ne devient pas froid.

Du givre se forme parfois au niveau
de l'entrée de I'évaporateur.

Eau mélangée dans le circuit
de refroidissement. (Blocage
provoqué par le givrage de
I'humidité sur la soupape
d'expansion.)

Evacuer compléetement le réfrigé-
rant, vidanger de nouveau pour éli-
miner toute I'humidité et introduire
la quantité prescrite de réfrigérant.
S'assurer de remplacer le réservoir
de liquide.

La haute pression
est basse et la
basse pression est
élevée.

La pression s'égalise aussitdt apres
I'arrét du compresseur.

Il n'y a pas de différences de tempé-
rature entre les tuyauteries haute/
basse pression du compresseur.

Défaut de fonctionnement du
compresseur (compression
incorrecte)

« Dommage ou rupture de la
soupape

« Joint plat usé ou endom-
mageé

Remplacer le compresseur.
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DIAGNOSTIC DU COMPRESSEUR

En cas de défaut de fonctionnement du boitier de compresseur (bruit interne, refroidissement insuffisant), sui-
vre les instructions du tableau ci-dessous et réaliser la diagnostic des défauts.

Symptéme

Méthode de con-
tréle

Liste de contréle

Résultat

Action

Le compresseur est
bruyant lorsque I'A/C est en
marche

(bruit métallique ou bruit de
roulement)

Pression interne du
systeme de climati-
sation

Vérifier a I'aide d'un mano-
metre de collecteur.

Les cotés haute/
basse pression
sont tous les deux
élevés. (Se repor-
ter a la note 2)

Introduire la quantité pres-
crite de réfrigérant.

Oscillations de
haute/basse pres-
sion. (Se reporter
a la note 2)

Remplacer uniguement le
compresseur.

Veérifier I'état de
I'huile pour com-
presseur.

Prélever et examiner un
échantillon d'huile de com-
presseur.

Refroidissement d'air insuf-
fisant (se reporter a la note
1)

Corps du compres-
seur

Vérifier la rotation du com-
presseur. S'il est grippé ou
collé, prendre un échan-
tillon d'huile du compres-
seur et I'examiner.

Pression interne du
systeme de climati-
sation

Vérifier a l'aide d'un mano-
meétre de collecteur. Si la
différence entre la haute et
la basse pression est moin-
dre ou que les deux valeurs
sont presque équivalentes,
prélever et examiner un
échantillon d'huile de com-
presseur.

Se reporter aux

critéres précisés
pour le lubrifiant
de compresseur.

Résultat de diagnostic 1 :
Remplacer uniguement le
compresseur.

Résultats de I'examen 2 :
remplacement du com-
presseur et du réservoir de
liquide

La température de l'air de
sortie augmente temporai-
rement pendant la marche.
(Se reporter a la note 2)

Remplacer uniquement le
compresseur.

Note 1 : Effectuer tout d'abord une inspection conformément au diagnostic des défauts pour chaque défaut de
fonctionnement. Se reporter a ATC-21, "TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PAR SYMPTOME"
Note 2 : Applicable seulement aux compresseurs a capacité variable.

lllustrations d’appréciation de I'huile de compresseur

Gris trés clair,
ne contient pas de
corps étrangers

Gris clair
ne contient pas de
corps étrangers

Presque clair, ne
contient pas de
corps étrangers

Gris, contient des
corps étrangers

Noir, contient des
corps étrangers

Résultat d’appréciation 1 Résultat d’appréciation 2

“MJIAOOO5E
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Détecter les fuites a l'aide d'un indicateur fluorescent
METHODE DE DETECTION DES FUITES DE REFRIGERANT

BJS0017L

Lunettes protectrices

Protection anti-éraflure
3 ‘ /

ToN

! 74

AN
Batteri
0‘ Iaen/ei///

|
Céable d’alimentation de lampe UV

MJIAO006E

1. Porter les lunettes de protection livrées avec le détecteur fluo- Exemple - coupe du flasque

rescent. \
2. Brancher le cable d'alimentation de la lampe UV sur la borne
négative de la batterie.
3. Appuyer sur l'interrupteur de la lampe UV. Vérifier si le systeme
de climatisation fuit. (Une couleur verte fluorescente apparaitra
au niveau de la fuite.)
4. Reéparer ou remplacer les piéces présentant des fuites de réfri-
gérant et nettoyer le colorant fluorescent. o Iorescent  —
PRECAUTION: ﬁ —

Essuyer complétement les indicateurs fluorescents. Utiliser

un tissu en coton ou quelque chose de similaire pour enlever I'agent indicateur des espaces entre

les piéces, les filetages des vis et autres pieces.

5. Apres avoir terminé ce travail, utiliser une lampe UV pour vérifier qu'aucune trace d'indicateur fluorescent

ne reste.

PRECAUTION:

« Ne pas regarder directement la source lumineuse de la Exemple - coupe de Fécrou
lampe UV d'assemblage

« Pour le temps de fonctionnement continu de la lampe UV
et d'autres informations détaillées, se reporter au manuel
de réparation lors de I'exécution de cette réparation. S

o La poussiére, les saletés et I'adhésif des matériaux de
garniture utilisés dans le condenseur, I'évaporateur ou
ailleurs, peuvent étre fluorescents. Veiller a identifier cor-
rectement les fuites

Indicateur fluorescent

—

MJIAO008E

Procédure d'inspection

« Exposer les joints des tuyaux a la lampe UV sous différents angles pour vérifier I'absence de fuites.
o Utiliser un tampon en coton ou un produit similaire pour éliminer I'eau présente dans les flexibles de

vidange. A l'aide de la lampe UV, vérifier également que I'évaporateur ne fuit pas.

« Utiliser un miroir pour détecter les fuites de liquide de réfrigérant situées dans des endroits difficiles.
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BOITIER DE COMMANDE

PFP:27500

BOITIER DE COMMANDE

Dépose et repose
DEPOSE
1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a

vercle de harnais C".
2. Déposer deux vis et deux attaches, puis déposer le régulateur.

BJS0017M

IP-8, "L. Cou-

(@) @),
e

MJIAO009E

REPOSE
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

Démontage et remontage

BJS0017N

SEC. 272
RJIA1027J
1. Segment MODE 2. Segment LCD Segment TEMP
. Garniture de climatisation 5. Commande de climatisation Commande de DEGIVRAGE arriere
7. Commande TEMP 8. Commande AUTO . Commande de MODE
10. Commande de réglage de ventilation 11. Commande de recyclage 12. Commande d'air frais
13. Ensemble du régulateur

NOTE:

Aprés avoir déposé la commande de DEGIVRAGE arriére, utiliser
un tournevis a lame plate pour pousser les crochets dans la direction

de la fleche, puis déposer la commande de DEGIVRAGE arriére.

ATC-79

Interrupteur de =
) désembuage de
Tournevis a lunette arriére

lame plate

MJIA0010E




BOITIER DE COMMANDE

NOTE:

Aprés avoir déposé la commande d'A/C, utiliser un tournevis a lame
plate pour pousser les crochets dans la direction de la fleche, puis
déposer la commande d'A/C.

Tournevis a lame plate
MJIAO011E

NOTE:
Utiliser un tournevis & lame plate pour pousser les crochets dans la i .
. L N . ) . . ‘ : pousser les crochets dans la direction de la
direction de la fleche, puis déposer les commandes d'air frais et de flache.
recyclage.

Commande d’air Commande de

frais (FRE) recyclage (Rr\Eﬁ)c)ouE

ATC-80



CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE PFP:27722
Dépose et repose

BJS00170

1. Déposer la grille avant (gauche). Se reporter a EI-12, "GRILLE o \|fe
AVANT", J@E B E—
2. Déposer I'écrou et déposer le capteur de température ambiante. 2) o I LO“ > AR
‘\@/ NI | AN
|
~I_-Ecrou

— O ——

— / _‘Capteur de
— température ____
. @ ambiante = ——
MJIAQ013E
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CAPTEUR DE L'HABITACLE

CAPTEUR DE L'HABITACLE
Dépose et repose

1.

2.

Déposer le régulateur. Se reporter a ATC-79, "BOITIER DE

COMMANDE".

Déposer la vis puis déposer le capteur de I'habitacle.

ATC-82

PFP:27720

BJS0017P

Capteur de
I’habitacle

Vis

T

MJIAO014E




SONDE D'ENSOLEILLEMENT

SONDE D'ENSOLEILLEMENT PFP:27721

Dépose et repose Baso0170

1. Déposer le cache des instruments. Se reporter a |[P-4, "Empla- ~__
cement des composants".

2. Déposer la sonde d'ensoleillement. Masque des instruments

%ﬁ@ [ —] =

\\

\
Sonde d’ensoleillement

\ MIIACOISE
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CAPTEUR D'ADMISSION

CAPTEUR D'ADMISSION PFP:27723
Dépose
1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.

2. Déposer le boitier de climatisation. Se reporter a ATC-85, "ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISA-
TION".

3. Déposer le filtre de climatisation, I'actionneur de volet de mode et le conduit de plancher (droit). Se repor-
ter a ATC-91, "FILTRE DE CLIMATISATION", ATC-93, "MOTEUR DE VOLET DE MODE", ATC-99, "CON-
DUIT DE PLANCHER".

4. Déposer le carter inférieur de la soufflerie et le couvercle de la
soupape d'expansion.

Vis 5\/ "é,'-!‘f g:ﬁ;ri?eférieur de
4
Y'/\@,Couvemle de soupape
i d’expansion

5. Faire coulisser I'évaporateur et le carter de la soufflerie de volet
vers le bas, puis déposer le capteur d'admission.

MJIA0017E

Repose

PRECAUTION:

Remplacer les flexibles haute et basse pression et les joints toriques des tuyaux haute pression
avec des pieces neuves. Les lubrifier en appliquant du lubrifiant de compresseur pendant l'instal-
lation.

Lors de la repose du capteur de température d'admission, reposer la thermistance du capteur
d'admission dans la méme position que celle du capteur d'admission déposé.

Lors de la dépose et de la repose du capteur d'admission, ne pas tourner I'élément d'insertion de
la thermistance.

Apres l'appoint en réfrigérant, vérifier qu'il n'y a pas de fuites.

Aprés larepose de l'actionneur, remettre la position a zéro en suivant I'étape 3 de I'autodiagnostic.
Se reporter a ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.

Boulons de fixation pour les flexibles basse pression
et les tuyaux haute pression.

Couple de serrage :2,9-59N-m (0,3 -0,6 kg-m)

ATC-84



ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION

ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION PFP:27210
Dépose et repose
DEPOSE

1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour
évacuer le réfrigérant.

2. Vidanger le liquide de refroidissement moteur.

3. Débrancher le flexible de basse pression et le tuyau de haute
pression de I'évaporateur.

PRECAUTION: \
Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capu- ‘\
chons et d‘upe bande ad\heswe en vinyle, etc. pour éviter de ™ Tuyal haute pression
les exposer a l'atmospheére.

-
Flexible de basse \
pression

N

Boulon

4. Extraire les flexibles de chauffage du noyau du chauffage.
PRECAUTION:
« Du liquide de refroidissement pourrait fuir lorsque les
flexibles de chauffage sont débranchés.
« Boucher I'entrée du liquide de refroidissement et la sortie

sur le faisceau de chauffage (2 emplacements) a l'aide de
chiffons d'atelier.

A
e

5. Déposer le tableau de bord. Se reporter a |IP-5. "Dépose et repose”

6. Déposer les clips des faisceaux du véhicule et déposer ensuite
le support du tableau de bord.

Coté droit

“maintien de
tableau de bord

_— MJIAO020E
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ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION

NOTE:

Cette illustration se rapporte au modele avec conduite a droite. La disposition pour le modéle avec con-
duite a gauche est symétriguement opposée.

Elément de direction

Boulon de fixation de
boitier de climatisation

Piéce de maintien du support
des instruments

MJIBO366E

7. Déposer les vis de fixation et les attaches du conduit du ventilateur.

8. Déposer les deux boulons de fixation de la climatisation, les neuf boulons de fixation des éléments de
direction, les quatre boulons de fixation de I'arbre de colonne ainsi que les attaches du faisceau.

9. Retirer les boulons de fixation du support des instruments et déposer ce dernier. (Modeles C+C unique-
ment)

10. Déposer le BCM. Se reporter a BCS-3, "BCM (MODULE DE CONTROLE DE CARROSSERIE)".
11. Déposer I'élément de direction et la climatisation.

REPOSE
PRECAUTION:

« Remplacer les joints toriques des tuyaux par des composants neufs. Avant la repose, appliquer
une couche de lubrifiant de compresseur.

« Aprés l'appoint en réfrigérant, vérifier qu'il n'y a pas de fuites.
1. Reposer la climatisation.

PRECAUTION:

Vérifier la correspondance des positions du drain et du
flexible de vidange de la climatisation.

Boulon de fixation du climatisation.
Couple de ser- : 5,98 -7,65 N-m (0,61 - 0,78 kg-m)
rage

2. Effectuer en sens inverse les étapes de dépose 3 a 10.

Ecrou et boulon de fixation de I'élément de
direction

Couple de ser- ©11-13Nm (1,1-1,4kg-m) / M31A0022E
rage

Boulons de fixation pour les flexibles basse pression
et les tuyaux haute pression.

Couple de serrage :2,9-59Nm (0,3 -0,6 kg-m)
3. Faire l'appoint de liquide de refroidissement moteur.
4. Introduire le réfrigérant en utilisant un appareil de recyclage (pour HFC134a).
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ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION

Démontage et remontage

BJS0017U

L
@

RJIA1038J

10.
13.
16.
19.
22.
25.
28.
31.

Vis
Couvercle (droit)

Flexible de liquide de refroidisse-
ment

Conduit de plancher (gauche)
Vis

Aspirateur

Volet de DEGIVRAGE

Couvercle de tuyau de chauffage
Garniture du tuyau de chauffage
Support

Vis

® o

11.
14.
17.
20.
23.
26.
29.
32.

Conduit d'aspirateur
Vis
Moteur de soufflerie

Vis

Couvercle (gauche)

Volet de ventilation

Volet de plancher

Vis

Carter inférieur de soufflerie
Vis

Amplificateur de commande de ven-

tilateur

ATC-87

12.
15.
18.
21.
24.
27.
30.
33.

Carter de soufflerie (droit)
Conduit de plancher (cbté droit)
Volet de mélange d'air

Clips

Carter de soufflerie (gauche)

Tige de commande de DEGIVRAGE
Noyau du chauffage

Capteur d'air d'admission

Vis

Moteur de volet d'admission

Vis



ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION

34. Carter de fixation 35. Vis 36. Moteur du volet de mélange d'air
37. Tige du volet de mélange d'air 38. Levier du volet de mélange d'air 39. Ressort
40. Vis 41. Attache du tuyau de chauffage 42. Vis
43. Boulon 44, Soupape d'expansion 45. Isolant
46. Filtre de climatisation 47. Articulation d'admission 48. Boitier d'admission (gauche)
49. Volet d'admission 50. Carter d'admission (droit) 51. Evaporateur
52. Couvercle de soupape d'expansion 53. Levier de bouche d'aération de dégi- 54. Tige de bouche d'aération de dégi-
vrage (DEF) vrage (DEF)
55. Atrticulation de bouche d'aération de 56. Lave-vitre 57. Vis
dégivrage (DEF)
58. Lave-vitre 59. Tige du volet de mode 60. Vis
61. Moteur de volet de sélection de 62. Levier de plancher 63. Articulation de plancher
mode
64. Liaison principale 65. Vis 66. Lave-vitre
PRECAUTION:

Aprés larepose de l'actionneur, remettre la position a zéro en suivant I'étape 3 de I'autodiagnostic. Se
reporter a ATC-44, "Fonction d'autodiagnostic”.
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NOYAU DE CHAUFFAGE

NOYAU DE CHAUFFAGE PFP:27140
Dépose et repose
DEPOSE

1. Déposer le boitier de climatisation. Se reporter a ATC-85
"ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISATION". Protection

2. Déposer le conduit de plancher (gauche), les deux vis et le cou- | de tuyaude Crr~

vercle du tuyau de chauffage. shaufRee

3. Déposer l'actionneur du volet de mode, l'articulation principale 17
et l'articulation de la bouche d'aération de dégivrage. @,
PRECAUTION: P e e

Apreés la repose de I'actionneur, remettre la position a zéro chauffage
en suivant I'étape 3 de l'autodiagnostic. Se reporter a ATC- L Noyau du
44, "Fonction d'autodiagnostic”. Vis A chauffage

4. Déposer l'attache du tuyau de chauffage, puis extraire le noyau e
du chauffage de la climatisation.

REPOSE

Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

5%
<
>
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MOTEUR DE SOUFFLERIE

MOTEUR DE SOUFFLERIE PFP:27226
Dépose et repose asoo7w
DEPOSE

1. Déposer le tableau de bord. Se reporter a |[P-5, "Dépose et
repose".

2. Déposer le conduit latéral de ventilateur (droit). Se reporter a
ATC-98, "CONDUIT DE BOUCHE D'AERATION LATERALE".

S Y —<—
Moteur de soiffle;e\

Conduit de vgntllateur latéral
/(dl’OIt) / MJIAO024E

3. Débrancher le connecteur de faisceau, puis déposer le moteur [T5oe= v ~\ Pz
de soufflerie. Conrlecteur de falsceau Moteur de soufflerie

PRECAUTION: R // l

Une fois que le ventilateur et le moteur de soufflerie sont

assemblés, I'équilibrage est réglé ; par conséquent, ne pas rem- \\\

placer les composants individuels. ‘\\ /

MJIA0025E

REPOSE
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

PRECAUTION:
Reposer correctement les crochets de retenue de la bride du moteur de soufflerie dans la climatisa-
tion.
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FILTRE DE CLIMATISATION

FILTRE DE CLIMATISATION PFP:27277
Dépose et repose
DEPOSE

NOTE:

L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite a droite. La disposition pour le modéle avec con-

duite a gauche est symétriquement opposée.

1. Déposer lI'ensemble de couvercle de la boite a gants. Se reporter a |P-9, "P. Ensemble de couvercle de
boite a gants".

2. Comprimer le filtre de climatisation vers le bas tout en le faisant
glisser vers l'extérieur du véhicule, comme indiqué sur l'illustra-
tion (1).

3. Renverser le filtre de climatisation de bas en haut et le déposer
comme indiqué sur l'illustration (2).

MJIA0144E

REPOSE
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

FREQUENCE DE REMPLACEMENT

NOTE:

L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite a droite.
La disposition pour le modele avec conduite a gauche est symétri-
guement opposeée.

o Un remplacement régulier des deux filtres de climatisation est
recommandé en fonction des conditions de conduite. Se repor-
ter a MA-9, "Entretien périodigue”.

o Il peut également s'avérer nécessaire de changer les deux filtres \

de climatisation dans le cadre d'un remplacement de piéce s'ils /
Emplacement de
\\bf/ I'étiquette

sont défectueux.
MJIA0145E
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MOTEUR DE VOLET D'ADMISSION

MOTEUR DE VOLET D'ADMISSION

Dépose et repose
Déposer I'ensemble de couvercle de la boite a gants. Se reporter a |P-9. "P. Ensemble de couvercle de

1.

2.

boite & gants”.
Déposer les trois vis et déposer le moteur du volet d'admission.

ATC-92

PFP:27730

BJS0017Y

RS

Moteur du volet d'admission
~

MJIA0028E




MOTEUR DE VOLET DE MODE

MOTEUR DE VOLET DE MODE PFP:27731

Dépose et repose
1. Déposer le couvercle du support du tableau de bord. Se reporter a |P-8. "N. Couvercle de support de
tableau de bord".

2. Déposer les trois vis, puis déposer le moteur du volet de mode.
PRECAUTION:

Apres la repose de l'actionneur, remettre la position a zéro en
suivant I'étape 3 de l'autodiagnostic. Se reporter a ATC-44
"Fonction d'autodiagnostic”.

. Moteur de volet de _—
« Vis mode
MJIA0029E
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MOTEUR DE VOLET DE MELANGE D'AIR

MOTEUR DE VOLET DE MELANGE D'AIR PFP:27732

Dépose et repose

1. Déposer le couvercle du support du tableau de bord. Se reporter a |P-8. "N. Couvercle de support de
tableau de bord".

2. Déposer les trois vis, puis déposer l'actionneur du volet de
mélange d'air.

PRECAUTION:

Apres la repose de l'actionneur, remettre la position a zéro en
suivant I'étape 3 de l'autodiagnostic. Se reporter a ATC-44

"Fonction d'autodiagnostic”.

Moteur du volet de
mélange d’air

fa

& vis —
MJIA0030E
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AMPLIFICATEUR DE LA COMMANDE DU VENTILATEUR

AMPLIFICATEUR DE LA COMMANDE DU VENTILATEUR PFP:27761

Dépose et repose
1. Déposer lI'ensemble de couvercle de la boite a gants. Se repor-
ter a1P-9, "P. Ensemble de couvercle de boite a gants". ~ Amolif
— Amplificateur de commande

2. Déposer les deux vis, puis déposer l'amplificateur de com- | de ventilateur S
mande de réglage de ventilation. <O

BJS00181

MJIAO031E
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CONDUITS ET GRILLES

CONDUITS ET GRILLES PFP:27860
Dépose et repose
EMPLACEMENT DES COMPOSANTS

NOTE:

L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite & droite. La disposition pour le modéle avec con-
duite & gauche est symétriquement opposée.

RJIA1048J

1. Grille de bouche d'aération latérale 2. Grille de bouche d'aération centrale 3. Grille de bouche d'aération centrale

(coté passager) (coté passager) (c6té conducteur)

4.  Grille de bouche d'aération latérale 5. Tableau de bord 6. Conduit de bouche d'aération laté-
(cété conducteur) rale (c6té conducteur)

7.  Conduit de dégivreur latéral (coté 8. Diffuseur de dégivreur 9. Conduit de dégivreur latéral (coté
conducteur) passager)

10. Conduit de bouche d'aération laté-
rale (c6té passager)
GRILLE DE BOUCHE D'AERATION CENTRALE

1. Déposer le couvercle de harnais C. Se reporter a |IP-8, "L. Cou- ~
vercle de harnais C". Grille de bouche

P N . . o d'aération centrale
2. Déposer le systeme audio. Se reporter a AV-19, "Dépose et
repose du systéme audio”.

3. Déposer la grille de ventilateur latérale..

‘ : C"p MJIA0032E

GRILLE DE VENTILATEUR LATERALE

NOTE:
L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite a droite. La disposition pour le modéle avec con-
duite a gauche est symétriguement opposée.
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CONDUITS ET GRILLES

Grille de bouche d'aération
latérale (c6té conducteur)

T~

1. Déposer la partie supérieure du tableau de bord. Se reporter a \
IP-6, "C. Partie supérieure du tableau de bord".

2. Déposer la garniture des commandes du tableau de bord. Se
reporter a |P-7, "F. Garnitures des commandes de tableau de

bord". -
3. Déposer les crochets de la grille de ventilateur latérale (coté
conducteur) de l'arriere du tableau de bord, puis déposer ladite
grille.
4. Deposer I?nsemble de couvercle de la b0|tfe a gants. “Se repor- e S S S
ter a IP-9, "P. Ensemble de couvercle de boite a gants". =~ : pousser les crochets dans la direction
‘ de la fleche. MJIAO033E

passager) de l'arriére du tableau de bord, puis déposer la grille.

¥

i Grille de bouche
2 d'aération latérale
(coté passager)

5. Déposer les crochets de la grille de ventilateur latérale (coté % <
19

‘ : pousser les crochets dans la direction
de la fléche. MJIAQ034E

GICLEUR ET CONDUIT DE DEGIVREUR

NOTE:
L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite a droite. La disposition pour le modéle avec con-
duite a gauche est symétriquement opposée.

1. Déposer la partie supérieure du tableau de bord. Se reporter a |P-6, "C. Partie supérieure du tableau de
bord".

Conduit de dégivreur latéral
(c6té conducteur)

Conduit de dégivreur latéral (coté passager) Gicleur de dégivreur

Vis

Partie supérieure du tableau de bord

MJIA0045E

2. Déposer les conduits et les gicleurs du dégivreur de la partie supérieure du tableau de bord.
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CONDUITS ET GRILLES

CONDUIT DE BOUCHE D'AERATION LATERALE

NOTE:
L'illustration suivante se rapporte au modéle avec conduite & droite. La disposition pour le modéle avec con-

duite & gauche est symétriquement opposée.

1.

kv

Déposer I'ensemble de couvercle de la boite a gants. Se reporter a |P-9. "P. Ensemble de couvercle de
boite a gants".

Déposer le conduit latéral de bouche d'aération (coté passager)

Déposer le tableau de bord. Se reporter a |P-5, "Dépose et repose”.

Déposer le BCM. Se reporter 8 BCS-3, "BCM (MODULE DE CONTROLE DE CARROSSERIE)".

Déposer les deux boulons de fixation de la climatisation, les neuf boulons de fixation des éléments de
direction, les quatre boulons de fixation de I'arbre de colonne ainsi que les attaches du faisceau.

Elément de direction

Ecrou 'de fixation

S
7 N " \
/ \ / N
‘ / \
' / \
v 2 i \
\ . '
\ ’ ’
~ e v '
~———- L A /
< /
a
S < K
b r AN -
o .,
L\ ZE2L o
= [N

MJIA0021E

Déposer I'élément de direction, puis déposer le conduit de bouche d'aération latérale (c6té conducteur).

AN

érille latérale de ventilateur (c6té conducteur’
S\ \(j/ |
\\ J y N .
S

MJIAO046E

Ecrou et boulon de fixation de I'élément de direction
Couple de ser- :11-13N-m (1,1 - 1,4 kg-m)
rage
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CONDUITS ET GRILLES

CONDUIT DE PLANCHER
1. Déposer I'ensemble de couvercle de la boite a gants. Se repor- =
ter a |P-9. "P. Ensemble de couvercle de boite a gants". m/ Ry /
2. Retirer les deux vis, puis déposer le conduit de plancher (c6té |~Conduit de plancher '»"‘
(c6té passager) £
passager). / N \
A )» !

¢ <
W, =3
Vs TR . -—rr\ | lMJ.Am\m

&!ﬁ.{“

3. Déposer le plateau de support du tableau de bord. Se reporter a
IP-6, "E. Tiroir inférieur de tableau de bord".

4. Déposer les deux vis et le connecteur du capteur d'admission,
puis déposer le conduit de plancher (c6té conducteur).

Conduit de
\_plancher (coté

com%/\'

: Vis

ATC-99



CONDUITES DE REFRIGERANT

CONDUITES DE REFRIGERANT PFP:92600

Emplacement des composants
MODELES AVEC MOTEUR CR

SEC. 274276

Modeles avec T/M

Modéles avec T/A MIIBOLL4E
1. Flexible haute pression 2. Condenseur 3. condenseur (radiateur)
4. Compresseur 5. Tuyau haute pression 6. Flexible basse pression

7. Réservoir de liquide

ATC-100



CONDUITES DE REFRIGERANT

MODELES AVEC MOTEUR HR
SEC. 274276

Modeéles avec T/M

[ © Modéles avec T/A

MJIBO437E
1. Flexible haute pression 2. Radiateur (condenseur) 3. Réservoir de liquide
Compresseur 5. Tuyau haute pression 6. Flexible basse pression
7. Soupape d'entretien (haute pres- 8. Soupape d'entretien (basse pres- 9. Capteur de pression du réfrigérant
sion) sion)

10. Condenseur

ATC-101



CONDUITES DE REFRIGERANT

MODELES AVEC MOTEUR K9K
SEC. 274276

Sans condenseur intégré

S P
S Avec condenseur intégré VOIBOL1SE
1. Flexible haute pression 2. Capteur de pression du réfrigérant 3.  Réservoir de liquide
Radiateur (condenseur) 5. Condenseur 6. Compresseur
7. Soupape d'entretien (basse pres- 8. Flexible basse pression 9. Tuyau haute pression
sion)
10. Soupape d'entretien (haute pres-
sion)
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Dépose et repose du compresseur 89500184
DEPOSE
1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.
2. Déposer le conduit d'air (c6té admission d'air frais). Se reporter a EM-20, "FILTRE A AIR ET CONDUIT
D'AIR".
3. Débrancher le connecteur du compresseur.
4. Déposer les boulons de fixation ou I'écrou du flexible de haute et de basse pression, puis débrancher les-
dits flexibles du compresseur.
Modeles avec moteur CR Modeles avec moteur K9K Modéles avec moteur HR
L~
[ —
B A\ ‘% [~
\ (" /
g |_connecteu ?
el
MJIB0273E
PRECAUTION:
« Fermer les orifices haute/basse pression du compresseur a l'aide de capuchons, pour éviter toute
fuite de lubrifiant.
o Sceller les points de raccord des tuyaux a lI'aide de capuchons et d'une bande adhésive en vinyle,
etc. pour éviter de les exposer al'atmosphere.
5. Déposer la courroie du compresseur de climatisation et la courroie de I'alternateur. Se reporter a EM-16
"COURROIE D'ENTRAINEMENT".
Modeles avec moteur K9K
D—1
ompresseur
AR
pi =i
AT
=i |
MJIBO134E
6. Déposer les boulons de fixation du compresseur.
7. Déposer le compresseur par le dessous du véhicule.
REPOSE
PRECAUTION:

Remplacer les joints toriques des flexibles de haute pression et de basse pression par des joints
neufs. Appliquer de I'huile de compresseur lors du montage de joints toriques neufs.

Aprés leur repose, procéder a la mise en tension de la courroie du compresseur de climatisation
et de la courroie de l'alternateur. Se reporter a EM-16. "COURROIE D'ENTRAINEMENT".

Lors de I'appoint de réfrigérant, vérifier I'absence de fuites.

Boulon de fixation du compresseur

Couple de serrage : 16,6 - 23,5 N-m (1,7 - 2,3 kg-m)
Boulon de fixation du flexible haute pression

Couple de serrage :7,8-19,6 N-m (0,8 -1,9 kg-m)
Boulon de fixation du flexible basse pression

Couple de serrage :7,8-19,6 N-m (0,8 -1,9 kg-m)
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Dépose et repose du tuyau et du flexible
DEPOSE
1. Utiliser un équipement de récupération/de recyclage [pour HFC-134a (R-134a)] pour vidanger le réfrigé-

rant.

2. Déposer le boulon de fixation et I'écrou de support de flexible basse pression.

3. Déposer le tuyau haute pression et les boulons de fixation du flexible basse pression (c6té climatisation).
PRECAUTION:
Obturer les points de raccords de tuyaux et de flexibles avec des bouchons, du ruban adhésif ou
autres matériaux similaires pour éviter de les exposer a l'atmosphere.

4. Déposer le boulon de fixation du flexible basse pression (c6té compresseur), puis déposer le flexible.
PRECAUTION:
Sceller les points de raccord des flexibles a l'aide de capuchons et d'une bande adhésive en
vinyle, etc., afin d'éviter une exposition a l'atmosphére.

5. Déposer le pare-chocs avant et le conduit d'air (droit). Se reporter a EI-5, "PARE-CHOCS AVANT".

6. Déposer le boulon de fixation du tuyau haute pression (coté réservoir de liquide) puis déposer le tuyau
haute pression.
PRECAUTION:
Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capuchons et d'une bande adhésive en vinyle,
etc., afin d'éviter une exposition a I'atmospheére.

7. Déposer les boulons de fixation du flexible haute pression, puis le flexible haute pression.
PRECAUTION:
Sceller les points de raccord des flexibles a l'aide de capuchons et d'une bande adhésive en
vinyle, etc., afin d'éviter une exposition a l'atmospheére.

REPOSE

PRECAUTION:

Remplacer les joints toriques du tuyau haute pression, du flexible basse pression et du flexible
haute pression par des composants neufs et appliquer du lubrifiant de compresseur sur les joints
toriques avant la repose.

Lors de I'appoint de réfrigérant, vérifier I'absence de fuites.

Boulon de fixation du tuyau haute pression
Couple de serrage :2,9-59N-m (0,3-0,6 kg-m)

Boulons de fixation du flexible basse pression et du flexible basse pression (c6té évapo-
rateur)

Couple de serrage :2,9-59N-m (0,3-0,6 kg-m)

Boulon de fixation du flexible basse pression (c6té compresseur)
Couple de serrage :7,8-19,6 N'-m (0,8 - 1,9 kg-m)
Boulon/Ecrou de fixation du support du flexible basse pression.
Couple de serrage :3,82-4,51 N-m (0,39 - 0,46 kg-m)
Boulon de fixation du flexible haute pression

Couple de serrage :7,8-19,6 N'-m (0,8 - 1,9 kg-m)
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Dépose et repose du capteur de pression de réfrigérant
DEPOSE ET REPOSE

BJS00186

Modeles avec moteur K9K

Modeles avec moteurs CR et HR (T/M

MJIBO524E

Capteur de pression du réfrigérant 2.  Condenseur
Flexible haute pression

3. Réservoir de liquide

Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.
Déposer le pare-chocs avant et le conduit d'air (droit). Se reporter a EI-5, "PARE-CHOCS AVANT" et a

BL-14, "SUPPORT DU NOYAU DE RADIATEUR".

Utiliser une clé a molette ou tout autre outil pour maintenir la cale de fixation du capteur de pression du
réfrigérant, puis déposer le capteur de pression du réfrigérant du condenseur (moteurs CR et HR) ou le

flexible haute pression (moteur K9K).
PRECAUTION:

« Laprudence est de rigueur pour ce travail afin de ne pas endommager le condenseur.

« Lors delarepose du capteur de pression du réfrigérant, appliquer du lubrifiant de compresseur

sur les joints toriques.

Capteur de pression du réfrigérant
Couple de serrage  :9,8-11,7N-m (1,0 - 1,1 kg-m)

Dépose et repose de condenseur (Modeles sans condenseur intégre)
DEPOSE

Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.
Déposer le pare-chocs avant et le conduit d'air (droit). Se reporter a EI-5, "PARE-CHOCS AVANT" et a

1.
2.

3.

BL-14, "SUPPORT DU NOYAU DE RADIATEUR".

Débrancher le flexible de haute pression et le tuyau haute pres-
sion du condenseur.

PRECAUTION:

Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capu-
chons et d'une bande adhésive en vinyle, etc. pour éviter de
les exposer a l'atmospheére.

Débrancher le connecteur du capteur de pression du réfrigérant
et déposer ensuite le clip du faisceau (moteurs CR).

Utiliser une corde, et, pour maintenir le condenseur et le radia-
teur sur la partie supérieure de chaque support du noyau de
radiateur.

NOTE:
Pour empécher le condenseur et le radiateur de tomber lorsque
le support inférieur du noyau de radiateur est déposé.

Déposer les boulons de fixation, puis déposer le support infé-
rieur du noyau de radiateur.

Déposer le condenseur par le dessous du véhicule.

ATC-105
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PRECAUTION:
Ne pas endommager le corps du condenseur.
REPOSE

PRECAUTION:
« Remplacer les joints toriques sur le tuyau haute pression et le flexible haute pression par des
joints neufs. En installant les joints toriques, appliquer du lubrifiant de compresseur.

o Lors del'appoint de réfrigérant, vérifier I'absence de fuites.

Boulon de flexible de haute pression

Couple de ser- :7,8-19,6 N-m (0,8 - 1,9 kg-m)

rage

Boulon de fixation du tuyau haute pression

Couple de ser- :2,9-59N-m (0,3 - 0,6 kg-m)

rage

Boulons de fixation du support inférieur du noyau de radiateur.

Couple de ser- 1 43,4 -58,7 N-m (4,5 - 5,9 kg-m)

rage
Dépose et repose de condenseur (modeles avec condenseur intégre)
DEPOSE

1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.
2. Déposer le pare-chocs avant et le conduit d'air (droit). Se reporter a EI-5, "PARE-CHOCS AVANT".
3. Débrancher le flexible haute pression du condenseur. Débran- ["De=_ tuyau haute pression

cher le tuyau haute pression du réservoir de liquide. = |

PRECAUTION:

Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capu-
chons et d'une bande adhésive en vinyle, etc. pour éviter de
les exposer a l'atmosphére.

4. Déposer I'ensemble de radiateur. Se reporter a CO-55, "RADIA-

G
" I

Flexible haute
pression

TEUR:. =— Réservoir a
PRECAUTION: C e =
Ne pas endommager le radiateur et le noyau du conden- ‘:Boulon /
S eu r MJIA0214E
REPOSE
PRECAUTION:

« Remplacer les joints toriques sur le tuyau haute pression et le flexible haute pression par des
joints neufs. En installant les joints toriques, appliquer du lubrifiant de compresseur.

« Lors de l'appoint de réfrigérant, vérifier I'absence de fuites.

Dépose et repose de Réservoir de liquide (modéles avec moteur CR ou HR et T/

A) BJS00189
DEPOSE
1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour T Support de réservoir

évacuer le réfrigérant.

2. Déposer le condenseur. Se reporter a ATC-105, "Dépose et
repose de condenseur (Modéles sans condenseur intégré)".

3. Nettoyer tout autour du réservoir de liquide pour éliminer les
corps étrangers et la corrosion.

4. Déposer les boulons de fixation du support (supérieur/inférieur)
du réservoir de liquide.

<@ : boulon
MJIAOO061E
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5. Soulever le support du réservoir de liquide et le déposer de la Support de
partie saillante du condenseur Condenseur réservoir de
P . P . liquide (supérieur)
6. Soulever le réservoir de liquide et le deposer. .
PRECAUTION: al T~
Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capu- Mmoo ﬁ
chons et d'une bande adhésive en vinyle, etc. pour éviter de : I }
les exposer a l'atmospheére. [y~
Réservoir
L—"de liquide
MJIA0062E
REPOSE
Reposer le réservoir de liquide, puis fixer son support au conden-
seur Condenseur
PRECAUTION: Support de
' p . . . . o réservoir de
o S'assurer que le support du réservoir de liquide est inséré ™ liquide
correctement dans la partie saillante du condenseur (le (supérieur)
support ne se déplace pas au-dessous du centre du réser-
voir de liquide).
« Remplacer les joints toriques des tuyaux du condenseur 1 RéseMoir
par des joints neufs. Avant la repose, appliquer une couche L a liquide
de lubrifiant de compresseur sur les joints toriques.
MJIAO063E

Boulon de fixation (supérieur) du support du réservoir de liquide
Couple de serrage : 2,94 - 3,82 N-m (0,29 - 0,38 kg-m)

Boulon de fixation (inférieur) du support du réservoir de liquide
Couple de serrage :5,0-6,47 N-m (0,51 - 0,65 kg-m)

Dépose et repose de réservoir de liquide (modeéles avec moteur CR ou HR et T/
A) BJS0018A
DEPOSE

1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour
évacuer le réfrigérant.

2. Nettoyer tout autour du réservoir de liquide pour éliminer les
corps étrangers et la corrosion.

3. Déposer le tuyau haute pression du réservoir de liquide.

4. Déposer le boulon de fixation du tuyau de condenseur du réser- | Tuyaude cogdenseur/// Y >
voir de liquide et déposer le tuyau de la zone avancée du con- & /
denseur. o =" i e

5. Déposer les boulons de support du réservoir de liquide puis liquide
déposer le réservoir de liquide. ‘ + Boulon, "

/ MJIA0215E
PRECAUTION:
Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capuchons et d'une bande adhésive en vinyle,
etc. pour éviter de les exposer a l'atmosphére.

REPOSE

Reposer le réservoir de liquide, puis fixer son support au condenseur

PRECAUTION:
Remplacer les joints toriques des tuyaux du condenseur par des joints neufs. Avant la repose, appli-
quer une couche de lubrifiant de compresseur sur les joints toriques.

Dépose et repose de |'évaporateur
DEPOSE

1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour évacuer le réfrigérant.
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2. Déposer le boitier de climatisation. Se reporter a ATC-85, "ENSEMBLE DE BOITIER DE CLIMATISA-
TION".

PRECAUTION:

Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capuchons et d'une bande adhésive en vinyle, etc.

pour éviter de les exposer a l'atmosphere.

3. Déposer le filtre de climatisation, le moteur de volet de mode et le conduit de plancher (droit). Se reporter
a ATC-91, "FILTRE DE CLIMATISATION", ATC-93, "MOTEUR DE VOLET DE MODE" et ATC-99, "CON-
DUIT DE PLANCHER".

4. Déposer le carter inférieur de la soufflerie et le couvercle de la
soupape d'expansion.

Carter inférieur de
soufflerie

y 4
/ | Couvercle de soupape

d’expansion
MJIA0016E

5. Faire coulisser I'évaporateur et le carter inférieur de la soufflerie
vers le bas, puis déposer le capteur d'admission.

6. Déposer I'évaporateur du carter inférieur de la soufflerie.

MJIA0017E

REPOSE

PRECAUTION:

« Remplacer les joints toriques du flexible basse pression et du tuyau haute pression par des joints
neufs. Avant la repose, appliquer une couche de lubrifiant de compresseur.

o« Lors delarepose d'un évaporateur neuf, installer la thermistance du capteur d'admission dans la
méme position que celle du capteur d'admission déposé.

« Lors deladépose et de larepose du capteur d'admission, ne pas tourner I'élément d'insertion de
la thermistance.

Boulons de fixation de flexibles de basse pression et de tuyaux de haute pres-
sion.

Couple de serrage  :2,9-5,9N-m (0,3 - 0,6 kg-m)

Dépose et repose de la soupape d'expansion

DEPOSE

1. Utiliser un équipement de récupération (pour HFC134a) pour
évacuer le réfrigérant.

2. Débrancher le flexible de basse pression et le tuyau de haute
pression de I'évaporateur.

PRECAUTION:

Sceller les points de raccord des tuyaux a l'aide de capuchons
et d'une bande adhésive en vinyle, etc. pour éviter de les expo-
ser al'atmosphere.

3. Déposer les deux boulons de la soupape d'expansion, puis reti-
rer la soupape d'expansion.

Soupape d’expansion

MJIAQ064E
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REPOSE

PRECAUTION:

Remplacer les joints toriques déposés par des joints neufs. Avant la repose, appliquer une couche de
lubrifiant de compresseur sur les joints toriques.

Boulons de fixation de la soupape d'expansion

Couple de ser- :2,9-5,0N-m (0,29 - 0,51 kg-m)

rage

Boulons de fixation de flexibles de basse pression et de tuyaux de haute
pression.

Couple de ser- :2,9-59N-m (0,29 - 0,60 kg-m)

rage
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) PFP:00030
COMPRESSEUR BJS0018D
Moteur CR Moteur HR Moteur K9K
Modéle ZEXEL VALEO CLIMATE
Margue CONTROL KC59G CR-10 Marque SANDEN SD6V12
Type Rotatif a ailettes Volume variable du piston
Cylindrée Max. 80 96 125,1
cm3tr Mini. Débattement théorique Débattement théorique 6,2
Alésage de cylindre x course . .
mm 5 ailettes, ¢51,0 x 7,28 5 ailettes, ¢50,2 x 8,5 —
Sens de rotation Dans le sens des aiguilles d'une montre (vue du cété entrainement)
Courroie d'entrainement Poly V (4 rainures) A ailettes en V (7 rainures) Poly V (6 rainures)
LUBRIFIANT Basoo1sE
Moteur CR Moteur HR Moteur K9K
Modele COMMANDE CLIMATISATION
KC59G de marque ZEXEL CR-10 Marque SANDEN SD6V12
VALEO
Nom Huile Nissan de type R pour systéme de climatisation SP-10
Numéro de piece KLHO00-PAGRO —
To_tal dans le cir- 80 120 135
cuit
Capacité Quantité de
mo chargement du
compresseur 80 120 135
(piéce de
rechange)
REFRIGERANT
Moteur CR Moteur HR Moteur K9K
Modeéle COMMANDE CLIMATISATION
KC59G de marque ZEXEL CR-10 Marque SANDEN SD6V12
VALEO
Type HFC-134a (R-134a)
Capacité T/A 0,45 + 0,05
kg TIM 0,50 £ 0.05 0,45 + 0,05 0,55 + 0,05
REGIME DE RALENTI

Se reporter & EC-487, "CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)". CR (avec EURO-OBD).
Se reporter & EC-860, "CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)". CR (sans EURO-OBD).
Se reporter & EC-1337, "CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)". HR (avec EURO-

OBD).

Se reporter a EC-1724, "CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)". HR (sans EURO-
OBD).

Se reporter a EC-K9K-XXX, “Réglage du régime de ralenti”, “INJECTION DIESEL” (modéles avec moteur
K9K-Type 1).

Se reporter a EC-K9K-XXX, “Réglage du régime de ralenti”, “INJECTION DIESEL” (modéles avec moteur
K9K-Type 2).

TENSION DE LA COURROIE e

Se reporter a MA-54, "Réglage de la tension”. (modéles avec moteur CR).
Se reporter a MA-64, "Réglage de la tension". (modéles avec moteur HR).
Se reporter a MA-75, "REGLAGE DE LA TENSION". (modeles avec moteur K9K).
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