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AVIS DE MODIFICATION

AVIS DE MODIFICATION PFP:00000

Comment vérifier le type de véhicule

Consulter la plaque d'identification afin de s'assurer que le moteur est bien de type K9K (Se reporter a GI-48
"IDENTIFICATIONS".), puis se reporter aux informations relatives a I'entretien dans la section DI.

Type de véhicule Type du moteur
XTKXXXXK12VXxx Euro3 48kwW
XTKXXXXK12YxX Euro3 60kW
XTKXXXXK12Txx Euro4 50kW
XTKXXXXK12Uxx Euro4 63kW
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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaires (SRS) compo-
sés des “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE”

BKS005JF

Les systémes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE", associés a une ceinture de sécurité de siege avant, aident a réduire le risque ou la
gravité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les
informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systeme sont indiquées dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Informations relatives a l'entretien

Si l'une des piéces suivantes doit étre changée, toujours la remplacer par une neuve*.
Sinon (ou faute de le faire), le systéme électrique ne fonctionnera pas correctement.
*: Neuf signifie un boitier de commande inutilisé et qui n'a jamais été branché a bord.
CONDUITE A DROITE

« BCM (modéles sans systeme d'Intelligent Key)

. Boitier d'Intelligent Key (modeles avec systeme d'Intelligent Key)

« ECM

. IPDME/R

« Instruments combinés

. Boitier de commande EPS

CONDUITE A GAUCHE

« BCM (modeles sans systeme d'Intelligent Key)

« Boitier d'Intelligent Key (modéles avec systéeme d'Intelligent Key)
« ECM

Précautions concernant le diagnostic des défauts
SYSTEME CAN

« Ne pas appliquer une tension de plus de 7 V aux bornes de mesure.
« Utiliser un testeur pour lequel la tension de borne non protégée est inférieure ou égale a 7,0 V.

« S'assurer de mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le cable négatif de la batterie avant de
vérifier le circuit.
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PRECAUTIONS

Précautions concernant la réparation des faisceaux
SYSTEME CAN

o Souder les parties réparées, et envelopper d'adhésif. (L'effilo-
chage de la ligne torsadée doit étre inférieur ou égal a 110 mm.)

BON : soudé et recouvert de bande adhésive .. . -

PKIAO306E

o Ne pas réaliser de branchement de céble de dérivation pour les
pieces réparées. (Le cable épissé se diviserait et les caractéris-

tiques du fil spiralé seraient perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

PKIAO307E
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INSTRUMENTS COMBINES

INSTRUMENTS COMBINES PFP:24814
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau
Modéles a moteur CR
=3-—10A
| .|
C3-—10A
|
I
/
Disposition des fusibles dans le boitier & fusibles (J/B) Instruments combinés @
»  Actionneur ABS et dispositif électrique Siege arriere, droit / Modéles a moteur K9K i
y - \ —~ Vue avec le filtre a air déposé
7 & @ N - 3
= £ N (G D =
> ||\ 0 'k\:é\
Wi —[Tes
~N ,/\ P
Boitier de capteur de niveau
de carburant et pompe
a carburant -
MIIB1004E

Description du systeme
CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence

« par le fusible de 10A [n°30, 8, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie
« par le fusible de 10A [n°30, 2, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés,

« atravers les masses de carrosserie M19 et M20.

INSTRUMENTS COMBINES

« Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge de réservoir a car-
burant et le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau sont entierement commandés par le
boitier de commande, intégré aux instruments combinés.

o Les signaux du compteur de vitesse, du compteur kilométrique/journalier, du compte-tours et du témoin
lumineux d'avertissement de température d'eau sont regus via la ligne de communication CAN.

o Latempérature du liquide de refroidissement moteur est indiquée par le témoin lumineux d'avertissement
de température d'eau.

« Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté*.
*. Les données du compteur kilométrique sont sauvegardées méme si le cable de batterie est débranché.
Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débranché.

o Les segments de l'affichage du compteur kilométrique/journalier peuvent étre contrlés en mode d'auto-
diagnostic.

« Lesinstruments/jauges peuvent étre contrlés dans le mode d'autodiagnostic.
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INSTRUMENTS COMBINES

CHANGEMENT DE L'AFFICHAGE UNE FOIS LE CONTACT D'ALLUMAGE SUR ON
Une fois le contact d'allumage sur ON, l'affichage change dans I'ordre suivant.

« Dans les 5 a 10 secondes suivant I'activation du contact d'allu-
mage.
La fréquence d'entretien et le symbole de la clé s'affichent

« Dans les 5 a 10 secondes suivant 'activation du contact d'allu-
mage.
Le niveau d'huile s'affiche

PR N Iy

« Environ 10 secondes apres l'activation du contact d'allumage. \ [
Le compteur kilométrique/journalier ou les éléments sélection- -
nés s'affichent.

MIIB1009E

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

o Les signaux de communication CAN (signaux de vitesse du véhicule) de I'actionneur ABS et du dispositif
électrique (boitier de commande) et les signaux de mémoire du circuit de mémoire du compteur sont trai-
tés par les instruments combinés ; le kilométrage est affiché.

o L'utilisation du compteur kilométrique/journalier permet la commutation du mode. (Se reporter a DI-43
"ORDINATEUR DE CONDUITE".

« Lors de la réinitialisation avec trajet A affiché, seul I'affichage du trajet A est réinitialisé (il en est de méme
pour le trajet B).
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INSTRUMENTS COMBINES

TEMOIN LUMINEUX D'AVERTISSEMENT DE TEMPERATURE D'EAU

Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau indique la température du liquide de refroidisse-
ment moteur.

L'ECM fournit un signal de température du liquide de refroidissement aux instruments combinés a l'intention
du témoin de température d'eau via la ligne de communication CAN.

Lors de la mise sur ON du contact d'allumage, le témoin rouge d'avertissement de température d'eau s'allume
pendant une seconde.

Aprés avoir démarré le moteur,

o Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau s'éteint tant que la température du liquide de
refroidissement moteur se situe entre 55 et 114 °C.

« Le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume en rouge des que la température du liquide de
refroidissement moteur est supérieure a 114°C.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn).

L'ECM fournit un signal de vitesse du moteur aux instruments combinés pour le compte-tours a travers la ligne

de communication CAN.

JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.
La jauge a carburant est régulée par un signal de résistance variable fourni

o alaborne 6 des instruments combinés pour le capteur de niveau de carburant,
e a partir de la borne 2 du botitier de capteurs de niveau de carburant

o atravers la borne 4 du boitier de capteurs de niveau de carburant et

« alaborne 24 des instruments combinés.

COMPTEUR DE VITESSE

L'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) fournissent un signal de la vitesse du véhi-
cule aux instruments combinés a l'intention du compteur de vitesse a travers la ligne de communication CAN.
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INSTRUMENTS COMBINES

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule per-
mettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs.
Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande par-
tage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant).
Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requi-
ses.

BKS005JL

Boitier de communication CAN

BKS005JM

3 portes/ 3 portes/
Type de carrosserie 3/5 portes 5portes/ C+C 5portes/ 3/5 portes 3 portes/5portes/C+C 3/5 portes
Cc+C C+C

Essieu 4x2
Moteur CR12DE/CR14DE HR16DE CR12DE/CR14DE HR16DE ‘ K9K
Levier Conduite a gauche / Conduite a droite
Freinage ABS ESP ‘ ABS
Transmission TIA ™M T/IA ™M TIA ™
Systeme d'Intelligent

X X X X X X X X
Key

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X X X X X X X X X
Prise diagnostic X X X X X X X X X X X X X X X X
Instruments combinés X x X X x X x X x X X X X X X X
Bottier d'Intelligent Key x x x x x x x x
Boitier de commande

X X X X X X X X X X X X X X X X
EPS
BCM X X X X X X X X X X X X X X X X
Actionneur et dispositif
électrigue ABS (boitier x x x X X x x x x x x x x x x x
de commande)
TCM X X X X X X
IPDM E/R X X X X X X X X X X X X X X X X
Type de communication DI-10 DI-13 DI-10 DI-13 DI-16 DI-19 DI-22
CAN

x: S'applique
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INSTRUMENTS COMBINES

TYPE 1/TYPE 2/TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systéme
o« Type 1/Type 5

Boitier de
commande BCM TCM
EPS

/< CAN H
/< CAN L

Prise Instruments Boftier Actonneur et dis-
ECM I ) 1ol d'Intelligent] positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Ke)? (boitier de commande)
MKIB1735E
o Type 2/Type 6
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Adtiomneur et dis-
ECM ; ; L posttif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande).

MKIB1736E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- | Boftier | Boitier ?ilfsglc;il__
Signaux gcm | mens | dintelli- | decom-| gy e | oM | IPEM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: y (boitier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R T
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de position de papillon fermé T R
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et

Instru- | Boitier | Boitier ctji:(sgl(; il
Signaux gcm | ments | dintelli-| decom- gy e | oM | PPM
combi- gent mande ABS E/R

neés. Key EPS (boitier

de com-
mande)

Signal de position de papillon ouvert T

Signal de contact de commande de surmultipliée

Signal du témoin de position T/A

Signal du contact de feux de stop

|4 0| d

Signal de témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF

Signal de commande intégrée de moteur et T/A

4| V| 4 0| 4| 0| O

Signal de contrdle de I'alimentation en carburant T

Signal de manocontact d'huile R T

Signal de demande de compresseur A/C

Signal du contact de ventilateur du chauffage R T

Signal de demande de rotation du ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de demande de feux de position R

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code R

Signal de demande de feux de route R T

Signal de demande de feux de route R

| 4 0| 4] 0| O

Signal de demande d'éclairage de jour T

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

—| = 4|42

Signal de sortie de témoin sonore

| 0V V| OV OV OV H DT

Signal de témoin de défaut T

Signal de demande d'essuie-glace avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace avant

Signal d'interrupteur de désembuage de lunette
arriére

Signal de commande de désembuage de lunette
arriere

Signal de fonctionnement EPS R

Signal de témoin d'avertissement EPS R

Signal de témoin d'avertissement ABS R

Signal de témoin d'avertissement de frein R

Signal de feu de recul R

Signal de demande de feu antibrouillard avant R T R

Signal d'état de feu antibrouillard arriere R
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et
Instru- | Boftier | Boftier ?ilfsglt()ail-
Signaux gcm | ments | dinteli-de com-| g, trique TCM IPDM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: y (boitier
de com-
mande)
Signal de demande de lave-phares T R
Signal de demande de verrouillage/déverrouillage T R
de porte
Signal d'état de verrouillage/déverrouillage de R T
porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du systeme T R
de freinage
Signal de contact de frein de stationnement T R
Signal de plage R R T
Signal de témoin d'avertissement de toit rétracta- R T

ble*

*: C+C exclusivement
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INSTRUMENTS COMBINES

TYPE 3/TYPE 4/TYPE 7/TYPE 8

Schéma du systeme

e« Type 3/Type 7

Bofitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
A CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; : . d'Intelli t positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés 4 ﬁelfen ((boitier de commande)
MKIB1737E
o Type 4/Type 8
Bofitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM diagnostic combinés &%shritgre(ljzcﬁlque ABS IPDM E/R
MKIB1738E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(;tcl):::_de g:;g?ist';
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés. | gent Key mande ABS (boi-
' EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement moteur
Signal de contrdle de 'alimentation en
T R
carburant
Signal de manocontact d'huile R T
Signal de demande de compresseur
AlC T R
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INSTRUMENTS COMBINES

Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

ps)

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|4 0| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

Hl 44| 4| =™

Signal de témoin de défaut

| 0V V| V| OV OV H T

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriere

Signal de commande de désembuage
de lunette arriere

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VERROUILLAGE

Signal de I'état du moteur
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(ltcl::_de 5':333'32
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q N IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T

témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement
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INSTRUMENTS COMBINES

TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systéme
e Type?9

Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
/< CAN H
/< CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM I ) 1ol d'Intelligent] positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Kel)g (boitier de commande)
MKIB1735E
o« Type 10
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-~
ECM ; ; L posttif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande)
MKIB1736E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- o Boitier de dispositif
ments Boitier com- électri- IPDM
Sighaux ECM . d'Intelli- BCM TCM
combi- ent Ke mande que ABS E/R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de T R
refroidissement moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de rotation d'arbre de sortie R
Signal de position de pédale d'accé-
. T R R
lérateur
Signal de position de papillon fermé T R
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et

Instru- - Boitierde dispositif
. ments Bo'“e'.r com- électri- IPDM
Signaux ECM combi- del:ttilg_ mande BCM que ABS TCM E/R
nés. g y EPS (bottier

de com-
mande)

Signal de position de papillon
ouvert

Signal de contact de commande de
surmultipliée

Signal du témoin de position T/A R T

Signal de demande de change-
ment de séquence de passage des T R
rapports de T/A

Signal du contact de feux de stop T R

Signal de témoin d'avertissement
O/D OFF

Signal de commande intégrée de T
moteur et T/A R T

Signal de contr6le de I'alimentation
en carburant

Signal de manocontact d'huile R T

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du
ventilateur de refroidissement T R
moteur

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal de demande de feux de code T

Signal d'état des feux de code R

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

| 4| 4|4 D
P3|

Signal de sortie de témoin sonore

O V| WOV OD|O| H| DO

Signal de témoin de défaut T

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant
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INSTRUMENTS COMBINES

Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriére

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal de témoin d'avertissement
ABS

Signal de témoin d'avertissement
ESP

Signal de témoin de désactivation
ESP OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de bra-
quage

Signal de témoin d'avertissement
de frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard
arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VER-
ROUILLAGE

Signal de I'état du moteur

Signal de commande de climatisa-
tion

Signal de couple de T/A

Signal de défaut de fonctionnement
du systeme de freinage

Signal de contact de frein de sta-
tionnement

Signal de plage R
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INSTRUMENTS COMBINES

TYPE 11/TYPE 12/TYPE 13/TYPE 14

Schéma du systeme
o Type 11/Type 13

Bofitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
A CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; ’ S d'Intelligent positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés 4 lieg?en ((boitier de commande)
MKIB1737E
o« Type 12/Type 14
Bofitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
i Instruments Actionneur et dis-
ECM diagnaatic e poif dectiue ABS IPDM E/R
(boitier de c¢
MKIB1738E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(;tcl):::_de gzﬁﬁst‘;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés. | gent Key mande ABS (boi-
' EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement moteur
Signal de contrdle de 'alimentation en
T R
carburant
Signal de position de pédale d'accéléra- T R
teur
Signal de manocontact d'huile R T
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INSTRUMENTS COMBINES

Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de demande de compresseur
A/IC

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

ps)

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|l 40| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

H| 4|4 =™

Signal de témoin de défaut

N 0| OV OV OV OV H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de commande de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement ESP

Signal de témoin de désactivation ESP
OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de braquage

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriére

Signal de demande de lave-phares
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(ltcl::_de édlgft?istl(];
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q - IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de demande de verrouillage/
A . T R
déverrouillage de porte
Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T
rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T

témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement
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INSTRUMENTS COMBINES

TYPE 15/TYPE 16

Schéma du systéme

Type 15
Boitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
/< CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; : L d'Intelligent postif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Ke;/; (boitier de commande)
MKIB1737E
Type 16
Boitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM ; : "y positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de
MKIB1738E
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INSTRUMENTS COMBINES

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de régime moteur

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de contrdle de l'alimentation en
carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compresseur
AlC

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

Py

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

O x| 0| XD

Signal de vitesse du véhicule

oAl A4

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

=4 4]

Signal de témoin de défaut

Ol0V OV DV OV W H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriere

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte
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INSTRUMENTS COMBINES

Action-
neur et
Instru- Bottier Bo(lg(:-de ;Sg?is'ﬂ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-

mande)

Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T

rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur T R
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de témoin de préchauffage T R
Signal de plage R R T
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INSTRUMENTS COMBINES

Instruments combinés
VERIFIER

R - i
0ompg mph O

AIRBAG ARR

<= ou \ght

: Avec T/A

: Avec systéme d'Intelligent Key

: Avec ESP
: C+C

Q
L]
1
®
D : Avec moteur diesel
ao
)
€0

(o o) = = O O
o © ©nmn
O o
l"l l"l
: 3

(o]

- o -
(e}

] - Ot

[21]22]23[24]25]26[27]28]29[30[3 1]32[33[34]35[36[37[38[39[40] @
[11213]4[5]6[7]8]9l10[11[12[13[14[15[16[17]18[1920]

MKWA4023E
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INSTRUMENTS COMBINES

SC h é m a. BKS005J0

<\ TEMOIN DE SECURITE
b 013

280
029

COMPTEUR DE VITESSE @§ 031
compteTouRs (L
JAUGE A CARBURANT @E 032

ECLAIRAGE DE COMPTEUR
/) KILOMETRIQUE/JOURNALIER
N\ 034

/\ PRECHAUFFAGE :
e/

27 o

1&

€
1&
€

030
/2 ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT

ECLAIRAGE DE COMPTEUR DE VITESSE (3,0W) 036

ECLAIRAGE DE COMPTE-TOURS (3,0W)

KEY :

08
| LOCK: ."
T

CLIGNOTANT GAUCHE (1,4W)
& 06
(53 CLIGNOTANT DROIT (1,4W) :

A\

! BOITIER DE
—,_ﬂ:] AVERTISSEUR SONORE COMMANDE

DES -
(>)FEUX ANTIBROUILLARD ARRIERE 2‘5&2&“@}3& .

N COMPTEUR o3
/~ TEMOIN DE DEFAUT (ROUGE) : O KILOMETRIQUE)
e

010

) @ © © @

3

/<) TEMOIN DE DEFAUT (JAUNE)
N\e%

/\CARBURANT
N

CHARGE

oD 1€

g Pt L
/\HUILE
N
/\O/D OFF :
Y
/\DIRECTION ASSISTEE

o011

/\ CEINTURE DE SECURITE
U

\Z
O\ PORTE 021
L

TEMOIN DE FEUX DE ROUTE (1,4W)
©

022

/\TEMPERATURE D'EAU (ROUGE)
N\
/)\FREIN
o
NABS
N\
/\ESP OFF:
N\
/2 PATINAGE :
L)

XTOIT:
N

(TIIINY
i

1o

AIRBAG PASSAGER

038

AIRBAG

Avec T/A : Avec ESP =
Modeles avec moteur K9K :C+C

Avec systeme d'Intelligent Key

MKWA4575E

DI-26



INSTRUMENTS COMBINES

Schéma de cablage — METER —
SANS ESP
BATTERIE CONTACT DALLUMAGE DI-METER-01
sur ON ou START BOITIER B W | |GNE DE DONNEES
s X A *1 94:{C> <{C> : MODELES AVEC
10A 10A |FUSIBLES | SE REPORTER A PG-POWER. _ MOTEUR CR
J/B) 84:{HY ) : MODELES AVEC
MOTEUR HR
1: O (K> : MODELES AVEC
n n MOTEUR K9K
LG GY i *x2 86:{C> G VERS
=1l 83:{HY AT-VSSMTR
z @ = R W) \:rs
CONNECTEUR 7:{K>
DE RACCORD 3 AV-NAVI
BREP veRs
ATC-A/C
]
LG QY R BR
&3l 28]l 3 3] =]
JAUGE A COMPTEURDE COMPTE-
TEMPERATURE  CARBURANT  VITESSE TOURS
D'EAU (ROUGE)
INSTRUMENTS
COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE)
| )

B B B

T
c

BR PU
I—.—I______I—'—l VERS
LAN-CAN
BR PU
BOITIER DE R

CAPTEURS DE I—.—|_
NIVEAU DE
BR CARBURANT ET
POMPE A R
|I 26 I|
1

I 2 | CARBURANT
(BOITIER DE 4
COMMANDE DE

I ACTIONNEUR - X
NIVEAU DE B B B B B CAN-H CAN-L || eT CAN-H  CAN-L ECM
CARBURANT) = = ] DISPOSITIF )
<] L._._. ELECTRIQUE E9:<{S>
ABS (BOITIER LB
PU I DE
C— = COMMANDE) E6D: K>
M20 M19 E45
] ] SE REPORTER A CE QUI SUIT.
112[3]4]5]6]718]|9[o[i2] (M) [T]2[3[415]16]7]8]0 [o[ii[iz[ia[ia]i5[we[i7] 18 e]20] (M22) | (MT) -SUPER RACCORD
13[1a[15[16[17[18]19]20]21]22]23]24] W 21[22[23]24[25]26[27[28]29]30[31|32]33[34]35[36[37[38[39]40] W MULTIPLE (SMJ)

-BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)

NN KRN E E E A B ey s o )
L GY

-DISPOSITIFS ELECTRIQUES

MKWA4576E

DI-27



INSTRUMENTS COMBINES

AVEC ESP
CONTACT D'ALLUMAGE ] D I = M ET E R'02
BATTERIE sur ON ou START
X X BOITIER WM W LIGNE DE DONNEES
10A 10A ﬁl/JBS)IBLES SE REPORTER A PG-POWER. *1 94:{C> O MODELES AVEC
iR 84:CH> <> :MODELES AVEC
w ) MOTEUR HR
*2 86:{C) > e
LG GY G
] 83: > F VE VSSMTR
=1 R W VERS
CONNECTEUR ® > AV-NAVI
DE RACCORD 3 ona vens
TC-A/C
]
LG GY R BR
[l [E3l (el
JAUGE A COMPTEUR DE  COMPTE-
TEMPERATURE  CARBURANT  VITESSE TOURS
D'EAU (ROUGE)
INSTRUMENTS
COMBINES

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE)

BR - PU

P VRS
""""" LAN-CAN

:

BR PU

BOITIER DE
CAPTEURS DE
BR NIVEAU DE

CARBURANT ET R
= c1

> || POMPE A
CARBURANT 4
e e
NIVEAU DE B B B B B CAN-H CAN-L | | AcTIONNEUR
CARBURANT) I = = = e oS
Ll%lJ O=@p=@Q ELECTRIQUE 24D,
ABS (BOITIER >
PU I DE :
= = COMMANDE)
M19 E47

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

M1) -SUPER RACCORD
2]3l4]5]e]7]8]9altol11]12] (m9) [1]2]3]4][5]6]7]8]9t0]11]12]13]14]15]16]17[18]19]20] Q22 (1) MULTIPLE (SMJ)

14[15]16]17[18/19]20]21{22|23|24] W 21]22]23|24]25)26|27|28)|29{30{31)32|33/34]|35]36{37|38]39]40] W

-BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)

—_
—_
—_
N
N
N
N
N

33344444421 .II. €D .E9.ED®
L GY

-DISPOSITIFS ELECTRIQUES

MKWA4577E
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INSTRUMENTS COMBINES

Bornes et valeurs de référence des instruments combinés e
Cou- Entrée/ Condition
Borne | leur de Elément S(tj)ége cdonltlact Fonctionnement ou Valeur de(Ertre]]:;e)rence V)
a Ia u- e .
cable signaux mage condition
1 R CAN-H Entrée/ _ B -
Sortie
2 W CAN-L Entré_e/ . B B
Sortie

Se reporter a (moteur CR)
FL-4, "BOITIER DE CAP-
TEURS DE NIVEAU DE
CARBURANT, FILTRE A
CARBURANT ET ENSEM-
BLE DE POMPE A CARBU-
RANT" (moteur HR) FL-14
Entrée — — "BOITIER DE CAPTEURS
DE NIVEAU DE CARBU-
RANT, FILTRE A CARBU-
RANT ET ENSEMBLE DE
POMPE A CARBURANT"
(moteur K9K) FL-27, "BOI-
TIER DE CAPTEURS DE
NIVEAU DE CARBURANT".

Signal de capteur de niveau
de carburant

21 B Masse — — — 0

22 B Masse — — — 0

23 B Masse — — — 0

24 PU Masse du capteur de niveau . ON . 0
de carburant

Alimentation électrique de la

27 LG . Entrée OFF — Tension de la batterie
batterie
Contact d'allumage sur ON ) . .
28 GY ou START Entrée ON — Tension de la batterie
Autodiagnostic des instruments combinés

EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

Mettre le contact d'allumage sur OFF apres le réglage de I'affichage sur le trajet A ou B.
Mettre le contact d'allumage sur ON tout en appuyant sur le bouton de trajet.

Relacher le bouton de trajet, une fois le contact d'allumage activé.

Appuyer trois fois sur le bouton de trajet afin de démarrer l'autodiagnostic. La séquence (A a J) est acti-
vée en appuyant sur le bouton de trajet.

NOTE:

Si I'un des boutons de réinitialisation n'est pas enclenché pendant 20 secondes a chaque étape ou si le
contact d'allumage est mis sur OFF, le mode d'autodiagnostic est terminé.

ahrMwDn
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INSTRUMENTS COMBINES

Eléments a vérifier

Ecran

Remarques

Test de segment

HERERN
HRABAAN
BOAAEA-B8

= e |/100km/h @

Tous les segments de compteur kilométrique/journalier
s'allument.

Code d'instruction de
travail

MIIB1037E
Ce code est un exemple.

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code de logiciel

Ce code est un exemple.

MIIB1038E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code EEPROM

Ce code est un exemple.

MIIB1039E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code de matériel

Ce code est un exemple.

MIIB1040E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code PCB

MIIB1041E

Ce code est un exemple.
MIIB1042E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Test des instruments/
jauges (mouvement de
balayage)

MIIB1043E

Le compte-tours, le compteur de vitesse, la jauge de carbu-
rant ont un test de mouvement de balayage

(le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
- MAX., MAX. - MIN. a deux reprises).
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INSTRUMENTS COMBINES

Eléments a vérifier

Ecran

Remarques

3210 bit

L]
Erreur 1 E‘ ,’_,’ ,_‘-4’ ,’_,'
(0 Bit - 3 Bits)
Cette valeur est indiquée a titre d'exemple
MIIB1044E
Erreur E

(4 Bits - 7 Bits)

%

Cette valeur est un exemple:
MIIB1045E

Le segment de chaque pulsation affiche “0”, ce que signifie
qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affiche(nt)
un chiffre autre que “0”, I'élément du pulsation a fonctionné
de fagon incorrecte.

Pour de plus amples détails, se reporter a DI-32, "Tableau

i

des défauts pour “erreur 1” et “erreur E™.

Test du témoin d'avertis-
sement de carburant

Clignotement

MIIB1046E

Tous les témoins d'avertissements s'allument [sauf ceux de
température d'eau (haute/basse) et le témoin de sécurité] et
le segment “CARBURANT” du compteur kilométrique/jour-
nalier clignote.
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INSTRUMENTS COMBINES

Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Chiffre affiché sur le bit

Défaut de
fonctionne-
ment

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du comp-
teur de vitesse

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant une période de 30
minutes consécutives aprés avoir mis le contact d'allumage sur
ON, on doit considérer gu'il y a un défaut de fonctionnement du
signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsqu'aucun signal n'est détecté pendant une période de 30
minutes consécutives aprés avoir mis le contact d'allumage sur
ON, on doit considérer gu'il y a un défaut de fonctionnement du
signal.

(Si le signal d'entrée est détecté plus tard, alors le jugement sera
annulé immédiatement.)

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'un signal de fréquence qui ne doit pas se produire dans
des conditions normales est détecté, cela doit étre considéré
comme un mauvais fonctionnement de signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre considéré comme un défaut de
circuit ouvert.

Boutons de réinitialisa-
tion

Le bouton de réinitialisation
du coté droit a fonctionné de
maniére incorrecte.

Court-circuit au niveau des bou-
tons de réinitialisation
Lorsqu'un court-circuit est conti-

nuellement détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre
considéré comme un défaut de
court-circuit.

Le bouton de réinitialisation
c6té gauche a fonctionné de
maniére incorrecte.

Les deux boutons de remise
a zéro ont fonctionné de
maniére incorrecte.

CPU

Défaut de fonctionnement de la RAM du CPU
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Diagnostics des défauts
VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Les témoins d'avertissement doivent s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de porte, etc.).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérification de l'alimentation électrique et de la masse Se reporter a DI-36, "Vérification des
circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse”.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Effectuer le mode d'autodiagnostic. Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer les instruments combinés. Se reporter & DI-41, "Dépose et repose des instruments
combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Veérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdémes”. Se reporter a DI-35, "Tableau 1 des symptomes".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE TEMPERATURE D'EAU

o Vérifier le témoin d'avertissement de température d'eau.
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Lors de la mise sur ON du contact d'allumage, le témoin rouge d'avertissement de température d'eau
s'allume pendant une seconde.

Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau est-il allumé ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 5.
Non >> Remplacer les instruments combinés.

5. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdomes”. Se reporter a DI-35, "Tableau 1 des symptomes".
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Vérifier le témoin d'avertissement de carburant dans le mode d'autodiagnostic (test du témoin d'avertissement
de carburant). Se reporter a DI-29, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Tous les voyants et les témoins d'avertissement doivent
étre allumés.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
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7. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter a DI-32, "Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E™.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptdomes 2”. Se reporter a DI-35, "Tableau 2 des symptémes".

8. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter
a DI-35, "Tableau 3 des symptomes".
BON ou MAUVAIS

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas de défaut de fonctionnement.
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TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau 1 des symptomes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le compteur kilométrique/
journalier indique un défaut
en mode de diagnostic.

Les instruments combinés/
jauges présentent des
défauts en mode de diagnos-
tic.

L'un des éléments parmi le
compteur de vitesse/le
compte-tours/la jauge a car-
burant/le ttmoin de tempéra-
ture d'eau présente un défaut
en mode de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments combinés

Remplacer les instruments combinés. Se reporter a DI-41, "Dépose
et repose des instruments combinés”.

Tableau 2 des symptomes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

Le signal d'entrée du comp-
teur de vitesse présente un
défaut dans le mode de dia-
gnostic.

Signal d'entrée du compteur de
vitesse

Vérifier le signal du compteur de vitesse. Se reporter a DI-36, "Veéri-
fication/Signal de vitesse du véhicule".

Le signal d'entrée du compte-
tours indique un défaut en
mode de diagnostic.

Signal d'entrée du compte-
tours

Vérifier le signal du compte-tours. Se reporter a DI-36, "Inspection
du signal de régime du moteur".

Le signal d'entrée du niveau
de carburant indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de niveau de
carburant

Vérifier le signal de capteur de niveau de carburant. Se reporter a
DI-38, "Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant”.

Le signal d'entrée de la tem-
pérature d'eau indique un
défaut en mode de diagnos-
tic.

Signal d'entrée de témoin de
température d'eau

Vérifier le signal de température d'eau. Se reporter a DI-39, "Vérifi-
cation du témoin lumineux de température d'eau"”.

Les boutons de réinitialisation
indiquent un défaut en mode
de diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments combinés

Instruments combinés. Se reporter a DI-41, "Dépose et repose des
instruments combinés".

Le CPU indique un défaut de
fonctionnement en mode de
diagnostic.

Boitier de commande des ins-
truments combinés

Instruments combinés. Se reporter a DI-41, "Dépose et repose des
instruments combinés".

Tableau 3 des symptdmes

Symptéme

Causes possibles

Ordre de réparation

L'aiguille de la jauge a carbu-
rant fluctue, indique une
fausse valeur ou varie.

Veérifier s'il s'agit d'un cas de défaut de fonctionnement. Se reporter
a DI-39, "L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indigue une
fausse valeur ou varie.".

La jauge a carburant ne se
déplace pas sur “F”".

Veérifier s'il s'agit d'un cas de défaut de fonctionnement. Se reporter
a DI-39, "La jauge a carburant ne se déplace pas sur la position
PLEIN".

La jauge a carburant ne fonc-
tionne pas.

Vérifier s'il s'agit d'un cas de défaut de fonctionnement. Se reporter
a DI-41, "La jauge a carburant ne fonctionne pas".
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Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse.

DISCONNECT
Bornes Position du contact d'allumage o)
HS.
(+) . -
Connecteur des instruments combinés
Connec- Borne G) OFF ACC ON
weur | (couleurde AITTTLT T
cable) (e T T
27 (LG) Tension Tension Tension
la batterie la batterie la batterie
M22 Masse Tonsi o o
ension
28 (GY) ov ov la batterie =
MKIB0428E

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n® 2, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].
« Fusible de 10 A [n° 8, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].
« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur des instruments combi- =)
nés M22 borne 21, 22, 23 et la masse. Gﬁ:}] @%»
21 (B) - Masse - il doit y avoir continuité Connecteur des instruments combinés
22 (B) - Masse . il doit y avoir continuité. (/} % % % i i i i 1231221211
23 (B) - Masse . il doit y avoir continuité. v 21, 22, 23
BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION [Q]
MAUVAIS >> Faisceau de mise a la masse en circuit ouvert.
MIIBO974E

Vérification/Signal de vitesse du véhicule
1. VERIFIER L'ACTIONNEUR ABS ET LE DISPOSITIF ELECTRIQUE

Procéder a l'autodiagnostic de I'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de commande). Se reporter
a BRC-26, "Fonctions CONSULT-1I".

BON ou MAUVAIS

BON >> Procéder a nouveau a la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".

MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour les résultats d'autodiagnostic affichés.
Inspection du signal de régime du moteur
1. VERIFIER LE SYSTEME ECM

Effectuer I'autodiagnostic de 'ECM. Se reporter a EC-65, "Informations de diagnostic de dépollution” (modée-
les avec moteur CR et EURO-OBD), EC-535, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec
moteur CR sans EURO-OBD) , EC-919, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur
HR et EURO-OBD), EC-1402, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur HR sans
EURO-OBD), EC-K9K-XXX, “Diagnostic des défauts — Introduction”, “INJECTION DIESEL” (modéles avec
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moteur K9K-Type 1) ou EC-K9K-XXX, “Diagnostic des défauts — Introduction”, “INJECTION DIESEL” (modé-
les avec moteur K9K-Type 2).

BON ou MAUVAIS

BON >> Procéder a nouveau a la “VERIFICATION PRELIMINAIRE”".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour le DTC affiché.

DI-37



INSTRUMENTS COMBINES

Inspection/boitier de capteurs de niveau de carburant —
BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Les symptémes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

« Selon la position du véhicule ou la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et l'aiguille peut
fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, l'aiguille se
déplace lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Selon la position du véhicule et la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et la synchronisation

d'allumage du témoin d'avertissement peut étre affectée.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments, c6té module et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.

2. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT.

1. Débrancher le connecteur du boitier de capteurs de niveau de carburant et le connecteur des instruments
combinés.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

3. La continuité de faisceau entre le capteur de niveau de carbu- T R
rant et le connecteur de faisceau de la pompe a carburant B28 Eﬁ:}] @ Eﬁ} @
borne 2 et le connecteur de faisceau des instruments combinés HS. necteur e boitsr
M22 borne 6. Connecteur des de capteurs de niveau
A A X ) L, instruments combinés gie carburant et pompej
2 (BR) -6 (BR) . il doit y avoir continuité. V== @acaurant
. . : LT T T T Tel [T T 1]
4. Continuité de faisceau entre le connecteur de faisceau des ins- (T T T [ {J T[] 1
truments combinés M22 borne 6 et la masse.
6 (BR) — masse . il ne doit pas y avoir continuité. @
BON ou MAUVAIS MKIBO430-E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier la continuité de faisceau entre le capteur de niveau de car- P— P——
burant et le connecteur de faisceau de la pompe a carburant B28 E}@ E}@
borne 4 et le connecteur des instruments combinés M22 borne 24. 1S, - =
Connecteur de boitier Connecteur des
4 (pu) —24 (pu) ©il doit y avoir continuité. de capteurs de niveau instruments combinés
de carburant et 5
BON ou MAUVAIS pompe a carburant STTTT TTI1T 111
BON  >>PASSER A L'ETAPE 4. a W PR
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. }
MKIB0431E
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4. VERIFIER LE BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Se reporter & DI-41, "VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant.

5. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se
bloque avec les composants intégrés dans le bras.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.

Vérification du témoin lumineux de température d'eau
1. VERIFIER LE SYSTEME ECM

Effectuer I'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-65, "Informations de diagnostic de dépollution" (modé-
les avec moteur CR et EURO-OBD), EC-535, "Informations de diagnostic de dépollution" (modéles avec
moteur CR sans EURO-OBD) , EC-919, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur
HR et EURO-OBD), EC-1402, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur HR sans
EURO-OBD), EC-K9K-XXX, “Diagnostic des défauts — Introduction”, “INJECTION DIESEL" (modéles avec
moteur K9K-Type 1) ou EC-K9K-XXX, “Diagnostic des défauts — Introduction”, “INJECTION DIESEL” (modé-
les avec moteur K9K-Type 2).

BON ou MAUVAIS

BON >> Procéder a nouveau a la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour le DTC affiché.

L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie.

BKS005JY

1. VERIFIER LES FLUCTUATIONS DE LA JAUGE A CARBURANT

véhicule.

Effectuer un essai sur route pour vérifier si la jauge fluctue uniguement durant la conduite ou lors de l'arrét du _
La valeur indiquée varie-t-elle uniguement durant la conduite, ou lors de I'arrét du véhicule ?

oul >> La fluctuation de Il'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant. L'état est normal.
NON >> Demander au client d'expliquer en détail les conditions d'apparition du symptéme et effectuer
le diagnostic des défauts.
La jauge a carburant ne se déplace pas sur la position PLEIN

1. ouesTiON 1

L'aiguille met-elle longtemps pour aller sur la position FULL (PLEIN) ?
Oui ou Non

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
Oui ou Non

oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon il faudra beaucoup de temps pour arriver sur F en raison des carac-
téristiques de la jauge a carburant.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
Oui ou Non

oul >> e réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement sur la position VIDE ?
Oui ou Non

Oul >> Vérifier les composants. Se reporter a DI-41, "Inspection des composants électriques"”.
NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le
réservoir & carburant.
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La jauge a carburant ne fonctionne pas
1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou pliage.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur.

2. VERIFIER LES CONDITIONS DE LA REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant [Se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAP-
TEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBU-
RANT" (modeles avec moteur CR) ou FL-27, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT"
(modéles avec moteur K9K), et vérifier si le bras du flotteur interfére ou se bloque avec les composants inté-
grés dans le bras.

BON ou MAUVAIS

BON >> Procéder a nouveau a la “VERIFICATION PRELIMINAIRE".
MAUVAIS >> Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-41, "Inspection des
composants électriques”.

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-4, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A
CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT" (modéles avec moteur CR), FL-14, "BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CAR-
BURANT" (modeéles avec moteur HR) ou FL-27, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT"
(modeles avec moteur K9K).

Vérifier la résistance entre les bornes 2 et 4. — Connecteur du
.‘. capteur de
N — - niveau de
Ohmmeétre Position de flottement Valeur de résistance (Q) Z “ carburant
A ) Papillon Env. 46 = picin
Vide Env. 320
MKIB0432E

Dépose et repose des instruments combinés

PRECAUTION:

Lorsqu'il s'avére nécessaire de changer les instruments combinés, toujours les remplacer par des pié-
ces neuves*.

*: Neuf signifie bofitier de commande inutilisé et qui n'a jamais été branché a bord.

DEPOSE

1. Déposer la partie supérieure du tableau de bord. Se reporter a
IP-6. "C. Partie supérieure du tableau de bord".

2. Déposer la gaine de la colonne de direction. Se reporter a |P-7,
"G. Protection de colonne de direction".

3. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |P-7, "l. Cou-
vercle de harnais "A™.

4. Retirer les vis (3) et extraire les instruments combinés. 2
5. Débrancher les connecteurs et déposer les instruments combi- L|
«

nes.

MKIB0433E
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REPOSE
o Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
Démontage et remontage des instruments combinés
SEC. 248
1. Couvercle avant 2. Logement supérieur 3.  Montage du boitier des instruments

combinés

1. Dégager les languettes (13) pour séparer le couvercle supérieur.
2. Dégager les languettes (7) pour séparer le couvercle avant.
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ORDINATEUR DE CONDUITE
Emplacement des pieces et des connecteurs de faisceaux des composants exsos

PFP:24859

=3—10A
]
-
g —10A
9
,
12
Disposition des fusibles dans le boitier a fusibles (J/B) Instruments combines @

Vo

D)

)

Commande au volant
(ordinateur de conduite)

MIIB1005E

Description du systeme

Se reporter au manuel de l'utilisateur pour les instructions relatives au fonctionnement de I'ordinateur de con-
duite.
L'ordinateur de conduite peut étre réglé sur trajet A, trajet B, plage, consommation moyenne de carburant,
vitesse moyenne, durée, informations relatives a I'entretien, etc.
Les informations relatives a I'ordinateur de conduite s'affichent au niveau des instruments combinés.

ORDINATEUR DE CONDUITE
L'ordinateur de conduite peut indiquer I'élément suivant.

L'indication peut étre changée dans l'ordre suivant en appuyant sur le bouton de trajet.

Autonomie

Consommation moyenne de carburant
Vitesse moyenne

Occurrence

BKS005K5

Parcours A — Parcours B - Plage -~ Consommation moyenne de carburant - Vitesse moyenne - Durée -
Parcours A -+

Autonomie

L'indication de temps écoulé fournit au conducteur une estima-
tion de la distance qui peut étre parcourue avant le prochain
plein en carburant. La plage est calculée par le boitier de cap-
teurs de niveau de carburant (carburant dans le réservoir), le
signal d'impulsions de 'ECM (consommation de carburant) et le
signal de vitesse du véhicule.

La plage est calculée par les instruments combinés et transmise
a la ligne de communication CAN. Les instruments combinés
calculent la plage a l'aide des capteurs de niveau de carburant
(carburant dans le réservoir), I'impulsion ECM (signal de con-
sommation de carburant) et le signal de la vitesse du véhicule.

Lorsque le témoin d'avertissement du niveau minimum de car-

MIIB1006E

burant des instruments combinés est activé. L'affichage changera automatiquement et fera clignoter le

message suivant.

Plage atteinte < 16 km

Affichage de plage (chiffre, symbole et unité) affiche “— ——-".
Changement de plage > 34 km

Le chiffre sera affiché.
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Consommation moyenne de carburant

La consommation moyenne de carburant est calculée par les
instruments combinés et transmise a la ligne de communication
CAN. Les instruments combinés calculent I'économie moyenne
de carburant a I'aide du signal de consommation de carburant et
du signal de vitesse du véhicule.

Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes.

Lorsque le bouton de trajet est enfoncé pendant plus de 3
secondes environ, la consommation moyenne de carburant est
réinitialisée.

Il existe deux types d'affichage : ¢ /100 km et mpg.

Plage de consommation de carburant entre 0 et 99,9 (¢ /100
km) ou (mpg).

Vitesse moyenne

L'indication de la vitesse moyenne du véhicule est calculée en
fonction de la distance et la durée de trajet.

Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes.

Lorsque le bouton de trajet est enfoncé pendant plus de 3
secondes environ, la vitesse moyenne est réinitialisée.

Si la vitesse moyenne du véhicule est remise a zéro, la consom-
mation moyenne de carburant sera également remise a zéro.

il existe deux types d'affichage km/h ou mph.

Occurrence

La durée du trajet est calculée par l'ordinateur de conduite en
fonction du temps écoulé depuis la derniere réinitialisation.

Elle n'augmente que lorsque le contact d'allumage est sur ON.

Lorsque le bouton de trajet est enfoncé pendant plus de 3
secondes environ, la durée du trajet est réinitialisée.
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ORDINATEUR DE CONDUITE

ENTRETIEN
« Indiquer la distance jusqu'au prochain entretien. \ I

« Lorsque la distance choisie est atteinte, le symbole clé s'allume
dans les instruments combinés.

o Procéder comme suit pour régler la distance.
1. Le contact d'allumage est sur ON

2. Enfoncer et maintenir le bouton de I'horloge (pendant 3 secon-
des environ) tandis que la distance d'entretien et le symbole clé
s'affichent (environ 5 secondes apres l'activation de I'allumage).

3. Passer au mode de réglage de distance. La distance d'entretien
et le symbole clé clignotent.

4. Pendant que ceux-ci clignotent, appuyer sur le bouton de I'hor-
loge afin d'afficher la distance d'entretien en cours.

5. Appuyer a nouveau sur le bouton de I'horloge afin d'augmenter la distance de réglage par incréments de
500 km.

6. Le réglage maximum est de 31 500 km. Pour réinitialiser le réglage a 0, appuyer une fois de plus sur le
bouton de I'horloge.

7. Une fois la procédure de réglage achevée, ne pas toucher le bouton pendant 5 secondes afin de laisser le
temps au réglage de s'enregistrer.

INDICATEUR DU NIVEAU D'HUILE

« La quantité d'huile est indiquée sur I'écran d'affichage pendant \ I
environ 5 a 10 secondes, une fois le contact d'allumage activé. -
. L'affichage change en fonction du niveau d'huile.
- Niveau d'huile bas
0 -
- Niveau d'huile haut
"00000"

o Le témoin clignote lorsque le niveau d'huile passe en dessous
du niveau déterminé.

MIIB1010E
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COMMENT CHANGER LE CONTACT DE DIRECTION

« L'indication peut étre changée dans l'ordre suivant en appuyant
sur le contact de direction

Parcours A - Parcours B - Plage -» Consommation moyenne de

carburant - Vitesse moyenne - Durée - Parcours A ----

Vo

GI»

=

o® N

=\

Commande au volant
(ordinateur de conduite) ys1012e

D
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ORDINATEUR DE CONDUITE

TEMPERATURE AMBIANTE
La température ambiante s'affiche lorsque le contact d'allumage est mis sur ON.

Lorsque la température de l'air extérieur est inférieure a -30°C ou supérieure a 56°C, seul “— — —" s'affiche
bien que le systéme soit en fonctionnement. |l ne s'agit pas d'un défaut de fonctionnement.

Lorsque la température extérieure descend au-dessous de 0 (a environ 3°C), l'affichage change de la
maniere suivante. (avertissement de température basse)

Si la température extérieure est de 3°C---“3°C” clignote.
Si la température extérieure est de -2°C---“°C” clignote.
Si la température ambiante est de plus de 4°C, l'avertissement de basse température est annulé.

Les instruments combinés peuvent lire le capteur de température ambiante.
Le capteur de température ambiante est régulé par un signal de résistance variable fourni

a la borne 25 des instruments combinés

depuis la borne 3 du capteur de température ambiante

a travers la borne 4 du capteur de température ambiante et
a travers la borne 26 des instruments combinés.
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ORDINATEUR DE CONDUITE

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule per-
mettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs.
Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande par-
tage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant).
Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requi-
ses.

BKS005K6

Boitier de communication CAN

BKS005K7

3 portes/ 3 portes/
Type de carrosserie 3/5 portes 5portes/ C+C 5portes/ 3/5 portes 3 portes/5portes/C+C 3/5 portes
Cc+C C+C

Essieu 4x2
Moteur CR12DE/CR14DE HR16DE CR12DE/CR14DE HR16DE ‘ K9K
Levier Conduite a gauche / Conduite a droite
Freinage ABS ESP ‘ ABS
Transmission TIA ™M T/IA ™M TIA ™
Systeme d'Intelligent

X X X X X X X X
Key

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X X X X X X X X X
Prise diagnostic X X X X X X X X X X X X X X X X
Instruments combinés X x X X x X x X x X X X X X X X
Bottier d'Intelligent Key x x x x x x x x
Boitier de commande

X X X X X X X X X X X X X X X X
EPS
BCM X X X X X X X X X X X X X X X X
Actionneur et dispositif
électrigue ABS (boitier x x x X X x x x x x x x x x x x
de commande)
TCM X X X X X x
IPDM E/R X X X X X X X X X X X X X X X X
Type de communication DI-48 DI-51 DI-48 DI-51 DI-54 DI-57 DI-60
CAN

x: S'applique
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TYPE 1/TYPE 2/TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systéme
o« Type 1/Type 5

Boitier de
commande BCM TCM
EPS

/< CAN H
/< CAN L

Prise Instruments Boftier Actonneur et dis-
ECM I ) 1ol d'Intelligent] positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Ke)? (boitier de commande)
MKIB1735E
o Type 2/Type 6
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Adtiomneur et dis-
ECM ; ; L posttif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande).

MKIB1736E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- | Boftier | Boitier ?ilfsglc;il__
Signaux gcm | mens | dintelli- | decom-| gy e | oM | IPEM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: y (boitier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R T
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de position de papillon fermé T R
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Action-
neur et

Instru- | Boitier | Boitier ctji:(sgl(; il
Signaux gcm | ments | dintelli-| decom- gy e | oM | PPM
combi- gent mande ABS E/R

neés. Key EPS (boitier

de com-
mande)

Signal de position de papillon ouvert T

Signal de contact de commande de surmultipliée

Signal du témoin de position T/A

Signal du contact de feux de stop

|4 0| d

Signal de témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF

Signal de commande intégrée de moteur et T/A

4| V| 4 0| 4| 0| O

Signal de contrdle de I'alimentation en carburant T

Signal de manocontact d'huile R T

Signal de demande de compresseur A/C

Signal du contact de ventilateur du chauffage R T

Signal de demande de rotation du ventilateur de
refroidissement moteur

Signal de demande de feux de position R

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code R

Signal de demande de feux de route R T

Signal de demande de feux de route R

| 4 0| 4] 0| O

Signal de demande d'éclairage de jour T

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

—| = 4|42

Signal de sortie de témoin sonore

| 0V V| OV OV OV H DT

Signal de témoin de défaut T

Signal de demande d'essuie-glace avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace avant

Signal d'interrupteur de désembuage de lunette
arriére

Signal de commande de désembuage de lunette
arriere

Signal de fonctionnement EPS R

Signal de témoin d'avertissement EPS R

Signal de témoin d'avertissement ABS R

Signal de témoin d'avertissement de frein R

Signal de feu de recul R

Signal de demande de feu antibrouillard avant R T R

Signal d'état de feu antibrouillard arriere R
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Action-
neur et
Instru- | Boftier | Boftier ?ilfsglt()ail-
Signaux gcm | ments | dinteli-de com-| g, trique TCM IPDM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: y (boitier
de com-
mande)
Signal de demande de lave-phares T R
Signal de demande de verrouillage/déverrouillage T R
de porte
Signal d'état de verrouillage/déverrouillage de R T
porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du systeme T R
de freinage
Signal de contact de frein de stationnement T R
Signal de plage R R T
Signal de témoin d'avertissement de toit rétracta- R T

ble*

*: C+C exclusivement
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TYPE 3/TYPE 4/TYPE 7/TYPE 8

Schéma du systeme

e« Type 3/Type 7

Bofitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
A CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; : . d'Intelli t positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés 4 ﬁelfen ((boitier de commande)
MKIB1737E
o Type 4/Type 8
Bofitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM diagnostic combinés &%shritgre(ljzcﬁlque ABS IPDM E/R
MKIB1738E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(;tcl):::_de g:;g?ist';
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés. | gent Key mande ABS (boi-
' EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement moteur
Signal de contrdle de 'alimentation en
T R
carburant
Signal de manocontact d'huile R T
Signal de demande de compresseur
AlC T R
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Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

ps)

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|4 0| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

Hl 44| 4| =™

Signal de témoin de défaut

| 0V V| V| OV OV H T

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriere

Signal de commande de désembuage
de lunette arriere

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VERROUILLAGE

Signal de I'état du moteur
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Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(ltcl::_de 5':333'32
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q N IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T

témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement
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TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systéme
e Type?9

Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
/< CAN H
/< CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM I ) 1ol d'Intelligent] positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Kel)g (boitier de commande)
MKIB1735E
o« Type 10
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-~
ECM ; ; L posttif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande)
MKIB1736E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- o Boitier de dispositif
ments Boitier com- électri- IPDM
Sighaux ECM . d'Intelli- BCM TCM
combi- ent Ke mande que ABS E/R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de T R
refroidissement moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de rotation d'arbre de sortie R
Signal de position de pédale d'accé-
. T R R
lérateur
Signal de position de papillon fermé T R
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitierde
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal de position de papillon
ouvert

Signal de contact de commande de
surmultipliée

Signal du témoin de position T/A

Signal de demande de change-
ment de séquence de passage des
rapports de T/A

Signal du contact de feux de stop

Signal de témoin d'avertissement
O/D OFF

Signal de commande intégrée de
moteur et T/A

Signal de contr6le de I'alimentation
en carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du
ventilateur de refroidissement
moteur

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

| 4| 4|4 D

Signal de témoin de défaut

O V| WOV OD|O| H| DO

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriére

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal de témoin d'avertissement
ABS

Signal de témoin d'avertissement
ESP

Signal de témoin de désactivation
ESP OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de bra-
quage

Signal de témoin d'avertissement
de frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard
arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VER-
ROUILLAGE

Signal de I'état du moteur

Signal de commande de climatisa-
tion

Signal de couple de T/A

Signal de défaut de fonctionnement
du systeme de freinage

Signal de contact de frein de sta-
tionnement

Signal de plage R
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TYPE 11/TYPE 12/TYPE 13/TYPE 14

Schéma du systeme
o Type 11/Type 13

Bofitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
A CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; ’ S d'Intelligent positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés 4 lieg?en ((boitier de commande)
MKIB1737E
o« Type 12/Type 14
Bofitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
i Instruments Actionneur et dis-
ECM diagnaatic e poif dectiue ABS IPDM E/R
(boitier de c¢
MKIB1738E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(;tcl):::_de gzﬁﬁst‘;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés. | gent Key mande ABS (boi-
' EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement moteur
Signal de contrdle de 'alimentation en
T R
carburant
Signal de position de pédale d'accéléra- T R
teur
Signal de manocontact d'huile R T
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Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de demande de compresseur A/
C

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

ps)

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|l 40| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

H| 4|4 =™

Signal de témoin de défaut

N 0| OV OV OV OV H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de commande de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement ESP

Signal de témoin de désactivation ESP
OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de braquage

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriére

Signal de demande de lave-phares
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Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(ltcl::_de édlgft?istl(];
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q - IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de demande de verrouillage/
A . T R
déverrouillage de porte
Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T
rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T

témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement
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TYPE 15/TYPE 16

Schéma du systéme

Type 15
Boitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
/< CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; : L d'Intelligent postif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés Ke;/; (boitier de commande)
MKIB1737E
Type 16
Boitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM ; : "y positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de
MKIB1738E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de régime moteur

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de contrdle de l'alimentation en
carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compresseur
AlC

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

Py

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

O x| 0| XD

Signal de vitesse du véhicule

oAl A4

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

=4 4]

Signal de témoin de défaut

Ol0V OV DV OV W H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriere

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte
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ORDINATEUR DE CONDUITE

Action-
neur et
Instru- Bottier Bo(lg(:-de ;Sg?is'ﬂ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-

mande)

Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T

rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur T R
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de témoin de préchauffage T R
Signal de plage R R T
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ORDINATEUR DE CONDUITE

Schéma de cablage — D/COMP —
CONTACT D'ALLUMAGE ] - -
BATTERIE sur ON ou START DI-D/COMP-01
! ! BOITIER [ W | IGNE DE DONNEES
Sl AR 25
| 8 | i ’
Cel (2]
" ¥
VERS
I i I — AT-VSSMTR
LG ) R VERS
I—l—l AV-NAVI
[2]
CONNECTEUR
DE RACCORD 3
=]
LIG
LG GY R
[l [l =
S INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE) COMBINES
M22
PAGE
SUI-
VANTE
L) 24 B EAgEa] C =
BR PU B B B R w

BR PU
I DO (L R =
[ 8 |
BIR PU
|—'—|BR BOITIER DE CAPTEURS wap
[2 ] 5E NIVEAU DE GARBU- 4 n VERS
RANT ET POMPE A LAN-CAN
CARBURANT ( BOITIER B R *

B B B B
NIVEAU DE CARBURANT) L 1 1 1
L] Ezo Om=@m=@

PU

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

1[2[3[4[5]6]7[8]o[io[i1]i2 1[2[3]4]5]6][ 718 [o[to[[r2[i[ia[is[i6[17[18] 9]20] (M22 -BOITIER A FUSIBLES-
13[1a[5[T6[17[1e[1o[20[21[22[23[24] W [27[22[23[24[25[6 27 2 2s 05 323 [EAfe e [s73E 3R[40] W | porTE DE RACCORDS (U/B)
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ORDINATEUR DE CONDUITE

<O : SANS CHAUFFAGE PTC P: MODELES K9K EURO 4 S0KW/B0KW DI-D/COMP-02
<3P : MODELES K9K EURO 3 48kW/60kW AND ET MODELES
EURO 4 50kW/63kW AVEC CHAUFFAGE PTC <> : MODELES AVEC MOTEUR HR
<D : AVEC MOTEUR DIESEL *1 10F: KHY %2 11F:KHY
16F : 17F :
5 13:
INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES COMBINES
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE) 25
SYSTEME
PAGE PRECEDENTE AUDIO
| REMOTE 25,
| — GND
[EQ] ] |C2&]] |L25]] S]] 2]
OR LG G L
OB

. E115 :. G L
@ [E3l [FAl COMMANDE
g GG g3 (CABLE
= A @, G
v29) , (U502
[4] [ 1 caprEUR DE LI%I—I Ll%I—l
B

TEMPERATURE Y
AMBIANTE
E2:aD

G

Y
I_l%l_l rl%l—‘ CAPTEUR DE

COMMANDE
AU VOLANT

NIVEAU D'HUILE MAR ARR | (ORDINATEUR
GE:<{ DE CONDUITE)

@2 <>

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

] 19]16]13] 1 f10] 7| d |4]1
T12[3[4]5 6]7 [ [o[o[[2[e[aEe[7elel0] M2 [] [12]9] :| @D, ED, E
Bl [5]2

21[22]23]24]25]26|27]28]29[30[31]32[33[34]35]36]37]38[39[40] W 20[17[14 - SUPER RACCORD
T 1 MULTIPLE (SMJ)
1 — = * | < v
1 [ T26[24]25 M502) !
I ANE
| Gl av [_Iral1s]e[17]18[20l19] == ! Glels[D= ( ) =

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS DISPOSITION DES FAISCEAUX, SECTION PG.
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ORDINATEUR DE CONDUITE

Bornes et valeurs de référence des instruments combinés

BKS005K9

Cou Entrée/ Condition
Borne | leur de Elément Sortie | Contact Fonctionnement ou con- Tenston (V)
cable des dallu- - (Env.)
signaux | mage dition
Entrée/
1 R CAN-H Sortie — — —
Entrée/
2 W CAN-L Sortie — — —
Se reporter a (moteur CR)
FL-4, "BOITIER DE CAP-
TEURS DE NIVEAU DE
CARBURANT, FILTRE A
CARBURANT ET ENSEM-
BLE DE POMPE A CARBU-
Signal de capteur de niveau RANTE (moteur HR) FL-14
6 BR degcarburamp Entrée — — "BOITIER DE CAPTEURS
DE NIVEAU DE CARBU-
RANT, FILTRE A CARBU-
RANT ET ENSEMBLE DE
POMPE A CARBURANT"
(moteur K9K) FL-27, "BOI-
TIER DE CAPTEURS DE
NIVEAU DE CARBURANT".
21 Masse — — — 0
22 Masse — — — 0
23 Masse — — — 0
24 PU Masse du capteur de niveau . ON . 0
de carburant
— 2,6
o5 LG Signal de capteur de tempé- Entrée ON Débrancher le connec-
rature ambiante teur de capteur de tem- 5
pérature ambiante.
26 OR Masse du gapteur de tempé- ON . 0
rature ambiante
27 LG Allmer\tatlon électrique de la Entrée OFF — Tension de la batterie
batterie
Contact d'allumage sur ON . . .
28 GY ou START Entrée ON — Tension de la batterie
Contact de direction 10
; [ relaché
29 G S_lgnal de contact de direc Entrée ON _—
tion Contact de direction 0
enfoncé
36 v Sllgn_al du capteur de niveau Entrée ON . o
d'huile
37 G lvllas_se du capteur de niveau . ON . 0
d'huile

Fonction d'autodiagnostic
Se reporter a DI-29, "Autodiagnostic des instruments combinés".
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ORDINATEUR DE CONDUITE

La température ambiante n'est pas affichée

BKS005KB

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de capteur de température ambiante.
Mettre le contact d'allumage sur ON.
Vérifier la tension entre la borne 3 du connecteur de faisceau
E52 du capteur de température ambiante et la masse.

3 (LG) —masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

PwbdPE

senviron 5V

EAE€DE)

Connecteur de capteur de
température ambiante

)

3

®
P

MIIBO98B4E

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 4 du connecteur de faisceau
E52 du capteur de température ambiante et la borne 26 du con-
necteur de faisceau M22 des instruments combinés.

4 (OR) - 26 (OR)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

n

. il doit y avoir continuité.

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

)
1S.

el

Connecteur des de capteur de
instruments combinés température

8) ambiante

Connecteur

RN
LT T Joel |

MIIBO985E

Vérifier les bornes 3 et 4 du connecteur de faisceau E52 du capteur de température ambiante.

Température °C Résistance [kQ]

-20 16,53
-10 9,93

0 6,19

10 3,99

20 2,65

30 1,81

40 1,27

50 0,91

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de température ambiante.

DI-66
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Capteur de température ambiante
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ORDINATEUR DE CONDUITE

4. CONTROLER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur des instruments combinés.
3. Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur de faisceau

n

E52 du capteur de température ambiante et la borne 25 du con- iﬁ}]@
necteur de faisceau M28 des instruments combinés. - Connecteur Ml
Connecteur des de ca!)teur de
3(LG)-25(LG) . il doit y avoir continuité. instruments combinés tembl?er?ture
ambiante
BON ou MAUVAIS LT T T
. o, Illllzsllllllllgﬁ:)

BON >> Remplacer les instruments combinés. \

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

[Q]

MIIBO987E
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ORDINATEUR DE CONDUITE

La commande au volant ne fonctionne pas
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre les instruments combinés et la masse.

_ | Bornes (couleur du fil - [vs) G} =
Connec ( ) Condition Tension [V] - @l@

teur +) ) (env.)
Connecteur des

La commande du volant instruments combinés
de direction est enfon- 0

cée. [TT T T T T ITT

M22 29 (G) Masse LT T T T T T leel T1
La commande du volant .

Tension de la

de direction est rela- .
. batterie
chée.

/
[

S

BON ou MAUVAIS =

BON >> Remplacer les instruments combinés. ——
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

_=

<

®
P

2. VERIFIER LA COMMANDE AU VOLANT DE DIRECTION

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la commande au volant.
3. Vérifier la commande au volant (ordinateur de conduite).

- '&
Connec Bornes Condition Continuité . Eﬁ}
reur T.S.

La commande du volant Commande combinée
(cable spiralé)

de direction est enfon- Non =]
cée. LT T 16l | ] 19—t
M502 16 19
La commande du volant
de direction est rela- Oui
chée. @
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. MKIB1708E

MAUVAIS >> Remplacer la commande de volant.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE LA COMMANDE AU VOLANT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre la borne 29 du connecteur de fais- =)
ceau M22 des instruments combinés et la borne 25 du connec- Eé}]@

teur de faisceau M29 de la commande combinée (cable spiralé). Connecteur
Connecteur des de commande
29 (G) - 25(G) - il doit y avoir continuité. Instruments combines combinge
—
BON ou MAUVAIS T TTT/ (s ]
LT T TRl TTTH QLT

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

MIIBO989E

DI-68



ORDINATEUR DE CONDUITE

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE AU VOLANT

1. Debrancher le connecteur du systéme audio. D
2. Vérifier la continuité entre la borne 32 du connecteur de fais- E}] @
ceau M29 de la commande combinée et la borne 12 du connec- -
teur de faisceau M26 du systéme audio Connecteur de commande  Connecteur de systeme
) combinée (cable spiralé) audio
32 (L)-12 (L) . il doit y avoir continuité. [—J = Iﬁ‘%] = %:]
BON ou MAUVAIS £
BON >> Vérifier le circuit de mise a la masse du systéeme
audio. Se reporter a AV-19, "Inspection du circuit @
d'alimentation électrique".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. MKIBO451E
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

PFP:24814

TEMOINS D'AVERTISSEMENT

BKS005KD

Schéma
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Schéma de cablage — WARN — / Avec moteur a essence
BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE DI'WARN'O1

sur ON ou START
X X <L : CONDUITE A GAUCHE

10A E?:'JISE.R <R : CONDUITE A DROITE
E
3'75)8 EEPOF{TER : CONDUITE A GAUCHE

o
>

: AP AVEC T/A
POWER. : CONDUITE A GAUCHE
GY AVECT/M

: CONDUITE A DROITE
AVEC T/A

: CONDUITE A DROITE
AVEC T/M

: MODELES AVEC T/A
: MODELES AVEC T/M

: MODELES AVEC
MOTEUR CR

: MODELES AVEC
CONNECTEUR DE MOTEUR HR

RACCORD 3 o 190: <D
D

Z}Y- W) VERS LT-STOP/L 200: <D
5 <D

GY *3 18F: (A

[ial Ie] D

1000
1, 0060

=
IS}
=4

ot it O

o
z
>
(@]
4
lw)
m

m
z

Mm

I

)

m

1%

_'

o

9

FONCE

O8O0

E109) :

[

RELACHE

3066

0
Ll%l_]
:

Y

<) (m

508
<) =
0060 00E
@) o) \©

<

<
S

INSTRUMENTS
CHARGE FREIN COMBINES

M22,

| BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES S

[as] 1] [i5]
P 2

GY
M1
ro el e D) A R
[1]
CONTACT DE
_ NIVEAU DE
L L EsD:-<A> BAS | LIQUIDE ey
E50 EsD):<v> _ DE FREIN
(E] (=) HAUT ]
GRS} 2] COMMANDE
L H H I_l_l DE FREIN DE
|—'—| l—l—|i® SERRE |STATION-
[2] [4] B B BB B NEMENT
ALTERNA- L | ALTERNA- — M67
i TEUR TEUR 1 @O L. RELACHE T
1 F43 F29 = = = J_
=
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
112]3]2]5]6]7]8] o [o]1i[2[13[1a[ 15[ e[i7[18]19]20] (M22) ;g'ﬁ'g% 77 | (M1D) , (F1) - SUPER RACCORD
21|22[23]24[25]26]27[28[29[30[31[32[33[34[35 36 37 [38[39]40] W B W MULTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-
1[1[1[1]2]2]2]2]2]2 — BOITE DE RACCORDS (J/B)
3444444 ’Ega S?MSSS’E‘}SQ

- ] =
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

—— DI-WARN-02
BOITIER A {A>:AVECT/A
10A |FUSIBLES | SE REPORTER (K> : AVEC SYSTEME
% (J/B) A PG-POWER. "DINTELLIGENT KEY
LG
1l
CONNECTEUR
DE RACCORD 3
LI
LG
&3l
PAGE > A > S GE
PRECE- T T :
DENTE ® o VANTE [ |NSTRU-
VERROUIL-| MENTS
AIRBAG LAGE : COMBINES
eer | . CLE: GO\ @22
O/D OFF :
& CAR- ORTE <>
BURANT
AR BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
BAG
(I IG4]] ICe]] ICe]] 2 S T 2 i
R G OR BR PU B B B
oR
I—l—l BR pomerpe PV
2 CAPTEURS DE
[2] DISPOSITIF T2 11 NVEAU DE
DE T/A CARBURANT ET
(COMMANDE SOMPE 1
ARR [ DE SURMU- CARBURANT 4
_ LTIPLIEE: (BOITIER
MAR :{A> |[&]| oe commanpe
5 I—.—I DE NIVEAU DE
R 5 Ls ] PU CARBURANT)
I I B2g
[Gsll [Fell B B B B B B
AR BAG PASS |BOITIERDE J n ] [}
WIL AIRBAG |CAPTEURS DE J _
WL  |DIAGNOSTIC O=@u=@
DAIRBAG ML A
@)
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1121345678 [o[Fo[i T2 1121345678 [ o[zl is[te[i7[1e[1e]20] (W22 -BOITIER A FUSIBLES-
ia[ra[wsie[i7[e[oeoloifeelzaes] W [eTfeelesfeales[esleresleelaofstlz e e e s ez Eel40] W | BorTE DE RAGCORDS (UB)
— PR ——=HIE
> - T 2]2]2]2]2]2
65|43 3:2121; 1%2 3 33444444

[ 2<]
GY
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-03

<L : CONDUITE A GAUCHE <ES): AVEC ESP
<R : CONDUITE A DROITE : SANS ESP

(> : MODELES AVEC MOTEUR CR
<{H> : MODELES AVEC MOTEUR HR

I m : LIGNE DE

DONNEES

PAGE

PRE-
CEDENTE
TOIT DIRECTION
ASSISTEE
CEIN-
TURE
DE SE-
CURITE

ESP
HUILE @ OFF :
PATI-
NAGE :

INSTRU-

MENTS

COM-
TEMOIN DE BINES
DEFAUT Voo

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

-
E_

Lo :c+C

<CH) : MODELES AVEC MOTEUR CR ET T/A
ET MODELES AVEC MOTEUR HR

<CM> : MODELES AVEC MOTEUR CR ET T/M

| W P

II:UH:P
m
=

OR

[l

E]-%-@-o-g.-i}g-g.[g_”
JJ-:-.
=@

nec>
W @ SUIVANTE

m
CONTACT DE gg"éTOASgLE -
DETACHE | BORLE DE DETACHE |DE CEINTURE R W  IPDMER
DE SECURITE DE SECURI- |—'—| |—'—| (MODULE DE
GAUGHE TE DROITE [52] [58]l  DISTRIBUTION
e _ o _ D'ALIMENTATION
ATTACHE E1: ATTACHE CANH___CANL | |INTELLIGENT
L] <& ] OR CONTACT DE | [COMPARTIMENT
I—.—I I_._I PRESSION D'HUILE MOTEUR) (CPU)
. 8 o6] .ED
Yo@
e @
R
*3 . R w
F40) : CW>
M1 O o [ Gl [l
1 1
B " MANOCONTACT | [ CAN-H CANL
sz s B BAS D'HUILE
I I@)O J_ HAT| E25) - &>
= e = A F45): {H>
B81 B23 B17 £

PAGE

*1 35:
26 :
*2 14:
15:
*3 W:

60006060

4*9F:
6

ACTIONNEUR ET
DISPOSITIF
ELECTRIQUE
ABS (BOITIER
DE COMMANDE)

E): B
D &

1]2]|3]4[5]6]7]8]9]10]11|12[13[14]15]16]17]18]19]20] Q22
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

<Grmme >

DI-WARN-04

PAGE VERS DI-WARN-06
PRECEDENTE
@W:-:-: e @ W 4>
R w
Gl [Eal
CAN-H CAN L
BCM (MODULE DE
CONTROLE DE LA
CARROSSERIE)
DOOR DOOR DOOR SW (PASS) DOOR
SW (DR) SW (RL) SW (RR) ,

{

S]] ]
" o & O mm :LIGNE DE DONNEES
GBS GD> <> : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE
: AVEC 5 PORTES
*1 2 <D
16: <R
. <O 3 a <O . *2 LG: LD
=D <D L @D @D B A@® LD
O " <O " *3 16: (L
*2 *
& & 2: (B>
45 1D
L6 B>
*2 L * G
|—'—| CONTACT DE |—'—| CONTACT DE |—.—|
[1] PORTE AVANT [11] [11] PORTE AVANT [1]
GAUCHE CONTACT DE DROITE
(622 : PORTE (B16) : CONTACT DE
@2 : < ARRIERE G®: <> PORTE ARRIERE
OUVERT OUVERT | 3AUGHE OUVERT OUVERT | DROITE
- CONTACT DE — _ — CONTACT DE — .
FERM f PORTE AVANT | FERM T B3D : D | rep f PORTE AVANT| FERM f B30) : <&D>
DROITE 1 —— GAUCHE 1
= @ <® = = @ :<® =
1]2[3[4]5]6] QuD) 1T2T3Ta 5 6789 Tio[11]12] (m9) B16) , (B22) ,
slofio]1i[iz] W 13[14]15[16[17[18[19]20]21]22[23]24] W W W W W
r——————————————————————————————————————————————————————I
! Pl = | I |
1 |[20] o[8[ 7[1e[15[1a[13] 2[11[10] o[8[ 7 [6 [ 5[4 [3[2[1]| (W48 5251 [50[40|as47]46]4s 4afas[uzl4]| (49 |
!|4olzo]s8[s7]3e]3s[34[sa]s23130[20[28[27]26 25 [24]2s[22l2t]| W 64]63]62[61]60]59]58]57|56]55]54]53 |y HS.
e e —Y—Y— - - J

DI-74

MKWA4033E



TEMOINS D'AVERTISSEMENT

DI-WARN-05
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DI-WARN-06
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Schéma de cablage — WARN — / Avec moteur diesel
CONTACT D'ALLUMAGE T
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A PG-POWER.
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BATTERIE ] DI-WARN-08
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DI-WARN-09
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DI-WARN-11
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Fonctions de CONSULT-II

CONSULT-II effectue les fonctions suivantes avec la réception des données, la commande et la transmission
a travers la ligne de communication CAN de I''PDM E/R.

Vérification de I'élément, mode de -
. - Description
diagnostic
_II?IECSULTATS DE LAUTODIAGNOS- L'IPDM E/R effectue le diagnostic de la communication CAN et l'autodiagnostic.
CONTROLE DE DONNEES Les données d'entrée/de sortie de I'PDM E/R sont affichées en temps réel.
TEST ACTIE L IPQM E/R envoie un signal de conduite aux composants électroniques pour vérifier leur
fonctionnement.

Le témoin d'avertissement de pression d'huile reste éteint (contact d'allumage
Sur ON) BKS005KH

1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DE L'IPDM

1. Effectuer l'autodiagnostic de I''PDM E/R. Se reporter a PG-36, "Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)".
Résultats de I'autodiagnostic

AUCUN DTC DETECTE>>PASSER A L'ETAPE 2.
Circuit de communication CAN>>Vérifier I''PDM. Se reporter a PG-51, "Vérification avec CONSULT-II (auto-

diagnostic)".
2. VERIFIER LE CONTROLE DES DONNEES DE L'IPDM E/R

Avec CONSULT-II
Vérifier le manocontact d'huile (“CNT PRES HUILE”) en mode
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. CONTROLE DE DONNEES

Moteur a l'arrét (ALL ON) : CNT PRES HUILE FERME CONTROLE
Moteur en marche : CNT PRES HUILE OUVERT CNTPRES HUILE  OUVERTE

MKIB0452E

® Sans CONSULT-II
1. Débrancher le manocontact d'huile. o
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. - ES} @
3. \Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur de faisceau Connecteur du manocontact d'huile
F25 du manocontact d'huile (moteur CR), F45 (moteur HR), o] i
F124 (moteur K9K Euro 3 48kw / 60kw) ou F137 (moteur K9K @ 1
Euro 4 50kw / 63kw) et la masse. . v /
1 (W) - masse : Tension de la batterie
BON ou MAUVAIS o o
BON >> Remplacer les instruments combinés. =
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Vérifier le manocontact d'huile. Se reporter a DI-85, "VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le manocontact d'huile.
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MANOCONTACT D'HUILE

1. Débrancher le connecteur d'IPDM E/R et le connecteur de

manocontact d'huile. . Eﬁ} @ .s.
2.

Vérifier la continuité entre la borne 66 du connecteur de fais-

§ Connecteur Connecteur du
ceau E17 de I''PDM E/R et la borne 1 du connecteur de faisceau d'IPDM E/R manocontact d'huile
F25 du manocontact dhuile (moteur CR), F45 (moteur HR), _— 5 . E
F124 (moteur K9K Euro 3 48kw / 60kw) ou F137 (moteur K9K i i 66JJ bl 1
Euro 4 50kw / 63kw). ] \ ~ /

66 (W) -1 (W) . il doit y avoir continuité.
BON ou MAUVAIS @

BON >> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MKIB2212E
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Le témoin d'avertissement de pression d'huile ne s'éteint pas. (La pression
d'huile est normale.)
NOTE:

Pour la vérification de la pression d'huile, se reporter a LU-6, "VERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE"

(modéles avec moteur CR) ou LU-24, "VERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE" (modéles avec moteur
K9K).

1. VERIFIER L'ENTREE DU MANOCONTACT D'HUILE

Avec CONSULT-II
Vérifier le manocontact d'huile (“CNT PRES HUILE”) en mode
“CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. CONTROLE DE DONNEES

Moteur a I'arrét (ALL ON) : CNT PRES HUILE FERME CONTROLE
Moteur en marche : CNT PRES HUILE OUVERT CNTPRES HUILE  OUVERTE

MKIB0452E

® Sans CONSULT-II

1. Débrancher le manocontact d'huile. 5

2. Mettre le contact d'allumage sur ON. Eﬁ} @

3. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur de faisceau Connecteur du manocontact d'huile

F124 (moteur K9K Euro 3 48kw / 60kw) ou F137 (moteur K9K
Euro 4 50kw / 63kw) et la masse.

1 (W) - masse : Tension de la batterie
BON ou MAUVAIS ﬂ
D A

BON >> PASSER A L'ETAPE 2. =
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

F25 du manocontact d'huile (moteur CR), F45 (moteur HR), &
mil
OH B

2. VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Vérifier le manocontact d'huile. Se reporter a DI-85, "VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE".
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer le manocontact d'huile.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MANOCONTACT D'HUILE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I'PDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre la borne 66 du connecteur de fais- Tl @@

ceau E17 de I''PDM E/R et la masse. HS.
Connecteur d'IPDM E/R

66 ?(W) - masse . il ne doit pas y avoir continuité. | 7|< I
68
BON ou MAUVAIS RN
BON >> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. @ I !

MKIB0455E

DI-84



TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Inspection des composants électriques
VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Pression d'huile  kPa Continuité
hmmé
(bar, kg/cmz) Ohmmeétre

Moteur en marche Plus de 10 - 20 (0,10 - Non
0,20;0,1-0,2) - a Y
Moteur & l'arrét Moins de 10 - 20 (0,10 - oul ) ==l | }
0,20:0,1-0,2) f
Vérifier la continuité entre les bornes du manocontact d'huile et la
masse de carrosserie.

MEL425F
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TEMOIN SONORE

TEMOIN SONORE PFP:24814
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

Batterie

\
W —— s\ .
da/fusi @ //

Vue avec la partie supérieure du tableau de bord déposée A\
——— 5/ @\
: X\ X/ %
R QW

10A—;

FHEHH R

|$|_ﬂ__& [ =] [&]

Disposition des fusibles dans la boite a fusibles (J/B)

==

AA
Instruments combinés @ Q

Contact de clé et contact de

bouton d'allumage

|17
Boitier d'Intelligent Key

SN

/\ Contact de porte avant
\\ GAUCHE : —~

DROITE :

MKIB2213E

Description du systeme

Le témoin sonore est commandé par le BCM
Le témoin sonore est situé dans les instruments combinés.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation est fournie en permanence

a travers le raccord a fusible de 40 A (repére J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
aux bornes 74 et 79 du BCM

par le fusible de 10A [n°30, 8, situé dans le baoitier a fusibles (J/B)]

a la borne 27 des instruments combinés

par le fusible de 10A [n°30, 6, situé dans le baoitier a fusibles (J/B)]

vers la borne 1 du contact de clé (sans systeme d'Intelligent Key) ou

par le fusible de 10A [n°30, 17, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

aux bornes 1 et 3 du contact de clé et du contact d'allumage (avec systeme d'Intelligent Key).

Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie

par le fusible de 10A [n°30, 4, situé dans le baoitier a fusibles (J/B)]

a la borne 24 du BCM.

a travers le fusible de 10 A [n° 2, situé dans le bottier a fusibles (J/B)]
a la borne 28 des instruments combinés
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La masse est fournie

e auxbornes 2 et 70 du BCM et

e aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés,

o atravers les masses de carrosserie, M19 (conduite a gauche) et M20 (conduite a droite).

AVERTISSEUR SONORE DE CLE DE CONTACT (SANS SYSTEME D'INTELLIGENT KEY)

Lorsque la clé est insérée dans le contact d'allumage et que le contact d'allumage est en position OFF ou
ACC, si la porte coté conducteur est ouverte, le témoin sonore se déclenche.
L'alimentation électrique est fournie

« atravers la borne 2 du contact de clé

« alaborne 3 du BCM.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant gauche (conduite a gauche) ou droite (conduite a droite)
o alaborne 29 du BCM

La masse est fournie a travers le contact de porte avant gauche (conduite a gauche ) ou droite (conduite a
droite).

Le BC?M envoie un signal de sortie de témoin sonore aux instruments combinés a travers la ligne de commu-
nication CAN.

Lorsque les instruments combinés recoivent un signal de sortie de rappel des phares allumés, le témoin
sonore est déclenché.

TEMOIN SONORE DE CONTACT D'ALLUMAGE SUR OFF (AVEC SYSTEME D'INTELLIGENT
KEY)

Lorsque le bouton de contact d'allumage est enfoncé (le contact d'allumage est sur OFF), et la porte du con-
ducteur ouverte, le témoin sonore se déclenche. L'alimentation électrique est fournie

o atravers le contact d'allumage et la borne 4 du bouton d'allumage

o alaborne 7 du boitier d'Intelligent Key.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant gauche (conduite a gauche) ou droite (conduite a droite)
« alaborne 29 du BCM

La masse est fournie a travers le contact de porte avant gauche (conduite a gauche ) ou droite (conduite a

droite).
BCM envoie un signal de contact de porte (c6té conducteur) au boitier d'Intelligent Key a travers la ligne de _
communication CAN.

Puis, le systeme d'Intelligent Key émet un signal de sortie de témoin sonore a travers la ligne de communica-

tion CAN.

Lorsque les instruments combinés recoivent un signal de sortie de rappel des phares allumés, le témoin

sonore est déclenché.

TEMOIN SONORE DE RAPPEL D'ECLAIRAGE

Lorsque le contact d'allumage est en position OFF, que la porte conducteur est ouverte et que la commande
d'éclairage est en 1ére ou 2éme position, I'avertisseur sonore se déclenche. [Sauf lorsque I'économiseur de la
batterie des phares est en marche (pendant 5 minutes aprés avoir mis le contact d'allumage sur OFF ou ACC)
et que les phares ne s'allument pas.]

Le signal est fourni

o« apartirdesbornes 1, 2,3,4,5,6, 7, 8,9 et 10 de la commande combinée (commande d'éclairage)

o aux bornes BCM 7, 8, 9, 13, 14, 15, 27, 28, 33 et 34

NOTE:

Détection du BCM de la commande d'éclairage en 1ére et 2eme position, se reporter a LT-233, "FONCTION
DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant gauche (conduite a gauche) ou droite (conduite a droite)
o alaborne 29 du BCM

La masse est fournie a travers le contact de porte avant gauche (conduite a gauche ) ou droite (conduite a
droite).
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Le BCM envoie un signal de sortie de témoin sonore aux instruments combinés a travers la ligne de commu-
nication CAN. Lorsque les instruments combinés regoivent un signal de sortie de rappel des phares allumés,
le ttmoin sonore est déclenché.
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TEMOIN SONORE DE RAPPEL DE CEINTURE DE SECURITE

Le témoin sonore retentit lorsque le contact d'allumage est sur MAR, le véhicule roule a une vitesse supé-
rieure a 20km/h et que la ceinture de sécurité n'est pas attachée [contact de boucle de ceinture de sécurité
(c6té conducteur)].

La masse est fournie

o« alaborne 9 des instruments combinés

« atravers la borne 2 du contact gauche (conduite a gauche) ou droit (conduite a droite) de boucle de cein-
ture de sécurité

o atraversla borne 1 du contact gauche (conduite a gauche) ou droit (conduite & droite) de boucle de cein-
ture de sécurité

o atravers les masses de carrosserie B17, B23 et B81 (modeles avec toit amovible) ou B17, B23, B44 et
B51 (modéles Hatchback).

Lorsque les conditions de mise sous tension et de mise a la masse sont réunies, le témoin sonore de boucle
de ceinture de sécurité retentit.

TEMOIN SONORE DE TOIT AMOVIBLE
Se reporter & RF-43, "FONCTION DES TEMOIN LUMINEUX ET SONORE"

DI-89




TEMOIN SONORE

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule per-
mettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs.
Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande par-
tage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant).
Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de céablage.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requi-
ses.

Boitier de communication CAN
3 portes/ 3 portes/
Type de carrosserie 3/5 portes 5portes/ C+C 5portes/ 3/5 portes 3 portes/5portes/C+C 3/5 portes
Cc+C C+C

Essieu 4x2
Moteur CR12DE/CR14DE HR16DE CR12DE/CR14DE HR16DE ‘ K9K
Levier Conduite a gauche / Conduite a droite
Freinage ABS ESP ‘ ABS
Transmission TIA T/M TIA T/IM TIA T/IM
Systeme d'Intelligent

X X X X X X X X
Key

Boitier de communication CAN

ECM X X X X X X X X X X X X X X X X
Prise diagnostic X X X X X X X X X X X X X X X X
Instruments combinés X x X X X X x x X X X X X X X X
Boitier d'Intelligent Key x X x X X X X X
Boitier de commande

X X X X X X X X X X X X X X X X
EPS
BCM X X X X X X X X X X X X X X X X
Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier x X X x X x x x x x x x x x x x
de commande)
TCM X X X x x x
IPDM E/R X X X X X X X X X X X X X X X X
2’:,3 de communication DI-91 DI-94 DI-91 DI-94 DI-97 DI-100 DI-103

x: S'applique
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TYPE 1/TYPE 2/TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systeme
e« Type 1/Type 5

Boitier de
commande BCM TCM
EPS

/< CAN H
/< CAN L

Prise Instruments Boftier Actionneur et dis-
ECM . ) g d'Intelligent] posif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combines Ke)? (boitier de commande)
MKIB1735E
o Type 2/Type 6
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CANH
CAN L
Prise Instruments Ac1i_onneureldis-
ECM : : L postif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande)

MKIB1736E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- | Boitier | Boitier ctiilfsglc()a il
Signaux Ecm | mens | dintelli- |decom-| gy ioe | oM | IPPM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: Y (boitier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R T
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de position de pédale d'accélérateur T R
Signal de position de papillon fermé T R
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent
Key

Boitier

de com-

mande
EPS

BCM

Action-
neur et
disposi-
tif élec-
trique
ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal de position de papillon ouvert

Signal de contact de commande de surmultipliée

Signal du témoin de position T/A

Signal du contact de feux de stop

Signal de témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF

o4 0| H

Signal de commande intégrée de moteur et T/A

- | 40| 4| V| O

Signal de contrble de I'alimentation en carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compresseur A/C

Signal du contact de ventilateur du chauffage

Signal de demande de rotation du ventilateur de
refroidissement moteur

Pyl

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|4 0| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

4|4 4| =™

Signal de témoin de défaut

|V WW| D 0| O H| D

Signal de demande d'essuie-glace avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace avant

Signal d'interrupteur de désembuage de lunette
arriére

Signal de commande de désembuage de lunette
arriére

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriere
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Action-
neur et
Instru- | Boftier | Boitier (tji:‘s(gl(()a il
Signaux Ecy | ments | dintelli-jdecom-1 gy e | tem | PPM
combi- gent mande E/R
nés Ke EPS ABS
: y (boitier
de com-
mande)
Signal de demande de lave-phares T R
Signal de demande de verrouillage/déverrouillage T R
de porte
Signal d'état de verrouillage/déverrouillage de R T
porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du systéme T R
de freinage
Signal de contact de frein de stationnement T R
Signal de plage R R T
Signal de témoin d'avertissement de toit rétracta- R T

ble*

* : C+C exclusivement
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TYPE 3/TYPE 4/TYPE 7/TYPE 8
Schéma du systéme
o« Type 3/Type 7

Boitier de
commande BCM
EPS

/< CAN H
/< CAN L

i Boitier Actionneur et dis -
ECM diazrr]}%itic Instrun}er’ns d'Intelligent positif lectrique ABS IPDM E/R
combinés Key (boitier de commande)
MKIB1737E
« Type 4/Type 8
Boitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM ; : o positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés ol .

MKIB1738E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- Boitier Bo;g::;:_de gsgﬁsﬂ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 Y EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de contr6le de I'alimentation en
T R
carburant
Signal de manocontact d'huile R T
Signal de demande de compresseur
AIC T R
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Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

Py

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|4 0| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

Hl 44| 4| =

Signal de témoin de défaut

| VW V| V| OV OV H DT

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriere

Signal de commande de désembuage
de lunette arriére

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriere

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VERROUILLAGE

Signal de I'état du moteur
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Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(lg(:-de :I:as(’:)tcr)isﬁ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de commande de climatisation R T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T
témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement

DI-96



TEMOIN SONORE

TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systeme

e Type9
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
/< CAN H
/< CAN L
Prise Instruments Boftier Actionneur et dis-
ECM . ) g d'Intelligent] posif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combines Ke)? (boitier de commande)
MKIB1735E
o« Typel0
Bofitier de
commande BCM TCM
EPS
CANH
CAN L
Prise Instruments Ac1i_onneureldis-
ECM : : L postif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés (boitier de commande)
MKIB1736E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- o Boitierde dispositif
. ments BO'“e.r com- électri- IPDM
Sighaux ECM combi- del:ttilg_ mande BCM que ABS TCM E/R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de rotation d'arbre de sortie R
S'lgnal de position de pédale d'accé- T R R
|érateur
Signal de position de papillon fermé T R
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal de position de papillon
ouvert

Signal de contact de commande de
surmultipliée

Signal du témoin de position T/A

Signal de demande de change-
ment de séquence de passage des
rapports de T/A

Signal du contact de feux de stop

Signal de témoin d'avertissement
O/D OFF

Signal de commande intégrée de
moteur et T/A

Signal de contr6le de I'alimentation
en carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du
ventilateur de refroidissement
moteur

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

| 4| 4| 4| >

Signal de témoin de défaut

Ol OV DV V| W 4| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant

DI-98



TEMOIN SONORE

Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitierde
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM

IPDM
E/R

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriére

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal de témoin d'avertissement
ABS

Signal de témoin d'avertissement
ESP

Signal de témoin de désactivation
ESP OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de bra-
quage

Signal de témoin d'avertissement
de frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard
arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal de témoin de VER-
ROUILLAGE

Signal de I'état du moteur

Signal de commande de climatisa-
tion

Signal de couple de T/A

Signal de défaut de fonctionnement
du systeme de freinage

Signal de contact de frein de sta-
tionnement

Signal de plage R
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TYPE 11/TYPE 12/TYPE 13/TYPE 14
Schéma du systéme
o Type 11/Type 13

Boitier de
commande BCM
EPS

/< CAN H
/< CAN L

i Boitier Actionneur et dis -
ECM diazrr]}%itic Instru?er’ns d'Intelligent positif lectrique ABS IPDM E/R
combines Key (boitier de commande)
MKIB1737E
o Type 12/Type 14
Boitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis-
ECM ; ; "y positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés ol .

MKIB1738E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
neur et
Instru- Boitier Bo;g::;:_de gsgﬁsﬁ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 Y EPS tier de
com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de contr6le de I'alimentation en
T R
carburant
Signal de position de pédale d'accéléra- T R
teur
Signal de manocontact d'huile R T
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Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de demande de compresseur
A/IC

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

ps)

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

|l 40| 4| 0| O

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

H| 4[4[ 4| =

Signal de témoin de défaut

N V| OV OV OV OV H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de commande de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de fonctionnement EPS

Signal de témoin d'avertissement ESP

Signal de témoin de désactivation ESP
OFF

Signal de témoin de patinage

Signal du capteur d'angle de braquage

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriere

Signal de demande de lave-phares
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Action-
neur et
Instru- Bottier Bo(lg(:-de ;Sg?is'ﬂ;
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q A IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-
mande)
Signal de demande de verrouillage/
A . T R
déverrouillage de porte
Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T
rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur R
Signal de commande de climatisation T
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de plage R R T
Toit rétractable R T
témoin d'avertissement *

* . C+C exclusivement
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TYPE 15/TYPE 16
Schéma du systeme

e Typel5
Boitier de
commande BCM
EPS
/< CAN H
A CAN L
Prise Instruments Boitier Actionneur et dis-
ECM ; : ey d'Intelligent postif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés KeéJ ((boitier de commande)
MKIB1737E
o« Typel6
Boitier de
commande BCM
EPS
CAN H
CAN L
Prise Instruments Actionneur et dis -
ECM : : S positif électrique ABS IPDM E/R
diagnostic combinés botierde o
MKIB1738E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Instru-
ments
combinés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électrique
ABS (boi-
tier de
com-
mande)

IPDM E/R

Signal de régime moteur

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de contr6le de I'alimentation en
carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compresseur
AlC

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de rotation du venti-
lateur de refroidissement moteur

Py

Signal de demande de feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal de demande de feux de route

Signal de demande d'éclairage de jour

EY AR VAR VR ]

Signal de vitesse du véhicule

b

Signal de veille/activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

—H 4 4]

Signal de témoin de défaut

Ol 0V OV DV V| V| H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-glace
avant

Signal d'interrupteur de désembuage
de lunette arriére

Signal de témoin d'avertissement EPS

Signal de témoin d'avertissement ABS

Signal de témoin d'avertissement de
frein

Signal de feu de recul

Signal de demande de feu antibrouillard
avant

Signal d'état de feu antibrouillard arriére

Signal de demande de lave-phares

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de porte
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Action-
neur et
Instru- Boitier Bo(ltcl::_de édlgft?istl(];
Signaux ECM ments d'Intelli- BCM q N IPDM E/R
combinés ent Ke mande ABS (boi-
9 y EPS tier de
com-

mande)

Signal d'état de verrouillage/déver-
. R T

rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal de témoin de VERROUILLAGE
Signal de I'état du moteur T R
Signal de défaut de fonctionnement du T R
systeme de freinage
Signal de contact de frein de stationne- T R
ment
Signal de témoin de préchauffage T R
Signal de plage R R T
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Schéma de cablage — CHIME —

BKSO005KP

DI-CHIME-01

CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE sur ON ou START W LIGNE DE DONNEES
X .
o - BOTIER A | e peponTeR <> : CONDUITE A GAUCHE
J/B) A PG-POWER. <{R> : CONDUITE A DROITE
? x1 2: (O
LG GY 16: <R
I - *2 L6 {D>
a L: B>
21
CONNECTEUR
DE RACCORD 3 [ i 4 >
PAGE
] SUIVANTE
= waB>
LIG i 2>
LG GY R w w R
[l el G =] [EA o]l
| | | I CAN L CAN-H
BOITIER DE COMMANDE DES OOTENAENTS CONTHOLE BE LA
INSTRUMENTS COMBINES — CARROSSERIE)
GND DOOR SW
I I T I GND (POWER) (DR) D)
(L2 [f22]) |L23]] L) IL2]] |Lza]) |L29]]
B B B OR B B L
QOR yERS DL I
CHIME-04 . <D
B>
*1
LIRS
I B>
*2
[ CONTACT DE PORTE

AVANT GAUCHE
(GDE

CONTACT DE PORTE

OUVERT

B B B B B B B B B -
] ] ] ] ] n m [FERME f AVANT DROITE
e e
M19 M20 ==
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2[3]4]5]6 1]2]3]4]5]6]7]8]9]i0[11]t2 (M16) -BOITIER A FUSIBLES-
slofo[tiz] w 13[74]15]16]17]18]19]20]21]22]23]24] W BOITE DE RACCORDS (J/B)
- CONNECTEUR DE
112[3]4]5]16]7]8]9 [o[1i2[ra[ia]i5] 6] 7[18]18]20] (W22 RACCORD (J/C)
21]22]23]24]25]26]27 | 28] 23] 30| 31]32[33 3435 36 37 [38[39]40] W
|mmmmmmmm e e
I = I
I r |
1 |[2oTeTie[r7Tieslialal e[l o [ 817 161514 3] 21 1]| (Was ||J'67516|6|7§7 6$6|6|9|7770 771£!7|2|7793 i , (@22
R | Y ) € € P s 2 3 T CV HS. W

DI-107

MKWA4042E



TEMOIN SONORE

CONTACT DALLUMAGE

DI-CHIME-02
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DI-CHIME-03
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DI-CHIME-04
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

BKS005KQ

Condition
Cou- Entrée/
; Con- ;
Borne leur Elément Sortie act Tension (V)
de _des ; Méthode de mesure (Env.)
cable signaux | dallu-
mage
2 B Masse — ON — 0
i - Bouton d'allumage : enfoncé Tension de la batterie
3 p Slgne‘ll de contact de bou Entrée OFF .
ton d'allumage Autre que ci-dessus. 0
La clé est retirée. 0
(3) OR | Signal du contact de clé Entrée OFF - - -
La clé est insérée. Tension de la batterie
7 BR Sortle_ 5'de la commande Sortie
combinée
8 L Sortlg 3,de la commande Sortie (VG)
combinée 4
; 2
9 PU Sortlg 1,de la commande Sortie ON . 0
combinée
i +— 10ms
27 Gy Sortlg 4/de la commande Sortie e
combinée
SKIA2167J
28 G Sortle_ 2'de la commande Sortie
combinée
13 Gy Entreg 1 de la commande Entrée )
combinée
Phares, clignotants et 6
essuie-glace sont sur OFF. g
14 p Entrée 3 de la commande Entrée (Le volume d'essuie-glace 0
combinée INT est 1 ou 7.) S T0ms
SKIA2166J
- ON
15 W Entreg 5 de la commande Entrée W
combinée 6
p Phares, clignotants et 4
33 R Entreg 2 de la commande Entrée essuie-glace sont sur OFF. 2
combinée \ . 0
(Le volume d'essuie-glace
Entrée 4 de la commande . INT est autre que 1 et 7.) »—+ 10ms
34 Y - Entrée ]
combinée
SKIA2167J
19 R | CANH Eee/ | _ — —
Sortie
Contact d'allumage . . .
24 OR (ON ou START) Entrée ON — Tension de la batterie
MARCHE (ouvert) 0
29 L Contact de porte avant Entrée OFE
(porte conducteur) ARR (fermée) Tension de la batterie
39 W | CANL Entrée/ | _ - -
Sortie
70 B Masse — ON — 0
74 Y Allme_ntatlon électrique dela Entrée OFF — Tension de la batterie
batterie
79 Y Alimentation electrique de la Entrée OFF — Tension de la batterie

batterie

() : Sans systeme d'Intelligent Key
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Bornes et valeurs de référence des instruments combinés

BKSO005KR

Condition
Cou-
N° de leur . Con- Tension (V)
Elément tact
borne de , Méthode de mesure (Env.)
cable d'allu-
mage
1 R CANH — — —
2 CAN L — — —
9 oRr | Contactde boucle de ceinture ON Non attachee. 0
de sécurité (coté conducteur) Attachée. Tension de la batterie
21 Masse ON — 0
22 Masse ON — 0
23 Masse ON — 0
27 LG Allme_ntatlon électrique de la OFF — Tension de la batterie
batterie
Contact d'allumage . .
28 GY (ON ou START) ON — Tension de la batterie
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Procédure d'inspection de CONSULT-II

PRECAUTION:

BKS005KS

Si le CONSULT-II est utilisé sans brancher le CONVERTISSEUR CONSULT-II, il se peut que des défauts
de fonctionnement soient détectés lors de l'autodiagnostic en fonction du boitier de commande qui
exécute la communication CAN.

DESCRIPTION DES ELEMENTS DE DIAGNOSTIC

Position de diagnostic BCM

Mode de diagnostic Description

TEMOIN SONORE

Contréle de données

Les données d'entrée sont affichées en temps réel.

Test actif

Le fonctionnement des charges électriques peut étre vérifié en
leur envoyant un signal de marche.

BCM

Autodiagnostic

Le BCM procede a l'autodiagnostic de la ligne de communica-
tion CAN.

FONCTIONNEMENT DE BASE DE CONSULT-II
Se reporter a GI-38, "Procédure de démarrage de CONSULT-II".

Eléments d'application de CONSULT- Il
CONTROLE DE DONNEES

BKS005KT

Elément controlé

Description

CON ALL ON

Indique I'état [MAR/ARR] du contact d'allumage.

CNT POUSSEE (*1)

Indique I'état [MAR/ARR] du bouton de contact d'allumage.

CNT CLE (*2)

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de clé.

CNT PRT CND

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte avant (coté conducteur).

CNT PRT PAS

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte avant (passager).

CNT PRT AR/DR

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte arriere droite.

CNT PRT AR/GA

Indique I'état [MAR/ARR] du contact de porte arriere gauche.

CNT PORT AR Indique I'état [MAR/ARR] du contact de hayon.

CNT VRR VPC Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte verrouillé/déverrouillé.
CNT DVR VPC Indique I'état (MAR/ARR) du contact de porte verrouillé/déverrouillé.
CNT ECLAIRAGE Indique I'état [MAR/ARR] de la commande d'éclairage.

CNT OUV COFFRE Indique I'état [MAR/ARR] de I'actionneur de déverrouillage de hayon.

*1 : s'affiche pour les modeéles avec systéme d'Intelligent Key.
*2 : s'affiche pour les modeéles sans systéme d'Intelligent Key.

TEST ACTIF

Elément de test

Description

ALARME ECLAIRAGE

Ce test est une opération de vérification de témoin sonore pour I'éclairage. Le témoin sonore
de rappel d'éclairage retentit pendant 2 secondes aprés avoir appuyé sur “MAR” sur I'écran
CONSULT-II.

AVERT RAPPEL DE CLE

Ce test est une opération de témoin sonore de clé. Le témoin sonore de rappel de clé retentit
pendant 2 secondes aprés avoir appuyé sur “MAR” sur I'écran CONSULT-II.

TEMOIN HAYON OUV

Ce test est une opération de vérification de témoin sonore pour la porte arriere ouverte. Le
témoin sonore de rappel de hayon ouvert retentit pendant 2 secondes aprés avoir appuyé sur
“MAR” sur I'écran CONSULT-II.

TEMOIN PORTE

Ce test est une opération de vérification de témoin sonore pour la porte. Le témoin sonore de
rappel de porte retentit pendant 2 secondes aprés avoir appuyé sur “MAR” sur I'écran CON-
SULT-II.
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Tableau des symptomes

BKS005KU

Symptéme Procédure de diagnostic/d'entretien Page de référence
1. Vérification des circuits d'alimentation électrique et de DI-114
mise a la masse
Le témoin sonore de rappel d'éclairage ne 2. Vérification de la commande d'éclairage DI-115
fonctionne pas. ——
3. Vérification du contact de porte avant (conducteur) DI-121
4. Vérifier le signal ON de I'allumage DI-120
1. Vérification des circuits d'alimentation électrique et de DI-114
mise a la masse
2. Contrdle de signal de contact de clé/avec systeme
d'Intelligent Ke DIl
L'avertisseur sonore de présence de clé ne 9 y
fonctionne pas. 3. Contrble de signal de contact de clé/Sans systeme DI-116
d'Intelligent Key
4. Vérification du contact de porte avant (conducteur) DI-121
5. Vérifier le signal ON de l'allumage DI-120
1. Vérification des circuits d'alimentation électrique et de DI-114
) mise a la masse
Le témoin sonore de contact d'allumage sur — -
OFF ne fonctionne pas /Avec systéme 2. Verification du signal de contact de bouton d'allumage DI-119
d'Intelligent Key 3. Vérification du contact de porte avant (conducteur) DI-121
4. Vérifier le signal ON de I'allumage DI-120
1. Vérifier la communication CAN LAN-8
Le témoin sonore de rappel de ceinture de 2. Verifier le signal ON de l'allumage DI-120
sécurité ne fonctionne pas. 3. Vérification du contact de boucle de ceinture de sécurité DI-122
4. Remplacer les instruments combinés DI-42
) ) 1. Vérification des circuits d'alimentation électrique et de
Tous les témoins sonores ne sont pas action-| mise 3 la masse DI-114
nés.
2. Vérification d'autodiagnostic du BCM BCS-25

Vérification des circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse

1. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

BKS005KV

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur du BCM et la masse.
Bornes Position du contact d'allumage DISCONNECT @
) HS. E}
Borne Connecteur de BCM.
Connec- ) OFF ACC ON [T TT]TT
(couleur de |'
teur . 74] | [79
cable)
Tension Tension Tension
74 (Y) de la bat- | de la bat- | de la bat- -v
terie terie terie !
M50 Masse - - - ® O
Tension Tension Tension
79(Y) de la bat- | de la bat- | de la bat-
terie terie terie

g

MKIB0457E

BON ou MAUVAIS

BON
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

>> PASSER A L'ETAPE 2.

« atravers le raccord a fusible de 40 A (repére J, situé dans la boite de fusibles et de raccord

a fusibles)

« Faisceau en circuit ouvert ou en court-circuit entre le BCM et le fusible

DI-114
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2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur de faisceau M48 S
du BCM, la borne 70 M50 et la masse. =) E} @
HS.
2 (B) — Masse . il doit y avoir continuité. TR
70 (B) — Masse il doity avoir continuité. | Connecteur de BCM. ||1 [ .
LT T T T2 ]
BON ou MAUVAIS (g
BON >> FIN DE L'INSPECTION “
MAUVAIS >> Réparer faisceau de mise a la masse. r @
i MKIBO458E
Vérification du signal d'entrée de la commande d'éclairage —

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Avec CONSULT-II
Vérifier le contact d'éclairage (“CNT ECLAIRAGE") en mode de “CONTROLE DE DONNEES” avec CON-
SULT-II.

Lorsque la commande : CNT ECLAIRAGE MAR CONTROLE DE DONNEES _|
14 i & CONTROLE |
d\eclalrag_e.est en lére ou NTPRT CND =
2eme position CNT PRT PAS ARR
CNT PORTE AR/DR MAR
. CNT PORTE AR/GA MAR
Lo,rsqge la commandg : CNT ECLAIRAGE OFF T PR s
d'éclairage est en posi- CNT VRR VPC ARR
. CNT DVR VPC ARR
tion OFF CNT ECLAIRAGE ARR
CNT OUV CFFR ARR
P. haut
ENREGISTRE
MODE |ReTouRr | ECLAF |copier
RAGE MKIB0848E

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le contact de prise de courant. Se reporter a LT-239, "Vérifier la commande combinée”.

2. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DU BCM

Effectuer l'autodiagnostic du BCM. Se reporter a BCS-25, "Fonc-
tions de CONSULT-II (BCM)" dans la section BCS. FESULT AUTGD'A(:,CCUR_

RESULTATS DTC ool

AUCUN DTC INDIQUE.
AUTRE TEST PEUT
ETRE NECESSAIRE.

| | MKIBO460E

Eléments de résultat de I'autodiagnostic
PAS DE DTC DETECTE>>Remplacer le BCM.
Circuit de communication CAN>>Se reporter a BCS-34, "Inspection de communication CAN avec CON-
SULT-1l (autodiagnostic)".
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Contréle de signal de contact de clé/Sans systeme d'Intelligent Key
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE

Avec CONSULT-II
Vérifier le contact de clé (“CON CLE”") dans le mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II.

Lorsque laclé estinsérée : CNT CLE ON
dans le cylindre de clé

Lorsque la clé est retirée : CNT CLE OFF
du canon de clé

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre le BCM et la masse.

Connec- Borne (couleur de céable) » Tension [V] o e
teur @ 0 Condition (Env) is. e
- - Connecteur de BCM
La clé est insé- Tension de la batte- i 1
rée rie 3
M48 3 (OR) Masse
La clé est reti- 0
rée.
BON ou MAUVAIS -[_1_
BON >> Le contact de clé est correct. 1 o &
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2. MKIBO739E

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE

1. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de clé.
2. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur de faisceau

M33 du contact de clé et la masse. Ly iy
. . TS.
1(Y) - masse : Tension de la batterie )
Connecteur de contact de clé
BON ou MAUVAIS Z
1

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n° 6, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)] D S

« Vérifier I'absence de faisceau en circuit ouvert ou
en court-circuit entre le contact de clé et le fusible

MKIBO032E

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL D'ENTREE DE CONTACT DE CLE

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 2 du connecteur de

faisceau de contact de clé M33 et la borne 3 du connecteur de fais- 'm - i
ceau du BCM M48. E} @ ié}

_ - i i iNUité c teur de BCM c teur d
2 (OR) -3 (OR) . il doit y avoir continuité. ( onnecteur de Cg:tf;gfg:fclée
BON ou MAUVAIS \)\) 3 %
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. 4

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

[Ql

MKIBO740E
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4. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau M33 borne 1 et 2.

DISCONNECT

Borne Condition Continuité Lian
P L - T.S.
La clé est insérée. Oui
1 2 Connecteur de contact de clé
La clé est retirée. Non %
112

BON ou MAUVAIS

BON >> e contact de clé est correct.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.

[@]

MKIBO034E

Vérification du contact du bouton d'allumage/Avec systeme d'Intelligent Key

BKS005KY

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUTON D'ALLUMAGE

Avec CONSULT-II
Vérifier le contact de clé (“CNT POUSSEE”") dans le mode “CON-

TROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II. °2:)‘;:::EE°E DONNEES
Lorsque le bouton d'allu- : APPUY CNT MAR
. CNT POUSSEE ARR
mage est enfoncé
Lorsque le bouton d'allu- : CNT POUSSEE ARR

mage est relaché

PIIB1360E

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre le BCM et la masse.

Connec- | Borne (couleur de cable) Tension [V] d
Condition s
teur +) ) (Env.) S.

Le b dall Connecteur de BCM
© outotn a1 Tension de la batte- I 1
oty rie T
M48 3(P) Masse enfoncé. LTI T T TTTTTTTTTTTTOT]
Autre que ci-des- 0
sSus
BON ou MAUVAIS o o
BON >> Le contact de clé et le bouton d'allumage fonction- - o

nent correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE BOUTON D'ALLUMAGE

1. Déconnecter le contact de clé et le connecteur de faisceau du bouton d'allumage.
2. Vérifier la tension entre le contact de clé et la borne 1 du con-

necteur de faisceau M34 du bouton d'allumage et la masse. ?Ei{' @
HS.

1 (W) -masse : Tension de la batterie Connecteur de contact de clé
et de bouton d'allumage
BON ou MAUVAIS k

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 1 l%ll

MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Fusible de 10 A [n° 6, situé dans le bottier a fusi- [Q] n

bles (J/B)]

o Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau
entre le contact de clé, le bouton d'allumage et le
fusible

MKIBO546E

3. VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE BOUTON D'ALLUMAGE

Veérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur de faisceau M34 A
du contact de clé et du bouton d'allumage, ainsi que la borne 3 du E} @
connecteur de faisceau M48 du BCM. HS.

. . . . L, C C Connecteur de
2(P)-3(P) . il doit y avoir continuité. onnecteur de BCM contact de clé et de
(( [Tl bouton d’allumage
VLT e
2

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

[}
L}

MKIBO741E

4. VERIFICATION DU CONTACT DE CLE ET DU BOUTON D'ALLUMAGE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du connecteur de faisceau M34 du contact de clé et de bouton
d'allumage.

DISCONNECT
Borne Condition Continuité Gé} @

Le bouton d allumage oui Connecteur de contact de clé
1 2 est enfonceé. et de bouton d'allumage

Autre que ci-dessus Non ﬁ:ﬂ

BON ou MAUVAIS

BON >> e contact de clé et le bouton d'allumage fonction-
nent correctement.

MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé et contact de bouton
d'allumage.

MKIB0548E
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Vérification du signal de contact de clé/Avec systeme d'Intelligent Key

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE CLE

BKS005KZ

Vérifier la tension entre le boitier d'Intelligent Key et la masse.

Borne (couleur de ]
Connec- cable) Condition Tension [V]
teur (Env.)
(+) Q)

Le bouton d'allumage Tension de la batte-
est enfoncé. rie

M51 7 (GY) Masse
Le bouton d'allumage 0
est relaché.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de clé et le bouton d'allumage fonction-
nent correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

He®

Connecteur de bottier d’Intelligent Key

=)
]

[ [ 1/
| [ [}

raY
L/

MKIB0742E

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE CLE

1. Déconnecter le contact de clé et le connecteur de faisceau du bouton d'allumage.

2. Vérifier la tension entre la borne 3 du connecteur de faisceau
M34 du contact de clé et du bouton d'allumage, et la masse.

3 (BR) - masse : Tension de la batterie

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Fusible de 10 A [n° 17, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)]

« Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau

entre le contact de clé, le bouton d'allumage et le
fusible

HeE®

Connecteur de contact de clé
et de bouton d’allumage

—
[HEEIEEN

o

MKIB0541E

3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ENTREE DU SIGNAL DU CONTACT DE CLE ET DU BOUTON D'ALLU-

MAGE

Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 4 du connecteur de
faisceau M34 du contact et du bouton d'allumage, et la borne 7 du
connecteur de faisceau M51 du boitier d'Intelligent Key.

4 (GY) -7 (GY)
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau.

. il doit y avoir continuité.

DI-119

€ ®
HS. E} Connecteur de

Connecteur de boitier contact de clé et de
d'Intelligent Key bouton d'allumage
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4. VERIFICATION DU CONTACT DE CLE ET DU BOUTON D'ALLUMAGE

Vérifier la continuité entre les bornes 3 et 4 du connecteur de faisceau M34 du contact de clé et le bouton
d'allumage.

= DISCONNECT
Borne Condition Continuité Gé} @

La clé estinséree. Oui c )
3 4 onnecteur de contact de cle
Autre que ci-dessus Non et de bouton d'allumage
)
BON ou MAUVAIS D:E:D
BON >> Le contact de clé et le bouton d'allumage fonction-
nent correctement.

MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé et contact de bouton
d'allumage. @
MKIBO543E
Vérification du signal d'activation de l'allumage

1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ACTIVATION DE D'ALLUMAGE

Avec CONSULT-II
Vérifier le signal “MAR” du contact d'allumage (“CON ALL ON") en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec
CONSULT-II.

Lorsque le contact d'allumage : CON ALL ON MAR CONTROLE DE mlmuses
CONTROLE

est sur ON CON ALL ON MAR

Lorsque le contact d'allumage  : CON ALL ON ARR T oUSSEE §EE
CNT PRT PAS

est sur OFF CNT PORTE AR/DR MAR
CNT PORTE AR/GA MAR
CON HAYON MAR
CNTVRRVPC ARR
CNT DVRVPC ARR

P. bas
ENREGISTRE
MODE | RETOUR |ECLAIRAGE| COPIER
MKIB0847E

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la masse.

Borne (couleur de . , Rl Em /A
Connecteur cable) Position du contact d'allumage s, E} @i@\
+) () OFF ACC ON | Connecteur de BCM
Tension LTI T I T T ITI
M48 24 (OR) Masse oV oV la batte- CLL T T T T T Tl T1]
rie
BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION D O
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous. =

« Fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusi-
bles (J/B)].

« Faisceau en circuit ouvert ou en court-circuit entre le BCM et le fusible.

DI-120



TEMOIN SONORE

Vérification du contact de porte avant (conducteur)

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)

BKS005L1

Avec CONSULT-II

Vérifier le contact de porte avant (‘CNT PRT CND") en mode “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-

Lorsque la porte conducteur

est ouverte

Lorsque la porte conducteur

est fermée

® Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre le faisceau du BCM et la masse.

: CNT PRT CND MAR

: CNT PRT CND ARR

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE |
CON ALL ON MAR
CNT POUSSEE ARR
CNT PRT CND ARR
CNT PRT PAS ARR
CNT PORTE AR/DR MAR
CNT PORTE AR/GA MAR
CON HAYON MAR
CNTVRRVPC ARR
CNT DVRVPC ARR
P. bas
ENREGISTRE
MODE | RETOUR [ECLAIRAGE| COPIER

MKIB0847E

Borne (couleur de N ]
Connec- cable) Condition Tension [V]
teur (porte conducteur) (Env.)
*) =)
La porte est ouverte. 0
M48 29 (L) Masse . Tension de la batte-
La porte est fermée. rie

BON ou MAUVAIS
BON

>> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

[l

HAE®

Connecteur de BCM

[ 1]
[ [ [29

ulig)
> S

MKIB0463E

2. VERIFIER SI LE CONTACT DE PORTE N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur BCM et le connecteur de porte (c6té conducteur)

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 29 du connec-
teur M48 du BCM et la borne 1 du connecteur B22 (conduite a

gauche) ou B16 (conduite a droite) du contact de porte avant.

29 (L) -1 (LG ou L)

3. Vérifier la continuité entre la borne 29 du connecteur de fais-

. il doit y avoir continuité.

ceau M48 du BCM et la masse.

29 (L) — masse

BON ou MAUVAIS
BON

et la masse.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

>> Vérifier le contact de la porte avant (c6té conducteur)

DI-121

)

: Connecteur de contact
de porte avant gauche

. : Connecteur de contact

onnecteur de BCM

[]
| [ P9

de porte avant droite

I
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Vérification du contact de boucle de ceinture de sécurité
1. VERIFICATION DU SIGNAL DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre le connecteur des instruments combinés et la masse.

Borne (couleur de Statut de la ceinture .
Connec- cable) L A Tension [V]

de sécurité coté con-

teur (Env.)

) -) ducteur

Attachée Tension Qe la

M22 9 (OR) Masse batterie
Non attachée. 0

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

HAE R

Connecteur des instruments combinés

gm

/II{QIIIIIIII

<
=)

®
[0)

MKIB2192E

2. VERIFIER SI LE CONTACT DE PORTE N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du contact gauche (conduite a gauche) ou droit (conduite a droite) de boucle

de ceinture de sécurité.

3. Continuité du faisceau entre la borne 9 du connecteur M22 des
instruments combinés et la borne 2 du connecteur B10 (con-
duite a gauche) ou B5 (conduite a droite) du contact de boucle
de ceinture de sécurité.

9 (OR) -2 (OR) . il doit y avoir continuité.
4. Continuité de faisceau entre la borne 9 du connecteur de fais-
ceau des instruments combinés M22 et la masse.
9 (OR) - masse . il ne doit pas y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Eé} @ Connecteur

de contact
Connecteur des de boucle
instruments combinés de ceinture

M—|— de sécurité
T T Il T T T TTTT]
(T T TT T ?%

7 | !

MKIB2193E

3. VERIFIER LE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 du contact de la boucle
de ceinture de sécurité.

Statut de la ceinture de sécurité L,
Borne Az Continuité
cOté conducteur

Attachée Non
1 2

Non attachée. Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de la boucle de ceinture de
sécurité coté conducteur.

DI-122

EAE€0®

Contact de boucle de
ceinture de sécurité

1]

[Q]
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 du connecteur B10

(conduite a gauche) ou B5 (conduite a droite) du contact de boucle
de ceinture de sécurité et la masse.

1 (B) - masse . il doit y avoir continuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

DI-123
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