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PRECAUTIONS
[ABS]

PFP:00001

PRECAUTIONS

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BFS0019U
Les systémes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE", associés a une ceinture de sécurité de siege avant, aident a réduire le risque ou la
gravité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les
informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systeme sont indiquées dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage du SRS peuvent étre identifiés par les
connecteurs de faisceau jaunes ou/et orange.

Précautions relatives au circuit de freinage

BFS0019V

Le liquide de frein recommandé est “DOT 3" ou “DOT 4”.
Ne jamais réutiliser de liquide de frein vidangé.
Veiller & ne pas renverser de liquide de frein sur les parties peintes telles que la carrosserie. Si du liquide

éclabousse, I'essuyer et rincer la zone immédiatement avec de I'eau.

o Ne pas utiliser d'huiles minérales telles que de I'essence ou du kéroséne pour le nettoyage. Elles endom-
mageraient les pieéces en caoutchouc et occasionneraient des défauts de fonctionnement.

« Toujours utiliser une clé dynamométrique pour écrou évasé pour
z z z . \\.
serrer fermement les écrous évasés du tube de frein. i

\ . L1z ) L. . Pour le serrage A7}
« Le systeme de freinage est un élément de sécurité important. Si ;
une fuite de liquide de frein est détectée, toujours déposer les
pieces défaillantes. Si une piece défaillante est détectée, la rem-
placer par une nouvelle.

« Avant d'intervenir, positionner le contact d'allumage sur OFF et
débrancher les connecteurs de I'actionneur et du dispositif élec-
trique ABS ou les bornes de la batterie.

« Lors de la repose des conduites des freins, vérifier le couple de
serrage.

Précautions a prendre avec la commande de freinage

« Lorsque I'ABS est sollicité, la pédale de frein vibre Iégerement et il est possible qu'un bruit mécanique se
fasse entendre. Ceci est normal.

o Au moment du démarrage du moteur ou juste aprés le démarrage du véhicule, la pédale de frein peut
Iégérement vibrer ou des bruits de moteur venant du compartiment moteur peuvent se faire entendre. I
s'agit d'une vérification normale de I'état de fonctionnement du systéme.

« Ladistance d'arrét peut étre supérieure a celle des véhicules sans ABS lorsque le véhicule circule sur des
routes accidentées, recouvertes de gravier ou enneigées (neige fraiche profonde).

« Siun défaut est signalé par le témoin d'avertissement d'ABS ou par d'autres témoins d'avertissement,
obtenir du client les informations requises (types de symptdmes, conditions d'apparition) et localiser les
causes possibles avant toute intervention. Outre l'inspection de I'équipement électrique, vérifier le fonc-
tionnement du servofrein, le niveau de liquide de frein et I'absence de fuites d'huile.

« Sila combinaison de taille ou de type de pneumatiques est incorrecte, ou si les plaquettes de frein ne sont
pas des pieces d'origine Nissan, la distance de freinage ou la stabilité de direction peut s'en trouver affec-
tée.

-

G094310000 ou
équivalent en vente dans le

commerce
SBR820BA

BFS0019W
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PRECAUTIONS
[ABS]

« Siune radio, une antenne ou un guide-antenne (avec cablage) se trouve prés du boitier de commande, le
systeme ABS peut présenter un défaut ou entrainer une erreur.

o Sides piéces du service apres-vente (par exemple un équipement stéréo, lecteur CD) ont été reposées,
vérifier que les faisceaux électriques ne présentent pas de cébles pincés, non reliés ou mal raccordés.

Précautions concernant la réparation des faisceaux

SYSTEME CAN

o Lazone a réparer doit étre soudée et enroulée de bande adhé-
sive (veiller a ce que les extrémités des cables ne dépassent
pas 110 mm).

BON : soudé et recouvert de bande adhésive .. . -

PKIAO306E

« Ne pas effectuer un branchement en dérivation au niveau de la
zone réparée. (Le cas échéant, la dérivation est supprimée et

les caractéristiques du cable torsadé sont perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

PKIA0307E
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PREPARATION

[ABS]

PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

BFS0019Y

Numéro de Il'outil

Nom de l'outil Description
GG94310000 . .
. - . . . Dépose et repose de chaque conduite
Clé dynamomeétrique pour écrou évasé .
210 mm de frein
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DESCRIPTION DU SYSTEME
[ABS]

DESCRIPTION DU SYSTEME PFP:00000

Schéma du systeme
Prise diagnostic Circuit de I Electrovanne dentrée de roue avant droite e
pour CONSULT-II diagnostic

des défauts Electrovanne de sortie de roue avant droiteJ——<

————{ Electrovanne d’entrée de roue avant gauche }——4

—-{Electrovanne de sortie de roue avant gauche ]~—<
—{ Electrovanne d’entrée de roue arriére droite }—1

Circuit de commande ——{ Electrovanne de sortie de roue arriére droite
Circuit de mode ]’—‘

sans-échec ————-LEIectrovanne d’entrée de roue arriere gauchﬂ—<
——————-{Electrovanne de sortie de roue arriere gauchel——1
Circuit de communication CAN '—_—_{ MOteLI" I——
-_—ﬁ Relais de moteur l——
———{ Relaié d’actionneur (relais d’électrovanne) l—

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)

Capteur de roue avant
droite

Capteur de roue avant
gauche

Capteur de roue arriére
droite

Capteur de roue arriére
gauche

00

Composants du systeme

Capteur de roue arriére droite

Témoin d'avertissement ABS

Capteur de roue avant droite

Capteur de roue arriére gauche

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)

Capteur de roue avant gauche

SFIA1174E

BRC-7



DESCRIPTION DU SYSTEME
[ABS]

Fonctionnement de I'ABS

« Le systéeme antiblocage des roues contréle la rotation de la roue lors du freinage et contrdle électronique-
ment la force de freinage (pression du liquide de frein) pour éviter le blocage de la roue. Ce systeme amé-
liore la stabilité du véhicule en cas de freinage brusque et permet au conducteur de maitriser les
obstacles plus facilement.

« En cas de défaut de fonctionnement de I'équipement électrique, le mode sans échec sera activé, le véhi-
cule se mettra en état de repos ABS et le témoin d'avertissement ABS s'allumera.

e CONSULT-II peut étre utilisé pour diagnostiquer I'équipement électrique.

Fonctionnement de 'EBD

o Le botitier de distribution de la force de freinage a commande électronique détecte le moindre glissement
au niveau des roues avant et arriere pendant le freinage et utilise la commande électronique pour contro-
ler la force de freinage de la roue arriére (pression hydraulique de frein) pour éliminer, dans la mesure du
possible, le glissement de la roue arriére ainsi que pour améliorer la stabilité lors du freinage.

« En cas de défaut de fonctionnement de I'équipement électrique, le mode sans échec sera activé et I'EBD
ainsi que I'ABS entrent en état de non fonctionnement, et le témoin d'avertissement d'ABS et le témoin
d'avertissement de frein s'allument.

e CONSULT-II peut étre utilisé pour diagnostiquer I'équipement électrique.
Mode sans échec

« En cas de dysfonctionnement au niveau du systéme ABS, le “témoin d'avertissement ABS” s'allume.

o Si un défaut de fonctionnement se produit dans I'EBD, le témoin d'avertissement de frein et le témoin
d'avertissement d'ABS s'allument.

Schéma du circuit hydraulique

|
|
|
|
y y r r
O] [ O) It @
UHESF S HEIS pEH IS
' |
N N |
|
| T T I
|t i
j ® ) ® | @ I
Roue arrigre Roue avant droite Roue avant gauche Roue arriére
gauche droite
SBR984D
1. Electrovanne d'entrée 2. Electrovanne de sortie 3. Réservoir
Pompe 5. Moteur 6. Soupape d'entrée
7. Soupape de sortie 8. Clapet anti-retour de passage 9. Amortisseur
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic
CONCEPT DE REFERENCE

L'aspect le plus important de tout diagnostic de défaut est de comprendre en profondeur les différents

systéemes du véhicule (commande et mécanique).

Il importe également de bien cerner les plaintes du client avant
toute inspection.

Reproduire d'abord le symptéme et bien le comprendre.
S'informer attentivement des plaintes du client. Dans certains
cas, il conviendra de conduire le véhicule en compagnie du
client pour vérifier les symptdmes.

PRECAUTION:

Les clients ne sont pas des professionnels. Il est dangereux
de conclure trop rapidement “le client veut peut-étre dire
que...,” ou “le client veut peut-étre parler de ce symptdme-
ci”.

Il est essentiel de vérifier les symptdomes dés le début afin de
réparer complétement le défaut.

Dans le cas de défauts intermittents, il convient de reproduire le
symptdéme sur la base des propos du client et d'exemples précé-
dents. Ne pas procéder a une inspection sur une base ad hoc.
La plupart des défauts intermittents sont causés par de mauvais
contacts. Dans ce cas, il conviendra de remuer le faisceau ou le
connecteur suspect a la main. Si des réparations sont exécu-
tées sans aucun diagnostic de symptémes, personne n'est en
mesure de juger si I'erreur a été vraiment éliminée.

Une fois le diagnostic des défauts effectué, toujours “effacer la
mémoire”. Se reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOSTIC".

PFP:00004

BFS001A5

EFJ0028D

SEF233G

Dans le cas d'un défaut intermittent, remuer le faisceau ou le connecteur du faisceau a la main pour véri-

fier s'il y a un mauvais contact ou un circuit ouvert défectueux.

Toujours lire la section Gl afin de s'assurer de suivre les précautions générales. Se reporter a

cautions générales".

BRC-9
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

SCHEMA DE DIAGNOSTIC

Inspection
Trouver la zone défectueuse (a l'aide de la fiche
de diagnostic)

4

Confirmer PRECAUTIONS et “Comment
effectuer un diagnostic des défauts pour une
réparation rapide et efficace”.

Effectuer le
CONTROLE PRELIMINAIRE.

Le témoin ABS s’allume-t-il?

)

oul
Vérifier le faisceau entre Factionneur
ABS saffiche-t-il sur Pécran de CONSULT-Il 2 NON et le dispositif électrique ABS (boitier NON
de commande) et la prise diagnostic

Qul

Accomplir la procédure de

CAcoompllr la procédure d’autodiagnostic. diagnostic pour & symptome.

C Vérifier ou réparer I'élément défectueux.

Mauvais

Mauvais

Effacer les résultats d’autodiagnostic, puis conduire le Confirmer le symptéme
véhicule pendant plus d’'une minute & 30 km/h minimum.

iyt

Bon Bon

Y

C Effectuer la procédure d’autodiagnostic. )

Fin de linspection

SFIA0953E

BRC-10



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

QUESTIONNAIRE

o Les plaintes concernant un défaut peuvent varier d'une per-
sonne a l'autre. Il est essentiel de bien cerner les plaintes du POINTS CLES
client.

« Demander au client quels sont les symptomes et quelles sont eual Modele du vehicule
les conditions dans lesquelles ils se présentent. Utiliser ces QUAND Date, fréquence
informations pour reproduire le symptéme pendant la conduite oY Ftat dos routes

p : p > ymp : p . onaufie. COMMENT ...  Efatde
« |l est également important d'utiliser la fiche de diagnostic afin de fonctionnement,
ne pas oublier des informations. conditions
climatiques,
symptémes
SBR339B

EXEMPLE DE FICHE DE DIAGNOSTIC
Nom du client M./Mme. Modele et année VIN
Moteur # Modéle de transmission Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en circulation

Symptémes

[ Bruits et vibration (du compartiment
moteur)

O Bruits et vibration (de I'essieu)

O Témoin d’avertissement/témoin lumineux

[ Action ferme de la pédale
Action de la pédale avec un
coup fort

[0 Le TCS ne fonctionne pas
(les roues arriére patinent a
I'accélération)

O Le systéeme ABS ne
fonctionne pas (les roues
glissent au freinage).

O Manque du sens
d'accélération

Etat du moteur

O Au démarrage [ Aprés démarrage

Etat de la route

oo

Bosses / Omiéres

Route & faible adhérence (O Neige [ Gravier [ Autre)

Condition de conduite

Plaine accélération

Tenue de route a haute vitesse

Vitesse du véhicule : plus de 10 km/h
Vitesse du véhicule : 10 km/h ou moins
Le véhicule est & l'arrét.

ooooo

Appliquer les conditions du freinage

Freinage brusque

O
[0 Freinage progressif

Autres conditions

O Fonctionnement du matériel électrique
[J Passage du rapport
[ Autres descriptions

BRC-11




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Disposition des composants

Capteur de roue arriére droite

Témoin d'avertissement ABS

Capteur
de roue arriére gauche

Actionneur d’ABS et dispositif électrique (boitier de commande)

Capteur de roue avant gauche

—_ Actionneur ’ABS et Capteur ; Capteur de  Rotor de capteur
boitier de commande de roue N — - roue arriére
avant \W\_Logement de capteur % v

: ’ Le rotor de
capteur est
relié au
roulement.

Fusée

(Avant)
Couvercle de capot supérieur
Détail A .
I&?gemgnt E2 Repére peint
amortisseur Avant du
droit)y Couvercle de i O
( ) capot inférieur Avant du véhicule véhicule (gauche)
Arrigre
( ) Longeron Longeron
Support de
Traverse bras de
suspension
Support de
Eupp(cj)rt de bras de
ras de Avant du véhicule ; -
suspension (droit) (gauche) suspension (ga_uche) Avant du véhicule

Témoin d'avertissement ABS

SFIA1175E

BRC-12



BFS001A7

[ABS]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Schéma

c8
O

MFWAO016E

BRC-13

90, IHONVD
HA HHY 1HOS Ju31HYY INOH
00, 30 "HN3LdVO
Ha HHY IN3
00/
VO HHY 1HOS ® @ 3Li04a
00 30 v ano
vo TV NG @ ® 30 HN3LdVO
00,
HNILOW AV [HOS JHONVD
00/ INVAY 3NOH
AV IN3 30 "N3LdVO
00/
VO AV 1HOS 2ANVANOD -
<mubb\>< N3 3a 4311109 INVAY 3N0OH
30 "N3LdVO
INNVAOHLOT 13
HNIANNOILOY
S33INNOA S3a
@y, L NOSIVIT3a
— HNILOINNOD
)
[
. INNVA t H
HN3LOW |[|° o i} %=
Na sivi3y =o % =o Od10313.0
Siv13d
: ? [ €
SIINNOQ 34 INDIN
S33ANNOQ
3a anon
SIv134 30 H31L0g \_/ =
@ ©) @D (1 ¢
ERSITRERE RN N A
4111SOdSIa INIGNOD
13 SS9V HN3INNOILOV SINIWNYLSNI
S30 3ANVWINOO
— S3INIGNOD 30 431108
5 o SINIWNHLSNI
=l
dols sav m@
3a xn34
30 1OVINOD
s31gISNn4 s31aisnd — ERF:| Jg1sn4
V QHOOOVH V QHO00VH -Isn4
THVLS NO NO
E[SENNRT:] HNS IDVWNTIV.A
LOVINOD




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Schéma de cablage — ABS — Modeéles avec moteur CR (VIN <
SJINxxAK12U1288860) BFs001A8
D'ALCLSBI\AJLE%TSUR BATTERIE SE BRC-ABS-01
ON OU START REPORTER
X i('):IJlER A “EC W : LIGNE DE DONNEES
% 10A % 10A sieles | TOTPOWER > CONDUITE A GAUCHE
2 5] [WB A
<{R>: CONDUITE A DROITE
x t <M : CONDUITE A GAUCHE
AVEC T/M
I - : CONDUITE A GAUGHE
AVEC T/A
: CONDUITE A DROITE
L <D Nl AVEC TM
B> : CONDUITE A DROITE
aY D AVEC T/A
[F3] i B> *1 8D: LD
4: (B
INSTRUMENTS I_l_|
COMBINES 1] CONTACT DE
BOITIER DE COMMANDE DES 5 FEUX DE STOP
INSTRUMENTS COMBINES @D @D
ENFONCE :
B B B w R IC2]] 1203 : RA>
] CONNECTEUR
Ox"omy DES DONNEES
@ ==rp R @0
VERS CAN- L7 ]
@umu -::w»} LAN i
|
! @y VERSLT- I
- STOP/L
R w LG
] o
oc|h==I[7C 18D
Vo
n
VERS EC-
E E @m=vp BRK/SW
I 1
B B E E E R w Y LG
l L.—.—. "%ml "@l ||2]ﬂ| "_ll ACTIONNEUR
ABS ET -
1 A [[caN-H  CANL BLS DIAGK DISPOSITIF
M20 M19 ELECTRIQUE
] SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16{15]14]13]12{11]10| 9 112(3]4]|5]6]7]8]9[10]11]12]13]14]15[16]17]18{19]20 @-SUPEH RACCORD MULTIPLE
/87654321 ] 23 ] 2 o ) ) ) 2 D 0 = RS
-BOITIER A FUSIBLES- BOITE DE
RACCORD (J/B)
1]2]c3a[3]4 23
567|8910 ' 211 M203) , (E109
w B B w w
0
26]25]24]23[22[21]20]19] 18] 17 [ 18]
15]14]13]12]11]10| 9181716 |5
=

BRC-14

MFWAO017E



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

IPDM E/R (MODULE ‘
DE DISTRIBUTION

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR BATTERIE
ON OU START -

BRC-ABS-02

SE REPORTER A PG-POWER.

D'ALIMENTATION
10A 40A 30A
INTELLIGENT
% COMPARTIMENT
MOTEUR)
| Exdl] Y w -
PU ! V.V ACTIONNEUR ABS
ET DISPOSITIF ELECTRIQUE
I|18|| | 2|| ||3||
|
O[I RELAIS O[I RELAIS
BOITIER
MOTEUR D'ELECTRO-
% le) [e) VANNE DE RELAIS
]
MOTEUR
ACTION-
FL FL FR FR RL RL RR RR | NEUR
IN ouT IN ouT IN ouT IN ouT
\'4 IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FR FR RL RL RR RR
RELAY RELAY MON IN  OUT IN  OUT IN  OUT IN ouTt
ACT ACT BOITIER DE
COMMANDE

[9]
prd
[w)

£
—

||P.an—w

m
N
)

O

27128|29]30]| 1] 31]32]33

26]25]24[23]22[21]20]19]18]17]16]

E14

34| 35[36]37|38[39]40]41[42

W [
W Hs. [ [i5[4]1312]11 0] 28 [7]6]5]
M)

-
| M)

MFWAO018E

BRC-15




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

BRC-ABS-03

ACTIONNEUR
ABS ET
DISPOSITIF
ELECTRIQUE
DS FL DP FL DS FR DP FR DS RL DP RL DS RR DP RR Ed5
| 1 1 1 1 1 1 1
||5|| ||16|| ||1o|| ||9 || ||6|| || ||
Y BR R L G BR LG OR
LG OR
|Lr2c }----||
LG OR
LG OR
G- gl
LG OR
Y BR R L G BR LG OR
||1|| ||2|| ||1|| ||2 ||1|| ||2|| ||1|| ||2||
CAPTEUR CAPTEUR CAPTEUR CAPTEUR
DE ROUE DE ROUE DE ROUE DE ROUE
AVANT AVANT ARRIERE ARRIERE
GAUCHE DROITE GAUCHE DROITE
E23 B35 B34

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

(M1)-SUPER RACCORD MULTIPLE
(SMJ)

-
N
@
S
(9]

]
EERER
w B B B B

m|

C26|25|24|23|22|21]20]19]15]17]16]

[is4TisfizfiTo[ o[8[ 7[6]5]
[

MFWAO019E

BRC-16



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Schéma de cablage — ABS — Modéles avec moteur CR (VIN >
SJINxxAK12U1288860) BFS001E3
CONTACT ] BRC- ABS 01
D’ALLUMAGE SUR BATTERIE SE == =
ON OU START
! BOITIER EEPORTEHI-: : LIGNE DE DONNEES B
A FU- ~ H
10A 10a [siBLes | POPONER > : CONDUITE A GAUCHE -
<R >: CONDUITE A DROITE" -
i CONDUITE A GAUCHE
Gy L \g AVECTM - ::
I - : CONDUITE A GAUCHE
AVEC TIA
: CONDUITE A DROITE
L @ @ AVEG R
I—.—l wrD: <B> : CONDUITE A DROITE
GY AVEC T/A :
I_._I 3 EioD): (> .
|2_8| @ *1 8D: @
| <D
ABS L
INSTRUMENTS
COMBINES ||1_|| CONTACT DE
BOITIER DE COMMANDE DES oD FEUX DE STOP
INSTRUMENTS COMBINES E108 :®
ENFONCE :
BT B B = O o™ ] |@ @
B B B W R IC2]] W203) : BA>
x CONNECTEUR
O DE LIAISON
GH DES DONNEES
Y WD == -
Q@==r | ... L7 ]
Ornmumwmvwep | AN ) i
|
VERS LT
’ - STOPIL I
w LG
@D
18D 19D
x E10) . 'GID)
] ¥ E
.-W VERS EC-
BRK/SW
Y LG
"2,_0" lml ACTIONNEUR
ABS ET--
BLS DIAG-K % DISPOSITIF
ELECTRIQUE
E45) &

SE REPORTER A CE é)UI SUIT.
16[15]14]13[12[11]10] 9 I 1]2]3]4]s]e]7]8]o o[ 1i[12fia[14[1516]17]18[15]20] (M1 -SUPER RACCORD MULTIPLE
5716151213123 W a7 20 2 ) € € ) ) S Y e ER D 0 e (SMJ)

-BOITIER A FUSIBLES- BOITE DE

RACCORD (J/B)

]
e MmMea o
W B B W W
— n
23 S 2 ) A 1 BN KR K K K
K|15|14|13|12|11|10|9|8|7|6|5|
[N

BRC-17

MFWAO017E




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

CONTACT
D'’ALLUMAGE SUR
ON OU START

BRC-ABS-02

BATTERIE
L

IPDM E/R (MODULE .
DE DISTRIBUTION

SE REPORTER A PG-POWER.

30]—]31]32]33

37]38]39]40]41]42

D'ALIMENTATION
10A 40A 30A
INTELLIGENT
% COMPARTIMENT
MOTEUR)
[ Y W A
PU ! V.V ACTIONNEUR ABS
ET DISPOSITIF ELECTRIQUE
||18|| B || |I3 ||
[
o o RELAIS
RELAIS ; BOITIER
ol] MOTEUR O[I DECECTRO- | oE RELAIS
|
MOTEUR
ACTION-
FL OJFL FROIFR RLORL RR SRR | NEUR
IN S OUT S} IN SAOUT S} IN SOUT S IN ouT
V IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL  RL RR  RR
RELAY RELAY MON IN OuUT IN  OUT IN  OuUT IN OuT
ACT ACT BOITIER DE
COMMANDE
GND
L]
B
B
[l

[28]25]24]23]22[21]20]19]18]17]16]
[i5[14[13]12[11]10[ 98 ]7]6]5]

m|
[

MFWAO018E

BRC-18



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
BRC-ABS-03
ACTION-
NEUR ET
DISPOSITIF
ELECTRIQUE
ABS
(BOITIER
DE
COMMANDE)
DSIFL DP]FL DSIFR DPIFR DSlRL DF’IRL DS[RR DPIRR E45
EX i Gof [ AT T ]
Y BR R L G BR LG OR
G BR LG OR
e
B59
G BR L OR
Y BR R L G BR LG OR
[ e SO N L1 1 L1 [T

CAPTEUR CAPTEUR CAPTEUR DE
DE ROUE DE ROUE DE ROUE ROUE
AVANT AVANT ARRIERE ARRIERE
GAUCHE DROITE GAUCHE DROITE

E23 B35 B34

-
N
w

L
=B ER) @D 2. ED. 63D, G
8] 9[10]11]12[13]14]15[16 W = = 5 5

a n
|26|25|24|23|22|21 |20|19|18|17|16|
[15141312111098765 ]
=) M)

MFWAO111E

BRC-19



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Schéma de cablage — ABS — Modeéles avec moteur K9K (VIN <
SJINxxAK12U1288860) BFS0019
D’ALCLSI\'\III-/r\g%TSUR BATTERIE B RC _A B S-O4
ON OU START
H W LIGNE DE DONNEES
! EOITIER SE REPORTER A @
10A 10A |FUSIBLES| pG.pOWER. : CONDUITE A
S N &> St
GY f *1 8D: {L
I . 4: B
I @
GY :
o - <&
[oe] " @O
w20D) : <R
ABS I
L
INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES COVBINES rl%l_l
INSTRUMENTS COMBINES M22 CONTACT DE
FEUX DE STOP
ENFONCE : <D

l CONNECTEUR
O DE LIAISON DES
GH DONNEES
Y
@ = =mrup | virs * M201 -
CAN-LAN || |_._|
Em -\ T @i i
w R Y L
E101 E101
w R Y i
VERS
n E E O i- L * EC- MIL/DL
B B E E E w R Y LG
L @ = || || || || || || ||_|| ACTIONNEUR ABS
1 . . [ ] 1|5 2|6 2|O 1.1 ET DISPOSITIF
A [[canL CAN-H BLS DIAG-K || ELECTRIQUE
= = (BOITIER DE
M20 COMMANDE)
E45

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16]15[14]13]12]11]10] 9 1]2]3]4]5]6]78]o [o[1[r2[13]14]t5]16[17[18[19]20] s (M1 -SUPER RACCORD
sl716]5]4]13]211 21]22]23]24]25]26|27]28]29]30]31]32|33]34|35]36]37|38]39]40 MULTIPLE (SMJ)

-BOITIER A FUSIBLES-BOITE
DE RACCORD (J/B)

: ]
;27|8240 M202) , (E108
B B

ry

w
(n Im|
|26]25]24]23]22]21]20f19]18[17]16] _
\|15|14|13|12|11|10|9|8|7|6|5|
O m|

MFWAO031E

BRC-20



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
CONTACT i
D'ALLUMAGE SUR BATTERIE
ON OU START -
IPDM E/R )
(E')\ngDRLIHB-LEJT?gN SE REPORTER A PG-POWER.
D'ALIMENTATION
10A 40A 30A
INTELLIGENT
% COMPARTIMENT
MOTEUR)
Ls7]} Y W a
| [ |
PU Y W ACTIONNEUR ABS ET
DISPOSITIF ELECTRIQUE
sl 21 [l (BOITIER DE COMMANDE)
[
on |reLals RELAIS BOITIER
DU D'ELECTRO- |pE
oll |moteur VANNE RELAIS
|
MOTEUR
FL Q) FL FRQ)FR RL)RL RR QJRR_| ACTON
IN ouT IN ouT IN ouT IN ouT
\ IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL RL RR RR
RELAY RELAY MON IN  OUuT IN OUT IN OUT IN ouT
ACT ACT BOITIER DE
COMMANDE
GND

£
w—w{z—

||P.lm—m

m
N
O

L

n n
29]30]C—|31]32]33 W 26]25[24]23]22]21]20]19]18]17]16
36]37]38]39]40]41]42 [ [isfiaTisfiz[iiTiolo T8 [7[6 5] )
|} |}

MFWAO032E

BRC-21



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

BRC-ABS-06

ACTIONNEUR
ABS ET
DISPOSITIF
ELECTRIQUE
(BOITIER DE
COMMANDE)
DSFL___ DPFL DSFR___DPFR DSRL___ DPRL DSRR___DPRR E45
1 1 1 1 1 1 1 1
Y BR R L G BR LG OR
G BR LG OR
14C P==2||15C|F == = = e = - 12C|F - ---
CED -]
G BR LG OR
G BR LG OR
R - ]
G BR LG OR
Y BR R L G BR LG OR
1 2 CAPTEUR 1 2 CAPTEUR 1 IT' CAPTEUR 1 2 CAPTEUR
DE ROUE DE ROUE DE ROUE DE ROUE
AVANT AVANT ARRIERE ARRIERE
L@J GAUCHE DROITE L®J GAUCHE DROITE
E23 E38 B35 B34

1]2]3]4]5]6 L
Telsloim D CID E&. ED. €D €D
w B B B B
O

[26]25]24]23]22]21]20]19] 18] 17 16]
1isT1a[13]12]11T10] 98 [7 6] 5]
[

0
B
M)

BRC-22

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

(M) -SUPER RACCORD
MULTIPLE (SMJ)

MFWAO033E



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Schéma de cablage — ABS — Modéles avec moteur K9K (VIN >
SINxxAK12U1288860)
DALLOMAGE SUR SATTERE BRC-ABS-04
ON OU START
! BOITIER Hl W LIGNE DE DONNEES
A SE REPORTER A
10A 10A | FUSIBLES| pG-pOWER. @ : CONDUITE A
S i &> i
GY L *1 8D: {L>
I - 4: B>
L

GY
|| 28 ||
L
M20
ABS
L
INSTRUMENTS
||_|1 |

COMBINES
BOITIER DE COMMANDE DES
INSTRUMENTS COMBINES M22 CONTACT DE
FEUX DE STOP

<O
B>

m
z
m
Q
pd
(]
m

ﬂ

=
(=]
OO

=
N

0!

o,

R

ﬁ CONNECTEUR
O DE LIAISON DES
GH DONNEES
Y
@ ==-r VERS * M201 -
CAN-LAN || |_._|
Ormujmmw M71 "
H | I
w R Y L
ET01 E101
w R Y L
- VERS
n E E O i L » EC- MIL/DL
B B B B B w R Y LG
| [ | | | I_l_| I_l_l
[ | [26] [20] ||—|| ACTIONNEUR ABS
I L O=@uu@ [ 15 | 26 20 iy ET DISPOSITIF

A [[cANL CAN-H BLS DIAGK [ ELECTRIQUE

= = (BOITIER DE

M20 COMMANDE)

E45
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16]15[14]13]12]11]10] 9 Ik 1]2]3]4]5]6]7]8]o o[ 1[r2[1a]14Tis 16T 7[18[9]20] s () -SUPER RACCORD
8l7]6]5]4]a]2]1 W 21[22]23]24]25]26]27[28[2s[30f1]s2]33 3435 ] 36 37 [a8[asf40] MULTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-BOITE

DE RACCORD (J/B)

]
;2%‘3;‘0 1202 , (E108
B B

w
m| |
|26]25]2423]22]21]20f19]18[17]16] _
[|15|14|13|12|11|1o|9|8|7|6|5|
O O

MFWAO031E

BRC-23



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
CONTACT ]
D'ALLUMAGE SUR BATTERIE
ON OU START -
IPDM E/R ‘
g‘fg%f;ﬁﬁ’g,\, SE REPORTER A PG-POWER.
D’ALIMENTATION
10A 40A 30A
INTELLIGENT
% COMPARTIMENT
MOTEUR)
Ls7]} Y W A
] |
PU Y w ACTIONNEUR ABS ET
DISPOSITIF ELECTRIQUE
||1—8|| ||TI| ||T|| (BOITIER DE COMMANDE)
[
of |RreLais o RELAIS BOITIER
DU D’ELECTRO- |DE
oll |MOTEUR o VANNE RELAIS
|
—9 ——¢—1¢5
MOTEUR
FLFL JFRFR JRLGRL JRR QRR_| ATV
IN ouT IN ouT IN ouT IN ouT
Vv IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL RL RR RR
RELAY RELAY MON IN  OUT IN  OUT IN  OUT IN ouT
ACT ACT BOITIER DE
COMMANDE

(0]
b
w)

£
CD_EUE—

||P[m—m

m
N
)

27]28[29]30|C=3|31]32]33
34| 35|36]37]38[39]40[41[42

| m|
26]25|24(23]2221]20{19]1817{16
u u

MFWAO032E

BRC-24



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

BRC-ABS-06

ACTIONNEUR ET
DISPOSITIF
ELECTRIQUE ABS
(BOITIER DE
COMMANDE)
DS FL DP FL DS FR DP FR DS RL DP RL DS RR DP RR
1 | 1 1 1 1 1 1
[5] 16 [10] [o] | A L] [|KE1] Lal
Y BR R L G BR LG OR
G — BR LG OR
sgl gl
G BR L OR
Y BR R L BR LG OR

G
CAPTEUR I_l%l_l I_I%I_l CAPTEUR I_I%I_I I_I%I_l

CAPTEUR CAPTEUR
DE ROUE DE ROUE DE ROUE DE ROUE
AVANT AVANT ARRIERE ARRIERE
GAUCHE DROITE GAUCHE DROITE

E23 B34

-
N
w
(6]
o

— |
= @2
8] 9[10]11]12[13]14]15[16 W = 3 5 5

a n
|26|25|24|23|22|21|20|19|18|17|16|
[15141312111098765 ]
=) M)

MFWAO0112E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]

Caractéristiques des signaux entrée/sortie du boitier de commande

CARACTERISTIQUES AVEC CONSULT-II

PRECAUTION:

BFS001AA

L'élément affiché correspond ala donnée calculée par le boitier de commande, il devrait donc indiquer
une donnée normale méme si un circuit de sortie (faisceau) est ouvert ou en court-circuit.

Elément de contrble

Affichage du contenu

Contréle de données

Condition

Valeurs de réfé-
rence en fonction-
nement normal

Remarque : liste de con-
trole des erreurs

CAPT AVANT GAU-
CHE

CAPTEUR DE ROUE
AV/DR

CAP AR/GA

CAP ARR DR

Vitesse des roues du
véhicule

Véhicule arrété

0 (km/h)

Lors de la conduite (note 1)

Pratiguement iden-
tique a la valeur
affichée par le
compteur de
vitesse (marge de
+10%)

BRC-46, "Vérification 1 :
systeme de capteur de
roue"

Fonctionnement de Ia Pédale de frein enfoncée ON BRC-50. "Vérification 6 :
CONT FEU STOP . . Pédale de frein non enfon- systéme de contact de
pédale de frein ARR .
cée feux de stop”
Solénoide ABS activée ou
SOL INT mode sans échec activé ON
Fonctionnement de (note 2)
I'¢lectrovanne Le relais de l'actionneur est
SOL EXT activé et le solénoide ABS ARR
n'est pas activé BRC-49, "Vérification 4 :
Arrét du véhicule (contact ON relais de I'aCFiO””slurl_
. o d'allumage sur ON) ABS ou systeme d'ali-
RLS ACTIONNEUR | Relais de Factionneur mentation du relais
active Moteur en marche (véhicule | moteur ABS"
arrété) -
Relais moteur et moteur ON
; activés
RELAIS MOTEUR Relais moteur et
moteur actives Relais moteur et moteur non
s ARR
activés
Témoin d'avertissement ON BRC-45, "INSPECTION
Le témoin d'avertisse- | d'ABS allumé DE BASE 3 : VERIFICA-
TEMOIN ment d'ABS s'allume . ] TION DES TEMOINS
(note 3) Témoin d'avertissement ARR D'AVERTISSEMENT

d'ABS éteint

DE FREIN ET D'ABS"

TENSION BATTERIE

Tension de la batterie
fournie au bloc de
commande

Contact d'allumage sur ON

Environ 10 - 16 V

BRC-48, "Vérification 2
de l'actionneur et du dis-
positif électrique ABS et
systéeme de mise a la
masse"

La ligne de communication

BON
Etat de la ligne de CAN est normale
DIAG INITIAL S
communication CAN | Erreur dans la ligne de com-
S MAUVAIS
munication CAN
La ligne de communication
BON
DIAGNOSTIC Etat de la ligne de CAN est normale
TRANSMIS communication CAN i R
Erregr d_ans la ligne de com INCONNU
munication CAN
La ligne de communication
] BON
ECM Etat de la ligne de CAN est normale
communication CAN i R
Erreur dans la ligne de com INCONNU

munication CAN

BRC-50, "Vérification 5 :
systéme de communica-
tion CAN"

BRC-26



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ABS]
Controle de données
Elément de controle | Affichage du contenu N Valeurs de réfe- Remarque : liste de con-
Condition rence en fonction- trole des erreurs
nement normal
i i . | L'EBD fonctionne ON
SIG EBD Signal de fonctionne .
ment EBD EBD fonctionne ARR
i ; - | ABS activé ON
SIGNAL ABS Signal 'de fonctionne .
ment d'ABS ABS non activée ARR
. Pendant le mode sans
Etat du signal de . N
e échec ABS Systeme ABS
SIG DEF ABS d‘efalllance du sys- Pendant le mode sans ARR Systeme EBD
téeme .
échec EBD
NOTE:

1. Confirmer que la pression des pneus est normale.
2. L'électrovanne s'arréte si le relais de I'actionneur ne fonctionne pas.

3. Synchronisation activation/désactivation du témoin d'avertissement d'ABS
Allumé : Pendant environ 1 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage ou en cas de détection d'un défaut de fonctionne- BRC

ment.
Eteint : Environ 1 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systéme est en état de fonctionnement normal).
Fonctions CONSULT-II

TABLEAU D'APPLICATION DES FONCTIONS CONSULT-II

« “TEST FONCTION" ne devrait pas étre utilisé pour le diagnostic. Pour de plus amples détails, se reporter
au “manuel d'instructions CONSULT -Il (TEST FONCTION)” fourni séparément.

Eléments Autodiagnostic Contrble de données Test actif
CAPTEUR DE ROUE AV/DR X x —
CAPT AVANT GAUCHE X x _
CAP ARR DR X x —
CAP AR/GA x x _
Commande du feu stop x X —
SOL ABS INT AV DR X x x
SOL ABS EXT AV DR X x X
SOL ABS INT AV GA x x x
SOL ABS EXT AV/GA X x X
SOL ABS INT ARR/DR x x x
SOL ABS EXT ARR/DR X x X
SOL ABS INT ARR GA x x x
SOL ABS EXT ARR GA X x X
RELAIS CEN-HYD ABS x x x
RELAIS MOTEUR ABS X x X
TEMOIN ABS - x —
TENSION DE LA BATTERIE X x —
BOITIER COMMANDE ABS x - —
COMMUNICATION CAN X x —

x : s'applique
—: ne s'applique pas
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PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE DE CONSULT-II
1. Tourner le contact dallumage sur OFF.

2. Connecter CONSULT-II et la prise diagnostic du CONVERTIS-
SEUR CONSULT-Il et mettre le contact d'allumage sur ON ou
démarrer le moteur.

PRECAUTION:

Si CONSULT-Il est connecté sans le CONVERTISSEUR
CONSULT-II, un défaut de fonctionnement peut étre détecté
lors de l'autodiagnostic dans les boftiers de commande qui
utilisent la communication CAN.

!

3. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”.
4. Appuyer sur “ABS” sur I'écran “SELECTION SYSTEME".

SELECTION SYSTEME
MOTEUR

T/A
ABS
AIRBAG

EPAS

IPDM E/R

Page suivante

RE- | ECLAI-
TOUR | RAGE COPIER

SFIA0891E

5. Sélectionner le composant a diagnostiquer sur I'écran “SELECT
MODE DIAG". SELECT MODE DIAG

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

TEST FONCTION

NUMERO DE PIECE ECU

RE- [ECLAI-
TOUR | RAGE COPIER

SFIA0892E
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AUTODIAGNOSTIC
Description
En cas de défaut de fonctionnement au niveau du systeme ABS, le “témoin ABS” s'allume.

Procédure de mise en oeuvre

1.

2.
3.
4

10.

Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Raccorder CONSULT-II et le CONVERTISSEUR CONSULT-II au connecteur de liaison de données.
Démarrer le moteur et conduire a environ 30 km/h pendant prés d'1 mn.

Aprés immobilisation du véhicule, moteur au ralenti, appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE
NISSAN)”, “ABS”, “RESULT AUTO-DIAG” sur I'écran CONSULT-II.

PRECAUTION:

Juste apres le démarrage du moteur ou la mise sur ON du contact d'allumage, “ABS” peut ne pas
étre affiché a I'écran de sélection de systéeme, méme si “DEPART (VEH BASE NISSAN)” a été
sélectionné. Dans ce cas, répéter la procédure a partir de I'étape 1.

Le résultat de l'autodiagnostic s'affiche. (Si nécessaire, appuyer sur “IMPRI” pour imprimer le résultat de

l'autodiagnostic.)

« Sile message “AUCUN DTC INDIQUE” s'affiche, vérifier le témoin d'avertissement ABS. Se reporter a
BRC-44, "Procédure de vérification de base".

Se reporter au tableau de “Vérification” approprié selon la “Liste des éléments d'indication”, et réparer ou

remplacer si nécessaire.

Démarrer le moteur et conduire a environ 30 km/h pendant prés d'1 mn.

PRECAUTION:

Si le capteur de roue [COURT] est détecté, le témoin ABS ne s'éteint pas jusqu'a ce que le véhicule

soit conduit a une vitesse de 30 km/h pendant 1 minute environ, méme dans des conditions nor-

males.

Mettre le contact d'allumage sur OFF pour préparer l'effacement de la mémoire.

Démarrer le moteur et appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”, “RESULT
AUTO-DIAG” et “EFFACER MEMOIRE” sur I'écran de CONSULT-II pour effacer la mémoire de diagnos-
tic.

PRECAUTION:

Si la mémoire ne peut étre effacée, recommencer la procédure a partir de I'étape 5.

En guise de vérification finale, rouler a une vitesse d'environ 30 km/h pendant prés de 1 minute et s'assu-
rer que le témoin ABS est éteint.
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Liste des éléments d'affichage

Systemes suspects

Condition de détection de défaut

Systeme de vérification

CAP AV DR 1 (note 1)

Circuit du capteur de roue avant droit ouvert ou en court-circuit.

CAP AV/GA 1 (note 1)

Circuit du capteur de roue avant gauche ouvert ou en court-cir-
cuit.

CAP AR/DR 1 (note 1)

Circuit du capteur de roue arriére droite ouvert ou en court-cir-
cuit.

CAP AR/GA 1 (note 1)

Circuit du capteur de roue arriére gauche ouvert ou en court-cir-
cuit.

CAP AV/DR 2

Si une erreur de tension d'alimentation du capteur est détectée
au niveau du capteur de roue AV DR et si 'unité de commande
ne peut pas reconnaitre I'impulsion du capteur du fait d'un écart
important entre le capteur de roue et le rotor du capteur.

CAP AV/GA 2

Si une erreur de tension d'alimentation du capteur est détectée
au niveau du capteur de roue avant gauche et si le boitier de
commande ne peut pas reconnaitre I'impulsion du capteur du fait
d'un écart important entre le capteur de roue et le rotor du cap-
teur.

CAP ARRDR 2

Si une erreur de tension d'alimentation du capteur est détectée
au niveau du capteur de roue arriere droite et si le boitier de
commande ne peut pas reconnaitre I'impulsion du capteur du fait
d'un écart important entre le capteur de roue et le rotor du cap-
teur.

CAP AR/GA 2

Si une erreur de tension d'alimentation du capteur est détectée
au niveau du capteur de roue AR GA et si l'unité de commande
ne peut pas reconnaitre I'impulsion du capteur du fait d'un écart
important entre le capteur de roue et le rotor du capteur.

CAPTEUR DE ROUE

Si une erreur de signal du capteur de rotation est détectée au
niveau d'une ou plusieurs des quatre roues et si le fonctionne-
ment d'une ou de plusieurs roues se poursuit au-dela du délai
spécifié.

Circuit du capteur de roue
[vérification 1] (note 2) BRC-
46

SOL ABS INT AV DR

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS INT AV/DR.

SOL ABS INT AV GA

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS INT AV/GA.

SOL ABS INT ARR/DR

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS INT ARR DR.

SOL ABS INT ARR GA

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS INT AR/GA.

SOL ABS EXT AV DR

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS EXT AV/DR.

SOL ABS EXT AV/GA

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS EXT AV/GA.

SOL ABS EXT ARR/DR

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS EXT AR/DR.

SOL ABS EXT ARR GA

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du systeme SOL ABS EXT AR/GA.

RELAIS PRINCIPAL

S'affiche si le boitier de commande détecte un défaut de fonc-
tionnement au niveau du systeme du relais de I'actionneur.

MOTEUR POMPE

S'affiche si le boitier de commande détecte une erreur au niveau
du moteur ou du systéeme du relais du moteur.

Relais de l'actionneur ABS
ou systeme d'alimentation
du relais moteur ABS (note
3) [vérification 3] BRC-48

TENSION DE LA BATTERIE

La tension de la batterie du boitier de commande est trop élevée.

La tension de la batterie du boitier de commande est trop faible.

Systemes d'alimentation et
de mise a la masse du bof-
tier de commande ABS [véri-
fication 2] BRC-48
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Systéemes suspects

Condition de détection de défaut

Systeme de vérification

CONT FEU STOP

Le circuit du contact de feux de stop est ouvert.

Systeme de feux de stop
[vérification 6] BRC-50

BOITIER DE COMMANDE

La fonction de traitement du boitier de commande ne fonctionne
pas correctement.

Systeme du boitier de com-
mande ABS
[Inspection 3] BRC-48

Systeme de communication

COMM CAN Erreur au niveau de la ligne de communication CAN. CAN
[Inspection 5] BRC-50
NOTE:
1. Note 1 : Une fois les réparations du circuit de capteur en court-circuit terminées, le témoin d'avertissement ABS s'allume lors de la

mise sur ON du contact d'allumage. S'assurer que le témoin d'avertissement ABS s'éteint aprés avoir conduit le véhicule & environ
30 km/h pendant pres de 1 minute selon la procédure d'autodiagnostic.

Note 2 : En outre, si chaque capteur de roue affiche 2, vérifier le parcours du capteur de la roue et contrdler la tension de la batterie
d'alimentation du boitier de commande.

Note 3 : S'il n'y a pas d'erreurs lors des phases 1 a 3 ci-dessus, reposer le boitier de I'actionneur.
Circuit ouvert ou court-circuit au niveau de l'alimentation de I'électrovanne, de l'alimentation du moteur ou du faisceau de mise a la

masse.

Borne de I'axe du connecteur c6té boitier

Raccord a fusibles
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CONTROLE DES DONNEES

Procédure de mise en oeuvre

1. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES".

2. Revenir a I'écran de sélection du moniteur et appuyer sur “Boitier de contrdle de 'ELEMENT ENTREE”,
“ELEMENT PRINCIPAL", “SELECTIONNER ELEMENT MENU" ou “SIG COMMUNIC CAN". Se reporter

au BRC-32, "Tableau d'éléments de contréle de données".

3. Appuyer sur “DEPART".

4. L'écran de contrble des données est affiché.

Tableau d'éléments de contrdle de données

Sélection des éléments de controle

ément (dispositi emarques
El¢ dispositi DS,EEN'\'TARUEE MAIN SELECTION DU SIG R
DE L'ECM PRINCIPAUX MENU SUPPORT MTR
CAPTEUR DE La vitesse de roue calculée a
ROUE AV/DR x X x - partir du signal de capteur de
m roue avant droite est affichée.
km/h droi ffiché
CAPT AVANT GAU- La vitesse de roue calculée a
CHE N . . B partir du signal de capteur de
(km/h) roue avant gauche est affi-
chée.
La vitesse de rotation de la
CAP ARR DR y 9 y B roue calculée par le capteur
m e roue arriére droite est affi-
km/h d iere droi ffi
chée.
La vitesse de roue calculée
g(an/’h?R/GA X X X - par le signal de capteur de

roue arriere GA est affichée.

SOL AV/DR INT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS avant
droite est affiché.

SOL AV/DR EXT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie d'ABS avant
droite est affiché.

SOL AV/GA INT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS avant
gauche est affiché.

SOL AV/GA EXT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie d'ABS avant
gauche est affiché.

SOL AR/DR INT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS avant
droite est affiché.

SOL AR/DR EXT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne de sortie d'ABS avant
droite est affiché.

SOL AR/GA INT
(MAR/ARR)

L'état de fonctionnement
(MAR/ARR) de I'électro-
vanne d'entrée d'ABS arriére
gauche est affiché.
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Sélection des éléments de contrdle
Elément (dispositif) S:EG‘NI\'II'TQLIJEXE MAIN SELECTION DU SIG Remarques
DE L'ECM PRINCIPAUX MENU SUPPORT MTR

L'état de fonctionnement
SOL ARR/GA EXT B N N B (MAR/ARR) de I'électro-
(MAR/ARR) vanne de sortie d'ABS arriere

gauche est affiché.
CNT FEU STOP 9 N « B L'état du contact de feux de
(MAR/ARR) stop (MAR/ARR) est affiché.
EEIJEIS ACTION- B N N B L'état du relais d'actionneur
(MAR/ARR) ABS (MAR/ARR) est affiché.
RELAIS MOTEUR _ < < _ L'état (MAR/ARR) du relais
(MAR/ARR) du moteur ABS est affiché.
TEMOIN ABS B N N B L'état du témoin ABS (MAR/
(MAR/ARR) ARR) est affiché.
TENSION BATTE- La tension de la batterie four-
RIE X X x - nie au boitier de commande
V) ABS est affichée.
SIG EBD B B " _ L'état (MAR/ARR) du sys-
(MAR/ARR) teme EBD s'affiche.
SIGNAL ABS B B " _ L'état (MAR/ARR) du sys-
(MAR/ARR) teme ABS s'affiche.
_ _ _ | EomAl
(BON/MAUVAIS) CAN est affiché.
DIAGNOSTIC
TRANSMIS (OK/ - - - x L'état (BON/INCON) du
INCON) signal de communication
ECM CAN est affiché.

_ _ - X

(OK/INCON)

x : s'applique
—: ne s'applique pas
TEST ACTIF

PRECAUTION:
« Ne pas effectuer de test actif en roulant.

o S'assurer de bien purger I'air du systeme de freinage.

e« Lors du test actif, les témoins d'avertissement ABS et de frein s'allument.

Procédure de mise en oeuvre

1. Appuyer sur “TEST ACTIF".

2. L'écran de “SELECT ELEMENT TEST" est affiché.
3. Appuyer sur “ELEMENT DE TEST".
4

Appuyer sur “DEPART” avec la ligne “SIGNAUX PRINCIPAUX”
inversée.

5. L'écran “TEST ACTIF" s'affiche, vous permettant d'exécuter le
test suivant.

BRC-33

SELECT ELEMENT TEST

SOL AV/DR

SOL AV/GA

SOL AR/DR

SOL AR/GA
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Elément de test — Electrovanne ABS —

Appuyer sur “HAUT”, “GARDER” et “BAS” sur I'écran pour con-
firmer que les électrovannes (d'entrée/de sortie) de I'ABS fonc-
tionnent selon les spécifications indiquées dans le tableau

suivant.
. VERS LE
Fonctionnement HAUT GARDER BAS
Electrovanne d'entrée
ABS ARR ON ON
Electrovanne de sor- ARR ARR ON*

tie ABS

*: MAR pendant 1 a 2 secondes aprées activation, puis ARR

NOTE:
Si le test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la
course de la pédale risque d'étre modifiée. Ceci est normal.

“ARRET TEST" s'affiche 10 secondes apres le début du test.

Pour effectuer a nouveau le test aprés affichage de “ARRET
TEST", appuyer sur “RETOUR?” et répéter I'étape 6.

Elément de test — Moteur ABS —

Appuyer sur “MAR” et “ARR” sur I'écran pour confirmer que le
relais de moteur ABS fonctionne comme indiqué dans le tableau

suivant.
Fonctionnement ON ARR
RELAIS CEN-HYD ABS ON ON
Relais de moteur d'ABS ON ARR

NOTE:
Si le test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la
course de la pédale risque d'étre modifiée. Ceci est normal.

“ARRET TEST" s'affiche 10 secondes apres le début du test.
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TEST ACTIF

SOLENOIDE AV DR HAUT

ELEC AV/DRINT | ARR

ELEC AV/DR EXT | ARR

‘GARDEF¥| BAS

SFIA0395E

TEST ACTIF

TEST ARRETE

LE DELAI SPECIFIE EST
ECOULE. RELANCER LE
TEST.

SFIA0396E

TEST ACTIF

CONTROLE DE
L'ABS ARR

vvvvvvv CONTRQLE = ¢

RLS ACTIONNEUR | MAR

RELAIS DU MOTEUR | ARR

MAR

SFIA0397E
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Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule per-
mettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs.
Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande par-
tage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant).
Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requi-
ses.

Boitier de communication CAN

Aller & systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie 3 portes/5 portes

Essieu 4x2

Moteur CR10DE/CR12DE/CR14DE K9K

Poignée Conduite a gauche/Conduite a droite

Commande du frein ABS

Transmission T/IA T/IM

Systéme d'Intelligent Key s'applique nguséaggsli- s'applique nguse‘aggsli- s'applique nguséaggsli-
Boitier de communication CAN

ECM x X X X X X X X X X X X

Prise diagnostic X X x X x X x X x X x x

Instruments combinés X x x X X X X X X X x x

Boitier d'Intelligent Key x x x x x x

Ordinateur de conduite x x x x X X

Boitier de commande EPS x X X x x x x x X X x x

BCM x X X X X X X X X X X x

?;::Ti](::gﬁg;)et dispositif électrique ABS (boitier de . X . " " " " " " " " "

TCM (boitier de commande de transmission) x X x X

IPDM E/R X X x x x x x x x x x x

Type de communication CAN BRC-36. "T;(”PE 1/TYPE | BRC-39, "TI'PE 3/TYPE | BRC-41, 'I;\SPE 9/TYPE

x : s'applique
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TYPE 1/TYPE 2
Schéma du systéme
e Typel
Ordinateur d it
rclc:]:diliire ¢ con?n?gl:c;:EPS BCM TCM
X CAN Haut
>< CAN Bas
i Boitier Actionneur ABS
P I ol ispositi
ECM (diag%%%ﬁc W Comones. aimeligent | |y 43R, | IPDM E/R
y de commande)
MKIB0273E
o Type?2
Ordinateur de i
conduite con?n?g:'?ééjEPS BCM TCM
y CAN Haut
y CAN Bas
Prise Inst " Actionneur ABS
ECM diagnostic 22:3::;55 Sletrans ootter IPDM E/R
de commande)
MKIB0274E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
oy T
Ir:ztr:?s Boitier | Ordina- dBeO;g?nr- tif élec- cgle)c::'gfnr_
Signaux ECM combi- d'Intelli- | teur de mande BCM trique mande IPDM E/R
. gent Key | conduite ABS
nés. EPS ", de trans-
(boitier L
mission)
de com-
mande)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de température du liquide
o T R
de refroidissement moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R T
Signal de régime de l'arbre de
. R T
sortie
Signal de position de pédale
B T R
d'accélérateur

BRC-36



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Action-
neur et

disposi- TCM
L:Ztr:tjs Boitier | Ordina- dlzoégﬁ:_ tif élec- d(l;c:;g;r_
Signaux ECM ) d'Intelli- | teur de BCM trique IPDM E/R
combi- | entKey| conduite | Mande ABS mande
nés. 9 y EPS de trans-

(boitier L
de com- mission)

mande)

Signal de position de papillon
fermé

Signal de position plein gaz T R

Signal de position de passage
de T/A

Signal du contact de feux de
stop

Signal du témoin d'arrét de sur-
multipliée O/D OFF

Signal de commande intégrée T
du moteur et de T/A R T

Signal de contrdle de I'alimenta-
tion en carburant

Signal de manocontact d'huile R R T

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal du contact de ventilateur
du chauffage

Signal de demande de vitesse
du ventilateur de refroidissement

Signal d'état de vitesse du venti-
lateur de refroidissement moteur

Signal de demande de feux de
position

Signal d'état des feux de position R T

Signal de demande de feux de
code

Signal d'état des feux de code R T

Signal de demande de feux de
route

Signal d'état des feux de route R T

Signal de demande d'éclairage
de jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/d'activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Py
ps)
| 4| 4|4

Signal de sortie de témoin
sonore

N 0| OV OV OV OV H| 3D

Signal de défaut Ml T

Signal de demande d'essuie-
glace avant
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Action-
neur et

disposi- TCM
Ir:ztr:?s Boitier | Ordina- dBeoétc;(:_ tif élec- égc::lg;enr_
Signaux ECM ) d'Intelli- | teur de BCM trique IPDM E/R
combi- | o ontkey| conduite | MaNde ABS mande
9 y EPS de trans-

(botitier L
de com- mission)

mande)

nés.

Signal de position d'arrét
d'essuie-glace avant

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriere

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriere

Signal d'ordinateur de conduite T R

Signal du témoin d'avertisse-
ment EPS

Signal du témoin d'avertisse-
ment ABS

Signal de fonctionnement d'’ABS R T

Signal du témoin d'avertisse-
ment de freins

Signal de feu de recul R T

Signal d'avertissement de bas
niveau de carburant

Signal de défaut de charge bat-
terie

Signal d'avertissement du sys-
téme d'airbag

Signal d'avertissement du
niveau du liquide de frein

Signal d'avertissement de tem-
pérature du liquide de refroidis- T R
sement moteur

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard
arriere

Signal de demande de lave-pha-
res

Signal de demande de ver-
rouillage/déverrouillage de por- R T
tes

Signal d'état de verrouillage/
déverrouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal du témoin LOCK
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TYPE 3/TYPE 4
Schéma du systeme
e Type3

Ordinateur de

conduite corr?rgiaﬁr?(;éj eEPS BCM
X CAN Haut
X CAN Bas
ECM Prise Instruments Boitier gﬁ%mﬁ%éﬁ%— IPDM E/R
diagnostic combinés d’Intelligent Key trique (boftier
de commande)
MKIB0275E
. Type 4
i Boitier d
Orgr:éiﬁ;de comn?lglﬁée EPS BCM
>/ CAN Haut
y CAN Bas
P - ey ses
rise nstruments et dispositif élec-
ECM diagnostic combinés ngc%?n([?]gwgg) IPDM E/R
MKIB0276E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
T o
Sighaux ECM . d'Intelli- teur de BCM
combi- ent Ke conduite mande gque ABS R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal du régime moteur T R R R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de contr6le de I'alimentation
T R
en carburant
Signal de manocontact d'huile R R T
Signal de demande de compres-
T R
seur A/C
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Ordina-
teur de
conduite

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

IPDM E/
R

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de vitesse du
ventilateur de refroidissement

Signal d'état de vitesse du ventila-
teur de refroidissement moteur

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal d'état des feux de position

Signal de demande de feux de code

Signal d'état des feux de code

Signal de demande de feux de
route

Signal d'état des feux de route

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/d'activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

44| 4| 4| =T

Signal de défaut Ml

Ol OV DV V| V| H| 3D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriére

Signal d'ordinateur de conduite

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal du témoin d'avertissement
ABS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du témoin d'avertissement
de freins

Signal de feu de recul

Signal d'avertissement de bas
niveau de carburant

Signal de défaut de charge batterie
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Action-
neur et
o vowe
Sighaux ECM . d'Intelli- teur de BCM
combi- ent Ke conduite mande que ABS R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal d'avertissement du systéeme
e T R
d'airbag
Signal d'avertissement du niveau
L : T R
du liguide de frein
Signal d'avertissement de tempéra-
ture du liquide de refroidissement T R
moteur
Signal de demande de feu anti-
. R T R
brouillard avant
Signal d'état de feu antibrouillard R T
arriére
Signal de demande de lave-phares T R
Signal de demande de verrouillage/
z . R T
déverrouillage de portes
Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal du témoin LOCK
TYPE 9/TYPE 10
Schéma du systéeme
o Type9
Ordi d it
Condute | |commanastes BCM
X CAN Haut
X CAN Bas
ECM Prise Instruments Boitier :tcgios?ar:)eslijt?tgﬁzsc- IPDM E/R
diagnostic combinés d'Intelligent Key trique (boftier
de commande)
MKIB0275E
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o« Type 10

Ordinateur de Boitier de
conduite commande EPS BCM

>/ CAN Haut
>/ CAN Bas

Inst ; Actionneurf ABS
i nstrumen i itif elec-
ECM Prise struments et dispositif élec IPDM E/R

. . i trique (boitier
diagnostic combinés de commande)

MKIB0O276E
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Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : Transmission R : Réception

Signaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Ordina-
teur de
conduite

Boitier de
com-
mande
EPS

BCM

Action-
neur et
dispositif
électri-
que ABS
(bottier
de com-
mande)

IPDM E/
R

Signal du régime moteur

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de contr6le de I'alimentation
en carburant

Signal de manocontact d'huile

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de vitesse du
ventilateur de refroidissement

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal de demande de feux de code

Signal de demande de feux de
route

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/d'activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Signal de sortie de témoin sonore

—H 4]

Signal de défaut Ml

O V| WOV OD|O| H| D

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal d'ordinateur de conduite

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal du témoin d'avertissement
ABS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du témoin d'avertissement
de freins

Signal de feu de recul
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Action-
neur et
proni
Sighaux ECM ) d'Intelli- teur de BCM
combi- ent Ke conduite mande que ABS R
nés. 9 y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal d'avertissement de bas
. T R
niveau de carburant
Signal de défaut de charge batterie T R
Signal d'avertissement du systéme
o T R
d'airbag
Signal d'avertissement du niveau
. : T R
du liquide de frein
Signal d'avertissement de tempéra-
ture du liquide de refroidissement T R
moteur
Signal de demande de feu anti-
. R T R
brouillard avant
Signal d'état de feu antibrouillard R T
arriére
Signal de demande de lave-phares T R
Signal de demande de verrouillage/
. : T R
déverrouillage de portes
Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte
Signal de témoin KEY
Signal du témoin LOCK
Pour un diagnostic rapide et précis

PRECAUTIONS A PRENDRE AVEC LE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Toujours lire la section “Gl Généralités” pour vérifier les précautions générales a suivre. Se reporter a Gl-
4, "Précautions générales".

Apreés le diagnostic, toujours effacer la mémoire de diagnostic. Se reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOS-
TIC".

Lorsque la continuité ou la tension entre les boitiers a été vérifiée, vérifier si les bornes de connecteurs ne
sont pas débranchées, desserrées, pliées ou écrasées. Réparer ou remplacer la pieéce en question si une
condition non standard est détectée.

Des défauts intermittents peuvent étre causés par un mauvais branchement du faisceau, du connecteur
ou de la borne.

Si un vérificateur de circuit est utilisé pour la vérification, attention de ne pas forcer sur une borne de con-
necteur.

Procédure de vérification de base
INSPECTION DE BASE 1 : VERIFICATION DU NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN, DE L'ETAN-
CHEITE ET DES PLAQUETTES DE FREIN

1.

2.

Vérifier le niveau du liquide de frein dans le réservoir. Si le niveau du liquide de frein est bas, ajouter du
liquide de frein.

Vérifier s'il y a des fuites au niveau des tuyaux de frein et de l'actionneur d'ABS. En cas de fuite ou de
suintement, vérifier comme suit :

« Siles branchements a l'actionneur d'’ABS sont desserrés, resserrer les tuyaux au couple de serrage
préconisé. A nouveau vérifier I'absence de fuites et s'assurer qu'il n'y a plus aucune fuite.

« Siles écrous évasés au niveau des branchements et les filetages de I'actionneur d'ABS sont endom-
mageés, procéder a leur remplacement. Vérifier ensuite a nouveau l'absence de fuites et en particulier
de fuite de liquide de frein.
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« Si une fuite ou un suintement est détecté a d'autres composants qu'aux raccords de l'actionneur ESP,
essuyer le composant en question a l'aide d'un chiffon propre. Ensuite, vérifier a nouveau l'absence de
fuites et s'il y a toujours une fuite ou un suintement, remplacer la piece endommagée.

« Si une fuite ou un suintement est détecté sur le corps de l'actionneur ABS, essuyer a l'aide d'un chiffon
propre et vérifier a nouveau. S'il y a encore une fuite ou un suintement, remplacer l'actionneur ABS.

PRECAUTION:
Le corps de l'actionneur d'ABS ne peut pas étre démonté.

3. Vérifier I'état d'usure de la plaquette. Se reporter a BR-22, "VERIFICATION DE L'USURE DES PLA-
QUETTES".

INSPECTION DE BASE 2 : VERIFICATION DU SERRAGE CORRECT DES BORNES DU SYS-
TEME D'ALIMENTATION ET DE LA BATTERIE

Vérifier si les cables positif et négatif et la connexion de mise a la masse sont bien serrés. S'assurer égale-
ment que la tension de la batterie ne tombe pas.

INSPECTION DE BASE 3 : VERIFICATION DES TEMOINS D'AVERTISSEMENT DE FREIN ET

D'ABS

1. S'assurer que les témoins d'avertissement respectifs d'ABS et de frein s'allument pendant environ 1
seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage. S'ils ne s'allument pas, exécuter le diagnostic du
systeme de communication CAN. Se reporter a BRC-50, "Vérification 5 : systéeme de communication
CAN".
Si le systéme de communication CAN est normal, reposer les instruments combinés. Se reporter a DI-38
"Dépose et repose des instruments combinés".

2. S'assurer que les témoins d'avertissement respectifs d'/ABS et de frein s'éteignent 1 seconde environ
apres la mise sur ON du contact d'allumage. S'il ne s'éteignent pas, procéder a l'autodiagnostic.

3. S'assurer que le témoin d'avertissement ABS reste éteint aprés avoir conduit le véhicule a environ 30 km/
h pendant environ 1 minute. S'il s'allume, exécuter l'autodiagnostic.

4. Apres la réalisation de l'autodiagnostic, toujours effacer la mémoire des résultats d'autodiagnostic. Se
reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOSTIC".

PRECAUTION:

Le témoin d'avertissement de frein s'allume lorsque le levier de frein de stationnement est serré (lors-

gue le contact est activé) et lorsque le capteur de niveau de liquide de frein fonctionne (niveau de
liguide de frein insuffisant).
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Vérification 1 : systéeme de capteur de roue
PROCEDURE DE VERIFICATION

Aprés avoir identifié un défaut de fonctionnement de la position du capteur de roue selon les résultats de
l'autodiagnostic CONSULT-II, vérifier chaque piéce pour identifier le composant a remplacer.

1. VERIFIER LE PNEU

Vérifier la pression d‘air, l'usure et la taille.
La pression, l'usure et la taille répondent-elles aux spécifications ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Régler la pression d'air, ou remplacer le pneu.

2. VERIFIER LE CAPTEUR ET SON ROTOR

« Vérifier 'apparence du capteur et de son rotor.

« Vérifier si la barre en caoutchouc du rotor du capteur est endommagée.
« Vérifier si le capteur est débranché ou desserré.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le rotor du capteur.

3. RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic [ RESULTAUTODIAG |
RESULTATS DTC Q0o
CAP AVIDR 1, 2
CAP ARR DR1
CAP AV/GA 1, 2 (cHo1] °

CAP ARRDR 1,2
CAP ARRGA1, 2

Est-ce que I'un d'entre eux apparait sur l'affichage d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> FIN DE L'INSPECTION SRR

4. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande E45 et le connecteur du capteur de roue défaillant
E23 (AV G), E38 (AV D), B35 (ARR G) ou B34 (ARR D) et vérifier s'ils sont déformés, débranchés et des-
serrés. Réparer le connecteur si une condition non standard est détectée.

2. Rebrancher les connecteurs, conduire le véhicule a une vitesse d'environ 30km/h pendant 1 minute a peu
pres et effectuer l'autodiagnostic.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de la borne du connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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5. VERIFICATION DU FAISCEAU DU CAPTEUR DE ROUE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande E45 et le

connecteur du capteur de roue E23 (AV G), E38 (AV D), B35 iﬁj]
(ARR G) et B34 (ARR D). .

Connecteur de faisceau d'actionneur ABS et de

2. Vérifier la continuité entre les bornes. (Vérifier également la dispositif électrique (boitier de commande)
résistance en tournant le volant a droite ou a gauche ou en [
déplacant le faisceau du capteur dans le passage de roue.) L Lol Tirlie lll

O
Connecteur de faisceau
. @ . de capteur de roue
[
MFIB9019E
Systeme d'alimentation Systeme de signal Systeme de mise a la masse
Boitier de com- Capteur des Boitier de com- Capteur des Boitier de com- Boitier de com-
Roue mande
mande roues mande roues . mande (Masse)
(signal)
Avant DR 10 (R) 1(R) 9 (L) 2 (L) 9 (L), 10 (R) 4 (B)
Avant GA 5(Y) 1(Y) 16 (BR) 2 (BR) 5(Y), 16 (BR) 4 (B)
g‘rr;'ifere 19 (LG) 1(LG) 8 (OR) 2 (OR) 8 (OR), 19 (LG) 4 (B)
Arriére
gauche 17 (G) 1(G) 6 (BR) 2 (BR) 6 (BR), 17 (G) 4 (B)
Systéme d'alimenta- . Il doit y avoir continuité.
tion
Systéme de signal . Il doit y avoir continuité.
Systéme de mise ala : Il ne doit pas y avoir continuité.
masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau de connecteur entre I'actionneur d'ABS et le boitier électri-
gue (boitier de commande) et le capteur de roue.

6. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION DU CAPTEUR DE ROUE

1. Brancher le connecteur du boitier de commande. S R
2. Mettre le contact d'allumage sur ON. IS.
3. Vérifier la tension entre la borne 1 d'alimentation du capteur de Connecteur de faisceau
roue et la mise a la terre. de capteur de roue
]
Tension : Environ 12V 2l

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de roue. _ﬂ

MAUVAIS >> Remplacer le boitier électrique de commande et D O 1
I'actionneur ABS. B

SFIA1178E
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Vérification 2 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS et systeme de mise
ala masse
PROCEDURE DE VERIFICATION

1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

BFS001AH

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
TENSION DE LA BATTERIE

Est-ce que I'un d'entre eux apparait sur l'affichage d'autodiagnostic ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE ET D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande E45.

2. Vérifier la continuité et la tension entre les bornes du connecteur
du boftier de commande et la mise a la masse.

& DISCONNECT

T.S.
; Actionneur d’ABS et connecteur de faisceau
Borne Signal Com:q(;tg‘ia“u' Valeur mesurée du dispositif électrique (boitier de commande)
Tension de la batterie (env. 12 ... >
Alimentation ON V) 11[10[918
18 (PU) . . I
électrique
ARR Env.0V m
4 (B) Masse ARR Il doit y avoir continuité. . .ﬂ > eﬂ

BON ou MAUVAIS =

SFIA1179E
BON >> Vérifier si la batterie présente des bornes desserrées
et une faible tension dues a une défaillance. En cas de défaillance, la réparer.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre |'actionneur d'ABS et le boitier électrique (boitier de
commande) et le fusibles ou la masse.

Vérification 3 : systéme de boitier de commande ABS
Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
BOITIER DE COMMANDE

Est-ce que I'un d'entre eux apparait sur l'affichage d'autodiagnostic ?

oul >> Remplacer le boitier électrique de commande et l'actionneur ABS.
NON >> FIN DE L'INSPECTION
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Vérification 4 : relais de I'actionneur ABS ou systéme d'alimentation du relais
moteur ABS

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
SOL ABS INT
SOL ABS EXT
RELAIS PRINCIPAL
MOTEUR POMPE

Est-ce que I'un d'entre eux s'affiche sur l'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande E45. Vérifier que les bornes ne sont pas déformées,
débranchées ou desserrées. Réparer ou remplacer si une irrégularité est détectée.

2. Rebrancher le connecteur fermement et exécuter l'autodiagnostic.
BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de la borne du connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. RELAIS DE L'ACTIONNEUR ABS (RELAIS DE L'ELECTROVANNE) OU SYSTEME D'ALIMENTATION
DU RELAIS MOTEUR ABS

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande E45.

2. Pour le relais de l'actionneur ABS (relais de I'électrovanne), véri- oy
fier la tension entre la borne 3 (W) du connecteur E45 du boitier TS,
de commande et la mise a la terre. Pour le relais du moteur Actionneur d’ABS et connecteur de faisceau

ABS, vérifier la tension entre le boitier la borne 2 (Y) du connec- du dispositif électrique (boitier de commande)
teur E45 du boitier de commande et la mise a la masse. [
| T BOholrali7Tie m@ﬂﬁ>
Relais de I'actionneur ABS (relais de I'électrovanne) |!=]B ]
3 (W) — Masse : Tension de la batterie (environ Y
12 V) l | !
Relais de moteur d'ABS @ S =
2 (Y) - Masse : Tension de la batterie (environ SPALIBIE
12 V)

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre I'actionneur d'ABS et le boitier électrique (boitier de
commande) et le raccord a fusibles.
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE
Vérifier la continuité entre la borne 4 (B) du connecteur E45 du boi- v s
tier de commande et la masse. TS.
4 (B) — masse il doit y avoir continuité. Actionneur d’ABS et connecteur de faisceau
du dispositif électrique (boitier de commande)
BON ou MAUVAIS 1
BON >> Remplacer le boitier électrique de commande et 1..!.3!31- )
I'actionneur ABS. O
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer l'actionneur ABS et le faisceau
de mise a la masse du boitier électrique. @ I !
SFIA1182E
Vérification 5 : systeme de communication CAN

PROCEDURE DE VERIFICATION
1. pEBUT DE L'INSPECTION

1. AL'AIDE DE CONSULT-Il, REALISER L'AUTODIAGNOSTIC.
2. Imprimer le résultat de l'autodiagnostic.
3. Vérifier le “contrdle de support de communication CAN” dans le contrble de données.

Contrble de données de diagnostic CAN

Normal Si une défaillance est détectée
DIAG INITIAL : BON DIAG INITIAL : MAUVAIS
DIAG TRANSMIS : BON DIAG TRANSMIS : INCONNU
ECM : BON ECM : INCONNU

>> Apres impression des éléments de contréle, PASSER A “Systéeme CAN". Se reporter a LAN-4
"Précautions d'utilisation de CONSULT-II".

Vérification 6 : systéeme de contact de feux de stop
PROCEDURE DE VERIFICATION

1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
CNT FEU STOP

Est-ce que l'un d'entre eux s'affiche sur l'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur E45 du boitier de commande et le connecteur du feu de stop E108, E109,
M202 ou M203.

2. Vérifier que les bornes ne sont pas déformées, débranchées ou desserrées. Réparer ou remplacer si une
irrégularité est détectée.

3. Rebrancher le connecteur fermement et exécuter l'autodiagnostic.
BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de la borne du connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. CONTROLER LE CIRCUIT DU CONTACT DE FEUX DE STOP

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande E45.

2. Vérifier la tension entre la borne 20 (Y) du connecteur E45 du
boitier de commande et la masse.

Actionneur et dis-
positif électrique

& DISCONNECT
T.S.

Actionneur d’ABS et connecteur de faisceau
du dispositif électrique (boitier de commande)

O
ABS Masse Etat de mesure Tension T Ro
(boitier de com- @10 al8] [6]5] )
mande) [
Pédale de frein enfoncée Tension de la bat-
terie (env. 12 V)
20 — D S +
Pédale de frein non enfon- -
cée ov SFIA1185E
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le boitier électrique de commande et I'actionneur ABS.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur de faisceau entre I'actionneur d'ABS et le boitier électri-

gue (boitier de commande) et le contact de feu de stop.

Symptdéme 1 : I'ABS intervient fréeqguemment.

1. DEBUT DE L'INSPECTION

BFS001AM

Vérifier la distribution de la force de freinage.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme de freinage.

2. VERIFIER LES ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

S'assurer que les essieux avant et arriére ne sont pas excessivement desserrés.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE

Vérification du capteur de roue

« Repose du capteur et vérification des dommages

o Repose du rotor et vérification des dommages

« Inspection de I'engagement de connecteur de capteur
« Vérification du faisceau du capteur

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> .« Remplacer le capteur de roue ou le rotor du capteur.

« Réparer le faisceau.

4. VERIFICATION DE L'AFFICHAGE D'INDICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT

S'assurer que le témoin s'éteint environ 1 seconde apres que le contact d'allumage est mis sur ON, pendant la

conduite.
BON ou MAUVAIS
BON >> Normal

MAUVAIS >> Effectuer un autodiagnostic Se reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOSTIC".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]

Symptéme 2 Réaction imprévue de la pédale
1. VERIFIER LA COURSE DE LA PEDALE DE FREIN

Vérifier la course de la pédale de frein.
Est-ce que la course de la pédale de frein n'est pas excessive ?
Oul >> .« Purger I'air de la tuyauterie de frein.

« Vérifier que la pédale de frein, l'arriere maitre et le maitre-cylindre ne sont pas desserrés.
Vérifier également I'absence de fuites d'huiles au niveau du systéme de freinage. Réparer si
nécessaire.

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE PERFORMANCE

Débrancher le connecteur E45 du boitier de commande pour désactiver ABS. Dans cette condition, s'assurer
gue la force de freinage est normale aprés vérification et rebrancher le connecteur.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. Vérification du capteur de roue dans BRC-51, "Symptome 1 : 'ABS

intervient fréquemment.".
MAUVAIS >> Vérifier le systéme de freinage.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ABS]
Symptome 3 : distance d'arrét plus longue

PRECAUTION:
Sur des routes glissantes, la distance d'arrét doit étre plus longue lorsque I'ABS est activé et moins
longue lorsqu'il est désactivé.

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Débrancher le connecteur E45 du boitier de commande pour désactiver ABS. Dans ces conditions, vérifier la
distance de freinage aprés la vérification et rebrancher le connecteur.

BON ou MAUVAIS
BON >> .« Purger I'air de la tuyauterie de frein.
« Vérifier le systeme de freinage.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3. Vérification du capteur de roue dans BRC-51, "Symptome 1 : 'ABS
intervient fréqguemment."”.

Symptéme 4 : I'ABS ne fonctionne pas

PRECAUTION:
L'ABS ne fonctionne pas si la vitesse du véhicule est de 10 km/h ou inférieure.

1. VERIFICATION DE L'AFFICHAGE D'INDICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT

S'assurer que le témoin s'éteint environ 1 seconde aprés que le contact d'allumage est mis sur ON, pendant la
conduite.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. Vérification du capteur de roue dans BRC-51, "Symptome 1 : 'ABS
intervient fréquemment.”.
MAUVAIS >> Effectuer un autodiagnostic. Se reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOSTIC".

Symptéme 5 : vibration de la pédale et bruit de fonctionnement ABS BFS001AQ

PRECAUTION:
Sous les conditions suivantes, lorsque la pédale de frein est Iégérement enfoncée (pied juste posé
dessus), I'ABS est activé et une vibration est ressentie. Il s'agit toutefois d'une condition normale.

« Lors du changement de vitesses et avec I'embrayage actionné
« Lors delaconduite sur des routes glissantes
« Lors devirage a grande vitesse

o Lors de passage sur des routes accidentées ou des orniéres (irrégularités supérieures ou égales a
50 mm)

« En cas de déplacement du véhicule juste aprés le démarrage du moteur (a 10 km/h environ ou
plus)

1. VERIFICATION DES SYMPTOMES 1

Vérifier que la pédale du systeme de freinage ne fait pas de bruit et ne vibre pas au démarrage du moteur.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer un autodiagnostic Se reporter a BRC-29, "AUTODIAGNOSTIC".

2. VERIFICATION DES SYMPTOMES 2

Mettre en fonction I'équipement électrique (feux ou équivalents) et confirmer les symptémes.
Le symptdme se produit-il lorsque les contacts électriques (phares, etc.) sont activés ?
oul >> Vérifier qu'il n'y ait pas de fils de radio, d'antenne et d'alimentation d'antenne (y compris un
cablage) pres du boitier de commande. S'il se trouvent a proximité de l'actionneur ABS et du

boitier électrique (boitier de commande), les déplacer.
NON >> PASSER A Vérification du capteur de roue dans BRC-51, "Symptome 1 : 'ABS intervient fré-

guemment.".
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CAPTEURS DE ROUE
[ABS]

CAPTEURS DE ROUE PFP:47910

Dépose et repose

BFS001AR

SEC. 476 N
Avant ! \ Couvercle de
} N\,

\ capot supérieur
N /
R N\
\,
N

/ 2N\ "
/\ /__,/// \si\i\ \ Détail A
N A N\
N \ \
\\ /s ‘K \\\\\ N
\ N
NS W
Logement
d’amortisseur Couvercle de Avantdu  peint
capot inférieur ~ Avant du véhicule
DROIT véhicule GAUCHE
Arriere
Longeron
14 - 20 Nem

1y (1,5 - 2,0 kg-m)
= Support
de bras de
suspension

Traverse

CSiup;)po'rl . Avant du
€ bras de véhicule Support Avant du
suspension de bras qe véhicule
DROIT GAUCHE Avant du véhicule suspension GAUCHE
MFIB9020E

DEPOSE
Préter attention aux points suivants.
PRECAUTION:

En déposant le capteur, ne pas le tourner si possible et ne pas trop tirer le faisceau du capteur.

Avant de retirer le moyeu de roue avant ou arriere, retirer le capteur de roue pour éviter un endom-
magement du cablage du capteur.

REPOSE
S'assurer de serrer les boulons au couple spécifié. Etre attentif aux points suivants :

Vérifier a l'intérieur de I'orifice de dépose du capteur si des corps étrangers sont présents et si des
copeaux d'acier ou d'autres corps étrangers se trouvent sur la surface du rotor ; en cas d'irrégularité, net-
toyer avant la repose ou remplacer la piéce défaillante.

A la pose du capteur avant, enfoncer le passe-fil en caoutchouc du support de I'amortisseur et du support
du corps jusqu'a leur blocage, pour que le faisceau du capteur ne soit pas vrillé. En outre, le faisceau ne
doit pas étre vrillé a la repose. Reposer le faisceau de maniére a ce que la partie peinte soit orientée vers
I'extérieur du véhicule.

A la repose du capteur arriére, enfoncer le support en caoutchouc du support du bras de suspension et
bloguer la zone de repére de la fixation de faisceau du longeron, pour que le faisceau du capteur ne soit
pas vrillé. En outre, le faisceau ne doit pas étre vrillé a la repose.
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ROTOR DE CAPTEUR

[ABS]
ROTOR DE CAPTEUR PFP:47970
Dépose et repose

AVANT

. Etant donné que le rotor du capteur est intégré dans le roulement de roue, le remplacer avec lI'ensemble
du roulement de roue. Se reporter a FAX-6, "MOYEU DE ROUE AVANT ET FUSEE".

ARRIERE
o Pendant la dépose et la repose, reposer le moyeu de roue (tambour de frein). Se reporter a RAX-5
"MOYEU DE ROUE".

PRECAUTION:
Le rotor du capteur est une piéce jetable qui doit étre remplacée par une nouvelle lors de la

dépose.
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ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (MONTAGE)

[ABS]
ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (MONTAGE) PFP:47660
Dépose et repose
SEC. 476
Actionneur d’ABS et dispositif Vers Fétrier avant (droit
électrique (boitier de commande) Vers le cylindre de roue arriére (gauche)
Vers l'avant du Vers le cylindre de roue arriere (droit)
maitre-cylindre
secondaire Vers I'étrier avant (gauche)
Vers I'avant du maitre-cylindre primaire Longeron
| Douille
8,0 Nem
(0,82 kg-m) (L Traverse
"‘3
D
Support
Avant du véhicule
[O] 12,8 Nem (1,3 kg-m)
SFIA1183E
DEPOSE
Préter attention aux points suivants.
PRECAUTION:

« Avant I'entretien, débrancher les cables de batterie.

o Pour déposer un tuyau de frein, utiliser une clé pour écrou évasé pour éviter que les écrous
sés et le tuyau de frein ne soient abimés. Pour la repose, utiliser une clé dynamométrique
€écrou évaseé et resserrer au couple spécifié.

« Ne pas appliquer une force excessive sur l'actionneur car il risquerait de tomber.

REPOSE

Préter attention aux points suivants.

« Lors de la repose de l'actionneur dans le support, le pousser jusqu'a ce qu'il se verrouille.
o Resserrer les boulons de fixation et les écrous au couple spécifié.

éva-
pour

« Aprés le travail, approvisionner en air a partir des conduites de freins. se reporter & BR-10, "Purge du cir-

cuit de freinage”.
« Aprés avoir reposé le connecteur de faisceau dans l'actionneur, s'assurer qu'il est bien verrouillé.
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PRECAUTIONS
[ESP/TCS/ABS]

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BFS001AU

Les systemes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-

TURE DE SECURITE”, associés a une ceinture de sécurité de siége avant, aident a réduire le risque ou la

gravité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les

informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systeme sont indiquées dans les sections

SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Précautions relatives au circuit de freinage (VIN < SINXXAK12U1072423)  ersoon

o Leliquide de frein recommandé est “DOT 3" ou “DOT 4".
« Ne jamais réutiliser de liquide de frein vidangé.

« Veiller a ne pas renverser de liquide de frein sur les parties peintes telles que la carrosserie. Si du liquide
éclabousse, I'essuyer et rincer la zone immédiatement avec de I'eau.

« Ne pas utiliser d'huiles minérales telles que de I'essence ou du kérosene pour le nettoyage. Elles endom-
mageraient les piéces en caoutchouc et occasionneraient des défauts de fonctionnement.

« Toujours utiliser une clé dynamométrique pour écrou évasé pour
serrer fermement les écrous évasés du tube de frein. \y

N . L1z P sz s . Pour le serrage
« Le systeme de freinage est un élément de sécurité important. Si de I'écrou évasé
une fuite de liquide de frein est détectée, toujours démonter les
pieces concernées. Si un défaut est détecté, remplacer la piece
défectueuse par une neuve.

« Avant de travailler, mettre le contact d'allumage sur OFF et
débrancher les connecteurs électriques de l'actionneur et du
dispositif de électrique ABS (boitier de commande) ou les bor-
nes négatives de batterie. ggﬂ\ﬁéfgé en vente dans le

« Lors de la repose de la tuyauterie des freins, vérifier le couple. SEBRE208A

Précautions relatives au circuit de freinage (VIN > SINxxXAK12U1072423)  sesooes

« Leliquide de frein recommandé est “DOT 3” ou “DOT 4".
o Ne jamais réutiliser de liquide de frein vidangé.

« Veiller a ne pas renverser de liquide de frein sur les parties peintes telles que la carrosserie. Si du liquide
éclabousse, I'essuyer et rincer la zone immédiatement avec de I'eau.

« Ne pas utiliser d'huiles minérales telles que de I'essence ou du kérosene pour le nettoyage. Elles endom-
mageraient les pieces en caoutchouc et occasionneraient des défauts de fonctionnement.

G094310000 ou
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PRECAUTIONS
[ESP/TCS/ABS]

Toujours utiliser une clé dynamométrique pour écrou évasé pour
serrer fermement les écrous évasés du tube de frein. W

N . £z . s . Pour le serrage A\
Le systéme de freinage est un élément de sécurité important. Si de l'écrou évasé —
une fuite de liquide de frein est détectée, toujours démonter les
pieces concernées. Si un défaut est détecté, remplacer la piéce
défectueuse par une neuve.

Avant de travailler, mettre le contact d'allumage sur OFF et
débrancher les connecteurs électriques de l'actionneur et du
dispositif de électrique ABS (boitier de commande) ou les bor-

nes négatives de batterie. Cauivalent en vente dans le

Lors de la repose de la tuyauterie des freins, vérifier le couple. SBRE208A

Aprés avoir déposé/reposé une piece hydraulique du systeme de frein ou ESP (telle que les piéces
d'actionneur ou de tuyauterie, etc.), purger I'air du systeme.

G094310000 ou

Précautions a prendre avec la commande de freinage —

Lorsque le systeme ESP/ABS/TCS est sollicité, la pédale de frein vibre Iégérement et peut étre a l'origine
de bruits mécaniques. Ceci est normal.

Au moment du démarrage du moteur ou juste aprés son démarrage, la pédale de frein peut Iégérement
vibrer ou des bruits de moteur en provenance du compartiment moteur peuvent se faire entendre. |l s'agit
d'une vérification normale de I'état de fonctionnement du systéme.

La distance d'arrét peut étre supérieure a celle des véhicules sans ABS lorsque le véhicule circule sur des
routes accidentées, recouvertes de gravier ou enneigées (neige fraiche profonde).

Si un défaut est signalé par le témoin d'avertissement d'ABS ou par d'autres témoins d'avertissement,
obtenir du client les informations requises (types de symptdmes, conditions d'apparition) et localiser les
causes possibles avant toute intervention. En plus de l'inspection du systéme électrique, vérifier le fonc-
tionnement du servofrein, du niveau du liquide de frein et les fuites de liquide.

Si des pneus de taille et de type différents sont utilisés dans une combinaison incorrecte ou que les pla-
quettes de frein ne sont pas des pieces NISSAN d'origine, la distance d'arrét et la stabilité de la direction
risquent d'étre affectées.

En cas de présence d'un fil de radio, d'antenne ou d'alimentation d'antenne (y compris un cablage) a
proximité du boitier de commande, il est possible que la fonction ESP/TCS/ABS ne soit pas opération-
nelle ou qu'un défaut de fonctionnement apparaisse.

Si des piéces ont été montées en aprés-vente (équipement audio, lecteur CD, etc.), vérifier si les fais-
ceaux électriques présentent des cables pincés, ouverts ou mal raccordés.

En cas de remplacement des composants suivants par des composants qui ne sont pas d'origine ou alté-
rés, les témoins ESP OFF et de patinage risquent de s'allumer ou le systeme ESP risque de ne pas fonc-
tionner correctement. Les composants liés a la suspension (amortisseur de choc, renfort, ressort, bague,
etc.), aux pneus et aux roues (exclure les tailles spécifiées), les composants liés au systeme de freinage
(plaquette, rotor, étrier, etc.), les composants liés au moteur (silencieux, ECM, etc.), les composants liés
au renforcement de la carrosserie (arceau de sécurité, barre de remorquage, etc.).

Une conduite avec une suspension, des pneus ou des composants liés au systéeme de freinage endom-
mageés ou excessivement usés peut provoquer l'activation du témoin ESP OFF et de patinage, et le sys-
téeme ESP risque de ne pas fonctionner correctement.

Lorsque le systeme TCS ou ESP est activé par accélération soudaine ou changement brusque de direc-
tion, il est possible que du bruit soit entendu. Ce bruit est le résultat du fonctionnement normal des systé-
mes TCS et ESP.

En cas de conduite sur des routes a forte déclivité (des routes de montagne, par exemple) ou a bords trés
relevés (virages brusques d'autoroute), le systeme ESP risque de ne pas fonctionner normalement, ou le
témoin ESP OFF et le témoin de patinage risquent de s'activer. Ceci ne constitue cependant pas un
défaut de fonctionnement dans la mesure ou le fonctionnement redevient normal apres le redémarrage
du moteur.

Les virages brusques (virages avec patinage, virages avec accélération, par exemple), les dérives, etc.,
avec la fonction ESP désactivée (contact ESP activé) risquent de provoquer l'indication d'un défaut de
fonctionnement par le systeme de détection de gravité. Ceci ne constitue cependant pas un défaut de
fonctionnement dans la mesure ou le fonctionnement redevient normal aprés le redémarrage du moteur.
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PRECAUTIONS
[ESP/TCS/ABS]
Précaution de diagnostic
SYSTEME CAN
o Ne pas mettre la borne a mesurer sous une tension de 7,0 V ou plus.
« Latension maximum de la borne d'ouverture du testeur en cours d'utilisation doit étre de 7,0 V.

« Avant de vérifier les faisceaux, mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le cable négatif de
batterie.

Précautions concernant la réparation des faisceaux
SYSTEME CAN

o La zone a réparer doit étre soudée et enveloppée de bande
adhésive (s'assurer que l'effilochage du céble torsadé est dans
les 110 mm).

BON : soudé et recouvert de bande adhésive .. .

PKIAO306E

o Ne pas effectuer un branchement en dérivation au niveau de la
zone réparée. (Le cas échéant, la dérivation est supprimée et

les caractéristiques du cable torsadé sont perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

E

PKIA0307
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PREPARATION

[ESP/TCS/ABS]

PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

BFS001AZ

Numéro de Il'outil

Nom de l'outil Description
GG94310000 . .
. - . . . Dépose et repose de chaque conduite
Clé dynamomeétrique pour écrou évasé .
210 mm de frein
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

[ESP/TCS/ABS]

ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

Réglage de la position neutre du capteur d'angle de braquage (VIN <
SJINxxAK12U1309269)

En cas d'intervention correspondant a une tache mentionnée ci-aprées, s'assurer de régler la position neutre
du capteur d'angle de braguage avant de conduire le véhicule.

PFP:00000

BFS001B0

Situation

Réglage de la position neutre du capteur d'angle de bra-
quage

Débranchement/rebranchement de la batterie

X

Dépose/repose de I'actionneur ABS et du dispositif électrique (bof-
tier de commande)

Remplacer 'actionneur d'ABS et le dispositif électrique (boitier de
commande).

Dépose/repose de capteur d'angle de braquage

Dépose/repose des éléments de direction

Dépose/repose des éléments de suspension

Dépose/repose de la méme roue a la méme position

Remplacement des 4 pneus par des neufs

Remplacement de certains des 4 pneus (pas les 4 pneus)

Permutation des roues

Réglage du parallélisme

X : nécessaire
— . pas nécessaire

PRECAUTION:
Pour régler la position neutre du capteur d'angle de braquage, utiliser CONSULT-II.
(Le réglage ne peut pas étre réalisé autrement qu'avec CONSULT-II.)

PROCEDURE DE L'OPERATION
Pour la procédure a suivre, se reporter a STC-4, "Réglage de 'angle de braguage (SUPPORT TRAVAIL)".

Réglage de la position neutre du capteur d'angle de braquage (VIN >
SJINxxAK12U1309269)

En cas d'intervention correspondant a une tache mentionnée ci-aprées, s'assurer de régler la position neutre
du capteur d'angle de braguage avant de conduire le véhicule.

BFS001E7

Situation

Réglage de la position neutre du capteur d'angle de bra-
quage

Débranchement/rebranchement de la batterie

X

Dépose/repose de I'actionneur ABS et du dispositif électrique (bof-
tier de commande)

Remplacer 'actionneur d'ABS et le dispositif électrique (boitier de
commande).

Dépose/repose de capteur d'angle de braquage

Dépose/repose des éléments de direction

Dépose/repose des éléments de suspension

Dépose/repose de la méme roue a la méme position

Remplacement des 4 pneus par des neufs

Remplacement de certains des 4 pneus (pas les 4 pneus)

Permutation des roues

Réglage du parallélisme

X : nécessaire
— . pas nécessaire
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE
[ESP/TCS/ABS]

PRECAUTION:

Pour régler la position neutre du capteur d'angle de braquage, utiliser CONSULT-II.

(Le réglage ne peut pas étre réalisé autrement qu'avec CONSULT-II.)

PROCEDURE DE L'OPERATION

o Pour la procédure a suivre, se reporter & STC-4, "Réglage de I'angle de braquage (SUPPORT TRAVAIL)".
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DESCRIPTION DU SYSTEME

[ESP/TCS/ABS]
DESCRIPTION DU SYSTEME PFP:00000
Schéma du systeme

i ] :conduite de signal
Signal de Capteur Instruments combinés .
commande de ECM | TCM d'angle de (témoin d'avertissement ABS) — Clectrique

coupure de braquage (témoin de désactivation ESP) : conduité hydraulique de
carburant (témoin lumineux de patinage) frein
(témoin d'avertissement de frein

Signal de commande
de papillon t

Communication CAN )
< > Maitre- :
L 1 - cylindre LI | capteur de roue arriére droite
Capteur de roue avant droite
Angle de lacet

Moteur de papillon /capteur G latéral
électrique - |
Boitier
Captt d de
apteur de i commande

K pression (actionneur) ESP/

TCS/

—0000 ABS

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)

Capteur de roue
Capteur de roue avant gauche arriére gauche

}

C D

MFIA0012E

Fonctionnement de I'ESP

Outre la fonction TCS/ABS, l'angle de braguage et l'intensité de freinage sont détectés par les capteurs
d'angle de direction et de pression, et I'état de conduite du véhicule (valeur de sous-braquage/surbra-
guage) est déterminé a partir des informations transmises par le détecteur de gravité, le capteur de roue,
etc. Cette information est ensuite utilisée pour améliorer la stabilité du véhicule en contrélant l'intensité de
freinage et la puissance moteur transmis aux quatre roues.

L'activation de la fonction ESP est indiqué au conducteur par le clignotement du témoin lumineux de pati-
nage.

Pendant l'activation de la fonction ESP, la carrosserie et la pédale de frein vibrent Iégérement et des bruits
mécaniques peuvent se faire entendre. Ceci est normal.

Le témoin d'avertissement ABS, le témoin de désactivation ESP et le témoin lumineux de patinage ris-
guent de s'activer lorsque le véhicule est soumis a de fortes vibrations ou secousses (lorsqu'il se trouve
sur une plate-forme tournante, sur un bateau par exemple) ou qu'il se trouve en forte déclivité (bord
relevé, par exemple) avec le moteur en marche. Dans ce cas, redémarrer le moteur sur une route nor-
male ; si les témoins lumineux ABS, ESP OFF et SLIP s'éteignent, il n'y a pas de probleme.

Fonctionnement du TCS

Le patinage des roues motrices est détecté par I'actionneur ABS et le dispositif électrique (boitier de com-
mande) a partir des signaux de vitesse des quatre roues. En cas de patinage des roues, le systéme con-
trdle donc la pression de liquide de frein pour les roues motrices droite et gauche et coupe I'alimentation
en carburant tout en limitant la valeur de papillon de facon a réduire le patinage. L'ouverture du papillon
est en outre augmentée de fagon a obtenir un couple moteur optimal.

En fonction du type de circonstances routiéres, le conducteur peut ressentir un manque de puissance.
Ceci est normal puisque le systeme TCS accorde la priorité a une traction optimale.

La fonction TCS peut étre activée a tout moment pendant une accélération soudaine, une conduite en
déclivité soudaine ou une conduite sur une route a coefficient d'adhérence variable.

Lorsque le TCS fonctionne, le systéme informe le conducteur de son fonctionnement par le clignotement
du témoin lumineux de patinage.

Fonctionnement de I'ABS

Le systeme antiblocage des freins est une fonction qui détecte la rotation des roues durant le freinage, et
qui améliore la tenue de route lors de freinages brusques en prévenant par un dispositif électrique le blo-
cage des roues sur chacune des quatre roues. Une meilleure manoeuvrabilité aide en outre a éviter des
obstacles.
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« Sile dispositif électrique tombe en panne, un mode sans échec s'active, I'ABS est mis hors service, et le
témoin d'avertissement d'ABS s'allume.

o Le diagnostic du dispositif électrique avec CONSULT-II est disponible.

« Lorsque I'ABS est sollicité, la pédale de frein vibre Iégerement et il est possible qu'un bruit mécanique se
fasse entendre. Ceci est normal.

« Audémarrage du véhicule ou juste aprés son démarrage, il est possible que la pédale de frein vibre 1égé-
rement ou que des bruits en provenance du compartiment moteur se fassent entendre. Il s'agit d'une véri-
fication normale de I'état de fonctionnement du systeme.

o Ladistance d'arrét peut étre supérieure a celle des véhicules sans ABS lorsque le véhicule circule sur des
routes accidentées, recouvertes de gravier ou enneigées (neige fraiche profonde).

Fonctionnement de I'EBD

« Le distributeur électronique de freinage est un dispositif qui détecte les légers glissements entre les roues
avant et arriere lors du freinage et qui améliore la stabilité et la tenue de route en commandant électroni-
guement la pression de freinage et en réduisant en conséquence le patinage des roues arriere.

« Encas de défaut de fonctionnement du systéme électrique, le mode sans échec sera activé, les systemes
ABS et EDB seront mis hors service, et les témoins d'avertissement correspondant s'allumeront.

o Le diagnostic du dispositif électrique avec CONSULT-II est disponible.

« Lorsque le systeme EBD est activé, la pédale de frein vibre |égérement et peut étre a I'origine de bruits
mécaniques. Ceci est normal.

« Audémarrage du véhicule ou juste aprés son démarrage, il est possible que la pédale de frein vibre Iégeé-
rement ou que des bruits en provenance du compartiment moteur se fassent entendre. |l s'agit d'une véri-
fication normale de I'état de fonctionnement du systeme.

o La distance d'arrét peut étre supérieure a celle des véhicules non équipés du systeme EBD en cas de
conduite sur des routes accidentées, recouvertes de gravier ou enneigées (couche épaisse de neige frai-
che).

Mode sans échec
SYSTEME ESP/TCS

En cas de dysfonctionnement des systemes ESP/TCS, les témoins lumineux ESP OFF et de patinage s'allu-
ment et I'état du véhicule est alors identique a celui d'un véhicule non équipé des systemes ESP/TCS. En cas
de dysfonctionnement du systéme ESP/TCS, la commande ABS continue a fonctionner normalement sans
les fonctions ESP/TCS.

PRECAUTION:
Si le mode sans échec est activé, réaliser I'autodiagnostic pour le systéme de contrdole ESP/TCS/ABS.

SYSTEME ABS, EBD

En cas de défaillance électrique dans le systeme ABS, le témoin d'avertissement de I'ABS, les témoins ESP
OFF et de patinage s'allumeront. En cas de défaillance électrique du systeme EBD, les témoins d'avertisse-
ment de frein et d'ABS et le témoin lumineux ESP OFF ainsi que le ttmoin de patinage s'allumeront. Simulta-
nément, le dispositif ESP/TCS/ABS passera en mode dégradé de sécurité selon le schéma ci-dessous.

1. En cas de dysfonctionnement du systéme ABS, seul I'EBD est activé et I'état du véhicule devient identi-
gue a celui d'un véhicule non équipé du systeme ESP/TCS/ABS.

2. En cas de dysfonctionnement du systeme EBD, les fonctions EBD et ABS sont désactivés et I'état du
véhicule devient identique a celui d'un véhicule non équipé des dispositifs ESP/TCS/ABS et EBD.

NOTE:
Dans la premiére condition décrite ci-dessus, un autodiagnostic ABS peut étre entendu. Cet état est normal et
est provoqué par la réalisation des autodiagnostics “Contact de clé sur ON” et “Premier démarrage”.
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Schéma du circuit hydraulique

Maitre-cylindre

Coté primaire —m| | -—— COté secondaire

| Soupape de basculement ESP de c6té primaire (CV1) Soupape 2 de basculement ESP cété secondaire (CV2)

= 3 3
6‘ ? Soupape de contrdle | Soupape 2 de basculement

Soupape
Soupape 1 de i 5 ESP coté secondaire (SV2
bas:uIZment ESP Amortisseur| - de contrdle Amortisseur ) ( (Sv2)
de c6té primaire
(Sv1)
Pompe dk
Electrovanne Soupape
dentrée dentrée Soupape de Soupape Eyl:r(]:tt:g;anne
Scontréle de retour & d'entrée i
Soupape &
de contrdle

de retour

i W Yl
( )

Soupape Electrovanne
de contrdle d'entrée
de retour )

T T

i i N e S i

Electrovanne de sortie Electrovanne de sortie

Etrier avant Etrier arriere droit Etrier Etrier avant droit
gauche arriere
gauche
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[ESP/TCS/IABS]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule per-
mettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs.
Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande par-
tage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant).
Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de céablage.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requi-
ses.

Boitier de communication CAN
Aller a systeme CAN et choisir le modéle dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie 3 portes/5 portes

Essieu 4x2

Moteur CR12DE/CR14DE

Poignée Conduite a gauche/Conduite a droite

Commande du frein Systeme ESP

Transmission TIA T/IM

Systeme d'Intelligent Key s'applique ne s'zzzlique s'applique ne s'«’;gglique
Boitier de communication CAN

ECM X X X X X x X X

Prise diagnostic X X X X X x x X

Instruments combinés X x x x x x x x

Boitier d'Intelligent Key x X x x

Ordinateur de conduite X x x x

Boitier de commande EPS x X x X x x x x

BCM X X X X X x X X

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande) x X x X x x x x

TCM (boitier de commande de transmission) x x x X

IPDM E/R X X X X X x x x

Type de communication CAN BRC-67, "TYPE 5/TYPE 6" BRC-71, "TYPE 7/TYPE 8"

x : s'applique
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COMMUNICATION CAN

[ESP/TCS/ABS]
TYPE 5/TYPE 6
Schéma du systeme
e Typeb5
Ordinateur de Boitier d
conduite comn?llaﬁge EPS BCM TCM
X CAN Haut
X CAN Bas
i Boitier Actionneur ABS
Prise Instruments § " et dispositif
ECM ’7diagnostic } combinés d '”t'fg')?e”t sciraue (boter IPDM E/R
MKIB0273E
e Typeb
Ordinateur de Botier d
conduite comngllalﬁcge %Ps BCM TCM
y CAN Haut
y CAN Bas
i Actionneur ABS
Prise Instruments dispositif
ECM diagnostic combinés cleciraus otter IPDM E/R
de commande)
MKIB0274E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception

Action-
o | Tou
Instru- Boitier Ordina- Boitier tif élec- (botier
. ments ) . de com- . de com- | IPDM E/
Signaux ECM - d'Intelli- | teur de BCM trique
combi- . mande mande R
. gent Key | conduite ABS
nés. EPS " de trans-
(boitier L
mission)
de com-
mande)
Signal du régime moteur T R R R R
Signal de température du liquide
e T R
de refroidissement moteur
Signal d'autodiagnostic de T/A R T
Signal de régime de l'arbre de
. R T
sortie
Sllgna! c,ie position de pédale T R R
d'accélérateur
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Action-
gt | e
Instru- Boitier Ordina- Boitier tif élec- (boitier

Sighaux ECM ment's d'Intelli- | teur de de com BCM trique de com- | IPDM &/
combi- . mande mande R
gent Key | conduite ABS
EPS - de trans-
(boitier L
mission)

de com-
mande)

nés.

Signal de position de papillon
fermé

Signal de position plein gaz T R R

Signal de position de passage
de T/A

Signal de demande de modifica-
tion de séquence de passage T R
des rapports de T/A

Signal du contact de feux de
stop

Signal du témoin d'arrét de sur-
multipliée O/D OFF

Signal de commande intégrée

du moteur et de T/A

Signal de contrdle de I'alimenta-
tion en carburant

Signal de manocontact d'huile R R T

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal de commande de climati-
sation

Signal du contact de ventilateur
du chauffage

Signal de demande de vitesse
du ventilateur de refroidissement

Signal d'état de vitesse du venti-
lateur de refroidissement moteur

Signal de demande de feux de
position

Signal d'état des feux de position R T

Signal de demande de feux de
code

Signal d'état des feux de code R T

Signal de demande de feux de
route

Signal d'état des feux de route R T

Signal de demande d'éclairage
de jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/d'activation

Signal de contact de porte

T o o H| T
=4l 4|4 =™

Signal de témoin de clignotants
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Sighaux

ECM

Instru-

ments

combi-
nés.

Boitier
d'Intelli-
gent Key

Ordina-
teur de
conduite

Boitier

de com-

mande
EPS

BCM

Action-
neur et
disposi-
tif élec-
trique
ABS
(bottier
de com-
mande)

TCM
(bottier
de com-
mande
de trans-
mission)

IPDM E/
R

Signal de sortie de témoin
sonore

Signal de défaut Ml

Signal de demande d'essuie-
glace avant

Signal de position d'arrét
d'essuie-glace avant

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriere

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriere

Signal d'ordinateur de conduite

Signal du témoin d'avertisse-
ment EPS

Signal du témoin d'avertisse-
ment ABS

Signal du témoin d'avertisse-
ment EPS

Signal du témoin de désactiva-
tion ESP OFF

Signal de témoin de patinage

Signal de fonctionnement du
systeme ESP

Signal de fonctionnement du
TCS

Signal de fonctionnement d'ABS

Signal du capteur d'angle de
braquage

Signal du témoin d'avertisse-
ment de freins

Signal de feu de recul

Signal d'avertissement de bas
niveau de carburant

Signal de défaut de charge bat-
terie

Signal d'avertissement du sys-
téeme d'airbag

Signal d'avertissement du
niveau du liquide de frein

Signal d'avertissement de tem-
pérature du liquide de refroidis-
sement moteur

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant
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[ESP/TCS/ABS]
Action-
oy | Tm
Instru- Boitier Ordina- Boitier tif élec- (boitier
. ments ) . de com- . de com- | IPDM E/
Sighaux ECM ) d'Intelli- | teur de BCM trique
combi- - mande mande R
. gent Key | conduite ABS
nés. EPS - de trans-
(boitier L
mission)
de com-
mande)
Signal d'état de feu antibrouillard R T
arriere
Signal de demande de lave-pha- T R
res
Signal de demande de ver-
rouillage/déverrouillage de por- R T
tes
Signal d'état de verrouillage/ R T

déverrouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal du témoin LOCK
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[ESP/TCS/IABS]
TYPE 7/TYPE 8
Schéma du systeme
e Type7
Ordinateur d it
rc?r?diliﬂe ¢ corr?rgglr?(;: eEPS BCM
X CAN Haut
X CAN Bas
ECM Prise Instruments Boitier étcg%?;:)iﬁtgﬁe%- IPDM E/R
diagnostic combinés d’Intelligent Key trique (boftier
de commande)
MKIB0275E
e Type8
Ot | |commnas Eos BCM
>/ CAN Haut
y CAN Bas
Pri Inst " Atcéipnne%r' QIBS
rise nstruments et dispositif élec-
ECM diagnostic combinés ngc%?n([?]gwgg) IPDM E/R
MKIB0276E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : Transmission R : Réception
Action-
neur et
prial I
Sighaux ECM . d'Intelli- teur de BCM
combi- ent Ke conduite mande gque ABS R
nés. g y EPS (bottier
de com-
mande)
Signal du régime moteur T R R R R
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de contr6le de I'alimentation
T R
en carburant
Signal de position de pédale d'accé- T R
lérateur
Signal de manocontact d'huile R R T
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Action-
neur et

Instru- - . Boitier de dispositif
ments Boitier Ordina- com- électri- | IPDM E/
Sighaux ECM ) d'Intelli- teur de BCM

combi- ent Ke conduite mande que ABS R
nés. 9 y EPS (bottier

de com-
mande)

Signal de demande de compres-
seur A/C

Signal de commande de climatisa-
tion

Signal du contact de ventilateur du
chauffage

Signal de demande de vitesse du
ventilateur de refroidissement

Signal d'état de vitesse du ventila-
teur de refroidissement moteur

Signal de demande de feux de posi-
tion

Signal d'état des feux de position R T

Signal de demande de feux de code T

Signal d'état des feux de code R T

Signal de demande de feux de
route

Signal d'état des feux de route R T

Signal de demande d'éclairage de
jour

Signal de vitesse du véhicule

Signal de veille/d'activation

Signal de contact de porte

Signal de témoin de clignotants

Py
=4 4| 4|
Py

Signal de sortie de témoin sonore

| 0V V| V| OV OV H DT

Signal de défaut Ml T

Signal de demande d'essuie-glace
avant

Signal de position d'arrét d'essuie-
glace avant

Signal d'interrupteur de désem-
buage de lunette arriére

Signal de commande de désem-
buage de lunette arriére

Signal d'ordinateur de conduite T R

Signal de témoin d'avertissement
EPS

Signal du témoin d'avertissement
ABS

Signal du témoin d'avertissement
EPS

Signal du témoin de désactivation
ESP OFF

BRC-72
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Action-
neur et

Instru- - . Boitier de dispositif
ments Boitier Ordina- com- électri- | IPDM E/
Sighaux ECM . d'Intelli- teur de BCM

combi- ent Ke conduite mande que ABS R
nés. g y EPS (bottier

de com-
mande)

Signal de témoin de patinage R T

Signal de fonctionnement du sys-

téme ESP R T

Signal de fonctionnement du TCS R

Signal de fonctionnement d'ABS R

Signal du capteur d'angle de bra-
quage

Signal du témoin d'avertissement
de freins

Signal de feu de recul R T

Signal d'avertissement de bas
niveau de carburant

Signal de défaut de charge batterie T R

Signal d'avertissement du systéme
d'airbag

Signal d'avertissement du niveau
du liguide de frein

Signal d'avertissement de tempéra-
ture du liquide de refroidissement T R
moteur

Signal de demande de feu anti-
brouillard avant

Signal d'état de feu antibrouillard
arriere

Signal de demande de lave-phares T R

Signal de demande de verrouillage/
déverrouillage de portes

Signal d'état de verrouillage/déver-
rouillage de porte

Signal de témoin KEY

Signal du témoin LOCK
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Comment procéder au diaghostic
CONCEPT DE REFERENCE

L'élément le plus important pour effectuer un diagnostic de panne est de comprendre dans le détail les dif-

férents systémes du véhicule (commande et mécanisme).

Il importe également de bien cerner les plaintes du client avant
toute vérification.

Tout d'abord, reproduire le symptdme et l'appréhender totale-
ment.

S'informer attentivement des plaintes du client. Dans certains
cas, il convient de conduire le véhicule en compagnie du client
pour vérifier les symptomes.

NOTE:

Les clients ne sont pas des professionnels. Il convient de ne pas
conclure trop hativement sur la base des explications et sympto-
mes donnés par le client.

Il est essentiel de vérifier les symptdmes dés le début afin d'éli-
miner complétement le défaut.

Dans le cas de défauts intermittents, il convient de reproduire le
symptdme sur la base des propos du client et d'exemples précé-
dents. Ne pas procéder a une inspection sur une base ad hoc.
La plupart des défauts intermittents sont causés par des mau-
vais contacts. Dans ce cas, il est efficace de secouer le faisceau
ou le connecteur avec la main. Si des réparations sont effec-
tuées sans aucun diagnostic de symptémes, personne n'est en
mesure de juger si l'erreur a été vraiment éliminée.

Une fois le diagnostic effectué, procéder a |"“effacement de la
mémoire”. Se reporter a BRC-91, "AUTODIAGNOSTIC".

PFP:00004

BFS001BA

SEF234G

SEF233G

En cas de défaut intermittent, retirer a la main le faisceau ou le connecteur de faisceau pour qu'il n'y a pas

de mauvais contact ou de circuit ouvert.

Toujours se reporter a la section “GI GENERALITES” pour confirmer les précautions générales. Se repor-

ter a Gl-4, "Précautions générales".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
ORGANIGRAMME DE DIAGNOSTIC
Début de I'inspection Localiser la zone
défectueuse (a I'aide de la fiche de diagnostic)
Vérifier “PRECAUTIONS” et “Pour
un diagnostic rapide et précis”.
Procéder a 'INSPECTION
PRELIMINAIRE.
Le témoin ABS, le témoin SLIP ou le
témoin ESP OFF s’allument-ils ?
Ooul
Vérifier le connecteur de faisceau entre
ABS s’affiche-t-il sur I'écran Non I'actionneur et le dispositif électrique Non
de CONSULT-II ? d’ABS (boitier de commande) et le
connecteur de liaison de données.
oul
Effectuer I'autodiagnostic. Effectuer la procédure
d’autodiagnostic pour détecter le
symptéme.
C Vérifier ou réparer la piece défectueuse.><— MAUVAIS
MAUVAIS
Effacer les résultats de 'autodiagnostic, puis conduire . .
le véhicule pendant plus d’une minute & une vitesse Verifier le symptéme.
de 30 km/h ou plus. Effectuer I'autodiagnostic.
BON BON

< Effectuer 'autodiagnostic a nouveau. )
Fin de
I'inspection

MFIAQ017E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
PRENDRE CONNAISSANCE DES PLAINTES
o Les plaintes concernant un défaut peuvent varier d'une per-
sonne a l'autre. Il est essentiel de bien cerner les plaintes du POINTS CLES
client.
« Demander au client quels sont les symptdmes et quelles sont quol Modele du véhicule
les conditions dans lesquelles ils apparaissent. Utiliser ces infor- QUAND Date, fréquence
tions pour reproduire les symptdmes pendant la conduite oy w Elatdes foutes
ma . COMMENT .... Etat de
« Il est également important d'utiliser la fiche de diagnostic afin de fonctionnement,
ne pas oublier des informations. conditions
climatiques,
symptémes
SBR339B
EXEMPLE DE FICHE DE DIAGNOSTIC
Nom du client M./Mme. Modeéle et année VIN
Moteur # Modeéle de transmission Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en circulation

Symptémes

[ Bruits et vibration (du compartiment
moteur)

[ Bruits et vibration (de I'essieu)

O Témoin d’avertissement/témoin lumineux| I Action ferme de la pédale
Action de la pédale avec un
coup fort

O Le TCS ne fonctionne pas
(les roues arriére patinent a
I'accélération)

[ Le systeme ABS ne O Manque du sens
d'accélération

fonctionne pas (les roues
glissent au freinage).

Etat du moteur

O Au démarrage [ Aprés démarrage

Etat de la route

O Route & faible adhérence (0 Neige [ Gravier [J Autre)

[0 Bosses/ Omiéres

Condition de conduite

[ Plaine accélération

[0 Tenue de route & haute vitesse

[0 vitesse du véhicule : plus de 10 km/h
O Vitesse du véhicule : 10 km/h ou moins
[0 Le véhicule est a l'arrét.

Appliquer les conditions du freinage

O Freinage brusque
O Freinage progressif

Autres conditions

O Fonctionnement du matériel électrique
[ Passage du rapport
[ Autres descriptions
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
[ESP/TCS/ABS]

Emplacement des composants

@ (tableau de bord inférieur coté conducteur)

Capteur de roue
arriere (gauche)

f,—1\ Interrupteur de

|_— désactivation
Connecteur de

—T] ESP OFF
capteur de roue

arriere (gauche) ESP
OFF

Connecteur de
capteur de roue
avant (gauche)

Capteur de

roue avant
(gauche) Support de bras de
suspension arriere
@ Actionnsur et dispositi électri- @ Ensemble de boitier de console de dessous @
- que ABS (boitier de commande)

Capteur d'angle
de braquage

Angle de lacet /capteur G latéral

(instruments combinés)

Témoin d'avertissement ~ Témoin de désactivation ESP OFF Témoin
de patinage

]
© = =

MFIAO011E
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Caractéristiques des signaux entrée/sortie du boitier de commande

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT-I

PRECAUTION:

BFS001BE

L'élément affiché correspond a la valeur calculée par I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande). Il devrait donc indiquer une valeur normale méme si le circuit de sortie (faisceau)
est ouvert ou en court-circuit.

Elément de contrble

Affichage du contenu

Contr6le de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal??

Remarque : liste de con-
tréle des erreurs

RAPPORT

Rapport de T/A enclen-
ché

1: Pignon de lére

2: Pignon de 2éme
3: Pignon de 3éme
4: Pignon de 4éme

CAPTEUR DE ROUE
AV/DR

CAPT AVANT GAU-
CHE

CAP ARR DR

CAP AR/GA

Vitesse de rotation des
roues

Véhicule arrété

0 [km/h]

Véhicule en marche (Note 1)

Pratiquement iden-
tique a la valeur
affichée par le
compte-tours
(marge de +10%)

BRC-104, "Vérification 1
. systéme de capteur de
roue"

SIG POS ACC COUP

Etat ouvert/fermé du
clapet de papillon (relié
a la pédale d'accéléra-
teur)

Pédale d'accélérateur non
enfoncée (contact d'allumage
sur ON)

0%

Pédale d'accélérateur enfon-
cée (contact d'allumage sur
ON)

De 0 & 100 %

dans la section EC.

VITESSE MOTEUR

Moteur en marche

Moteur a l'arrét

0 tr/mn

Presque en confor-
mité avec I'affi-

dans la section EC.

SIG ANG DIRECT

Moteur en marche chage du
compteur de
vitesse
Angle de braquage Roues droites Env. 0 degre BRC-108, "Vérification 4

détecté par le capteur
d'angle de braquage

Volant braqué

600 deg a gauche
a 600 deg a droite

. systeme de capteur
d'angle de braguage"

CAP ANG LAC

Angle de lacet détecté
par le détecteur
d'angle de lacet

Véhicule arrété

Env. 0 d/s

Véhicule en marche

De -200 & 200 d/s

BRC-109, "Vérification 5:
systeme de capteur
d'angle de lacet/de G
latérale"

Gravité transversale Véhicule arrété Env.0 G BRC-109, "Vérification 5:
CAPTEUR-G LATE- . . systeme de capteur
détectée par le cap- ] ;
RALE teur de G latérale Véhicule en marche De-1,8a418G dangle de lacetide G
latérale
Avec le contact d'allumage sur
ON et la pédale de frein rela- Env. 0 bar

CAPTEUR PRES

Pression de liquide de
frein détectée par le
capteur de pression

chée

Avec le contact d'allumage sur
ON et la pédale de frein enfon-
cée

—-42,5 a 42,5 bars

BRC-108, "Vérification 3
. systéme de boitier de
commande ESP/TCS/

ABS"

TENSION BATTERIE

Tension batterie four-
nie au bottier électri-
que de commande et
l'actionneur ABS

Contact d'allumage ON

Del0a16V

BRC-111, "Vérification 6 :
systeme de mise a la
masse et d'alimentation
électrique de l'action-
neur et du dispositif élec-
triqgue ABS (boitier de
commande)"
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[ESP/TCS/ABS]

Elément de controle

Affichage du contenu

Controle de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal??

Remarque : liste de con-
trole des erreurs

La pédale de frein est enfon-

BRC-113, "Vérification 7 :

. ° ON
CNT FEU STOP F9nct|onnemgnt dela | cee systéme de contact de
pédale de frein "
Pédale de frein non enfoncée | ARR feux de stop”
Interrupteur de
désactivation ESP OFF activ
é ON
(lorsque le témoin ESP OFF
Interrupteur de est allume) BRC-116, "INTERRUP-
désactivation ESP
CNT ARRET TEUR DE DESACTIVA-
OFF ) Interrupteur de TION ESP"
Etat de marche/arrét | ggsactivation ESP OFF désa
ctivé ARR
(lorsque le témoin ESP OFF
est éteint)
Témoin d'avertissement d'ABS ON BRC-103, "INSPEC-
allumé TION DE BASE 3 : VERI-
EICATION DU TEMOIN
Condition de témoin D'AVERTISSEMENT
TEMOIN ABS d'avertissement d'ABS o ] . ABS. DU TEMOIN DE
allumé (remarque 2) | 1émoindavertissementd'ABS | oo DESACTIVATION ESP
eteint OFF ET DU TEMOIN
LUMINEUX DE PATI-
NAGE"
Contact d'allumage sur ON ou
. moteur en marche (ABS ARR BRC-108, "Vérification 3
Etatde fonctionnement | gjgsactivé) s stémé de boitier de
RELAIS MOTEUR du moteur et du relais —SY
du moteur Contact d'allumage sur ON ou commande ESP/TCS/
moteur en marche (systéme | ON ABS"
ABS activé)
Actionneur (solénoide) activé | ON BRC-108. "Vérification 3
RLS ACTIONNEUR Etat de fonctionnement | | orsque le relais d'actionneur . systéme de boitier de
du relais d'actionneur | ast inactif ARR commande ESP/TCS/
(en mode sans échec) ABS"
Lorsque le témoin ESP OFF ON BRC-103, "INSPEC-
LAMPE ARR Etat du témoin est allumé TION DE BASE 3 : VERI-
ESP OFF (note 3) Lorsque le témoin ESP OFF | - FICATION DU TEMOIN
est éteint D'AVERTISSEMENT
ABS, DU TEMOIN DE
o ) Lorsque le témoin lumineux de ON DESACTIVATION ESP
TEMOIN DE PATI- Eéitxd;eti):t?r:géiml- patinage est allumé OFF ET DU TEMOIN
NAGE (remarque 4) Lorsque le témoin lumineux | o LUMINEUX DE PATI-

SLIP est éteint.

NAGE"
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[ESP/TCS/ABS]

Elément de contrble

Affichage du contenu

Contr6le de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal??

Remarque : liste de con-
trole des erreurs

SOL AV/GA INT
SOL AV/GA EXT

L'actionneur (solénoide) est
activé (indication “TEST

ACTIF” de CONSULT-II) et ON
SOL AV/IDR INT ) son relais est activé (contact
SOL AV/DR EXT Fonctionnement de d'allumage sur ON).
SOL AR/DR INT I'électrovanne
SOL AR/DR EXT Lorsque I'actionneur (solé-
SOL AR/GA INT noide) n'est pas activé ou que ARR
SOL ARR/GA EXT son relais n'est pas activé (en
mode sans échec). BRC-108, "Vérification 3
Lorsque l'actionneur (soupape : systéme de boitier de
de commutation) est activé commande ESP/TCS/
(indication “TEST ACTIF"de | ABS"
HSV [AV GA -ARR DR CONSULT-II) et que son relais
] est activé (contact d'allumage
HSV [AV -ARR GA | Etat de la soupape de | surON).
commutation ESP/TCS -
USV [AV G-AR D] Lorsque l'actionneur (soupape
USV [AV. - ARR.G] de commutation) n'est pas
activé ou que son relais n'est | ARR
pas activé (en mode sans
échec).
Lorsque le contact de niveau ON o
Etat de marche/arrét | de liquide de frein est activé BRC-115, "Vérification 8 :
. - circuit du contact de
CNTNIVLIQ du contact de niveau | | orsque le contact de niveau niveau de liquide de
de liquide de freins de liquide de frein est désac- | ARR frein”
tivé
Témoin d'avertissement de ON BRC-103, "INSPEC-
frein allumé TION DE BASE 3 : VERI-
FICATION DU TEMOIN
Témoin d'avertisse- D'AVERTISSEMENT
TEMOIN EBD ment de frein activé o ] ABS. DU TEMOIN DE
(note 5) Témoin davertissementde | oo DESACTIVATION ESP
frein éteint OFF ET DU TEMOIN
LUMINEUX DE PATI-
NAGE"
Frein de stationnement ON
i ion- | enfoncé
CNT FREIN STT Etat du frein de station . . .
nement Frein de stationnement rela-
A ARR
ché
Démarrage ON
SIG DEMAR Etat de DEMARRAGE —
Démarreur non actionné ARR
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Elément de controle

Affichage du contenu

Contréle de données

Condition

Valeur de réfé-
rence en fonction-
nement normal??

Remarque : liste de con-
trole des erreurs

Communications CAN norma-

BON
les
CIRC CAN 1 g ol
Erreur dans la ligne communi-
cation CAN INCONNU
Communications CAN norma- BON
les
CIRC CAN 2 q ol
Erreur dans la ligne communi-
cation CAN INCONNU
Communications CAN norma- o
. les BON BRC-115, "Vérification 9 :
Etat de la ligne de N .
CIRC CAN 3 e - - systéme de communica-
communication CAN Erreur dans la ligne communi- tion CAN"
. INCONNU SO AN
cation CAN
Ezmmunlcatlons CAN norma- BON
CIRC CAN 4 g ol
Erreur dans la ligne communi-
cation CAN INCONNU
Communications CAN norma- BON
les
CIRC CANS5 q ol
Erreur dans la ligne communi-
cation CAN INCONNU
La ligne de communication 0
CAN est normale
ETAT CAN 1 (note 6) -
Erreur dans la ligne de com- 40
munication CAN
La ligne de communication 0
CAN est normale
ETAT CAN 2
Erreur dans la ligne de com- 40
munication CAN
La ligne de communication 0 o
Etat de la ligne de CAN est normale BRQ—llS, Ver|f|cat|o_n 9:
ETAT CAN 3 o - systeme de communica-
communication CAN Erreur dans la ligne de com- tion CAN"
S 40 non AN
munication CAN
La ligne de communication 0
CAN est normale
ETAT CAN 4 -
Erreur dans la ligne de com- 40
munication CAN
La ligne de communication 0
CAN est normale
ETAT CAN 5
Erreur dans la ligne de com- 40

munication CAN

Remarque 1 : vérifier que la pression des pneus est normale.

Remarque 2 : synchronisation marche/arrét du témoin d'avertissement d'ABS
MARCHE : au bout d'environ 1,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage, ou lorsqu'un défaut est détecté.

ARRET : au bout d'environ 1,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systeme est en état de fonctionne-
ment normal) ou lorsque la fonction ESP/TCS n'est pas activée.

Remarque 3 : synchronisation marche/arrét du témoin d'avertissement d'ESP OFF
MARCHE : au bout d'environ 1,5 seconde aprées la mise sur ON du contact d'allumage, ou en cas de détection d'un défaut de fonction-
nement avec l'interrupteur de désactivation ESP OFF activé.
ARRET : environ 1,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systeme est en état de fonctionnement normal)
ou lorsque l'interrupteur ESP OFF est désactivé.
Remarque 4 : synchronisation marche/arrét du témoin lumineux de patinage
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MARCHE : au bout d'environ 1,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage, ou en cas de détection d'un défaut de fonction-
nement avec l'interrupteur de désactivation ESP/TCS activé lors de la conduite.

ARRET : au bout d'environ 1,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage (lorsque le systéeme est en état de fonctionne-
ment normal) ou lorsque la fonction ESP/TCS n'est pas activée.

Clignotement : fonction ESP/TCS activée pendant la conduite

Remarque 5 : joue le réle de témoin d'avertissement d'EBD

Note 6 : I'état CAN indique I'état de la communication CAN résultant de I'observation des signaux d'entrée.

« Normal : en I'absence de détection de probléeme par le passé, I'état CAN indiqué est “0”. Dans le cas ou tout fonctionnerait normale-
ment en dépit de problémes apparus dans le passé, I'état CAN indiqué est “39-1".

« Dysfonctionnement : en cas de dysfonctionnement, I'état CAN indiqué est “40”.

Apres un retour a I'état normal, a chaque fois que le contact d'allumage passe de OFF & ON, l'indication est modifiée sur le modeéle
“39” - “38" - “37" .- “1". En cas de nouvelle détection de dysfonctionnement, I'état CAN indique “40". (Bien qu'il soit @ nouveau dans
son état normal, “0” n'est pas affiché. Pour réinitialiser I'état, sélectionner et appuyer sur “EFFAC” de I'écran “AUTODIAGNOSTIC").
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Fonctions CONSULT-II
PRECAUTION:

Ne pas utiliser la “test de fonctionnement” pour le diagnostic. Pour plus d'information, se reporter
au volume séparé “MANUEL DE FONCTIONNEMENT DE CONSULT-II (test de fonctionnement)”.

Lorsque CONSULT-Il est connecté et communique, le témoin d'avertissement ABS, les témoins
lumineux de patinage et ESP OFF s'allument, et la communication est interrompue, les témoins
s'éteindront aprés environ 2 ou 3 secondes.

Lorsque la fonction d'autodiagnostic, de contréle des données ou de test actif est en cours d'exé-
cution, lacommande EBD, ABS, TCS et ESP n'est pas activée.

Lorsque CONSULT-II est utilisé pour la réalisation de l'autodiagnostic, le test actif, le support de
travail, etc., de l'actionneur et du dispositif électriqgue ABS (boitier de commande), arréter le
moteur puis raccorder CONSULT-II et sélectionner “ABS”.

En cas d'affichage d'une erreur au niveau de RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-IlI et que CON-
SULT-Il est utilisé pour la réalisation d'un test actif, un défaut de fonctionnement de systeme
moteur risque de s'afficher. Le cas échéant, le redémarrage du moteur permet de repasser a |'état
normal.

Lorsque le contréle des données est réalisé al'aide de CONSULT-IIl, un code de défaut de fonction-
nement risque de s'afficher en résultat du diagnostic en temps réel. Le cas échéant, effectuer un
controle des données en mode manuel. Se reporter au MANUEL D'UTILISATION DE CONSULT-II.

TABLEAU DES FONCTIONS D'APPLICATION DE CONSULT-II (ELEMENTS PRINCIPAUX)

Elément Autodiagnostic Contrble de données Test actif
Capteurs de roues X x -
Rotor de capteur de roue X - _
Commande du feu stop x x -
Electrovannes X X X
Electrovannes de basculement (HSV, USV) x - x
Capteur d'angle de lacet/de G latérale x x -
Capteur de pression X x -
Capteur d'angle de braquage x x —
Relais d'actionneur X x -
Relais moteur X x -
Témoin d'avertissement ABS - x -
Tension de la batterie X x -

Actionneur et dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande)

Moteur d'actionneur ESP/TCS/ABS X — X
Communication CAN x x -
Signal du régime moteur - x -
INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION _ N B
ESP

Témoin de désactivation ESP - x -
Témoin lumineux de patinage - X -
Signal de position de pédale d'accélérateur - X -
Pignon - x -
Contact de niveau de liquide de frein x X -
Sighaux moteur x - -
Signaux de T/A x -

Témoin d'avertissement EBD - X -

x : s'applique
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—: ne s'applique pas
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PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE DE CONSULT-II

1.
2.

5.

Tourner le contact d'allumage sur OFF.

Raccorder CONSULT-II et le CONVERTISSEUR CONSULT-Il au connecteur de liaison de données.
PRECAUTION:

En cas d'utilisation de CONSULT-Il sans connexion avec le convertisseur CONSULT-II, des défauts

de fonctionnement risquent d'étre détectés durant l'autodiagnostic en fonction du boftier de com-
mande effectuant la communication CAN.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”.

CONSULT-T

MOTEUR
DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)
MODE AUXILIAIRE
ECLAF
| ECLAL |COPIER

SKIA3098E

Appuyer sur “ABS” sur I'écran “SELECTION SYSTEME”".
Si “ABS” ne s'affiche pas, passer a GI-39, "Circuit de la prise
diagnostic de CONSULT-II". MOTEUR

BOITE AUTO

SELECTION SYSTEME

AIRBAG

ABS

EPS

IPDM E/R

MFIA0026E

Sélectionner [|'élément devant étre diagnostiqué sur I'écran

“SELECT MODE DIAG” SELECT MODE DIAG
Pour plus d'informations, se reporter au manuel de fonctionne- RESULT AUTO-DIAG
ment de CONSULT-II. CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

TEST FONCTION

N° PIECE BOIT CONTR

MFIA0027E

AUTODIAGNOSTIC
Description

Si un défaut survient dans le systeme, le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et
le ttmoin lumineux de patinage sur les instruments combinés s'allument. Dans ce cas, réaliser l'autodia-
gnostic de la fagcon suivante :

Le cas échéant, en cours d'utilisation de CONSULT-II, les témoins d'avertissement de frein et d'ABS et les
témoins lumineux ESP OFF et de patinage s'allument si tout fonctionne correctement.

Procédure de mise en oeuvre

1.
2.

Tourner le contact d'allumage sur OFF.
Raccorder CONSULT-Il et le CONVERTISSEUR CONSULT-Il au connecteur de liaison de données.
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»

10.

11.

PRECAUTION:

En cas d'utilisation de CONSULT-Il sans connexion avec le convertisseur CONSULT-II, des défauts
de fonctionnement risquent d'étre détectés durant lI'autodiagnostic en fonction du boftier de com-
mande effectuant la communication CAN.

Mettre le contact d'allumage sur ON.
Démarrer le moteur et conduire a environ 30 km/h pendant prés d'1 mn.

Aprés immobilisation du véhicule, moteur au ralenti, appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE
NISSAN)”, “ABS”, “RESULT AUTO-DIAG” a I'écran de CONSULT-II.

PRECAUTION:

Si “DEPART (VEH BASE NISSAN)” a été sélectionné juste aprés le démarrage du moteur ou la
mise sur ON du contact d'allumage, “ABS” peut ne pas apparaitre sur I'écran de sélection de sys-
téme. Dans ce cas, répéter I'opération de I'étape 1. Si cela n'apparait pas aprés plusieurs essais, le
boitier électrique de commande et I'actionneur ABS est peut-étre en défaut.

Les résultats de l'autodiagnostic sont-ils affichés ? (Si nécessaire, appuyer sur “IMPRIMER” pour impri-
mer les résultats de l'autodiagnostic.)

« En cas d'affichage du message “AUCUN DTC INDIQUE. AUTRE TEST PEUT ETRE NECESSAIRE.”
s'affiche, vérifier le témoin d'avertissement ABS, le témoin de désactivation ESP et le témoin lumineux
de patinage.

Procéder aux vérifications appropriées a partir de la liste des éléments affichée, et réparer ou remplacer

les composants endommagés.

Conduire le véhicule a environ 30 km/h pendant prés d'l minute.

PRECAUTION:

« Au cas ou un défaut apparait sur un capteur de roue, le témoin d'avertissement de I'ABS, les
témoins ESP OFF et de patinage s'allumeront. Si le véhicule n'est pas conduit a environ 30 km/h
pendant au moins 1 minute aprés la réparation du systéme de capteur de roue, le témoin d'aver-
tissement de I'ABS, les témoins ESP OFF et de patinage peuvent ne pas s'éteindre méme si tout
fonctionne correctement. Vérifier a nouveau afin de s'assurer qu'il ne reste AUCUN DEFAUT sur
aucune autre piéece.

Mettre le contact d'allumage sur OFF pour préparer I'effacement de la mémoire.

Démarrer le moteur et appuyer successivement sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”, “RESULT
AUTODIAG"” et “EFFAC” sur I'écran de CONSULT-II pour libérer la mémoire.

Si “ABS” ne s'affiche pas, passer a GI-39, "Circuit de la prise diagnostic de CONSULT-II".

PRECAUTION:

Si I'erreur de mémoire n'est pas effacée, procéder de nouveau a I'opération de I'étape 5.

Pour procéder a l'inspection finale, conduire a 30 km/h environ pendant prés d'l minute environ et vérifier
la désactivation du témoin d'avertissement ABS et des témoins lumineux ESP OFF et de patinage.
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Liste des éléments d'affichage

Elément d'autodiagnostic

Condition de détection de défaut

Vérifier le systéeme

CAPT AVANT GAUCHE
[C101F]

Circuit du capteur de roue avant gauche ouvert ou en court-cir-
cuit, ou tension d'alimentation anormale

CAP ARR DR
[C102F]

Circuit du capteur de roue arriére droit ouvert ou en court-circuit,
ou tension d'alimentation anormale

CAPTEUR DE ROUE AV/DR

Circuit du capteur de roue avant droit ouvert ou en court-circuit,

[C100F] ou tension d'alimentation anormale
CAP AR/GA Circuit du capteur de roue arriere gauche ouvert ou en court-cir-
[C103F] cuit, ou tension d'alimentation anormale

ROTOR CAP AV/GA
[C1042]

L'actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
ne peut pas identifier les impulsions du capteur en raison de |
écart important entre le capteur de roue et le rotor de capteur.

ROTOR CAP ARR DR
[C1043]

L'actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
ne peut pas identifier les impulsions du capteur en raison de |
écart important entre le capteur de roue et le rotor de capteur.

ROTOR CAP AV/DR
[C1041]

L'actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
ne peut pas identifier les impulsions du capteur en raison de |
écart important entre le capteur de roue et le rotor de capteur.

ROTOR CAP AR/GA
[C1044]

L'actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
ne peut pas identifier les impulsions du capteur en raison de |
écart important entre le capteur de roue et le rotor de capteur.

BRC-104, "Vérification 1
. systeme de capteur de
roue"

CIRC CNT FEU STOP
[C10CH6]

Le contact de feux de stop est “activé”.

BRC-113, "Vérification 7
. systeme de contact de
feux de stop"

FEU STOP OU CONT
[C10C6]

Circuit de contact de feux de stop ouvert ou en court-circuit, ou
dysfonctionnement du régulateur

BRC-113, "Vérification 7
. systeme de contact de
feux de stop"

CAP ANG VOLANT
[C1158]

Position neutre du capteur d'angle de braquage déplacée ou dys-
fonctionnement du capteur d'angle de braquage. Initialisation du
capteur d'angle de braquage incompléte.

BRC-108, "Vérification 4
. systéme de capteur
d'angle de braquage"

CAP ANG LACET/G
[C10F4]

Le capteur d'angle de lacet/G latérale a généré une erreur, ou la
ligne du signal de capteur d'angle de lacet/G latérale est en cir-
cuit ouvert ou en court-circulit.

BRC-109, "Vérification 5:
systeme de capteur
d'angle de lacet/de G
latérale"”

CAPTEUR ABS
[C1046]

Dysfonctionnement de I'entrée de capteur de roue ou tension
d'alimentation du capteur de roue trop faible

BRC-104, "Vérification 1
. systeme de capteur de
roue” (remarque 1)

TENSION DE LA BATTERIE

[c10CC]

Tension d'alimentation de I'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande) trop faible ou trop élevée, ou anor-
male

BRC-111, "Vérification 6
. systeme de mise a la
masse et d'alimentation
électrique de l'actionneur
et du dispositif électri-
gue ABS (boitier de
commande)"

DEFAUT CONTROLEUR
[C10C3]

Défaut de fonctionnement interne de I'actionneur ABS et du dis-
positif électrique (boitier de commande)

BRC-108, "Vérification 3
: systéme de boitier de
commande ESP/TCS/
ABS"

CIRC COMMUNIC CAN
[U1000]

« Laligne de communication CAN est en circuit ouvert ou en
court-circuit.

« Défaut de fonctionnement interne de I'actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de commande)

« Latension de la batterie pour 'ECM interrompue de fagon sou-
daine pendant 0,5 seconde ou plus.

BRC-115, "Vérification 9
. systeme de communi-
cation CAN" (remarque
1)
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Elément d'autodiagnostic Condition de détection de défaut Vérifier le systeme

BRC-107, "Vérification 2
: Systeme moteur",

« Laligne de communication CAN est en circuit ouvert ou en

ECM court-circuit. ol
. L . . L BRC-115, "Vérification 9
[C1180] « Réception impossible du signal de communication CAN en - systéme de communi-
provenance de 'ECM cation CAN"
« Laligne de communication CAN est en circuit ouvert ou en B
AT court-circuit. BRC—}lS, Ver|f|cat|on_9
. . . . L . systéme de communi-
[C1188] « Réception impossible du signal de communication CAN en

cation CAN"
provenance du TCM

BRC-115, "Vérification 8
. circuit du contact de
niveau de liquide de
frein”

Baisse du niveau de liquide de frein, ou circuit ouvert ou en court-
circuit entre l'actionneur et le dispositif électrique d'ABS (boitier
de commande)

NIV LQD FREIN BAS
[C1155]

Remarque 1 : en cas de détection de plusieurs défauts de fonctionnement, y compris au niveau de la ligne de
communication CAN [U1000], effectuer d'abord le diagnostic des défauts de la ligne de communication CAN.

CONTROLE DES DONNEES
Procédure de mise en oeuvre

1.

5.

Aprés avoir mis le contact d'allumage sur OFF, brancher CONSULT-II et le CONVERTISSEUR au con-
necteur de liaison de données du véhicule.

PRECAUTION:

En cas d'utilisation de CONSULT-Il sans connexion avec le convertisseur CONSULT-IIl, des défauts
de fonctionnement risquent d'étre détectés durant lI'autodiagnostic en fonction du boftier de com-
mande effectuant la communication CAN.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)”, “ABS”, “CONTROLE DE DONNEES” successivement sur
I'écran CONSULT-II.

Si “ABS” ne s'affiche pas, passer a GI-39, "Circuit de la prise diagnostic de CONSULT-II".

PRECAUTION:

Si “DEPART (VEH BASE NISSAN)” a été sélectionné juste aprés le démarrage du moteur ou la
mise sur ON du contact d'allumage, “ABS” peut ne pas apparaitre sur I'écran de sélection de sys-
téeme. Dans ce cas, répéter I'opération de I'étape 1.

Retourner a I'écran de sélection de I'élément de contrdle et appuyer sur les touches “SIGNAUX ENT
BOIT CONTR”, “SIGNAUX PRINCIPAUX” ou “SELECTION DEPUIS MENU". Se reporter au tableau ci-
dessous.

Lorsque la touche “DEPART” est appuyée, I'écran de contrdle de données s'affiche.

Liste des éléments d'affichage

Sélection d'élément de contrble de données

Elément SIGNAUX SIG
. Remarques
(Unité) D'ENTREE PR”':]"(’;'PNAUX SngMCET,'\I%N COMMUNIC
DE L'ECU CAN

RAPPORT

Le rapport enclenché détecté
par le signal de contact de
position de stationnement/
point mort est affiché.

CAPTEUR DE ROUE AV/DR
(km/h)

La vitesse de roue calculée a
partir du signal de capteur de
roue avant droite est affichée.

CAPT AVANT GAUCHE
(km/h)

La vitesse de roue calculée &
partir du signal de capteur de
roue avant gauche est affi-
chée.
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Sélection d'élément de contrdle de données
Elément SIGNAUX SIG
- Remarques
DE L'ECU CAN
La vitesse de roue calculée a
CAP ARR DR N N . B partir du signal de capteur de
(km/h) roue arriere droite est affi-
chée.
La vitesse de rotation de la
CAP AR/GA y « y B roue calculée par le capteur
(km/h) de roue arriére gauche est

affichée.

TENSION BATTERIE
V)

La tension transmise &
I'actionneur ABS et au dispo-
sitif électrique (boitier de com-
mande) est affichée.

SIG POS ACC COUP
(%)

L'état ouvert/fermé du
papillon de gaz détecté par le
signal de communication
CAN est affiché.

VITESSE MOTEUR
(tr/mn)

La vitesse du moteur évaluée
par le signal de communica-
tion CAN est affichée.

SIG ANG DIRECT

L'angle de braquage détecté
par le capteur d'angle de bra-

(degré) guage est affiché.
La vitesse de lacet détectée
(Cd';“SF)) ANG LAC - - X - par le capteur d'angle de lacet

est affichée.

CAPTEUR-G LATERALE
(©)

L'accélération latérale détec-
tée par le capteur G latérale
est affichée.

CAPTEUR PRES
(bars)

La pression du liquide de frein
détectée par le capteur de
pression est affichée.

CNT FEU STOP

L'état (MAR/ARR) du contact

e feux de stop est affiché.
(MAR/ARR) def d ffiché
Le statut de l'interrupteur de
(C,JI\‘ ;Rf;;%—r - - X - désactivation ESP OFF
(MARCHE/ARRET) s'affiche.
TEMOIN ABS B » N B L'état du témoin ABS (MAR/
(MAR/ARR) ARR) est affiché.

TEMOIN DE PATINAGE
(MAR/ARR)

L'état (MAR/ARR) du témoin
lumineux de patinage s'affi-
che.

SOL AV/GA INT
(MAR/ARR)

L'état d'activation (MARCHE/
ARRET) du solénoide avant
gauche interne de I'ABS est
affiché.

SOL AV/GA EXT
(MAR/ARR)

L'état d'activation (MARCHE/
ARRET) du solénoide avant

gauche externe de I'ABS est

affiché.

SOL AR/DR INT
(MAR/ARR)

L'état d'activation (MARCHE/
ARRET) du solénoide arriere
droit interne de I'ABS est affi-
ché.
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Sélection d'élément de contrble de données
Elément SIGNAUX SIG
- Remarques
DE L'ECU CAN

L'état d'activation (MARCHE/
SOL AR/DR EXT B . . B ARRET) du solénoide arriere
(MAR/ARR) droit externe de I'ABS est affi-

ché.

L'état d'activation (MARCHE/
SOL AV/DR INT _ 9 9 _ ARRET) du solénoide avant
(MAR/ARR) droit interne de I'ABS est affi-

ché.

L'état d'activation (MARCHE/
SOL AV/DR EXT B . . B ARRET) du solénoide avant
MAR/ARR droit externe de I'ABS est affi-
(

ché.

L'état d'activation (MARCHE/
SOL AR/GA INT B , » B ARRET) du solénoide arriere
(MAR/ARR) gauche interne de I'ABS est

affiché.

L'état d'activation (MARCHE/
SOL ARR/GA EXT _ . " _ ARRET) du solénoide arriere
MAR/ARR auche externe de I'ABS est
( g

affiché.

Indication de I'état d'activation
I{GX:&S‘QF - - x - (MARCHE/ARRET) du témoin

d'arrét

Indication de I'état d'activation
F;ké}iRMR())TEUR - X X - (MARCHE/ARRET) du signal

du relais du moteur de 'ABS

Indication de I'état d'activation
?“L‘E’R’?/S;SNNEUR - x x - (MAR/ARR) du signal du

relais de I'actionneur de I'ABS

HSV [AV GA -ARR DR ]
(MAR/ARR)

Indication de I'état d'activation
(MARCHE/ARRET) de I'élec-
trovanne 1 de basculement
du c6té primaire (soupape de
coupure 1)

HSV [AV -ARR GA |
(MAR/ARR)

Indication de I'état d'activation
(MARCHE/ARRET) de I'élec-
trovanne 2 de basculement
du c6té secondaire (soupape
de coupure 2)

USV [AV G-AR D]
(MAR/ARR)

Indication de I'état d'activation
(MARCHE/ARRET) de I'élec-
trovanne 1 de basculement
du c6té primaire (soupape
d'aspiration 1)

USV [AV. - ARR.G]

Indication de I'état d'activation
(MARCHE/ARRET) de I'élec-
trovanne 2 de basculement

(MARIARR) du coté secondaire (soupape
d'aspiration 2)
Indication de ['état d'activation
E:I\/’I\l ;RT,L\IQEI)Q - - X - (MAR/ARR) du contact de
niveau de liquide de freins
Indication de ['état d'activation
TEMOIN EBD R
(MAR/ARR) - - X - (MAR/ARR) du témoin d'aver

tissement de frein (Note 1) :
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Sélection d'élément de contrble de données
Elément SIGNAUX SIG
- Remarques
DE L'ECU CAN
Indication de I'état d'activation
SIG DEMAR
- - X - MARCHE/ARRET) du
(MAR/ARR) Eiémarreur :
Indication de I'état d'activation
(CNII\I ;RSAR\REIIQI\)I STT - - X - (MAR/ARR) du frein de sta-
tionnement
CIRC CAN 1 B B B N
(OK/INCON)
CIRC CAN 2 B B B "
(OK/INCON)
CIRC CAN 3 L'état (BON/INCON) du signal
(OK/INCON) — — — X gzi:::rc:gwmunlcatlon CAN est
CIRC CAN 4 B ~ ~ y
(OK/INCON)
CIRC CAN 5 B ~ ~ y
(OK/INCON)
ETAT CAN 1 B B B N
(0-40)
ETAT CAN 2 B B B "
(0 - 40)
L'état de la ligne (O - 40) de
ETAT CAN 3 - - - x communication CAN est affi-
(0-40) ché.
ETAT CAN 4 B B _ y
(0 - 40)
ETAT CAN 5 _ _ _ <
(0 - 40)

x : s'applique

—: ne s'applique pas

Remarque 1 : joue le r6le de témoin d'avertissement d'EBD

Note 2 : I'état CAN indique I'état de la communication CAN résultant de I'observation des signaux d'entrée.

« Normal : en l'absence de détection de probléme par le passé, I'état CAN indiqué est “0”. Dans le cas ou tout fonctionnerait normale-
ment en dépit de problemes apparus dans le passé, I'état CAN indiqué est “39-1".

« Dysfonctionnement : en cas de dysfonctionnement, I'état CAN indiqué est “40”.

Aprés un retour a I'état normal, a chaque fois que le contact d'allumage passe de OFF a ON, l'indication est modifiée sur le modele
“39" - “38” - “37" --- “1". En cas de nouvelle détection de dysfonctionnement, I'état CAN indique “40”. (Bien qu'il soit @ nouveau dans
son état normal, “0” n'est pas affiché. Pour réinitialiser I'état, sélectionner et appuyer sur “EFFAC” de I'écran “AUTODIAGNOSTIC").
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TEST ACTIF

PRECAUTION:

« Ne pas effectuer de test actif en roulant.

. S'assurer de bien purger l'air du systeme de freinage.

o Letest actif ne peut pas étre exécuté en cas de défaut EBD, ABS, TCS ou ESP.
o« Lors du test actif, les témoins d'avertissement ABS et de frein s'allument.

Procédure de mise en oeuvre
1. Brancher CONSULT-II et le CONVERTISSEUR au connecteur de liaison de données et démarrer le
moteur.

PRECAUTION:
En cas d'utilisation de CONSULT-II sans connexion avec le convertisseur CONSULT-II, des défauts
de fonctionnement risquent d'étre détectés durant I'autodiagnostic en fonction du boftier de com-
mande effectuant la communication CAN.

2. Appuyer sur “DEPART (VEH BASE NISSAN)” sur I'écran.

3. Appuyer sur “ABS”.
Si “ABS" ne s'affiche pas, passer a GI-39. "Circuit de la prise diagnostic de CONSULT-II".

4. Appuyer sur “TEST ACTIF".

5. L'écran de sélection d'élément de test est affiché.
6. Appuyer sur I'élément de test requis. SOL AV/DR
SOL AV/GA
SOL ARR/DR
SOL ARR/GA
MOTEUR ABS
SOL ABS AV/DR (ACT)
P. bas
MODE ‘T%ILEJ-R R | Sigr PEIAOSO1E

7. Avec l'affichage “SIGNAUX PRINCIPAUX” indiqué en retour, appuyer sur “DEPART".
8. L'écran “TEST ACTIF" s'affiche, exécuter alors le test suivant.

Organigramme de fonctionnement des électrovannes

Electrovanne ABS Electrovanne ABS (ACT)
ot | GARDER | mas | VLU (URHAUT | ACTIONNEUR
SOL AV/DR ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE AV GA ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE AR DR ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE AR GA ARR ON ON ARR ARR ARR
SOLENOIDE ABS AV DR (ACT) ARR ARR ARR ARR ON* ARR
SOLENOIDE ABS AV DR (ACT) ARR ARR ARR ARR ON ON
SOLENOIDE ABS AV DR (ACT) ARR ARR ARR ARR ON* ARR
SOLENOIDE ABS ARR DR (ACT) ARR ARR ARR ARR ON ON

**: MAR pendant 1 & 2 secondes apres activation, puis ARR

NOTE:
« Sile test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la course de la pédale risque d'étre modifiée.
Ceci est normal.

« L'indication “TEST ARRETE" s'affiche 10 secondes environ apres le début de I'opération.

o Apres l'affichage de l'indication “TEST ARRETE”", appuyer sur “RETOUR” et effectuer le test a partir de
I'étape 8.
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Moteur ABS
Appuyer sur “ON” et sur “OFF” a I'écran. S'assurer que le relais du TEST ACTIF
moteur ABS fonctionne correctement, comme indiqué dans le MOTEUR ABS | ARR

tableau ci-apres.

RELAIS MOTEUR ARR
Fonctionnement ON ARR RELAIS ACTION MAR
RELAIS MOTEUR ON ARR
RELAIS ACTIONNEUR ON ON
NOTE: MAR
o Sile test actif est effectué avec la pédale de frein enfoncée, la
course de la pédale risque d'étre modifiée. Ceci est normal. MODE RETOLR| ECLAR |COPIER|

e L'indication “TEST ARRETE” s'affiche 10 secondes environ
aprés le début de l'opération.
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Pour un diagnostic rapide et précis
PRECAUTIONS POUR LE DIAGNOSTIC

Avant de procéder au diagnostic des défauts, toujours lire les précautions. Se reporter a BRC-74, "Com-
ment procéder au diagnostic”.

En cas de remplacement de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande), du cap-
teur d'angle de braquage, et/ou de pieces du systeme de direction ou du systéme de suspension, ou en
cas de réglage de l'alignement, veiller a régler la position neutre du capteur d'angle de braquage avant la
conduite. Se reporter & BRC-61, "Réglage de la position neutre du capteur d'angle de braguage (VIN <
SINXxxAK12U1309269)".

Une fois le diagnostic terminé, ne pas oublier d'effacer la mémoire. Se reporter a BRC-91, "AUTODIA-
GNOSTIC".

Lorsque la continuité ou la tension entre les boitiers a été vérifiée, bien vérifier que les bornes de connec-
teurs ne sont pas débranchées, desserrées, pliées ou écrasées. Si un défaut est détecté, réparer ou rem-
placer la ou les bornes incriminées.

Pour les symptdmes intermittents, un défaut du faisceau, d'un connecteur de faisceau ou d'une borne
d'un connecteur sont des causes possibles. Tenter de localiser une connexion défectueuse en manipulant
le faisceau, les connecteurs et les bornes.

Si un vérificateur de circuit est utilisé pour la vérification, attention de ne pas forcer sur une borne de con-
necteur.

Pour utiliser CONSULT-II afin de procéder a l'autodiagnostic des tests actifs, du support de travail ou du
boitier de commande ESP/TCS/ABS, interrompre d'abord la réparation puis brancher CONSULT-II et
sélectionner “ABS”".

Lorsque les résultats d'autodiagnostic de CONSULT-Il montrent un défaut et que le test actif de CON-
SULT-II est effectué, un défaut du systéme moteur peut étre indiqué. Dans ce cas, démarrer le moteur
pour retrouver I'écran normal.

Le systeme ESP/TCS/ABS commande électroniquement le fonctionnement des freins et le rendement du
moteur. Les symptomes suivants pourraient étre dus a des conditions normales.

Symptéme Description du symptome Résultat

Il s'agit du bruit du moteur a l'intérieur de I'actionneur et du dispositif
électrique d'ABS (boitier de commande). Un bruit faible peut se produire
pendant que I'ESP, le TCS et I'ABS sont sollicités.

Bruit de fonctionnement du | | orsque la vitesse du véhicule dépasse 10 km/h, le moteur et les van- | normal
moteur nes émettent des bruits de fonctionnement qui peuvent étre pergus.

Cela peut se produire uniquement une fois que le contact d'allumage est
sur ON. Il s'agit d'une vérification normale de I'état de fonctionnement
du systeme.

Bruit de vérification de fonc-
tionnement du systéme.

Lorsque le moteur démarre, un faible “clic” venant du compartiment
moteur peut étre distingué. C'est normal, la vérification du fonctionne- Normal
ment du systéme en est la cause.

Si le véhicule roule sur une route dont le coefficient de frottement de
surface varie, ou que le conducteur rétrograde ou enfonce compléte-
ment 'accélérateur le TCS peut entrer en fonction momentanément.

Pour la vérification du compteur de vitesse ou d'autres instruments,

appuyer sur CNT ESP OFF pour désactiver la fonction ESP/TCS. Normal

Fonctionnement de I'ESP/
TCS

(Témoin lumineux de pati-
nage clignote)

Lorsque la pédale d'accélérateur est enfoncée sur un dynamometre de
chassis, la vitesse du véhicule n'augmente pas. Ceci est normal. Cela
provient du fait que le TCS est activé par I'immobilité des roues avant.
Dans ce cas, le témoin d'avertissement peut également s'allumer pour
indiquer un “défaut du systéeme de détection”. Ceci est également nor-
mal, car I'immobilité des roues avant est détectée. Pour étre s(r, démar-
rer le moteur a nouveau et conduire le véhicule a une vitesse supérieure
ou égale a 30 km/h. S'assurer alors que le témoin d'avertissement
d'ABS ne s'allume pas.

Pour une vérification
sur un banc a rou-
leaux, annuler la fonc-
tion ESP/TCS.

BRC-100



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
Symptéme Description du symptome Résultat
Sur les routes présentant un faible coefficient de frottement (neige, gra-
Fonctionnement de I'ABS viers) les véhicules équipés de I'ABS peuvent nécessiter une plus
. o - . o . . Normal
(distance d'arrét supérieure) | grande distance d'arrét. Par conséquent, pour conduire sur de telles
routes, rester prudent et conduire suffisamment lentement.
Selon I'état de la route, le conducteur peut avoir I'impression d'une faible
accélération. En effet, le systeme de commande de traction qui agit sur
Impression insuffisante le moteur et les freins pour procurer une traction optimale a toujours la Normal

d'accélération

priorité et il privilégie la sécurité. En conséquence, pour un enfoncement
donné de la pédale d'accélérateur, I'accélération peut parfois étre lége-
rement plus faible que la normale.

Séquence d'activation et de désactivation du témoin d'avertissement ABS, du témoin de
désactivation ESP OFF, du témoin lumineux de patinage et du témoin d'avertissement de

frein
x: MAR - ARR
Condition Témoin d'avertisse- Témoin ESP OFF Témoin IL_Jmlneux de Remarques
ment ABS patinage

CNT allumage OFF - - - —

Env. 1,5 seconde apreés la

mise sur ON du contact x x x —

d'allumage.

Env. 1,5 seconde apreés la S'éteint 1,5 secondes apres

mise sur ON du contact - - - avoir mis le contact d'allu-

d'allumage. mage sur ON

L'interrupteur de désactiva-

tiondel' ESP estactivé. (La : . B .

fonction ESP/TCS est arré-

tée = ARR).
Erreur au niveau de l'action-
neur et du dispositif électri-

Erreur ESP/TCS/ABS. x x x que d'ABS (botier de
commande). (Défaut de fonc-
tionnement du systeme, de la
masse ou de l'alimentation)

Lorsque I'ESP/TCS ne fonc- _ . " .

tionne pas normalement.

NOTE:

1. Le témoin d'avertissement de frein s'allume lorsque le levier de frein de stationnement est serré (lorsque
le contact est activé) et lorsque le capteur de niveau de liquide de frein fonctionne (niveau de liquide de

frein insuffisant).

Inspection de base (VIN < SINxxAK12U1072423)
PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE 1 : QUANTITE DE LIQUIDE DE FREIN, ABSENCE DE
FUITES ET INSPECTION DES PLAQUETTES DE FREIN

1. \Vérifier le niveau de liquide de frein dans le réservoir correspondant. Si le niveau du liquide est bas, ajou-

ter du liquide de frein.

BFS001BH

2. Vérifier I'étanchéité des conduites de frein et de la zone autour de l'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande). En cas de fuite ou de suintement de liquide, procéder aux vérifications sui-

vantes.

« Sile branchement de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) est desserré,
serrer la tuyauterie au couple spécifié et vérifier a nouveau I'étanchéité.

« En cas d'endommagement de I'écrou évasé de connexion ou de la vis de I'actionneur et du dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande), remplacer la piece endommagée et recommencer la vérification

de 'étanchéité .

« En présence de liquide au niveau d'une piéce autre que le raccord de l'actionneur ABS et le dispositif
électrique (boitier de commande), essuyer le liquide a I'aide d'un chiffon et vérifier a nouveau ['étan-
chéité. Si le liquide continue a suinter, remplacer la piece endommagées.
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« En cas de présence de liquide au niveau de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande), essuyer le liquide suintant a l'aide d'un chiffon et vérifier a nouveau I'étanchéité. Si la fuite ou
le suintement continue, remplacer lI'ensemble actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande).

PRECAUTION:
Le corps de l'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de commande) ne peut pas étre
démonté.

3. \Vérifier le degré d'usure de la plaquette de frein. Se reporter a BR-22, "FREIN A DISQUE AVANT" et BR-
29, "FREIN ARRIERE A TAMBOUR".

INSPECTION DE BASE 2 : SERRAGE DE LA BORNE DU SYSTEME D'ALIMENTATION ET INS-
PECTION DE LA BATTERIE
Vérifier si les cables positif et négatif et la connexion de mise a la masse sont bien serrés. Si les connexions

sont desserrées, les resserrer. En outre, vérifier la tension de la batterie et s'assurer qu'elle n'est pas tombée
et que l'alternateur fonctionne normalement.
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INSPECTION DE BASE 3 : VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS, DU TEMOIN
DE DESACTIVATION ESP OFF ET DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE

1.

S'assurer que le témoin d'avertissement ABS, le témoin lumineux ESP OFF (lorsque la commande ESP
OFF est désactivée), et le témoin lumineux de patinage s'allument pendant environ 1,5 secondes, et que
le témoin d'avertissement de frein s'allument lorsque le contact d'allumage est mis sur ON. A défaut, véri-
fier le témoin lumineux ESP OFF, puis la commande ESP OFF. Se reporter a BRC-116, "INTERRUP-
TEUR DE DESACTIVATION ESP". Vérifier les communications CAN. Se reporter a “Vérification du
systeme de communication CAN”. S'il n'y a pas d'erreur due au contact ESP OFF ni au systéeme de com-
munication CAN, vérifier le combiné d'instruments. Se reporter a DI-5, "INSTRUMENTS COMBINES".

S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de
patinage s'éteignent 1,5 seconde apres la mise sur ON du contact d'allumage. Si le témoin ne s'allume
pas, procéder a l'autodiagnostic.

Le moteur étant en marche, vérifier que le témoin lumineux ESP OFF s'allume et s'éteint lorsque la com-
mande ESP OFF est activée et désactivée. Si I'état du témoin ne correspond pas a l'activation de la com-
mande, vérifier le systeme de commande ESP OFF. Se reporter a BRC-116, "INTERRUPTEUR DE
DESACTIVATION ESP".

S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de
patinage s'éteignent 1,5 seconde aprés le démarrage du moteur. Si le témoin d'avertissement ABS, le
témoin lumineux ESP OFF, et le témoin lumineux de patinage ne s'éteignent pas 10 secondes aprés le
démarrage du moteur, procéder a l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier
de commande).

Aprés exécution de l'autodiagnostic, s'assurer d'effacer la mémoire. Se reporter a BRC-91, "AUTODIA-
GNOSTIC".

Inspection de base (VIN > SINxxAK12U1072423)
PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE 1 : QUANTITE DE LIQUIDE DE FREIN, ABSENCE DE
FUITES ET INSPECTION DES PLAQUETTES DE FREIN

1.

2.

Vérifier le niveau de liquide de frein dans le réservoir correspondant. Si le niveau du liquide est bas, ajou-
ter du liquide de frein.

Vérifier I'étanchéité des conduites de frein et de la zone autour de l'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande). En cas de fuite ou de suintement de liquide, procéder aux vérifications sui-
vantes.

« Sile branchement de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) est desserré,
serrer la tuyauterie au couple spécifié et vérifier a nouveau l'étanchéité.

« En cas d'endommagement de I'écrou évasé de connexion ou de la vis de I'actionneur et du dispositif
électrique ABS (boitier de commande), remplacer la piece endommagée et recommencer la vérification
de I'étanchéité .

« En présence de liquide au niveau d'une piece autre que le raccord de l'actionneur ABS et le dispositif
électrique (boitier de commande), essuyer le liquide a l'aide d'un chiffon et vérifier a nouveau ['étan-
chéité. Si le liquide continue a suinter, remplacer la piece endommagées.

« En cas de présence de liquide au niveau de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande), essuyer le liquide suintant a I'aide d'un chiffon et vérifier a nouveau I'étanchéité. Si la fuite ou
le suintement continue, remplacer I'ensemble actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande).

PRECAUTION:
Le corps de I'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de commande) ne peut pas étre
démonté.

Vérifier le degré d'usure de la plaquette de frein. Se reporter a BR-22, "FREIN A DISQUE AVANT" et BR-
29, "FREIN ARRIERE A TAMBOUR".

INSPECTION DE BASE 2 : SERRAGE DE LA BORNE DU SYSTEME D'ALIMENTATION ET INS-
PECTION DE LA BATTERIE

Vérifier si les cables positif et négatif et la connexion de mise a la masse sont bien serrés. Si les connexions
sont desserrées, les resserrer. En outre, vérifier la tension de la batterie et s'assurer gu'elle n'est pas tombée
et que l'alternateur fonctionne normalement.
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INSPECTION DE BASE 3 : VERIFICATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS, DU TEMOIN
DE DESACTIVATION ESP OFF ET DU TEMOIN LUMINEUX DE PATINAGE

1. S'assurer que le témoin d'avertissement ABS et le témoin lumineux ESP OFF (interrupteur ESP OFF
désactivé) s'allument pendant 1,5 secondes aprés le positionnement du contact d'allumage sur MAR-
CHE. S'assurer que le témoin lumineux de patinage (interrupteur ESP OFF désactivé) s'allume pendant 3
secondes apres le positionnement du contact d'allumage sur MARCHE. A défaut, vérifier le témoin lumi-
neux ESP OFF, puis la commande ESP OFF. Se reporter a BRC-116, "INTERRUPTEUR DE DESACTI-
VATION ESP". Vérifier la COMMUNICATION CAN. Se reporter a gVérification de la communication
CANh. S'il n'y a pas d'erreur due au contact ESP OFF ni au systtme de communication CAN, vérifier le
combiné d'instruments. Se reporter a DI-5, "INSTRUMENTS COMBINES".

2. S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de
patinage s'éteignent 1,5 seconde aprés la mise sur ON du contact d'allumage. Si le témoin ne s'allume
pas, procéder a l'autodiagnostic.

3. Le moteur étant en marche, vérifier que le témoin lumineux ESP OFF s'allume et s'éteint lorsque la com-
mande ESP OFF est activée et désactivée. Si I'état du témoin ne correspond pas a I'activation de la com-
mande, vérifier le systeme de commande ESP OFF. Se reporter a BRC-116, "INTERRUPTEUR DE
DESACTIVATION ESP".

4. S'assurer que le témoin d'avertissement d'ABS, le témoin lumineux ESP OFF et le témoin lumineux de
patinage s'éteignent 1,5 seconde aprées le démarrage du moteur. Si le témoin d'avertissement ABS, le
témoin lumineux ESP OFF, et le témoin lumineux de patinage ne s'éteignent pas 10 secondes apres le
démarrage du moteur, procéder a l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier
de commande).

5. Apres exécution de l'autodiagnostic, s'assurer d'effacer la mémoire. Se reporter a BRC-91, "AUTODIA-
GNOSTIC".

Vérification 1 : systeme de capteur de roue

DTC C100F-C103F, C1041-C1043, C1046
Aprés avoir utilisé les RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-II pour localiser I'emplacement du capteur de roue
défectueux, vérifier toutes les zones de fagon a déterminer le composant a remplacer.

PRECAUTION:
« Ne pas mesure la valeur de résistance ni la tension entre les bornes du capteur a I'aide d'un tes-
teur, etc., car le capteur est actif.

o Ne pas prolonger la borne du connecteur a l'aide d'une tige de borne de testeur en cas de réalisa-
tion de la vérification avec un testeur.

PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFIER LE PNEU

Vérifier la pression d‘air, I'usure et la taille.
Les valeurs de pression d'air, d'usure et de taille sont-elles standard ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Régler la pression d'air ou remplacer le pneu.

2. VERIFIER LE CAPTEUR ET SON ROTOR

« Vérifier I'état du support de capteur (serrage, etc.).

« Vérifier si la surface du caoutchouc de rotor de capteur avant est endommagée.
« Vérifier si le rotor du capteur arriere est endommageé.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la fixation du capteur ou remplacer le rotor du capteur.
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3. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de 'autodiagnostic.

Résultats de l'autodiagnostic
CAPTEUR DE ROUE AV/DR
CAPT AVANT GAUCHE
CAP ARR DR
CAP AR/GA
ROTOR CAP AV/DR
ROTOR CAP AV/GA
ROTOR CAP ARR DR
ROTOR CAP AR/GA

L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de l'autodiagnostic ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> FIN DE LA VERIFICATION.

4. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur E47 de l'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de commande) et le
connecteur du capteur de roues défectueux E23 (AV-GA), E38 (AV-DR), B35 (AR-GA) ou B34 (AR-DR).
Examiner la borne a la recherche d'une déformation, d'un circuit ouvert, d'un mauvais contact, etc. En cas
de détection d'un défaut de fonctionnement, réparer ou remplacer la piece.

2. Rebrancher les connecteurs, conduire le véhicule a 30 km/h environ pendant prés d'1 minute puis effec-
tuer l'autodiagnostic.

BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de borne de connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. VERIFICATION DU FAISCEAU DU CAPTEUR DE ROUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le connec- [ oecomeer
teur E23 (AV-GA), E38 (AV-DR), B35 (AR-GA) ou B34 (AR-DR) | {5 ) @
— - — —  Connecteur de

[Connecteur de faisceau d’action-] faisceau du -

neur et de dispositif électrique captede roue
d'ABS (boitier de commande) o

|- |- |- 1,2
56,809, 10,26,27,29 44 7
. v 4 \“—’

| =

MFIA0018E
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et le connecteur E47 de l'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de commande).

2. Vérifier la continuité entre les bornes. (Vérifier également la continuité lorsque le volant de direction est
tourné vers la droite et vers la gauche, et lorsque le faisceau de capteur situé a l'intérieur de la roue est
bougé.)

Systeme d'alimentation électrique Systeme de signal Systeme de mise a la masse
Débrancher le Débrancher le Débrancher le con- Débrancher le
. connecteur de
connecteur de connecteur de necteur de fais- .
; Connecteur de ; Connecteur de faisceau E47 de
faisceau E47 de . faisceau E47 de . ceau E47 de N
o faisceau du o faisceau du T l'actionneur ABS
Roue Factionneur capteur de roue Factionneur capteur de roue Factionneur ABS et et du dispositif
ABS el dudis: | pr3 pag pas | ABSeldudis | ooy pag pgg | du dispositl Slecti- g0 tique (bo-
positif électrique positif électrique que (boitier de .
- ou B34 - ou B34 tier de com-
(bottier de com- (boitier de com- commande)
mande) mande) (signal) mande)
' ' ’ (masse).
AV-DR (E38) 9 (L) 2(L) 10 (R) 1(R) 10 (R), 9 (L)
AV-GA (E23) 26 (BR) 2 (BR) 5 (Y) 1(Y) 26 (BR), 5 (Y) ©).4(8)
1(B),4(B
AR-DR (B34) 8 (OR) 2 (OR) 29 (LG) 1(LG) 8 (OR), 29 (LG)
AR-GA (B35) 6 (BR) 2 (BR) 27 (G) 1(G) 6 (BR), 27 (G)

Systéme d'ali-
mentation électri-

que

Systéme de

signal

Systéme de mise
ala masse

BON ou MAUVAIS

BON

. il doit y avoir continuité.

. il doit y avoir continuité.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

>> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau de connecteur entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de

commande) et le capteur de roue.
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6. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION DU CAPTEUR DE ROUE

1. Brancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande) E47. Ej] @i@\
2. Positionner le contact d'allumage sur ON, puis Vvérifier la tension - _
s . . Connecteur de faisceau
entre la borne d'alimentation du connecteur de faisceau de cap- de capteur de roue
teur de roue défectueux et la masse. @
Tension
Capteur de roue avant I i
droite D o
(connecteur de faisceau 2 (L) -~ Masse 8Vouplus =
E38) MFIB9021E
Capteur de roue avant
gauche i
(connecteur de faisceau 2 (BR) - masse 8V ouplus
E23)
Capteur de roue arriere
droite
(connecteur de faisceau 2 (OR) -masse | 8V ou plus
B34)
Capteur de roue arriére
gauche i
(connecteur de faisceau 2 (BR) - masse 8Vouplus
B35)

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le capteur de roue.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier électrique de commande et |'actionneur ABS.

Vérification 2 : Systéme moteur
DTC C1180

PROCEDURE DE VERIFICATION

1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de 'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
ECM

L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de 'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER LE SYSTEME MOTEUR

1. Procéder a l'autodiagnostic de I'ECM ; se reporter a EC-75, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" (avec
EURO-OBD), EC-552, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" (sans EURO-OBD) et réparer ou remplacer les
éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic de I'ECM.

2. Recommencer l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic.
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Vérification 3 : systeme de boitier de commande ESP/TCS/ABS
DTC C10C3
PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC
Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.
Résultats d'autodiagnostic
DEFAUT CONTROLEUR
L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de |'autodiagnostic ?
oul >> Remplacer le boitier électrique de commande et l'actionneur ABS. Recommencer l'autodia-
NON  >»PIN DE LINSPECTION
Vérification 4 : systéme de capteur d'angle de bragquage
DTC C1158
PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 1
Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.
Résultats de I'autodiagnostic
CIRC COMMUNIC CAN
L'indication ci-dessus est-elle affiché en tant gu'élément de |'autodiagnostic ?
Oul >> PASSER A la vérification 9, se reporter a BRC-115, "Vérification 9 : systeme de communica-

tion CAN".
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 2

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats de I'autodiagnostic
CAP ANG VOLANT

L'indication ci-dessus est-elle affiché en tant qu'élément de l'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

3. VERIFIER LE SYSTEME EPS

1. Procéder a l'autodiagnostic de I'EPS, se reporter a STC-6. "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" et réparer ou
remplacer les éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic du systeme EPS.

2. Recommencer l'autodiagnostic de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic.

BRC-108



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

[ESP/TCS/ABS]
Vérification 5: systeme de capteur d'angle de lacet/de G latérale
DTC C10F4
PRECAUTION:

Les virages brusques (virages avec patinage, virages avec accélération, par exemple), les dérives,
etc., risquent de provoquer l'indication d'un défaut de fonctionnement par le systéme de détection de
gravité. Ceci ne constitue cependant pas un défaut de fonctionnement dans la mesure ou le fonction-
nement redevient normal aprés le redémarrage du moteur.

PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
CAP ANG LACET/G

PRECAUTION:

Lorsque le véhicule se trouve sur une plate-forme tournante (une structure de parking, par exemple)
ou sur un objet en mouvement avec le moteur en marche, le témoin lumineux ESP OFF risque de
s'activer et l'autodiagnostic du systéme de capteur d'angle de lacet/de G latérale risque de s'afficher
au niveau de CONSULT-II. Le cas échéant, cela ne signifie pas que le systéme du capteur d'angle de
lacet/de G latérale est défectueux. Des que le véhicule quitte la plate-forme tournante ou I'objet en
mouvement, redémarrer le moteur afin de rétablir le fonctionnement normal du systeme.

L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de l'autodiagnostic ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de lacet/G-latérale B61 et le connecteur de faisceau E47 de
I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de commande) et vérifier que les bornes ne sont pas
déformées, débranchées, desserrées, etc. Si un défaut de fonctionnement est trouve, réparer ou rempla-
cer la borne.

2. Rebrancher les connecteurs et recommencer l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande).
BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de borne de connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER L'ALIMENTATION DE CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/G LATERALE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le connec-

teur B61 de faisceau de capteur d'angle de lacet/G latérale. Gé}]

2. Mettre le contact d'allumage sur ON. Connecteur de capteur
3. \Vérifier la tension entre le connecteur B61 du faisceau de cap- drangle de lacetG latéral

teur d'angle de lacet/G latérale et la masse. EIIEQJI]

Capteur d'angle de lacet/de
G latérale _ Masse Tension (V)
(connecteur de faisceau (env.)
B61) =
3 (PU) _ 12 V 7MFIBQOZZE

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le circuit d'alimentation.
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4. VERIFIER LE CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/G LATERALE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher les connec-
teurs de l'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de Gﬁ} @
commande) E47. TS.

— [ —

2. Vérifier la continuité entre le connecteur E47 de l'actionneur et [Connecteurde faisceau d action-

Connecteur de capteur
dangle de lacet/G latéral

du dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le connec- | [neur et de dispositif électrique

' _ A d’ABS (boitier de commande)
teur du capteur d'angle de lacet/G-latérale B61. — —

15, 16, 18, 20, 37
o 7y

| @

- MFIB9023E

Actionneur et dispositif élec- Capteur d'anale de lacet/
trique ABS (boitier de com- PLe 9 S
G-latérale (connecteur de Continuité
mande) faisceau B61)
(connecteur de faisceau E47)
15 (GY) 6 (GY) Oui
16 (G) 4 (G) Oui
18 (Y) 1(Y) Oui
20 (W) 5 (W) Oui
37 (OR) 2 (OR) Oui

3. Vérifier la continuité entre les bornes 15 (GY), 16 (G), 18 (Y), 20 (W) de 37 (OR) de connecteur E47
d'actionneur ABS et de dispositif électrique (boitier de commande) et la masse. Il ne doit pas y avoir con-
tinuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> En cas de circuit ouvert ou en court-circuit, réparer ou remplacer le faisceau.

5. VERIFIER LE CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/G LATERALE

1. Brancher le connecteur du capteur d'angle de lacet/G-latérale B61 et le connecteur E47 de l'actionneur et
du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. A l'aide de mode “CONTROLE DE DONNEES” de CONSULT-II, vérifier le fonctionnement du capteur
d'angle de lacet/de G latérale.

Capteur d'angle de lacet Capteur de G latérale
Etat de véhicule (contrdle de données (contrdle de données
standard) standard)
A l'arrét —4a+4d/s -1,1a+1,1G
Rotation a droite Valeur négative Valeur négative
Rotation a gauche Valeur positive Valeur positive
BON ou MAUVAIS
BON >> Recommencer l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande).

MAUVAIS >> Remplacer le capteur d'angle de lacet/de G latérale défectueux, puis recommencer l'autodia-
gnostic de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
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Vérification 6 : systéeme de mise a la masse et d'alimentation électrique de
I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)

DTC C10CC

Procédure d'inspection
1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Vérifier les résultats de 'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
TENSION DE LA BATTERIE

L'indication “TENSION BATTERIE” s'affiche-t-elle comme résultat d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

2. DEBUT DE L'INSPECTION

1. Débrancher le connecteur E47 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Le
rebrancher ensuite correctement.

2. Effectuer un autodiagnostic
Un élément d'autodiagnostic s'affiche-t-il ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Connexion incorrecte. Réparer ou remplacer le connecteur.

3. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE (1) DE L'ACTIONNEUR ABS ET DU DISPOSITIF ELEC-
TRIQUE (BOITIER DE COMMANDE)

1. Débrancher le connecteur E47 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. Tourner le contact d'allumage sur OFF. Vérifier la tension entre

le connecteur E47 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS — .
(boitier de commande) et la masse. Conmoctonr de faiecom 3.
" " — d'actionneur ABS et de dispositif
Actionneur et dISpOSItIf électrique (boitier de commande) Eé}
électrique ABS (boitier de Tension — 2.3, 28 —
commande) Masse (V) Y
(connecteur de faisceau (env.) .
E47) I t @‘@
2(Y), 3 (W) — 12V ® &1 =
3. Positionner le contact d'allumage sur ON (sans faire démarrer le MFIB90248

moteur). Vérifier la tension entre le connecteur E47 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier
de commande) et la masse.

Actionneur et dispositif
électrique ABS (boitier de Tension (V)
commande) Masse (env.)
(connecteur de faisceau '
E47)
28 (PU) — 12V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE L'ACTIONNEUR ABS ET DU DISPOSITIF ELEC-
TRIQUE (BOITIER DE COMMANDE)

Vérifier le circuit de mise a la masse de l'actionneur et du dispositif
électrique ABS (boitier de commande). — - LD
- - — Connecteur de faisceau d'action- 1.S.
Actionneur et dispositif neur et de dispositit électrique —
électrique ABS (boftier de d'ABS (boitier de commande) &%ﬁ;
commande) Masse Continuité J.4,
(connecteur de faisceau @
EA47) ~\J
1(B), 4 (B) — oui [Q] | ! -
BON ou MAUVAIS — L
BON >> Recommencer |'autodiagnostic de l'actionneur et du LSS

dispositif électrique d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou les connecteurs.

5. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE (2) DE L'ACTIONNEUR ABS ET DU DISPOSITIF ELEC-
TRIQUE (BOITIER DE COMMANDE)

1. \Vérifier les fusibles de 40 A (borne 2) et de 30 A (borne 3).
2. Positionner le contact d'allumage sur OFF et vérifier la conti-

nuité entre la borne positive de la batterie et le connecteur de Ej] @i@\ @
l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com- — )
mande) E47. — ]

Borne positive de

Connecteur de faisceau d’action- la batterie

- - — neur et de dispositif électrique
Actionneur et dispositif o’ABS (boitier de commande) @
électrique ABS (boitier o — .5

Borne positive S =2
de commande) : Continuité
. de batterie
(connecteur de faisceau @
E47)
2 (Y), 3 (W) — Oui MFIAQ023E

3. \Vérifier le fusible de 10 A (borne 28)

4. Vérifier la continuité entre le fusible de 10 A et le connecteur de faisceau d'actionneur ABS et de dispositif
électrique (boitier de commande).

BON ou MAUVAIS

BON >> Rechercher des conditions anormales au niveau de la batterie (bornes desserrées, tension fai-
ble, etc.) et de l'alternateur.
MAUVAIS >> . Remplacer le raccord a fusibles de 40 A ou 30 A ou le fusible de 10 A.

« Faisceau en circuit ouvert ou en court-circuit.
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Vérification 7 : systeme de contact de feux de stop
DTC C10C6

PROCEDURE DE VERIFICATION

1. VERIFICATION DES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

BFS001BO

Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
CNT FEU STOP

L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de l'autodiagnostic ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> FIN DE L'INSPECTION
2. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur du contact de feux de stop E108 (CONDUITE A GAUCHE AVEC T/M), E109

(CONDUITE A GAUCHE AVEC T/A), M202 (CONDUITE A DROITE AVEC T/M) ou M203 (CONDUITE A
DROITE AVEC T/A) et le connecteur E47 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-

mande) et vérifier que les bornes ne sont pas déformées, débranchées, desserrées etc. Si un défaut de
fonctionnement est trouvé, réparer ou remplacer la borne.

2. Rebrancher correctement les connecteurs.
3. Effectuer de nouveau l'autodiagnostic.
BON ou MAUVAIS

BON >> Le contact de borne de connecteur est desserré, endommagé, ouvert ou en court-circuit.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. CONTROLER LE CIRCUIT DU CONTACT DE FEUX DE STOP

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le connec- P— Connecteur de

teur du contact de feux de stop E108 (CONDUITE A GAUCHE @ ;alsc%au du contact de

AVEC T/M), E109 (CONDUITE A GAUCHE AVEC T/A), M202 (Aves T?Nf)m"Avec A

(CONDUITE A DROITE AVEC T/M) ou M203 (CONDUITE A

DROITE AVEC T/A) et le connecteur E47 de l'actionneur et du [S;’S," ??g;ii!,i‘.ﬁ?%?;cﬁgﬁi°"] ﬁ

dispositif électrique ABS (boitier de commande). d‘f\B_S' (boitier de commanlcﬂ —
2. Verifier la continuité entre le connecteur de contact de feux de 39,

stop E108 (CONDUITE A GAUCHE AVEC T/M), E109 (CON-

DUITE A GAUCHE AVEC T/A), M202 (CONDUITE A DROITE Q]

AVEC T/M) ou M203 (CONDUITE A DROITE AVEC T/A) et le

connecteur E47 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS METACO2AE

(boitier de commande).

Actionneur et dispositif électrique ABS Commande du feu stop

(boftier de commande) (connecteur de (connecteur de faisceau E108, Continuité

faisceau E47) E107, M202 ou M203)
30 (Y) 2(Y) Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Circuit ouvert ou court-circuit au niveau du faisceau entre le contact de feux de stop et I'action-
neur ABS et le dispositif électrique (boitier de commande). Réparer ou remplacer le faisceau.
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4. VERIFIER L'ALIMENTATION DES FEUX DE STOP
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le connec- =
teur du contact de feu de stop E108 (conduite a gauche avec T/ Eé}] @
M), E109 (conduite a gauche avec T/A), M202 (conduite a droite -
avec T/M) ou M203 (conduite A droite avec T/A). Connecteur de faisceau de contact de feux de stop
™ TIA
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de contact de faveo T favee TV
feux de stop E108 (conduite a gauche avec T/M), E109 (con- ﬁ E
duite a gauche avec T/A), M202 (conduite a droite avec T/M) ou
M203 (conduite a droite avec T/A) et la masse.
Commande du feu stop ® O]
(connecteur de faisceau Masse Tension (V) S
E108, E109, M202 ou (environ)
M203)
1(L) — 12V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le circuit d'alimentation.

5. VERIFIER LE CONTACT DE FEUX DE STOP

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher le connec-

ite 3 LD
teur du contact de feu de stop E108 (conduite a gauche avec T/ Eﬁ} @

M), E109 (conduite a gauche avec T/A), M202 (conduite a droite
avec T/M) ou M203 (conduite & droite avec T/A). Contact de feux de stop
L g L, (avec T/M) (avec T/A)
2. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 2 de connecteur de
faisceau de contact de feux de stop E108 (conduite a gauche @ %

avec T/M), E109 (conduite a gauche avec T/A), M202 (conduite S (

a droite avec T/M) ou M203 (conduite a droite avec T/A) et la

masse.
Bornes Condition Continuité [ * e
MFIB9026E
Enfoncé Oui
1 2 —
Relaché Non

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher les connecteurs et effectuer l'autodiagnostic de I'actionneur ABS et du dispositif élec-
trique (boitier de commande).
MAUVAIS >> Remplacer le contact de feux de stop.
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Vérification 8 : circuit du contact de niveau de liquide de frein
DTC C1155
PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 1
Vérifier les résultats de l'autodiagnostic.
Résultats de I'autodiagnostic
CIRC COMMUNIC CAN

L'indication ci-dessus est-elle affiché en tant qu'élément de 'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A la vérification 9, se reporter a BRC-115, "Vérification 9 : systeme de communica-

tion CAN".
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 2

1. \Vérifier le niveau de liquide de frein dans le réservoir correspondant. Si le niveau du liquide de frein est
bas, ajouter du liquide de frein.

2. Effacer les résultats de I'autodiagnostic de la mémoire, puis vérifier les résultats de I'autodiagnostic.

Résultats d'autodiagnostic
NIV LQD FREIN BAS

L'indication ci-dessus est-elle affiché parmi les éléments de 'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> FIN DE L'INSPECTION

3. VERIFIER LE CIRCUIT DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT

1. Effectuer un autodiagnostic du TEMOIN. Se reporter a DI-78, "TEMOINS D'AVERTISSEMENT" et réparer
ou remplacer les éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic du TEMOIN.

2. Recommencer l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les éléments défectueux. Recommencer l'autodiagnostic.

Vérification 9 : systeme de communication CAN ———
DTC U1000 , C1180, C1188

PROCEDURE DE VERIFICATION
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et débrancher les connecteurs de l'actionneur ABS et du dispositif
électrique (boitier de commande) E47. Vérifier que la borne ne présente pas de déformation, de décon-
nexion, de desserrement et ainsi de suite. Si un défaut de fonctionnement est trouvé, réparer ou rempla-
cer la borne.

2. Rebrancher fermement les connecteurs et procéder a l'autodiagnostic.

Les éléments d'affichage de I'autodiagnostic affichent-ils “CIRC COMMUNIC CAN”, “ECM" ou “T/A” ?

oul >> Imprimer les résultats de I'autodiagnostic et PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Le branchement de la borne du connecteur est desserré, endommagé, en circuit ouvert ou en
court-circuit.
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2. VERIFIER LE SYSTEME DE COMMUNICATION CAN
Vérifier I'élément de contrdle de données “Signal de communication CAN”.
Normal Erreur (exemple)
CIRC CAN 1: BON CIRC CAN 1: INCONNU
CIRC CAN 2 : BON CIRC CAN 2 : INCONNU
CIRC CAN 3: BON CIRC CAN 3: INCONNU
CIRC CAN 4 : INCONNU (note 1) CIRC CAN 4 : INCONNU
CIRC CAN5: BON CIRC CAN 5 : INCONNU
ETAT CAN 1: 0 (note 2) ETAT CAN1:40
ETATCAN2:0 ETAT CAN 2: 40
ETATCANS3: 0 ETAT CAN 3: 40
ETATCAN4:0 ETAT CAN 4: 40
ETAT CAN5:0 ETAT CAN5: 40

Note 1 : un modéle avec T/A convient.
Note 2 : I'état CAN indique I'état de la communication CAN résultant de I'observation des signaux
d'entrée.

. Normal : en I'absence de détection de probléme par le passé, I'état CAN indiqué est “0”. Dans le cas
ou tout fonctionnerait normalement en dépit de problémes apparus dans le passé, I'état CAN indi-
qué est “39-1".

. Dysfonctionnement : en cas de dysfonctionnement, I'état CAN indiqué est “40”.

Aprés un retour a I'état normal, a chaque fois que le contact d'allumage passe de OFF a ON, l'indica-
tion est modifiée sur le modéle “39” - “38" - “37" ---“1". En cas de nouvelle détection de dysfonc-
tionnement, I'état CAN indique “40”. (Bien qu'il soit & nouveau dans son état normal, “0” n'est pas
affiché. Pour réinitialiser I'état, sélectionner et appuyer sur “EFFAC” de I'écran “AUTODIAGNOSTIC").

>> Aprés impression des éléments de contrdle, passer a I'étape “Systéme CAN". Se reporter a
LAN-6, "COMMUNICATION CAN".

Inspection des composants
INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP

« Positionner le contact d'allumage sur OFF, débrancher le con-

necteur M14 de l'interrupteur ESP OFF, puis vérifier la continuité Eé} @

entre les bornes 1 et de du connecteur de linterrupteur ESP T.S.

OFF. Interrupteur de désactivation ESP OFF
1-2 - il doit y avoir continuité lorsque l'interrup- I:I:E?E———

teur est enfonce.
il ne doit pas y avoir continuité lorsque
I'interrupteur est relaché. [Q]

MFIB9027E

Symptéme 1 : Fréquence excessive d'activation de la fonction ABS
1. VERIFICATION DES ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

Vérifier gqu'il n'y a pas de desserrage excessif au niveau des essieux avant et arriére.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le systeme d'essieu avant ou arriére.
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2. INSPECTION DU CAPTEUR DE ROUE

Effectuer la vérification du capteur de roue.

« Vérification du support de capteur a la recherche de dommages éventuels
« Vérification du support de rotor a la recherche de dommages éventuels

« Inspection du branchement du connecteur

« Vérification du faisceau du capteur

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacement du capteur ou du rotor du capteur.

3. VERIFICATION DE L'ACTIVATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

S'assurer que le témoin d'avertissement s'éteint environ 2 secondes Aprés la mise sur ON du contact d'allu-
mage ou lors de la conduite.

BON ou MAUVAIS

BON >> Normal

MAUVAIS >> Effectuer un autodiagnostic Se reporter a BRC-91, "AUTODIAGNOSTIC".
Symptéme 2 : Réaction de la pédale inattendue
1. VERIFIER LA COURSE DE LA PEDALE DE FREIN

Vérifier la course de la pédale de frein.
La course est-elle trop longue ?
oul >> .+ Purger I'air de la tuyauterie de frein.

« Vérifier la pédale de frein, le servofrein et le support du maitre-cylindre a la recherche de jeu
et de desserrage éventuels, ainsi que I'étanchéité du circuit de freinage, etc. Remplacer si
nécessaire.

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Débrancher le connecteur E47 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) E47 et
s'assurer que la force de freinage est suffisante lorsque I'ABS n'est pas sollicité. Une fois la vérification effec-
tuée, rebrancher le connecteur.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A [|“étape 2" du symptdbme 1. Se reporter & BRC-116, "Symptome 1 : Fréguence
excessive d'activation de la fonction ABS".
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme de freinage.

Symptéme 3 : la distance de freinage est longue

PRECAUTION:
Sur route glissante, la distance d'arrét peut étre plus longue avec fonctionnement de I'ABS que sans
intervention du systeme I'ABS.

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT

Débrancher le connecteur E47 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) pour
désactiver 'ABS. Dans ces conditions, vérifier la distance de freinage. Aprés vérification, rebrancher les con-
necteurs.

BON ou MAUVAIS
BON >>+ Purger I'air de la tuyauterie de frein.
« Vérifier le systeme de freinage.

MAUVAIS >> PASSER A [“étape 2" du symptbme 1. Se reporter & BRC-116, "Symptéme 1 : Fréguence
excessive d'activation de la fonction ABS".
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Symptéme 4 : le systéme ABS ne fonctionne pas

PRECAUTION:
La fonction ABS ne s'active pas lorsque la vitesse est inférieure ou égale a 10 km/h.

1. VERIFIER L'AFFICHAGE DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT D'ABS

S'assurer que le témoin d'avertissement s'éteint environ 2 secondes apres que le contact d'allumage soit mis
sur ON ou pendant la conduite.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A [“étape 2" du symptébme 1. Se reporter & BRC-116, "Symptome 1 : Fréquence
excessive d'activation de la fonction ABS".
MAUVAIS >> Effectuer un autodiagnostic Se reporter a BRC-91, "AUTODIAGNOSTIC".

Symptdéme 5 : Vibration de la pédale ou bruit de fonctionnement de I'ABS s

PRECAUTION:
Sous les conditions suivantes, lorsque la pédale de frein est Iégerement enfoncée (pied juste posé
dessus), I'ABS est activé et une vibration est ressentie. Il s'agit toutefois d'une condition normale.

« Lors du passage de vitesses

o Lors dela conduite sur des routes glissantes

o Lors devirage a grande vitesse

« Lors d'un passage sur des bosses ou des orniéres

« En cas de déplacement du véhicule juste aprés le démarrage du moteur (a 10 km/h environ ou
plus)

1. VERIFICATION DES SYMPTOMES 1

Vérifier si les vibrations de la pédale et les bruits de fonctionnement se produisent au démarrage du moteur.
BON ou MAUVAIS

BON >> Effectuer un autodiagnostic Se reporter a BRC-91, "AUTODIAGNOSTIC".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DES SYMPTOMES 2

Vérifier le symptdme lorsqu'un composant électrique (phares, etc.) est activé.
Le symptdme apparait-il lorsque les composants électriques (phares, etc.) sont activés ?

OuUl >> Vérifier la présence éventuelle d'une radio, d'une antenne, d'un cable d'antenne ou d'un
cablage a proximité de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) (ou
de leur cablage). Le cas échéant, I'éloigner.

NON >> PASSER A [“étape 2" du symptdme 1. Se reporter a BRC-116, "Symptome 1 : Fréguence
excessive d'activation de la fonction ABS".

Symptome 6 : le véhicule enregistre des secousses lors du contréle ESP/TCS/
ABS BFS001BX

1. VERIFIER LE SIGNAL DE REGIME MOTEUR

Effectuer le “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT-II afin de vérifier le régime moteur.
Le régime moteur est-il supérieur ou égal a 400 tr/mn au ralenti ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DE L'ACTIVATION DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT ABS

S'assurer que le témoin d'avertissement s'éteint environ 2 secondes Apres la mise sur ON du contact d'allu-
mage ou lors de la conduite.
BON ou MAUVAIS

BON >> e systéme est normal.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC DE L'ECM

Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM.
Les éléments d'autodiagnostic suivants sont-ils affichés ?

oul >> Vérifier les éléments correspondants. Se reporter a EC-75, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS"
(avec EURO-OBD), EC-552, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" (sans EURO-OBD).
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC DE T/A

Effectuer l'autodiagnostic de la T/A.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Vérifier les éléments correspondants. Se reporter a AT-41, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE

DIAGNOSTIC DE BORD" (avec EURO-OBD), AT-271, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE
DIAGNOSTIC DE BORD" (sans EURO-OBD).

5. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 1

Effectuer l'autodiagnostic de l'actionneur et du dispositif électrique d'ABS (boitier de commande).
Les éléments d'autodiagnostic suivants sont-ils affichés ?

oul >> Vérifier les éléments correspondants, effectuer les réparations et recommencer l'autodiagnos-
tic de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Débrancher le connecteur de faisceau E47 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boftier de com-
mande) et le connecteur de I'ECM, vérifier que les bornes ne sont pas déformées, débranchées, desser-
rées, etc. Réparer ou remplacer le connecteur défectueux, le cas échéant.

2. Rebrancher correctement le connecteur et exécuter l'autodiagnostic.

BON ou MAUVAIS

BON >> En cas de connexion incorrecte, d'endommagement, de circuit ouvert ou de court-circuit, répa-
rer ou remplacer la borne du connecteur.
MAUVAIS >> ALLER A 7.

7. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC 2

Recommencer l'autodiagnostic de 'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).
Les éléments d'autodiagnostic suivants sont-ils affichés ?

oul >> Réparer ou remplacer les éléments défectueux.
NON >> PASSER A L'ETAPE 8.

8. VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE L'ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (BOITIER DE
COMMANDE) ET L'ECM

Vérifier le systéeme de communication CAN. Se reporter a BRC-115, "Vérification 9 : systéeme de communica-
tion CAN".
BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> Brancher les connecteurs et recommencer l'autodiagnostic de l'actionneur et du dispositif élec-
trigue ABS (boitier de commande).
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CAPTEURS DE ROUE
Dépose et repose

PFP:47910

BFS001BY

SEC. 476
[Avant]

(gauche)

‘ - Passefil

B): Nm (kg-m)

Capteur de roue avant

[Arriére]

Connecteur de
capteur de roue
avant (gauche)

(gauche)

Connecteur de capteur de roue arriere

Capteur de roue arriere
(gauche)

MFIB9028E

DEPOSE

Préter attention aux points suivants.
PRECAUTION:

En déposant le capteur, ne pas le tourner si possible et ne pas trop tirer le faisceau du capteur.

Avant de retirer le moyeu de roue avant ou arriere, retirer le capteur de roue pour éviter un endom-
magement du cablage du capteur.
REPOSE
S'assurer de serrer les boulons au couple spécifié. Etre attentif aux points suivants :

Vérifier a l'intérieur de I'orifice de dépose du capteur si des corps étrangers sont présents et si des
copeaux d'acier ou d'autres corps étrangers se trouvent sur la surface du rotor ; en cas d'irrégularité, net-
toyer avant la repose ou remplacer la piéce défaillante.

A la pose du capteur avant, enfoncer le passe-fil en caoutchouc du support de I'amortisseur et du support
du corps jusqu'a leur blocage, pour que le faisceau du capteur ne soit pas vrillé. En outre, le faisceau ne
doit pas étre vrillé a la repose. Reposer le faisceau de maniére a ce que la partie peinte soit orientée vers

I'extérieur du véhicule.

A la repose du capteur arriére, enfoncer le support en caoutchouc du support du bras de suspension et
bloguer la zone de repére de la fixation de faisceau du longeron, pour que le faisceau du capteur ne soit
pas vrillé. En outre, le faisceau ne doit pas étre vrillé a la repose.
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ROTOR DE CAPTEUR PFP:47970
Dépose et repose

AVANT

. Etant donné que le rotor du capteur est intégré dans le roulement de roue, le remplacer avec lI'ensemble
du roulement de roue. Se reporter a FAX-6, "MOYEU DE ROUE AVANT ET FUSEE".

ARRIERE
o Pendant la dépose et la repose, reposer le moyeu de roue (tambour de frein). Se reporter a RAX-5
"MOYEU DE ROUE".

PRECAUTION:
Le rotor du capteur est une piéce jetable qui doit étre remplacée par une nouvelle lors de la

dépose.
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ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (MONTAGE) PFP:47660
Dépose et repose
(conduite & gauche) (conduite & droite)
Vers I'étrier avant (gauche)
Vers I'étrier arriere (droit) Vers I'étrier avant (droit)
Vers I'étrier arriere (gauche) Vers I'étrier arriere (gauche)
Vers I'étrier avant (droit) Vers ['étrier arriére (droit)
Vers I'étrier avant (gauche)
Actionneur et Depuis le coté g‘;tg:: nﬁgrdg/t\giss positi
dispositif électrique primaire du (botti e? de commande)
d'ABS (boitier de A7 N\ maitre-cylindre ’ At
commande) Depuis le coté
fd . Aas .
/ Depuis le coté secondaire du
b secondaire du maftre-cylindre
o maftre-cylindre . A
Depuis le coté
& primaire du 3
maitre-cylindre
Q /J')\
1 Support
<} d’actionneur

0] 12,8 (1,3)
[0 : Nem (kg-m) O] 12,8 (1,3)
MFIA0015E
DEPOSE
1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique d'ABS (boitier de commande).

2. Desserrer les écrous évasés de conduite de frein, puis déposer les conduites de frein de I'actionneur et
du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

3. Déposer les écrous de fixation de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande).

4. Déposer l'actionneur ABS et le dispositif électrique (boitier de commande).

PRECAUTION:

Prendre garde a ce qui suit lors de la dépose de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de

commande).

« Sile numéro de piéce indiqué sur I'étiquette correspondante (apposée sur la surface supérieure
de I'actionneur) est le méme, il est impossible d'utiliser I'actionneur et dispositif électrique ABS
(boitier de commande) sur un autre véhicule.

En cas d'utilisation sur un autre véhicule, le témoin d'avertissement d'ABS et les témoins lumi-
neux de patinage et ESP OFF risquent de s'allumer ou le systéeme ESP/TCS/ABS risque de ne pas
fonctionner normalement.

En cas de remplacement de I'actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande), utili-
ser des piéces de rechange neuves.

« Avant tout entretien, déconnecter les cables de la batterie.

o Pour déposer un tuyau de frein, utiliser une clé pour écrou évasé pour éviter que les écrous éva-
sés et le tuyau de frein ne soient abimés. Pour la repose, utiliser une clé dynamométrique pour
écrou évasé (outillage en vente dans le commerce) et resserrer au couple spécifié.

« Ne pas faire subir de chocs tels qu'un chute a l'actionneur.

« Ne pas déposer et reposer le boitier électrique de commande et I'actionneur ABS en prenant appui
sur les faisceaux.

REPOSE

Pour la repose, inverser les étapes de la procédure de dépose.
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PRECAUTION:
Prendre garde a ce qui suit lors de la repose de |'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de

commande).

o Resserrer les boulons de fixation et les écrous au couple spécifié.

Une fois l'opération effectuée, purger l'air du systéme de freinage. se reporter a BR-10. "Purge du

circuit de freinage".

o Aprés larepose du connecteur de faisceau sur I'actionneur, s'assurer que le connecteur est cor-
rectement verrouillé.
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CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/DE G LATERALE

[ESP/TCS/ABS]
CAPTEUR D'ANGLE DE LACET/DE G LATERALE PFP:47931
Dépose et repose

Capteur
d’angle de
lacet /G
latérale

Support de capteur

[®] 4.9 (0.5)
m: Nem (kg-m)

MFIA0016E

DEPOSE
1. Déposer la console centrale. Se reporter a |P-4, "ENSEMBLE DE TABLEAU DE BORD".

2. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de lacet/G-latéral.

3. Déposer les boulons de fixation du capteur d'angle de lacet/g latérale. Déposer ensuite le capteur d'angle
de lacet/g latérale du véhicule.

PRECAUTION:
o Ne pas laisser tomber ou heurter le capteur d'angle de lacet/G latérale car il est peu résistant aux
chocs.

« Ne pas utiliser d'outil permettant des efforts importants car le capteur d'angle de lacet/G latérale
est peu résistant aux chocs.

REPOSE

Pour la repose, inverser les étapes de la procédure de dépose.

PRECAUTION:
o Ne pas laisser tomber ou heurter le capteur d'angle de lacet/G latérale car il est peu résistant aux
chocs.
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CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE

[ESP/TCS/ABS]
CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE PFP:25554
Dépose et repose

Pour en savoir plus sur la dépose et la repose du capteur d'angle de braquage, se reporter a PS-7
"COLONNE DE DIRECTION",
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