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SYSTEME DE T/M

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[5TM : RS5F92R]

DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT

SYSTEME DE T/M

Schéma du systéeme

VUE EN COUPE

10.

13.
16.
19.

INFOID:0000000001180814

JPDIC0101Z2Z

Pignon d'arbre primaire de 5éme 2.
Arbre secondaire 5.

Pignon d'arbre secondaire de 4éme 8.

Pignon d'arbre secondaire de 2eme  11.

Couronne 14.
Roulement avant d'arbre secondaire 17.
Baladeur a cone double de 1ére 20.

Description du systéme

SYNCHRONISEUR DOUBLE CONE

Ensemble de baladeur de 5éme et
de marche arriére

Pignon d'arbre secondaire de 5éme

Ensemble de baladeur de 3eme et
de 4eme

Ensemble de baladeur de 1ére et de
2éeme

Ensemble de différentiel

Roulement avant d'arbre primaire
Baladeur a cone double de 2éme

12.

15.
18.
21.

Arbre primaire

Roulement arriére d'arbre secon-
daire

Pignon d'arbre secondaire de 3éme

Roulement de satellite de différentiel

Pignon d'arbre secondaire de lére
Carter d'embrayage
Roulement arriére d'arbre primaire

INFOID:0000000001180815

Un synchroniseur double cone est adopté pour les pignons de 1ére et 2éme afin de réduire la force de fonc-
tionnement du levier de commande.

FONCTIONNEMENT DE LA PREVENTION DE BRUIT DU PIGNON DE MARCHE ARRIERE
(METHODE DE SYNCHRONISATION)
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SYSTEME DE T/M
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[5TM : RS5F92R]

Le moyeu du baladeur de 5éme et de marche arriere comprend
I'anneau de synchronisation de marche arriére, le cone de synchro-
nisation de marche arriére et 'ensemble du guide de marche arriére.
Lorsque le levier de passage est passé en marche arriére, la con-
struction permet un passage de vitesse en douceur en stoppant la
rotation de I'arbre primaire par la force de friction du synchroniseur.

: Ensemble de moyeu du baladeur de 5éme et de marche ar-
riere.

: Rondelle frein

: Cone de synchronisation de marche arriére

: Anneau de synchronisation de marche arriére

: Ecrou d'arbre primaire

o OB~ WN

: Ensemble de guide de marche arriere
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CONTACT DE POSITION
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [5STM : RS5F92R]

DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS

CONTACT DE POSITION
CONTACT DE FEU DE RECUL

CONTACT DE FEU DE RECUL : Emplacement des composants INFOID10000000001180815

1 :Contact de position

JPDIC0072ZZ

CONTACT DE FEU DE RECUL : Inspection des composants INFOID:0000000001150817

1.VERIFIER LE CONTACT DE FEU DE RECUL

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position en pas-
sant le levier de commande de la 1ére a la 5eme puis en marche

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer le contact de position. Se reporter a TM-30 MOpLTR
"Vue éclatée".

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP) : Emplace-
ment deS Composants INFOID:0000000001180818

arriere. L3
T.S.
Bornes Position de rapport Continuité q (11213) P
5 Marche arriere Présente
1-—
Sauf marche arriere Absente
o

1 :Contact de position

JPDIC0072ZZ

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP) : Inspection
deS Com posants INFOID:0000000001180819

1.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP).
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CONTACT DE POSITION
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position en pas-

sant le levier de commande de la lére a la 5éme puis en marche
arriere.

[5TM : RS5F92R]

)
T.S.
Bornes Position de rapport Continuité (@HEN
) 3 Point mort Présente
Sauf point mort Absente @
Le résultat de l'inspection est-il normal ? o
OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer le contact de position. Se reporter a TM-30 roctovR
"Vue éclatée".
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DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DURETES
(NVH)
< DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES > [5STM : RS5F92R]

DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DU-
RETES (NVH)

Tableau de dépistage des bruits, vibrations et duretés (NVH)

Symptémes (aprés vérification

de I'embrayage) Causes possibles

Niveau Vérifica- Montage
A o . En- Moyeu de | Fourchett Roule- du mo-
Symptdémes d'huile et tion ex- Baladeur .
P grenage baladeur | e et billes ments teur - cart-
catégorie terne or
Rectification de pignon 1 2 3 4
Une ou plusieurs vit-
esses ne peuvent étre 1 2 3 4
sélectionnées
Qesengagement de 2 4 4 3 1
vitesse
Une ou plu3|feurs vit- 1 4 5 3
esses bloquées
Parasites 1 3 2

NOTE:
Les chiffres indiquent I'ordre de priorité pour les diagnostiques.
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PRECAUTIONS

< PRECAUTION > [5TM : RS5F92R]
PRECAUTION

PRECAUTIONS

Notice d'entretien ou précautions concernant la boite-pont manuelle
PRECAUTION:

* Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave
concentrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de
boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

* Ne jamais réutiliser I'huile pour engrenages de la boite-pont apres l'avoir vidangée.

« Vérifier le niveau de I'huile ou remplacer I'huile pour engrenages avec le véhicule garé sur une sur-
face plate.

* Pendant la dépose ou la repose, veiller a ce que l'intérieur de la boite-pont reste exempt de
poussiéres ou d'impuretés.

» Veiller a bien reposer les piéces dans la méme position qu'avant la dépose ou le démontage. Si des
reperes de positionnement sont nécessaires, s'assurer qu'ils n'interférent pas avec le fonctionne-
ment des pieces sur lesquelles ils sont apposés.

« En général, il convient de serrer les boulons ou les écrous progressivement en plusieurs étapes, en

suivant une diagonale de I'intérieur vers I'extérieur. Si un ordre de serrage est spécifié, le respecter.

Veiller ne jamais endommager les surfaces de glissement et de contact.

* Ladépose et manipulation de piéces doit se faire sur un établi avec protection antichoc (caoutchouc

ou plastiqgue épais).

Couvrir d'huile pour engrenages toutes les parties tournantes et les synchroniseurs.

Respecter les couples de serrage.

Procéder avec précaution aux réglages et ajustements spécifiques.

S'assurer d'ajuster les pieces dans le méme ordre et dans la méme position apres dépose.

T™M-17



PREPARATION

< PREPARATION >

[5TM : RS5F92R]

PREPARATION
PREPARATION

Outillage spécial

INFOID:0000000001180822

Numéro de I'outil

(Renault SST N°.) Description
Nom de l'outil

- Dépose et repose de la goupille de retenue
(B. Vi. 31-01)

Chasse-goupille

YMTO030

(B. Vi. 1170)

Dépose du moyeu de baladeur de 5éme et de

marche arriére
Extracteur =SB Vi, 1170
P m
5 & ) \))}
L \\%[‘\%/
\’ L‘ VL
YMTO031
KV32300QAC Dépose du pignon d'arbre secondaire de 6eme
(B. Vi. 22-01)
Extracteur
SCIA1781)
KV32300QAD Dépose du pignon d'arbre secondaire de 6eme
(B. Vi. 1000-01)
Extracteur
SCIA1782)
- Dépose et repose du roulement arriére d'arbre
(B. Vi. 1576) B. Vi. 1576 primaire
Mandrin
- Repose du roulement avant de |'arbre primaire
(B. Vi. 1601)
Mandrin

%
/cg/

YMTO033
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< PREPARATION >

PREPARATION

[5TM : RS5F92R]

Numeéro de l'outil

(Renault SST N°.) Description
Nom de l'outil

- Repose de la bague externe de roulement de
(B. Vi. 1554) satellite de différentiel

Kit d'extraction

£,

B. Vi. 1554

MCIA0151E

(B. Vi. 1175)
Dispositif de repose

Repose du pignon d'arbre secondaire de 5éme

Repose du joint d'étanchéité d'huile du satellite

(B. Vi. 1666) de différentiel
Chassoir
YMTO036
- Mesure de la précharge du roulement arriere
(B. Vi. 1161) d'arbre secondaire

Plaque de support de com-

parateur a cadran.

(B. Vi. 1527)
Entretoise spéciale

S-NT135

Mesure de la précharge du roulement arriere
d'arbre secondaire

TM-19



PREPARATION

< PREPARATION > [5TM : RS5F92R]
Outillage en vente dans le commerce
Nom de l'outil Description
Chassoir Dépose de la bague externe du roulement ar-
a : 55 mm de dia. riere de I'arbre secondaire

\

SZNT063

Chassoir Dépose du roulement avant de I'arbre primaire
a : 38 mm de dia.

\

SZNT063

Chassoir Repose de la bague externe du roulement ar-
a : 60 mm de dia. riere de l'arbre secondaire

\

SZNTO063

Chassoir Dépose de la bague externe du roulement
a : 55 mm de dia. avant de l'arbre secondaire

\

SZNTO063

Chassoir Repose de la bague
a: 14,5 mm de dia.

\

SZNTO063
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HUILE POUR ENGRENAGES
< ENTRETIEN SUR VEHICULE >

ENTRETIEN SUR VEHICULE
HUILE POUR ENGRENAGES

Vue éclatée

[5TM : RS5F92R]

INFOID:0000000001180824

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".

VI d an g e INFOID:0000000001180825
1. Faire démarrer le moteur et le laisser tourner pour que la boite-pont monte en température.
2. Arréter le moteur. Déposer le bouchon de vidange (1) et vidan- R — ‘ Q
ger I'huile pour engrenages. ’ /\ ‘ M \
3. Mettre un joint plat sur le bouchon de vidange puis le reposer ﬂp’ 3 )
sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de vidange au e (ly / —
couple spécifié. L\/ A / -
PRECAUTION: ol W\ /\‘\.3"\/
Ne jamais réutiliser le joint. / DM\\ @A\
/ Q N\ ) [ 3=
\ \ z ,Q‘ ‘\\f =
~ 772N ‘ @6)&&]@7’ v PCIB1504E
Re m p I ISsag e INFOID:0000000001180826
1. Déposer le bouchon de réservoir (1). Remplir avec de I'huile NN = ¥ Q
pour engrenages non usagée jusqu'a ce que le niveau d'huile \ M \
atteigne la limite spécifiée prés de l'orifice de fixation du bou- » /4'
chon de réservoir. C PN\~
Qualité de I'huile et vis- : Se reporter & MA-28. "Lig- RN
S . o - 77\
cosité uides et lubrifiants". O}
Contenance en huile - Se reporter a TM-56. "Car- > \ \
actéristigues générales". 3
o o SR
2. Une fois le plein dhuile pour engrenages effectué, vérifier le
niveau d'huile. Se reporter a TM-21, "Inspection”.
3. Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.
4. Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
I nspectlon INFOID:0000000001180827

FUITES DE LIQUIDE
Vérifier s'il n'y a pas de fuites d'huile pour engrenages sur ou autour de la boite-pont.

NIVEAU
1.

Déposer le bouchon de réservoir (1) et vérifier le niveau d'huile
au niveau de l'orifice de fixation du bouchon de réservoir,
comme indiqué.
PRECAUTION:
Ne jamais faire démarrer le moteur lors de la vérification du
niveau d'huile.

2. Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le
carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

3. Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
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JOINT D'HUILE LATERAL
< REPARATION SUR VEHICULE > [5STM : RS5F92R]

REPARATION SUR VEHICULE
JOINT D'HUILE LATERAL

Vue éCl atée INFOID:0000000001180828

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".

Dépose et repose INFOID:0000000001180829

DEPOSE
1. Déposer les semi-arbres avant. Se reporter & FAX-21, "MODELES HR16DE : Dépose et repose”.

2. Déposer les joints d'huile (1) de différentiel latéral a l'aide d'un
outil approprié.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont et
le carter d'embrayage.

REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

» Reposer les joints d'huile latéraux de différentiel (1) sur le carter
d'embrayage et le carter de boite-pont a l'aide du chassoir (A)
[outil spécial : - (B. Vi. 1666)].

B  : Cobté du carter de la boite-pont
C : Du c6té du carter d'embrayage

Dimension “L1” :5,7-6,3mm
Dimension “L2" :2,4-3,0mm
PRECAUTION:

« Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différentiel.
e Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile
latéraux de différentiel.
* Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et le
carter de la boite-pont.
« Vérifier le niveau d'huile et l'absence de fuites d'huile aprés la
repose. Se reporter a TM-21, "Inspection"”.

JPDIC0119ZZ
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TIMONERIE DE COMMANDE
< REPARATION SUR VEHICULE > [STM : RS5F92R]

TIMONERIE DE COMMANDE
Vue éclatée

INFOID:0000000001180830

SEC. 341
JPDIC0057GB
1. Support 2. Cable de passage 3. Ensemble d'arbre de commande.
Support de montage de cable 5. Boulon d'écoulement 6. Cable de sélection
7. Passe-fil 8. Ensemble de dispositif de com- 9. Levier de commande

mande.
10. Manette du levier de commande

Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans l'illustration.

Dépose et repose INFOID:0000000001180831

DEPOSE

1. Déposer le carter de filtre a air et le conduit d'air (admission). Se reporter a EM-30, "Dépose et repose”.
2. Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.
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TIMONERIE DE COMMANDE
< REPARATION SUR VEHICULE >

[5TM : RS5F92R]

3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.
17.

Débrancher les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de I'arbre de commande.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration,
déposer le cable de passage de I'ensemble de I'arbre de com-
mande.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de sélection du support de montage de céable.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de passage
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de passage du support de montage de cable.

Déposer la manette du levier de commande.

Déposer I'ensemble de la garniture de console et I'ensemble de
la console centrale. Se reporter a |P-18, "Dépose et repose”.

Mettre le levier de commande au point mort.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration,
déposer le cable de passage de l'ensemble de dispositif de
commande.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de passage
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de passage de I'ensemble de dispositif de commande.

Déposer I'ensemble de dispositif de commande.
Déposer la plaque de chauffage.
Déposer le support.

T™M-24
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TIMONERIE DE COMMANDE

< REPARATION SUR VEHICULE > [5TM : RS5F92R]
18. Déposer le passe-fil puis déposer le cable de passage et le cable de sélection du véhicule.
REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

Mettre le levier de commande au point mort.

Monter soigneusement chaque céble ainsi que le levier de I'ensemble d'arbre de commande.

Monter soigneusement chaque céable ainsi que le support de montage de céable.

Monter soigneusement chaque cable ainsi que I'ensemble de dispositif de commande.

S'assurer que les griffes du passe-fil sont en contact avec le plancher.

Veiller a respecter le sens de la repose et a pousser la manette du levier de commande dans le levier de
commande.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser la manette du levier de commande. ™

Le travail de drainage du boulon d'écoulement ne s'applique pas au carter d'embrayage neuf. Ne pas effec-
tuer de drainage par d'autres moyens que par le vissage d'un boulon d'écoulement car le drainage s'effectue
en vissant un boulon d'écoulement dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le boulon d'écoulement.

I nS pectl O n INFOID:0000000001180832

Une fois la repose effectuée, confirmer les éléments suivants :

Lorsque I'on passe le levier de commande sur le coté de 1ére, 2éme et sur le coté de 5éme et marche
arriére, s'assurer que le levier de commande retourne en position neutre sans a-coups.

Lors du passage du levier de commande dans chaque position, s'assurer que les soufflets ne sont pas blo-
gués ou désolidarisés.
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FLEXIBLE DE RENIFLARD

< REPARATION SUR VEHICULE > [5TM : RS5F92R]

FLEXIBLE DE RENIFLARD

Vue éClatée INFOID:0000000001180833
SEC.320

JPDIC00502Z

1. Flexible de reniflard 2. Ensemble de boite-pont 3. Tuyau de reniflard
4. Carter de filtre a air

<2 Avant du véhicule

Dépose et repose INFOID:0000000001180834

DEPOSE
Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de dépose.

PRECAUTION:
Lors de la dépose du flexible de reniflard, veiller a tenir correctement le tuyau de reniflard.

REPOSE
Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de repose.
« Lors de larepose du flexible de reniflard sur le tuyau de reniflard, orienter le repere peint vers l'avant du véh-

icule.
« Lors de la repose du flexible de reniflard sur le tuyau de reniflard, le pousser jusqu'a ce qu'il touche le carter

de boite-pont.
« Lors de la repose du flexible de reniflard sur le carter de filtre a air, veiller & ce que le clip soit correctement

engageé.
PRECAUTION:
Veiller a ce que le flexible de reniflard ne soit pas écrasé ou bloqué a cause d'un pli occasionné lors

de larepose.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEPOSE ET REPOSE > [5TM : RS5F92R]

DEPOSE ET REPOSE
ENSEMBLE BOITE-PONT

Vue éCIatée INFOID:0000000001180835

SEC. 320

JPDIC01472Z

1. Ensemble de boite-pont
A: Pour les positions de fixation du boulon, se reporter a “REPOSE”.

PRECAUTION:

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave concentrique). Replacer I'élé-
ment de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulis-
santes du disque d'embrayage risque d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

Dépose et re pOSe INFOID:0000000001180836

PRECAUTION:
Si I'ensemble de bofite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave con-
centrigue). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-
pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque d'endom-
mager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

DEPOSE

Débrancher le céble de batterie au niveau de la borne négative.

Déposer le renifleur de tuyau d'air. Se reporter a TM-26, "Dépose et repose”.

Déposer le carter de filtre a air et le conduit d'air (admission). Se reporter a EM-30, "Dépose et repose”.
Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.
Déposer les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

Vidanger le liquide d'embrayage puis déposer le tuyau
d'embrayage du CSC (cylindre esclave concentrique). Se
reporter a CL-16, "Dépose et repose”.

PRECAUTION:

Ne jamais appuyer sur la pédale d'embrayage pendant la
procédure de démontage.

7. Débrancher le connecteur du faisceau du contact de position.
Débrancher le cable de masse.

9. Déposer les faisceaux de cablage de I'ensemble de boite-pont.

10. Débrancher le cable de sélection et le cable de passage de
I'ensemble de boite-pont. Se reporter a TM-23, "Dépose et repose”.

T™M-27
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEPOSE ET REPOSE > [5TM : RS5F92R]

11.

Déposer le démarreur. Se reporter a STR-30, "MODELES HR16DE : Dépose et repose”.

12. Déposer le capot inférieur du moteur.

13. Vidanger I'huile pour engrenages. Se reporter a TM-21, "Vidange".

14. Déposer le tuyau d'échappement avant. Se reporter a EX-5, "Dépose et repose”.

15. Déposer les semi-arbres avant. Se reporter a FAX-21, "MODELES HR16DE : Dépose et repose”.
NOTE:
Apres la dépose du semi-arbre avant, insérer un bouchon adapté au niveau du joint d'huile latéral de dif-
férentiel.

16. Déposer les supports de fixation arriere du moteur et la barre de torsion arriere. Se reporter a EM-88
"Dépose et repose”.

17. Déposer le longeron de suspension et le support de I'élément de suspension. Se reporter a FSU-21
"Dépose et repose”.

18. Placer un cric adéquat sur I'ensemble de boite-pont puis placer un cric adéquat sur I'ensemble de moteur.
PRECAUTION:
Pendant la mise en place d'un cric adéquat, veiller a ce que celui-ci n'entre pas en contact avec le
contact.

19. Retirer les boulons de fixation de I'ensemble de boite-pont.

20. Déposer la fixation du moteur a I'aide de I'écrou de blocage par boulon. Se reporter a EM-88, "Dépose et
repose”.

21. Déposer I'ensemble de boite-pont du véhicule.
PRECAUTION:
» Sécuriser I'ensemble de boite-pont a I'aide d'un cric adéquat durant sa dépose.
» L'ensemble de boite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de cable et le tuyau d'embray-

age.

22. Déposer le CSC (cylindre récepteur concentrique). Se reporter a CL-18, "Dépose et repose”.
PRECAUTION:
Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave
concentrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de
boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liqguide d'embrayage.

REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

» Resserrer les boulons de fixation de I'ensemble de boite-pont au
couple spécifié. L'illustration présente une vue du moteur.

(® :Boite-pont sur moteur

&)  : Moteur sur boite-pont

Symbole de boulon A B C D

Quantité 2 2 1

Longueur de bou-

JPDIC0053ZZ

lon 55 49 69 80
“0"mm

Couple de serrage

N-m (kg-m) 47 (4,8) 48 (4,9)
PRECAUTION:

« L'ensemble de bofite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de cable et le tuyau d'embray-

age.

« Pendant la repose de I'ensemble de boite pont, veiller a ne jamais mettre I'arbre primaire en con-

tact avec le couvercle d'embrayage.

» Se reporter & CL-18, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).

» Se reporter & TM-23, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEPOSE ET REPOSE > [5TM : RS5F92R]

 Purger I'air du systéme hydraulique de I'embrayage. Se reporter & CL-8, "Procédure de purge d'air".
» Apreés la repose, vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuites d'huile. Se reporter a TM-21, "Inspection”.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5STM : RS5F92R]

DEMONTAGE ET REMONTAGE
ENSEMBLE BOITE-PONT

Vue éCl atée INFOID:0000000001180837

LOGEMENT ET CARTER

SEC. 321
&
@ﬁ \\
2 ¢
JPDIC0080GB|

1. Joint d'étanchéité d'huile de différen- 2.  Joint d'huile d'arbre primaire 3. Carter d'embrayage

tiel latéral

Cheville de positionnement 5.  Aimant 6. Bouchon de vidange
7.  Joint 8. Passage d'huile 9. Connecteur a 2 voies
10. Gouttiere d'huile 11. Tuyau interne de reniflard 12. Bouchon de réservoir
13. Carter de boite-pont 14. Joint torique 15. Logement arriere

16. Contact de position

: Appliquer du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.

Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]
ARBRE ET PIGNON

JPDIC0081GB|

Roulement avant d'arbre primaire 2. Arbre primaire 3. Rondelle
Jonc d'arrét 5. Roulement arriere d'arbre primaire 6. Plaque d'adaptation
Bague 8. Pignon d'arbre primaire de 5éme 9. Anneau de synchronisation de 5eme
10. Ressort d'expansion 11. Moyeu de baladeur de 5eéme et de 12. Baladeur de 5éme et de marche ar-
marche arriére riere
13. Rondelle frein 14. Cobne de synchronisation de marche 15. Anneau de synchronisation de
arriere marche arriére
16. Ecrou d'arbre primaire 17. Goupille de retenue 18. Ensemble de marche arriére

E: Appliquer de I'huile pour engrenages.

l: Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants"” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

10.

13.

16.

19.

22.
25.

28.

SEC. 322

JPDIC0082GB

Bague externe du roulement
avant de l'arbre secondaire

Pignon d'arbre secondaire de
lere

Anneau de synchronisation ex-
terne de 1ére

Baladeur de 1ére et de 2éme

Anneau de synchronisation in-
terne de 2éme

Rondelle de butée

Moyeu de baladeur de 3eme et
de 4eme

Clé d'insertion
Cale de précharge de roulement

Bague externe du roulement ar-
riere de 'arbre secondaire

2.

11.

14.

17.

20.

23.
26.

29.

: Appliquer de I'huile pour engrenages.

Bague interne du roulement avant de l'ar- 3.

bre secondaire
Anneau de synchronisation interne de

lere

Ressort d'expansion

Anneau de synchronisation externe de
2éme

Roulement a aiguilles

Pignon d'arbre secondaire de 3eéme

Baladeur de 3éme et de 4éme

Anneau de synchronisation de 4éme
Jonc d'arrét

Pignon d'arbre secondaire de 5éme

l: Remplacer les pieces comme un ensemble.

: Appliquer du LOCTITE Frenbloc ou un équivalent.
Se reporter Gl-4, "Composants"” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE

TM-32

12.

15.

18.

21.

24.
27.

30.

Arbre secondaire
Cone de synchronisation de 1ére

Moyeu de baladeur de 1ére et de
2éme
Cone de synchronisation de 2éme

Pignon d'arbre secondaire de 2éme

Anneau de synchronisation de
3éme
Ressort

Pignon d'arbre secondaire de 4éme

Bague interne du roulement arriere
de l'arbre secondaire

Boulon d'arbre secondaire



ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

SEC. 328

%;\?; 25 (2,6)

JPDIC0083GB

1. Goupille de retenue 2. Fourchette de passage de lereetde 3. Bague
2éme
4. Axe de fourchette de 1ére et 2éme 5. Goupille d'arrét 6. Axe de fourchette de marche arriére
de 5eme
7. Support 8. Guide de marche arriére 9. Fourchette de passage de 5éme et
de marche arriéere
10. Bille de verrouillage 11. Fourchette de changement de vit- 12. Axe de fourchette de 3eme et de
esse de 3éme et de 4éme 4éme
13. Arbre de commande 14. Sélecteur 15. Bouchon de bille de verrouillage
16. Boulon de verrouillage 17. Bague 18. Ressort

19. Verrouillage de passage des vitesses

: Appliquer du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.

Il Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

TRANSMISSION DE L'ESSIEU
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

SEC. 381 - ®
®
~
PCIB1522E
Pignon planétaire 2. Axe de satellite de différentiel 3. Satellite de différentiel
Rondelle de butée 5. Anneau de verrouillage 6. Bague externe de roulement de sat-
ellite de différentiel
7. Bague interne du satellite de dif- 8.  Carter de différentiel
férentiel
.: Remplacer les pieces comme un ensemble.
D é m O n tag e INFOID:0000000001180838

Déposer le bouchon de vidange et le joint plat du carter d'embrayage puis vidanger ['huile.
Déposer le bouchon de réservoir et le joint du carter de la boite-pont.

Poser I'ensemble de boite-pont sur un support adéquat (A).

Déposer les boulons de fixation situés dans le carter d'embray-
age.

PwnhPE

JPDIC0084ZZ
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5TM : RS5F92R]

5.

10.
11.
12.

13.

14.

Déposer le logement arriére et le joint torique du carter de la
boite-pont. Pour cela, suivre I'axe horizontal de I'ensemble de la
boite-pont : il est en effet pourvu d'une cannelure de lubrification
au niveau de l'alésage d'arbre primaire.

MCIB0023E

Déposer les boulons de fixation (A) de I'ensemble de guide de
marche arriére.

Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 5éme et de marche arriere a l'aide d'un chasse-
goupille [outil spécial : - (B. Vi. 31-01)].

Passer le pignon de 3éme avec le levier de changement de vit-
esses de I'ensemble d'arbre de commande et le 5eme pignon
par la fourchette de changement de vitesse de 5éme et de
marche arriere sur I'axe de fourchette de 5éme et de marche
arriere.

Déposer le boulon d'arbre secondaire (1).
Déposer I'écrou d'arbre primaire (2).
Déposer le cone de synchronisation de marche arriere et I'anneau de synchronisation de marche arriere.

Déposer la fourchette de changement de vitesse de 5éme et de marche arriére, I'ensemble de guide de
pignon de marche arriére et le baladeur de 5eéme et de marche arriere du moyeu de baladeur de 5eéme et
de marche arriére.

Déposer le moyeu de baladeur de 5éme et de marche arriére de
I'arbre primaire a l'aide de I'extracteur (A) [outil spécial : - (B. Vi.
1170)]. Pour cela, fixer I'extracteur et le tourner de telle sorte
gue les cannelures se trouvent a I'opposé du moyeu d'arbre pri-
maire.

Retirer le pignon d'arbre secondaire de 5éme avec I'extracteur
(A) [outil spécial : KV32300QAC (B. Vi. 22-01)] et (B) [outil spé-
cial : KV32300QAD (B. Vi. 1000-01)]. A

PCIB1527E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.

23.

24.

Déposer le contact de position du carter de boite-pont.
Enclencher le pignon de 3eme.

Retirer les boulons de fixation du carter de boite-pont.
Déposer le carter de la boite-pont du carter d'embrayage.
Déposer la gouttiere d'huile du carter de boite-pont.

Déposer la bague interne du roulement arriére de l'arbre secon-
daire de l'arbre secondaire a I'aide d'un extracteur adéquat.

Déposer la cale de précharge de roulement, le pignon de 4éme,
le roulement a aiguilles et I'anneau de synchronisation de 4éme
de l'arbre secondaire.

Déposer I'ensemble d'axe de fourchette de 3eme et de 4eéme et
le baladeur de 3éme et de 4éme tout en levant |égérement
I'ensemble arbre secondaire.

Déposer I'ensemble d'arbre d'entrée.

Déposer I'ensemble d'arbre secondaire.

TM-36
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

25. Déposer I'ensemble d'axe de fourchette de 1ére et de 2eme et
I'ensemble d'axe de fourchette de 5éme et de marche arriere.

Q | T e
\g\w | é?gx\‘ JQ

MCIB0O032E

26. Retirer la goupille de retenue du l'ensemble de pignon de
marche arriére a l'aide d'un chasse goupille.

27. Déposer l'ensemble de pignon de marche arriere du carter
d'embrayage.

28. Déposer le bloc de transmission de l'essieu du carter d'embray-
age.

29. Déposer l'aimant et les boulons de centrage du carter d'embray-
age.

MCIBOO33E

30. Couper la base du tube plastique du passage d'huile situé au
centre du roulement avant de I'arbre secondaire.

31. Extraire la bague externe du roulement avant a l'aide d'un
extracteur adéquat.

32. Déposer le roulement avant d'arbre primaire a l'aide d'une
presse et d'un chassoir [outillage en vente dans le commerce].

MCIBO044E

33. Déposer la bague du carter d'embrayage au moyen d'un chas-
soir adéquat.

MCIBO046E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

34. Déposer las bagues externes de roulement de satellite de dif-
férentiel du logement d'embrayage et du carter de boite-pont au

moyen d'un emporte-piece pour goupille cylindrique.
PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et le

carter de la boite-pont.

35. Déposer le jonc d'arrét et la bague externe du roulement arriere
de I'arbre secondaire a l'aide d'une presse et d'un chassoir [out-

illage en vente dans le commerce].

36. Déposer le jonc d'arrét et insérer le roulement arriere d'arbre pri-
maire dans le carter de boite-pont a l'aide du mandrin (A) [outil

spécial : - (B. Vi. 1576)].

37. Retirer la goupille de retenue du sélecteur (1) a l'aide d'un

chasse goupille.

38. Déposer le boulon de verrouillage, la bague, le ressort et le ver-

rouillage de passage des vitesses du carter de la boite-pont.

39. Déposer les boulons de fixation (A), puis déposer lI'ensemble

d'arbre de commande du carter de boite-pont.

40. Retirer le connecteur a 2 voies directement du tuyau interne de

reniflard.
41. Déposer le tuyau interne de reniflard du carter de boite-pont.

TM-38
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5TM : RS5F92R]
Remontage INFOID:0000000001180839
PRECAUTION:

Lors du remplacement de l'une des piéces suivantes, régler la précharge du roulement arriere de
I'arbre secondaire. Se reporter a TM-44, "Réaglage”.

« Bague externe du roulement avant de I'arbre secondaire

« Bague interne du roulement avant de I'arbre secondaire

« Bague interne du roulement arriére de I'arbre secondaire

« Bague externe du roulement arriére de I'arbre secondaire

e Carter d'embrayage

¢ Carter de boite-pont
* Arbre secondaire
1. Reposer le tuyau interne de reniflard sur le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Ne jamais endommager le tuyau interne de reniflard.

NOTE:

La repose du tuyau interne de reniflard est facile lorsque son extrémité est bouchée par de la bande
adhésive. Retirer la bande adhésive apreés la repose.

2. Insérer le connecteur a 2 voies directement sur le tuyau interne de reniflard.
PRECAUTION:
Vérifier que le tuyau interne de reniflard ne présente pas de torsions apres la repose.

3. Reposer l'arbre de commande sur le carter de boite-pont puis
reposer le sélecteur sur l'arbre de commande. Serrer les bou-
lons de montage (A) au couple spécifié.

4. Reposer le sélecteur sur I'arbre de commande puis reposer la
goupille de retenue sur le sélecteur.

5. Reposer le verrouillage de passage des vitesses, le ressort, la
bague et le boulon de verrouillage sur le carter de boite-pont,
puis serrer le boulon de verrouillage au couple spécifié.

6. Reposer les bagues sur le carter de boite-pont a l'aide d'un
chassoir adéquat.

JPDIC0096ZZ

7. Reposer les bagues a l'aide d'un chassoir [outillage en vente
dans le commerce] sur le palier de butée.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser la bague.

MCIB0047E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Déposer le passage d'huile puis la bague externe du roulement

avant de l'arbre secondaire & l'aide d'un chassoir [outillage en

vente dans le commerce].

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le passage d'huile.

* Remplacer les bagues externe et interne du roulement
avant de |'arbre secondaire comme un ensemble.

Reposer le roulement avant d'arbre primaire a l'aide d'une
presse et d'un mandrin (A) [outil spécial : - (B. Vi. 1601)].
Reposer le joint d'étanchéité d'huile d'arbre primaire a I'aide d'un
chassoir adéquat.

Reposer les joncs d'arrét.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.

Reposer le roulement arriere d'arbre primaire a I'aide d'un man-
drin (A) [outil spécial : - (B. Vi. 1576)].

Reposer la bague externe du roulement arriére de I'arbre secon-
daire a l'aide d'une presse et d'un chassoir [outillage en vente
dans le commerce].

PRECAUTION:

Remplacer les bagues externe et interne du roulement
arriere de l'arbre secondaire comme un ensemble.

Reposer les bagues externes de roulement de satellite de dif-
férentiel au moyen d'un kit d'extraction [outil spécial : - (B. Vi.
1554)].

PRECAUTION:

Remplacer les bagues externe et interne de roulement de
satellite de différentiel comme un ensemble.

TM-40
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

15. Reposer les joints d'huile latéraux de différentiel (1) a I'aide du
chassoir (A) [outil spécial : - (B. Vi. 1666)].

B  : Coté du carter de la boite-pont
C  : Du c0té du carter d'embrayage

Dimension “L1" :5,7-6,3mm
Dimension “L2" :2,4-3,0mm

16. Reposer le bloc de transmission de l'essieu sur le carter
d'embrayage.

17. Reposer les boulons de centrage et l'aimant sur le carter
d'embrayage.

JPDIC0119ZZ

18. Reposer l'ensemble d'arbre secondaire et I'ensemble d'axe de
fourchette de 1ére et 2éme.

19. Reposer I'ensemble d'arbre primaire et la rondelle.

20. Reposer lI'ensemble de pignon de marche arriére.

MCIBO057E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

21. Reposer les goupilles d'arrét.

22. Reposer l'axe de fourchette de marche arriere de 5éme,
I'ensemble d'axe de fourchette de 3éme et de 4éme et le bala-
deur de 3éme et de 4éme tout en levant Iégerement I'ensemble
d'arbre primaire. Tourner I'ensemble de pignon de marche
arriére afin de positionner I'axe de fourchette de marche arriére

de 5éme (1).
PRECAUTION:

Remplacer le baladeur de 3éme et de 4éme et le moyeu de
baladeur de 3éme et de 4éme comme un ensemble.

23. Reposer la goupille de retenue sur I'ensemble de pignon de

marche arriére.
PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

24. Sélectionner la 3éme et insérer les ressorts et insérer les clés

d'insertion.

25. Reposer le roulement a aiguilles sur l'arbre secondaire.

26. Enduire 'anneau de synchronisation d'huile pour engrenages.
27. Reposer le pignon d'arbre secondaire de 4éme avec son

anneau de synchronisation.

28. Reposer la cale de précharge de roulement sélectionnée sur

l'arbre secondaire.

* Pour le choix de la cale de précharge de roulement, se
reporter a TM-44, "Réglage”.

29. Reposer la bague interne du roulement arriere de I'arbre secon-
daire sur l'arbre secondaire a I'aide d'un poussoir adéquat.

PRECAUTION:

JPDIC0087ZZ
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

30.
31.
32.

33.

34.
35.

36.

37.

38.

39.

Remplacer les bagues interne et externe du roulement arriere de l'arbre secondaire comme un

ensemble.

Reposer les billes de verrouillage dans le carter de la boite-pont.
Reposer le passage d'huile sur le carter de bofte-pont.
Enclencher le pignon de 3éme.

Veérifier le positionnement des chevilles de positionnement (1).
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser la cheville de positionnement.

Vérifier le positionnement de I'aimant (2).

Enduire la surface d'accouplement du carter d'embrayage du

produit d'étanchéité préconisé.

 Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou
équivalent.

PRECAUTION:

» Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité sur les
surfaces de fixation. Enlever également toutes les traces
d'humidité, d'huile ou de matériaux étrangers suscepti-
bles d'adhérer aux surfaces de fixation.

JPDIC0088ZZ

» Appliquer un enduit d'étanchéité de maniére a ne pas casser le cordon d'enduit.

Positionner le carter de boite-pont tout en guidant le sélecteur
(1) dans la fourchette de passage (2) du 3éme rapport.

Pré-serrer les boulons de fixation du carter de boite-pont puis
faire tourner l'arbre primaire afin de vérifier qu'ils entrent bien en
contact avec les roulements.

Resserrer les boulons de fixation du carter de boite-pont au cou-
ple spécifié.

Placer trois gouttes de LOCTITE Frenbloc ou un équivalent sur
les cannelures du pignon d'arbre secondaire de 5eme, puis le
poser a l'aide du dispositif de repose (A) [outil spécial : - (B. Vi.
1175)].

TM-43
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5TM : RS5F92R]
40. Poser la plaque d'adaptation sur l'arbre primaire (planétaire de
différentiel coté supérieur).
41. Reposer la bague (2) sur l'arbre primaire.
42. Enduire l'anneau de synchronisation de 5éme d'huile pour

43.

44,

45,

46.

47.

48.
49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

engrenages.

Poser le pignon d'arbre primaire de 5éme (3) avec son anneau
de synchronisation sur I'arbre primaire.

Poser le moyeu de baladeur de 5éme et de marche arriére (4)
avec ses ressorts d'expansion sur l'arbre primaire.
PRECAUTION:

Remplacer le baladeur de 5éme et de marche arriére et le
moyeu de baladeur de 5éme et de marche arriere comme un ensemble.

JPDIC0117ZZ

Reposer la fourchette de changement de vitesse de 5éme et de
marche arriére, le baladeur de 5éme et de marche arriére et
I'ensemble de pignon de marche arriere.

PRECAUTION:

Remplacer le baladeur de 5eme et de marche arriére et le
moyeu de baladeur de 5éme et de marche arriere comme un
ensemble.

Appliquer de I'huile pour engrenages sur le céne de synchroni-
sation de marche arriere et lI'anneau de synchronisation de
marche arriére.

Reposer le cbne de synchronisation de marche arriere et
I'anneau de synchronisation de marche arriére.

Serrer les boulons de montage (A) au couple spécifié.

Faire coulisser la fourchette de changement de vitesse de 5eéme et de marche arriére sur son axe de
fourchette de marche arriere de 5éme afin d'engager le pignon de 5éme.

Serrer le boulon d'arbre secondaire (1) au couple spécifié.
Serrer I'écrou d'arbre primaire (2) au couple spécifié.
PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser un écrou d'arbre primaire.

Remettre au point mort et reposer la goupille de retenue sur la fourchette de changement de vitesse de
5éme et de marche arriéere.

Reposer le joint torique sur le logement arriére, puis le reposer sur le carter de boite-pont. Serrer les bou-

lons de fixation au couple spécifié.

PRECAUTION:

» Le passage d'huile du logement arriére doit étre inséré dans l'arbre primaire. Par conséquent,
lors de larepose du logement arriére, le reposer dans la direction axiale de |'arbre primaire.

» Veiller a ne pas pincer le joint torique lors de la repose du logement arriére.

Appliquer du produit d'étanchéité recommandé sur les filetages

du contact de position (1) puis le serrer au couple spécifié.

» Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou
équivalent.

PRECAUTION:

Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité ou d'huile

sur les filetages.

Reposer les joints plats sur le bouchon de vidange et le bouchon
de réservoir puis les reposer dans le carter d'embrayage et dans
le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le joint.

» Une fois le plein d'huile effectué, serrer le bouchon de réservoir au couple spécifié.

JPDIC0093ZZ

JPDIC0098ZZ

7
Reg Iage INFOID:0000000001180840

PRECHARGE DU ROULEMENT ARRIERE DE L'ARBRE SECONDAIRE
NOTE:

TM-44



ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

Cette opération lors du remplacement de la bague externe ou interne du roulement avant de l'arbre secon-
daire, des bagues interne ou externe du roulement arriere de I'arbre secondaire, du carter d'embrayage, du

carter de boite-pont ou de I'arbre secondaire.
Déposer le bloc de transmission de I'essieu et I'ensemble d'arbre primaire du carter d'embrayage.

1.
2.

10.

11.
12.
13.
14.

Reposer I'ensemble d'arbre secondaire dans le carter d'embrayage avec les bagues externe et interne du
roulement de l'arbre secondaire, les bagues interne et externe du roulement arriere de 'arbre secondaire
et la rondelle de pré-réglage ou un équivalent, de 1,60 mm (externe ¢).

Reposer I'ensemble de carter de boite-pont, puis serrer les boulons de fixation au couple spécifié.

Ajuster la plaque de support de comparateur a cadran [outil spécial : - (B. Vi. 1161)], ou équivalent, sur les

fixations du tripode.

Installer I'entretoise (A) [outil spécial : - (B. Vi. 1527)].
Poser un boulon adéquat (C).

MCIBO081E

Ajuster l'indicateur a cadran avec son boitier magnétique.

Faire tourner I'ensemble d'arbre secondaire plusieurs fois pour
placer les bagues externe et interne du roulement de l'arbre
secondaire, les bagues interne et externe du roulement arriére
de l'arbre secondaire.

Régler l'indicateur a cadran sur zéro.

Tirer I'ensemble d'arbre secondaire vers le haut en utilisant deux
tournevis comme leviers.

Lire l'indication donnée par l'indicateur a cadran.
Répéter ces opérations plusieurs fois (7 a 10).

MCIB0O082E

Calculer la moyenne des valeurs indiquées.
Calcul de la valeur de la cale de précharge du roulement.

Valeur prescrite + moyenne des indications de l'indicateur a cadran + valeur de larondelle de

pré-réglage = valeur de la cale de précharge du roulement.

Exemple :
Unité : mm
0,26 + 0,49 + 1,60
\2 2 \2
Valeur prescrite Valeur moyenne Valeur de la rondelle de Valeur de la cale de pré-
pré-réglage charge de roulement
NOTE:

Un jeu de rondelles de précharge de 2,15 mm a 2,43 mm (incrément de 0,04 mm) d'épaisseur est fourni

comme pieces de remplacement.
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
Vue éclatée

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".
Démontage

Se reporter a TM-34, "Démontage” pour la procédure de démontage.

Remontage

Se reporter a TM-39, "Remontage” pour la procédure de montage.

Inspection

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

» Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliere, cour-
bure et autres états anormaux de l'arbre.

» Pignons excessivement endommageés, écaillés, usés, ou dans
d'autres conditions non standard.

NOTE:
L'inspection se concentre surtout sur lI'apparence des dents, parti-
culierement en termes de rayure des chanfreins.

- Veérifier que les dents (A) ne sont pas cassées ou écaillées.

- Vérifier que les fourches (B) ne sont pas cassées, écaillées ou
usées.

- Vérifier que le céne (C) ne montre pas de traces de rayures ni de
fatigue.

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

» S'assurer que le baladeur tourne librement dans le moyeu de bala-
deur.

« Vérifier que les ressorts ou clés d'insertion sont en bon état.

Anneau de synchronisation

TM-46
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INFOID:0000000001180843

INFOID:0000000001180844

PCIB0987J

JPDIC0099ZZ
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

Vérifier que les rainures et arétes sur I'anneau se sont pas usées ni

endommagées. Dans le cas contraire, remplacer I'anneau de syn-

chronisation.

« Vérifier la présence de l'anneau de synchronisation sur le pignon
conique.

 Vérifier que I'anneau de synchronisation tourne lorsqu'une force
en direction du céne est appliquée (1).

« Vérifier que l'anneau de synchronisation se verrouille contre le
cone.

JPDIC0100ZZ

ROULEMENT

Si le roulement ne tourne pas sans a-coups ou si la surface de con-
tact de la bille ou de la bague est endommagée ou s'écaille, rem-
placer par des piéces neuves.

MCIBOO17E
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5STM : RS5F92R]
ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
Vue éClatée INFOID:0000000001180845

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".

D é m O n ta.g e INFOID:0000000001180846

PRECAUTION:

» Placer I'arbre secondaire dans un étau avec une plaque de renfort et déposer les pignons.

« Démonter les composants de I'engrenage en placant des repéres de maniére a ne pas affecter de
fonctions.

NOTE:

Les pieces se trouvant sous les pignons principaux de 2éme, 3éme et 4éme sont ajustées serrées. lls doivent
étre systématiquement remplacés lors du remontage.

» Anneau de synchronisation interne de 1ére

» Cobne de synchronisation de léere

« Anneau de synchronisation externe de lére

» Anneau de synchronisation interne de 2éme

» Cobne de synchronisation de 2eme

» Anneau de synchronisation externe de 2eme

1. Déposer le pignon d'arbre secondaire de 3éme et le moyeu de
baladeur de 3éme et de 4éme avec la presse, en soutenant les 2
dents de griffes du pignon d'arbre secondaire de 3éme. "

2. Déposer le roulement a aiguilles et la rondelle de butée.

MCIB0072E

3. Déposer les pignons principaux de 1ére et de 2éme et I'ensem-
ble de baladeur de lere et de 2eme avec la presse, en restant -
sous le pignon de 1ére.

4. Déposer la bague interne du roulement avant de I'arbre secon-
daire de l'arbre secondaire a I'aide d'un extracteur adéquat. i

=
;

< &gﬂ}‘—l

MCIBO073E

R e m O n tag e INFOID:0000000001180847

PRECAUTION:

« Lors du remplacement de lI'une des piéces suivantes, régler la précharge du roulement arriére de
I'arbre secondaire. Se reporter a TM-44, "Réqglage”.

- Bague externe du roulement avant de l'arbre secondaire

- Bague interne du roulement avant de I'arbre secondaire

- Bague interne du roulement arriére de I'arbre secondaire

- Bague externe du roulement arriere de I'arbre secondaire

- Carter d'embrayage

- Carter de boite-pont

- Arbre secondaire

TM-48



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

» Placer les piéces neuves sous la plaque thermique. Les faire
monter en température pendant 15 minutes avec le thermostat
réglé sur 150 °C°. Pour le remontage, utiliser une plaque ther-
mique réglée sur 150°C.

- Anneau de synchronisation interne de lére

- Cbne de synchronisation de lére

- Anneau de synchronisation externe de 1ére

- Anneau de synchronisation interne de 2éme

- Cbne de synchronisation de 2eéme

- Anneau de synchronisation externe de 2éme

MCIBO074E

» Placer les pieces sous la plaque thermique a l'aide de pinces.
Poser la plaque thermique sur I'arbre secondaire de maniére a
ce qu'elle repose sur le moyeu de baladeur a l'aide d'un tube
ayant un diamétre interne de 33 mm.

- Anneau de synchronisation interne de lere

- Cbne de synchronisation de lére

- Anneau de synchronisation externe de 1ére

- Anneau de synchronisation interne de 2éme

- Cbne de synchronisation de 2éme

- Anneau de synchronisation externe de 2éme

MCIBO075E

1. Reposer la bague interne du roulement avant de l'arbre secondaire sur l'arbre secondaire a I'aide d'un
poussoir adéquat.

PRECAUTION:
Remplacer les bagues interne et externe du roulement avant de l'arbre secondaire comme un
ensemble.

2. Reposer le pignon d'arbre secondaire de 1ére sur I'arbre secondaire a l'aide d'un chassoir adéquat.

3. Appliguer de I'huile pour engrenages sur I'anneau de synchronisation interne de 1ére, le cdne de synchro-
nisation de lére, I'anneau de synchronisation externe de lere, I'anneau de synchronisation interne de
2eme, le cbne de synchronisation de 2éme et , I'anneau de synchronisation externe de 2eéme.
PRECAUTION:
 Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisation interne de lére, le céne de syn-

chronisation de 1ére et I'anneau de synchronisation externe de lére.
* Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisation interne de 2éme, le cbne de syn-
chronisation de 2éme et I'anneau de synchronisation externe de 2eme.

4. Reposer I'ensemble de moyeu de baladeur de 1ére et de 2éme sur I'arbre secondaire a I'aide d'un chas-
soir adéquat.
PRECAUTION:
Remplacer en tant qu'ensemble le moyeu de baladeur de 1lére et de 2éme et le baladeur de 1ére et
de 2éme.

5. Reposer le roulement a aiguilles et le pignon d'arbre secondaire de 2éme et la rondelle de butée sur
I'arbre secondaire.

6. Reposer le roulement a aiguilles et le pignon d'arbre secondaire de 3éme sur l'arbre secondaire.
7. Appliquer de I'huile pour engrenages sur lI'anneau de synchronisation de 3éme puis le reposer sur l'arbre

secondaire.
8. Reposer le moyeu de baladeur de 3éme et de 4eme sur l'arbre secondaire a l'aide d'un chassoir adéquat.
Inspect|0n INFOID:0000000001180848

ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[5TM : RS5F92R]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliére, cour-
bure et autres états anormaux de l'arbre.

» Pignons excessivement endommagés, écaillés, usés, ou dans
d'autres conditions non standard.

NOTE:
L'inspection se concentre surtout sur I'apparence des dents, parti-
culierement en termes de rayure des chanfreins.

- Veérifier que les dents (A) ne sont pas cassées ou écaillées.

- Vérifier que les fourches (B) ne sont pas cassées, écaillées ou
usées.

- Veérifier que le céne (C) ne montre pas de traces de rayures ni de
fatigue.

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

» S'assurer que le baladeur tourne librement dans le moyeu de bala-
deur.

« Vérifier que les ressorts ou clés d'insertion sont en bon état.

» Les dents du moyeu de synchronisation et la fourche ne doivent
pas étre éclatées ni excessivement tordues.

» S'assurer aussi qu'il n'y a pas de signes de grincement ou d'usure
anormale sur les surfaces des manchons d'accouplement ou les
parois intérieures des moyeux de synchronisation.

* Il est recommandé de repérer la position des manchons d'accou-
plement par rapport au moyeu.

Anneau de synchronisation

Vérifier que les rainures et arétes sur I'anneau se sont pas usées ni

endommagées. Dans le cas contraire, remplacer I'anneau de syn-

chronisation.

« Vérifier la présence de lI'anneau de synchronisation sur le pignon
conique.

« Vérifier que l'anneau de synchronisation tourne lorsqu'une force
en direction du cdne est appliquée (1).

 Vérifier que l'anneau de synchronisation se verrouille contre le
cone.

ROULEMENT

TM-50
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

Si le roulement ne tourne pas sans a-coups ou si la surface de con-

tact de la bille ou de la bague est endommagée ou s'écaille, rem-
placer par des piéces neuves.

[5TM : RS5F92R]

MCIBOO17E
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ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5STM : RS5F92R]
ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON
Vue éClatée INFOID:0000000001180849

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".

D é m O n ta.g e INFOID:0000000001180850

Se reporter a TM-34, "Démontage” pour la procédure de démontage.

Re montage INFOID:0000000001180851

Se reporter a TM-39, "Remontage” pour la procédure de montage.

TM-52



TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]
TRANSMISSION DE L'ESSIEU
Vue éCIatée INFOID:0000000001180852

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".

Démontage INFOID:0000000001180853

1. Déposer les bagues internes latérales du satellite de différentiel
a l'aide d'un extracteur approprié.

2. Déposer l'anneau de verrouillage du carter de différentiel.

3. Déposer l'axe de satellite de différentiel, les satellites de dif-
férentiel, les planétaires et la rondelle de butée du carter de dif-
férentiel.

MCIB0O048E

Remontage INFOID:0000000001180854

Respecter les consignes suivantes et remonter dans l'ordre inverse du démontage.
* Reposer les bagues internes latérales du satellite de différentiel a
l'aide d'un tuyau approprié.

MCIBO049E

Inspection INFOID:0000000001180855

PIGNON, RONDELLE, ARBRE ET CARTER

Vérifier les planétaires, la rondelle de butée, I'axe de satellite de dif-
férentiel, les satellites de différentiel, I'anneau de verrouillage et le
carter de différentiel. Si nécessaire, les remplacer par des pieces
neuves.

PCIB0977J

ROULEMENT
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [5STM : RS5F92R]

Vérifier que les roulements ne présentent pas de traces d'endom-
magement et qu'ils tournent régulierement. Si nécessaire, les rem-
placer par des piéces neuves.

PRECAUTION:

Lors du changement des roulements a rouleaux coniques, rem-
placer les bagues externe et interne comme un ensemble.

SPD715
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FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [STM : RS5F92R]

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE
FOURCHETTE

Vue éCIatée INFOID:0000000001180856

Se reporter a TM-30, "Vue éclatée".
Démontage INFOID:0000000001180857

Se reporter a TM-34, "Démontage” pour la procédure de démontage.

R e m 0 ntag e INFOID:0000000001180858

Se reporter a TM-39, "Remontage” pour la procédure de montage.

I nS pecti O n INFOID:0000000001180859

AXE DE FOURCHETTE ET FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE
Vérifier que les surfaces de contact et de glissement de l'axe de
fourchette et de fourchette de changement de vitesses ne sont pas
usées, endommagées, pliées, etc. Les remplacer si nécessaire.

SCIA7785E
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE
< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[5TM

: RS5F92R]

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Caractéristiques générales

INFOID:0000000001180860

BOITE-PONT
Type du moteur HR16DE
Modéle de boite-pont RS5F92R
N° de code du modéle JDO0A
Nombre de vitesses 5
Type de synchronisation Warner

Mode de passage de vitesse

1 3 5
1 1
N
1 1
2 4 R

SCIA0821E

Rapport d'engrenage | lére 3,7273
2éme 2,0476
3éme 1,3929
4éme 1,0968
5éme 0,8919
Marche arriere 3,5455
Couronne 4,5000
Nombre de dents Pignon d'arbre pri- lere 11
maire 2éme 21
3eme 28
4éme 31
5éme 37
Marche arriére 11
Pignon d'arbre secon- | lére 41
daire 2éme 43
3eme 39
4éme 34
5eme 33
Marche arriére 39
Pignon intermédiaire de marche arriere 26
Contenance en huile Environ 2,3
Remarques Synchroniseur de marche arriére Posé
Baladeur double cone lere et 2éme
COURONNE
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE [5TM : RS5F92R]
Type du moteur HR16DE
Modeéle de boite-pont RS5F92R
N° de code du modeéle JDOOA
Rapport de couronne 4,5000
Nombre de dents Couronne/pignon 63/14
Pignon planétaire/satellite de différentiel 13/9
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SYSTEME DE T/M
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TM : RS6F94R]

DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT
SYSTEME DE T/M

SChéma d u Systéme INFOID:0000000001507072

VUE EN COUPE

SCIA7618E

1. Carter d'embrayage 2. CSC (cylindre récepteur concen- 3. Arbre de renvoi de marche arriere
trique)
4. Pignon d'arbre primaire de marche 5.  Pignon de sortie de marche arriere 6.  Pignon d'arbre primaire de 2eme
arriere

7. Pignon d'arbre primaire de 3éme 8. Ensemble de baladeur de 3éme et 9. Pignon d'arbre primaire de 4éme

de 4éme

10. Pignon d'arbre primaire de 5éme 11. Ensemble de baladeur de 5éme et  12. Pignon d'arbre primaire de 6eme
de 6éme

13. Carter de boite-pont 14. Pignon d'arbre secondaire de 6eme 15. Pignon d'arbre secondaire de 5éme

16. Pignon d'arbre secondaire de 4éeme 17. Pignon d'arbre secondaire de 3éme 18. Pignon d'arbre secondaire de 2éme
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SYSTEME DE T/M
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[6TM : RS6F94R]

19. Ensemble de baladeur de 1ére etde 20. Pignon d'arbre secondaire de 1ére

2eme

22. Couronne 23. Arbre secondaire

Description du systeme

CONE DE SYNCHRONISATION TRIPLE

Un baladeur triple cone est utilisé pour les pignons de 1ére et 2éme
afin de réduire la force de fonctionnement du levier de commande.

21. Ensemble de différentiel
24. Arbre primaire

INFOID:0000000001507073

SCIA7636E

1 :Pignon d'arbre secondaire de lere

2  :Baladeur de 1ére et de 2éme

3 :Clédinsertion
: Anneau de synchronisation ex-

4 .
terne de 4éme

5 Pignon d'arbre secondaire de
2éme

6 : Codne de synchronisation

7 Anneau de synchronisation in-
terne

g Moyeu de baladeur de 1ére et de

2eme

FONCTIONNEMENT DE LA PREVENTION DE BRUIT DU
(METHODE DE SYNCHRONISATION)

PIGNON DE MARCHE ARRIERE

L'ensemble de pignon de marche arriere comprend le pignon de
marche arriere, le ressort de rappel, I'anneau de synchronisation de
marche arriere et le pignon de sortie de marche arriére. Lorsque le
levier de commande est passé en marche arriére, la construction
permet un passage de vitesse en douceur en stoppant la rotation de
I'arbre de renvoi de marche arriere par la force de friction du syn-
chroniseur.

: Axe de fourchette de marche ar-

SCIA7621E

riere
2 :Pignon de sortie de marche arriére
3  :Ressort de rappel
4 Anneau de synchronisation de
marche arriére
5 Pignon d'arbre primaire de marche

arriere
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CONTACT DE POSITION
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TM : RS6F94R]

DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS

CONTACT DE POSITION
CONTACT DE FEU DE RECUL

CONTACT DE FEU DE RECUL : Emplacement des composants

1 :Contact de position

JPDIC0070ZZ

CONTACT DE FEU DE RECUL : Inspection des composants INFOID:0000000001507101

1.VERIFIER LE CONTACT DE FEU DE RECUL

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position en pas-
sant le levier de commande de la 1ére a la 6eme puis en marche

arriére. > )
Bornes Position de rapport Continuité
5 Marche arriere Présente
1-—
Sauf marche arriere Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer le contact de position. Se reporter a TM-78 FORITE
"Vue éclatée".

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP) : Emplace-
ment deS Composants INFOID:0000000001507102

1 :Contact de position

JPDIC0070ZZ

CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP) : Inspection
deS Com posants INFOID:0000000001507103

1.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP).
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CONTACT DE POSITION
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position en pas-

sant le levier de commande de la lére a la 6eme puis en marche
arriere.

[6TM : RS6F94R]

€24

Bornes Position de rapport Continuité
) 3 Point mort Présente
Sauf point mort Absente
Le résultat de l'inspection est-il normal ? 2 @
OUlI  >>FIN DE L'INSPECTION ==
NON >> Remplacer le contact de position. Se reporter a TM-78 Tocton
"Vue éclatée".

TM-61



DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DURETES
(NVH)
< DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES > [6TM : RS6F94R]

DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES

DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DU-
RETES (NVH)

Tableau de dépistage des bruits, vibrations et duretés (NVH)

Utiliser le tableau ci-dessous pour déterminer la cause du symptome. Les nombres indiquent I'ordre de
I'inspection. Si nécessaire, réparer ou remplacer ces piéces.

0| 0| O 0| 0|
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Bruit 1 2 3 3
Fuite d'huile 3 1 2 2 2
Symptémes Passage difficile ou pas de pas-
1 1 2 3 3
sage
Saut de rapport 1 2 2
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PRECAUTIONS

< PRECAUTION > [6TM : RS6F94R]
PRECAUTION

PRECAUTIONS

Notice d'entretien ou précautions concernant la boite-pont manuelle
PRECAUTION:

* Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave
concentrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de
boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

* Ne jamais réutiliser I'huile pour engrenages de la boite-pont apres l'avoir vidangée. ™

« Vérifier le niveau de I'huile ou remplacer I'huile pour engrenages avec le véhicule garé sur une sur-
face plate.

* Pendant la dépose ou la repose, veiller a ce que l'intérieur de la boite-pont reste exempt de
poussiéres ou d'impuretés.

» Veiller a bien reposer les piéces dans la méme position qu'avant la dépose ou le démontage. Si des
reperes de positionnement sont nécessaires, s'assurer qu'ils n'interférent pas avec le fonctionne-
ment des pieces sur lesquelles ils sont apposés.

« En général, il convient de serrer les boulons ou les écrous progressivement en plusieurs étapes, en
suivant une diagonale de I'intérieur vers I'extérieur. Si un ordre de serrage est spécifié, le respecter.

« Veiller ne jamais endommager les surfaces de glissement et de contact.
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< PREPARATION >

PREPARATION

[6TM : RS6F94R]

PREPARATION
PREPARATION

Outillage spécial

INFOID:0000000001507106

Numeéro de l'outil Description
Nom de l'outil
KV381054S0 Dépose de la bague externe du roulement
Extracteur avant de I'arbre secondaire

©w ZZA0601D
KVv38100200 * Repose de la bague externe du roulement
Chassoir avant de l'arbre secondaire

a: 65 mm de dia.
b : 49 mm de dia.

ZZA1143D

¢ Repose de la bague externe du roulement
arriere de l'arbre secondaire

* Repose de la bague externe de roulement
de satellite de différentiel (c6té carter d'em-
brayage).

ST33220000
Chassaoir

a: 37 mm de dia.
b : 31 mm de dia.
c:22 mm de dia.

ZZA1046D

Repose du joint d'étanchéité d'huile de I'arbre
primaire

ST33400001
Chassaoir

a: 60 mm de dia.
b : 47 mm de dia.

ZZA0814D

Repose de la bague externe de roulement de
satellite de différentiel (c6té carter de boite-
pont)

KVv38100300
Chassoir

a : 54 mm de dia.
b : 46 mm de dia.
c: 32 mm de dia.

ZZA1046D

Repose du joint d'étanchéité d'huile du satel-
lite de différentiel

ST36720030
Chassoir

a: 70 mm de dia.
b : 40 mm dia.

c: 29 mm de dia.

ZZA0978D

« Repose du roulement arriere de l'arbre pri-
maire

¢ Repose de la bague interne du roulement
avant de l'arbre secondaire
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Numéro de l'outil Description

Nom de l'outil

ST33052000 » Dépose de la bague interne du roulement
Chassoir arriere de l'arbre secondaire

a : 22 mm de dia.
b : 28 mm de dia.

ZZA0969D

« Dépose du pignon d'arbre secondaire de
6eme

» Dépose du pignon d'arbre secondaire de
6eme

» Dépose du pignon d'arbre secondaire de
5éme

« Dépose du pignon d'arbre secondaire de
5éme

» Dépose de I'ensemble de baladeur de 1ére ™
et de 2eme

« Dépose du pignon d'arbre secondaire de
2éme

« Dépose de la bague

» Dépose du pignon d'arbre secondaire de
3éme

« Dépose de la bague interne du roulement
avant de l'arbre secondaire

KV32102700
Chassoir

a : 54 mm de dia.
b : 32 mm de dia.

4
\

a

S-NT065

* Repose de la bague

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
2éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
3éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
4éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
5éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
6éme

ST30901000
Chassoir

a: 79 mm de dia.
b : 45 mm de dia.
¢ : 35,2 mm de dia.

-

a b c

ZZA0978D

Repose de la bague interne du roulement ar-
riere de l'arbre secondaire

ST33061000
Chassoir

a: 28,5 mm de dia.
b : 38 mm de dia.

ZZA0969D

Dépose de la bague interne de roulement de
satellite de différentiel (c6té carter d'embray-

age).
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Outillage en vente dans le commerce
Nom de l'outil Description
Douille Dépose et repose du bouchon de vidange
a:8mm
b:5mm ,\ b
a
PCIB1776E
Entretoise Dépose de la bague externe du roulement
a : 25 mm de dia. avant de l'arbre secondaire
b:25mm
S
a
PCIB1780E
Chassoir * Repose de la bague
a: 17 mm de dia. * Repose du joint d'étanchéité d'huile du levi-

er de passage

* Repose du joint d'étanchéité d'huile du levi-
er sélecteur
a

S-NT063

Chassoir Repose du roulement avant de I'arbre primaire
a : 35 mm de dia.
b : 25 mm de dia.

a

4
\

S-NT065

Chassoir Dépose du roulement arriere d'arbre primaire

a: 24 mm de dia.
[0 )

PCIB1779E

Chassoir « Dépose de la bague interne de roulement
a : 43 mm de dia. de satellite de différentiel (c6té carter de
boite-pont).

« Repose du roulement arriere de l'arbre pri-
maire
a

NT109
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Nom de I'outil Description
Chassoir Repose de la bague interne de roulement de
a: 45 mm de dia. satellite de différentiel (c6té carter d'embray-
b : 39 mm de dia. age).
alb
S-NT474
Chassoir Repose de la bague interne de roulement de
a : 52 mm de dia. satellite de différentiel (c6té carter de boite-
b : 45 mm de dia. pont) ™
alb
S-NT474
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HUILE POUR ENGRENAGES
< ENTRETIEN SUR VEHICULE > [6TM : RS6F94R]

ENTRETIEN SUR VEHICULE
HUILE POUR ENGRENAGES

Vu e éCl atée INFOID:0000000001507108

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

VI d an g e INFOID:0000000001507109

1. Faire démarrer le moteur et le laisser tourner pour que la bofte-pont monte en température.

2. Arréter le moteur. Déposer le bouchon de vidange (1) et vidan-
ger I'huile pour engrenages.

3. Mettre un joint plat sur le bouchon de vidange puis le reposer
sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de vidange au
couple spécifié.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

Remplissage

1. Déposer le bouchon de réservoir (1). Remplir avec de I'huile
pour engrenages non usagée jusqu'a ce que le niveau d'huile
atteigne la limite spécifiée prés de l'orifice de fixation du bou-
chon de réservoir.

Qualité de I'huile et vis- : Se reporter a MA-28. "Lig-
cosité uides et lubrifiants".

Contenance en huile : Se reporter a TM-111, "Car-
actéristigues générales”.

2. Une fois le plein d'huile pour engrenages effectué, vérifier le SCIAT623E
niveau d'huile. Se reporter a TM-68, "Inspection".

3. Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

4. Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
I n S peCt| 0 n INFOID:0000000001507111

FUITES DE LIQUIDE
Vérifier s'il n'y a pas de fuites d'huile pour engrenages sur ou autour de la boite-pont.

NIVEAU

1. Déposer le bouchon de réservoir (1) et vérifier le niveau d'huile
au niveau de l'orifice de fixation du bouchon de réservoir,
comme indiqué.

PRECAUTION:
Ne jamais faire démarrer le moteur lors de la vérification du
niveau d'huile.

2. Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le
carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

3. Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié. SCIAT623E
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JOINT D'HUILE LATERAL
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REPARATION SUR VEHICULE
JOINT D'HUILE LATERAL

Vue éCIatée INFOID:0000000001507112

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

Dépose et repose INFOID:0000000001507138

DEPOSE
1. Déposer les semi-arbres avant. Se reporter & FAX-29, "MODELES MR20DE : Dépose et repose"” ou FAX-
37, "MODELES K9K : Dépose et repose".

2. Déposer les joints d'huile (1) de différentiel latéral a l'aide d'un
outil approprié.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont et
le carter d'embrayage.

—

SCIA7625E

REPOSE
Noter ce qui suit, et reposer dans I'ordre inverse de la dépose.
* Reposer les joints d'huile latéraux de différentiel (1) sur le carter

d'embrayage et le carter de boite-pont a I'aide du chassoir (A)
[outil spécial : KV38100300].

B  : Coté du carter de la boite-pont
C  : Du c6té du carter d'embrayage

Dimension “L1" :1,2-1,8mm
Dimension “L2" 1 2,7-3,3mm
PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différentiel.
* Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile
latéraux de différentiel.

* Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et le
carter de la boite-pont.
« Vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuites d'huile aprés la e '
repose. Se reporter a TM-68, "Inspection"”. A
L1

L2

JPDIC0120ZZ
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TIMONERIE DE COMMANDE

Vue éClatée INFOID:0000000001507113
SEC. 341

i %ﬁ)& [O] 35 (3,6)

JPDIC0058GB|

1. Support 2. Cable de passage 3. Levier de sélection
Levier de passage 5. Boulon d'écoulement 6. Support de montage de cable
7. Cable de sélection 8. Passefil 9. Ensemble de dispositif de com-
mande.
10. Levier de commande 11. Manette du levier de commande

Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans l'illustration.

Dé pOSe et repose INFOID:0000000001507139

DEPOSE

1. Déposer le carter de filtre & air et le conduit d'air (admission) ou les conduits d'air. Se reporter a EM-154
"Dépose et repose” (MR20DE), EM-282, "Dépose et repose” (K9K).

2. Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.
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3.

10.

11.

12.

Déposer les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de I'arbre de commande du
levier de sélection.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans Tlillustration,
déposer le cable de passage du levier de passage.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de sélection du support de montage de céble.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de passage
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de passage du support de fixation de cable.

Déposer la manette du levier de commande.

NOTE:

Extraire la manette du levier de commande pour la dépose.
Déposer I'ensemble de la garniture de console et I'ensemble de
la console centrale. Se reporter a |P-18, "Dépose et repose”.

Mettre le levier de commande au point mort.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration,
déposer le céble de passage de l'ensemble de dispositif de
commande.

T™-71
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13. Tout en tirant le dispositif de verrouillage du céble de sélection

14. Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de passage

15. Déposer I'ensemble de dispositif de commande.

16. Déposer la plaque de chauffage.

17. Déposer le support.

18. Déposer le passe-fil puis déposer le cable de passage et le

dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de passage de I'ensemble de dispositif de commande.

JPDIC0067ZZ

cable de sélection du véhicule.

REPOSE
Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

Mettre le levier de commande au point mort.

Monter soigneusement chaque cable ainsi que le levier de passage de vitesses et le levier de passage.
Monter soigneusement chaque céble ainsi que le support de montage de cable.

Monter soigneusement chaque céble ainsi que I'ensemble de dispositif de commande.

S'assurer que les griffes du passe-fil sont en contact avec le plancher.

Veiller a respecter le sens de la repose et a pousser la manette du levier de commande dans le levier de
commande.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la manette du levier de commande.

Le travail de drainage du boulon d'écoulement ne s'applique pas au carter d'embrayage neuf. Ne pas effec-
tuer de drainage par d'autres moyens que par le vissage d'un boulon d'écoulement car le drainage s'effectue
en vissant un boulon d'écoulement dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le boulon d'écoulement.

Reposer le céble de sélection (c6té ensemble du dispositif de commande) en appliquant la procédure suivante.

1.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, reposer le
cable de sélection sur I'ensemble de dispositif de commande.

JPDIC0067Z2Z

Faire coulisser le dispositif de verrouillage (1) du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, pour
extraire la butée (2) du cable de sélection.

Reposer l'extrémité du cable de sélection sur I'axe de I'ensem-
ble du dispositif de commande.

JPDIC0064ZZ
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4.

Reposer l'aiguille de butée de levier (1) ou un axe [3 mm de dia.]
sur I'ensemble du dispositif de commande.

PRECAUTION:

Le cable de sélection ne peut pas étre réglé de maniére pré-
cise sans utiliser une aiguille de butée de levier ou un axe
[3 mm de dial].

NOTE:

L'aiguille de butée de levier n'est pas comprise dans I'ensemble
du dispositif de commande. Par conséquent, si I'ensemble du
dispositif de commande n'est pas remplacé, préparer un axe [3
mm de dia.].

Vérifier que le levier de commande ne peut pas bouger dans le
sens de la sélection. S'il bouge, répéter I'étape 3.

Passer le levier de commande en 4éme.

En appuyant sur la butée (1) du cable de sélection, faire coulis-
ser le dispositif de verrouillage (2) du cable de sélection dans le
sens indiqué par la fleche.

Déposer l'aiguille de butée de levier ou un axe [3 mm de dia.] de
I'ensemble du dispositif de commande.

Passer toutes les vitesses avec le levier de commande pour
vérifier I'absence de blocage. Dans le cas contraire, répéter
I'étape 3.

Inspection

Une fois la repose effectuée, confirmer les éléments suivants :
» Lorsque l'on passe le levier de commande sur le cété de lere, 2éme et sur le c6té de 5eme et 6eme,

s'assurer que le levier de commande retourne en position neutre sans a-coups.

JPDIC0069ZZ

JPDIC00652Z

INFOID:0000000001507114

¢ Lors du passage du levier de commande dans chaque position, s'assurer que les soufflets ne sont pas blo-

gués ou désolidarisés.

TM-73




FLEXIBLE DE RENIFLARD
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FLEXIBLE DE RENIFLARD

Vue éClatée INFOID:0000000001507140
SEC.320

JPDIC0052Z2Z

1. Flexible de reniflard 2. Ensemble de boite-pont 3. Connecteur a 2 voies
4. Carter de filtre a air (MR20DE) 5. Carter de filtre a air (K9K)

<2 Avant du véhicule

Dépose et repose INFOID:0000000001507115

DEPOSE

Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de dépose.

PRECAUTION:

Lors de la dépose du flexible de reniflard, veiller a tenir correctement le connecteur a 2 voies.

REPOSE

Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de repose.

« Lors de la repose du flexible de reniflard sur le connecteur a 2 voies, orienter le repére peint vers l'avant du
véhicule.

« Lors de la repose du flexible de reniflard sur connecteur a 2 voies, le pousser jusqu'a ce qu'il touche le carter

de boite-pont.

« Lors de la repose du flexible de reniflard sur le carter de filtre a air, veiller & ce que le clip soit correctement
engageé.
PRECAUTION:
Veiller a ce que le flexible de reniflard ne soit pas écrasé ou bloqué a cause d'un pli occasionné lors
de larepose.
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DEPOSE ET REPOSE
ENSEMBLE BOITE-PONT

Vue éCIatée INFOID:0000000001507141

MR20DE

SEC. 320

JPDIC0137Z2Z

1. Ensemble de boite-pont

A: Pour le couple de serrage, se reporter & “REPOSE”.

PRECAUTION:

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave concentrique). Replacer I'élé-
ment de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulis-
santes du disque d'embrayage risque d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

K9K

SEC. 320

JPDIC0148Z2Z

1. Ensemble de boite-pont
A: Pour les positions de fixation du boulon, se reporter & “REPOSE”.
PRECAUTION:
Si I'ensemble de bofte-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave concentrique). Replacer I'élé-

ment de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulis-
santes du disque d'embrayage risque d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.
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DépOSG et repose INFOID:0000000001507142
PRECAUTION:

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave con-
centrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer |I'ensemble de boite-
pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque d'endom-
mager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

DEPOSE

1. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

2. Déposer le renifleur de tuyau d'air. Se reporter a TM-74, "Dépose et repose”.

3. Déposer le carter de filtre & air et le conduit d'air (admission). Se reporter a EM-154, "Dépose et repose”
(MR20DE) ou EM-282, "Dépose et repose” (K9K).

4. Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.

5. Déposer les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

6. Vidanger le liquide d'embrayage puis déposer le tuyau
d'embrayage du CSC (cylindre esclave concentrique). Se
reporter a CL-16, "Dépose et repose”.
PRECAUTION:
Ne jamais appuyer sur la pédale d'embrayage pendant la
procédure de démontage.

7. Débrancher le connecteur du faisceau du contact de position.

8. Déposer le capteur de position de vilebrequin (POS). (Pour
K9K) Se reporter & EM-297, "Dépose et repose”.
PRECAUTION JPDIA0240ZZ
* Manipuler avec soin afin d'éviter de laisser tomber ou de

cogner les piéces.

* Ne jamais démonter.
* Ne jamais laisser de poudre métallique adhérer sur la piéce magnétique au bout du capteur.
* Ne jamais placer de capteurs dans des zones magnétiques.

9. Débrancher le cable de masse.

10. Déposer les faisceaux de céblage de I'ensemble de boite-pont.

11. Débrancher le cable de sélection et le cable de passage de I'ensemble de boite-pont. Se reporter a TM-
70, "Dépose et repose”.

12. Déposer le démarreur. Se reporter & STR-35, "MODELES MR20DE : Dépose et repose" ou STR-24,
"MODELES K9K : Dépose et repose”.

13. Déposer le capot inférieur du moteur.

14. Vidanger I'huile pour engrenages. Se reporter & TM-68, "Vidange".

15. Déposer le tuyau d'échappement avant. Se reporter a EX-10, "Dépose et repose”" (MR20DE) ou EX-15
"Dépose et repose"” (KIK).

16. Déposer les semi-arbres avant. Se reporter & FAX-29, "MODELES MR20DE : Dépose et repose” ou FAX-
37, "MODELES K9K : Dépose et repose”.
NOTE:
Aprés la dépose du semi-arbre avant, insérer un bouchon adapté au niveau du joint d'huile latéral de dif-
férentiel.

17. Déposer les supports de fixation arriere du moteur et la barre de torsion arriere. (Pour MR20DE) Se
reporter a EM-205, "T/M : Dépose et repose”.

18. Déposer les supports de fixation inférieurs de la boite-pont et la barre de torsion de boite-pont. (Pour
K9K) Se reporter & EM-315, "Dépose et repose”.

19. Déposer le longeron de suspension et le support de I'élément de suspension. Se reporter a FSU-21
"Dépose et repose”.

20. Placer un cric adéquat sur I'ensemble de boite-pont puis placer un cric adéquat sur I'ensemble de moteur.
PRECAUTION:
Pendant la mise en place d'un cric adéquat, veiller a ce que celui-ci n'entre pas en contact avec le
contact.

21. Retirer les boulons de fixation de I'ensemble de boite-pont.
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22. Déposer la fixation du moteur a l'aide de I'écrou de blocage par boulon. Se reporter a EM-205, "T/M :
Dépose et repose” (MR20DE) ou EM-315, "Dépose et repose” (K9K).

23. Déposer I'ensemble de boite-pont du véhicule.
PRECAUTION:
» Sécuriser I'ensemble de boite-pont a I'aide d'un cric adéquat durant sa dépose.
» L'ensemble de boite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de cable et le tuyau d'embray-
age.
24. Déposer le CSC (cylindre récepteur concentrique). Se reporter a CL-18, "Dépose et repose”.
PRECAUTION:
Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave

concentrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de -
LY

boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

» Resserrer les boulons de fixation de I'ensemble de boite-pont au couple spécifié. L'illustration présente une
vue du moteur.

- MR20DE

(e : Boite-pont sur moteur

&) : Moteur sur boite-pont

Symbole de boulon A B

Quantité 3

Longueur de boulon 60 50 NS — _
“ Q ” mm ® JPDIC0094ZZ

Couple de serrage
N-m (kg-m)

62,0 (6,3)

- K9K

(e :Boite-pont sur moteur

&)  : Moteur sur boite-pont

Symbole de boulon A B C
Quantité 2 2 4

Longueur de boulon
“w Q ” mm

50 80 65

JPDIC0054ZZ

Couple de serrage
N-m (kg-m)

PRECAUTION:

» L'ensemble de boite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de cable et le tuyau d'embrayage.

* Pendant la repose de I'ensemble de boite pont, veiller a ne jamais mettre I'arbre primaire en contact
avec le couvercle d'embrayage.

» Se reporter & CL-18, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).

» Se reporter & TM-70, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).

« Purger I'air du systéme hydraulique de I'embrayage. Se reporter a CL-8. "Procédure de purge d'air".

Apres la repose, vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuites d'huile. Se reporter a TM-68, "Inspection".
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

DEMONTAGE ET REMONTAGE
ENSEMBLE BOITE-PONT

Vue éclatée

LOGEMENT ET CARTER

10.

13.

16.
19.
22.

INFOID:0000000001507116

SEC. 321327

@
JPDIC0071GB|
Bouchon de réservoir 2. Joint 3. Carter de boite-pont
Bague 5. Doigt de commande 6. Jonc d'arrét
Goulttiere d'huile 8. Passage d'huile 9. Contact de position
Joint d'étanchéité d'huile du levier de 11. Levier de passage 12. Goupille de retenue
passage
Support 14. Joint d'étanchéité d'huile de différen- 15. Joint d'étanchéité d'huile du levier de
tiel latéral sélection
Levier de sélection 17. Aimant 18. Bouchon de vidange
Joint d'huile d'arbre primaire 20. Carter d'embrayage 21. Connecteur a 2 voies
Bouchon (si équipé) 23. Arbre de pignon (si équipé) 24. Engrenage a pignons (si équipé)
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

: Appliquer du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.

Se reporter Gl-4, "Composants" pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

ARBRE ET PIGNON

SEC. 322

SFIA3292E

1. Roulement avant d'arbre primaire 2. Arbre primaire 3. Pignon d'arbre primaire de 3éme
Rondelle 5. Jonc d'arrét 6. Anneau de synchronisation de 3eme
7. Baladeur de 3éme et de 4eme 8. Moyeu de baladeur de 3eme etde 9. Clé d'insertion
4éme
10. Anneau de synchronisation de 4éme 11. Pignon d'arbre primaire de 4éme 12. Pignon d'arbre primaire de 5éme
13. Anneau de synchronisation de 5éme 14. Baladeur de 5éme et de 6éme 15. Moyeu de baladeur de 5éme et de
6eme
16. Anneau de synchronisation de 6éme 17. Roulement a aiguilles 18. Pignon d'arbre primaire de 6eme

19. Roulement arriere d'arbre primaire

: Appliquer de I'huile pour engrenages.

Il Remplacer les pieces comme un ensemble.

Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

10.

13.

16.

19.

22.

SEC. 322

SFIA3293E

Bague externe du roulement
avant de l'arbre secondaire

Pignon d'arbre secondaire de
lere

Anneau de synchronisation ex-
terne de 1ére

Moyeu de baladeur de 1ére et de
2éme

Anneau de synchronisation in-
terne de 2éme

Pignon d'arbre secondaire de
3éme

Pignon d'arbre secondaire de
5eme

Bague externe du roulement ar-
riere de I'arbre secondaire

2.

11.

14.

17.

20.

23.

: Appliquer de I'huile pour engrenages.

Bague interne du roulement avant de l'ar- 3.
bre secondaire

Anneau de synchronisation interne de 6.
lere

Baladeur de 1ére et de 2éme 9.
Anneau de synchronisation externe de 12.
2éme

Pignon d'arbre secondaire de 2éme 15.
Cale de réglage intermédiaire 18.
Pignon d'arbre secondaire de 6eme 21.
Jonc d'arrét 24,

l: Remplacer les pieces comme un ensemble.

Arbre secondaire

Cone de synchronisation de 1ére
Clé d'insertion

Cone de synchronisation de 2éme
Bague

Pignon d'arbre secondaire de 4éme
Bague interne du roulement arriere

de l'arbre secondaire
Cale de précharge de roulement

Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

SEC. 322

® 7 —

’ ®
2
//
SFIA3294E
1. Pignon de sortie de marche ar- 2. Jonc d'arrét 3. Anneau de synchronisation de
riere marche arriére
Ressort de rappel 5. Roulement a aiguilles 6. Arbre de renvoi de marche arriére
7. Rondelle d'étanchéité 8. Rondelle 9. Pignon d'arbre primaire de marche
arriere
10. Rondelle frein 11. Rondelle élastique

Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans lillustration.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

SEC. 328

SFIA3295E

1. Axe de fourchette de marche arriere 2. Sélecteur 3.  Goupille de retenue
Fourchette de passage de 5eme et 5. Fourchette de changement de vit- 6. Axe de fourchette de 3éme et de
de 6eme esse de 3éme et de 4éme 4éme, et de 5éme et de 6eme

7. Axe de fourchette de 1ére et 2éme

[l Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants"” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

TRANSMISSION DE L'ESSIEU
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

SEC. 381

SFIA3296E

1. Pignon planétaire 2. Satellite de différentiel 3.  Rondelle de butée
4.  Axe de satellite de différentiel 5. Cale 6. Bague externe de roulement de sat-
ellite de différentiel (coté carter de
boite-pont)
7. Bague interne de roulement de sat- 8. Couronne 9. Carter de différentiel
ellite de différentiel (coté carter de
boite-pont).
10. Pignon d'entrainement de compteur 11. Anneau de verrouillage 12. Bague interne de roulement de sat-
de vitesse ellite de différentiel (coté carter d'em-
brayage).

13. Bague externe de roulement de sat-
ellite de différentiel (coté carter d'em-
brayage).
Bl Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

Démontage INFOID:0000000001507117

1. Déposer le bouchon de vidange et le joint plat du carter d'embrayage a l'aide d'une douille [outillage en
vente dans le commerce] puis vidanger I'huile pour engrenages.

2. Déposer le bouchon de réservoir et le joint du carter de la boite-pont.
3. Retirer la goupille de retenue du levier de passage (1) a l'aide
d'un chasse goupille. Puis déposer le levier de passage.

4. Déposer le support (2) et le contact de position (3) du carter de
boite-pont.

PCIB1693E
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

5. Déposer les boulons de fixation.

[6TM : RS6F94R]

6. Déposer le boulon de fixation de l'arbre de renvoi de marche
arriere et la rondelle d'étanchéité.

7. Déposer le carter de la boite-pont (1) en le tirant vers le haut
tout en pivotant le levier de sélection (2). *

JPDIC0105ZZ

8. Déposer le ressort (1) du sélecteur de la bague de rappel (2).

9. Placer l'axe de fourchette de lére et 2éme (1), l'axe de
fourchette de 3éme et 4éme et de 5eme et 6eme (2) et I'axe de

fourchette de marche arriére (3) au point mort.
10. Déposer le sélecteur (4) du carter de la boite-pont.

PCIB1698E
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

11.

12.

13.

14.

15.

Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 5éme et de 6eéme a l'aide d'un chasse-goupille.

Déposer l'axe de fourchette 3éme et 4éme et de 5éme et 6eme
(1) en suivant les indications suivantes.

Soulever I'axe de fourchette.

Déposer l'axe de fourchette 3éme et 4éme et de 5eme et 6eme
(1) du carter d'embrayage.

Déposer la fourchette de passage de 3eéme et 4éme et la

fourchette de passage de 5eéme et de 6eéme de la fourchette de
passage de 3éme et 4éme et de 5éme et 6éme.

Déposer I'ensemble de pignon de marche arriere (1) en suivant
les indications suivantes.

Lever I'ensemble d'arbre primaire (2) et I'ensemble d'arbre sec-
ondaire (3).

Déposer I'ensemble de pignon de marche arriere (1) et I'axe de
fourchette de marche arriére (4) du carter d'embrayage.
Déposer la rondelle élastique située sous l'arbre de renvoi de
marche arriére.

Déposer I'ensemble d'arbre primaire (1), I'ensemble d'arbre sec-
ondaire (2) et l'axe de fourchette de lére et de 2eme (3) du
carter d'embrayage.

16. Déposer le bloc de transmission arriere (1) du carter d'embray-

age.

17. Déposer l'aimant du logement d'embrayage.

TM-85
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Déposer les joints d'huile latéraux de différentiel (1) du carter
d'embrayage et le carter de boite-pont a I'aide d'un tournevis
plat.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et le
carter de la boite-pont.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (1) du carter d'embrayage au moyen d'une barre en laiton.
PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (1) et la cale (2) du carter de boite-pont a I'aide d'une barre
en laiton tel qu'illustré.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

Retirer la goupille de retenue du levier de sélection (1) a l'aide
d'un chasse goupille.

Déposer le levier de sélection de vitesse.

Déposer le doigt de commande (1) du carter de boite-pont.

TM-86
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

24. Déposer le joint d'étanchéité d'huile du levier de sélection et les
bagues du carter de boite-pont a l'aide d'un outil de dépose
adéquat.

PCIB1713E

25. Déposer la gouttiere d'huile (1) du carter de boite-pont.

PCIB1707E

26. Déposer le joint d'étanchéité d'huile du levier de passage (1) du
carter de boite-pont.

PCIB1709E

27. Déposer les bagues (1) du carter de boite-pont a I'aide d'un outil
de dépose adéquat.

28. Déposer la bague externe du roulement arriére de I'arbre secon-
daire du carter de boite-pont a l'aide d'un outil de dépose
adéquat, puis déposer la cale de précharge de roulement.

PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

PCIB1706E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

29. Déposer le jonc d'arrét (1) et le passage d'huile (2) du carter de
boite-pont.

30. Déposer le joint d'étanchéité d'huile de I'arbre primaire (1) du
carter d'embrayage a l'aide d'un tournevis a lame plate.

31. Déposer la bague externe du roulement avant de I'arbre secon-
daire (1) et le passage d'huile (2) du carter d'embrayage au
moyen d'un extracteur (A) [outil spécial : KV381054S0] et une
entretoise (B) [outillage en vente dans le commerce].

32. Déposer les bagues (1) du carter d'embrayage a l'aide d'un ouitil
de dépose adéquat.

33. Déposer le connecteur a 2 voies (1) du carter d'embrayage.
34. Déposer le bouchon. (selon modéles)

TM-88
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

35. Déposer le satellite de différentiel (1) et I'arbre de pignon (2) du
carter d'embrayage. (selon modéles)

PCIB1719E
™

Remontage INFOID0000000001507115

1. Reposer le satellite de différentiel (1) et I'arbre de pignon (2) sur
le carter d'embrayage. (selon modéles)

2. Reposer le bouchon. (selon modeles)

3. Reposer le connecteur a 2 voies (1) sur le carter d'embrayage.

\ PCIB1720E

4. Reposer les bagues (1) jusqu'a ce que leur surface affleure celle
du carter d'embrayage en utilisant un chassoir (A) [outillage en
vente dans le commerce].
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

5.

7.

Reposer le passage d'huile puis la bague externe du roulement

avant de l'arbre secondaire dans le carter d'embrayage a l'aide

d'un chassoir (A) [outil spécial : KV38100200].

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le passage d'huile.

* Remplacer les bagues externe et interne du roulement
avant de l'arbre secondaire comme un ensemble.

Reposer le joint d'étanchéité d'huile d'arbre primaire (1) dans le
carter d'embrayage a l'aide du chassoir (A) [outil spécial
ST33220000].

Reposer le jonc d'arrét (1) et le passage d'huile (2) sur le carter
de boite-pont.

Reposer la cale de précharge de roulement et la bague externe
du roulement arriere de l'arbre secondaire dans le carter de
boite-pont a [l'aide d'un chassoir (A) J[outil spécial
KVv38100200].

PRECAUTION:

Remplacer les bagues externe et interne du roulement
arriere de lI'arbre secondaire comme un ensemble.

Reposer les bagues dans le carter de boite-pont a I'aide d'un
chassoir (A) [outillage en vente dans le commerce].

TM-90
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Reposer la gouttiere d'huile (1) sur le carter de boite-pont.

Reposer les joints d'étanchéité d'huile du levier de passage (1)
dans le carter de boite-pont a l'aide d'un chassoir (A) [outillage
en vente dans le commerce].

Reposer les joints d'étanchéité d'huile du levier de sélection et
les bagues dans le carter de boite-pont a I'aide d'un chassoir
[outillage en vente dans le commerce].

Reposer le doigt de commande (1) dans le carter de boite-pont.

Reposer le levier de sélection (1) puis reposer la goupille de
retenue.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

Reposer la cale et la bague externe de roulement de satellite de
différentiel (c6té carter de boite-pont) dans le carter de boite-
pont a l'aide d'un chassoir (A) [outil spécial : ST33400001].
PRECAUTION:

Remplacer les bagues interne et externe de roulement de
satellite de différentiel comme un ensemble.

TM-91

JPDIC0102ZZ

BCIA0047E




ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

16. Reposer la cale et la bague externe de roulement de satellite de
différentiel (c6té carter d'embrayage) dans le carter d'embray-
age a l'aide d'un chassoir (A) [outil spécial : KvV38100200].
PRECAUTION:

Remplacer les bagues interne et externe de roulement de
satellite de différentiel comme un ensemble.

PCIB1722E

17. Reposer les joints d'huile latéraux de différentiel (1) sur le carter
d'embrayage et le carter de boite-pont a I'aide du chassoir (A)
[outil spécial : KV38100300].

B  : Coté du carter de la boite-pont
C  :Du coté du carter d'embrayage

Dimension “L1" :1,2-1,8mm
Dimension “L2" :2,7-3,3mm
18. Reposer l'aimant sur le carter d'embrayage.

19. Reposer le bloc de transmission de l'essieu dans le carter
d'embrayage.

JPDIC0120ZZ

20. Reposer I'ensemble d'arbre primaire (1), I'ensemble d'arbre sec-
ondaire (2) et I'axe de fourchette de 1ére et de 2eme (3) dans le
carter d'embrayage.

21. Reposer la rondelle élastique située sous l'arbre de renvoi de
marche arriére.

PCIB1702E

22. Reposer I'ensemble de pignon de marche arriére (1) en suivant -
les indications suivantes. *

a. Lever I'ensemble d'arbre primaire (2) et I'ensemble d'arbre sec-
ondaire (3).

b. Reposer I'ensemble de pignon de marche arriere (1) et I'axe de
fourchette de marche arriere (4) sur le carter d'embrayage.

23. Reposer la fourchette de passage de 3eme et 4eme et la
fourchette de passage de 5eme et de 6éme sur la fourchette de
passage de 3éme et 4éme et I'axe de fourchette de 5eme et
6éme.

PCIB1701E
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24. Tout en levant la fourchette de passage (1), reposer I'ensemble
d'axe de fourchette 3éme et 4éme et de 5éme et 6eme sur le
carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Remplacer la fourchette de passage de 5éme et de 6eme, la
fourchette de passage de 3eme et de 4éme, et les axes de
3éme et de 4éme et de 5éme et de 6éme comme un ensem-
ble.

25. Reposer la goupille de retenue sur la fourchette de changement
de vitesses de 5eme et de 6éme a l'aide d'un chasse-goupille.
PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

26. Placer l'axe de fourchette de 1ére et 2éme (1), I'ensemble d'axe
de fourchette de 3eéme et 4éme et de 5éme et 6eme (2) et l'axe
de fourchette de marche arriére (3) au point mort.

27. Reposer le sélecteur (4) dans le carter de la boite-pont.
28. Reposer le ressort du sélecteur dans la bague de rappel.

29. Appliquer produit d'étanchéité préconisé sur les surfaces de

contact du carter de boite-pont.

 Utiliser du joint liqguide d'origine, Three Bond 1215 ou
équivalent.

PRECAUTION: ;

» Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité sur les V] scwrree
surfaces de contact. Enlever également toutes les traces
d'humidité, d'huile ou de matériaux étrangers susceptibles d'adhérer aux surfaces de contact.

« Vérifier que la surface de contact n'est pas endommagée.

» Appliquer un cordon continu de joint liquide sur la surface de contact.

30. Engager le doigt de commande et le sélecteur en déplacant le
levier de sélection. Reposer le carter de la boite-pont sur le
carter

JPDIC0110ZZ
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31. couple spécifié.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser larondelle d'étanchéité.

32. Serrer les boulons de fixation au couple spécifié.

33. Enduire le filetage du contact de position (1) avec le produit
d'étanchéité recommandé. Puis le reposer sur le carter de boite-
pont et le serrer au couple spécifié.
 Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou

équivalent.

34. Reposer le support (2) et le boulon de fixation au couple spéci-
fié.

35. Reposer le levier de passage (3) puis reposer la goupille de
retenue avec un chasse-goupille.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

36. Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon de vidange puis le
reposer sur le carter d'embrayage avec la douille [outillage en vente dans le commerce]. Serrer le bou-
chon de vidange au couple spécifié.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.
37. Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon de remplissage puis le reposer sur le carter de boite-pont. Ser-
rer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser le joint.
» Une fois le plein d'huile pour engrenages effectué, serrer le bouchon de remplissage au couple
spécifié.

SCIA7784E
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
Vue éclatée

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

Démontage

PRECAUTION:

e Placer I'arbre primaire dans un étau avec une plaque de renfort et déposer les pignons et les joncs

d'arrét.

INFOID:0000000001507119

INFOID:0000000001507120

* Pour larepose et la dépose du jonc d'arrét, placer des pinces
pour jonc d'arrét et des pinces plates des deux c6tés du jonc
d'arrét. Etirer le jonc d'arrét et le déplacer a lI'aide d'une pince
plate.

« Démonter les composants de l'engrenage en plagant des
repéres de maniére a ne pas affecter de fonctions.

SCIA1755J

1. Déposer le jonc d'arrét (1).

PCIB1756E

2. Placer le chassoir (A) [outillage en vente dans le commerce] et
un extracteur sur le roulement arriere d'arbre primaire (1), et
déposer le roulement arriere d'arbre primaire de l'arbre primaire
a l'aide d'une presse.

JPDIC0111Z2Z

3. Déposer la rondelle (1), le pignon d'arbre primaire de 6eme (2)
et 'ensemble de baladeur de 5éme et de 6éme (3).

4. Déposer le roulement a aiguilles.

PCIB1750E
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

PCIB1754E

PCIB1753E

PCIB1752E

PCIB1751E

5. Déposer le jonc d'arrét (1), la rondelle et le pignon d'arbre pri-
maire de 5éme (2).

6. Déposer la rondelle.

7. Déposer le jonc d'arrét (1), la rondelle, le pignon d'arbre primaire
de 4eme (2) et I'ensemble de baladeur de 3éme et de 4eéme (3).

3

8. Déposer le jonc darrét (1), la rondelle et le pignon d'arbre pri-
maire de 3eme (2).

9. Déposer le roulement avant de I'arbre primaire (1) de I'arbre pri-
maire a l'aide d'une presse.

Remontage

Respecter les consignes suivantes et remonter dans l'ordre inverse du démontage.

TM-96
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

¢ Enfoncer et ajuster le roulement avant de l'arbre primaire (1) dans
I'arbre primaire a I'aide du chassoir (A) [outillage en vente dans le
commerce] et de la presse.

JPDIC0112ZZ

» Enfoncer et ajuster le roulement arriére de I'arbre primaire (1) dans
l'arbre primaire a I'aide du chassoir (A) [outillage en vente dans le
commerce], du chassoir (B) [outil spécial : ST36720030] de la
presse.

JPDIC0113ZZ

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.
S'assurer que le jonc d'arrét est correctement posé dans larainure.
Enduire I'anneau de synchronisation d'huile pour engrenages.
Remplacer le baladeur et le moyeu de baladeur comme un ensemble.
Faire attention au sens de repose du moyeu de baladeur de
3éme et de 4éme.

: Coté du pignon d'arbre pri-
maire de 3eme
: Coté du pignon d'arbre pri-
maire de 4éme

e Faire attention au sens de repose du moyeu de synchronisa-
tion de 5éme et de 6eme.

: Coté du pignon d'arbre pri-

A maire de 5eme
: C6té du pignon d'arbre pri-
B . N
maire de 6eme
PCIB1749E
I nSpeCtIOn INFOID:0000000001507122

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliére, cour-
bure et autres états anormaux de l'arbre.

» Pignons excessivement endommagés, écaillés, usés, ou dans
d'autres conditions non standard.

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

 Surfaces de contact de baladeur, de moyeu de baladeur, et de clé
d'insertion endommagées ou excessivement usées.

 Le baladeur et le moyeu de baladeur doivent se déplacer sans a-
coups.

Anneau de synchronisation

E SCIA7736E

SCIA1753)

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par des éléments neufs.

 Si des fissures, des dommages ou des traces d'usure excessive
sont visibles sur la face de came de I'anneau de synchronisation
ou sur la face moteur de la cale, remplacer la piece.

ROULEMENT

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par
des éléments neufs.

* Roulement endommagé et ayant une rotation inégale

TM-98
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

Vue éclatée

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

Démontage

PRECAUTION:

e Placer l'arbre secondaire dans un étau avec une plaque de renfort et déposer les pignons et les

joncs d'arrét.

* Pour larepose et la dépose du jonc d'arrét, placer des pinces
pour jonc d'arrét et des pinces plates des deux c6tés du jonc
d'arrét. Etirer le jonc d'arrét et le déplacer a I'aide d'une pince
plate.

« Démonter les composants de l'engrenage en plagant des
repéres de maniére a ne pas affecter de fonctions.

1. Déposer le jonc d'arrét (1).

2. Placer le chassoir (A) [outil spécial : ST33052000] et un extract-
eur sur le pignon d'arbre secondaire de 6eme (1), et déposer la
bague interne du roulement arriere de l'arbre secondaire (2) et
le pignon d'arbre secondaire de 6eme de l'arbre a l'aide d'une
presse.

3. Placer le chassoir (A) [outil spécial : ST33052000] et un extract-
eur sur le pignon d'arbre secondaire de 4éme (1), et déposer le
pignon d'arbre secondaire de 5éme (2) et le pignon d'arbre sec-
ondaire de 4éme de l'arbre secondaire a l'aide d'une presse.

4. Démonter la cale de réglage intermédiaire.

TM-99

INFOID:0000000001507123

INFOID:0000000001507124

SCIA1755J

PCIB1745E

PCIB1744E

PCIB1743E




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

5.

Placer le chassoir (A) [outil spécial : ST33052000] et un extract-
eur sur le pignon d'arbre secondaire de lére (1), et déposer le
pignon d'arbre secondaire de 1ére (2), le pignon d'arbre secon-
daire de 2éme (3) et le pignon d'arbre secondaire de 3éme (4)
de I'arbre secondaire a l'aide d'une presse.

Placer le chassoir (A) [outil spécial : ST33052000] et un extract-
eur sur la bague interne du roulement avant de l'arbre secon-
daire (1), et déposer la bague interne du roulement arriere de
I'arbre secondaire de I'arbre secondaire a l'aide d'une presse.

Remontage

PRECAUTION:

Pour la repose et la dépose du jonc d'arrét, placer des pinces
pour jonc d'arrét et des pinces plates des deux c6tés du jonc
d'arrét. Etirer le jonc d'arrét et le déplacer a I'aide d'une pince
plate.

Enfoncer et ajuster la bague interne du roulement arriere de
I'arbre secondaire (1) sur l'arbre secondaire a l'aide du chassoir
(A) [outil spécial : ST30901000]. ST36720030] de la presse.
PRECAUTION:

Remplacer les bagues externe et interne du roulement
avant de l'arbre secondaire comme un ensemble.

Appliquer de I'huile pour engrenages sur lI'anneau de synchroni-
sation interne de lere, le cone de synchronisation de lere,
l'anneau de synchronisation externe de lere, l'anneau de syn-
chronisation interne de 2éme, le cone de synchronisation de
2eme et , I'anneau de synchronisation externe de 2éme.

TM-100
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PCIB1741E

INFOID:0000000001507125
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

3. Reposer le pignon d'arbre secondaire de 1ére (1) et I'ensemble
de baladeur de 1ére et de 2eme (2) sur I'arbre secondaire.
PRECAUTION:

» Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisa-
tion interne de 1ére, le cone de synchronisation de 1lére et
['anneau de synchronisation externe de léere.

* Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisa-
tion interne de 2éme, le cbne de synchronisation de 2éme
et I'anneau de synchronisation externe de 2éme.

» Remplacer le baladeur de lére et de 2éme et le moyeu de
baladeur de 1ére et de 2éme comme un ensemble.

4. Enfoncer et ajuster la bague (3) sur l'arbre secondaire a l'aide
du chassoir (A) [outil spécial : KV32102700] et de la presse.

PCIB1734E

5. Enfoncer et ajuster le pignon d'arbre secondaire de 3eme (1)
sur l'arbre secondaire a l'aide du chassoir (A) [outil spécial :
KV32102700] et d'une presse aprés avoir installé le pignon
d'arbre secondaire de 2éme (2) et le pignon d'arbre secondaire
de 3éme sur l'arbre secondaire.

PCIB1735E

6. Sélectionner I'épaisseur de la cale de réglage intermédiaire (1)
nécessaire en mesurant la distance “L” entre la base de l'arbre
secondaire (2) et le haut du pignon d'arbre secondaire de 3éme.

Unité : mm
Distance “L” Epaisseur de la cale de réglage
147,690 — 147,666 1,500
147,665 — 147,641 1,525
147,640 — 147,616 1,550
147,615 — 147,591 1,575 PCRITSE
147,590 — 147,566 1,600
147,565 — 147,541 1,625
147,540 — 147,516 1,650
147,515 — 147,491 1,675
147,490 — 147,466 1,700
147,465 — 147,441 1,725
147,440 — 147,416 1,750
147,415 — 147,391 1,775

7. Reposer la cale de réglage intermédiaire choisie.

TM-101



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

8. Enfoncer et ajuster le pignon d'arbre secondaire de 4eéme (1) =
sur l'arbre secondaire a l'aide du chassoir (A) [outil spécial : B
KV32102700]. I

ﬁ\\\\'\i\\\\\I
LTI

2

q
i)

PCIB1737E

9. Enfoncer et ajuster le pignon d'arbre secondaire de 5éme (1)
sur l'arbre secondaire a l'aide du chassoir (A) [outil spécial :
KVv32102700].

PCIB1738E

10. Enfoncer et ajuster le pignon d'arbre secondaire de 6eme (1)
sur l'arbre secondaire a l'aide du chassoir (A) [outil spécial :
KVv32102700].

PCIB1739E

11. Enfoncer et ajuster la bague interne du roulement arriére de
I'arbre secondaire (1) sur I'arbre secondaire a I'aide du chassoir
(A) [outil spécial : ST30901000].
PRECAUTION:
Remplacer les bagues externe et interne du roulement
arriere de l'arbre secondaire comme un ensemble.

o
12. Reposer le jonc d'arrét sur I'arbre secondaire.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét. o
PCIB1740E
I n S pectl O n INFOID:0000000001507126

ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliére, cour-
bure et autres états anormaux de l'arbre.

« Pignons excessivement endommagés, écaillés, usés, ou dans
d'autres conditions non standard.

PCIB1775E

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Surfaces de contact de baladeur, de moyeu de baladeur, et de clé
d'insertion endommagées ou excessivement usées.

« Le baladeur et le moyeu de baladeur doivent se déplacer sans a-
coups.

SCIA1753)

Anneau de synchronisation

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par des éléments neufs.

« Si des fissures, des dommages ou des traces d'usure excessive
sont visibles sur la face de came de I'anneau de synchronisation
ou sur la face moteur de la cale, remplacer la piece.

SCIA0608J

ROULEMENT

Vérifier que les roulements ne présentent pas de traces d'endom-
magement et qu'ils tournent réguliérement. Si nécessaire, les rem-
placer par des piéces neuves.

PRECAUTION:

Lors du changement des roulements a rouleaux coniques, rem-
placer les bagues externe et interne comme un ensemble.

SPD715

PRECAUTION:

Cale de précharge de roulement : aprés le remplacement de la cale de réglage intermédiaire et/ou du
pignon d'arbre secondaire de 6eme, du pignon d'arbre secondaire de 5éme et du pignon d'arbre sec-
ondaire de 4eme, il est nécessaire de modifier le réglage de précharge du roulement en remplacant la
cale de précharge du roulement.

« Remplacement de la cale de réglage intermédiaire.

TM-103



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

Augmenter la taille de la cale de précharge de roulement si la cale de réglage intermédiaire de rem-
placement est plus fine que la cale usagée utilisée.

Réduire lataille de la cale de précharge de roulement si la cale de réglage intermédiaire de remplace-
ment est épaisse fine que la cale usagée utilisée.

Remplacement du pignon d'arbre secondaire de 6éme, du pignon d'arbre secondaire de 5éme et du
pignon d'arbre secondaire de 4éme.

Mesurer au préalable I'épaisseur du pignon d'arbre secondaire usagé et I'épaisseur du pignon
d'arbre secondaire neuf.

Augmenter |'épaisseur de la cale de précharge de roulement si la différence est inférieure a 0,025
mm.

Réduire I'épaisseur de la cale de précharge de roulement si la différence est supérieure a 0,025 mm.

TM-104



ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]
ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON
Vue éCIatée INFOID:0000000001507127

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

Démontage INFOID:0000000001507128

1. Déposer le pignon de sortie de marche arriére (1).

PCIB1760E

2. Déposer le jonc d'arrét (1).

PCIB1759E

3. Déposer I'anneau de synchronisation de marche arriére (1) et le
ressort de rappel (2).

PCIB1758E

4. Déposer le jonc d'arrét (1), la rondelle frein (2), le pignon d'arbre
primaire de marche arriere (3) et la rondelle.

PCIB1757E
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ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

5. Déposer les roulements a aiguilles (1) et la rondelle de I'arbre de
renvoi de marche arriére.

PCIB1761E

R e m O n tag e INFOID:0000000001507129

Respecter les consignes suivantes et remonter dans l'ordre inverse du démontage.

PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.
» S'assurer que le jonc d'arrét est correctement posé dans la rainure.
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]
TRANSMISSION DE L'ESSIEU
Vue éCIatée INFOID:0000000001507130

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".

Démontage INFOID:0000000001507131

1. Déposer la bague interne de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter d'embrayage) (1) a I'aide d'un chassoir (A) [outil
spécial ;: ST33061000] et d'un extracteur.

2. Déposer le pignon d'entrainement du compteur de vitesse.

PCIB1767E

3. Déposer les boulons de fixation du carter de différentiel (1) et
séparer la couronne (2) du carter de différentiel.

PCIB1766E

4. Déposer la bague interne de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter de boite-pont (1) a I'aide d'un chassoir (A) [outill-
age en vente dans le commerce] et d'un extracteur adéquat.

JPDIC01142Z

5. Déposer lI'anneau de verrouillage (1) du carter de différentiel.

6. Déposer l'axe de satellite de différentiel, les satellites de dif-
férentiel, les planétaires et la rondelle de butée du carter de dif-

férentiel.
o
o =0
o/
PCIB1764E
R e m O ntag e INFOID:0000000001507132

1. Déposer I'axe de satellite de différentiel, les satellites de différentiel, les planétaires et la rondelle de butée
du carter de différentiel.
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F94R]

2. Reposer I'anneau de verrouillage (1) sur le carter de différentiel.
PRECAUTION:
S'assurer que l'anneau de verrouillage est correctement
posé dans larainure.

3. Reposer la couronne sur le carter de différentiel et serrer les
boulons de fixation de la couronne au couple spécifié.

4. Reposer le pignon d'entrainement du compteur de vitesse sur le
carter de différentiel.

PCIB1764E

5. Enfoncer et ajuster la bague interne du satellite de différentiel
(coté carter d'embrayage) dans le carter de différentiel a l'aide
du chassoir (A) [outillage en vente dans le commerce] et de la
presse.

PRECAUTION:
Remplacer les bagues interne et externe de roulement de
satellite de différentiel comme un ensemble.

=

ii
LI
=

TN

JPDIC0115ZZ

6. Enfoncer et ajuster la bague interne du satellite de différentiel
(coté carter de boite-pont dans le carter de différentiel a l'aide
du chassoir (A) [outillage en vente dans le commerce] et de la
presse.

PRECAUTION:
Remplacer les bagues interne et externe de roulement de
satellite de différentiel comme un ensemble.

JPDIC0116ZZ

Inspection

PIGNON, RONDELLE, ARBRE ET CARTER

INFOID:0000000001507133

Vérifier les planétaires, la rondelle de butée, I'axe de satellite de dif-
férentiel, les satellites de différentiel, I'anneau de verrouillage et le
carter de différentiel. Si nécessaire, les remplacer par des pieces
neuves.

PCIB0977J

ROULEMENT
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

Vérifier que les roulements ne présentent pas de traces d'endom-
magement et qu'ils tournent régulierement. Si nécessaire, les rem-
placer par des piéces neuves.

PRECAUTION:

Lors du changement des roulements a rouleaux coniques, rem-
placer les bagues externe et interne comme un ensemble.

SPD715
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FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F94R]

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE
FOURCHETTE

Vu e éCl atée INFOID:0000000001507134

Se reporter a TM-78, "Vue éclatée".
D é m O n ta.g e INFOID:0000000001507135

Se reporter a TM-83, "Démontage” pour la procédure de démontage.
R e m O n tag e INFOID:0000000001507136

Se reporter a TM-89, "Remontage” pour la procédure de montage.

I n S p e Cti O n INFOID:0000000001507137

AXE DE FOURCHETTE ET FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE
Vérifier que les surfaces de contact et de glissement de I'axe de
fourchette et de fourchette de changement de vitesses ne sont pas
usées, endommagées, pliées, etc. Les remplacer si nécessaire.

SCIA7785E
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE
< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[6TM : RS6F94R]

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Caractéristiques générales

INFOID:0000000001507143

BOITE-PONT
Type du moteur MR20DE ‘ K9K
Modéle de boite-pont RS6F94R
N° de code du modele JD200 | JD500
Nombre de vitesses 6
Type de synchronisation Warner
Mode de passage de vitesse
R 1 3 5
I
N
I
2 4 6
PCIB1769E
Rapport d'engrenage | lére 3,7273
2éme 2,1053 1,9474
3éme 1,5185 1,3226
4éme 1,1714 0,975
5éme 0,9143 0,7632
6eme 0,7674 0,6383
Marche arriére 3,6865
Nombre de dents Pignon d'arbre pri- lere 11
maire 2éme 19
3eme 27 31
4éme 35 40
5eme 35 38
6éme 43 a7
Marche arriere 11
Pignon d'arbre secon- | léere 41
daire 2eme 40 37
3éme 41
4éme 41 39
5éme 32 29
6eme 33 30
Marche arriére 42
(I:(iegrr;(;r:ciﬂge;r;?éolrijire Entrée/sortie 28/29
Contenance en huile [/ Env. 2,0
Remarques Synchroniseur de marche arriére Posé

Baladeur triple céne

lére et 2éme

COURONNE
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< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

[6TM : RS6F94R]

Type du moteur

MR20DE | K9K
Modéle de boite-pont RS6F94R
N° de code du modele JD200 | JD500
Rapport de couronne 4,4375
Nombre de dents Couronne/pignon 71/16
E’(i;l;non planétaire/satellite de différen- 13/10

TM-112



SYSTEME DE T/M
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TM : RS6F52A]

DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT
SYSTEME DE T/M

S C h é m a. d u Systé m e INFOID:0000000001507425

VUE EN COUPE
4x2

.

6 b & &

PCIB1877E

1. Carter de boite-pont 2. Pignon d'arbre primaire de 3éme 3. Moyeu de baladeur de 3éme et de
4éme
Baladeur de 3eme et de 4eme 5. Pignon d'arbre primaire de 4eéme 6. Pignon d'arbre primaire de 5eéme
7. Moyeu de baladeur de 5éme etde 8. Baladeur de 5éme et de 6eéme 9. Pignon d'arbre primaire de 6éme
6eme
10. Roulement arriere d'arbre primaire  11. Roulement arriére d'arbre secon- 12. Pignon d'arbre secondaire de 6eme
daire

13. Pignon d'arbre secondaire de 5éeme 14. Pignon d'arbre secondaire de 4éme 15. Pignon d'arbre secondaire de 3éme

16. Pignon d'arbre secondaire de 2éeme 17. Moyeu de baladeur de 1ére et de 18. Baladeur de lére et de 2éme
2éme
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SYSTEME DE T/M

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[6TM : RS6F52A]

19.
22.

25.
28.
31.

10.

13.
16.

Pignon d'arbre secondaire de 1ére
Ensemble de carter de différentiel

Roulement avant d'arbre secondaire
Roulement avant d'arbre primaire

Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (avant)

20. Pignon de marche arriére

23. Couronne

26. Arbre secondaire
29. Carter d'embrayage
32. Baladeur de marche arriere

4x4

21.
24,

27.
30.
33.

Roulement de satellite de différentiel

Pignon d'entrailnement de compteur
de vitesse

Arbre primaire
Arbre de renvoi de marche arriére

Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (arriere)

JPDIC00462Z

Carter de boite-pont

Baladeur de 3eme et de 4eme

Moyeu de baladeur de 5éme et de
6eme

Roulement arriére d'arbre primaire

Pignon d'arbre secondaire de 5éme
Pignon d'arbre secondaire de 2eme

o

11.

14.
17.

Pignon d'arbre primaire de 3éme

Pignon d'arbre primaire de 4éme
Baladeur de 5éme et de 6éme

Roulement arriere d'arbre secon-
daire

Pignon d'arbre secondaire de 4éme

Moyeu de baladeur de 1ére et de
2eme

T™M-114

3.

12.

15.
18.

Moyeu de baladeur de 3éme et de
4eme

Pignon d'arbre primaire de 5éme
Pignon d'arbre primaire de 6éme

Pignon d'arbre secondaire de 6eme

Pignon d'arbre secondaire de 3éme
Baladeur de 1ére et de 2éme



SYSTEME DE T/M

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TM : RS6F52A]
19. Pignon d'arbre secondaire de 1éere  20. Pignon de marche arriére 21. Roulement de satellite de différentiel
22. Ensemble de carter de différentiel 23. Couronne 24. Ensemble de pignon de sortie
25. Pignon de réduction 26. Roulement avant d'arbre secondaire 27. Arbre secondaire
28. Arbre primaire 29. Roulement avant d'arbre primaire 30. Carter d'embrayage

31. Arbre de renvoi de marche arriere 32. Pignon intermédiaire de marche ar- 33. Baladeur de marche arriere
riere (avant)
34. Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (arriere)

Description du systeme

SYNCHRONISEUR DOUBLE CONE

MR20DE

Un synchroniseur double céne est adopté pour les pignons de 1ére et 3éme afin de réduire la force de fonc-
tionnement du levier de commande.

MOR

Un baladeur double céne est adopté pour le pignon de 3éme afin de réduire la force de fonctionnement du
levier de commande.

CONE DE SYNCHRONISATION TRIPLE

MR20DE

Un codne de synchronisation triple est adopté pour le pignon de 2éme afin de réduire la force de fonctionne-
ment du levier de commande.

Cale de passage de vitesses de 1&re-2eme  Baladeur de 1ére et de 2eme
Anneau de synchronisation externe de 2éme

Anneau de synchronisation externe de 1ére

Pignon principal de 2éme ———

=Y
. =y

.__/)JII Cone de synchronisation de 1ére
5 ———— Anneau de synchronisation interne de 1ére
\Moyeu de synchroniseur 1ére-2éme

R
SYNCHRONISEUR TRIPLE CONE < s SYNCHRONISEUR DOUBLE CONE

Pignon d’arbre secondaire de 1ere

Codne de synchronisation de 2eéme

Anneau de synchronisation interne de 2éme
Cone du pignon d’arbre secondaire de 2éme

PCIB0O774E

M9R
Un synchroniseur triple cone est adopté pour les pignons de 1ére et 2éme afin de réduire la force de fonction-
nement du levier de commande.

Cale de passage des vitesses de 1ére et 2éme | Baladeur de 1ére et de 2eme
Anneau de synchronisation externe de 2éme

Anneau de synchronisation externe de 1ere

Pignon principal de 2éme —— Pignon d'arbre secondaire de 1ére

Cone de synchronisation de 1ére

Cone de synchronisation de 2eme / Anneau de synchronisation interne de 1ére
Anneau de synchronisation interne de 2eme
Cone de pignon principal de 2éme — - ] ] Moyeu de baladeur de 1ére et de 2éme

PCIB1454E

FONCTIONNEMENT DE LA PREVENTION DE BRUIT DU PIGNON DE MARCHE ARRIERE
(METHODE DE SYNCHRONISATION)
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SYSTEME DE T/M
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[6TM : RS6F52A]

Le pignon de marche arriere peut facilement étre intégré dans une
structure en réglant le moyeu de baladeur (1) de marche arriere
(arriere), le baladeur de marche arriére (2), I'anneau de synchronisa-
tion de marche arriere (3), et le ressort de cale de marche arriére (4)
sur les pignons intermédiaires de marche arriere et en procédant a
la synchronisation du pignon.

: Pignon intermédiaire de marche

5 3 s
arriere (arriere)

: Pignon intermédiaire de marche
arriere (avant)
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CONTACT DE FEU DE RECUL
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TM : RS6F52A]

DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS
CONTACT DE FEU DE RECUL

Emplacement des composants

: Contact de position de stationnement/point mort
(PNP)

2 :Contact de feux de recul

1

3 :commande de lére position

JPDIC0124ZZ

Inspection des composants

1.VERIFIER LE CONTACT DE FEU DE RECUL

Vérifier la continuité entre les bornes du feu de recul en passant le levier de commande de la 1lére a la 6eme
puis en marche arriere.

Bornes Position de rapport Continuité
Marche arriere Présente
1-2
Sauf marche arriere Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Vérifier le contact de feux de recul. Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 :
Vue éclatée".
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CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TM : RS6F52A]
CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
Emplacement des composants

: Contact de position de stationnement/point mort
(PNP)

2 : Contact de feux de recul

1

3 :commande de 1ére position

JPDIC0124ZZ

Inspection des composants

1.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP).

Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position de stationnement/point mort (PNP) en passant le
levier de commande de la 1ére a la 6éme puis en marche arriére.

Bornes Position de rapport Continuité
o Point mort Présente
Sauf point mort Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
Oul >> FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer le contact de position de stationnement/point mort (PNP). Se reporter & TM-139, "4x2
: Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
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DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DURETES

< DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES >

(NVH)

[6TM : RS6F52A]

DIAGNOSTIC DES SYMPTOMES
DEPISTAGE DES PANNES LIEES AUX BRUITS, VIBRATIONS ET DU-

RETES (NVH)
Tableau de dépistage des bruits, vibrations et duretés (NVH)

Utiliser le tableau ci-dessous pour déterminer la cause du symptome. Les nombres indiquent l'ordre de

l'inspection. Si nécessaire, réparer ou remplacer ces piéces.

INFOID:0000000001507432

I < I I
X X X X
N N NJ N
[e0] [ee] [oe] [o0]
N (o] O [{e]
i i i i
= = = = =
. == = o == ==
Page de référence = = : = ~
q q = o N
x X = X x
NS NS NJ NS
[(e] (@] ()] [e2]
N ™ ™) ™)
= - n i
= = = =
= = = =
)
()]
]
(@]
‘®
>
o
5 —
i ‘D
s B
g | £
‘O
)] ] —
@ S o)
IS 3] ]
£ =) IS
g |3 :
c Q o @
) a — ° o)
@ S 2 () s I
o) ) ‘0 ot IS
& 0 o =]
I (0] 1] © o e
E 8 @ | E 3 3
>
PIECES SUSPECTEES CHI-N - 2 5
. — ke
(cause possible) s w > S o 3
3 % w S < 9
\g w [a)] o > %
2|88 T 2|z @
= | > 2 @ oq o) % o)
L (%9} N =) > © = ©
— — =) o < o) =) S IS
Q (2]
[3) ) o © Qo = o
9 g L w < z °© z
) 3 o |0 |w |k E | 5 e | & |2
g 7| w & 25 z|2 g &
e ¢ e g |lE |3 |w | & 8 O3 I W
5123|880 < Q9 |y |5 la e O
< = < < T o ~ a 5 5 o p <
° g © = Q w w Y 3 a = % ®)
3 = 2 IS Z [a) [a) ~ Y - |
o o < w [ 0 w zZ L o
o = 9 S = = w w =) = ] [a)
= S = c L o = T = = s E
Sl 0w 2 5 z |0 |82 &
w |lw |w |k | |2 |G| & |2 | wl|2o | oo
@]
= = = z z ) ) Z = ) z N
5 5 5 o) o) = Z o) <) o] 0 z w
T T T ) - - L L o (@] o < hd
Bruit 1 2 3 3
Fuite d'huile 3 1 2 2
Symptomes | passage difficile ou pas de
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passage
Saut de rapport 1 2 3 3 3
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PRECAUTIONS

< PRECAUTION > [6TM : RS6F52A]

PRECAUTION
PRECAUTIONS

Notice d'entretien ou précautions concernant la boite-pont manuelle

PRECAUTION:

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave
concentrigue). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de
boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

Ne jamais réutiliser I'huile pour engrenages de la boite-pont aprés |'avoir vidangée.

Vérifier le niveau de I'huile ou remplacer I'huile pour engrenages avec le véhicule garé sur une sur-
face plate.

Pendant la dépose ou la repose, veiller a ce que l'intérieur de la boite-pont reste exempt de
poussiéres ou d'impuretés.

Veiller a bien reposer les piéces dans la méme position qu'avant la dépose ou le démontage. Si des
reperes de positionnement sont nécessaires, s'assurer qu'ils n'interferent pas avec le fonctionne-
ment des piéces sur lesquelles ils sont apposés.

En général, il convient de serrer les boulons ou les écrous progressivement en plusieurs étapes, en
suivant une diagonale de I'intérieur vers I'extérieur. Si un ordre de serrage est spécifié, le respecter.
Veiller ne jamais endommager les surfaces de glissement et de contact.
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PREPARATION

< PREPARATION > [6TM : RS6F52A]

PREPARATION
PREPARATION

Outl“age SpéC|a| INFOID:0000000001507434

Numéro de I'outil

Nom de l'outil Description
KV381054S0 « Dépose de la bague externe de roulement
Extracteur de satellite de différentiel (coté carter de
boite-pont)
« Dépose du roulement avant d'arbre secon-
daire
» Dépose de la bague externe de roulement
de satellite de différentiel (coté carter d'em-
brayage).
A ZZA0601D y g )
ST33400001 Repose du joint d'étanchéité latéral de dif-
Chassoir férentiel (c6té carter d'embrayage)

a : 60 mm de dia.
b : 47 mm de dia.

ZZA0814D

ST35321000
Chassoir

a : 49 mm de dia.
b : 41 mm de dia.

ZZA1000D

* Repose du joint d'étanchéité d'huile de I'ar-
bre primaire

* Repose du pignon de marche arriere.

* Repose de la bague du pignon d'arbre sec-
ondaire de lére

* Repose de I'ensemble de moyeu de bala-
deur de 1ére et de 2éme

* Repose de la bague du pignon d'arbre sec-
ondaire de 2éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
3eme

KV40105320
Chassoir

a : 88 mm de dia.
b : 80 mm de dia.

ZZA1000D

Repose de la bague externe de roulement de
satellite de différentiel (c6té carter d'embray-
age) (pour modele 4x4x avec moteur M9R)

ST33200000
Chassoir
a : 60 mm de dia.

b : 44,5 mm de dia.

ZZA1002D

* Repose du roulement avant d'arbre secon-
daire

* Repose de la bague du pignon d'arbre pri-
maire de 6eme.

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
4eme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
5éme

* Repose du pignon d'arbre secondaire de
6éme
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< PREPARATION >

PREPARATION

[6TM : RS6F52A]

Numéro de I'outil

Nom de l'outil Description
ST30720000 * Repose du joint d'étanchéité latéral de dif-
Chassoir férentiel (coté carter de boite-pont)

a: 77 mm de dia.
b : 55,5 mm de dia.

ZZA0811D

* Repose de la bague externe de roulement
de satellite de différentiel (c6té carter d'em-
brayage).

* Repose de la bague externe de roulement
de satellite de différentiel (c6té carter de
boite-pont)

« Repose du roulement arriére d'arbre secon-
daire

¢ Repose du roulement de satellite de dif-
férentiel (c6té carter d'embrayage)

* Repose du roulement de satellite de dif-
férentiel (coté carter de boite-pont)

ST33061000
Chassoir

a: 38 mm de dia.
b : 28,5 mm de dia.

ZZA1000D

* Repose du bouchon d'alésage

« Dépose du roulement de satellite de dif-
férentiel (coté carter de boite-pont)

« Dépose du roulement de satellite de dif-
férentiel (c6té carter d'embrayage)

ST33052000
Chassaoir

a: 22 mm de dia.
b : 28 mm de dia.

ZZA1023D

« Dépose du roulement arriere d'arbre pri-
maire

» Dépose du pignon d'arbre primaire de
6eme, de la bague du pignon d‘arbre pri-
maire de 6eme, de I'ensemble de moyeu de
baladeur de 5éme et de 6eéme et du pignon
d'arbre primaire de 5éme

« Dépose du pignon d'arbre primaire de
5éme, du pignon d'arbre primaire de 4éme,
de la bague de pignon de 4éme, de l'en-
semble de moyeu de baladeur de 3eme et
de 4éme et du pignon d'arbre primaire de
3éme

* Repose du roulement avant de I'arbre pri-
maire

« Dépose du roulement arriere d'arbre secon-
daire

« Dépose du pignon d'arbre secondaire de
6éme

« Dépose du pignon d'arbre secondaire de
4éme et du pignon d'arbre secondaire de
5éme

KV40105020
Chassaoir

a: 39,7 mm de dia.
b : 35 mm de dia.

Dépose du pignon de I'arbre secondaire de
3eme, du pignon d'arbre secondaire de 2éme,
de la bague du pignon d'arbre secondaire de
2éme, de I'ensemble de moyeu de baladeur

c:15mm c de lere et de 2eme, du pignon d'arbre secon-
—1 daire de lere, de la bague du pignon d'arbre
secondaire de lere et du pignon de marche
a arriere
ZZA1133D
ST30031000 Mesure de l'usure de l'anneau de synchroni-
Extracteur sation interne

ZZA0537D
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< PREPARATION >

PREPARATION

[6TM : RS6F52A]

Numeéro de l'outil
Nom de l'outil

Description

KV40105710
Support de pression
a : 46 mm de dia.
b:41 mm

€

ZZA1058D

Repose de I'ensemble de moyeu de bala-
deur de 3éme et de 4éme

Repose de la bague du pignon d'arbre pri-
maire de 4eme

Repose de la bague du pignon d'arbre pri-
maire de 5éme

Repose de I'ensemble de moyeu de bala-
deur de 5éme et de 6éme

Repose de la bague du pignon d'arbre sec-
ondaire de 2éme

Repose du pignon d'arbre secondaire de
3eme

ST30901000
Chassoir

a: 79 mm de dia.
b : 45 mm de dia.
¢ : 35,2 mm de dia.

—

a b c

ZZA0978D

Repose du roulement arriere de I'arbre pri-
maire

Repose du pignon d'arbre secondaire de
4éme

Repose du pignon d'arbre secondaire de
5éme

Repose du pignon d'arbre secondaire de
6éme

Repose du roulement arriére d'arbre secon-
daire

ST30032000
Chassoir

a : 80 mm de dia.
b : 38 mm de dia.
¢ : 31 mm de dia.

ZZA0978D

Repose du roulement avant de I'arbre primaire

ST38220000
Support de pression
a: 63 mm de dia.

Repose du pignon de marche arriére.
Repose de la bague du pignon d'arbre sec-
ondaire de 1ére

a
b:65mm * Repose de I'ensemble de moyeu de bala-
b deur de 1ére et de 2éme
ZZA1058D
KV40101630 Repose du pignon de marche arriere.
Chassoir

a : 68 mm de dia.
b : 60 mm de dia.

\

.

ZZA1003D

KV38102510
Chassaoir

a: 71 mm de dia.
b : 65 mm de dia.

\

Z

ZZA0838D

Repose de la bague du pignon d'arbre sec-
ondaire de léere

Repose de I'ensemble de moyeu de bala-
deur de 1ére et de 2éme

Repose du roulement de satellite de dif-
férentiel (co6té carter d'embrayage) (sauf
pour modéle 4x4 avec moteur M9R)
Repose du roulement de satellite de dif-
férentiel (coté carter de boite-pont)
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< PREPARATION >

PREPARATION

[6TM : RS6F52A]

Numéro de l'outil

Nom de I'outil Description
ST15243000 Mesure du jeu axial du planétaire de différen-
Chassoir tiel

a : 30 mm de dia.

SCIA1088J

ST30612000
Chassoir

b : 62 mm de dia.
b : 40 mm dia.

(X

e
2

ZZA1000D

Dépose du roulement de pignon de sortie

Outillage en vente dans le commerce

INFOID:0000000001507435

Nom de l'outil

Description

Chasse-goupille
a: 4,5 mm de dia.

i

NT410

Dépose et repose de la goupille de retenue

Chasse-goupille
a: 5,5 mm de dia.

i

NT410

Dépose et repose de la goupille de retenue du
levier de sélection

Chasse-goupille
a: 7,5 mm de dia.

i

NT410

Dépose et repose de la goupille de retenue de
chaque levier de passage

Chassaoir
a: 24,5 mm de dia.

\

S-NT063

Repose du joint d'étanchéité d'huile de tige de
passage des vitesses et du joint d'étanchéité
d'huile de levier de passage
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PREPARATION

< PREPARATION > [6TM : RS6F52A]
Nom de I'outil Description
Chassoir Repose du roulement de satellite de différen-
a: 57 mm de dia. tiel (coté carter d'embrayage) (pour modele
b : 51 mm de dia. 4x4 avec moteur M9R)
alb
S-NT474
Chassoir Repose du roulement de pignon de sortie
a : 80 mm de dia.
b : 70 mm de dia. ™
alb
S-NT474
Extracteur Dépose de chaque roulement, pignon et ba-
gue

ZZA0537D

Extracteur Dépose de chaque roulement, pignon et ba-
gue

NTO77
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HUILE POUR ENGRENAGES
< ENTRETIEN SUR VEHICULE > [6TM : RS6F52A]

ENTRETIEN SUR VEHICULE

HUILE POUR ENGRENAGES
4x2

4X2 : Vue éCIatée INFOID:0000000001507436

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée".
4X2 : Vidange INFOID:0000000001507437

1. Faire démarrer le moteur et le laisser tourner pour que la boite-pont monte en température.

2. Arréter le moteur. Déposer le bouchon de vidange et vidanger
I'huile pour engrenages.

3. Mettre un joint plat sur le bouchon de vidange puis le reposer
sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de vidange au
couple spécifié.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

PCIB1834E

4X2 : Rempllssage INFOID:0000000001507438
1. Déposer le bouchon (1). Remplir la boite-pont d'huile pour —
engrenages. ©
A : Jauge adaptée

Qualité de I'huile et vis- : Se reporter a MA-28. "Lig-
cosité uides et lubrifiants".
Contenance en huile : Se reporter a TM-233. "Car-
(valeurs de référence) actéristigues générales".

2. Une fois le plein d'huile pour engrenages effectué, vérifier le JPDICO1387Z
niveau d'huile. Se reporter a TM-126, "4x2 : Inspection".

3. Placer un joint torique sur le bouchon puis le reposer sur le carter d'embrayage.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint torique.

4. puis le reposer sur le carter d'embrayage au couple spécifié.
4x2 : Inspection INFOID:0000000001507439

FUITES DE LIQUIDE
Vérifier s'il n'y a pas de fuites d'huile pour engrenages sur ou autour de la boite-pont.

NIVEAU
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HUILE POUR ENGRENAGES
< ENTRETIEN SUR VEHICULE >

[6TM : RS6F52A]

JPDIC0138ZZ

1. Déposer le bouchon (1).

2. Mesurer le niveau d'huile a l'aide d'une jauge appropriée (A)
comme indiqué dans lillustration, puis vérifier s'il rentre dans les
parametres.

Niveau : Sereporter a TM-233, "Caractéristigues
d'huile “L” générales”.
PRECAUTION:
* Ne jamais faire démarrer le moteur lors de la vérification
du niveau d'huile.
* Mesurer a l'aide d'une jauge adéquate en fonction de la
paroi de I'orifice de fixation du bouchon.

3. Placer un joint torique sur le bouchon et le reposer sur la carter de boite-pont.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint torique.

4. puis le reposer sur le carter d'embrayage au couple spécifié.

4x4

4x4 : Vue éclatée

Se reporter a TM-168, "4x4 : Vue éclatée".

INFOID:0000000001507440

INFOID:0000000001507441

4x4 : Vidange
1. Faire démarrer le moteur et le laisser tourner pour que la boite-pont monte en température.
2. Arréter le moteur. Déposer le bouchon de vidange et vidanger
I'huile pour engrenages.
3. Mettre un joint plat sur le bouchon de vidange puis le reposer

sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de vidange au
couple spécifié.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le joint.

4x4 . Remplissage

1.

Déposer le bouchon de réservoir (1). Remplir la boite-pont
d'huile pour engrenages.

A : Jauge adaptée
<a : Avant du véhicule

Qualité de I'huile et vis- : Se reporter a MA-28. "Lig-
cosité uides et lubrifiants".

Contenance en huile : Se reporter a TM-233, "Car-
(valeurs de référence) actéristigues générales".

. JPDIC0073ZZ

INFOID:0000000001507442

JPDIC0139ZZ

Une fois le plein d'huile pour engrenages effectué, vérifier le niveau d'huile. Se reporter a TM-128, "4x4 -

Inspection".

Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le carter de boite-pont.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
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HUILE POUR ENGRENAGES
< ENTRETIEN SUR VEHICULE > [6TM : RS6F52A]

4X4 : I n S pe Ctl 0 n INFOID:0000000001507443

FUITES DE LIQUIDE
Vérifier s'il n'y a pas de fuites d'huile pour engrenages sur ou autour de la boite-pont.

NIVEAU
1. Déposer le bouchon de réservoir (1).

<A :Avant du véhicule

2. Mesurer le niveau d'huile a l'aide d'une jauge appropriée (A)
comme indiqué dans lillustration, puis vérifier s'il rentre dans les

parametres.
Niveau : Se reporter a TM-233, "Caractéristiques
d'huile “L” générales".
PRECAUTION: PDIC013922

* Ne jamais faire démarrer le moteur lors de la vérification
du niveau d'huile.
» Mesurer al'aide d'une jauge adéquate en fonction de la paroi de I'orifice de fixation du bouchon.

3. Mettre un joint sur le bouchon de réservoir puis le reposer sur le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

4. Serrer le bouchon du réservoir au couple spécifié.
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JOINT D'HUILE LATERAL
< REPARATION SUR VEHICULE >

[6TM : RS6F52A]

REPARATION SUR VEHICULE

JOINT D'HUILE LATERAL

Vue éclatée

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
Dépose et repose

INFOID:0000000001507444

INFOID:0000000001507445

Déposer les semi-arbres avant. Se reporter a FAX-45, "MODELES M9R : Dépose et repose” (4x2), FAX-
73, "MODELES MR20DE : Dépose et repose” (4x4), ou FAX-81, "MODELES M9R : Dépose et repose”

Déposer les joints d'huile de différentiel latéral a I'aide d'un outil

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont et

DEPOSE
1.
(4x4).
2.
approprié.
PRECAUTION:
le carter d'embrayage.
REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans I'ordre inverse de la dépose.
* Reposer le joint d'huile latéral de différentiel sur le carter de boite-
pont et le carter d'embrayage a I'aide d'un chassoir.

Dimension “A”

Coté du carter de la
boite-pont

Du c6té du carter
d'embrayage

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différentiel.

:-0,5-0,5mm

: Chassoir [outil spécial :
ST30720000]
: Chassoir [outil spécial :
ST33400001]

Cété du boitier de la boite-

Coté du carter d'embrayage

@R SN

Coté carter
de boite-pont

Coté
logement

depRrRyRge

» Lors de larepose, ne jamais incliner les joints d'huile latéraux de différentiel.
« Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et le carter de la boite-pont.

« Vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuites d'huile aprés la repose. Se reporter & TM-126, "4x2 : Inspec-
tion" ou TM-128, "4x4 : Inspection”.




TIMONERIE DE COMMANDE

< REPARATION SUR VEHICULE > [6TM : RS6F52A]

TIMONERIE DE COMMANDE

Vue éClatée INFOID:0000000001507446
SEC. 341

JPDIC0056GB|

1. Support 2. Cable de passage 3. Levier de passage A
Levier de sélection 5. Support de montage de cable 6. Cable de sélection
7. Passe-fil 8. Ensemble de dispositif de com- 9. Levier de commande
mande.

10. Manette du levier de commande
Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans l'illustration.

Dé pOSe et repose INFOID:0000000001507447

DEPOSE

1. Déposer le carter de filtre a air et le conduit d'air (admission). Se reporter a EM-154, "Dépose et repose”
(MR20DE) ou EM-373, "Dépose et repose” (MIR).

2. Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.

TM-130



TIMONERIE DE COMMANDE
< REPARATION SUR VEHICULE >

[6TM : RS6F52A]

3.

10.

11.

12.

Déposer les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de I'arbre de commande du
levier de sélection.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans Tlillustration,
déposer le cable de passage du levier de passage A.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de sélection du support de montage de céble.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de passage
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de passage du support de fixation de cable.

Déposer la manette du levier de commande.

NOTE:

Extraire la manette du levier de commande pour la dépose.
Déposer I'ensemble de la garniture de console et I'ensemble de
la console centrale. Se reporter a |P-18, "Dépose et repose”.

Mettre le levier de commande au point mort.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, déposer
le cable de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

Tout en appuyant le dispositif de verrouillage du cable de pas-
sage dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration,
déposer le céble de passage de l'ensemble de dispositif de
commande.

TM-131

JPDIC0066ZZ
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TIMONERIE DE COMMANDE
< REPARATION SUR VEHICULE >

[6TM : RS6F52A]

13.

14.

15.
16.
17.
18.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
céble de sélection de I'ensemble de dispositif de commande.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du céble de passage
dans le sens de la fleche indiqué dans lillustration, déposer le
cable de passage de I'ensemble de dispositif de commande.

Déposer I'ensemble de dispositif de commande.
Déposer la plaque de chauffage.
Déposer le support.

Déposer le passe-fil puis déposer le céble de passage et le
cable de sélection du véhicule.

REPOSE
Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.
» Mettre le levier de commande au point mort.
Monter soigneusement chaque cable ainsi que le levier de passage de vitesses et le levier de passage A.
Monter soigneusement chaque céble ainsi que le support de montage de cable.

JPDIC0067ZZ

S'assurer que les griffes du passe-fil sont en contact avec le plancher.

» Monter soigneusement chaque céable ainsi que I'ensemble de dispositif de commande.

Veiller a respecter le sens de la repose et a pousser la manette du levier de commande dans le levier de
commande.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la manette du levier de commande.

Reposer le cable de sélection (coté ensemble du dispositif de commande) en appliquant la procédure suivante.

1.

Tout en tirant le dispositif de verrouillage du cable de sélection
dans le sens de la fleche indiqué dans Tlillustration, reposer le
céable de sélection sur I'ensemble de dispositif de commande.

Faire coulisser le dispositif de verrouillage (1) du cable de sélec-
tion dans le sens de la fleche indiqué dans l'illustration, pour
extraire la butée (2) du cable de sélection.

Reposer I'extrémité du céble de sélection sur l'axe de I'ensem-
ble du dispositif de commande.

TM-132
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TIMONERIE DE COMMANDE

< REPARATION SUR VEHICULE >

[6TM : RS6F52A]

4.

Reposer l'aiguille de butée de levier (1) ou un axe [3 mm de dia.]
sur I'ensemble du dispositif de commande.

PRECAUTION:

Le cable de sélection ne peut pas étre réglé de maniére pré-
cise sans utiliser une aiguille de butée de levier ou un axe
[3 mm de dial].

NOTE:

L'aiguille de butée de levier n'est pas comprise dans I'ensemble
du dispositif de commande. Par conséquent, si I'ensemble du
dispositif de commande n'est pas remplacé, préparer un axe [3
mm de dia.].

Vérifier que le levier de commande ne peut pas bouger dans le
sens de la sélection. S'il bouge, répéter I'étape 3.

Passer le levier de commande en 4éme.

En appuyant sur la butée (1) du cable de sélection, faire coulis-
ser le dispositif de verrouillage (2) du cable de sélection dans le
sens indiqué par la fleche.

Déposer l'aiguille de butée de levier ou un axe [3 mm de dia.] de
I'ensemble du dispositif de commande.

Passer toutes les vitesses avec le levier de commande pour
vérifier I'absence de blocage. Dans le cas contraire, répéter
I'étape 3.

Inspection

Une fois la repose effectuée, confirmer les éléments suivants :
» Lorsque l'on passe le levier de commande sur le cété de lere, 2éme et sur le c6té de 5eme et 6eme,

s'assurer que le levier de commande retourne en position neutre sans a-coups.

JPDIC0069ZZ

JPDIC00652Z

INFOID:0000000001507448

¢ Lors du passage du levier de commande dans chaque position, s'assurer que les soufflets ne sont pas blo-

gués ou désolidarisés.
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FLEXIBLE DE RENIFLARD

< REPARATION SUR VEHICULE > [6TM : RS6F52A]

FLEXIBLE DE RENIFLARD

Vue éClatée INFOID:0000000001507449
SEC.320

JPDIC00512Z

1. Flexible de reniflard 2. Ensemble de boite-pont 3. Tuyau de reniflard
4. Collier de serrage 5.  Carter de filtre a air

<2 Avant du véhicule

Dépose et repose INFOID:0000000001507450
DEPOSE

Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de dépose.

REPOSE

Se reporter a lillustration pour des informations sur les procédures de repose.

PRECAUTION:

» Pendant larepose du flexible du reniflard, s'assurer qu'il n'y ait pas de zones pincées ou rétrécies en
raison de plis ou de sinuosités.

» S'assurer que le flexible s'insére dans le canal de la boite-
pont jusqu'a ce que I'extrémité du flexible atteigne la base du -
tuyau.

* Reposer le flexible de reniflard en orientant le repere peint ori-

enté vers le haut.
» Reposer le flexible de reniflard sur le carter de filtre & air en ‘
engageant complétement le clip. ]

SCIA2663J
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEPOSE ET REPOSE > [6TM : RS6F52A]

DEPOSE ET REPOSE
ENSEMBLE BOITE-PONT

Vue éCIatée INFOID:0000000001507451

MR20DE

SEC. 320

JPDIC0136ZZ

1. Ensemble de boite-pont

A: Pour le couple de serrage, se reporter & “REPOSE”.

PRECAUTION:

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave concentrique). Replacer I'élé-
ment de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulis-
santes du disque d'embrayage risque d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

M9R

SEC. 320

JPDIC0126GB|

1. Ensemble de boite-pont

A: Pour le couple de serrage, se reporter & “REPOSE”.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

PRECAUTION:
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEPOSE ET REPOSE > [6TM : RS6F52A]

Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave concentrique). Replacer I'élé-
ment de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulis-
santes du disque d'embrayage risque d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

Dépose et repose

PRECAUTION:

Si I'ensemble de bofite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave con-
centrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de boite-
pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque d'endom-
mager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

DEPOSE

1. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.
2. Déposer le renifleur de tuyau d'air. Se reporter a TM-134, "Dépose et repose”.

3. Déposer le carter de filtre & air et le conduit d'air (admission). Se reporter & EM-154, "Dépose et repose”
(MR20DE) ou EM-373, "Dépose et repose” (MIR).

4. Déposer la batterie. Se reporter a PG-115, "Dépose et repose”.
Déposer les connecteurs (A) puis déposer le support (1).

6. Vidanger le liquide d'embrayage puis déposer le tuyau
d'embrayage du CSC (cylindre esclave concentrique). Se
reporter a CL-16, "Dépose et repose”.

PRECAUTION:
Ne jamais appuyer sur la pédale d'embrayage pendant la
procédure de démontage.

7. Débrancher le connecteur du faisceau du contact de position de
stationnement/point mort (PNP).

8. Débrancher le connecteur du faisceau du contact de feu de
recul JPDIA0240ZZ

9. Débrancher le cable de masse.

10. Déposer les faisceaux de céblage de I'ensemble de boite-pont.

11. Débrancher le cable de sélection et le cable de passage de I'ensemble de boite-pont. Se reporter a TM-
130, "Dépose et repose”.

12. Déposer le démarreur. Se reporter & STR-35, "MODELES MR20DE : Dépose et repose” ou STR-26,
"MODELES M9R : Dépose et repose”.

13. Déposer le capot inférieur du moteur.

14. Vidanger I'huile pour engrenages. Se reporter a TM-126, "4x2 : Vidange" ou TM-127, "4x4 : Vidange".

15. Déposer le tuyau d'échappement avant. Se reporter a EX-10, "Dépose et repose”" (MR20DE) ou EX-19
"Dépose et repose” (MIR).

16. Déposer lI'ensemble d'arbre de transmission (pour les modéles 4x4). Se reporter a DLN-118, "Dépose et
repose”.

17. Déposer les semi-arbres avant. Se reporter a FAX-45, "MODELES M9R : Dépose et repose” (4x2), FAX-
73, "MODELES MR20DE : Dépose et repose” (4x4), ou FAX-81, "MODELES M9R : Dépose et repose”
(4x4).

NOTE:

Aprés la dépose du semi-arbre avant, insérer un bouchon adapté au niveau du joint d'huile latéral de dif-
férentiel.

18. Déposer I'ensemble de transfert (pour les modéles 4x4). Se reporter a DLN-63, "MR20DE (T/M) : Dépose
et repose” ou DLN-66, "M9R : Dépose et repose”.

19. Déposer les supports de fixation arriere du moteur et la barre de torsion arriere. Se reporter a EM-205, "T/
M : Dépose et repose” (MR20DE) ou EM-424, "Dépose et repose” (MOR).

20. Déposer le longeron de suspension et le support de I'élément de suspension. Se reporter a FSU-21
"Dépose et repose”.

21. Placer un cric adéquat sur I'ensemble de boite-pont puis placer un cric adéquat sur I'ensemble de moteur.
PRECAUTION:

Pendant la mise en place d'un cric adéquat, veiller a ce que celui-ci n'entre pas en contact avec le
contact.

o
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEPOSE ET REPOSE > [6TM : RS6F52A]
22. Retirer les boulons ou les écrous de fixation de I'ensemble de boite-pont.

23. Déposer la fixation du moteur a l'aide de I'écrou de blocage par boulon (pour moteur MR20DE). Se
reporter a EM-205, "T/M : Dépose et repose”.

24. Retirer les deux boulons de fixation de l'isolateur de fixation du moteur (gauche) (pour moteur M9R). Se
reporter a EM-424, "Dépose et repose”.

25. Déposer I'ensemble de boite-pont du véhicule.
PRECAUTION:
» Sécuriser I'ensemble de boite-pont a I'aide d'un cric adéquat durant sa dépose.
» L'ensemble de boite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de cable et le tuyau d'embray-

age.

26. Déposer le CSC (cylindre récepteur concentrique). Se reporter a CL-18, "Dépose et repose”.
PRECAUTION:
Si I'ensemble de boite-pont est déposé du véhicule, toujours remplacer le CSC (cylindre esclave
concentrique). Replacer I'élément de CSC dans sa position d'origine pour déposer I'ensemble de
boite-pont. La poussiére présente sur les parties coulissantes du disque d'embrayage risque
d'endommager le joint de CSC, et d'entrainer des fuites de liquide d'embrayage.

REPOSE

Noter ce qui suit, et reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

» Resserrer les boulons de fixation de I'ensemble de boite-pont au couple spécifié. L'illustration présente une
vue du moteur.

- MR20DE

(e) : Boite-pont sur moteur

&)  : Moteur sur boite-pont

Symbole de boulon A B

Quantité 3

Longueur de boulon e
“ Q ” mm 60 50 ® ® JPDIC0055ZZ

Couple de serrage
N-m (kg-m)

62,0 (6,3)

- M9R

(e : Boite-pont sur moteur

&)  : Moteur sur boite-pont

Symbole d'écrou et de A* B c

boulon

Quantité 2 4 3

Longueur de boulon i 60 55 JPDIC01282Z
“0” mm

Couple de serrage

N-m (kg-m) 48 (4,9)

*: Ecrou et goujon

PRECAUTION:

« L'ensemble de boite-pont ne doit pas interférer avec les faisceaux de céble et le tuyau d'embrayage.

« Pendant la repose de I'ensemble de boite pont, veiller a ne jamais mettre I'arbre primaire en contact
avec le couvercle d'embrayage.

» Se reporter & CL-18, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).

» Se reporter & TM-130, "Dépose et repose” concernant la procédure de repose du CSC (cylindre récepteur
concentrique).
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEPOSE ET REPOSE > [6TM : RS6F52A]

 Purger I'air du systéme hydraulique de I'embrayage. Se reporter a CL-8, "Procédure de purge d'air".
» Apres la repose, vérifier le niveau d'huile et I'absence de fuites d'huile. Se reporter a TM-126, "4x2 : Inspec-
tion" ou TM-128, "4x4 : Inspection"”.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

DEMONTAGE ET REMONTAGE

ENSEMBLE BOITE-PONT
4x2

4x2 : Vue éclatée

LOGEMENT ET CARTER

INFOID:0000000001507453

SEC. 321 Q

°
é/@)ﬂzzg 2.8)

’ Q
165

[0 52 (5,3) %Q @

- @ [0 34,5 (3,5)

Ay

@—@ 4,37 (0,45)
Ik

S

Y

[Q] 34,5 (3,5)

\ Q

JPDIC0134GB|

1. Joint d'étanchéité d'huile de différen- 2. Carter d'embrayage 3.
tiel latéral
Passage d'huile 5. Gouttiere d'huile A 6.
7. Plongeur 8. Joint 9.
10. Bouchon d'alésage 11. Jointd'étanchéité d'huile de latige de 12.
passage des vitesses
13. Gouttiere d'huile B 14. Tuyau de reniflard 15.
16. Joint d'étanchéité d'huile du levierde 17. Bouchon de vidange 18.
passage
19. Joint torique 20. Bouchon

TM-139

Joint d'huile d'arbre primaire

Contact de feux de recul
Bouchon
Carter de boite-pont

Contact de position de stationne-
ment/point mort (PNP)
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

: Appliquer du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.

Se reporter Gl-4, "Composants" pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

ARBRE ET PIGNON

10.

13.

16.

19.

22.

25.
28.

31.

34.

37.

SEC. 322

PCIB1888E

Roulement avant d'arbre primaire
Pignon d'arbre primaire de 3éme

Anneau de synchronisation externe
de 2eme

Moyeu de baladeur de 3éme et de
4éeme

Bague de pignon d'arbre primaire de
4eme

Rondelle de butée

Pignon d'arbre primaire de 5éme

Cale de passage des vitesses de
5éme et de 6eme

Anneau de synchronisation de 6eme
Bague de pignon d'arbre primaire de

6eme
Passage d'huile

Arbre de renvoi de marche arriére

Ressort de cale de marche arriere

11.

17.

20.

23.

26.
29.

32.

35.

38.

Arbre primaire

Anneau de synchronisation interne
de 3eme

Ressort d'expansion de 3éme et de
4éme
Anneau de synchronisation de 4éme

Roulement a aiguilles de 4éme

Bague de pignon d'arbre primaire de
5éme
Anneau de synchronisation de 5eéme

Moyeu de baladeur de 5éme et de
6eme

Pignon d'arbre primaire de 6éme
Jonc d'arrét

Cale de réglage de roulement arriere
d'arbre primaire

Roulement a aiguilles de butée

Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (avant)

TM-140

12.

15.

18.

21.

24,

27.
30.

33.

36.

39.

Roulement a aiguilles de 3eme
Cone de synchronisation de 3éme

Cale de passage des vitesses de
3éme et de 4eme

Baladeur de 3éme et de 4éme
Pignon d'arbre primaire de 4éme
Roulement a aiguilles de 5éme
Ressort d'expansion de 5éme et de
6éme

Baladeur de 5éme et de 6eme

Roulement & aiguilles de 6eme
Roulement arriere d'arbre primaire

Goupille de retenue

Roulement a aiguilles de pignon in-
termédiaire de marche arriere

Anneau de synchronisation de
marche arriere



ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
40. Baladeur de marche arriere 41. Pignon intermédiaire de marche ar- 42. Cale de réglage de pignon intermédi-
riere (arriere) aire de marche arriére

Il Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

< Appliquer de I'huile pour engrenages sur les pignons, les arbres, les baladeurs et les roulements lors du montage.

SEC. 322

f\

S|
S

[@]7.3 (0.7, 65)

PCIB1889E

1. Roulement avant d'arbre secon- 2. Patte de retenue de roulement d'arbre 3. Arbre secondaire
daire secondaire

4. Pignon de marche arriere 5. Pignon d'arbre secondaire de 1ére 6. Bague de pignon d'arbre secon-
daire de lére

7. Roulement a aiguilles de 1ére 8. Anneau de synchronisation interne de 9. Cone de synchronisation de léere

lere

10. Anneau de synchronisation ex-  11. Ressort d'expansion de lére et de 2éme 12. Cale de passage des vitesses de
terne de 1ére 1lére et 2éme

13. Moyeu de baladeur de 1ére etde 14. Anneau de synchronisation externe de 15. Cone de synchronisation de 2éme
2éme 2eme

16. Anneau de synchronisation in- 17. Baladeur de lére et de 2éme 18. Bague de pignon d'arbre secon-
terne de 2éme daire de 2éme

19. Roulement a aiguilles de 2éme  20. Pignon d'arbre secondaire de 2eme 21. Pignon d'arbre secondaire de 3eéme

22. Entretoise d'arbre secondaire de 23. Cale de réglage principale de 4eme 24. Pignon d'arbre secondaire de 4eéme
3éme et de 4éme

25. Pignon d'arbre secondaire de 26. Entretoise d'arbre secondaire de 5éme et 27. Pignon d'arbre secondaire de 6éme
5éme de 6eme

28. Cale de réglage de pignon d'ar- 29. Roulement arriere d'arbre secondaire 30. Demi-jonc d'arbre secondaire
bre secondaire de 6éme

31. Support de demi-jonc 32. Jonc d'arrét 33. Cale de réglage de roulement ar-

riere d'arbre secondaire
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

l: Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

» Appliquer de I'huile pour engrenages sur les pignons, les arbres, les baladeurs et les roulements lors du montage.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE

SEC. 328

PCIB1806E

1. Carter d'embrayage 2. Goupille de retenue 3. Fourchette de passage de marche
arriere
4. Axe de fourchette de marche arriere 5.  Ressort de rappel 6. Ensemble de tige de passage de vit-
esse
7. Cale de latige de passage de vitesse 8. Cale de réglage de la tige de pas- 9. Levier de passage A
sage de vitesse
10. Levier de passage B 11. Boulon guide 12. Levier de sélection
13. Carter de boite-pont 14. Fourchette de changement de vit- 15. Axe de fourchette de 3eéme et de
esse de 3éme et de 4éme 4éme

16. Fourchette de passage de lereetde 17. Axe de fourchette de 1leére et2éme  18. Fourchette de passage de 5éme et
2éme de 6eme

19. Axe de fourchette de 5éme et de
6eme
Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans l'illustration.

TRANSMISSION DE L'ESSIEU
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

SEC. 381

JPDIC0130GB|

1. Bague externe de roulement de sat- 2. Roulement de satellite de différentiel 3.  Pignon d'entrainement de compteur

ellite de différentiel (coté carter d'em- (coté carter d'embrayage) de vitesse
brayage).
4. Carter de différentiel 5. Couronne 6. Roulement de satellite de différentiel

(c6té carter de boite-pont)
7. Bague externe de roulement de sat- 8. Cale de réglage du roulementde sat- 9. Axe de satellite de différentiel

ellite de différentiel (c6té carter de ellite de différentiel
boite-pont)
10. Pignon planétaire 11. Rondelle de butée de planétaire 12. Satellite de différentiel

13. Rondelle de butée de satellite de dif- 14. Goupille de retenue
férentiel

[l Remplacer les pieces comme un ensemble.

Se reporter Gl-4, "Composants" pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

4x2 : Démontage INFOID:0000000001507454

1. Retirer le bouchon de vidange et le joint du carter d'embrayage.

PCIB1834E
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

2. Retirer le boulon de fixation du bouchon, puis le bouchon et le
joint torique du carter d'embrayage.

3. Déposer le bouchon et le joint du carter de la boite-pont.

4. Déposer le contact de position de stationnement/point mort
(PNP) (1) du carter de boite-pont.

5. Retirer le contact de feux de recul (2) et le plongeur du carter de
boite-pont.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais perdre le plongeur.

6. Déposer le tuyau de reniflard (3) du carter de boite-pont.

7. Déposer le boulon guide du carter de boite-pont.

8. Déposer la goupille de retenue a l'aide d'un chasse-goupille,
puis déposer le levier de sélection de vitesse du carter de boite-
pont.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

9.

Retirer les boulons de fixation du carter de boite-pont.

10. Retirer le bouchon d'alésage du carter de boite-pont.

11.

PRECAUTION:

 Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

» Lors de la dépose, accéder au bouchon d'alésage par la
découpe (A) du carter de boite-pont.

Déposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-d

Ecarter le jonc d'arrét du roulement arriere de I'arbre secondaire
en passant par l'orifice du bouchon d'alésage. Extraire ensuite le
carter de la boite-pont du carter d'embrayage jusqu'a séparer le
jonc d'arrét.

En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiqguée par lillustration, déposer le carter de boite-pont du
carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais laisser tomber l'une des cales de
réglage.

NOTE:

Veiller & maintenir le levier de passage A dans la position
indiquée par l'illustration. Dans le cas contraire, le carter de la
boite-pont ne peut pas étre déposé du carter d'embrayage.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

12.

13.

14.

15.

16.

Déposer la gouttiere d'huile A (1) et la gouttiere d'huile B (2) du
carter de boite-pont.

A Languette de la gouttiére d'huile

Déposer le jonc d'arrét du carter de boite-pont.

Déposer la goupille de retenue a l'aide d'un chasse-goupille,
puis déposer le levier de passage A et le levier de passage B du
carter de boite-pont.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter de boite-pont) du carter de boite-pont avec un
extracteur, puis retirer la cale de réglage de roulement de satel-
lite de différentiel du carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont et
la bague externe de roulement de satellite de différentiel.

Déposer le joint d'étanchéité d'huile latéral de différentiel du
carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

17. Déposer le joint d'étanchéité d'huile du levier de passage (1) et
le joint d'étanchéité d'huile de la tige de passage des vitesses
(2) du carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

18. Déposer la cale de tige de passage de vitesses (1), la cale de
réglage de tige de passage de vitesses (2), la cale de réglage
de roulement arriére d'arbre secondaire (3), la cale de réglage
de roulement arriére d'arbre primaire (4) et la cale de réglage de
pignon intermédiaire de marche arriére (5).

19. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de passage de
marche arriére (1) a I'aide d'un chasse-goupille.

: Axe de fourchette de marche ar-
riere

~
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20. Pivoter le levier de passage de vitesses sur I'ensemble de la tige
de passage de vitesses comme indiqué sur lillustration. Puis
pivoter l'axe de fourchette de marche arriére de facon a ce que
le support de I'axe de fourchette de marche arriere n'interféere
pas avec le levier de passage de vitesses de I'ensemble de tige
de passage de vitesses.

21. Déposer la fourchette de passage de marche arriére et I'axe de
fourchette de marche arriére.

22. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 5éme et de 6éme (1) a I'aide d'un chasse-goupille.

: Axe de fourchette de 5éme et de

2 6eme
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

23. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 3éme et de 4éme (1) a l'aide d'un chasse-goupille.

24. Extraire I'axe de fourchette de 3éme et de 4éme (2).

25. Extraire la fourchette de changement de vitesse de 5eéme et de
6eme (1) et I'axe de fourchette de 5eéme et de 6eme (2).

26. Extraire la fourchette de passage de 3éme et de 4éme (1).

27. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de passage de
lére et de 2éme (1) a l'aide d'un chasse-goupille.

28. Extraire la fourchette de changement de vitesse de lére et de
2eme et I'axe de fourchette de lere et de 2eme (2).

29. Déposer I'ensemble de tige de passage des vitesses (1).
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

30.

a.

31.

32.

33.

34.

35.

Déposer les composants de I'engrenage du carter d'embrayage
en suivant la procédure suivante.

En tapotant sur I'arbre primaire avec un maillet a téte plastique,
déposer lI'ensemble d'arbre primaire, I'ensemble d'arbre secon-
daire et I'ensemble de pignon intermédiaire de marche arriére
comme un ensemble.

PRECAUTION:

Toujours retirer l'arbre secondaire sans dévier. Sinon, le
canal d'huile en résine situé du cdté du couvercle
d'embrayage risque de subir des dommages.

Déposer le bloc de transmission de l'essieu.

Déposer I'aimant du logement d'embrayage.

Retirer la patte de retenue de roulement d'arbre secondaire puis
le roulement avant d'arbre secondaire du carter d'embrayage au
moyen d'un extracteur.

PRECAUTION:

Ne jamais endommager le carter d'embrayage, le roulement
avant d'arbre secondaire et le passage d'huile.

Retirer le passage d'huile du carter d'embrayage.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter d'embrayage) du carter d'embrayage au moyen
d'un extracteur.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel.

Déposer le joint d'huile d'arbre primaire du carter d'embrayage.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6

F52A]

36. Déposer le joint d'étanchéité d'huile latéral de différentiel du

carter d'embrayage.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

4x2 : Remontage

1.

Reposer le joint d'huile latéral de différentiel (1) sur le carter
d'embrayage a l'aide du chassoir (A) J[outil spécial
ST33400001].

Dimension “H” :-0,5-0,5mm

PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différen-

tiel.
* Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile

latéraux de différentiel.
» Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

TM-150
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

2.

Reposer le joint d'étanchéité d'huile d'arbre primaire (1) dans le
carter d'embrayage a l'aide du chassoir (A) [outil spécial :
ST35321000].

Dimension “H” 1,1-2,1mm
PRECAUTION:
» Ne jamais réutiliser le joint d'étanchéité d'huile de l'arbre
primaire.

» Lors de la repose, ne jamais incliner le joint d'étanchéité
d'huile d'arbre primaire.
» Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

Reposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter d'embrayage) sur le carter d'embrayage a l'aide
des chassaoirs.

PRECAUTION:

» Ne réutiliser jamais le roulement de satellite de différentiel
et la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel.

* Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

Reposer le passage d'huile (1) du c6té de I'arbre secondaire.
PRECAUTION:

Lors de la repose du passage d'huile, fixer I'ailette (A) du
passage d'huile sur le point (B) en face de la zone traitée.

Reposer le roulement avant d'arbre secondaire sur le carter
d'embrayage a l'aide d'un chassoir.

PRECAUTION:

Faire attention au sens de repose du roulement avant
d'arbre secondaire.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

6.

8.

10.

Reposer la patte de retenue de roulement d'arbre secondaire (1)
sur le carter d'embrayage et serrer le boulon de fixation au cou-
ple spécifié.

: Roulement avant d'arbre secon-

daire
3 :Passage d'huile
PRECAUTION:

Reposer la surface perforée vers le haut.

Reposer I'aimant sur le carter d'embrayage.

Reposer le bloc de transmission de l'essieu dans le carter
d'embrayage.

Reposer I'ensemble d'arbre primaire, I'ensemble d'arbre secon-
daire et I'ensemble de pignon intermédiaire de marche arriére
dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

* Envelopper la cannelure de I'arbre primaire d'un ruban,
etc, de maniére a ne pas endommager le joint d'étanchéité
d'huile d'arbre primaire.

 Faire attention au sens de repose de l'arbre de renvoi de
marche arriére.

Reposer I'ensemble de tige de passage de vitesses (1) sur le
carter d'embrayage.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

11.

12.

13.

PRECAUTION:
» S'assurer que le ressort de rappel est correctement posé
dans larainure de |'axe de renvoi.

Reposer la fourchette de passage de lére et de 2éme (1) et
I'axe de fourchette de lere et de 2éme (2), puis reposer une
goupille de retenue sur la fourchette de changement de vitesses
de 1ére et de 2éme.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

 Veiller a correctement orienter la fourchette de change-
ment de vitesse de 1ére et de 2éme et |'axe de fourchette
de lére et de 2éme.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
lére et de 2éme.

Poser la fourchette de changement de vitesses de 3éme et de
4eme (1) sur le baladeur de 3éme et de 4éme.

PRECAUTION:

Faire attention au sens de repose de la fourchette de pas-
sage de 3éme et de 4éme.

Reposer la fourchette de passage de 5éme et de 6éme (1) et
I'axe de fourchette de 5éme et de 6eme (2), puis reposer une
goupille de retenue sur la fourchette de changement de vitesses
de 5éme et de 6éme.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

 Veiller a correctement orienter la fourchette de change-
ment de vitesse de 5éme et de 6éme et I'axe de fourchette
de 5éme et de 6eme.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
5éme et de 6éme.
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Reposer l'axe de fourchette de 3éme et de 4éme (2), puis
reposer une goupille de retenue sur la fourchette de change-
ment de vitesses de 3éme et de 4eéme (1).

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Faire attention au sens de repose de I'axe de fourchette
de 3éme et de 4éme.

* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
3éme et de 4éme.

PCIB1853E

Reposer la fourchette de passage de marche arriere (1) et I'axe
de fourchette de marche arriere (2).

PRECAUTION:

Veiller a correctement orienter la fourchette de passage de
marche arriére et I'axe de fourchette de marche arriére.

PCIB1875E

Pivoter le levier de passage de vitesses sur I'ensemble de la tige
de passage de vitesses comme indiqué sur lillustration. Puis
pivoter l'axe de fourchette de marche arriére de fagcon a ce que
le support de I'axe de fourchette de marche arriere n'interféere
pas avec le levier de passage de vitesses de I'ensemble de tige
de passage de vitesses.

Reposer la goupille de retenue sur la fourchette de passage de
marche arriére (1).

: Axe de fourchette de marche ar-
riere

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
marche arriére. PCIB1850E

Reposer la (les) cale(s) de réglage de roulement de satellite de différentiel et la bague externe de roule-
ment de satellite de différentiel (c6té carter de boite-pont).
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-161, "4x2 : Réglage".

Reposer la cale de réglage du pignon intermédiaire de marche arriére choisie sur le pignon intermédiaire
de marche arriére.
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-161, "4x2 : Réglage".

Reposer la cale de réglage de roulement arriére d'arbre primaire sur I'arbre primaire.
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-161, "4x2 : Réglage".

Reposer la cale de réglage de la tige de passage des vitesses choisie et la cale de tige de passage des
vitesses sur I'ensemble de tige de passage des vitesses.
 Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-161, "4x2 : Réglage".
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

22.

23.

24.

Reposer les joints d'étanchéité d'huile du levier de passage (1)
et le joint d'étanchéité d'huile de la tige de passage des vitesses
(2) dans le carter de boite-pont a I'aide d'un chassoir [outillage
en vente dans le commerce].

Dimension “H” :0-1,0mm

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le joint d'huile de levier de passage ou
le joint d'hile de levier de passage de vitesse.

» Lors de la repose, ne jamais incliner le joint d'huile de
levier de passage ou le joint d'hile de levier de passage de
vitesse.

 Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

Reposer le joint d'huile latéral de différentiel (1) sur le carter de
boite-pont a I'aide du chassoir (A) [outil spécial : ST30720000].

Dimension “H” :-0,5-0,5mm

PRECAUTION:

» Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différen-
tiel.

* Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile
latéraux de différentiel.

 Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

Reposer le levier de passage A (1) et le levier de passage B (2)
sur le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a orienter correctement le levier de passage B et le
levier de passage A.
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

25. Reposer la goupille de retenue sur le levier de passage A.
PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.
* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité du levier de passage A.

PCIB1844E

26. Reposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-dessous.

a. Reposer la cale de réglage de roulement arriere d'arbre secondaire sélectionnée dans le carter de boite-
pont.
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-161, "4x2 : Réglage".

b. Reposer la gouttiere d'huile A (1) et la gouttiere d'huile B (2) sur
le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Reposer l'ailette (A) de la gouttiere d'huile A et la gouttiére
d'huile B dans le carter de boite-pont.

c. Reposer temporairement le jonc d'arrét du roulement arriere
d'arbre secondaire dans le carter de boite-pont.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét. C

PCIB1842E

d. Appliquer du produit d'étanchéité recommandé sur la surface de
contact du carter d'embrayage comme indiqué sur l'illustration.
 Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou

équivalent.

PRECAUTION:

» Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité sur les
surfaces de fixation. Enlever également toutes les traces
d'humidité, d'huile ou de matériaux étrangers suscepti-
bles d'adhérer aux surfaces de fixation.

» Appliquer un enduit d'étanchéité de maniére a ne pas
casser le cordon d'enduit.

e La largeur du cordon du produit d'étanchéité est de 1 - 2
mm.

* La hauteur du cordon du produit d'étanchéité est de 0,4 - 1 mm.

» La distance de chevauchement des extrémités du cordon du produit d'étanchéité est de 3 - 5
mm.

PCIB1807E
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

e. En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiquée par lillustration, monter temporairement le carter de
boite-pont dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le joint d'étanchéité d'huile
de tige de passage des vitesses.

NOTE:

Veiller & maintenir le levier de passage A dans la position —

|
indiquée par lillustration. Dans le cas contraire, le carter de la I\l—LL_QL\LOJU }9)\©
boite-pont ne peut pas étre reposé dans le carter d'embrayage. 7 IS

f.  Tout en pivotant le levier de passage A (1) dans le sens indiqué
par la fleche sur l'illustration, monter le carter de boite-pont dans
le carter d'embrayage.

2 :levierde passageB 0 S~ o)== x----L__ \

O]

T e

JPDIC0141ZZ

g. En passant par l'orifice du bouchon d'alésage, étirer le jonc
d'arrét sur le roulement arriére d'arbre secondaire de maniere a
ce que le jonc entoure la périphérie du roulement arriére d'arbre -\
secondaire.
h. Serrer provisoirement les boulons de fixation du carter de boite-
pont.

PCIB1840E

i. Passer le levier de passage A (1) en 2éme.
NOTE:
» La 2éme est obtenue lorsque le levier de passage A est placé
dans la position indiquée sur l'illustration.

PCIB1809E
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» Lorsque la boite-pont est passé en 2eme, I'ensemble d'arbre
secondaire se souléve.

. . A . . Jonc darrét
j.  Placer le jonc darrét dans la rainure du roulement arriére opecans

d'arbre secondaire. Si le jonc d'arrét n'est pas placé dans la
Relnl

rainure du roulement arriere d'arbre secondaire, déposer le
carter de boite-pont et répéter la procédure depuis I'étape d.

Roulement arriére
d'arbre secondaire

- R
My

| | R

! SCIA0893E

k. Resserrer les boulons de fixation du carter de boite-pont au cou-
ple spécifié.

I.  Passer le levier de passage A (1) au point mort.
NOTE:
Le point mort est obtenu lorsque le levier de passage A est
placé dans la position indiquée sur lillustration.

]
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

27. Reposer un bouchon d'alésage neuf sur le carter de boite-pont
a l'aide d'un chassoir.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le bouchon d'alésage.

28. Reposer le levier de sélection sur le carter de boite-pont puis
reposer la goupille de retenue sur le levier de sélection.
PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité du levier sélecteur.

PCIB1837E

29. Reposer le boulon guide en respectant les procédures ci-dessous.
a. Passer le levier de passage A (1) et le levier sélecteur au point mort.

b. Confirmer visuellement par l'orifice de fixation du boulon guide
(C) que le levier est correctement placé au point mort. S'il n'est ® ®
pas au point mort, répéter la procédure depuis I'étape a.

1 :Boulon guide
A :Point mort
B : Sauf point mort

PRECAUTION:

La rainure de guidage (D) de tige de passage de vitesses
sera endommagé lors de I'assemblage du boulon de guide
si le levier est dans une position autre que le point mort.

c. Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position de 1
stationnement/point mort (PNP) pour confirmer I'engagement du —_
point mort. S'il n'est pas au point mort, déposer le contact de <
position de stationnement/point mort (PNP) et répéter la procé- —
dure depuis I'étape a. Se reporter a TM-118, "Inspection des

composants”.

PCIB1890E
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d. Reposer un boulon guide sur le carter de boite-pont et serrer le
boulon guide au couple spécifié.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le boulon guide.

30. Enduire le filetage du contact de position de stationnement/point
mort (PNP) (1) avec le produit d'étanchéité recommandé. Puis
le reposer sur le carter de boite-pont et le serrer au couple
spécifié.

» Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou
équivalent.

PRECAUTION:

Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité ou d'huile

sur les filetages.

31. Reposer le plongeur sur le carter de boite-pont.

32. Enduire le filetage du contact de feux de marche arriere (2) avec PCIB1835E
le produit d'étanchéité recommandé. Puis le reposer sur le
carter de boite-pont et le serrer au couple spécifié.
« Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.
PRECAUTION:
Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité ou d'huile sur les filetages.

33. Reposer le tuyau de reniflard (3) sur le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser le tuyau de reniflard.
» Monter le tuyau de reniflard jusqu'a ce que son élément de collet entre en contact avec le carter
de la boite-pont.

34. Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon puis le reposer sur le
carter de boite-pont. Serrer le bouchon au couple spécifié.
PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le joint.

35. Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon de vidange puis le
reposer sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de
vidange au couple spécifié.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le joint.

PCIB1834E
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36. Reposer le joint torique sur le bouchon, puis le reposer sur le

carter d'embrayage. Serrer le boulon de fixation au couple

spécifié.

PRECAUTION:

» Ne jamais réutiliser le joint torique.

» Une fois le plein d'huile effectué, serrer le boulon de fixa-
tion au couple spécifié.

4x2 : Réglage

PRECHARGE DU ROULEMENT DE SATELLITE DE DIFFERENTIEL

Lors du réglage de la précharge du roulement de satellite de dif-
férentiel, sélectionner une cale de réglage pour roulement de sat-
ellite de différentiel. Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer
le jeu “L” entre le carter de boite-pont et la bague externe de roule-
ment de satellite de différentiel.

PRECAUTION:

Un maximum de 2 cales de réglages peut étre choisi.

Calculer la dimension “L” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
précharge du roulement de satellite de différentiel.

Preé- : Sereporter a TM-236. "Précharge de roule-
charge ment de satellite de différentiel"”.

Dimension “L” = (L1 - L2) + Précharge

L : Epaisseur de la cale de réglage

L1 : Distance entre le carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage

L2 : Distance entre la bague externe de roule-

ment de satellite de différentiel et I'extrémité
du carter d'embrayage

A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une regle, mesurer
la dimension “L1” entre l'extrémité de carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage.

PRECAUTION:

“L1" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

Reposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel sur le roulement de satellite de différentiel c6té couronne. En
retenant légérement a la main la bague externe dans le sens
horizontal, faire tourner la couronne de 5 tours complets ou plus
(pour vérifier le mouvement régulier du roulement a rouleaux).

TM-161
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Bague externe de roulement de
satellite de différentiel
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3. A l'aide d'un micrometre de profondeur et d'une regle, comme
indiqué sur la figure, mesurer la dimension “L2” entre la bague
externe du satellite de différentiel et l'extrémité du carter de
boite-pont.

PRECAUTION:
“L2” : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

Reposer la cale de réglage de roulement de satellite de différen-
tiel sélectionnée et la bague externe de roulement de satellite de
différentiel (c6té carter de boite-pont) a l'aide d'un chassaoir.
PRECAUTION:

Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

JEU AXIAL DU PIGNON INTERMEDIAIRE DE MARCHE ARRI
Lors du réglage du jeu axial du pignon intermédiaire de marche
arriere, sélectionner une cale de réglage pour le pignon intermédi-
aire de marche arriére. Pour sélectionner la cale de réglage (1),
mesurer le jeu entre le carter de boite-pont (2) et le pignon inter-
médiaire de marche arriére (arriére) (3).

PRECAUTION:

Une seule cale de réglage peut étre choisie.

Calculer la dimension “O” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
jeu axial du pignon intermédiaire de marche arriere.

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".

Dimension “Q” = (Q1 - Q2) - Jeu axial

Q : Epaisseur de la cale de réglage

Q1 : Distance entre le carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage

Q2 : Distance entre I'extrémité du carter d'em-

brayage et I'extrémité du pignon intermédi-
aire de marche arriére (arriere).

1. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une regle, mesurer
la dimension “Q1” entre I'extrémité de carter de boite-pont et le

cOté de montage de la cale de réglage.
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2. A l'aide d'un micrometre de profondeur et d'une regle, comme
indigué sur la figure, mesurer la dimension “Q2" entre I'extrémité
du carter d'embrayage (1) et I'extrémité du pignon intermédiaire
de marche arriére (2).

PRECAUTION:
“Q2" . Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

3. Reposer la cale de réglage du pignon intermédiaire de marche
arriere choisie sur le pignon intermédiaire de marche arriére
(arriere).

JEU AXIAL DE L'ARBRE PRIMAIRE
 Lors du réglage du jeu axial de l'arbre primaire, sélectionner une O Roulement arriére
cale de réglage pour roulement arriere d'arbre primaire. Pour darbre primaire
sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu entre le carter de

boite-pont et le roulement arriére d'arbre primaire. Cale de réglage —
. de roulement
PRECAUTION: arriere d'arbre

Une seule cale de réglage peut étre choisie. primaire
 Calculer la dimension “O” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de | cauer de botte-pont | I
jeu axial du roulement arriére de I'arbre primaire. B

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “O” = (01 - 02) - Jeu axial

SCIA1001E

@) . Epaisseur de la cale de réglage

O1 . Distance entre le carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage

O2 : Distance entre I'extrémité de carter d'em-

brayage et I'extrémité de roulement arriere
d'arbre primaire.

1. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une régle, mesurer
la dimension “O1” entre I'extrémité de carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage.

PRECAUTION:
“0O1" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés 4
et utiliser la valeur moyenne. Carter de

boite-pont

2. A l'aide d'un micrometre de profondeur et d'une regle, comme
indiqué sur la figure, mesurer la dimension “O2” entre I'extrémité
du carter d'embrayage et I'extrémité du roulement arriére d'arbre

primaire. Micrometre

PRECAUTION: de profondeur

“02” : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés Roulement
et utiliser la valeur moyenne. o arriére d'arbre

primaire

3. Reposer la cale de réglage de roulement arriere d'arbre primaire
sur l'arbre primaire.

JEU AXIAL DE LA TIGE DE PASSAGE DES VITESSES

TM-163
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 Lors du réglage du jeu axial de la tige de passage des vitesses,

sélectionner une cale de réglage (1) pour la tige de passage des
vitesses (2). Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu
entre le carter de boite-pont (3) et la tige de passage des vitesses
(4).

PRECAUTION:

Une seule cale de réglage peut étre choisie.

« Calculer la dimension “R” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-

1.

2.

3.

vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
jeu axial de la tige de passage des vitesses.

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “R” = (R1 - R2) - Jeu axial

R . Epaisseur de la cale de réglage

R1 : Distance entre le carter de boite-pont et le
coté de montage de la cale de réglage

R2 : Distance entre I'extrémité de carter d'em-

brayage et I'extrémité de la cale de latige de
passage des vitesses.

A l'aide d'un micromeétre de profondeur (A) et d'une régle (B),
mesurer la dimension “R1” entre I'extrémité de carter de boite-
pont (1) et le c6té de montage de la cale de réglage.
PRECAUTION:

“R1” : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

A l'aide d'un micrometre de profondeur (A) et d'une regle (B),

comme indiqué sur la figure, mesurer la dimension “R2” entre

I'extrémité du carter d'embrayage (1) et I'extrémité de la cale de

la tige de passage des vitesses

PRECAUTION:

« “R2" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90
degrés et utiliser la valeur moyenne.

» Lors de la mesure, veiller a l'inclinaison de I'ensemble de
tige de passage des vitesses et de la cale de la tige de
passage des vitesses.

Reposer la cale de réglage de la tige de passage des vitesses
choisie sur I'ensemble de tige de passage des vitesses.

JEU AXIAL DE L'ARBRE SECONDAIRE
» Lors du réglage du jeu axial de l'arbre secondaire, sélectionner

une cale de réglage (1) pour roulement d'arbre secondaire (2).
Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu “M” entre
I'extrémité de carter de boite-pont (3) et la cale de réglage de sim-
ulation (4) sur le roulement arriere d'arbre secondaire.

5 :Jonc d'arrét
6 : Arbre secondaire

PRECAUTION:
Une seule cale de réglage peut étre choisie.

TM-164
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e Calculer la dimension “P” (épaisseur de la cale de réglage) en suivant la procédure suivante afin de
respecter les spécifications de jeu axial du roulement arriére de I'arbre secondaire.

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “P” = (M + N) - Jeu axial
P : Epaisseur de la cale de réglage
M : Distance entre la cale de réglage de simula-

tion sur I'extrémité du roulement arriére d'ar-
bre secondaire et I'extrémité du carter de

boite-pont
N* : Epaisseur delacale de réglage de simulation ™

*: Consulter les informations les plus récentes concernant les pieéces pour l'utilisation de cale de réglage de simulation dont le numéro
de piece est la valeur la plus petite d'épaisseur.

1. Reposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-dessous.

a. Reposer temporairement le jonc d'arrét du roulement arriere
d'arbre secondaire dans le carter de boite-pont.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét. C

PCIB1842E

b. Reposer la cale de réglage de simulation (1) sur I'ensemble
d'arbre secondaire.

PCIB1826E

c. En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiquée par lillustration, monter temporairement le carter de
boite-pont dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le joint d'étanchéité d'huile
de tige de passage des vitesses.

NOTE:

Veiller & maintenir le levier de passage A dans la position
indiquée par l'illustration. Dans le cas contraire, le carter de la
boite-pont ne peut pas étre reposé dans le carter d'embrayage.

JPDIC0140ZZ
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d. Tout en pivotant le levier de passage A (1) dans le sens indiqué
par la fleche sur l'illustration, monter le carter de boite-pont dans
le carter d'embrayage.

2  :lLevierde passageB 0 A~ )52 Jy----L__ \

= Wﬁ

JPDIC0141ZZ

e. En passant par l'orifice du bouchon d'alésage, étirer le jonc

d'arrét sur le roulement arriere d'arbre secondaire de maniére a
ce que le jonc entoure la périphérie du roulement arriére d'arbre -\
secondaire.
f.  Serrer provisoirement les boulons de fixation du carter de boite-
pont.

PCIB1840E

2. Passer le levier de passage A en 2éme.
NOTE:
» La 2éme est obtenue lorsque le levier de passage A (1) est
placé dans la position indiquée dans l'illustration.

PCIB1809E

 Lorsque la boite-pont est passé en 2eme, I'ensemble d'arbre
secondaire (1) se souléve.

]

3. Placer le jonc d'arrét dans la rainure du roulement arriere d'arbre secondaire. Si le jonc d'arrét n'est pas
placé dans la rainure du roulement arriére d'arbre secondaire, déposer le carter de boite-pont et répéter
la procédure 1 depuis I'étape d.

4. Passer le levier de passage A (1) en 1ére puis le repasser en 2éme. Répéter cette opération 3 fois.
NOTE:
« La position du roulement arriére d'arbre secondaire se stabilisera en passant alternativement en 1ére et
en 2éme.

YT
EAQ_?___
T
|

PCIB1923E
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PCIB1881E

 Lorsque la boite-pont est passé en lére, I'ensemble d'arbre
secondaire (1) s'abaisse.

g

PCIB1934E

5. Positionner l'indicateur a cadran (A) sur la cale de réglage de
simulation (1) en passant par l'orifice de fixation du bouchon
d'alésage.

: Roulement arriére d'arbre secon- A A
daire ®t/L’_j\,F\\@

3 : Jonc d'arrét

PCIB1827E
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6.

Placer le levier de passage A (1) en 2eme (A) puis le pivoter
dans le sens indiqué par la fleche sur l'illustration (C) jusqu'a ce
gu'il se blogue. En utilisant cette position comme point de
référence, mesurer la quantité de mouvement lors du passage
du levier de passage A en lére (B) et en le pivotant dans le sens
de la fleche (D) dans la figure jusqu'a ce qu'il se bloque. Cette
mesure est appelée dimension "M".

Lorsque la mesure "M" est de 0 - 0,06 mm, le réglage est ter-
miné et la cale de réglage de simulation devient la cale de
réglage normale. Sélectionner la cale de réglage a partir des
expressions calculées lorsque la mesure "M" est supérieure a
0,06 mm.

4x4
4x4 : Vue éclatée

LOGEMENT ET CARTER

TM-168
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SEC. 321

J 7 O
® Q é\®ﬂ 34,5 (3,5)

™D

S [0] 27,9 (2,8)

[0 52 (5,3)%<Q @ > Q

® H 34,5 (3,5) JPDIC0045GB
1. Joint d'étanchéité d'huile de différen- 2. Carter d'embrayage 3. Joint d'huile d'arbre primaire
tiel latéral
Passage d'huile 5. Gouttiere d'huile A 6. Contact de feux de recul
7. Plongeur 8. Joint 9. Bouchon
10. Bouchon d'alésage 11. Jointd'étanchéité d'huile de latige de 12. Carter de boite-pont
passage des vitesses
13. Gouttiere d'huile B 14. Bouchon de réservoir 15. Tuyau de reniflard
16. Contact de position de stationne- 17. Joint d'étanchéité d'huile du levier de 18. Bouchon de vidange
ment/point mort (PNP) passage
19. Aimant

: Appliquer du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.
Se reporter Gl-4, "Composants" pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

ARBRE ET PIGNON
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10.
13.
16.
19.
22.

25.
28.

31.
34.
37.

40.

Il Remplacer les pieces comme un ensemble.

SEC. 322

PCIB1888E

Roulement avant d'arbre primaire
Pignon d'arbre primaire de 3éme

Anneau de synchronisation externe
de 2éme

Moyeu de baladeur de 3éme et de
4éme

Bague de pignon d'arbre primaire de
4éme

Rondelle de butée

Pignon d'arbre primaire de 5éme
Cale de passage des vitesses de
5éme et de 6eme

Anneau de synchronisation de 6eme
Bague de pignon d'arbre primaire de

6eme
Passage d'huile
Arbre de renvoi de marche arriére

Ressort de cale de marche arriere

Baladeur de marche arriére

11.

14.

17.

20.

23.

26.
. Jonc d'arrét

32.

35.

38.

41.

Arbre primaire

Anneau de synchronisation interne
de 3eme

Ressort d'expansion de 3éme et de
4éme
Anneau de synchronisation de 4éme

Roulement a aiguilles de 4eme

Bague de pignon d'arbre primaire de
5éme
Anneau de synchronisation de 5éme

Moyeu de baladeur de 5éme et de
6eme
Pignon d'arbre primaire de 6eme

Cale de réglage de roulement arriére
d'arbre primaire

Roulement a aiguilles de butée

Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (avant)

Pignon intermédiaire de marche ar-
riere (arriere)

12.

15.

18.

21.

24.

27.
30.

33.

36.

39.

42.

Roulement a aiguilles de 3eme
Cone de synchronisation de 3éme

Cale de passage des vitesses de
3éme et de 4éme

Baladeur de 3éme et de 4éme
Pignon d'arbre primaire de 4éme
Roulement a aiguilles de 5eéme

Ressort d'expansion de 5éme et de
6eme
Baladeur de 5eéme et de 6eme

Roulement a aiguilles de 6eme
Roulement arriere d'arbre primaire

Goupille de retenue

Roulement & aiguilles de pignon in-
termédiaire de marche arriére

Anneau de synchronisation de
marche arriére

Cale de réglage de pignon intermédi-
aire de marche arriére

Se reporter Gl-4, "Composants"” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.
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« Appliquer de I'huile pour engrenages sur les pignons, les arbres, les baladeurs et les roulements lors du montage.

10.

13.

16.

19.
22.

25.

28.

31.

SEC. 322

PCIB1889E

Roulement avant d'arbre secon-
daire

Pignon de marche arriére
Roulement a aiguilles de 1lére

Anneau de synchronisation ex-
terne de 1ére

Moyeu de baladeur de 1éere et de
2éme

Anneau de synchronisation in-
terne de 2éme

Roulement a aiguilles de 2éme

Entretoise d'arbre secondaire de
3eme et de 4éme

Pignon d'arbre secondaire de
5éme

Cale de réglage de pignon d'ar-
bre secondaire de 6éme

Support de demi-jonc

11.

14.

17.

20.
23.

26.

20.

32.

Patte de retenue de roulement d'arbre
secondaire

Pignon d'arbre secondaire de 1éere

Anneau de synchronisation interne de
lere
Ressort d'expansion de 1ére et de 2éme

Anneau de synchronisation externe de
2éme
Baladeur de 1ére et de 2eme

Pignon d'arbre secondaire de 2eme

Cale de réglage de pignon d'arbre secon-
daire de 4eme

Entretoise d'arbre secondaire de 5éme et
de 6eme

Roulement arriere d'arbre secondaire

Jonc d'arrét

l: Remplacer les pieces comme un ensemble.

12.

15.

18.

21.
24,

30.

33.

Arbre secondaire

Bague de pignon d'arbre secon-
daire de 1ére

Cobne de synchronisation de 1lére

Cale de passage des vitesses de
lere et 2éme

Cone de synchronisation de 2éme
Bague de pignon d'arbre secon-
daire de 2éme

Pignon d'arbre secondaire de 3éme
Pignon d'arbre secondaire de 4eme

Pignon d'arbre secondaire de 6éme
Demi-jonc d'arbre secondaire

Cale de réglage de roulement ar-
riere d'arbre secondaire

Se reporter Gl-4, "Composants"” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

« Appliquer de I'huile pour engrenages sur les pignons, les arbres, les baladeurs et les roulements lors du montage.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

SEC. 328

PCIB1806E

1. Carter d'embrayage 2. Goupille de retenue 3. Fourchette de passage de marche
arriere
4. Axe de fourchette de marche arriere 5. Ressort de rappel 6. Ensemble de tige de passage de vit-
esse
7. Cale de latige de passage de vitesse 8. Cale de réglage de la tige de pas- 9. Levier de passage A
sage de vitesse
10. Levier de passage B 11. Boulon guide 12. Levier de sélection
13. Carter de boite-pont 14. Fourchette de changement de vit- 15. Axe de fourchette de 3eme et de
esse de 3éme et de 4éme 4eme
16. Fourchette de passage de léreetde 17. Axe de fourchette de 1ére et 26éme  18. Fourchette de passage de 5éme et
2éme de 6éme

19. Axe de fourchette de 5eme et de
6eme
Se reporter a Gl-4, "Composants” pour I'explication des symboles utilisés dans lillustration.

TRANSMISSION DE L'ESSIEU
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

SEC. 381 ®: [0] 141,0 (1)

m ®: [ 120.1 (12)
@/@ >
* 4

[C] 95.6 (9.8)

JPDIC0131GB|

1. Calederéglage duroulementde sat- 2. Bague externe de roulement de sat- 3. Roulement de satellite de différentiel

ellite de différentiel ellite de différentiel (c6té carter de (coté carter de boite-pont)
boite-pont)
Couronne 5.  Goupille de retenue 6. Carter de différentiel
7. Pignon de réduction 8. Roulement de satellite de différentiel 9. Bague externe de roulement de sat-
(c6té carter d'embrayage) ellite de différentiel (coté carter d'em-
brayage).
10. Rondelle de butée de planétaire 11. Satellite de différentiel 12. Rondelle de butée de satellite de dif-
férentiel
13. Pignon planétaire 14. Axe de satellite de différentiel 15. Pignon de sortie
16. Roulement de pignon de sortie 17. Jonc d'arrét
A. M9R B. MR20DE C. MR20DE

Il Remplacer les pieces comme un ensemble.
Se reporter Gl-4, "Composants” pour en savoir plus sur la signification des symboles non décrits ci-dessus.

4X4 : D é m O n tag e INFOID:0000000001507458

1. Retirer le bouchon de vidange et le joint du carter d'embrayage.

JPDIC0073Z2Z
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

2. Déposer le bouchon de réservoir et le joint du carter de la boite-
pont.

3. Déposer le bouchon et le joint du carter de la boite-pont.

4. Déposer le contact de position de stationnement/point mort
(PNP) (1) du carter de boite-pont.

5. Retirer le contact de feux de recul (2) et le plongeur du carter de
boite-pont.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais perdre le plongeur.

6. Déposer le tuyau de reniflard (3) du carter de boite-pont.

7. Déposer le boulon guide du carter de boite-pont.

8. Déposer la goupille de retenue a l'aide d'un chasse-goupille,
puis déposer le levier de sélection de vitesse du carter de boite-
pont.

TM-174
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

9.

Retirer les boulons de fixation du carter de boite-pont.

10. Retirer le bouchon d'alésage du carter de boite-pont.

11.

PRECAUTION:

 Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

» Lors de la dépose, accéder au bouchon d'alésage par la
découpe (A) du carter de boite-pont.

Déposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-d

Ecarter le jonc d'arrét du roulement arriere de I'arbre secondaire
en passant par l'orifice du bouchon d'alésage. Extraire ensuite le
carter de la boite-pont du carter d'embrayage jusqu'a séparer le
jonc d'arrét.

En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiqguée par lillustration, déposer le carter de boite-pont du
carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais laisser tomber l'une des cales de
réglage.

NOTE:

Veiller & maintenir le levier de passage A dans la position
indiquée par l'illustration. Dans le cas contraire, le carter de la
boite-pont ne peut pas étre déposé du carter d'embrayage.

TM-175
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

12.

13.

14.

15.

16.

Déposer la gouttiere d'huile A (1) et la gouttiere d'huile B (2) du
carter de boite-pont.

A Languette de la gouttiére d'huile

Déposer le jonc d'arrét du carter de boite-pont.

Déposer la goupille de retenue a l'aide d'un chasse-goupille,
puis déposer le levier de passage A et le levier de passage B du
carter de boite-pont.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter de boite-pont) du carter de boite-pont avec un
extracteur, puis retirer la cale de réglage de roulement de satel-
lite de différentiel du carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont et
la bague externe de roulement de satellite de différentiel.

Déposer le joint d'étanchéité d'huile latéral de différentiel du
carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

TM-176
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

17. Déposer le joint d'étanchéité d'huile du levier de passage (1) et
le joint d'étanchéité d'huile de la tige de passage des vitesses
(2) du carter de boite-pont.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

18. Déposer la cale de tige de passage de vitesses (1), la cale de
réglage de tige de passage de vitesses (2), la cale de réglage
de roulement arriére d'arbre secondaire (3), la cale de réglage
de roulement arriére d'arbre primaire (4) et la cale de réglage de
pignon intermédiaire de marche arriére (5).

19. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de passage de
marche arriére (1) a I'aide d'un chasse-goupille.

: Axe de fourchette de marche ar-
riere

~
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PCIB1850E

20. Pivoter le levier de passage de vitesses sur I'ensemble de la tige
de passage de vitesses comme indiqué sur lillustration. Puis
pivoter l'axe de fourchette de marche arriére de facon a ce que
le support de I'axe de fourchette de marche arriere n'interféere
pas avec le levier de passage de vitesses de I'ensemble de tige
de passage de vitesses.

21. Déposer la fourchette de passage de marche arriére et I'axe de
fourchette de marche arriére.

22. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 5éme et de 6éme (1) a I'aide d'un chasse-goupille.

: Axe de fourchette de 5éme et de

2 6eme
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

23. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de changement
de vitesse de 3éme et de 4éme (1) a l'aide d'un chasse-goupille.

24. Extraire I'axe de fourchette de 3éme et de 4éme (2).

25. Extraire la fourchette de changement de vitesse de 5eéme et de
6eme (1) et I'axe de fourchette de 5eéme et de 6eme (2).

26. Extraire la fourchette de passage de 3éme et de 4éme (1).

27. Déposer la goupille de retenue de la fourchette de passage de
lére et de 2éme (1) a l'aide d'un chasse-goupille.

28. Extraire la fourchette de changement de vitesse de lére et de
2eme et I'axe de fourchette de lere et de 2eme (2).

29. Déposer I'ensemble de tige de passage des vitesses (1).

TM-178
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

30.

a.

31.

32.

33.

34.

35.

Déposer les composants de I'engrenage du carter d'embrayage
en suivant la procédure suivante.

En tapotant sur I'arbre primaire avec un maillet a téte plastique,
déposer lI'ensemble d'arbre primaire, I'ensemble d'arbre secon-
daire et I'ensemble de pignon intermédiaire de marche arriére
comme un ensemble.

PRECAUTION:

Toujours retirer l'arbre secondaire sans dévier. Sinon, le
canal d'huile en résine situé du cdté du couvercle
d'embrayage risque de subir des dommages.

Déposer le bloc de transmission de l'essieu.

Déposer I'aimant du logement d'embrayage.

Retirer la patte de retenue de roulement d'arbre secondaire puis
le roulement avant d'arbre secondaire du carter d'embrayage au
moyen d'un extracteur.

PRECAUTION:

Ne jamais endommager le carter d'embrayage, le roulement
avant d'arbre secondaire et le passage d'huile.

Retirer le passage d'huile du carter d'embrayage.

Déposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter d'embrayage) du carter d'embrayage au moyen
d'un extracteur.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel.

Déposer le joint d'huile d'arbre primaire du carter d'embrayage.
PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.
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ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

36. Déposer le jonc d'arrét (1) du carter de la boite-pont.

PRECAUTION:
Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

37. Tout en maintenant a la main I'ensemble de pignon de sortie (1)

38.

39.

pivoter le carter d'embrayage vers le haut tel qu'indiqué dans

l'llustration.

PRECAUTION:

* Lors de la rotation du carter d'embrayage, maintenir
I'ensemble de pignon de sortie a la main de maniére a ce
qu'il ne se détache pas.

* Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

NOTE:

L'ensemble de pignon de sortie tombe spontanément lors du

changement d'orientation du carter d'embrayage tel gu'indiqué

dans lillustration.

JPDIC0044Z2Z

JPDIC0075ZZ

Tout en maintenant a la main I'ensemble de pignon de sortie déposer lentement I'ensemble de pignon de
sortie du carter d'embrayage. Si I'ensemble de pignon de sortie ne peut pas étre déposé, tapoter avec un
maillet en plastique sur le carter d'embrayage, du coté de la surface de contact du carter de boite-pont,

pour pouvoir le déposer.

Déposer le joint d'étanchéité d'huile latéral de différentiel du
carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

TM-180
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

4x4 . Remontage

1.

Reposer le joint d'huile latéral de différentiel (1) sur le carter
d'embrayage a l'aide du chassoir (A) J[outil spécial
ST33400001].

Dimension “H” :-0,5-0,5mm

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différen-
tiel.

e Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile
latéraux de différentiel.

 Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

Reposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel (coté carter d'embrayage) sur le carter d'embrayage a l'aide
des chassoirs.

PRECAUTION:

» Neréutiliser jamais le roulement de satellite de différentiel
et la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel.

* Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

A : Chassoir [outil spécial : ST30720000]
B : Chassoir [outil spécial : KV40105320]
C :M9R

D :MR20ODE

TM-181
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

3.

4.

Reposer le bloc de transmission de l'essieu dans le carter
d'embrayage.

Sélectionner une cale de réglage du roulement de satellite de
différentiel. Se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".
PRECAUTION:

Ne jamais sélectionner de cale de réglage du roulement de
satellite de différentiel sans avoir installé I'ensemble de
pignon de sortie sur le carter d'embrayage.

Déposer le bloc de transmission de I'essieu.

Pivoter le carter d'embrayage vers le haut tel qu'indiqué sur
l'llustration. Puis reposer I'ensemble de pignon de sortie (1) sur
le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

* Le poser doucement, en alignant l'orifice du carter
d'embrayage avec le centre de I'ensemble de pignhon de
sortie.

* Reposer I'ensemble de pignon de sortie en le maintenant
droit a I'aide d'un aimant.

» Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage et
I'ensemble de pignon de sortie.

Reposer un jonc d'arrét (1) sur le carter d'embrayage et vérifier
gue le jeu axial (écartement entre le jonc d'arrét et la rainure) de
I'ensemble de pignon de sortie (2) satisfait la valeur standard.

Valeur standard de jeu ax-
ial 13 LH

PRECAUTION:

Il n'est possible de choisir qu'un seul jonc d'arrét.

* Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.
* Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

. Sereporter a TM-234, "Jeu
axial".

Reposer le joint d'étanchéité d'huile d'arbre primaire (1) dans le
carter d'embrayage a l'aide du chassoir (A) [outil spécial :
ST35321000].

Dimension “H” :1,1-2,1mm
PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser le joint d'étanchéité d'huile de I'arbre
primaire.

» Lors de la repose, ne jamais incliner le joint d'étanchéité
d'huile d'arbre primaire.
» Veiller a ne jamais endommager le carter d'embrayage.

TM-182
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ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

9.

10.

11.

12.

13.

Reposer le passage d'huile (1) du c6té de l'arbre secondaire.
PRECAUTION:

Lors de la repose du passage d'huile, fixer I'ailette (A) du
passage d'huile sur le point (B) en face de la zone traitée.

Reposer le roulement avant d'arbre secondaire sur le carter
d'embrayage a l'aide d'un chassoir.

PRECAUTION:

Faire attention au sens de repose du roulement avant
d'arbre secondaire.

Reposer la patte de retenue de roulement d'arbre secondaire (1)
sur le carter d'embrayage et serrer le boulon de fixation au cou-
ple spécifié.
: Roulement avant d'arbre secon-
daire
3 :Passage d'huile

PRECAUTION:
Reposer la surface perforée vers le haut.

Reposer I'aimant sur le carter d'embrayage.

Reposer le bloc de transmission de l'essieu dans le carter
d'embrayage.

PRECAUTION:

Engager les dents du pignon réducteur dans les dents du
pignon de sortie.

TM-183
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[6TM : RS6F52A]

14.

15.

Reposer I'ensemble d'arbre primaire, I'ensemble d'arbre secon-
daire et I'ensemble de pignon intermédiaire de marche arriére
dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

* Envelopper la cannelure de I'arbre primaire d'un ruban,
etc, de maniére a ne pas endommager le joint d'étanchéité
d'huile d'arbre primaire.

» Faire attention au sens de repose de l'arbre de renvoi de
marche arriére.

Reposer I'ensemble de tige de passage de vitesses (1) sur le
carter d'embrayage.

PRECAUTION:
S'assurer que le ressort de rappel est correctement posé
dans larainure de I'axe de renvoi.

16. Reposer la fourchette de passage de lére et de 2eme (1) et

I'axe de fourchette de lere et de 2éme (2), puis reposer une
goupille de retenue sur la fourchette de changement de vitesses
de 1ére et de 2éme.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Veiller a correctement orienter la fourchette de change-
ment de vitesse de léere et de 2éme et I'axe de fourchette
de lére et de 2éme.

* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
1lére et de 2eme.

TM-184

- Ensemble
&2 d'arbre
primaire
RN Al

&7
(/7777 Ensemble de
pignon
intermédiaire de
marche arriere

(\\\Q\\\\\\‘ 4
ONRLLZZ K <5
\\\\\ ?,g{/ \\\\

WSy ™

Ensemble
d'arbre
secondaire

Ensemble de
transmission de
I'essieu

22727/}
&L,
\\\\\\\\\\‘ Rz

\'(‘ )
0077/ '

\\\\\‘ ",Ll!, -
.\M’tgjﬁ
eS|
N

PCIB1866E

PCIB1856E




ENSEMBLE BOITE-PONT
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

17. Poser la fourchette de changement de vitesses de 3éme et de
4eme (1) sur le baladeur de 3eme et de 4éme.
PRECAUTION:
Faire attention au sens de repose de la fourchette de pas-
sage de 3éme et de 4éme.

18. Reposer la fourchette de passage de 5éme et de 6eme (1) et
l'axe de fourchette de 5éme et de 6éme (2), puis reposer une
goupille de retenue sur la fourchette de changement de vitesses
de 5éme et de 6éme.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Veiller a correctement orienter la fourchette de change-
ment de vitesse de 5éme et de 6éme et |I'axe de fourchette
de 5eéme et de 6éme.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
5éme et de 6éme.

19. Reposer l'axe de fourchette de 3éme et de 4éme (2), puis
reposer une goupille de retenue sur la fourchette de change-
ment de vitesses de 3éme et de 4éme (1).

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Faire attention au sens de repose de l'axe de fourchette
de 3eme et de 4éme.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
3éme et de 4éme.
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20. Reposer la fourchette de passage de marche arriére (1) et I'axe
de fourchette de marche arriere (2).
PRECAUTION:
Veiller a correctement orienter la fourchette de passage de
marche arriére et I'axe de fourchette de marche arriére.

PCIB1875E
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< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Pivoter le levier de passage de vitesses sur I'ensemble de la tige
de passage de vitesses comme indiqué sur lillustration. Puis
pivoter l'axe de fourchette de marche arriére de fagcon a ce que
le support de I'axe de fourchette de marche arriere n'interfére
pas avec le levier de passage de vitesses de I'ensemble de tige
de passage de vitesses.

Reposer la goupille de retenue sur la fourchette de passage de
marche arriére (1).

: Axe de fourchette de marche ar-
rere

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité de la fourchette de passage de
marche arriére.

PCIB1850E

Reposer la cale de réglage de roulement de satellite de différentiel et la bague externe de roulement de
satellite de différentiel (coté carter de boite-pont).
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".

Reposer la cale de réglage du pignon intermédiaire de marche arriére choisie sur le pignon intermédiaire
de marche arriére.
 Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".

Reposer la cale de réglage de roulement arriére d'arbre primaire sur I'arbre primaire.
 Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".

Reposer la cale de réglage de la tige de passage des vitesses choisie et la cale de tige de passage des
vitesses sur I'ensemble de tige de passage des vitesses.
» Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".

Reposer les joints d'étanchéité d'huile du levier de passage (1)
et le joint d'étanchéité d'huile de la tige de passage des vitesses
(2) dans le carter de boite-pont a I'aide d'un chassoir [outillage
en vente dans le commerce].

Dimension “H” :0-1,0mm

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le joint d'huile de levier de passage ou
le joint d'hile de levier de passage de vitesse.

* Lors de la repose, ne jamais incliner le joint d'huile de
levier de passage ou le joint d'hile de levier de passage de PCIB1818E
vitesse.

* Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.
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28.

29.

30.

31.

Reposer le joint d'huile latéral de différentiel (1) sur le carter de
boite-pont a I'aide du chassoir (A) [outil spécial : ST30720000].

Dimension “H” :-0,5-0,5mm

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser les joints d'huile latéraux de différen-
tiel.

* Lors de la repose, ne jamais incliner les joints d'huile
latéraux de différentiel.

 Veiller a ne jamais endommager le carter de la boite-pont.

Reposer le levier de passage A (1) et le levier de passage B (2)
sur le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Veiller a orienter correctement le levier de passage B et le
levier de passage A.

Reposer la goupille de retenue sur le levier de passage A.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

» Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité du levier de passage A.

Reposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-dessous.

PCIB1878E

PCIB1843E

PCIB1844E

Reposer la cale de réglage de roulement arriere d'arbre secondaire sélectionnée dans le carter de boite-

pont.

 Pour le choix de la cale de réglage, se reporter a TM-192, "4x4 : Réglage".
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b.

Reposer la gouttiere d'huile A (1) et la gouttiere d'huile B (2) sur
le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Reposer l'ailette (A) de la gouttiere d'huile A et la gouttiere
d'huile B dans le carter de boite-pont.

Reposer temporairement le jonc d'arrét du roulement arriére
d'arbre secondaire dans le carter de boite-pont.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.

Appliquer du produit d'étanchéité recommandé sur la surface de

contact du carter d'embrayage comme indiqué sur l'illustration.

 Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou
équivalent.

PRECAUTION:

» Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité sur les
surfaces de fixation. Enlever également toutes les traces
d'humidité, d'huile ou de matériaux étrangers suscepti-
bles d'adhérer aux surfaces de fixation.

» Appliquer un enduit d'étanchéité de maniére a ne pas
casser le cordon d'enduit.

* La largeur du cordon du produit d'étanchéité est de 1 - 2
mm.

_

PCIB1842E

PCIB1807E

* La hauteur du cordon du produit d'étanchéité est de 0,4 - 1 mm.
» La distance de chevauchement des extrémités du cordon du produit d'étanchéité est de 3 - 5

mm.

En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiquée par lillustration, monter temporairement le carter de
boite-pont dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le joint d'étanchéité d'huile
de tige de passage des vitesses.

NOTE:

Veiller a maintenir le levier de passage A dans la position
indiquée par l'illustration. Dans le cas contraire, le carter de la
boite-pont ne peut pas étre reposé dans le carter d'embrayage.

TM-188
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f.  Tout en pivotant le levier de passage A (1) dans le sens indiqué
par la fleche sur l'illustration, monter le carter de boite-pont dans
le carter d'embrayage.

2 :levierde passageB 0 S~ [foO)=z x----L__ oy

= im?*

JPDIC0141ZZ

g. En passant par l'orifice du bouchon d'alésage, étirer le jonc

d'arrét sur le roulement arriere d'arbre secondaire de maniére a
ce que le jonc entoure la périphérie du roulement arriére d'arbre - N\
secondaire.
h. Serrer provisoirement les boulons de fixation du carter de boite-
pont.

PCIB1840E

i. Passer le levier de passage A (1) en 2éme.
NOTE:
» La 2éme est obtenue lorsque le levier de passage A est placé
dans la position indiquée sur l'illustration.

PCIB1809E

 Lorsque la boite-pont est passé en 2eme, I'ensemble d'arbre
secondaire se souléve.

j- Placer le jonc darrét dans la rainure du roulement arriere
d'arbre secondaire. Si le jonc d'arrét n'est pas placé dans la
rainure du roulement arriere d'arbre secondaire, déposer le
carter de boite-pont et répéter la procédure depuis I'étape d.

Jonc d'arrét

NN

=
1]
aillin

Roulement arriére
d'arbre secondaire H

- -
osfilte:
T

! SCIA0893E
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K.

32.

33.

34.

Resserrer les boulons de fixation du carter de boite-pont au cou-
ple spécifié.

Passer le levier de passage A (1) au point mort.

NOTE:

Le point mort est obtenu lorsque le levier de passage A est
placé dans la position indiquée sur l'illustration.

Reposer un bouchon d'alésage neuf sur le carter de boite-pont
a l'aide d'un chassoir.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le bouchon d'alésage.

V2N
SCIAO894E

Reposer le levier de sélection sur le carter de boite-pont puis

reposer la goupille de retenue sur le levier de sélection.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

* Monter la goupille de retenue dans le sens indiqué par la
fleche sur l'illustration, jusqu'a ce qu'elle arrive au niveau
de la surface de I'extrémité du levier sélecteur.

PCIB1837E

Reposer le boulon guide en respectant les procédures ci-dessous.

Passer le levier de passage A (1) et le levier sélecteur au point mort.

TM-190
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b. Confirmer visuellement par l'orifice de fixation du boulon guide
(C) que le levier est correctement placé au point mort. S'il n'est ® ®

pas au point mort, répéter la procédure depuis I'étape a.

1 :Boulon guide
A : Point mort
B : Sauf point mort

PRECAUTION:

La rainure de guidage (D) de tige de passage de vitesses
sera endommageé lors de I'assemblage du boulon de guide
si le levier est dans une position autre que le point mort.

c. Vérifier la continuité entre les bornes du contact de position de
stationnement/point mort (PNP) pour confirmer I'engagement du
point mort. S'il n'est pas au point mort, déposer le contact de
position de stationnement/point mort (PNP) et répéter la procé-
dure depuis I'étape a. Se reporter a TM-118, "Inspection des

composants".

d. Reposer un boulon guide sur le carter de boite-pont et serrer le
boulon guide au couple spécifié.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le boulon guide.

35. Enduire le filetage du contact de position de stationnement/point
mort (PNP) (1) avec le produit d'étanchéité recommandé. Puis
le reposer sur le carter de boite-pont et le serrer au couple
spécifié.
 Utiliser du joint liqguide d'origine, Three Bond 1215 ou

équivalent.
PRECAUTION:
Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité ou d'huile
sur les filetages.

36. Reposer le plongeur sur le carter de boite-pont.

37. Enduire le filetage du contact de feux de marche arriére (2) avec PCIB1835E
le produit d'étanchéité recommandé. Puis le reposer sur le
carter de boite-pont et le serrer au couple spécifié.
« Utiliser du joint liquide d'origine, Three Bond 1215 ou équivalent.
PRECAUTION:
Enlever toute trace d'ancien produit d'étanchéité ou d'huile sur les filetages.

38. Reposer le tuyau de reniflard (3) sur le carter de boite-pont.
PRECAUTION:
* Ne jamais réutiliser le tuyau de reniflard.
* Monter le tuyau de reniflard jusqu'a ce que son élément de collet entre en contact avec le carter
de la boite-pont.
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39.

40.

41.

Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon puis le reposer sur le
carter de boite-pont. Serrer le bouchon au couple spécifié.
PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le joint.

Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon de vidange puis le
reposer sur le carter d'embrayage. Serrer le bouchon de
vidange au couple spécifié.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le joint.

Poser le joint d'étanchéité sur le bouchon de réservoir puis le

reposer sur le carter de boite-pont. Serrer le bouchon du réser-

voir au couple spécifié.

PRECAUTION:

* Ne jamais réutiliser le joint.

* Une fois le plein d'huile pour engrenages effectué, serrer
le bouchon de remplissage au couple spécifié.

4x4 : Réglage

JPDIC0073Z2Z

JPDIC00472Z

PRECHARGE DU ROULEMENT DE SATELLITE DE DIFFERENTIEL

 Lors du réglage de la précharge du roulement de satellite de dif-
férentiel, sélectionner une cale de réglage pour roulement de sat-
ellite de différentiel. Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer
le jeu “L” entre le carter de boite-pont et la bague externe de roule-
ment de satellite de différentiel.
PRECAUTION:
Un maximum de 2 cales de réglages peut étre choisi.

« Calculer la dimension “L” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
précharge du roulement de satellite de différentiel.

Preé- : Se reporter a TM-236. "Précharge de roule-
charge ment de satellite de différentiel”.

Dimension “L” = (L1 - L2) + Précharge
L : Epaisseur de la cale de réglage

TM-192

INFOID:0000000001542470

Carter de F—
boite-pont
\ W7

Bague externe de roulement de
satellite de différentiel

i

[

Cale de réglage de roulement de satellite de différenti
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L1 : Distance entre le carter de boite-pont et le
cOté de montage de la cale de réglage
L2 : Distance entre la bague externe de roule-

ment de satellite de différentiel et I'extrémité
du carter d'embrayage

1. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une régle, mesurer
la dimension “L1” entre l'extrémité de carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage.

PRECAUTION:
“L1” : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

2. Reposer la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel sur le roulement de satellite de différentiel c6té couronne. En
retenant légérement a la main la bague externe dans le sens
horizontal, faire tourner la couronne de 5 tours complets ou plus
(pour vérifier le mouvement régulier du roulement a rouleaux).

Micromeétre de
profondeur

3. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une régle, comme ,‘
.y , . . . o Micrométre de
indiqué sur la figure, mesurer la dimension “L2” entre la bague | profondeur
externe du satellite de différentiel et I'extrémité du carter de
boite-pont.

PRECAUTION:
“L2" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

4. Reposer la cale de réglage de roulement de satellite de différen-
tiel sélectionnée et la bague externe de roulement de satellite de
différentiel (coté carter de boite-pont) a l'aide d'un chassoir.
PRECAUTION:

Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

SCIA0898E

JEU AXIAL DU PIGNON INTERMEDIAIRE DE MARCHE ARRIERE
e Lors du réglage du jeu axial du pignon intermédiaire de marche
N [[{==pFo

arriére, sélectionner une cale de réglage pour le pignon intermédi- : |
aire de marche arriére. Pour sélectionner la cale de réglage (1), J 7] |
|
|
I
|

mesurer le jeu entre le carter de boite-pont (2) et le pignon inter-
médiaire de marche arriere (arriere) (3). (D\/_
PRECAUTION: ¢
Une seule cale de réglage peut étre choisie. '
 Calculer la dimension “O” (épaisseur de la cale de réglage) en sui- @\[

vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
jeu axial du pignon intermédiaire de marche arriere. —

I
|
T
1
T
1

[
Il

PCIB1925E

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “Q” = (Q1 - Q2) - Jeu axial
Q : Epaisseur de la cale de réglage

TM-193



ENSEMBLE BOITE-PONT

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
Q1  : Distance entre le carter de boite-pont et le
cOté de montage de la cale de réglage
Q2 : Distance entre I'extrémité du carter d'em-

brayage et I'extrémité du pignon intermédi-
aire de marche arriére (arriére).

1. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une regle, mesurer
la dimension “Q1” entre I'extrémité de carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage.

Micrométre de profondeur

2. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une régle, comme
indiqué sur la figure, mesurer la dimension “Q2” entre I'extrémité
du carter d'embrayage (1) et I'extrémité du pignon intermédiaire
de marche arriére (2).

PRECAUTION:
“Q2" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

3. Reposer la cale de réglage du pignon intermédiaire de marche
arriere choisie sur le pignon intermédiaire de marche arriére
(arriere).

JEU AXIAL DE L'ARBRE PRIMAIRE

 Lors du réglage du jeu axial de l'arbre primaire, sélectionner une
cale de réglage pour roulement arriere d'arbre primaire. Pour
sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu entre le carter de

bofte-pont et le roulement arriére d'arbre primaire. Cale de réglage ~|
p p

. de roulement
PRECA UT|ON } . o arriére d'arbre
Une seule cale de réglage peut étre choisie. primaire

« Calculer la dimension “O” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de | caer de boite-pont
jeu axial du roulement arriére de I'arbre primaire.

Jeu axial : Sereporter a TM-234. "Jeu axial". ( '
SCIA1001E
Dimension “O” = (01 - 02) - Jeu axial
@] : Epaisseur de la cale de réglage
O1 : Distance entre le carter de boite-pont et le
c6té de montage de la cale de réglage
O2 : Distance entre I'extrémité de carter d'em-

brayage et I'extrémité de roulement arriére
d'arbre primaire.
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1. A l'aide d'un micrométre de profondeur et d'une régle, mesurer Miorometre
la dimension “O1” entre I'extrémité de carter de boite-pont et le | de profondeur
c6té de montage de la cale de réglage.

PRECAUTION:
“01" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

Carter de
boite-pont

2. A l'aide d'un micrometre de profondeur et d'une régle, comme
indiqué sur la figure, mesurer la dimension “O2” entre I'extrémité
du carter d'embrayage et I'extrémité du roulement arriere d'arbre

primaire. Micrométre

PRECAUTION: de profondeur

“02" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés Foulemant
et utiliser la valeur moyenne. o arriére darbre

, . , ) . primaire
3. Reposer la cale de réglage de roulement arriere d'arbre primaire

sur l'arbre primaire.

Carter
d’embrayage

&,
¥
N % i =
PCIB0792E

JEU AXIAL DE LA TIGE DE PASSAGE DES VITESSES
e Lors du réglage du jeu axial de la tige de passage des vitesses,

sélectionner une cale de réglage (1) pour la tige de passage des R
vitesses (2). Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu
entre le carter de boite-pont (3) et la tige de passage des vitesses /—

4).

PRECAUTION:
Une seule cale de réglage peut étre choisie.

« Calculer la dimension “R” (épaisseur de la cale de réglage) en sui-
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
jeu axial de la tige de passage des vitesses.

PCIB1823E

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “R” = (R1 - R2) - Jeu axial

R . Epaisseur de la cale de réglage

R1  : Distance entre le carter de boite-pont et le
cOté de montage de la cale de réglage

R2  : Distance entre I'extrémité de carter d'em-

brayage et I'extrémité de la cale de la tige de
passage des vitesses.

1. A l'aide d'un micrométre de profondeur (A) et d'une regle (B),
mesurer la dimension “R1” entre I'extrémité de carter de boite-
pont (1) et le c6té de montage de la cale de réglage.
PRECAUTION:

“R1” : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90 degrés
et utiliser la valeur moyenne.

PCIB1824E
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2. A l'aide d'un micrometre de profondeur (A) et d'une régle (B),
comme indiqué sur la figure, mesurer la dimension “R2” entre
I'extrémité du carter d'embrayage (1) et I'extrémité de la cale de
la tige de passage des vitesses
PRECAUTION:

« “R2" : Effectuer la mesure sur 4 points a environ 90
degrés et utiliser la valeur moyenne.

* Lors de la mesure, veiller a I'inclinaison de I'ensemble de
tige de passage des vitesses et de la cale de la tige de
passage des vitesses.

3. Reposer la cale de réglage de la tige de passage des vitesses
choisie sur I'ensemble de tige de passage des vitesses.

PCIB1825E

JEU AXIAL DE L'ARBRE SECONDAIRE

» Lors du réglage du jeu axial de l'arbre secondaire, sélectionner
une cale de réglage (1) pour roulement d'arbre secondaire (2). -
Pour sélectionner la cale de réglage, mesurer le jeu “M” entre T /©

I'extrémité de carter de boite-pont (3) et la cale de réglage de sim- ‘|\@ \|l F/
ulation (4) sur le roulement arriére d'arbre secondaire. T b—];

o
5 :Jonc darrét @/’ g Q:/:@>

Xy
\

6 : Arbre secondaire

PRECAUTION:
Une seule cale de réglage peut étre choisie. M

« Calculer la dimension “P” (épaisseur de la cale de réglage) en sui- JPDICO1462Z
vant la procédure suivante afin de respecter les spécifications de
jeu axial du roulement arriére de I'arbre secondaire.

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “P” = (M + N) - Jeu axial
P : Epaisseur de la cale de réglage

M  : Distance entre la cale de réglage de simula-
tion sur I'extrémité du roulement arriere d'ar-
bre secondaire et I'extrémité du carter de
boite-pont

N* : Epaisseur de la cale de réglage de simulation

*: Consulter les informations les plus récentes concernant les pieéces pour I'utilisation de cale de réglage de simulation dont le numéro
de piéce est la valeur la plus petite d'épaisseur.

1. Reposer le carter de boite-pont en respectant les procédures ci-dessous.

Reposer temporairement le jonc d'arrét du roulement arriére
d'arbre secondaire dans le carter de boite-pont.

PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét. C

~-
PCIB1842E
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b. Reposer la cale de réglage de simulation (1) sur I'ensemble
d'arbre secondaire.

PCIB1826E

c. En maintenant le levier de passage A (1) dans la position
indiquée par lillustration, monter temporairement le carter de
boite-pont dans le carter d'embrayage.

PRECAUTION:

Veiller a ne jamais endommager le joint d'étanchéité d'huile
de tige de passage des vitesses.

NOTE:

Veiller & maintenir le levier de passage A dans la position
indiquée par l'illustration. Dans le cas contraire, le carter de la
boite-pont ne peut pas étre reposé dans le carter d'embrayage.

d. Tout en pivotant le levier de passage A (1) dans le sens indiqué
par la fleche sur l'illustration, monter le carter de boite-pont dans
le carter d'embrayage.

2 :levierde passageB 1 S~ )3 x---L__

O)

et oo

JPDIC0141ZZ

e. En passant par l'orifice du bouchon d'alésage, étirer le jonc
d'arrét sur le roulement arriére d'arbre secondaire de maniére a

ce que le jonc entoure la périphérie du roulement arriére d'arbre — \
secondaire.

f.  Serrer provisoirement les boulons de fixation du carter de boite-
pont.

PCIB1840E

2. Passer le levier de passage A (1) en 2éme.
NOTE:
» La 2éme est obtenue lorsque le levier de passage A est placé
dans la position indiquée sur l'illustration.

Eiaki

| ¢

PCIB1809E
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 Lorsque la boite-pont est passé en 2éme, I'ensemble d'arbre
secondaire (1) se souléve.

PCIB1923E

3. Placer le jonc d'arrét dans la rainure du roulement arriére d'arbre secondaire. Si le jonc d'arrét n'est pas
placé dans la rainure du roulement arriere d'arbre secondaire, déposer le carter de boite-pont et répéter
la procédure 1 depuis I'étape d.

4. Passer le levier de passage A (1) en lére puis le repasser en 2éme. Répéter cette opération 3 fois.
NOTE:
« La position du roulement arriére d'arbre secondaire se stabilisera en passant alternativement en 1ére et
en 2eme.
» La lere est obtenue lorsque le levier de passage A (1) est
placé dans la position indiquée sur l'illustration.

! i
° 'Qll:’“'\

Lo

TS A

PCIB1881E

» Lorsque la boite-pont est passé en lere, I'ensemble d'arbre
secondaire (1) s'abaisse.

PCIB1934E

5. Positionner l'indicateur a cadran (A) sur la cale de réglage de
simulation (1) en passant par l'orifice de fixation du bouchon
d'alésage.

: Roulement arriére d'arbre secon-
daire

3 : Jonc d'arrét

PCIB1827E
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6. Placer le levier de passage A (1) en 2eme (A) puis le pivoter
dans le sens indiqué par la fleche sur l'illustration (C) jusqu'a ce
gu'il se blogue. En utilisant cette position comme point de
référence, mesurer la quantité de mouvement lors du passage
du levier de passage A en lére (B) et en le pivotant dans le sens
de la fleche (D) dans la figure jusqu'a ce qu'il se bloque. Cette
mesure est appelée dimension "M".

7. Lorsque la mesure "M" est de 0 - 0,06 mm, le réglage est ter-
miné et la cale de réglage de simulation devient la cale de
réglage normale. Sélectionner la cale de réglage a partir des
expressions calculées lorsque la mesure "M" est supérieure a
0,06 mm.

PCIB1935E
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

Vue éclatée

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".

INFOID:0000000001507461

INFOID:0000000001507462

Démontage
1. Avant le démontage, mesurer le jeu axial des pignons d'entrée
de 3éme, 4éme, 5éme et 6éme.
Valeur standard de jeu : Se reporter a TM-234, "Jeu
axial axial".

Déposer le passage d'huile.

Extraire le roulement arriére d'arbre primaire a l'aide d'un chas-
soir et d'un extracteur.

Déposer le jonc d'arrét.

Extraire le pignon d'arbre primaire de 6éme, le roulement a
aiguilles de 6eme, la bague du pignon d'arbre primaire de 6eme,
I'ensemble de moyeu de baladeur de 5éme et de 6éme et le
pignon d'arbre primaire de 5éme a l'aide d'un chassoir (A) [outil
spécial : ST33052000] et d'un extracteur (B).

Déposer le roulement a aiguilles de 5éme.

Extraire la bague du pignon d'arbre primaire de 5eme, la ron-
delle de butée, le pignon d'arbre primaire de 4eme, la bague du
pignon d'arbre primaire de 4éme, l'anneau de synchronisation
de 4eme, I'ensemble de I'anneau de synchronisation de 3éme a
l'aide d'un chassoir et d'un extracteur.

Déposer le roulement a aiguilles de 3éme.

./llllll-/l//m,,

i

SCIA0966E

ST33052000

PCIB1882E

TM-200

ST33052000

Extracteur
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ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

9. Chasser le roulement avant d'arbre primaire a I'aide d'un extrac-
teur.

Extracteur

=
(i - \
/7‘/}7 . SCIA0920E
™
R e m 0 ntag e INFOID:0000000001507463

1. Reposer le roulement a aiguilles de 3eme sur 'arbre primaire.

2. Reposer le pignon d'arbre primaire de 3éme, l'anneau de synchronisation interne de 3éme, le cone de
synchronisation de 3éme et I'anneau de synchronisation externe de 3eme sur l'arbre primaire.
PRECAUTION:

Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisation interne de 3eéme, le céne de synchro-
nisation de 3éme et I'anneau de synchronisation externe de 3éme.

3. Reposer les ressorts d'écartement de 3éme et de 4éme, les cales de passage des vitesses de 3eme et de
4eme et un moyeu de baladeur de 3éme et de 4eme dans le baladeur de 3éme et de 4eme.
PRECAUTION:

» Faire attention au sens de repose du moyeu de baladeur
de 3éme et de 4éme Cété avant Cété arriére

* Ne jamais réutiliser le moyeu de baladeur de 3éme et de
4éme et le baladeur de 3eme et de 4eme.

» Remplacer le moyeu de baladeur de 3éme et de 4éme et le
baladeur de 3éme et de 4éme comme un ensemble.

SCIA0921E

 Faire attention au sens de repose du baladeur de 3éme et
de 4eme.
Pignon d'arbre . s
A Pignon d'arbre
ggﬂzlre de « » p;imaire de 4éme

Baladeur de 3éme et de 4éme PCIBO799E

» Prendre soin de ne pas accrocher les saillies centrales

des deux ressorts d'expansion sur la méme cale de pas-
sage des vitesses.
Saillie centrale

SCIA1083E

TM-201



ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

4.

8.

9.

Enfoncer I'ensemble de moyeu de baladeur de 3éme et de
4eme a l'aide d'un support de pression.

PRECAUTION:

Aligner les rainures de la cale de passage des vitesses de
3éme et de 4éme et I'anneau de synchronisation externe de
3eme.

Enfoncer la bague du pignon d'arbre primaire de 4éme a l'aide
d'un support de pression.
Reposer I'anneau de synchronisation de 4éme.

Reposer le roulement a aiguilles de 4éme et le pignon d'arbre
primaire de 4éme sur l'arbre primaire.

Sélectionner une rondelle de butée dont les dimensions “C2”
sont conformes aux valeurs standard ci-dessous. Reposer
ensuite la rondelle de butée sur I'arbre primaire.

Valeurs standard pour ladi- :: Sereporter a TM-236
mension “C2” "Dimension".
PRECAUTION:

Il n'est possible de choisir qu'une seule rondelle de butée.

Enfoncer la bague du pignon d'arbre primaire de 5eme a l'aide
d'un support de pression.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la bague du pignon d'arbre primaire
5éme.

10. Reposer le roulement a aiguilles de 5éme et le pignon d'arbre

primaire de 5éme sur l'arbre primaire.

11. Reposer I'anneau de synchronisation de 5éme.

TM-202

KV40105710

foaiin )
—A\ SCIA0922E

KVv40105710

Bague de pignon
d’arbre primaire de
4éme

PCIBO8O0OE

Pignon d'arbre primaire de 4éme

Rondelle de butée

@IIEE[D__%

Dimension C2

Dimension C2

SCIA0925E

KV40105710

———
| ——
/

\ SCIA0926E




ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

12. Reposer un moyeu de baladeur de 5éme et de 6éme, les ressorts d'écartement de 5éme et de 6éme, les
cales de passage de vitesse de 5éme et de 6eme sur un baladeur neuf de 5éme et de 6eme.
PRECAUTION:
 Faire attention au sens de repose du moyeu de synchroni-

sation de 5éme et de 6éme. ®

A : Coté avant de la boite-pont
B : COté arriere de la boite-pont

* Ne jamais réutiliser le moyeu de baladeur de 5éme et de
6éme et le baladeur de 5éme et de 6eme.

» Remplacer le moyeu de baladeur de 5éme et de 6eme et le
baladeur de 5éme et de 6éme comme un ensemble.

PCIB1883E

 Faire attention au sens de repose du baladeur de 5éme et

de 6éme. WF\—
A

: Cété du pignon d'arbre pri-
maire de 5éme

: Coté du pignon d'arbre pri- @ <:| E> @

maire de 6eéme

PCIB1884E

* Prendre soin de ne pas accrocher les saillies centrales
des deux ressorts d'expansion sur la méme cale de pas-
sage des vitesses.

Saillie centrale

SCIA1083E

13. Enfoncer I'ensemble de moyeu de synchronisation de 5éme et
de 6eme a l'aide d'un support de pression.
PRECAUTION:
Aligner les rainures de la cale de synchronisation de 5éme
et de 6eme et I'anneau de synchronisation de 5eme.

KV40105710

"/
SCIA0928E

TM-203



ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

14. Reposer le roulement a aiguilles de 6eéme, le pignon d'arbre pri-
maire de 6eme et l'anneau de synchronisation de 6eéme sur la
bague du pignon d'arbre primaire de 6éme et enfoncer la bague
du pignon d'arbre primaire de 6éme sur 'arbre primaire avec un
chassoir [outil spécial : ST33200000].

15. Reposer un jonc d'arrét sur I'arbre primaire et vérifier que le jeu
axial (écartement entre le jonc d'arrét et la rainure) de la bague
du pignon d'arbre primaire de 6eéme satisfait la valeur standard.

Valeur standard de jeu : Sereporter a TM-234, "Jeu
axial axial".

» Si la valeur mesurée se trouve hors des valeurs standard,
sélectionner un demi-jonc.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.

16. Enfoncer le roulement arriere d'arbre primaire a I'aide d'un chas-
soir [outil spécial : ST30901000].
PRECAUTION:
Reposer la bague de roulement arriére d'arbre primaire sur-
face marron orientée vers le pignon d'arbre primaire de
6éeme.

17. Enfoncer le roulement avant d'arbre primaire a I'aide d'un chas-
soir.

18. Reposer le passage d'huile sur I'arbre primaire.

19. Vérifier le jeu axial des pignons d'entrée de 3éme, 4éme, 5éme

et 6eme.
Valeur standard de jeu : Sereporter a TM-234, "Jeu
axial axial".

TM-204

WCIAO309E

SCIA0970E

o

WCIA0310E

2 /ST30032000
l PCIB0825E

TITZ7ITIm,

gz

SCIA0966E




ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

I nspect|0n INFOID:0000000001542478

ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliere, cour-
bure etc. de l'arbre

» Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. des engrenages

» Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. du c6té came
d'engrenages d'embrayage

JPDIC0142ZZ

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur
Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par [cq
des éléments neufs. Partie
« Surfaces de contact de baladeur, de moyeu de baladeur, et de cale
de passage des vitesses endommagées ou excessivement usées
« Le baladeur et le moyeu de baladeur doivent se déplacer sans a-
coups.

SMT387A

Anneau de synchronisation et ressort d'expansion

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par
des éléments neufs.

« Si des fissures, des dommages ou des traces d'usure excessive

sont visibles sur la face de came de I'anneau de synchronisation
ou sur la face moteur de la cale, remplacer la piece. /‘_‘\

SMT867D

Jeu de l'anneau de synchronisation pour le cdne de synchronisation simple (4éme, 5éme et 6éme)

Pousser l'anneau de synchronisation sur le cone, puis mesurer le Jeu entre
jeu entre l'anneau de synchronisation et le cbone. Si la valeur e e on et
mesurée est inférieure a la limite, le remplacer par une piéce neuve. le pignon
D
Jeu
Valeur stan- : Se reporter a TM-234, "Jeu de l'an-
dard neau de synchronisation".
Valeur limite . Sereporter a TM-234, "Jeu de |'an- N
neau de synchronisation".

SMT140

Jeu de l'anneau de synchronisation pour le synchroniseur double céne (3éme)

TM-205



ARBRE PRIMAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

Veérifier le jeu entre I'anneau de synchronisation externe, le cone de
synchronisation, et I'anneau de synchronisation interne comme sulit.
PRECAUTION:

Les jeux “A” et “B” sont commandés avec l'anneau de synchro-
nisation externe, le cdne de synchronisation et I'anneau de syn-
chronisation interne comme un ensemble. Si la valeur de jeu
mesurée se situe en dehors de la valeur limite les remplacer
comme un ensemble.

1. Mesurer le jeu “A” en au moins 2 points diamétralement
opposés a l'aide d'un comparateur a cadran. Calculer ensuite la
valeur moyenne.

Jeu “A”
Valeur stan- : Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an-
dard neau de synchronisation”.

Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de I'an-

neau de synchronisation".

2. Mesurer le jeu “B” en au moins 2 points diamétralement
opposés a l'aide d'une jauge d'épaisseur. Calculer ensuite la
valeur moyenne.

‘]eu “B”
Valeur stan- . Se reporter a TM-234, "Jeu de I'an-
dard neau de synchronisation".

Valeur limite . Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an-

neau de synchronisation”.

ROULEMENT

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par
des éléments neufs.
* Roulement endommagé et ayant une rotation inégale

TM-206

A
| Anneau de
synchronisation
Cone de externe
synchronisation /
C
Anneau de )
synchronisation B

interne SCIA0950E

Anneau de synchroniseur interne

Anneau de baladeur interne
Cone de baladeur

Comparateur a

ST30031000

8§T30031000

SCIA0951E

Anneau de synchroniseur extérne
Cone de synchronisation

Anneau de
synchronisation externe

Anneau de
synchronisation
externe

Cbne de synchronisation

SCIA1084E

MTF0041D




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

Vue éclatée

INFOID:0000000001507465

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
Démontage

1.

Avant le démontage, mesurer le jeu axial des pignons princi-
paux de lére et de 2éme.

Valeur standard de jeu
axial

: Se reporter a TM-234, "Jeu
axial".

Déposer le jonc d'arrét.

Déposer le support de demi-jonc, puis les demi-joncs d'arbre
secondaire.

Extraire le roulement arriere d'arbre secondaire, la cale de
réglage du pignon d'arbre secondaire de 6éme et le pignon
d'arbre secondaire de 6éme avec un chassoir ou un extracteur.

Déposer I'entretoise d'arbre secondaire de 5éme et de 6éme.

Chasser le pignon d'arbre secondaire de 4éme et le pignon
d'arbre secondaire de 5éme avec un chassoir et un extracteur.

Déposer la cale de réglage du pignon d'arbre secondaire de
4éme.

Déposer I'entretoise d'arbre secondaire de 3eéme et de 4éme.

TM-207

INFOID:0000000001507466

Jeu axial —mwja—

=

SCIA0973E

Piéce de
maintien de
demi-jonc

IA
@@@

Jonc darrét —%
PCIBOSOSE
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SCIA0976E

ST33052000

Extracteur
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ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

9. Chasser le pignon d'arbre secondaire de 3éme et le pignon
d'arbre secondaire de 2eme avec un chassoir (A) [outil spécial :
KV40105020] et d'un extracteur (B).

10. Déposer le roulement a aiguilles du pignon de 2éme

PCIB1885E

11. Extraire la bague de pignon d'arbre secondaire de 2éme,
I'ensemble de moyeu de baladeur de 1ére et de 2éme, le pignon
d'arbre secondaire de lére, le roulement a aiguilles de 1ére, la
bague de pignon d'arbre secondaire de 1ére et le pignon d'arbre
secondaire de marche arriere a l'aide d'un chassoir (A) [outil
spécial : Kv40105020].

PCIB1886E

Remontage

INFOID:0000000001507467

1. Enfoncer le pignon d'arbre secondaire de marche arriere avec

un chassoir et un support de pression. ——5T35321000
1 _—kvaotoreso
) ST38220000
Eap

W '
SCIAQ939E
PRECAUTION:
» Faire attention au sens de pose du pignon de marche Coté arriere
arriere.

* Ne jamais réutiliser le pignon d'arbre secondaire de
marche arriére.

Pignon de marche arriere

SCIA0992E

TM-208



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

2.

3.

Enfoncer la bague du pignon d'arbre secondaire de 1ére avec
un chassoir et un support de pression.

Reposer le roulement a aiguilles et le pignon d'arbre secondaire
de 1ére.

Reposer les ressorts d'écartement de 1ére et de 2éme, les cales de passage des vitesses de lere et de
2éme et un moyeu de synchronisation de 1lére et de 2eéme sur le moyeu de synchronisation de 1ére et de

2éme.

PRECAUTION:

 Faire attention au sens de repose du moyeu de synchroni-
sation de lére et de 2éme.

* Ne jamais réutiliser le moyeu de baladeur de lere et de
2éme et le baladeur de 1ére et de 2eme.

* Remplacer en tant qu'ensemble le moyeu de baladeur de
lére et de 2éme et le baladeur de 1lére et de 2éme.

* Faire attention au sens de repose du baladeur de lére et
de 2éme.

» Veiller a ne pas accrocher les saillies centrales de 2 res-
sorts d'écartement sur la méme cale de passage de lére
et de 2eme.

TM-209

——/_—§T35321000

KVv38102510

/ST38220000

=2
—

SCIA0940E

Cété avant

Cété arriere

SCIA0921E

Pignon d'arbre
secondaire de

1ére

«

I

Pignon d'arbre
» secondaire de
2eme

Baladeur de 1ere et de 2éme PCIBOS03E

Saillie centrale

SCIA1083E




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

5.

Reposer l'anneau de synchronisation interne de lere, le céne
de synchronisation de 1eére, l'anneau de synchronisation
externe de lére sur l'arbre secondaire et chasser I'ensemble du
moyeu de synchronisation de 1ere et de 2éme vers l'arbre sec-
ondaire avec un chassoir et un support de pression.
PRECAUTION:

» L'anneau de synchronisation externe, le céne du synchro-
niseur, et I'anneau de synchronisation interne doivent
avoir été démontés du c6té pignon de 2éme.

 Faire attention au sens de pose du baladeur.

* Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisa-
tion interne de 1ére, le cbne de synchronisation de lere et
I'anneau de synchronisation externe de 1ére.

Enfoncer le pignon d'arbre secondaire de 2éme avec un chas-
soir et un support de pression.

Reposer I'anneau de synchronisation externe de 2éme, le céne
de synchronisation de 2éme et lI'anneau de synchronisation
interne de 2éme.

PRECAUTION:

Remplacer en tant qu'ensemble I'anneau de synchronisa-
tion externe de 2éme, le cone de synchronisation de 2eéme
et I'anneau de synchronisation interne de 2eme.

Reposer le roulement a aiguilles de 2éme et le pignon d'arbre
secondaire de 2eme.

Enfoncer un pignon d'arbre secondaire de 3éme avec un chas-

soir et un support de pression.

PRECAUTION:

» Faire attention au sens de pose du pignon d'arbre secon-
daire de 3éme.

* Ne jamais réutiliser le pignon d'arbre secondaire de 3éme.

10. Reposer I'entretoise d'arbre secondaire de 3eme et de 4éme.

TM-210

r/////—ST35321OOG
|

SCIA0941E

Pignon d’arbre
secondaire de
3éme

KV40105710
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SCIA0943E




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

11.

12.

13.

14.

15.

Sélectionner la cale de réglage de pignon d'arbre secondaire de
4eme de sorte que la dimension “C1” soit conforme aux valeurs
standard ci-aprés et reposer la cale de réglage du pignon
d'arbre secondaire de 4éme sur l'arbre secondaire.

Valeurs standard pour la dimen-
sion “C1”

. . Sereporter a
TM-236. "Dimen-
sion”.

PRECAUTION:
Seule une cale de réglage peut étre sélectionnée.

Enfoncer le pignon d'arbre secondaire de 4éme avec les chas-

SOirs.

PRECAUTION:

 Faire attention au sens de pose du pignon d'arbre secon-
daire de 4éme.

* Ne jamais réutiliser le pignon d'arbre secondaire de 4éme.

Enfoncer le pignon d'arbre secondaire de 5éme avec un chas-

soir.

PRECAUTION:

 Faire attention au sens de pose du pignon d'arbre secon-
daire de 5éme.

* Ne jamais réutiliser le pignon d'arbre secondaire de 5éme.

Reposer I'entretoise d'arbre secondaire de 5eme et de 6éme.

Enfoncer le pignon d'arbre secondaire de 6éme avec un chas-
soir.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser le pignon d'arbre secondaire de 6éme.

TM-211

Entretoise d’arbre secondaire de 3eéme
et de 4éme

==

Dimension C1

e

Cale de réglage de

Cale de réglagede
pignon d'arbre
secondaire de 4éme

pignon d'arbre
- secondaire de
Dimension C1 4eme
PCIBO804E
/,ST33200000
ST30901000
Pignon d'arbre
secondaire de N
4éme
Avant
— SCIA0945E
Pignon d'arbre
secondaire de 5éme ST33200000
'//
//.ST30901000

-

L
\%\\%\“\9 )

Ay

8T30901000

SCIA0977E




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
16. Choisir la cale de réglage du pignon d'arbre secondaire de 6éme puis l'installer sur I'arbre secondaire.
 Calculer l'épaisseur “S" de la cale de réglage du pignon ]
d'arbre secondaire de 6éme en respectant la procédure qui \H:[;it 5 -
suit de sorte que le jeu axial entre le pignon d'arbre secon- SZT S
{._ZI ________

daire de 6eme et le roulement arriére d'arbre secondaire soit —7} A
conforme aux dimensions ci-apres. 1

[:l
&

Jeu axial : Sereporter a TM-234, "Jeu axial".
Dimension “S” = (S1 - S2) - Jeu axial

S : Epaisseur de la cale de réglage €

S1 : Dimensions entre la face standard d'arbre { A

secondaire et I'extrémité emmanchée a force
du roulement arriére d'arbre secondaire : ol s

S2 : Dimensions entre la face standard de I'arbre
secondaire et I'extrémité du pignon d'arbre
secondaire de 6eme

PRECAUTION: |
Seule une cale de réglage peut étre sélectionnée. —

a. Mesurer la dimension “S1” et “S2” a I'aide d'une jauge de hau- .
teur (A) et d'un appareil d'essai de surface (B). [ J \

b. Reposer la cale de réglage du pignon d'arbre secondaire de \JQJ

=

PCIB1887E

6eme sélectionnée sur l'arbre secondaire.

17. En_foncer le roulement arriere d'arbre secondaire avec un chas- /5730720000
soir.

SCIA0978E

18. Reposer les demi-joncs d'arbre secondaire sur l'arbre secon-
daire, et vérifier que le jeu axial du roulement arriere d'arbre
secondaire satisfait la valeur standard.

Valeur standard de jeu : Se reporter a TM-234, "Jeu
axial axial".

» Si la valeur mesurée se trouve hors des valeurs standard,
sélectionner de nouveaux demi-joncs d'arbre secondaire.

SCIA0979E

TM-212



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

: RS6F52A]

19. Reposer le support de demi-jonc, et installer un jonc d'arrét.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.

20. Vérifier le jeu axial des pignons principaux de 1éere et de 2eme.

Valeur standard de jeu : Se reporter a TM-234, "Jeu
axial axial".
Inspection

ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliére, cour-
bure etc. de I'arbre

» Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. des engrenages

» Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. du c6té came
d'engrenages d'embrayage

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Surfaces de contact de baladeur, de moyeu de baladeur, et de cale
de passage des vitesses endommagées ou anormalement usées.

» Le baladeur et le moyeu de baladeur doivent se déplacer sans a-
coups.

Anneau de synchronisation et ressort d'expansion

TM-213

De

Piéce de
maintien de
demi-jonc

Jonc darrét /@
PCIB0S0SE

mi-jonc d’arbre secondaire /

Jeu axial —pwja—

=

SCIA0973E

INFOID:0000000001507468

JPDIC0143Z2Z

Cal
pas

e de X
sage des vitesses Partie

cannelée

SMT387A




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

 Si des fissures, des dommages ou des traces d'usure excessive
sont visibles sur la face de came de l'anneau de synchronisation
ou sur la face moteur de la cale, remplacer la piéce.

Jeu de l'anneau de synchronisation pour le synchroniseur double céne

MR20DE :lére
M9R -

Veérifier le jeu entre I'anneau de synchronisation externe, le cone de
synchronisation, et I'anneau de synchronisation interne comme sulit.
PRECAUTION:

Les jeux “A” et “B” sont commandés avec I'anneau de synchro-
nisation externe, le cdne de synchronisation et I'anneau de syn-
chronisation interne comme un ensemble. Si la valeur de jeu
mesurée se situe en dehors de la valeur limite les remplacer
comme un ensemble.

1. Mesurer le jeu “A” en au moins 2 points diamétralement
opposés a l'aide d'un comparateur a cadran. Calculer ensuite la
valeur moyenne.

Jeu “A”
Valeur stan- : Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an-
dard neau de synchronisation”.

Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de I'an-

neau de synchronisation".

2. Mesurer le jeu “B” en au moins 2 points diamétralement
opposés a l'aide d'une jauge d'épaisseur. Calculer ensuite la
valeur moyenne.

Jeu “B”
Valeur stan- : Sereporter a TM-234, "Jeu de |'an-
dard neau de synchronisation".

Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de l'an-

neau de synchronisation".

Jeu de l'anneau de synchronisation pour le synchroniseur double céne

MR20DE
M9OR

1 2eme
: lére et 2éme

T™M-214

SMT867D

| Anneau de
synchronisation
Cone de externe

synchronisation

N

& I
Anneau de )
synchronisation / B

interne SCIA0950E

Anneau de synchroniseur interne

Anneau de baladeur interne
Cone de baladeur

Comparateur a
cadran

ST30031000

8§T30031000

SCIA0951E

Anneau de synchroniseur extérne
Cone de synchronisation

Anneau de
synhchronisation externe

Anneau de
synchronisation
externe

Coéne de synchronisation

SCIA1084E




ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
Vérifier le jeu entre I'anneau de synchronisation externe, le céne de

synchronisation, et I'anneau de synchronisation interne comme suit. B

PRECAUTION: g ’:y”n”fhizn".iat.on oteme
Les jeux “A”, “B”, et “C” sont contr6lés avec I'anneau de syn-

chronisation externe, le cone de synchronisation et I'anneau de

synchronisation interne comme un ensemble. Si la valeur de | pgon A —75;’”“;?;&“%
jeu mesurée se situe en dehors de la valeur limite les remplacer | dembrayage

comme un ensemble.

Anneau de

synchronisation |nterne
PCIB1358E

1. Mesurer le jeu “A” en au moins deux points diagonalement
opposés a l'aide d'une jauge d'épaisseur (B) en enfongant
l'anneau de synchronisation (1), le cone de synchronisation (2)
et l'anneau interne de synchronisation (3) vers le cbne du
pignon d'embrayage (C). Calculer ensuite la valeur moyenne.

S

Jeu “ An

0
Valeur stan- : Se reporter a TM-234, "Jeu de l'an-
dard neau de synchronisation". — \
Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an- ©/

JPDIC0034ZZ

neau de synchronisation".

2. Mesurer le jeu “B” en au moins 2 points diamétralement
opposés a l'aide d'une jauge d'épaisseur. Calculer ensuite la
valeur moyenne.

Cone de synchronisation

Anneau de
/\/ synchronisation

interne

Jeu “B”
Valeur stan- . Sereporter a TM-234, "Jeu de |'an-
dard neau de synchronisation
Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an- E’Iﬁ Jauge d'épaisseur
neau de synchronisation”. / Cne de synchronisation

Anneau de synchronisation externe PCIBL360E

3. Mesurer le jeu “C” en au moins deux points diagonalement
opposés a l'aide d'une jauge d'épaisseur (A) en enfoncant A
l'anneau de synchronisation (1), le cdne de synchronisation (2) E
et l'anneau interne de synchronisation (3) vers le céne du o
pignon d'embrayage (B). Calculer ensuite la valeur moyenne.

| 4m
Jeu “C” ¥ —@
Valeur stan- . Se reporter a TM-234, "Jeu de l'an- & B
dard neau de synchronisation". . M\
Valeur limite : Sereporter a TM-234, "Jeu de |'an- ®/

JPDIC0035ZZ

neau de synchronisation".
ROULEMENT

TM-215



ARBRE SECONDAIRE ET PIGNON
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par
des éléments neufs.
» Roulement endommagé et ayant une rotation inégale

MTF0041D

TM-216



ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON
Vue éCIatée INFOID:0000000001507469

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
Démontage INFOID:0000000001507470

1. Déposer simultanément le pignon intermédiaire de marche arriere (arriére), le baladeur de marche arriére
et les ressorts de cale.

Déposer le roulement a aiguilles du pignon intermédiaire de marche arriére.

Déposer le roulement a aiguilles de butée.
Déposer I'anneau de synchronisation de marche arriére.

Déposer le pignon intermédiaire de marche arriére (avant).

Déposer le roulement & aiguilles du pignon intermédiaire de marche arriére.

Déposer le roulement a aiguilles de butée.
Retirer la goupille de retenue de I'arbre de renvoi de marche arriere.

R e m O ntag e INFOID:0000000001507471

© NGOk wDd

Respecter les consignes suivantes et remonter dans l'ordre inverse du démontage.

PRECAUTION:

¢ Faire attention au sens de pose du ressort de cale de marche
arriere.

&

<3 :Coté avant de la boite-pont

* Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

5 Q

—
—

PCIB1924E

Inspection INFOID:0000000001542479

ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

« Dommages, pelage, bosses, enfoncement, usure irréguliére, cour-
bure etc. de l'arbre

« Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. des engrenages

« Usure avancée, endommagement, écaillage, etc. du cété came
d'engrenages d'embrayage

JPDIC0144ZZ

SYNCHRONISEUR

Moyeu de baladeur et baladeur

T™M-217



ARBRE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE ET PIGNON

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par

des éléments neufs.

» L'absence de dommages et d'usure inhabituelles sur les surfaces
de contact de baladeur, de moyeu de baladeur du pignon intermé-
diaire de marche arriére (arriere), et du ressort de cale.

* Le baladeur et le moyeu de baladeur du pignon intermédiaire de
marche arriere (arriere) doivent se déplacer sans a-coups.

Anneau de synchronisation

Vérifier I'absence de fissures, dommages ou traces d'usure exces-
sive sur la face de came de I'anneau de synchronisation ou sur la
face moteur de la cale. Si nécessaire, les remplacer par des élé-
ments neufs.

SMT637A

e

SMT867D

Jeu de l'anneau de synchronisation pour le cdne de synchronisation simple (marche arriére)

Pousser l'anneau de synchronisation sur le céne, puis mesurer le
jeu entre l'anneau de synchronisation et le cbéne. Si la valeur
mesurée est inférieure a la valeur limite, le remplacer par un neuf.

Jeu
Valeur stan- : Se reporter a TM-234, "Jeu de I'an-
dard neau de synchronisation".
Valeur limite : Se reporter a TM-234, "Jeu de |'an-
neau de synchronisation".
ROULEMENT

Jeu entre

I'anneau de
synchronisation et
le pignon

)

SMT140

Vérifier les éléments ci-dessous. Si nécessaire, les remplacer par des éléments neufs.

* Roulement endommagé et ayant une rotation inégale

TM-218




TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
TRANSMISSION DE L'ESSIEU

4x2

4X2 : Vue éCIatée INFOID:0000000001507473

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée".
4X2 : Démontage INFOID:0000000001507474

1. Déposer les boulons de fixation du carter de différentiel et séparer la couronne du carter de différentiel.

2. Déposer le roulement latéral de différentiel (coté carter
d'embrayage) avec un chassoir (A) [outil spécial : ST33061000]
et d'extracteurs (B).
PRECAUTION:
Accrocher un extracteur sur la cage de roulement de satel-
lite de différentiel.

3. Déposer le pignon d'entrainement du compteur de vitesse.

PCIB1876E

4. Déposer le roulement latéral de différentiel (coté carter
d'embrayage) avec un chassoir (A) [outil spécial : ST33061000]
et d'extracteurs (B).
PRECAUTION:
Accrocher un extracteur sur la bague interne de roulement
de satellite de différentiel.

JPDIC0103ZZ

5. Déposer la goupille de retenue du carter de différentiel et I'axe
de satellite de différentiel avec un chasse goupille.

6. Faire tourner les satellites de différentiel, puis déposer les satel-
lites de différentiel, la rondelle de butée de satellite, les pignons
planétaires et les rondelles de butée de planétaire du carter de Chasse- q

différentiel. goupille
/)

SCIA0908E

4X2 : Remontage INFOID:0000000001507475

1. Enduire d'huile pour engrenages les surfaces de coulissement du carter de différentiel ainsi que la totalité
des pignons et rondelles de butée.

TM-219



TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
2. Reposer les rondelles de butée de planétaire et les pignons
planétaires dans le carter de différentiel. J

3. Tout en faisant tourner les rondelles de butée de satellite et les
satellites de différentiel, et en les alignant diagonalement, les
reposer dans le carter de différentiel.

SMT839

4. Insérer I'axe de satellite de différentiel dans le carter de différen-
tiel.
PRECAUTION:
S'assurer de ne pas endommager les anneaux de butée des
satellites de différentiel.

MTK0132D

5. Mesurer le jeu axial du pignon planétaire en respectant la procé-
dure ci-dessous. Puis sélectionner une rondelle de butée de 7
planétaire.

a. Dresser le logement de différentiel verticalement de sorte que le
pignon planétaire soit orienté vers le haut lors des mesures.

b. Placer le chassoir et un comparateur a cadran sur les pignons
planétaires.

Comparateur a cadran

ST15243000

]|

PCIBO875E

c. Déplacer les pignons planétaires de haut en bas pour mesurer
le jeu et sélectionner la rondelle de butée correspondant a la
valeur standard.

Jeu admissible entrele  : Se reporter a TM-236, "Jeu
pignon planétaire et le de pignon planétaire de dif-
carter de différentiel férentiel".

avec rondelle de butée

PRECAUTION:

* Il ne doit pas y avoir de résistance et les engrenages
doivent tourner librement.

» Placer le carter de différentiel a I'envers. S'assurer de bien mesurer le jeu axial des pignons
opposeés.

* Il n'est possible de choisir qu'une seule rondelle de butée.

SMT611A

TM-220



TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

6.

Reposer une goupille de retenue l'axe de satellite de différentiel
avec un chasse goupille.

PRECAUTION:

Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

Pousser le roulement latéral de différentiel (coté carter de dif-
férentiel) sur le carter de différentiel avec un chassoir.
PRECAUTION:

Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

Aligner et installer le pignon d'entrainement de compteur de vit-
esse sur le carter du différentiel.

Chasser le roulement latéral de différentiel (coté carter
d'embrayage) vers le carter de différentiel avec un chassoir.

A Chassoir [outil spécial :

ST30720000]
B Chassoir [outil spécial :
KVv38102510]
PRECAUTION:

» Neréutiliser jamais le roulement de satellite de différentiel
et la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel.

* Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la

¢!

Chasse-
goupille

SCIA0908E

8§T30720000

KV38102510

SCIA0910E

Pignon d’entrainement de
compteur de vitesse

DTS 1%
Position
Sens de la d'alignement

repose

SMT842D

WCIA0305E

bague externe de roulement de satellite de différentiel comme un tout.

TM-221




TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

10. Reposer la couronne sur le carter de différentiel et serrer les
boulons de fixation de la couronne au couple spécifié.

SCIA0912E

4X2 : I nSpeCtion INFOID:0000000001507476

INSPECTION AVANT LE DEMONTAGE
» Mesurer le jeu entre le planétaire de différentiel et le carter de dif-
férentiel en procédant de la fagon suivante.

1. Nettoyer le bloc de transmission de l'essieu suffisamment pour
éviter que la rondelle de butée de planétaire, le carter de dif- ]~ ST15243000
férentiel, le pignon planétaire et d'autres piéces ne soient collés
par I'huile pour engrenages.

Comparateur a cadran

O

PCIBO875E

2. Dresser le logement de différentiel verticalement de sorte que le pignon planétaire soit orienté vers le haut
lors des mesures.

3. Placer le chassoir et un comparateur a cadran sur le pignon
planétaire. Déplacer le planétaire vers le haut et le bas et
mesurer le jeu.
Jeu admissible entre le  : Se reporter a TM-236. "Jeu
pignon planétaire et le de pignon planétaire de dif-
carter de différentiel férentiel".
avec rondelle de butée
PRECAUTION:
I ne doit pas y avoir de résistance et les engrenages y ™
doivent tourner librement. SUL
4. Sile jeu mesuré est hors spécification, régler le jeu en changeant d'épaisseur de rondelle de butée de
planétaire.

5. Pivoter le carter de différentiel pour le placer a I'envers et mesurer le jeu entre le planétaire et le carter de
différentiel, de l'autre coté, en procédant de fagon identique.

INSPECTION APRES LE DEMONTAGE

Pignon, rondelle, arbre et carter

 Vérifier les pignons planétaires, les rondelles de butée de
planétaire, I'axe de satellite de différentiel, les satellites de différen-
tiel, les rondelles de butée de satellite et le carter de différentiel. Si
nécessaire, les remplacer par des piéces neuves.

MTKO0135D

TM-222



TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

Roulement

« Vérifier que les roulements ne présentent pas de traces d'endom-
magement et gqu'ils tournent régulierement. Si nécessaire, les rem-
placer par des piéces neuves.
PRECAUTION:
Lors du changement des roulements a rouleaux coniques,
remplacer les bagues externe et interne comme un ensemble.

4x4

4X4 : Vue éCIatée INFOID:0000000001507477

Se reporter a TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
4X4 : Démontage INFOID:0000000001507478

CARTER DE DIFFERENTIEL

1. Déposer les boulons de fixation du carter de différentiel et séparer la couronne du carter de différentiel.
2. Déposer les boulons de fixation du pignon réducteur.

JPDIC0036ZZ

3. Déposer le roulement latéral de différentiel (cété -carter
d'embrayage) avec un chassoir (A) [outil spécial : ST33061000]
et d'extracteurs (B).
PRECAUTION:
Accrocher un extracteur sur la bague interne de roulement
de satellite de différentiel.

4. Déposer le pignon réducteur.

PCIB1876E

5. Déposer le roulement latéral de différentiel (cOté carter
d'embrayage) avec un chassoir (A) [outil spécial : ST33061000]
et d'extracteurs (B).
PRECAUTION:
Accrocher un extracteur sur la bague interne de roulement
de satellite de différentiel.

JPDIC0103Z2Z

TM-223



TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

6. Déposer la goupille de retenue du carter de différentiel et I'axe
de satellite de différentiel avec un chasse goupille.

7. Faire tourner les satellites de différentiel, puis déposer les satel-
lites de différentiel, la rondelle de butée de satellite, les pignons
planétaires et les rondelles de butée de planétaire du carter de Chasse- a

différentiel. goupille
/)

SCIA0908E

PIGNON DE SORTIE
1. Déposer le jonc d'arrét (1). (pour MR20DE)

2 : Pignon de sortie

JPDIC0104Z2Z

2. Déposer le jonc d'arrét (1).

A :Rainure du pignon de sortie
4m : Cran du jonc d'arrét

JPDIC0040ZZ

3. Déposer le roulement de pignon de sortie avec un chassoir (A)
[outil spécial : ST30612000] et d'un extracteur (B).

JPDIC0038ZZ

4x4 . Remontage INFOID:0000000001507475

CARTER DE DIFFERENTIEL

1. Enduire d'huile pour engrenages les surfaces de coulissement du carter de différentiel ainsi que la totalité
des pignons et rondelles de butée.

TM-224



TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
2. Reposer les rondelles de butée de planétaire et les pignons
planétaires dans le carter de différentiel. J

3. Tout en faisant tourner les rondelles de butée de satellite et les
satellites de différentiel, et en les alignant diagonalement, les
reposer dans le carter de différentiel.

SMT839

4. Insérer 'axe de satellite de différentiel dans le carter de différen-
tiel.
PRECAUTION:
S'assurer de ne pas endommager les anneaux de butée des
satellites de différentiel.

MTK0132D

5. Mesurer le jeu axial du pignon planétaire en respectant la procé-
dure ci-dessous. Puis sélectionner une rondelle de butée de 7
planétaire.

a. Dresser le logement de différentiel verticalement de sorte que le
pignon planétaire soit orienté vers le haut lors des mesures.

b. Placer le chassoir et un comparateur a cadran sur les pignons
planétaires.

Comparateur a cadran

ST15243000

]

PCIBO875E

c. Déplacer les pignons planétaires de haut en bas pour mesurer
le jeu et sélectionner la rondelle de butée correspondant a la
valeur standard.

Jeu admissible entrele  : Se reporter a TM-236. "Jeu
pignon planétaire et le de pignon planétaire de dif-
carter de différentiel férentiel".

avec rondelle de butée

PRECAUTION:

* Il ne doit pas y avoir de résistance et les engrenages
doivent tourner librement.

» Placer le carter de différentiel a I'envers. S'assurer de bien mesurer le jeu axial des pignons
opposés.

Il n'est possible de choisir qu'une seule rondelle de butée.

SMT611A
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

6. Reposer une goupille de retenue l'axe de satellite de différentiel
avec un chasse goupille.
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser la goupille de retenue.

7. Reposer le pignon réducteur sur le carter de différentiel et serrer
les boulons de fixation du pignon réducteur au couple spécifié.

8. Chasser le roulement latéral de différentiel (c6té carter
d'embrayage) vers le carter de différentiel avec un chassoir.

: Chassoir [outil spécial :

A ST30720000]

B Chassoir [outil spécial :
KVv38102510]
: Chassoir [outillage en vente dans
le commerce]

D :MI9R

E :MR20ODE

PRECAUTION:

* Ne réutiliser jamais le roulement de satellite de différentiel
et la bague externe de roulement de satellite de différen-
tiel.

 Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

9. Pousser le roulement latéral de différentiel (c6té carter de dif-
férentiel) sur le carter de différentiel avec un chassoir.

A Chassoir [outil spécial :

ST30720000]
B Chassoir [outil spécial :
KV38102510]
PRECAUTION:

Remplacer le roulement de satellite de différentiel et la
bague externe de roulement de satellite de différentiel
comme un tout.

TM-226

¢!

Chasse-
goupille

SCIA0908E

JPDIC0036ZZ

JPDIC0133Z2Z

{5
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]
10. Reposer la couronne sur le carter de différentiel et serrer les boulons de fixation de la couronne au couple
spécifié.
+ MR20DE

SCIA0912E

* MOR

JPDIC0149ZZ

PIGNON DE SORTIE

1. Reposer le roulement de pignon de sortie (1) sur le pignon de
sortie (2) avec un chassoir (A) [outillage en vente dans le com-
merce]. 1
PRECAUTION: 3
Faire attention au sens de repose du roulement de pignhon |
de sortie.
JPDIC0039ZZ
2. Reposer un jonc d'arrét (1) sur le pignon de sortie et vérifier que
le jeu axial (écartement entre le jonc d'arrét et la rainure) du
roulement de pignon de sortie satisfait la valeur standard.
Valeur standard de jeu : Se reporter a TM-234, "Jeu
axial axial".
PRECAUTION:
Il n'est possible de choisir qu'un seul jonc d'arrét.
* Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.
* Ne jamais aligner le cran de jonc d'arrét avec la rainure du
pignon de sortie (A) lors du remontage. JPDIC004022

3. Reposer le jonc d'arrét en respectant les procédures ci-dessous. (pour MR20DE)
PRECAUTION:
Si les étapes b et c décrites ci-aprés ne sont pas réalisées lors de la pose du jonc d'arrét, celui-ci
peut se détacher du pignon de sortie.

TM-227



TRANSMISSION DE L'ESSIEU

< DEMONTAGE ET REMONTAGE >

[6TM : RS6F52A]

a.

Presser (A) le jonc d'arrét (1) contre (B) le pignon de sortie (2).
PRECAUTION:
Ne jamais réutiliser le jonc d'arrét.

Presser le jonc d'arrét dans le sens indiqué sur lillustration. Le

reposer provisoirement de maniére a ce que le rebord du jonc

d'arrét entre en contact avec (C) le pignon de sortie.

PRECAUTION:

» Lors de la compression du jonc d'arrét, le diameétre
extérieur du jonc d'arrét doit étre supérieur a 46 mm.

* Ne jamais presser excessivement le jonc d'arrét.

* Ne jamais engager le jonc d'arrét dans la partie (D) du
pignon de sortie.

Appuyer uniformément sur le jonc d'arrét dans le sens axial pour

le poser sur la partie (D) du pignon de sortie.

PRECAUTION:

» Poser correctement le jonc d'arrét dans la partie (D) du
pignon de sortie.

* Le jonc d'arrét (1) ne doit jamais reposer sur la partie (A)
du pignon de sortie (2).

4x4 : Inspection

INSPECTION AVANT LE DEMONTAGE
Mesurer le jeu entre le planétaire de différentiel et le carter de dif-
férentiel en procédant de la fagon suivante.

1.

Nettoyer le bloc de transmission de I'essieu suffisamment pour
éviter que la rondelle de butée de planétaire, le carter de dif-
férentiel, le pignon planétaire et d'autres piéces ne soient collés
par I'huile pour engrenages.

JPDIC0041ZZ

o od

JPDIC0042ZZ

INFOID:0000000001507480

]|

Comparateur a cadran

ST15243000

PCIBO875E

Dresser le logement de différentiel verticalement de sorte que le pignon planétaire soit orienté vers le haut

lors des mesures.
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TRANSMISSION DE L'ESSIEU
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

3. Placer le chassoir et un comparateur & cadran sur le pignon
planétaire. Déplacer le planétaire vers le haut et le bas et
mesurer le jeu.

Jeu admissible entre le  : Se reporter a TM-236. "Jeu
pignon planétaire et le de pignon planétaire de dif-

carter de différentiel ferentiel".
avec rondelle de butée
PRECAUTION:
I ne doit pas y avoir de résistance et les engrenages y ™
doivent tourner librement. SIS
4. Sile jeu mesuré est hors spécification, régler le jeu en changeant d'épaisseur de rondelle de butée de
planétaire.

5. Pivoter le carter de différentiel pour le placer a I'envers et mesurer le jeu entre le planétaire et le carter de
différentiel, de l'autre coté, en procédant de facon identique.

INSPECTION APRES LE DEMONTAGE

Pignon, rondelle, arbre et carter

« Vérifier les pignons planétaires, les rondelles de butée de
planétaire, I'axe de satellite de différentiel, les satellites de différen-
tiel, les rondelles de butée de satellite et le carter de différentiel. Si
nécessaire, les remplacer par des pieces neuves.

MTKO0135D

Pignon
« Vérifier I'arbre de sortie et le pignon réducteur. Si nécessaire, les remplacer par des piéces neuves.

Roulement

Vérifier que les roulements ne présentent pas de traces d'endom-
magement et qu'ils tournent réguliéerement. Si nécessaire, les rem-
placer par des piéces neuves.

PRECAUTION:

Lors du changement des roulements a rouleaux coniques, rem-
placer les bagues externe et interne comme un ensemble.

SPD715
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FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE
FOURCHETTE

Vu e éCl atée INFOID:0000000001507481

Se reporter a TM-139, "4x2 : Vue éclatée" ou TM-168, "4x4 : Vue éclatée".
D é m O n ta.g e INFOID:0000000001507482

Déposer le ressort de rappel sur I'ensemble de la tige de passage de
vitesses.

PCIB1867E

Remontage INFOID0000000001507483

1. Reposer provisoirement le ressort de rappel sur I'ensemble de
la tige de passage de vitesses.
PRECAUTION:
Faire attention au sens de repose du ressort de rappel.

2. Fixer une extrémité du ressort de rappel au verrouillage de pas-
sage des vitesses de lI'ensemble de la tige de passage des vit-
esses tout en maintenant le ressort de rappel.

PRECAUTION:

Lors de la repose, vérifier que le ressort de rappel est cor-
rectement installé dans la rainure du verrouillage de pas-
sage des vitesses de I'ensemble de tige de passage des
vitesses.

PCIB1833E
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FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

Inspection

INFOID:0000000001542934

ENSEMBLE DE TIGE DE PASSAGE DES VITESSES ET RESSORT DE RAPPEL

Vérifier que les surfaces de contact et que la glissiére ne sont pas
S 2
™
¥ ™

usées, endommageées, pliées etc. Au besoin, remplacer les piéces.

»
‘I

JPDIC0145ZZ

AXE DE FOURCHETTE ET FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE
« Vérifier que les surfaces de contact et que la glissiére ne sont pas

usées, endommagées, pliées etc. Au besoin, remplacer les
pieces.

PCIB1869E
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FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSES ET AXE DE FOURCHETTE
< DEMONTAGE ET REMONTAGE > [6TM : RS6F52A]

« Vérifier si la largeur du crochet de fourchette (zone coulissante
avec baladeur) se trouve dans la tolérance spécifiée ci-dessous.
. Spécification d'usure sur un Largeur coulissante de la
Elément N s
coté piéce neuve
R N 7,80 - 7,93 mm _-r‘_ Usure unilatérale
1ere-2eme 0,2mm Usure unilatérale gl
3éme-4éme 0,2 mm 7,80-7,93 mm Largeur de
glissement de la
nouvelle piece
5éme-6eéme 0,2 mm 6,10-6,23 mm SMT801D
Marche arriére 0,2 mm 12,80 - 12,93 mm
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE
< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[6TM : RS6F52A]

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Caractéristiques générales

INFOID:0000000001507485

BOITE-PONT
Type du moteur MR20DE M9R
Modeéle de boite-pont RS6F52A
Type a essieu 4x4 4x2 4x4
N° de code du modele JG20C JG70E JG75E
Nombre de vitesses 6
Type de synchronisation Warner
Mode de passage de vitesse
1 3 5
I
N
I
2 4 6
PCIB1769E
Rapport d'en- lere 3,727
grenage 2eme 2,043
3eme 1,392 1,322
4eme 1,055 0,947
5éme 0,865 0,723
6eme 0,732 0,596
Marche arriere 3,641
Nombre de dents Pignon d'arbre lére 11
primaire 2eme 23
3éme 28 31
4éme 36 38
5éme 52 a7
6eme 56 52
Marche arriére 11
Pignon d'arbre lere 41
secondaire oeme 47
3eme 39 41
4éme 38 36
5eme 45 34
6éme 41 31
Marche arriere 38
Pignon intermé- | Avant 37
diaire de marche
arriere Arriere 39
Niveau d'huile “L” mm 85,0-90,0 43,0 - 48,0 87,0-92,0
Qoptenance en huile (valeurs de 0 2.0
référence)
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[6TM : RS6F52A]

Type du moteur MR20DE M9R
Modéele de boite-pont RS6F52A
Type a essieu ax4 4x2 ax4
N° de code du modeéle JG20C JG70E JG75E
Remarques Synchroniseur de marche arriére Posé

Baladeur double cone lere et 3éme 3éme

Baladeur triple céne 2éme lére et 2éme

COURONNE
Type du moteur MR20DE M9R
Modele de boite-pont RS6F52A
Type a essieu ax4 ax2 4x4
N° de code du modele JG20C JG70E JG75E
Rapport de couronne 4,687 4,266
Nombre de dents Couronne/pignon 75/16 64/15
Féirgenntiirzelplanétaire/satelIite de dif- 14/10
\Jeu aXIaI INFOID:0000000001507486
Unité : mm
Eléments Valeur standard

Pignon d'arbre secondaire de lére 0,20 - 0,30
Pignon d'arbre secondaire de 2éme 0,06 - 0,16
Pignon d'arbre secondaire de 6éme 0-0,1
Pignon d'arbre primaire de 3éme 0,18-0,31
Pignon d'arbre primaire de 4éme 0,20 - 0,30
Pignon d'arbre primaire de 5éme 0,06 - 0,16
Pignon d'arbre primaire de 6eéme 0,06 - 0,16
Pignon intermédiaire de marche arriere 0,04 - 0,10
Bague de pignon d'arbre primaire de 6éme 0-0,1
Arbre primaire 0-0,06
Arbre secondaire 0-0,06
Demi-jonc d'arbre secondaire 0-0,06
Tige de passage des vitesses 0,05 - 0,152
Roulement de pignon de sortie (pour 4x4) 0-0,06
Ensemble de pignon de sortie (pour 4x4) 0-0,06

Jeu de I'anneau de synchronisation

MR20DE

TM-234
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[6TM : RS6F52A]

Unité : mm
Point de mesure Valeur standard Valeur limite
lére et 3éme Jeu entre le cone de synchronisation et I'ex- 0,6-0,8 0,2
(cone de synchronisation double)  trémité de I'anneau de synchronisation in-
terne “A”
Jeu entre I'anneau de synchronisation ex- 0,6-1,1 0,2
A terne et le céne de synchronisation “B”
B
PCIB0249E
2eme Jeu entre le c6ne de synchronisation et l'ex- 0,6-1,2 0,3
(cone de synchronisation triple) trémité du pignon d'embrayage “A”
Jeu entre I'anneau de synchronisation ex- 06-1,1 0,2
LA terne et le céne de synchronisation “B”
«E Jeu entre I'anneau de synchronisation in- 0,7-11 0,3
terne et I'extrémité du pignon d'embrayage
“c
c. . B  pcios3ss
4éme 0,9-1,45 0,7
5éme 095-14 0,7
6eme 095-14 0,7
Marche arriere 0,95-1,4 0,7
M9R
Unité : mm
Point de mesure Valeur standard Valeur limite
3éme Jeu entre le céne de synchronisation et I'ex- 0,6-0,8 0,2
(céne de synchronisation double)  trémité de I'anneau de synchronisation in-
terne “A”
Jeu entre I'anneau de synchronisation ex- 06-1,1 0,2
A terne et le céne de synchronisation “B”
B
PCIB0249E
lére et 2éme Jeu entre le cone de synchronisation et I'ex- 0,6-1,2 0,3
(céne de synchronisation triple) trémité du pignon d'embrayage “A”
Jeu entre I'anneau de synchronisation ex- 0,6-1,1 0,2
LA terne et le cone de synchronisation “B”
«E Jeu entre I'anneau de synchronisation in- 0,7-1,1 0,3
terne et I'extrémité du pignon d'embrayage
“c
_C . B pciBossss
4éme 0,9-1,45 0,7
5éme 0,95-1,4 0,7
6eme 095-14 0,7
Marche arriére 0,95-1,4 0,7
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE
< CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE

[6TM : RS6F52A]

Dimension

INFOID:0000000001507488

Unité : mm

Point de mesure

Valeur standard

Arbre secondaire :
Dimension “C1”

1@3 / Cale de réglage

JG20C

173,85 -173,95

Entretoise

(56

T rum

— EP—)

Dimension C1

SCIA1009E

JG70E et JG75E

182,85 - 182,95

Arbre primaire : JG20C 154,7 - 154,8
Dimension *C2 JG70E et JG75E 161,8 - 161,9
Pignon d'arbre primaire de 4éme
Rondelle de butée
Dimension C2
SCIA1008E
Précharge de roulement de satellite de différentiel
Unité : mm
Précharge de roulement de satellite de différentiel | JG20C et JG70E 0,15-0,21
K
‘L JG75E 0,11 - 0,17
*: Reposer les cales dont I'épaisseur vaut “déflexion du carter du différentiel” + “L".
Jeu de pignon planétaire de différentiel
Unité : mm
Jeu admissible entre le pignon planétaire et le carter de différentiel avec rondelle de 01-02

butée
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PROCEDURES DE DIAGNOSTIC ET DE REPARATION

< PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE >

[6TA : RE6FO1A]

PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE
PROCEDURES DE DIAGNOSTIC ET DE REPARATION

Procédure de travalil

INTRODUCTION
Le TCM recoit un signal du capteur de vitesse du véhicule, du cap-

INFOID:0000000001376013

teur de position de pédale d'accélérateur (capteur de position de | Capteurs

papillon) ou du contact de stationnement et de point mort. Puis four-

nit le signal de commande de passage ou de commande de verrouil- ToM ECM

lage au moyen de I'électrovanne de T/A. Ty ™

Le TCM communique également avec I'ECM par l'intermédiaire d'un
signal envoyé par les éléments de détection utilisés avec les pieces
lites a I'OBD du systéme de T/A, afin de diagnostiquer les dysfonc-
tionnements. Le TCM est capable de diagnostiquer les organes
défectueux, tandis que I'ECM peut mémoriser les anomalies.

Les signaux d'entrée et sortie doivent toujours étre corrects et sta-
bles lors du fonctionnement du systéeme de T/A. Le systeme de T/A

doit étre en bon état de fonctionnement et ne doit pas comporter de soupape grippée, de défaut de fonctionne-

ment de I'électrovanne, etc.

Il est bien plus difficile de diagnostiquer un probleme qui apparait de
facon intermittente qu'un probleme qui apparait de fagon continue.
La plupart des problémes intermittents sont causés par une connex-
ion électrique défaillante ou par un cablage erroné. En pareil cas,
une vérification soigneuse des circuits suspects peut éventuellement
éviter le remplacement de pieces qui n'étaient pas défectueuses.
Une vérification purement visuelle risque de ne pas permettre de
détecter Il'origine du probléme. Il convient d'effectuer un essai sur
route a I'aide de CONSULT-IIl (ou du GST) ou d'un testeur de circuit
branché. Suivre la “PROCEDURE DETAILLEE".

Avant d'entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler avec un client qui se plaint d'une mauvaise conduite. Le

TR

Electrovannes
SAT6311B

SAT632I

client peut fournir de bonnes informations concernant ces © -
problémes, en particulier en matiere de problemes intermittents. A SE
Trouver quels symptédmes sont présents et sous quelles conditions -+

ils apparaissent. Une “Fiche de diagnostic” tel gu'indiqué sur I'exem-

ple (se reporter & TM-238) doit étre utilisée. B ‘\‘_\_

Commencer le diagnostic par I'analyse des problemes “classiques”.
Ce premier diagnostic permettra de résoudre les problemes de
dépistage des pannes en conduite sur un véhicule équipé d'un
moteur a commande électronique.

Vérifier également la notice d'entretien correspondante.

PROCEDURE DETAILLEE

SEF234G

1.COLLECTER LES INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT

Obtenir les informations détaillées fournies par le client concernant le symptéme (condition et environnement
dans lesquels l'incident/dysfonctionnement s'est produit) a l'aide de la fiche de diagnostic. Se reporter a TM-
238, "Fiche de diagnostic”.

>> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LE SYMPTOME 1

Vérifier les éléments suivants en se basant sur les informations fournies par le client.
* Mode sans échec. Se reporter a TM-360, "Sans échec".
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PROCEDURES DE DIAGNOSTIC ET DE REPARATION
< PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE > [6TA : RE6FO1A]

« Vérification du liquide de T/A Se reporter a TM-391, "Vérification et réglage”.
» Test de pression de conduite. Se reporter a TM-396, "Inspection et évaluation".
 Test de calage. Se reporter a TM-395, "Inspection et évaluation".

>> PASSER A L'ETAPE 3.
3.VERIFIER LE DTC

1. Vérifier le DTC.

2. Siun DTC est détecté, effectuer la procédure suivante.
 Enregistrer le DTC.

» Supprimer le DTC.

Le DTC est-il détecté ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

4.EFFECTUER LA PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour le DTC affiché.

>> PASSER A L'ETAPE 5.

5.EFFECTUER LA PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC).
Effectuer “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)” pour le DTC
affiché.
Le DTC est-il détecté ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> PASSER A L'ETAPE 6.
6.VERIFIER LE SYMPTOME 2

Essayer de confirmer le symptéme décrit par le client.
Y a-t-il un défaut de fonctionnement ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >>FIN DE L'INSPECTION

{ .ESSAI SUR ROUTE
Effectuer un “ESSAI SUR ROUTE” Se reporter a TM-398, "Description"”.

>> PASSER A L'ETAPE 8.
8.VERIFIER LE SYMPTOME 3
Essayer de confirmer le symptéme décrit par le client.

Y _a-t-il un défaut de fonctionnement ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 2.
NON >>FIN DE L'INSPECTION

Fiche de diagnostic

INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT

POINTS CLES
* QUOI..... Véhicule et modele avec T/A

* QUAND..... Date, fréquence
» OU... Etat de la route

« COMMENT....... Conditions de fonctionnement, symptémes
Nom du client M./Mme Modeéle et année de fabrication Numeéro d'identification du véhicule
Modele de transmission Moteur du moteur
Date du dysfonctionnement Date de fabrication Date de mise en circulation
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PROCEDURES DE DIAGNOSTIC ET DE REPARATION

< PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE > [6TA : RE6FO1A]
Fréquence [Cbntinu [CIntermittent (  nombre d'occurrences par jour)
Symptémes [TL@ véhicule ne bouge pas. ([Tdute position [Pbsition spécifique)

[Pas de passage au rapport supérieur ([Iére —»2eéme [28me — 3éme [3dme
— 4eme [4@me — 5éme [5éme — 6eme)

[Pas de passage au rapport inférieur ([6€me — 5éme [Héme — 4eme [4éme
— 3éme [3éme — 2éme [Z@me — 1ére)

[Dysfonctionnement du verrouillage

[Seuil de passage de vitesse trop élevé ou trop bas.

[Choc d'accouplement ou patinage ([Nl—-D [Nl—- R [Vérrouilage [Tdute
position de conduite)

[Biuit ou vibration

[Pas de rétrogradation

[CAlicun mode de passage sélectionné

[Autres

( )
Témoin de vérification de T/A [CAllumé en permanence [Eleint
Témoin de défaut [CAllumé en permanence [Eleint

FICHE DE DIAGNOSTIC

1 [Lite les indications figurant dans la rubrique Précautions concernant le mode sans échec et analyser TM-360
les plaintes du conducteur.
[“Vérification du liquide de T/A, essai de calage et test de la pression de conduite.
[Vdrification du liquide de T/A TM-391
[Fuite (Réparer la fuite.)
[Hat
CQuantité
2 [Tekt de calage TM-395
[Einbrayage unidirectionnel de con-| [Einbrayage unidirectionnel
vertisseur de couple [Mbteur
[Fiein avant [Eaible pression de conduite
[Fiein de marche arriére et de rap-
port de vitesse lente
[Ve&rification de la pression de conduite - Piece incriminée : TM-396
3 [Effectuer un autodiagnostic. Contrdler le défaut détecté afin de réparer ou remplacer les pieces dé- T™M-274
fectueuses. ——
[Effectuer les essais sur route.
4-1 [“Vérifier avant le démarrage du moteur TM-398
4-2 ["Ve&rification du démarrage du moteur. TM-398
4 [Partie 1 TM-399
4-3 Essai en vitesse de croisiere [Partie 2 TM-400
[Partie 3 TM-401
[Cdntrdler le phénomeéne de défaut afin de réparer ou remplacer les pieces défectueuses aprés essai sur route. Se
reporter a TM-365, "Tableau des symptémes".
5 [“Cbnduire le véhicule pour vérifier que le dysfonctionnement a été résolu.
6 [Effacer les résultats de I'autodiagnostic du TCM et de 'ECM.
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SYSTEME DE T/A
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]

DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT
SYSTEME DE T/A

Vu e e n Co U pe INFOID:0000000001376015

Basé sur le systéme Lepelletier
®
JPDIA0273GB
1. Carter de convertisseur 2. Pompe a huile 3. Embrayage de marche arriére 3-5
4. Engrenage planétaire AV 5. Embrayage en rapport de vitesse 6. Pignon de sortie
lente
7.  Frein de marche arriere etde rap- 8. Embrayage unidirectionnel 9. Frein 2-6

port de vitesse lente
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SYSTEME DE T/A

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[6TA : RE6FO1A]

10. Embrayage en rapport de vitesse 11. Engrenage planétaire RDCN

rapide
13. Engrenage planétaire AR

14. Pignon satellite de réduction

16. Couronne 17. Pignon mené de transfert

19. Pignon d'entrainement de transfert  20. Arbre primaire

Schéma du systéme

12.

15.
18.
21.

Protection latérale

Pignon intermédiaire
Carter de différentiel
Convertisseur de couple

INFOID:0000000001376016

AN

©\"| I‘f
ot T
@

— ]

%ES@

Basé sur le systeme Lepelletier

JPDIA0323GB

1. Embrayage de marche arriére 3-5

4.  Frein de marche arriére et de rapport
de vitesse lente

7. Pignon solaire AV

10. Pignon solaire AR (c6té avant)
13. Pignon interne AR

16. Porte-satellite RDCN

19. Engrenage planétaire RDCN

Description du systeme

DESCRIPTION

2.

5.

11.
14.
17.

Embrayage en rapport de vitesse
lente

Frein 2-6

Porte-satellite AV

Pignon solaire AR (c6té arriere)
Pignon solaire RDCN

Arbre primaire

Engrenage planétaire AR

12.
15.
18.

Embrayage en rapport de vitesse
rapide
Embrayage unidirectionnel

Pignon interne AV
Porte-satellite arriere
Porte-satellite RDCN
Pignon de sortie
Engrenage planétaire AV

INFOID:0000000001376017

En combinaison avec I'ensembles des 3 pignons planétaires, I'ensemble des trois embrayages a disques mul-
tiples, I'ensemble de deux freins a disques multiples, et 'ensemble d'embrayage unidirectionnel, cette boite de
transfert permet le passage de 6 rapports en marche avant et d'1 rapport en marche arriére.

ORGANIGRAMME D'EMBRAYAGE/FREIN, MANOCONTACT ET DE PLAGE
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SYSTEME DE T/A

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : REGFO1A]
77 : 4
\_, Actionné
. s Electrovanne
Embrayage/frein Manocontact Electrovanne linéaire
de passage
Position de pas- g
(@] m (@] o (@] [aa)]
sage m @] m a1) 3
9 Qg 2|8 g =2|Q & 2|8 2 Q|5 x 2|3 Q o4
- q Lo T o3 e — ! Lo I o3 — ! Lo I o3 — ]
o~ o < o~ o < o~ o = <
=
4
7N 7N 7N
P \N_/ | \_/ \_/
R FARAY FARAY FARAY FARAY FARAY FARAY N
\_/ \_/ \_/ \_/ \_J | N/ \_/
7N 7N 7N
N N_/ | \_/ \_/
& FARAY FARAY FARAY FARAY FARAY FARAY
lere \_/ \_J | N/ \_/ \_J | N/
Frein mo- A A A TN T Y A A
teur de lére| ‘-7 \_/ \_/ N_/ | \_/ N_J | N_ | Ny \_/
& 7N 7N 7N 7N 7N 7N 7N 7N
2eme N_/ | \_/ N_/ | \_/ N_J | N_Z | N | Ny
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2eme L/U \_J | N/ \_J | N/ N_J | N N | N | Ny
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5eme L/U N_J | \_/ N_J | \_/ \_/ \_/
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6eme \_/ \_/ \_/ \_/ \_J | N_s \_/
& 7N 7N 7N 7N 7N 7N 7N VAN
6eme L/U \_/ \_/ \_/ \_/ N_J | \_/ \_/ \_/

Désignation de la piece (abrévia-

: Fonctionnement

tion)
Embrayage en rapport de vitesse | Ceci fonctionne sur les rapports de 1lére, 2éme, 3éme et 4eme pour transmettre le mouvement
lente (L/C) d'entrée depuis le tambour 3-5 R/C vers le pignon interne AV.
Frein 2-6 (2-6/B) Ceci fonctionne sur les rapports de 2eme et 6eéme pour bloquer la rotation du pignon solaire AR.

Embrayage de marche arriére 3-5 | Ceci fonctionne sur les rapports de 3éme, de 5eme et de marche arriére pour transmettre le mou-
(3-5R/C) vement d'entrée depuis le pignon interne RDCN vers le pignon solaire AV.

Moyeu d'embrayage enrapportde | Ceci fonctionne sur les rapports de 4éme, de 5éme et de 6eéme pour transmettre le mouvement
vitesse rapide (H/C) d'entrée depuis l'arbre primaire vers le porte-satellite AR.

Frein de marche arriére et de rap- | Cecifonctionne sur les rapports de 1ére et de marche arriere pour activer le frein moteur et bloquer
port de vitesse lente (L&R/B) le porte-satellite AR.

Embrayage unidirectionnel (OWC/ | Ceci fonctionne sur le rapport de 1ére en accélération pour bloquer la rotation du porte-satellite
EUD) AR.

Circuit de pression L/C TM-328, "Description"
Manocontact 2-6/B TM-330, "Description"”
Manocontact 3-5R/C TM-332, "Description”
Manocontact H/C TM-334, "Description”
Circuit de pression L&R/B TM-336, "Description"
Electrovanne linéaire L/C TM-314, "Description"”
Electrovanne linéaire 2-6/B TM-316, "Description"
Electrovanne linéaire 3-5R/C TM-318, "Description"”
Electrovanne linéaire H/C TM-320, "Description"
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Désignation de la piece (abrévia-
tion)

Fonctionnement

Electrovanne linéaire L/U et L&R/ TM-312. "Description”

B
Electrovanne de passage L/C TM-322, "Description”
Electrovanne de passage L&R/B TM-324, "Description”
TRANSMISSION DE PUISSANCE
Position “N”

La force d'entrainement de I'arbre primaire n'est pas transmise au pignon de sortie car I'embrayage en rapport
de vitesse lente, I'embrayage de marche arriére 3-5, et I'embrayage en rapport de vitesse rapide sont ouverts. [l

Position “P”

 La force d'entrainement de I'arbre primaire n'est pas transmise au pignon de sortie car I'embrayage en rap-
port de vitesse lente, I'embrayage de marche arriére 3-5, et 'embrayage en rapport de vitesse rapide sont
ouverts.

« Le pignon de réduction est également bloqué car le cliquet de stationnement engrené a l'arbre primaire
sécurise le pignon de stationnement qui est couplé par cannelures au pignon de réduction.

Positions “D1” et “M1”

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.

2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car 'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.

3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.

4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN

Condition Bloqué Entrée Sortie

Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

Sens de rotation - . ) ) )
illes d'une montre illes d'une montre

Décélération du porte-satellite
Nombre de tours - - RDCN

5. L/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon interne AV.

6. Le pignon interne AV tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, le porte-satellite AV tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre et décélere.

7. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le porte-satellite AV et le pignon
interne AR sont couplés par cannelures.

8. L'engrenage planétaire AV passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire AV Porte-satellite AV Pignon interne AV

Condition Entrée Sortie Entrée

Rotation dans le sens inverse | Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

Sens de rotation L : . ) . )
des aiguilles d'une montre illes d'une montre illes d'une montre

Nombre de tours identique au | Décélération du pignon interne | Nombre de tours identique au

Nombre de tours pignon solaire AR (c6té avant) AV pignon interne RDCN

9. L'embrayage unidirectionnel est activé lorsque pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une
montre, et limite la rotation vers la gauche du porte-satellite AR.

10. Le pignon solaire AR (co6té avant) tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et accélére.

11. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.
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Pignon solaire AR (coté

Pignon solaire AR (coté

Nom - Porte-satellite arriére Pignon interne AR
avant) arriere)
Bloqué (rotation dans le
Condition Sortie - sens inverse des aigu- Sortie/entrée

illes d'une montre
uniquement)

Sens de rotation

Rotation dans le sens in-
verse des aiguilles d'une
montre

tre

Nombre de tours

Accélération du pignon in-
terne AR

interne AV

12.

avant) et le pignon solaire AV sont couplés par cannelures.

13.
14.

couplé au pignon de sortie.

Le pignon solaire tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AR (c6té

Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et décélére.
Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est

e
'@'/':I

@
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JPDIA0326GB
1. Embrayage de marche arriere 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3. Embrayage en rapport de vitesse
lente rapide
4.  Frein de marche arriére et de rapport 5. Frein 2-6 6. Embrayage unidirectionnel
de vitesse lente

7. Pignon solaire AV 8. Porte-satellite AV 9. Pignon interne AV
10. Pignon solaire AR (c6té avant) 11. Pignon solaire AR (cOté arriére) 12. Porte-satellite arriere
13. Pignon interne AR 14. Pignon solaire RDCN 15. Porte-satellite RDCN
16. Porte-satellite RDCN 17. Arbre primaire 18. Pignon de sortie
19. Engrenage planétaire RDCN 20. Engrenage planétaire AR 21. Engrenage planétaire AV
A. Condition de transmission du couple  B. Etat sans charge C. Etatbloqué

TM-244
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des aiguilles d'une mon-

Décélération du pignon



SYSTEME DE T/A
< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]

Positions de frein moteur “D1” et “M1”

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.

2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car 'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.

3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.

4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN

Condition Bloqué Entrée Sortie

Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

Sens de rotation - . ) . )
illes d'une montre illes d'une montre

Décélération du porte-satellite

Nombre de tours - B RDCN

5. L/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon interne AV.

6. Le pignon interne AV tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, le porte-satellite AV tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre et décélere.

7. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le porte-satellite AV et le pignon
interne AR sont couplés par cannelures.

8. L'engrenage planétaire AV passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire AV Porte-satellite AV Pignon interne AV

Condition Entrée Sortie Entrée

Rotation dans le sens inverse | Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

Sens de rotation L : . ) . )
des aiguilles d'une montre illes d'une montre illes d'une montre

Nombre de tours identique au | Décélération du pignon interne | Nombre de tours identique au

Nombre de tours pignon solaire AR (c6té avant) AV pignon interne RDCN

9. L&R/B est engagé et blogué par le porte-satellite AR.
10. Le pignon solaire AR (c6té avant) tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et accélére.
11. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire AR (coté Pignon solg!re AR (cote Porte-satellite arriére Pignon interne AR
avant) arriere)

Condition Sortie - Bloqué Sortie/entrée

Rotation dans le sens in- Rotation dans le sens

Sens de rotation verse des aiguilles d'une - - des aiguilles d'une mon-
montre tre

Nombre de tours Accélération du pignon in- ) ) Decele_zratlon du pignon

terne AR interne AV

12. Le pignon solaire tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AR (c6té
avant) et le pignon solaire AV sont couplés par cannelures.

13. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et décélére.

14. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est
couplé au pignon de sortie.
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1. Embrayage de marche arriere 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3. Embrayage en rapport de vitesse

lente

4.  Frein de marche arriére et de rapport 5. Frein 2-6

de vitesse lente
7. Pignon solaire AV
10. Pignon solaire AR (c6té avant)
13. Pignon interne AR
16. Porte-satellite RDCN
19. Engrenage planétaire RDCN

8. Porte-satellite AV

11. Pignon solaire AR (cOté arriére) 12.

14. Pignon solaire RDCN 15.

17. Arbre primaire 18.

20. Engrenage planétaire AR 21.
C.

A. Condition de transmission du couple  B. Etat sans charge

Positions “D2” et “M2”

rapide
Embrayage unidirectionnel

Pignon interne AV
Porte-satellite arriere
Porte-satellite RDCN
Pignon de sortie
Engrenage planétaire AV
Etat bloqué

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car I'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.
3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.
4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN
Condition Bloqué Entrée Sortie

Sens de rotation

illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

illes d'une montre

Nombre de tours

Décélération du porte-satellite
RDCN

5.

TM-246

L/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon interne AV.
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6. Le pignon interne AV tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, le porte-satellite AV tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre et décélere.
7. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le porte-satellite AV et le pignon
interne AR sont couplés par cannelures.
8. L'engrenage planétaire AV passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire AV Porte-satellite AV Pignon interne AV
Condition Entrée Sortie Entrée

Sens de rotation

Rotation dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Nombre de tours

Nombre de tours identique au
pignon solaire AR (c6té avant)

Décélération du pignon interne
AV

Nombre de tours identique au
pignon interne RDCN

9.

10.
11.
12.

13.

2-6/B est engagé et bloqué par le pignon solaire AR (cbté arriere).

Le porte-satellite AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et décélere.

Le pignon solaire AR (c6té avant) tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et décélére.

Le pignon solaire tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AR (c6té
avant) et le pignon solaire AV sont couplés par cannelures.

L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AR (c6té
avant)

Pignon solaire AR (coté

- Porte-satellite arriere
arriere)

Pignon interne AR

Condition

Sortie Bloqué - Entrée

Sens de rotation

Rotation dans le sens in-
verse des aiguilles d'une -

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-

montre

tre

tre

Nombre de tours

Décélération du pignon
interne AR

Décélération du pignon
interne AR

Décélération du pignon
interne AV

14.

15.
16.

Le pignon solaire tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AR (c6té
avant) et le pignon solaire AV sont couplés par cannelures.

Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et décélére.

Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est
couplé au pignon de sortie.
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7.

10.
13.
16.
19.

22.

A.
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Embrayage de marche arriére 3-5

Frein de marche arriére et de rapport

de vitesse lente

Pignon solaire AV

Pignon solaire AR (c6té avant)
Pignon interne AR
Porte-satellite RDCN
Engrenage planétaire RDCN

Engrenage planétaire AV

Condition de transmission du couple

Positions “D3” et “M3”

11.
14.
17.

B.

Embrayage en rapport de vitesse 3.

lente
Frein 2-6

Porte-satellite

Embrayage en rapport de vitesse

rapide
6. Embrayage unidirectionnel

AV 9.

Pignon interne AV

Pignon solaire AR (c6té arriere) 12. Porte-satellite arriere

Pignon solaire RDCN 15. Porte-satellite RDCN

Arbre primaire 18. Pignon de sortie

Engrenage planétaire AR (cOté ar- 21. Engrenage planétaire AR (coté
riére) avant)

Etat sans charge C. Etat blogué

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car I'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.
3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.
4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN
Condition Bloqué Entrée Sortie

Sens de rotation

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Nombre de tours

Décélération du porte-satellite
RDCN

TM-248
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5. L/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon interne AV.
6. 3-5R/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon solaire AV.
7. Le pignon solaire AV et le pignon interne AV tourne tous deux dans le sens des aiguilles d'une montre au
méme nombre de tours.
8. Le porte-satellite AV tourne dans le sens des aiguilles d'une montre au méme nombre de tours que le
pignon solaire AV et le pignon interne AV.
9. L'engrenage planétaire AV passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire AV Porte-satellite AV Pignon interne AV
Condition Entrée Sortie Entrée

Sens de rotation

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Nombre de tours

Nombre de tours identique au
pignon interne RDCN

Nombre de tours identique au
pignon interne RDCN

Nombre de tours identique au
pignon interne RDCN

10.

11.

12.

13.

Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le porte-satellite AV et le pignon
interne AR sont couplés par cannelures.

Le pignon solaire AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AV et le pignon
solaire AR (c6té avant) sont couplés par cannelures.

Le pignon interne AR et le pignon solaire AR (c6té avant) tourne tous deux dans le sens des aiguilles
d'une montre au méme nombre de tours.

L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AR (coté
avant)

Pignon solaire AR (coté
arriére)

Porte-satellite arriere

Pignon interne AR

Condition

Entrée

Sortie

Entrée

Sens de rotation

Rotation dans le sens des
aiguilles d'une montre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Nombre de tours

Nombre de tours iden-
tique au pignon interne
RDCN

Nombre de tours iden-
tigue au pignon interne
RDCN

Nombre de tours iden-
tique au pignon interne
RDCN

14. Le porte-satellite AR tourne également dans le sens des aiguilles d'une montre au méme nombre de tours
gue le pignon solaire AR (coté avant) et le pignon interne AR. Cependant le porte-satellite AR passe au
ralenti car L&R/B, 2-6/B et H/C ne sont pas engagé

15. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre au méme nombre de tours que le
pignon interne RDCN.

16. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est
couplé au pignon de sortie.
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1. Embrayage de marche arriere 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3. Embrayage en rapport de vitesse

lente

4.  Frein de marche arriére et de rapport 5. Frein 2-6

de vitesse lente
7. Pignon solaire AV
10. Pignon solaire AR (c6té avant)
13. Pignon interne AR
16. Porte-satellite RDCN
19. Engrenage planétaire RDCN

8. Porte-satellite AV

11. Pignon solaire AR (cOté arriére) 12.
14. Pignon solaire RDCN 15.

17. Arbre primaire

18.

20. Engrenage planétaire AV

A. Condition de transmission du couple  B. Etat sans charge

Positions “D4” et “M4”

rapide
Embrayage unidirectionnel

Pignon interne AV
Porte-satellite arriere
Porte-satellite RDCN
Pignon de sortie

Etat bloqué

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car I'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.
3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.
4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN
Condition Bloqué Entrée Sortie

Sens de rotation

illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

illes d'une montre

Nombre de tours

Décélération du porte-satellite
RDCN

5.

TM-250

L/C est engagé et connecté au pignon interne AV avec le pignon interne RDCN.
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6. Le pignon interne AV tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, le porte-satellite AV tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre et décélere.
7. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le porte-satellite AV et le pignon

interne AR sont couplés par cannelures.

8. L'engrenage planétaire AV passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AV

Porte-satellite AV

Pignon interne AV

Condition

Entrée

Sortie

Entrée

Sens de rotation

Rotation dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-

illes d'une montre

Nombre de tours

Nombre de tours identique au
pignon solaire AR (c6té avant)

Décélération du pignon interne

AV

Nombre de tours identique au IV

pignon interne RDCN

9. H/C est engagé et connecté au porte-satellite RDCN avec le porte-satellite AR.
10. Le porte-satellite AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.

11. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et accélére.
12. Le pignon solaire AR (c6té avant) tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et décélere.
13. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AR (c6té
avant)

Pignon solaire AR (coté
arriere)

Porte-satellite arriere

Pignon interne AR

Condition

Sortie

Entrée

Sortie

Sens de rotation

Rotation dans le sens in-
verse des aiguilles d'une
montre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Nombre de tours

Décélération du porte-
satellite RDCN

Accélération du porte-
satellite RDCN

Nombre de tours iden-
tique au porte-satellite
RDCN

14. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, et décélére.
15. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le
couplé au pignon de sortie.
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1. Embrayage de marche arriere 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3.
lente rapide
4.  Frein de marche arriére et de rapport 5. Frein 2-6 6.
de vitesse lente
7. Pignon solaire AV 8. Porte-satellite AV 9.
10. Pignon solaire AR (c6té avant) 11. Pignon solaire AR (cOté arriére) 12.
13. Pignon interne AR 14. Pignon solaire RDCN 15.
16. Porte-satellite RDCN 17. Arbre primaire 18.
19. Engrenage planétaire RDCN 20. Engrenage planétaire AR 21.
A. Condition de transmission du couple  B. Etat sans charge C.

Positions “D5” et“M5”

Embrayage en rapport de vitesse
Embrayage unidirectionnel

Pignon interne AV
Porte-satellite arriere
Porte-satellite RDCN
Pignon de sortie
Engrenage planétaire AV
Etat bloqué

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car I'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.
3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.
4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN
Condition Bloqué Entrée Sortie

Sens de rotation -

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Rotation dans le sens des aigu-
illes d'une montre

Nombre de tours -

Décélération du porte-satellite
RDCN

5. 3-5R/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon solaire AV.
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6. Le pignon solaire AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre et décélere car le pignon solaire AV

et le pignon solaire AR (c6té avant) sont couplés par cannelures.
7. HIC est engagé et connecté au porte-satellite RDCN avec le porte-satellite AR.
8. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AR (coté
avant)

Pignon solaire AR (coté
arriere)

Porte-satellite arriére

Pignon interne AR

Condition

Entrée

Entrée

Sortie

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

. Rotation dans le sens des
Sens de rotation L , -
aiguilles d'une montre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Nombre de tours iden-
tique au porte-satellite -
RDCN

Décélération du porte-

Nombre de tours satellite RDCN

Accélération du porte-
satellite AR

9. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre et accélére.

10. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est

couplé au pignon de sortie.
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Basé sur le systeme Lepelletier
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1. Embrayage de marche arriére 3-5 2.

4.  Frein de marche arriére et de rapport 5.
de vitesse lente

7. Pignon solaire AV 8.
10.
13.
16.
19.
A. Condition de transmission du couple  B.

Pignon solaire AR (c6té avant)
Pignon interne AR
Porte-satellite RDCN
Engrenage planétaire RDCN

Embrayage en rapport de vitesse 3.
lente

Frein 2-6 6.
Porte-satellite AV 9.
Pignon solaire AR (c6té arriere) 12.
Pignon solaire RDCN 15.
Arbre primaire 18.
Engrenage planétaire AR

Etat sans charge C.

TM-253
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Embrayage unidirectionnel

Pignon interne AV
Porte-satellite arriere
Porte-satellite RDCN
Pignon de sortie

Etat bloqué
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Positions “D6” et “M6”

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car I'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.
3. HI/C est engagé et connecté au porte-satellite RDCN avec le porte-satellite AR.
4. 2-6/B est engagé et bloqué par le pignon solaire AR (c6té arriére).
5. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.
Nom Pignon solaire AR (coté Pignon sole_llre AR (cote Porte-satellite arriére Pignon interne AR
avant) arriere)
Condition - Bloqué Entrée Sortie

Sens de rotation

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Rotation dans le sens
des aiguilles d'une mon-
tre

Nombre de tours

Nombre de tours iden-
tique au porte-satellite

Accélération du porte-

RDCN satellite AR
6. Le pignon interne AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre et accélére.
7. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est

couplé au pignon de sortie.

RS
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@ Basé sur le systeme Lepelletier
—: ®
.. ©
JPDIA0332GB
1. Embrayage de marche arriére 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3. Embrayage en rapport de vitesse
lente rapide

4.  Frein de marche arriére et de rapport 5.  Frein 2-6 6. Embrayage unidirectionnel

de vitesse lente

7. Pignon solaire AV 8. Porte-satellite AV 9. Pignon interne AV
10. Pignon solaire AR (coté avant) 11. Pignon solaire AR (coté arriere) 12. Porte-satellite arriere
13. Pignon interne AR 14. Pignon solaire RDCN 15. Porte-satellite RDCN
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16. Porte-satellite RDCN
19. Engrenage planétaire RDCN
A. Condition de transmission du couple  B.

[6TA : RE6FO1A]

17. Arbre primaire 18. Pignon de sortie
20. Engrenage planétaire AR

Etat sans charge C. Etatbloqué

Position “R”

1. L'arbre primaire tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.

2. Le porte-satellite RDCN tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car l'arbre primaire et le porte-sat-
ellite RDCN sont couplés par cannelures.

3. Le pignon interne tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire RDCN est bloqué
avec le couvercle latéral.

4. L'engrenage planétaire RDCN passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom Pignon solaire RDCN Porte-satellite RDCN Pignon interne RDCN

Condition Blogué Entrée Sortie

Rotation dans le sens des aigu- | Rotation dans le sens des aigu-

Sens de rotation - . ) . )
illes d'une montre illes d'une montre

Décélération du porte-satellite

Nombre de tours - - RDCN

5. 3-5R/C est engagé et connecté au pignon interne RDCN avec le pignon solaire AV.

6. Le pignon solaire AR tourne dans le sens des aiguilles d'une montre car le pignon solaire AV et le pignon
solaire AR (c6té avant) sont couplés par cannelures.

7. L&R/B est engagé et blogué par le porte-satellite AR.

8. L'engrenage planétaire AR passe dans les états décrits ci-dessous.

Nom

Pignon solaire AR (coté
avant)

Pignon solaire AR (coté
arriere)

Porte-satellite arriere

Pignon interne AR

Condition

Entrée

Bloqué

Sortie

Rotation dans le sens
inverse des aiguilles
d'une montre

. Rotation dans le sens des
Sens de rotation o . - -
aiguilles d'une montre

Nombre de tours iden-
tique au pignon interne - -
RDCN

Décélération du pignon

Nombre de tours interne RDCN

9. Le pignon interne AR tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une montre, et décélere.
10. Le pignon interne AR transmet la force d'entrainement au pignon de sortie car le pignon interne AR est
couplé au pignon de sortie.
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1. Embrayage de marche arriere 3-5 2. Embrayage en rapport de vitesse 3. Embrayage en rapport de vitesse
lente rapide
4.  Frein de marche arriére et de rapport 5. Frein 2-6 6. Embrayage unidirectionnel
de vitesse lente
7. Pignon solaire AV 8. Porte-satellite AV 9. Pignon interne AV
10. Pignon solaire AR (c6té avant) 11. Pignon solaire AR (cOté arriére) 12. Porte-satellite arriere
13. Pignon interne AR 14. Pignon solaire RDCN 15. Porte-satellite RDCN
16. Porte-satellite RDCN 17. Arbre primaire 18. Pignon de sortie
19. Engrenage planétaire RDCN 20. Engrenage planétaire AR
A. Condition de transmission du couple  B. Etat sans charge C. Etatbloqué
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Emplacement des composants

\ N —~
Témoin de @ Témoin

4

o
S
mode manuel; 77—~ =X \ de position )
23 de sélecteur
o ° 21§
O _l i

Témoin de
vérification de T/A—/T.c

Dispositif de
commande

.Contact de sélection en position de mode mam@\K

) 8 =
® 4 4

S5 )
= S
¥—

| VZ

Connecteur de Capteur de position

faisceau de Capteur de & de pédale d'accélérateur /

I'ensemble de T/A vitesse de
véhicule de T/A

.Commande de sélection de mode manuel

Capteur
de régime
de la turbine

Contact PNP :

Ensemble de soupape de commande

* Capteur de température de liquide de T/A

* Electrovanne linéaire de pression de conduite

* Electrovanne linéaire de pression de conduite

« Electrovanne linéaire d'embrayage a vitesse lente

« Electrovanne linéaire de frein 2-6

 Electrovanne linéaire d'embrayage de marche arriére 3-5

 Electrovanne linéaire d'embrayage a vitesse rapide

* Electrovanne de passage d'embrayage a vitesse lente

» Electrovanne de passage de frein de vitesse lente et de
marche arriére

¢ Manocontact d'embrayage a vitesse lente

* Manocontact de frein 2-6

* Manocontact d'embrayage de marche arriére 3-5

* Manocontact d'embrayage a vitesse rapide

* Manocontact de frein de vitesse lente et de marche
arriere

JPDIA0362GB
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Description des composants

INFOID:0000000001376019

Désignation de la piece (abrévia-
tion)

Fonctionnement

Embrayage en rapport de vitesse
lente (L/C)

Ceci fonctionne sur les rapports de 1ére, 2éme, 3éme et 4éme pour transmettre le mouvement
d'entrée depuis le tambour 3-5 R/C vers le pignon interne AV.

Frein 2-6 (2-6/B)

Ceci fonctionne sur les rapports de 2éme et 6eme pour bloguer la rotation du pignon solaire AR.

Embrayage de marche arriére 3-5
(3-5R/C)

Ceci fonctionne sur les rapports de 3éme, de 5éme et de marche arriére pour transmettre le mou-
vement d'entrée depuis le pignon interne RDCN vers le pignon solaire AV.

Moyeu d'embrayage en rapport de
vitesse rapide (H/C)

Ceci fonctionne sur les rapports de 4eme, de 5eme et de 6éme pour transmettre le mouvement
d'entrée depuis I'arbre primaire vers le porte-satellite AR.

Frein de marche arriere et de rap-
port de vitesse lente (L&R/B)

Cecifonctionne sur les rapports de 1ére et de marche arriére pour activer le frein moteur et bloquer
le porte-satellite AR.

Embrayage unidirectionnel (OWC/
EUD)

Ceci fonctionne sur le rapport de 1ére en accélération pour bloguer la rotation du porte-satellite
AR.

Arbre primaire

Il est couplé au porte-satellite RDCN et transmet la force d'entrainement du convertisseur de cou-
ple. Les orifices internes de I'arbre sont de deux types : Un orifice est destiné a I'alimentation en
lubrifiant sur les parties coulissantes a l'intérieur du boitier, l'autre est I'orifice de distribution de
pression du liquide d'activation ou de désactivation du verrouillage.

Engrenage planétaire AV

Il est constituer du porte-satellite, du pignon planétaire, de I'arbre de pignon et du pignon interne.
En bloquant ou relachant le porte-satellite, le pignon solaire et le pignon interne, il augmente/di-
minue la vitesse de rotation de sortie en fonction de la puissance d'entrée.

Engrenage planétaire AR

Il est constitué des mémes éléments que I'engrenage planétaire AV. En bloguant ou relachant le
porte-satellite, le pignon solaire et le pignon interne, il augmente/diminue la vitesse de rotation de
sortie en fonction de la puissance d'entrée, ou inverse le sens de rotation entre normal et marche
arriere.

Engrenage planétaire RDCN

Il est constitué des mémes éléments que I'engrenage planétaire AV. En bloguant ou relachant le
porte-satellite, le pignon solaire et le pignon interne, il augmente/diminue la vitesse de rotation de
sortie en fonction de la puissance d'entrée.

Train a cing engrenages

La puissance d'entrainement est transmise par le pignon interne AR aux pignon de sortie—pignon
intermédiaire—pignon de réduction—pignon de sortie—pignon mené de transfert.

Soupape de commande

Elle regle la pression d'origine de la pompe a huile a un niveau adapté a chacun des systémes de
commande de ligne de pression, de changement de vitesse, de verrouillage et de lubrification.

Convertisseur de couple

Il est constituer du couvercle de convertisseur, de I'ensemble de turbine, du stator, de I'ensemble
de roue d'entrée, etc.ll augmente le couple moteur et transmet la puissance d'entrainement a la
boite pont.

Pompe a huile

Elle est constituée de I'engrenage, du carter, du couvercle, etc. Elle géneére la pression nécessaire
pour que le liquide de transmission automatique circule et active I'embrayage et les freins.
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SYSTEME DE COMMANDE DE T/A

S C h é m a. d u Systé m e INFOID:0000000001376020

Boite-pont
Pignons de réduction Eléments de changement de vitesses et piéces
Roue Engrenage de vitesse de commutation de marche avant/marche arriére Convertisseur
différentiel (sortie * roue de support (L/C, 3-5R/C, H/C, AVANT * ARRIERE « RDCN de couple
* pignon de réduction) engrenage planstalre L&R/B, 2-6/B, arbre primaire)

X

4 N

TCM
(boitier de commande
de transmission)

Mécanisme de
stationnement Controle de Pompe
pression d'huile a huile
Moteur
>
Commande
électrique
y Soupape de  / Capteur de position de Capteur de
Capteur de commande vilebrequin (POS) et position de
Interrupteur Vitesse de Capteur de capteur d'angle d'arbre & pédale
PNP véhicule régime de cames (PHASE) d'accélérateur
la turbine

deT/A J T
X T T !

' |
i ey |
| . i
o i

A 2N

— !
|
'
|

P ECM ===

—

( Instruments combinés \

Témoin d it Actionneur et
- emoin de position dispositif électrique
Dispositif de de sélecteur ﬁ F;\BS (Boitierq - dCapteur
commande les roues
de commande)
J
Commande Témoin de
de mode mode manuel
manuel
Témoin de Boitier de
vérification de T/A BCM commande 4X4
(avec ESP)
~—

: Dispositif mécanique
————— : Systeme d'huile Contact de

Boitier de
commande 4X
4 (sans ESP)

—— : Systéme électrique feux stop

s : Communication CAN ~
JPDIA0334GB
Ve N\ Soupape de commande
< { Capteur de température de liquide de T/A ]
=[ Electrovanne linéaire de pression de conduite ]
=[ Electrovanne linéaire L/U et L&R/B J
=[ Electrovanne linéaire L/C ]
ﬁ‘{ Electrovanne linéaire 2-6/B ]
ﬁ‘[ Electrovanne linéaire 3-5R/C ]
TCM (boitier de >{ Electrovanne linéaire H/C ]
commande de ﬁ‘{ Electrovanne de passage L/C ]
transmission) R
> Electrovanne de passage L&R/B ]
< { Circuit de pression L&R/B ]
% Circuit de pression L/C ]
< { Manocontact 2-6/B ]
JL Manocontact 3-5/C ]
< [ Manocontact H/C ]
—-— : Systeme électrique
JPDIA0409GB
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Description du systéme

La transmission capte les conditions de fonctionnement du véhicule au moyen de divers capteurs ou signaux.
Elle assure en permanence la gestion de passage de vitesse optimal et amortit les a-coups de sélection et de
verrouillage.

FONCTION TCM

La fonction du TCM est de :

» Recevoir les signaux d'entrée émis par les différents contacts et capteurs.

» Déterminer la pression de conduite nécessaire, le point de passage, l'activation du verrouillage, I'activation
du frein moteur, etc.

» Envoyer les signaux de sortie requis aux solénoides correspondants.

Capteurs (ou signaux) TCM Actionneurs
Contact de position de stationne- Commande Duet-EA Electrovanne linéaire de pression
ment/point mort (PNP) Passage des vitesses de conduite (
Capteur de vitesse de véhicule de Commande de pression de con- Electrovanne linéaire L/U et L&R/B
T/IA duite Electrovanne linéaire L/C
Capteur de régime de la turbine Commande de verrouillage Electrovanne linéaire 2-6/B
Capteur de température de liquide Gestion du couple Electrovanne linéaire 3-5R/C
de T/A ASC (commande de passage as- Electrovanne linéaire H/C
Signal de commande de mode similé) Electrovanne de passage L/C
manuel Commande de ralenti de point mort Electrovanne de passage L&R/B
Chaque manocontact = Commande de mode sans-échec = Témoin de vérification de T/A
Signal de position de pédale d'ac- Autodiagnostic Témoin de passage de vitesses
célérateur Ligne de communication CON- Témoin de mode manuel
Signal de régime moteur SULT-II
Signal de couple moteur Systeme CAN
Signal de verrouillage de passage
Signal de température du liquide de
refroidissement moteur
Signal du contact de feux de stop
Signal d'état de convertisseur de
couple

Signal d'entrée/sortie du TCM
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S|gnal de commande de stationnement et de X X X X X X
point mort
Capteur de vitesse de véhicule de T/A X X X X X X X
Capteur de régime de la turbine X X X X
Capteur de température de liquide de T/A X X X X X X X
Signal de passage en mode manuel ("2 X X X X
Circuit de pression L/C X X X X
Manocontact 2-6/B X X X
Manocontact 3-5R/C X X X
Entrée | Manocontact H/C X X X
Circuit de pression L&R/B X X X
Signal de position de pédale d'accélérateur(? X X X X X X X X
Signal de régime moteur("? X X X X X X
Signal de couple moteur(*? X X X X X
Signal de verrouillage de passage(? X X
Signal de température de liquide de refroidisse- X
ment moteur(*?)
Signal de contact de feu de stop("? X X X
Electrovanne linéaire de pression de conduite ( X X X
Electrovanne linéaire L/U et L&R/B X X X
Electrovanne linéaire L/C X X X
Electrovanne linéaire 2-6/B X X X X
Sortie Electrovanne linéaire 3-5R/C X X X
Electrovanne linéaire H/C X X X
Electrovanne de passage L/C X X X
Electrovanne de passage L&R/B X X X
Signal d'état de convertisseur de couple(® X X

e *1: Si ces signaux d'entrée et de sortie sont différents, le TCM déclenche la fonction de sécurité.
¢ *2 : Communications CAN.

COMMUNICATION CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication en
série pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule
permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage
des informations et est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Lors d'une
communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
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CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement. Se
reporter & LAN-23, "Tableau des spécifications du systéme CAN".

COMMANDE DE PRESSION DE CONDUITE

 Lorsqu'un signal de couple d'entrainement équivalent au couple moteur est envoyé de 'ECM au TCM, le
TCM commande I'électrovanne de pression de conduite.

» Ce solénoide linéaire de pression de conduite commande la soupape de régulation de pression comme le
signal de pression et régle la pression de I'huile déchargée de la pompe a huile a la pression de conduite la
plus appropriée aux conditions de conduite.

---------- Pression de conduite
= Interrupteur PNP
--— Capteur de température de liquide de T/A

A -— Capteur de vitesse de véhicule de T/A
™ i—-— Capteur de régime de la turbine
Pompe Soupape de -] Electrovanne linéaire | TCM (boltier de |- p 9
a huile régulation de pression de pression de conduite [ transmission)

Signal de position de pédale d'accélérateur
Signal du régime moteur

Signal du couple moteur

-=--+ : Systeme d'huile

—-— : Systeme électrique

== : Communication CAN

JPDIA0394GB

La commande de pression de conduite est basée sur le schéma caractéristique de ligne de pression du TCM

e Le TCM a mémorisé une série de modeles pour définir la caractéristique de pression de conduite optimale
lors de la conduite.

» Pour obtenir la caractéristique de pression de conduite adaptée a I'état de conduite actuel, le TMC contrdle
la valeur courante de I'électrovanne de pression de conduite et donc, la pression de conduite.

Commande normale

» Chaque embrayage est réglé a la pression nécessaire pour répon-
dre a la force d'entrainement du moteur. Caractéristique de la pression de conduite
A (dans des conditions normales)
2
=i
T
o
Q
o
()]
o
o
E=]
&
¢
o
Couple d'entrée
PCIAO008E
Commande auxiliaire (frein moteur) )
* Lorsque l'opération choisie est effectuée pendant la conduite et
gue vous rétrogradez au niveau de la boite de vitesses automa- Caractéristique de la pression de conduite
tique, la pression de conduite est définie par rapport a la vitesse du A (commande auxiliaire)
véhicule. 2
35
c
Q
[&]
Q
©
c
o
@
@
o
Vitesse du véhicule
PCIAO009E

Pendant le passage de rapport
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]
» La pression de conduite nécessaire et adéquate pour le change- - . .

. L . P Caractéristique de la pression de conduite
men{ de vitesses est deflnle.. Pour cette raison, ]a d_eflnltlon du (pendant le changement de vitesse)
modele de pression de conduite correspond a la sélection du cou- ALors du passage
ple d'entrainement et du changement de vitesse. Aussi, la pres- 2 de rapport
sion de ligne de conduite correspond au régime moteur lors du B N\ eeeeeeee-
fonctionnement du frein moteur. 8

3 .

s -~

@ pe==-- ¢ Sans passage de rapport
[0}

o

Couple d'entrée

Pression de conduite

Régime moteur

PCIA0010E

Lorsque le liquide est & basse température
« Lorsque la température du liquide de T/A descend en dessous de

la température prescrite, la pression de conduite est définie a une
valeur supérieure a la pression type normale afin d'accélérer Caractéristi _ _

' . S, L. aractéristique de la pression de conduite
l'action de Chaque élément de friction. (lorsque le liquide est a basse température)

4 Température basse

.
-
...... »“ Conditions normales

Pression de conduite

Quverture du papillon
PCIA0011E

COMMANDE DES VITESSES

L'électrovanne de commande de pression de I'embrayage est contrélée par les signaux émis par les contac-
teurs et les capteurs. Ainsi, la pression d'embrayage est réglée en fonction de I'état de charge du moteur et
I'état de conduite du véhicule. Il devient possible de contrbler avec une extréme précision la pression
hydraulique de I'embrayage, ce qui permet d'opérer un changement de vitesse plus souple.

Embraya-
ge/frein

~-— Interrupteur PNP
Soupape de commande (¢ -~ Capteur de température de liquide de T/A
* E—-— Capteur de vitesse de véhicule de T/A
E Electrovanne lingaire/ ], chm?,?;tri%;de <____i—-— Capteur de régime de la turbine
Pression de conduite électrovanne de passage de transmission)

Signal de position de pédale d'accélérateur
Signal du régime moteur
Signal d'inhibition du passage de vitesses

.- & "huil
Systéme dhuile Signal de commande de mode manuel

—-= : Systeme électrique
== : Communication CAN

JPDIA0395GB

Changement de rapport
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]

L'embrayage est contrdlé dans un délai optimal et avec la pression d'huile appropriée au moyen des informa-
tions sur le régime moteur, le couple moteur, etc.

Schéma de principe du changement de vitesse

Passage a un rapport supérieur Passage a un rapport inférieur

. Rapport
1 d'engrenage
f Couple darbre :
. secondaire i
Pression de conduite
Rapport

(pour I'engagement
de I'embrayage)
d'engrenage

Pression de conduite
(pour I'engagement de

l'embrayage
vage) Pression de

conduite (pour le
relachement de
I'embrayage)

Pression de conduite
(pour le relachement

N de l'embrayage)

\
Rétroaction compléte en temps réel *1

Le changement de pression de conduite est commandé en
. . fonction du couple d'entrée et de la vitesse du véhicule.
Le changement de pression de conduite est commandé en

onction du couple d'entrée.

PCIA0013E

*1 : Une rétroaction complete en temps réel permet de contréler I'évolution du rapport de vitesse lors d'un
changement de vitesse, ainsi que la pression de I'huile en temps réel afin d'obtenir le meilleur rapport de vit-
esse.

ASC (commande de passage assimilé)
L'ASC change automatiquement les rapports au rapport optimum maintenant le rapport ou en rétrogradant, en
fonction de I'état de la route (montée/descente) et des conditions de conduite.

Contréle lors d'une conduite en forte déclivité Relacher la pédale
(ascendante ou descendante) Pignon de 4éme 'd 'accélérateur

Pignon "
~<—— Avec ASC de 3eme Pignon  Enfoncer la

Pignon de 4éme de 4éme A "
& e pédale de frein
— — — Sans ASC Enfoncer la pédale - _ [ Pignon r

d'accélérateur v ~ N
Relacher la pédale Pignon<] Pignon .~ _ ~ d\e 5éme Pignon
dacgelerateur  qde demerGogeme, #° T —— T 77—~ ~ ~ de3éme  Enfoncer la pédale
ignon e
de 4éme Pignon\ , 7 N o ;acceleraleur
de 5eme N Pignon

Pignon de 5eme Pignon
\ deAéLne__y—’ \\ \\\// ~_de 4eme
—_——— ~ ,{__ Pignon
I>~< 4

« dedeme
~

JPDIA0384GB

Lors de I'ascension/descente de pente

» L'ASC détecte une montée ou une descente en fonction des données du couple moteur transmises par
I'ECM et la vitesse du véhicule. Le maintien du 3éme ou 4éme rapport lors d'une montée évite un bascule-
ment de recherche de rapport et commande le véhicule pour obtenir la force de transmission optimum. En
descente, la rétrogradation automatique au 3éme ou 4éme rapport commande le véhicule pour obtenir la
force de transmission optimum.

COMMANDE DE RALENTI DE POINT MORT

En glissant sur I'embrayage en rapport de vitesse lente lors d'un stationnement au régime de ralenti sur la
plage D, les fluctuations du couple réduit sont envoyées vers les sorties et le vibration de ralenti moteur sont
diminuées.
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]

Le régime de ralenti de stationnement commande le nombre de tours (tours de glissement) de I'embrayage en
rapport de vitesse lente et de convertisseur de couple afin de réduire les chocs ou un décalage lors du démar-
rage du moteur aprés stationnement du véhicule.

Interrupteur PNP

—-— Capteur de vitesse de véhicule de T/A
Capteur de régime de la turbine

Capteur de température de liquide de T/A

4

A

. commande
de vitesse lente commande de transmission)

Embrayage en rapport | Soupape de TCM (boitier de =

Signal de position de pédale d'accélérateur
Signal du régime moteur

Signal du couple moteur

Signal du contact de feux de stop

-=-=-- : Systeme d'huile
—-— : Systéme électrique
=== Communication CAN

JPDIA0387GB

CONTROLE DE VERROUILLAGE

Le piston d'embrayage de convertisseur de couple est engagé pour éliminer le glissement du convertisseur de
couple et, donc, accroitre les performances de transmission d'alimentation.

Le fonctionnement de la soupape de commande d'embrayage du convertisseur de couple est commandé par
I'électrovanne linéaire de rapport de vitesse lente et de marche arriére, qui est commandé par un signal du
TCM et la soupape de commande d'embrayage de convertisseur de couple engage ou libére le piston
d'embrayage de convertisseur de couple.

Tableau de condition d'activation du verrouillage
x: S'applique, —: ne s'applique pas

Levier de sélec- Position “D” Position “M”
tion
Position de rap- 6 5 4 3 2 6 5 4 3 5
port
Verrouillage X X X X X X X X X X
Verrouillage

Az X X X X X - - - - -
relaché

Commande de soupape de contréle d'embrayage de convertisseur de couple
Diagramme de systéme de commande de verrouillage

Piston de verrouillage ~-— Interrupteur PNP

L

7'y Electrovanne de =-= Capteur de vitesse de véhicule de T/A
™1 passage L&R/B 4‘] i~ Capteur de régime de la turbine

E H

1

l-— £ 7CM (bottier de <____i—-— Capteur de température de liquide de T/A

commande de
transmission)

Soupape de commande | _
de verrouillage

A — Signal de position de pédale d'accélérateur
e Electrovanne linéaire 4__I . .

LU et L&R/B Signal du régime moteur
Signal du couple moteur

-=-=-- : Systéeme d'huile
—-— : Systéme électrique
m= : Communication CAN

JPDIA0396GB

Verrouillage relaché

» Lorsque le verrouillage est relaché, la soupape de commande d'embrayage de convertisseur de couple est
réglée en état de déverrouillage par le solénoide d'embrayage de convertisseur de couple et la pression
d'application de verrouillage est éliminée.
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De cette fagon, le piston d'embrayage de convertisseur de couple n'est pas couplé.

Verrouillage appliqué

« Dans I'état de verrouillage, la soupape de commande de convertisseur de couple est réglée en état de ver-
rouillage par le solénoide d'embrayage de convertisseur de couple et une pression d'application de verrouil-
lage est produite.
De cette maniére, le piston d'embrayage de convertisseur de couple est enfoncé et couplé.

Commande de relachement du verrouillage (sauf en mode de conduite manuel)

Dans la zone de relachement, I'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est commandée avec
le TCM afin de le mettre en condition de semi-embrayage. Ceci absorbe les fluctuations du couple moteur et
le verrouillage est activé des les vitesses lentes.

Ceci augmente les performances d'alimentation en carburant pour les rapports de 2éme, 3éme, 4éme 5eme
et 6eme a vitesse lente et ainsi que lorsque la pédale d'accélérateur a un faible degré d'ouverture.

TM-266



SYSTEME DE COMMANDE DE T/A
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Emplacement des composants

\ 7~ c =~
Témoin de %—\ i’i Témoin

{=—x_\ de position

mode manuelj 7 7 > | )
23 de sélecteur
O
o

Témoin de

[6TA : RE6FO1A]

vérification de T/A—=/T«
Dispositi(fj de
commande
.Commande de sélection de mode manuel ) h =g
.Contact de sélection en position de mode manuel|, ~ ® é é

S5 )
= S
¥—

| VZ

Connecteur de Capteur de position

faisceau de Capteur de & de pédale d'accélérateur /

I'ensemble de T/A vitesse de
véhicule de T/A

Capteur
de régime
de la turbine

Contact PNP :

Ensemble de soupape de commande

* Capteur de température de liquide de T/A

* Electrovanne linéaire de pression de conduite

* Electrovanne linéaire de pression de conduite

« Electrovanne linéaire d'embrayage a vitesse lente

« Electrovanne linéaire de frein 2-6

 Electrovanne linéaire d'embrayage de marche arriére 3-5 d CM

« Electrovanne linéaire d'embrayage a vitesse rapide » S (boitier de com-

« Electrovanne de passage d'embrayage a vitesse lente X \ mande de trans-

» Electrovanne de passage de frein de vitesse lente et de
marche arriére

¢ Manocontact d'embrayage a vitesse lente

* Manocontact de frein 2-6

* Manocontact d'embrayage de marche arriére 3-5

* Manocontact d'embrayage a vitesse rapide

* Manocontact de frein de vitesse lente et de marche
arriere

JPDIA0362GB

Description des composants

ENSEMBLE DE T/A
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SYSTEME DE COMMANDE DE T/A
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Nom de la piéce

Fonctionnement

Le TCM commande la boite-pont ; il est constitué d'un micro-ordinateur et d'un connecteur de ca-

TCM blage pour les signaux d'entrée/de sortie et I'alimentation électrique.
Electrovanne linéaire L/C TM-314, "Description"
Electrovanne linéaire 2-6/B TM-316, "Description"
Electrovanne linéaire 3-5R/C TM-318, "Description"
Electrovanne linéaire H/C TM-320, "Description"
Slectrovanne linéaire L/U et L&R/ TM-312. "Description”
Electrovanne de passage L/C TM-322, "Description"
Electrovanne de passage L&R/B TM-324, "Description"
Electrovanne linéaire de pression TM-298. "Description”

de conduite (

Soupape a commande manuelle

Il distribue la pression de conduite & chacun des circuits hydrauliques en fonction de chaque po-
sition du levier de sélection.

Soupape pilote

Il maintient la pression de conduite a une pression constante et la distribue a chaque solénoide.

Soupape de commande de ver-
rouillage

Il régule I'activation du verrouillage de maniére transitionnelle pour un fonctionnement plus doux
du verrouillage.

Accumulateur L/C

Il évite des pulsations de pression L/C.

Soupape régulatrice de convertis-
seur de couple

Il régule la pression d'alimentation du convertisseur de couple a la pression optimum en fonction
des conditions de conduite.

Soupape de régulation de pres-
sion

Il régule la pression de sortie de la pompe & huile & la pression optimum en fonction des conditions
de conduite.

Accumulateur 3-5R/C

Il évite des pulsations de pression 3-5R/C.

Accumulateur H/C

Il évite des pulsations de pression H/C.

Accumulateur 2-6/B

Il évite des pulsations de pression 2-6/B.

Electrovanne de verrouillage de
passage

Il bascule la destination de pression de commande en fonction de la plage sélectionnée. (com-
mande L/Uscommande L&R/B)

Soupape de commande L&R/B

Elle fournit la pression de conduite telle que régulée par la pression de commande vers L&R/B.

Soupape de passage L&R/B

Il fournit la pression hydraulique au L&R/B en actionnant le solénoide de passage L&R/B.

Soupape de changement 3-5R/C

Il bascule I'alimentation de pression de commande en fonction de la plage sélectionnée D ou R.

Soupape de commande 3-5R/C

Elle fournit la pression de conduite telle que régulée par la pression de commande vers 3-5R/C.

Soupape de calage de marche ar-
riere 3-5R/C

Il régule la pression d'alimentation en plage R en fonction des conditions de conduite.

Soupape de commande H/C

Elle fournit la pression de conduite telle que régulée par la pression de commande vers H/C.

Soupape de maintien H/C

Elle ouvre le circuit hydraulique a la soupape de commande H/C par alimentation de pression
depuis le solénoide de passage L&R/B et pression pilote. (fonction d‘auto-rétention)

Soupape de mode sans échec L/C

Elle bloque l'alimentation de pression vers L/C lorsque le solénoide de passage L/C est activé
(5éme et 6eme rapports).

Soupape de passage L/C

Elle bascule la pression hydraulique fournie a la soupape de commande L/C en contrlant la pres-
sion et la pression pilote.

Soupape de commande L/C

Elle fournit la pression de conduite telle que régulée par la pression de commande vers L/C.

Soupape de commande 2-6/B

Elle fournit la pression de conduite telle que régulée par la pression de commande vers 2-6/B.

Contact de position de stationne-
ment/point mort (PNP)

TM-279, "Description”

Capteur de vitesse de véhicule de
TIA

TM-290, "Description"

Capteur de régime de la turbine

TM-286. "Description”

Capteur de température de liquide
de T/A

TM-283, "Description"
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SAUF ENSEMBLE DE T/A

Nom de la piece Fonctionnement

Capteur de position de pédale

\ s TM-300, "Description”
d'accélérateur

Commande de mode manuel TM-338, "Description"
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

[6TA : RE6FO1A]

SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

Description du systéme

Il est congu de maniére a ne pas pouvoir passer dans une position
autre que P sauf si la pédale de frein est enfoncée et que le contact
d'allumage est placé sur la position ON. Le verrouillage de passage
de vitesses est déverrouillé en activant le solénoide de passage de
vitesses lorsque le contact d'allumage est placé sur ON, le contact
de stationnement activé (levier de sélection en position P), et que le
contact de feux de stop est activé (pédale de frein enfoncée) tel
gu'indiqué dans l'organigramme figurant sur lillustration. Par con-
séquent, le solénoide de verrouillage de passage des vitesses regoit
le signal ON et le verrouillage reste actif si toutes les conditions
décrites ci-dessus ne sont pas remplies. (Cependant, le fonctionne-
ment du sélecteur est autorisé si le bouton de déverrouillage du pas-
sage des vitesses est enfoncé).

INFOID:0000000001376024

MAR
Contact d'allumage
ARR

MAR
(La pédale de frein est enfoncée)

CNT FEU STOP

ARR
(La pédale de frein est relachée)

MAR (position P)
Contact de stationnement

ARR (autres positions)

Déverrouillage (MAR)
Solénoide de verrouillage des rapports
Verrouillage (ARR)

Ul L

]

1

|
!
!
!
|
|
|
|
|
|
|
|
!
|
|
|
|
!
|
!
|
|
|
!
|
I

|
|
|
|
|
|

Ik

— 1

JPDIA0183GB

FONCTIONNEMENT DU VERROUILLAGE DE CHANGEMENT DE VITESSE en POSITION P

Lorsque la pédale de frein n'est pas enfoncée (aucune fonction du sélecteur n'est autorisée)

Le solénoide de verrouillage de passage des vitesses (1) est mis sur
OFF (non alimenté) et la tige du solénoide (A) est étirée par le res-
sort lorsque la pédale de frein n'est pas enfoncée (aucune fonction
du sélecteur n'est autorisée) et que le contact d'allumage est placé
sur ON.

Le levier de verrouillage correspondant (B) est situé dans la position
indiquée sur lillustration lorsque la tige de solénoide est étirée. Cela
empéche le mouvement de détente de la tige (C). C'est pour cette
raison qu'il est impossible de passer le levier sélecteur dans une
autre position que P. Cependant, le levier de verrouillage peut étre
déplacé de force dans le sens opposé de la fleche lorsque le bouton
de déverrouillage du passage des vitesses (D) est enfoncé. L'opéra-
tion du sélecteur est alors possible.

JPDIA0110ZZ

Lorsque la pédale de frein est enfoncée (fonctionnement du sélecteur autorisé)

Le solénoide de verrouillage de passage des vitesses (1) est mis sur
ON (alimenté) lorsque la pédale de frein est enfoncée et que le con-
tact d'allumage est placé sur ON. La tige de solénoide (A) est com-
primée par la force électromagnétique. Le levier de verrouillage
correspondant (B) pivote lorsque le solénoide est comprimé. Par
conséquent la tige de détente (C) peut bouger. C'est pour cette rai-
son qu'il est possible de passer le levier sélecteur dans d'autres
positions.

JPDIA0111ZZ

MECANISME DE MAINTIEN DE LA POSITION P (VERROUILLAGE DU CONTACT D'ALLUMAGE)
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]
Le solénoide de verrouillage de passage des vitesses (1) n'est pas

alimenté lorsque le contact d'allumage est dans une position autre - @

gue ON. Le mécanisme de passage des vitesses est bloqué et la ‘

position P est maintenue. L'opération ne peut pas étre réalisée a
partir de la position P si la pédale de frein est enfoncée et que le
contact d'allumage est placé sur la position ON lorsque le systéme i
opérationnel du solénoide de passage des vitesses présente un dys- S - L
fonctionnement. Cependant, le levier de verrouillage (A) peut étre 7 ) ‘

pivoté de force et le verrouillage de passage des vitesses désactivé
lorsque le bouton de déverrouillage du passage des vitesses (B) est
enfoncé. L'opération du sélecteur depuis la position P est alors pos-
sible.

PRECAUTION:

Utiliser le bouton de déverrouillage de passage des vitesses uniquement lorsque le levier sélecteur ne
peut pas étre activé, méme lorsque la pédale de frein est enfoncée et que le contact d'allumage est
placé sur ON.

MECANISME DE VERROUILLAGE DE CLE

La clé ne peut pas étre placée sur LOCK lorsque le levier sélecteur n'est pas mis sur la position P. Cela
empéche la clé d'étre retirée du cylindre de clé.

JPDIA0112ZZ

Statut de verrouillage de clé

La coulisse (A) dans le cylindre de clé (B) se déplace vers le cbté
gauche de l'llustration lorsque le levier sélecteur est dans une posi-
tion autre que P. C'est pour cette raison que le rotateur (C) qui pivote
avec la clé (D) ne peut pas étre tourné. La clé ne peut pas étre
retirée du cylindre de clé car elle ne peut pas étre placée en position
LOCK (E).

JPDIA0320ZZ

Statut de déverrouillage de clé

La coulisse (A) dans le cylindre de clé (B) se déplace vers le coté
droit de l'illustration lorsque le levier de sélection est placé en posi-
tion P et que le doigt est retiré du bouton de sélection. C'est pour

cette raison que le rotateur (C) peut pivoter. La clé peut étre retirée / w®

du cylindre de clé car elle peut étre placée en position LOCK (E).

JPDIA0321ZZ
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Emplacement des composants

INFOID:0000000001376025

(\(\

JPDIA0450ZZ

~

1. Cylindre de clé 2.
4. Contact de frein de verrouillage de 5.

passage
A. Contact de position de stationne- B.

Description des composants

Cable d'interverrouillage de clé 3.

Pédale de frein

Solénoide de verrouillage de pas-
sage de vitesse

Bouton de déverrouillage de pas-
ment sage de vitesse

INFOID:0000000001376026

VERROUILLAGE DE CHANGEMENT DE VITESSE

Composant

Fonctionnement

Solénoide de verrouillage de passage de vitesse

Levier de verrouillage

Tige de détente

Contact de position de stationnement

Cable et tige d'interverrouillage de clé

Bouton de déverrouillage de passage de vitesse

Se reporter a TM-344, "Description"”.

VERROUILLAGE DE CLE

Composant Fonctionnement
Il tourne avec la clé et restreint le mouvement de la coulisse lor-
Rotateur . L
Cylindre de clé sque le contact d'allumage est en position LOCK.
Coulisse Elle se déplace en fonction de la rotation du levier de verrouillage.

Cable d'interverrouillage de clé et tige d'interverrouillage de clé

L'actionnement du levier de verrouillage est transmis a la coulisse
dans le cylindre de clé.
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]
SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

Description du diagnostic
DESCRIPTION

Le systéme de T/A est doté deux dispositifs d'autodiagnostic.

Le premier est le systeme de diagnostic de bord (OBD) du systéeme antipollution effectué par le TCM en com-

binaison avec I'ECM. Toute anomalie détectée est indiquée par le témoin lumineux de défaut et est
mémorisée sous forme d'un code de diagnostic de défaut (DTC) par I'ECM et le TCM.

Le second est l'autodiagnostic d'origine de TCM, effectué par le TCM. Toute anomalie détectée est
mémorisée par le TCM. Les éléments détectés se chevauchent avec ceux de l'autodiagnostic OBD. Pour plus

de détails, se reporter a TM-274, "Fonctions de CONSULT-III (TRANSMISSION)".

TEMOIN DE DEFAUT

Description
Le témoin de défaut se trouve sur le tableau de bord.
1. Il s'allume lorsque le contact est mis sur la position ON, moteur \ ‘ /
arrété. Ceci est une vérification de I'ampoule. ~ -
2. Le témoin de défaut doit s'éteindre lorsque le moteur démarre.
S'il reste allumé, le systéme de diagnostic de bord a probable- . -
ment détecté un probleme au niveau de la gestion moteur.
AR
SAT652)
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

SYSTEME DE DIAGNOSTIC (TCM)

[6TA : RE6FO1A]

SYSTEME DE DIAGNOSTIC (TCM)

Fonctions de CONSULT-IIl (TRANSMISSION)

ELEMENT D'APPLICATION DE CONSULT-III

INFOID:0000000001376028

Mode de test de diagnostic

Fonctionnement

Résultats de I'autodiagnostic

Les résultats de l'auto-diagnostic peuvent étre rapidement lus et effacés.

Contréle de données

Les données d'entrée/de sortie de 'ECU peuvent étre lues.

Controle de support de diagnostic
CAN

Il est possible de lire les résultats du diagnostic de transmission/réception de la communication
CAN.

Numéro de piece ECU

Les n° de référence du TCM peuvent étre lus.

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Liste des éléments d'affichage

X : s'applique, -: ne s'applique pas

) ) Autodiagnostic du TCM OBD (DTC)
Eléments (terminologie des écrans fex
CONSULT-|||) “TRANSMISSION" avec , X , *] Référence
CONSULT-IlI Témoin de défaut ~ ou GST
CIRC CNT NEUT P0O705 P0705 TM-279
CIR CAP TMP ATF P0710 P0710 TM-283
CIR/CAP TR/MN TURB PO717 PO717 TM-286
CIR CAP VIT VEH T/A P0720 P0720 TM-290
SIG VIT MOT P0725 - TM-294
FNCT EV TCC T/A P0744 P0744 TM-296
CIRC EV PRES CANAL P0745 P0745 TM-298
CIR CAP PAPIL T/A P1705 - TM-300
SIG VT VHCL ESTM P1721 - TM-302
VERR B/A P1730 P1730 TM-304
FR MOT 1 B/A P1731 P1731 TM-307
RPPRT DEMUL P1732 P1732 TM-309
CIRC/SOL L/U L&R/B P1743 P1743 TM-312
CIRC/SOL EMB/LENT P1746 P1746 TM-314
CIRC/SOL 26/B P1747 P1747 TM-316
CIRC/SOL 35R/C P1748 P1748 TM-318
CIRC/SOL H/C P1749 P1749 TM-320
CIRC/SOL PASS L/C P17502 - TM-322
CIRC/SOL PASS L&R/B P1755 P1755 TM-324
SIG COUPLE MOT EFF P1787 P1787 TM-326
SIG INF CPL MOT P1788 P1788 TM-327
FCT SOL EMB/LENT P1790 - TM-328
FCT SOL 26/B P1792 - TM-330
FCT SOL 35R/C P1793 - TM-332
FCT SOL H/C P1794 - TM-334
FCT SOL L&R/B P1795 - TM-336
CNT MODE MANU/CIRC P1815 - TM-338
CIRC COMMUNIC CAN U1000™3 U1000 TM-277
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SYSTEME DE DIAGNOSTIC (TCM)

< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT > [6TA : RE6FO1A]
) ] Autodiagnostic du TCM OBD (DTC)
Eléments (terminologie des écrans TRANSMISSION® Référence
CONSULT-1Il) CONSULT-III avee Témoin de défaut™ ou GST

BOITIER DE COMMANDE (CAN) uU1010 uU1010 TM-278

AUCUN DTC INDIQUE. AUTRE
TEST PEUT ETRE NECESSAIRE

X X -

e *1: Se reporter a ECR-102, "Description du diagnostic".
e *2: Le témoin A/T CHECK s'allume lorsque “P1750" est détecté.
« *3: Deux “U1000" peuvent étre affichés simultanément.

CONTROLE DE DONNEES

Liste des éléments d'affichage

Elément contrdlé (unité) Remarques
RAP ENGR INIT Rapport d'engrenage initial
RAP ENGR FINL Rapport de couronne
ETAT CONV COUPLE Etat du convertisseur de couple
POS RAPP ACTU Position d'engrenage actuelle
POS RAPP CIBL Position d'engrenage cible
TYPE COUPLE CONT Indiqué mais inutilisable
COUPLE RAPIDE (Nm) Indiqué mais inutilisable
COUPLE LENT (Nm) Indiqué mais inutilisable
COUPLE MOT MOYEN (Nm) Indiqué mais inutilisable
COUP BV NON DEM (Nm) Indiqué mais inutilisable
TEMPORIS (min) Indication de temps lorsque le contact d'allumage est sur ON
RAP ENGR INIT Rapport d'engrenage initial
RAP ENGR FINL Rapport de couronne
SLCT POSI LVR Position de levier de sélection reconnue par la TCM
MODE PASS Indiqué mais inutilisable
POS RAPP ASC Position de rapport en mode ASC
POS ACCEL (%) I(_:(;i:gnal de position de pédale d'accélérateur est entré a travers la communication
OUV PAPILLON (%) Le signal d'ouverture de papillon est entré a travers la communication CAN
KICK DOWN (Mar/Arr) Le signal d'ouverture maximum de papillon est entré a travers la communication CAN
CNT FREIN Le signal de contact de feu de stop est entré a travers la communication CAN
CNT PRES L&R/B (Mar/Arr) Etat du contact de pression L&R/B
CNT PRES H/C (Mar/Arr) Etat du contact de pression H/C
CNT PRES 26/B (Mar/Arr) Etat du contact de pression 2-6/B
CNT PRES 35R/C (Mar/Arr) Etat du contact de pression 3-5R/C
CNT PRES L/C (Mar/Arr) Etat du contact de pression L/C
CNT RETROGR (Matr/Arr) Etat du contact de rétrogradation en mode manuel
CNT PASS RAP SUP (Mar/Arr) Etat du contact de passage au rapport supérieur en mode manuel
CNT NON MODE-M (Mar/Arr) Etat du mode manuel
CNT MODE MANU (Mar/Arr) Etat du mode manuel
CON POSIT D (Mar/Arr)
CON POSIT N (Mar/Arr) ) )
CON POSIT R (Mar/Ar) Etat du contact de stationnement et de point mort
CON POSIT P (Mar/Arr)
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< DIAGNOSTIC DE FONCTIONNEMENT >

SYSTEME DE DIAGNOSTIC (TCM)

[6TA : RE6FO1A]

Elément controlé (unité)

Remarques

CAP VIT VEH-T/A (km/h)

Vitesse du véhicule reconnue par le TCM

REG TURBINE (tr/min)

Régime de turbine reconnu par le TCM

CAP TEMP ATF 1 (deg)

Température de liquide de refroidissement reconnue par le TCM

TENSION BATTERIE (V)

Tension de la batterie reconnue par le TCM

PRES HUILE (kPa)

Valeur de commande de pression de conduite indiquée par le TCM

REG MOTEUR (tr/min)

Signal de régime du moteur entré a travers la communication CAN

DEFAUT PRST 1

DEFAUT PRST 2

DEFAUT PRST 3

DEFAUT PRST 4

DEFAUT PRST 5

DEFAUT PRST 6

Détection indéfinie de données actuellement enregistrées

DEFAUT PASSE 1

DEFAUT PASSE 2

DEFAUT PASSE 3

DEFAUT PASSE 4

DEFAUT PASSE 5

DEFAUT PASSE 6

Données de défaut précédent

SOL EMB/LENT (mA)

SOL 35R/C (mA)

SOL H/C (mA)

SOL L/U&R/B (mA)

SOL 26/B (mA)

SOL PL (mA)

Courant de commande de sortie du TCM vers chaque solénoide

MTR SOL EMB/LENT (mA)

MTR SOL 35R/C (mA)

MON SOL H/C (mA)

MTR L/U&R/B (mA)

MTR SOL 26/B (mA)

MTR SOL PL (mA)

Courant de sortie actuel du courant de commande de sortie du TCM vers chaque

solénoide

SOL CNT L/C (Mar/Arr)

SOL CNT L&R/B (Mar/Arr)

Etat du signal de vérification pour le signal de commande de sortie du TCM vers

chaque solénoide

Tension (V)

Affiche la valeur mesurée par le capteur de tension.

Fréquence (Hz)

SERVICE-HAUT (haut) (%)

SERVICE-BAS (bas) (%)

GRA AMP IMP (ms)

PET AMP IMP (ms)

La valeur mesurée par le capteur d'impulsions est affichée.

Fonctionnement du dispositif d'analyse

PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC DE BORD (AVEC GST)

Se reporter a ECR-115, "Fonction de |'outil de diagnostic" (AVEC EURO-OBD).

TM-276
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U1000 CIRC COMMUNIC CAN
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS
U1000 CIRC COMMUNIC CAN

DeSC” pt|0n INFOID:0000000001376030

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication en
série pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiple montée sur le véhicule
qui se caractérise par une vitesse de communication des données élevée et une excellente capacité de détec-
tion des erreurs. Un véhicule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble
partage des informations et est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN
H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises unique-
ment.

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376031

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sque Cause possible
CONSULT-II)
Lorsque le TCM ne transmet ni ne recoit au- | Faisceau ou connecteurs
U1000 CIRC COMMUNIC CAN cun signal de communication CAN pendant | (La ligne de communication du CAN est ou-
au moins 2 secondes. verte ou en court-circuit.)

NOTE:
Deux “U1000” peuvent étre affichés simultanément.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

@®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant au moins 2 secondes consécutives.
3. Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION".

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“U1000 CAN COMM CIRCUIT” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-277, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic INFOIDI0000000001376032

1.VERIFIER LE CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.
“U1000 CIRCUIT COMM CAN” est-il indigué?

OUl  >>Passer & la section LAN. Se reporter & LAN-23, "Tableau des spécifications du systeme CAN".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & G1-40, "Incident intermittent".
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CIRC COMMUNIC CAN U1010 (CAN)

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
CIRC COMMUNIC CAN U1010 (CAN)
DeSC rI ptl 0 n INFOID:0000000001376033

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication en
série pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiple montée sur le véhicule
qui se caractérise par une vitesse de communication des données élevée et une excellente capacité de détec-
tion des erreurs. Un véhicule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de controle
partage des informations et est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN
H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises unique-
ment.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376034

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...

Si une erreur est détectée pendant le diag- | Faisceau ou connecteurs
nostic initial du dispositif de contréle CAN (La ligne de communication du CAN est ou-
vers TCM. verte ou en court-circuit.)

BOITIER DE COMMANDE

u1010 (CAN)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(B)Avec CONSULT-III

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.

2. Faire démarrer le moteur et attendre au moins 6 secondes.

3. Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION".

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“U1010 BOITIER DE COMMANDE (CAN)” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-278, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE CIRCUIT DE COMMUNICATION CAN

(B®Avec CONSULT-III
1. Démarrer le moteur.
2. Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION".

‘U1010 BOITIER DE COMMANDE" est-il indiqué ?

OUl  >>Passer a la section LAN. Se reporter a LAN-23, "Tableau des spécifications du systeme CAN".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

TM-278



P0O705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P0O705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT
D eS C rl ptl 0 n INFOID:0000000001376036

¢ L'ensemble de contact de PNP comprend le contact de plage de boite-pont.
» Le contact de plage de boite-pont détecte la position de levier de sélection et transmet un signal au TCM.

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376037

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...

 Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de la commande est ouvert ou
en court-circuit.)

« Position de montage du contact de sta-
tionnement et de point mort

« Contact de position de stationnement/
point mort (PNP)

« TCM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC
(@Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.
2. Placer le levier de sélection sur chaque position. Le maintenir pendant au moins 5 secondes sur chaque

* Le TCM ne recoit pas de signal depuis le

contact de stationnement et de point mort.
P0705 CIRC CNT NEUT » Le TCM détecte simultanément 2 signaux
ou plus depuis le contact de stationne-
ment et de point mort.

position.
3. Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la “TRANSMISSION”.
@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P0O705 CIRC CNT NEUT” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-279, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic INFOIDI0000000001376038

1.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de TCM et la masse.

TM-279



P0O705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Connecteur de faisceau de TCM. N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
. p e ww Tension de la bat-
Levier sélecteur en position “R”. )
1 terie
Position autre que ci-dessus ov
; 4 wn Tension de la bat-
Levier sélecteur sur “N”". .
2 terie
Masse — -
Position autre que ci-dessus ov
F23 -
. , s Tension de la bat-
Levier sélecteur en position “D". .
3 terie
Position autre que ci-dessus ov
. p e Tension de la bat-
Levier sélecteur en position “P )
11 terie
Position autre que ci-dessus ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 2.

2 .VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du contact PNP.

3. Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de contact de stationnement ou de point mort
et la masse.

Connecteur de faisceau de contact de

position de stationnement/point mort N ]
(PNP) Condition Tension (env.)

Connecteur Borne Masse

Contact d'allumage sur ON Tension d_e la bat-
E22 3 terie

Contact d'allumage sur OFF ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS>>PASSER A L'ETAPE 5.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET LE CONTACT PNP

1. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).
2. Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau de TCM et les bornes de connecteur de
faisceau de contact de stationnement et de point mort.

. Connecteur de faisceau de contact de position de
Connecteur de faisceau de TCM. . )
stationnement/point mort (PNP) Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
1 9
2 8
F23 F22 Présente
3 5
11 2

3. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

BON >>PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS>>Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

TM-280




P0O705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

4.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

1. Vérifier le contact de position de stationnement/point mort (PNP). Se reporter a TM-281, "Inspection des

composants".
2. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
BON >>PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS>>Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

5.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE L'IPDM E/R ET LE CONTACT PNP

1. Débrancher le connecteur de faisceau de I' IPDM E/R.
2. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la borne de connecteur de I

faisceau de contact de stationnement et de point mort.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R Connecteur Qe faisceau dg contact de position de
stationnement/point mort (PNP) Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
E11 16 F22 3 Présente

3. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
4. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

BON >>PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS>>Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6.VERIFIER L'IPDM E/R

Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la masse.

Connecteur de faisceau d'IPDM E/R

Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse i -
Contact d'allumage sur ON Tension d.e la bat
E11 16 terie

Contact d'allumage sur OFF ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

BON >>PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS>>Effectuer les vérifications ci-dessous. Si le résultat est mauvais, réparer ou remplacer les piéces
endommagées.
« Vérifier I'absence de circuit ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et I''PDM E/R
 Fusible de 10A (n°55, situé au niveau de I''PDM E/R)
« Contact d'allumage

{ .VERIFIER LE TCM
Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

BON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent".
MAUVAIS>>Remplacer le TCM. Se reporter & TM-403, "Vue éclatée".

Inspection des composants

1.VERIFIER LE CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de contact de PNP.

Position du levier sélect- Connecteur de contact de PNP _
‘ Continuité

eur Connecteur Borne

TM-281



P0O705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6F01A]

10 7

P
3 2

R 3 9

F22 Présente

10 7

N
3 8

D 3 5

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA POSITION DE T/A

1. Débrancher le cable de commande. Se reporter a TM-408, "Vue éclatée”.
2. Vérifier le contact de position de stationnement/point mort (PNP). (Se reporter a I'étape 1.)

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Régler la position de T/A. Se reporter a TM-402, "Vérification et réglage".
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
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P0710 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P0710 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
D eS C rl ptl 0 n INFOID:0000000001376040

Le capteur de température de liquide de T/A détecte la température du liquide de T/A et transmet ce signal au
TCM (module de commande de transmission).

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376041

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...

» Le TCM détecte une température d'huile
de T/A de 180 degrés ou plus de maniéere
continue pendant 10 minutes en roulant a
10 km/h ou plus avec une ouverture de
papillon de 10%.

* Le TCM détecte une température d'huile
de T/A inférieure a 40 degrés ou moins en
roulant a 10 km/h ou plus.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(@Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Conduire le véhicule et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 10 minutes.

 Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)
« Capteur de température de liquide de T/A
« TCM

P0710 | CIR CAP TMP ATF

SLCT POSI LVR :Position “D”

CAP VIT VEH-T/A : 10 km/h minimum

POS ACCEL 1 10% ou plus

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.
@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P0710 CIR CAP TMP ATF” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-283, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre les bornes de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de TCM. . )
Condition Tension (env.)

Connecteur Borne

TM-283



P0710 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Lorsque la température du liquide de T/A atteint
20°C °

F23 12 13

2,52V

Lorsque la température du liquide de T/A atteint
80°C°

0,69V

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1.

Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.

2. Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau de TCM et les bornes de connecteur de

faisceau de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
12 3
F23 F56 Présente
13 2

3. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse
tion.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON

niveau du faisceau ou des connecteurs.
3.VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

ni avec l'alimenta-

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au

1. Vérifier le capteur de température de liquide de T/A Se reporter a TM-284, "Inspection

des composants".

2. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Veérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

Inspection des composants

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

INFOID:0000000001376043

1.
2.

Positionner le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du faisceau du dispositif de T/A.

3. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A N )
Condition Résistance (env.)
Connecteur Borne

Lorsque la température du liquide de T/A atteint 6,62 kQ
10°Ce
Lorsque la température du liquide de T/A atteint 3,51 kQ
25°C°

F56 2 3 . — -
Lorsque la température du liquide de T/A atteint 0,55 kQ
80°C°
Ii%igtie la température du liquide de T/A atteint 0,25 kQ

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

TM-284



P0710 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée”.

TM-285



PO717 CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
PO717 CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE
DeSC rI pt|0 n INFOID:0000000001376044

Le capteur de régime de turbine est monté sur le coté entrée de la T/A. Il détecte le régime de tambour
d'embrayage a vitesse lente au moyen des signaux impulsionnels et les transmet au TCM.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376045

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...

 Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)

« Capteur de régime de la turbine

« TCM

« Tambour d'embrayage de vitesse lente

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

Le TCM détecte une vitesse de turbine de
P0O717 CIR/CAP TR/MN TURB 305 tr/mn ou moins en roulant a 40 km/h ou
plus avec un régime moteur 1 600 ou plus.

SLCT POSI LVR :Position “D”

CAP VIT VEH-T/A 40 km/h minimum

TR/MN MOTEUR : 1 600 tr/mn ou moins

POS ACCEL : 10% ou plus

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.
@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P0717 CAP CIRC REG TURBINEC” est-il détecté ?
oul >> Passer a TM-286, "Procédure de diagnostic”.
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

(BEAvec CONSULT-lII
1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier I'alimentation électrique de capteur de régime de turbine par les bornes de connecteur de TCM.

Connecteur de faisceau de TCM. )
Tension (env.)

Connecteur Borne

TM-286



PO717 CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
46
F23 23 Tension de la batterie
48

3. Sile résultat est bon, vérifier I'impulsion lorsque le véhicule est au régime de ralenti.

Connecteur de faisceau de 3
Données (ap-

TCM. Condition e
proximatives)
Connecteur Borne
Lors d'un régime de ralenti en position“D” (lorsque le véhicule est a I'arrét), utiliser
la fonction de mesure de fréquence de pulsation de CONSULT-III.
F23 33 PRECAUTION: 332 Hz ™

Brancher la prise diagnostic au connecteur de diagnostic sur le c6té du véh-

icule.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA MASSE DE L'ALIMENTATION ET DU CAPTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de capteur de régime de turbine.

3. Positionner le contact d'allumage sur ON.

4. Vérifier la tension entre les bornes du connecteur de faisceau du capteur de régime de turbine.

Connecteur de faisceau du capteur de régime de turbine ]
Tension (env.)

Connecteur Borne

F54 3 1 Tension de la batterie

5. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du capteur de régime de turbine et la masse.

Connecteur de faisceau du capteur de régime de turbine )
Tension (env.)

Connecteur Borne Masse

F54 3 Tension de la batterie

6. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NO-1 >>La tension de la batterie n'est pas fournie entre les bornes 1 et 3, ni la borne 1 et la masse :

PASSER A L'ETAPE 5.
NO-2 >> Seules les bornes 1 et 3 ne sont pas alimentées par la batterie : PASSER A L'ETAPE 7.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET LE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de TCM et la borne de connecteur de fais-
ceau de capteur de régime de turbine.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau d_u capteur de régime de tur- o
bine Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 33 F54 2 Présente

4. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 4.

TM-287



P0717 CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".
2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.
3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-286. "Logique DTC".

“P0717 CAP CIRC REG TURBINE” est-il détecté a nouveau ?
OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".
5.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE L'IPDM E/R, LE TCM ET LE CAPTEUR DE REGIME TURBINE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I''PDM E/R et le connecteur de faisceau de TCM.
3. Veérifier la continuité entre la borne de connecteur d'IPDM E/R et les bornes de connecteur de TCM.

Connecteur de faisceau d'IlPDM E/R Connecteur de faisceau de TCM. o
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
46
E1l1 16 F23 Présente
48

4. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau d'IPDM E/R et la borne de connecteur de
faisceau de capteur de régime de turbine.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R Connecteur de faisceau d_u capteur de régime de tur- o
bine Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
Ell 16 F54 3 Présente

5. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
6. Reposer toutes les pieéces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.

NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER L'IPDM E/R

Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la masse.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R N ]
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse i _
Contact d'allumage sur ON Tension d‘e la bat
E11 16 terie
Contact d'allumage sur OFF ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >> Effectuer les vérifications ci-dessous. Si le résultat est mauvais, réparer ou remplacer les piéces
endommagées.
« Vérifier I'absence de circuit ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et I''PDM E/R
* Fusible de 10A (n°55, situé au niveau de I''PDM E/R)
» Contact d'allumage

[ .VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET LE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE (MASSE DU CAP-
TEUR)

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de TCM et le connecteur de faisceau de capteur de régime turbine.

TM-288



PO717 CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau d_u capteur de régime de tur- o
bine Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 23 F54 1 Présente
4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUlI  >>PASSER A L'ETAPE 8. ™
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au

niveau du faisceau ou des connecteurs.
8.VERIFIER LE TCM

Veérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-289



P0720 CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P0720 CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A
DeSC rI pt|0 n INFOID:0000000001376047

Le capteur de vitesse de véhicule de T/A détecte le régime de pignon intermédiaire et émet un signal impul-
sionnel. Le signal impulsionnel est transmis au TCM qui le convertit en vitesse du véhicule.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376048

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...
 Faisceau ou connecteurs
Le TCM ne regoit pas de signal d'entrée ((:I:)ir?rccuzhﬁtl; capteur est ouvert ou en
P0720 CIR CAP VIT VEH T/A depuis le capteur de vitesse de véhicule de v -
« Capteur de vitesse de véhicule de T/A
TIA.
« TCM
« Pignon intermédiaire

DTC PROCEDURE DE COMFIRMATION

PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D”
CAP VIT VEH-T/A : 20 km/h ou plus
Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

“CIR CAP VIT VEH T/A” est-il & nouveau détecté ?

OUl  >>Passer a TM-290, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. \Vérifier I'alimentation du capteur de vitesse de véhicule de T/A par la tension entre les bornes de connec-
teur de TCM.

Connecteur de faisceau de TCM.
Tension (env.)

Connecteur Borne

46
F23 28 24 Tension de la batterie

3. Sile résultat est bon, vérifier I'impulsion lorsque le véhicule est en vitesse de croisiére.

TM-290



P0720 CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

Connecteur de faisceau de
TCM. Condition
Connecteur Borne

Données (ap-
proximatives)

En roulant & 20 km/h avec la position “D” engagée, utiliser la fonction de mesure de
fréquence d'impulsion de CONSULT-III.

F23 34 PRECAUTION: 383 Hz
Brancher la prise diagnostic au connecteur de diagnostic sur le c6té du véh-
icule.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LA MASSE DE L'ALIMENTATION ET DU CAPTEUR

Positionner le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau de capteur de vitesse de T/A.

Positionner le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre les bornes de connecteur de faisceau de capteur de vitesse de véhicule de T/A.

PonE

Connecteur de faisceau de T/A de capteur de vitesse de véhicule )
Tension (env.)

Connecteur Borne

F57 1 3 Tension de la batterie

5. Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de capteur de vitesse de T/A et la masse.

Connecteur de faisceau de T/A de capteur de vitesse de véhicule )
Tension (env.)

Connecteur Borne Masse

F57 1 Tension de la batterie

6. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NO-1 >>La tension de la batterie n'est pas fournie entre les bornes 1 et 3, ni la borne 1 et la masse :

PASSER A L'ETAPE 5.
NO-2 >> Seules les bornes 1 et 3 ne sont pas alimentées par la batterie : PASSER A L'ETAPE 7.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET LE CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de TCM et la borne de connecteur de fais-
ceau de capteur de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de, T/A de capteur de vit-
esse de vehicule Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 34 F57 2 Présente

4. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

4.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type. Se reporter & TM-403, "Vue éclatée”.
2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.
3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-290, "Logique DTC".

TM-291




P0720 CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
“CIR CAP VIT VEH T/A” est-il & nouveau détecté ?

OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

5.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE L'IPDM E/R, LE TCM ET LE CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE
T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I''PDM E/R et le connecteur de faisceau de TCM.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur d'IPDM E/R et les bornes de connecteur de TCM.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R Connecteur de faisceau de TCM. o
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
46
E11 16 F23 18 Présente

4. Vérifier la continuité entre la borne de faisceau d'IPDM E/R et la borne de faisceau de capteur de vitesse
de véhicule de T/A.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R Connecteur de faisceau dg T/A de capteur de vit-
esse de vehicule Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
E1l1 16 F57 1 Présente

5. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
6. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.

NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER L'IPDM E/R
Vérifier la tension entre la borne de connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la masse.

Connecteur de faisceau d'lPDM E/R N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse i .
Contact d'allumage sur ON Tension d_e la bat
El11 16 terie
Contact d'allumage sur OFF ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >> Effectuer les vérifications ci-dessous. Si le résultat est mauvais, réparer ou remplacer les piéces
endommagées.
- Vérifier 'absence de circuit ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et I''PDM E/R
* Fusible de 10A (n°55, situé au niveau de I''PDM E/R)
e Contact d'allumage

7.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET LE CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A (CAP-
TEUR DE MASSE)

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).

3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de TCM et la borne de connecteur de fais-
ceau de capteur de T/A.
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P0720 CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de, T/A de capteur de vit-
esse de vehicule Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 24 F57 3 Présente

4. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au LY

niveau du faisceau ou des connecteurs.
8.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Veérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".
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P0725 SIGNAL DE REGIME MOTEUR

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P0725 SIGNAL DE REGIME MOTEUR
DeSC rI ptl 0 n INFOID:0000000001376050

Le signal de régime moteur est transmis de I'ECM au TCM avec la ligne de communication CAN.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376051

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sque Cause possible
CONSULT-III)
» Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication du CAN est
Le signal de régime moteur n'est pas entré ouve_rte ou en court-circuit.
P0725 SIG VIT MOT \ (Le circuit du capteur est ouvert ou en
de 'ECM au TCM. o
court-circuit.)
« Capteur de position de vilebrequin (POS)
« TCM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D”

CAP VIT VEH-T/A : 10 km/h minimum

TR/MN MOTEUR : 305 tr/mn ou plus

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

“P0725 SIG VIT MOT” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-294, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

(B®Avec CONSULT-III

Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “MOTEUR”".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérifier I'élément correspondant au DTC détecté. Se reporter a ECR-341, "Index des DTC".

2.VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM
(®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”,
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 3.

TM-294



P0725 SIGNAL DE REGIME MOTEUR
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
NON >> Vérifier Elément de DTC détecté Se reporter a TM-363, "Index des DTC".
3.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE
(®Avec CONSULT-lII
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. S'assurer que le moteur change de régime en fonction de “POS ACCEL” lors du contrble de “TR/MN
MOTEUR".

Nom de I'élément Condition Valeur
Presque équivalent a l'indication du
TR/MN MOTEUR Moteur en marche compte-tours. LY
Pédale d'accélérateur relachée 0%
POS ACCEL Pédale d'accélérateur enfoncée au maxi-
mum 100%

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “MOTEUR”".

4.VERIFIER LETCM

Veérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter & TM-403, "Vue éclatée".

TM-295



P0744 FNCT EV TCC T/A (VERROUILLAGE)
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

P0744 FNCT EV TCC T/A (VERROUILLAGE)

Description

[6TA : RE6FO1A]

INFOID:0000000001376053

Ce défaut de fonctionnement est détecté lorsque I'embrayage du convertisseur de couple ne se verrouille pas
comme indigué par le TCM. Ceci n'est pas uniquement causé par un défaut électrique (circuits ouverts ou en
court-circuit) mais aussi par un défaut mécanique tel qu'une soupape de commande qui colle, le mauvais

fonctionnement d'une électrovanne, etc.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376054

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sque Cause possible
CONSULT-III)
 Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du solénoide est ouvert ou en
court-circuit.)
¢ Le glissement rotatif de convertisseur de (Le circuit du capteur est ouvert ou en
couple dépasse la valeur spécifiée dans court-circuit.)
la zone de fonctionnement de verrouil- « Circuit d'électrovanne linéaire L/U et L&R/
lage. B
PO744 FNCT EV TCC T/A ¢ Le nombre de tours de convertisseur de Capteur de température de liquide de T/A

couple garde continuellement un état
faible pendant la période de temps spéci-
fiée dans la zone de non-fonctionnement
du verrouillage.

Capteur de régime de la turbine
Capteur de vitesse de véhicule de T/A
Ensemble moteur et 'ensemble de T/A
sont incorrectement installés (déviation
axiale)

Convertisseur de couple

Soupape de commande

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(EAvec CONSULT-lII
1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Rouler et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 30 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
CAP VIT VEH-T/A
Lieu de conduite

@Avec GST

:Position “D”
: 80 km/h minimum

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P0O744 ENCT EV TCC T/A” est-il détecté ?

Oul

>> Passer a TM-296, "Procédure de diagnostic".

NON
Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LA PRESSION DE CONDUITE

>> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

INFOID:0000000001376055

Vérifier la pression de conduite Se reporter a TM-396. "Inspection et évaluation".

TM-296



P0744 FNCT EV TCC T/A (VERROUILLAGE)

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >>Réparer ou remplacer les pieces endommagées. Se reporter a TM-396. "Inspection et évalua-

tion".

2.VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VIT-
ESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VITESSE
LENTE ET DE MARCHE ARRIERE Se reporter & TM-312, "Logique DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
3.VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

Vérifier le capteur de température de liquide de T/A. Se reporter a TM-284, "Inspection des composants”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

4.VERIFIER LES SIGNAUX DE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

Vérifier les signaux de capteur de régime de turbine. Se reporter a TM-286. "Procédure de diagnostic".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

5.VERIFIER LES SIGNAUX DE CAPTEUR DE VITESSE DE VEHICULE DE T/A
Vérifier les signaux de capteur de vitesse de véhicule de T/A. Se reporter a TM-290, "Procédure de diagnos-
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

6.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type.
2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.
3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-296. "Logique DTC".

“P0744 ENCT EV TCC T/A” est-il détecté ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter & TM-403, "Vue éclatée".

7.VERIFIER L'INSTALLATION DE L'ENSEMBLE DE MOTEUR ET D'ENSEMBLE DE T/A
1. Vérifier l'installation de I'ensemble de moteur et d'ensemble de T/A.

2. Vérifier l'installation du plateau d'entrailnement et le convertisseur de couple.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

TM-297



PO745 ELECTROVANNE LINEAIRE DE PRESSION DE CONDUITE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P0O745 ELECTROVANNE LINEAIRE DE PRESSION DE CONDUITE

Description

INFOID:0000000001376056

L'électrovanne linéaire de pression de canalisation régule la pression de décharge de la pompe a huile afin de
s'adapter aux conditions de conduite en réponse a un signal émis par le TCM.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376057

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen- .
. .  Faisceau ou connecteurs
dant plus de 5 secondes est détecté sur o L
s S ; (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
I'électrovanne linéaire de pression de con- court-circuit)
P0O745 CIRC EV PRES CANAL duite. ’

¢ Electrovanne linéaire de pression de con-
duite (
« TCM

« Vérifier si le courant de I'électrovanne
linéaire de pression de conduite n'est pas
anormalement basse ou haute.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(EAvec CONSULT-lII
1. Faire démarrer le moteur et attendre au moins 5 secondes.
2. Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour la “TRANSMISSION".

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P0745 CIRC EV PRES CANAL” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-298, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376058

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de

TCM. Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
(V)
15 et e ek i =
Masse 10
Démarrage du moteur g
F23 38
2.5 ms
JPDIA0393Z2Z
Arrét du moteur ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 4.

TM-298



P0745 ELECTROVANNE LINEAIRE DE PRESSION DE CONDUITE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
NON >>PASSER A L'ETAPE 2.
2 .VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
38 9
F23 F56 Présente
42 13 ™
4. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.ELECTROVANNE LINEAIRE DE PRESSION DE CONDUITE

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Condition Résistance (env.)
Connecteur Borne

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

F56 9 13 20°C

53Q

2. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

4 VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Veérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-299



P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DeSC rI pt|0 n INFOID:0000000001376060

L'actionneur de commande de papillon électrique se compose d'un moteur de commande de papillon, d'un
capteur de position de pédale d'accélérateur, d'un capteur de position de papillon, etc. L'actionneur envoie un
signal a 'ECM, et 'ECM envoie des signaux au TCM par la communication CAN.

Log iq ue DTC INFOID:0000000001376061

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...

 Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication du CAN est
ouverte ou en court-circuit.)
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)

« Capteur de position de pédale d'accéléra-
teur

« ECM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

B Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

Le TCM ne recoit pas de signaux de position
P1705 CIR CAP PAPIL T/A de pédale d'accélérateur (entrée de la com-
munication CAN) de 'ECM.

SLCT POSI LVR :Position “D”
CAP VIT VEH-T/A : 5 km/h ou plus
Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

“P1705 CIR CAP PAPIL T/A” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-300, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

({Avec CONSULT-lII

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Relever la valeur de “POSI ACCELE”".

Nom de I'élément Condition Valeur affichée
Pédale d'accélérateur relachée 0%
POS ACCEL Pédale d'accélérateur enfoncée au maxi-
mum 100%

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

TM-300



P1705 CAPTEUR DE POSITION DE PAPILLON
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE DTC AVEC L'ECM

({®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “MOTEUR”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Vérifier I'élément correspondant au DTC détecté. Se reporter a ECR-341, "Index des DTC".

TM-301



P1721 SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE ESTM
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P1721 SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE ESTM

Description

INFOID:0000000001376063

Le signal de vitesse du véhicule est transmis de I'actionneur ABS et du dispositif électrique (boitier de com-
mande) au TCM et a la ligne de communication CAN.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376064

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...
¢ Le signal (communication CAN) avec l'ac- | « Faisceau ou connecteurs
tionneur ABS et le dispositif électrique (La ligne de communication du CAN est
(boitier de commande) est défectueux. ouverte ou en court-circuit.)
P1721 SIG VT VHCL ESTM « Il'y a une différence trés importante entre (Le circuit du capteur est ouvert ou en

le signal de vitesse du véhicule de l'ac-
tionneur ABS et du dispositif électrique
(boitier de commande), et le signal du
capteur de vitesse du véhicule.

court-circuit.)

« Actionneur et dispositif électrique ABS
(boitier de commande)

¢ Capteur de roue

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Conduire le véhicule et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 60 secondes consécutives.

SLCT POSI LVR
Lieu de conduite

:Position “D”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

‘P1721 SIG VT VHCL ESTM” est-il détecté ?

Ooul
NON

>> Passer a TM-302, "Procédure de diagnostic".

Procédure de diagnostic

>> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

INFOID:0000000001376065

1.VERIFIER L'ACTIONNEUR ABS ET LE DISPOSITIF ELECTRIQUE (BOITIER DE COMMANDE)

(®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “ABS”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul
NON

>> PASSER A L'ETAPE 2.
>> Vérifier I'élément correspondant au DTC détecté. Se reporter a BRC-17, "Fonction CONSULT-I
(ABS)" (avec ABS), BRC-97, "Fonction CONSULT-III (ABS)" (avec ESP/TCS/ABS).

2.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Conduire le véhicule et relever la valeur de “CAP VIT VEH-T/A” pendant que le véhicule roule.

TM-302



P1721 SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE ESTM

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Nom de I'élément Condition Valeur affichée
CAP VIT VEH-T/A En marche Se rapproche de la valeu_r indiquée par le
compteur de vitesse.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE TCM
Veérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-303



P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/A

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/A
DeSC rI ptl 0 n INFOID:0000000001376066

Fonction sans échec pour détecter les conditions d'interverrouillage.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376067

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément f1s . . . .
DTC (Terminologie des écrans Un élément de diagnostic est détecté lor- Cause possible
CONSULT-IIN Sque...
» Faisceau ou connecteurs
(Les circuits du solénoide et de l'interrup-
teur sont ouverts ou en court-circuit.)
« Circuit de capteur de vitesse de véhicule
¢ Une forte décélération excédant un temps de T/A
défini est détecté dans des conditions nor- | « Circuit d'électrovanne linéaire L/U et L&R/
males a la fois du signal ce contact de feu B
de stop et du capteur de vitesse de véhi- Circuit d'électrovanne linéaire L/C
P1730 VERR B/A cule de T/A Circuit d'électrovanne linéaire 2-6/B

Circuit d'électrovanne linéaire 3-5R/C
Circuit d'électrovanne linéaire H/C
Circuit d'électrovanne de passage L/C
Circuit d'électrovanne de passage L&R/B
Circuit de manocontact L/C

Circuit de manocontact 2-6/B

Circuit de manocontact 3-5R/C

Circuit de manocontact H/C

Circuit de manocontact L&R/B

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

e L'électrovanne connait a la fois un défaut
électrique et un défaut de fonctionnement.

¢ Un schéma d'interverrouillage est causé
par fonctionnement du manocontact

SLCT POSI LVR :Position “D”

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/” est-il détecté?
OUl  >>Passer a TM-305, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Appréciation de l'interverrouillage de T/A INFOID:0000000001376063

Se reporter a TM-360, "Sans échec".

TM-304



P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/A
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE DTC INDIQUE

INFOID:0000000001376069

(®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.

Un DTC autre que “P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/A” est-il détecté ?

Oul >> Aller a TM-363, "Index des DTC".
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE SYSTEME DE CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Vérifier le systeme de capteur de vitesse du véhicule Se reporter a TM-290. "Logique DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

3.VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VIT-

ESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VITESSE

LENTE ET DE MARCHE ARRIERE Se reporter a TM-312, "Logigue DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

4.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systéme d'électrovanne linéaire d'embrayage a vitesse lente. Se reporter a TM-314, "Logique DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

5.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6

Vérifier le systeme d'électrovanne linéaire de frein 2-6 Se reporter a TM-316, "Logique DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

6.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5

Vérifier le systéme d'électrovanne linéaire d'embrayage de marche arriére 3-5 Se reporter a TM-318, "Logique

DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

7.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE RAPIDE

Vérifier le systeme d'électrovanne linéaire d'embrayage a vitesse rapide Se reporter a TM-320, "Logique

DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

QuI >> PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

8.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systeme d'électrovanne de passage d'embrayage a vitesse lente Se reporter a TM-322, "Logique

DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 9.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

TM-305
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9.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

Vérifier I'électrovanne de passage de frein de vitesse lente et de marche arriere Se reporter a TM-324
"Logiqgue DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 10.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
10.VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systeme de manocontact d'embrayage a vitesse lente Se reporter a TM-328, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 11.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

11.VERIFIER LE SYSTEME DE CONTACT DE PRESSION DE FREIN 2-6

Vérifier le systeme de manocontact de frein 2-6 Se reporter a TM-330, "Logigue DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 12.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

12.VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5

Vérifier le systéme de manocontact d'embrayage de marche arriére 3-5 Se reporter a TM-332, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 13.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

13.VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE RAPIDE

Vérifier le systéeme de manocontact d'embrayage a vitesse rapide Se reporter & TM-334, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 14.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
14 .VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE MARCHE ARRI-
ERE
Vérifier le systéme de manocontact de frein de vitesse lente et de marche arriere. Se reporter a TM-336

"Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 15.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
15.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type.

2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.

3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-304, "Logigue DTC".
“P1730 INTERVERROUILLAGE DE T/” est-il détecté?

OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-306
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< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1731 FREIN MOTEUR DE 1ERE AVEC T/A
D eS C rl ptl 0 n INFOID:0000000001376070

La fonction de mode sans échec évite une diminution soudaine de la vitesse due au frein moteur sur une posi-
tion autre que la position de mode manuel.

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376071

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor- ™
DTC (Terminologie des écrans g Cause possible

CONSULT-IIN Sque...
« Elément de transmission de puissance
d'ensemble de T/A
« Electrovanne (défaut de soupape de pres-
La corrélation entre les courants d'électro- sion ou défaut de manocontact)
vanne linéaire L/U et L&R/B et d'activation et TCM
P1731 FR MOT 1 B/A de désactivation de manocontact L&R/B est Electrovanne linéaire L/U et L&R/B

anormale avec une position autre que le
mode manuel et une ouverture de 75% ou
moins.

Circuit de pression L&R/B
Circuit de pression L/C
Electrovanne linéaire L/C
Electrovanne de passage L&R/B
L/C

L&R/B

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-lI

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D”
POS ACCEL : 75% ou moins
Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.
@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1731 FREIN MOTEUR EN 1ERE SUR T/A” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-307, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & G1-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE SIGNAL DE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

Vérifier le signal de capteur de régime de turbine Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

TM-307



P1731 FREIN MOTEUR DE 1ERE AVEC T/A
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

2.VERIFIER LE SIGNAL DE CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Vérifier le signal de capteur de vitesse du véhicule Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE DTC INDIQUE

(®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.

“P0717 CIR/CAP TR/MN TURB” ou “P0720 CIR CAP VIT VEH T/A’est-il détecté ?

OUI-1 >>"“P0717 CIR/CAP TR/MN TURB?": Aller & TM-286. "Logique DTC".
OUI-2 >>"“P0720 CIR CAP VIT VEH T/A”: Aller a TM-290. "Logique DTC".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4.VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VIT-
ESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VITESSE
LENTE ET DE MARCHE ARRIERE Se reporter a TM-312, "Logigue DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
5.VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE MARCHE ARRI-
ERE
Veérifier le systéme de manocontact de frein de vitesse lente et de marche arriere. Se reporter & TM-336

"Logiqgue DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

6.VERIFIER LE SYSTEME DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systeme de manocontact d'embrayage a vitesse lente Se reporter a TM-328. "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 7.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

7.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systéme d'électrovanne linéaire d'embrayage a vitesse lente. Se reporter a TM-314, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

8.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

Vérifier I'électrovanne de passage de frein de vitesse lente et de marche arriere Se reporter a TM-324
"Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 9.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
9.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type.
2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.
3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-307, "Logique DTC".

‘P1731 FREIN MOTEUR EN 1ERE SUR T/A” est-il détecté ?

OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-308




P1732 RAPPORT D'ENGRENAGE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1732 RAPPORT D'ENGRENAGE
D eS C rl ptl 0 n INFOID:0000000001376073

Ce code de défaut est détecté lorsque le rapport d'engrenage effectif tend dans le sens d'un régime moteur
trop élevé ou trop bas par rapport a la valeur cible.

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376074

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor- ™
DTC (Terminologie des écrans g Cause possible

CONSULT-IIN Sque...
« Elément de transmission de puissance
d'ensemble de T/A
« Capteur de régime de la turbine
« Capteur de vitesse de véhicule de T/A
« Circuitd'électrovanne linéaire de pression
N . . de conduite
» Aprés avoir roulé pendant plus de 2 sec- S L
. \ « Circuit d'électrovanne linéaire L/C
ondes en lére, un rapport d'engrenage S L
p . ¢ Circuit d'électrovanne linéaire 2-6/B
anormal est détecté pendant 2 secondes R S
- . . ¢ Circuit d'électrovanne linéaire 3-5R/C
consécutives, ou un régime de ralenti mo- R N
teur est détecté pendant 250 ms ou plus. | Circuit d'électrovanne linéaire H/C
P1732 RPPRT DEMUL P PIUS- 1. Gircuit d'électrovanne linéaire L/U et L&R/

 Apres avoir roulé pendant plus de 2 sec-
ondes en 2éme, 3éme, 4éme, 5éme,
6eme et marche arriére, un régime de ral-
enti moteur est détecté pendant 250 ms
ou plus.

B

Circuit d'électrovanne de passage L&R/B
Circuit d'électrovanne de passage L/C
L/C

owcC

2-6/B

3-5R/C

H/C

L&R/B

Ensemble de soupape de commande

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Sila “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D” ou “R”
POS RAPP ACTU :Position “1”, “2", “3", “4”, “5", “6" ou “R”"
Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.
@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1732 RAPP DEML” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-310, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & G1-40, "Incident intermittent".

TM-309



P1732 RAPPORT D'ENGRENAGE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LE SIGNAL DE CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

Vérifier le signal de capteur de régime de turbine Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2.VERIFIER LE SIGNAL DE CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Vérifier le signal de capteur de vitesse du véhicule Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE DTC INDIQUE

(®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.

“P0717 CIR/CAP TR/MN TURB” ou “P0720 CIR CAP VIT VEH T/A’est-il détecté ?

OUI-1 >>"“P0717 CIR/CAP TR/MN TURB?": Aller & TM-286. "Logique DTC".
OUI-2 >>"“P0720 CIR CAP VIT VEH T/A”: Aller & TM-290. "Logique DTC".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE PRESSION DE CONDUITE

Vérifier le systéeme d'électrovanne linéaire de pression de conduite Se reporter a TM-298, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 5.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

5.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systeme d'électrovanne linéaire d'embrayage a vitesse lente. Se reporter a TM-314, "Logiqgue DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 6.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

6.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6

Vérifier le systéme d'électrovanne linéaire de frein 2-6 Se reporter a TM-316, "Logique DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 7.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

[ .VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5
Vérifier le systéme d'électrovanne linéaire d'embrayage de marche arriére 3-5 Se reporter a TM-318, "Logique
DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 8.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

8.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE RAPIDE

Vérifier le systeme d'électrovanne linéaire d'embrayage a vitesse rapide Se reporter a TM-320, "Logique
DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 9.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

9.VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VIT-
ESSE LENTE ET DE MARCHE ARRIERE

TM-310



P1732 RAPPORT D'ENGRENAGE
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VERIFIER LE DISPOSITIF D'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VITESSE
LENTE ET DE MARCHE ARRIERE Se reporter & TM-312, "Logique DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 10.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
10.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE MARCHE ARRI-
ERE

Vérifier I'électrovanne de passage de frein de vitesse lente et de marche arriere Se reporter a TM-324
"Logigue DTC".

Le résultat de l'inspection est-il normal ? ™
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 11.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

11.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

Vérifier le systeme d'électrovanne de passage d'embrayage a vitesse lente Se reporter a TM-322, "Logique
DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 12.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

12.VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT AVEC LE TCM

1. Remplacer par un TCM du méme type.
2. Effacer les résultats de l'autodiagnostic.
3. Procéder a “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC". Se reporter a TM-309, "Logique DTC".

“P1732 RAPP DEML” est-il détecté ?

OUl  >>Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-311



P1743 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE, DE RAP-
PORT DE VITESSE LENTE ET DE VERROUILLAGE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1743 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE, DE
RAPPORT DE VITESSE LENTE ET DE VERROUILLAGE

DeSC” pt|0n INFOID:0000000001376076

« L'électrovanne linéaire de verrouillage et de frein de vitesse lente et de marche arriére est installée sur la
soupape de commande. Elle est commandée par les signaux du TCM.

« L'électrovanne linéaire de verrouillage de frein de vitesse lente et de marche arriere commande la soupape
de contréle d'électrovanne de frein de vitesse lente et de marche arriere en fonction des signaux du TCM.

Log iq ue DTC INFOID:0000000001376077

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément
DTC (Terminologie des écrans La panne est détectée lorsque... Cause possible
CONSULT-II)
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen-
dant plus de 5 secondes est détecté surle | ¢ Faisceau ou connecteurs
circuit d'électrovanne linéaire L/U & L&R/ (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1743 CIRC/SOL L/U L&R/B B. court-circuit.)
» Le courant de commande de I'électro- « Electrovanne linéaire L/U et L&R/B
vanne linéaire de L/U & L&R/B est anor- | « TCM
malement haut ou bas.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LE DTC DETECTION

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D” ou “MODE-M"

:Position “1”, “2”, “3", “4”, “5” ou “6” (La position “1”est uniquement pour le mode
de conduite M-MODE)

ETAT CONV COUPLE : VERROUILLAGE (sauf position “1")

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

POS RAPP ACTU

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1743 CIRC/SOL L/U L&R/B” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-312, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

TM-312



P1743 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE, DE RAP-
PORT DE VITESSE LENTE ET DE VERROUILLAGE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Connecteur de faisceau de

TCM.

Connecteur

Borne

F23

39

Masse

JPDIA0401ZZ

Condition Tension (env.)
(V)
15HTm S TR AR
Lorsque la position “R” est sélectionnée, 1(51
Lorsde | 1accostage sur le Ler rapport et le ver- 0
la.con- | rouillage fonctionnent.
duite >l
| 2.5 ms
Autre que ci-dessus ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
39 4
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE LINEAIRE DE VERROUILLAGE ET DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE
MARCHE ARRIERE

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Connecteur

Borne

Condition

Résistance (env.)

F56

4

13

20°C°

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

53Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-313



P1746 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE BAS
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

P1746 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE BAS

Description

INFOID:0000000001376080

 L'électrovanne linéaire d'embrayage de vitesse lente est installée sur la soupape de commande. Elle est
commandée par les signaux du TCM.

« L'électrovanne linéaire de vitesse lente commande la soupape de contrble d'électrovanne de frein de vitesse
lente en fonction des signaux du TCM.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376081

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-III) que...
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen- .
. .  Faisceau ou connecteurs
dant plus de 5 secondes est détecté sur le o L
circuit d'électrovanne linéaire L/C (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1746 CIRC/SOL EMB/LENT Y . . ’ court-circuit.)
« Vérifier si le courant de I'électrovanne s
P \ « Electrovanne linéaire L/C
linéaire L/C n'est pas anormalement
« TCM
basse ou haute.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(EAvec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
Lieu de conduite

:Position “D”

:Position “1”, “2", “3" ou “4”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1746 CIRC/SOL EMB/LENT" est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-314, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376082

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

TM-314



P1746 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE BAS

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Connecteur de faisceau de
TCM. Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
)
15 o e i e
Masse 10
Lorsde | | /c engagé >
F23 37 la con- 9ad 0
duite >l
2.5 ms
JPDIA0393Z2Z
L/C désengagé ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continuité
ontinuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
37 1
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE
1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Condition Résistance (env.)
Connecteur Borne

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

F56 1 13 0°C

53Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée”.

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-315



P1747 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

P1747 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6

Description

[6TA : RE6FO1A]

INFOID:0000000001376084

« L'électrovanne linéaire 2-6 est installée sur la soupape de commande. Elle est commandée par les signaux
du TCM.
« L'électrovanne linéaire de frein 2-6 commande la soupape de contrdle d'électrovanne de frein 2-6 en fonc-

tion des signaux du TCM.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376085

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-1II) que--
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen- .
. . » Faisceau ou connecteurs
dant plus de 5 secondes est détecté sur le o L
circuit d'électrovanne linéaire 2-6/B (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1747 CIRC/SOL 26/B " ) court-circuit.)
¢ Le courant de commande de I'électro- s
S « Electrovanne linéaire 2-6/B
vanne linéaire de 2-6/B est anormalement
« TCM
haut ou bas.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(BAvec CONSUTL-III

1. Démarrer le moteur.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
Lieu de conduite

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1747 CIRC/SOL 26/B” est-il détecté ?

:Position “D”
:Position “2” ou “6”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

Oul
NON

>> Passer a TM-316, "Procédure de diagnostic".

Procédure de diagnostic

>> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

INFOID:0000000001376086

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

TM-316



P1747 ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Connecteur de faisceau de

TCM.

Connecteur

Borne

F23

40

Masse

Condition

Tension (env.)

Lors de
la con-
duite

2-6/B engagé

2-6/B désengagé

JPDIA0393ZZ

ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
40 6
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE LINEAIRE DE FREIN 2-6

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Connecteur

Borne

Condition

Résistance (env.)

F56

6

13

20°C°

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

53Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée”.

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-317



P1748 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P1748 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRI-

ERE 3-5

Description

INFOID:0000000001376088

« L'électrovanne linéaire d'embrayage de marche arriere 3-5 est installée sur la soupape de commande. Elle
est commandée par les signaux du TCM.

« L'électrovanne linéaire d'embrayage de marche arriere 3-5 commande la soupape de contréle d'électro-
vanne d'embrayage de marche arriére 3-5 en fonction des signaux du TCM.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376089

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-III) que...
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen- .
. .  Faisceau ou connecteurs
dant plus de 5 secondes est détecté sur le o L
circuit d'électrovanne linéaire 3-5R/C (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1748 CIRC/SOL 35R/C Y - . ' court-circuit.)
« Vérifier si le courant de I'électrovanne s
P ) * Electrovanne linéaire 3-5R/C
linéaire 3-5R/C n'est pas anormalement
« TCM
basse ou haute.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(EAvec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

:Position “D”

‘Position “1”, “2”, “4” ou “6”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
Lieu de conduite

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1748 CIRC/SOL 35R/C” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-318, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376090

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

TM-318



P1748 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Connecteur de faisceau de

TCM.

Connecteur

Borne

F23

35

Masse

Condition

Tension (env.)

Lors de
la con-
duite

3-5R/C engagé oV
(V)
15 e e =
10
3-5R/C désengagé g
T LY
2.5 ms

JPDIA0393ZZ

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
35 14
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Connecteur

Borne

Condition

Résistance (env.)

F56

14

13

20°C°

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

53Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée”.

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-319



P1749 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE HAUT
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

P1749 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE HAUT

Description

INFOID:0000000001376092

« L'électrovanne linéaire d'embrayage de vitesse rapide est installée sur la soupape de commande. Elle est
commandée par les signaux du TCM.
« L'électrovanne linéaire de vitesse rapide commande la soupape de contrdle d'électrovanne de frein de vit-

esse rapide en fonction des signaux du TCM.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376093

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-1II) que--
¢ Un court-circuit ou un circuit ouvert pen- .
. . » Faisceau ou connecteurs
dant plus de 5 secondes est détecté sur le o L
circuit d'électrovanne linéaire H/C (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1749 CIRC/SOL H/C . - . ' court-circuit.)
« Vérifier si le courant de I'électrovanne L
P ) * Electrovanne linéaire H/C
linéaire H/C n'est pas anormalement
« TCM
basse ou haute.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(EAvec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

:Position “D”

:Position “1”, “2” ou “3”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
Lieu de conduite

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1749 CIRC/SOL H/C” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-320, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter & GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376094

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

TM-320



P1749 ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE HAUT

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Connecteur de faisceau de

TCM.

Connecteur

Borne

F23

36

Masse

Condition Tension (env.)
H/C engagé oV

(V)
Lors de 15 = e = e
la con- ) i 12
duite H/C désengagé 0

T LY
2.5 ms

JPDIA0393ZZ

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
36 19
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE LINEAIRE D'EMBRAYAGE A VITESSE RAPIDE

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Connecteur

Borne

Condition

Résistance (env.)

F56

19

13

20°C°

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

53Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée”.

4.VERIFIER LETCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter & TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-321



P1750 ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE BAS

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1750 ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE BAS
DeSC rI pt|0 n INFOID:0000000001376096

« L'électrovanne de passage d'embrayage de vitesse lente est installée sur la soupape de commande. Elle est
commandée par les signaux du TCM.

« L'électrovanne de passage de vitesse lente commande la soupape de contrdle d'électrovanne de passage
de vitesse lente en fonction des signaux du TCM.

Log iq ue DTC INFOID:0000000001376097

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-1II) que--
¢ Un circuit ouvert de 200ms sur le circuit
d'électrovanne de passage L/C est dé-
tecté lors de la conduite en lere, 2éme, .
A . . ,  Faisceau ou connecteurs
3eme ou 4éme (avec le verrouillage d'em- o o
brayage non engagé) (Le circuit du solénoide est ouvert ou en
P1750 CIRC/SOL PASS L/C yage non engage). o court-circuit.)
« Un court-circuit de 200ms sur le circuit
2 . ¢ Electrovanne de passage L/C
d'électrovanne de passage L/C est dé-
. . . « TCM
tectée lors de la conduite en 5éme ou
6eme (avec le verrouillage d'embrayage
non engage).

NOTE:
Le témoin A/T CHECK s'allume lorsque “P1750” est détecté.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(®Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D”

POS RAPP ACTU :Position “17, “2”, “3", “4”, “5” ou “6”

ETAT CONV COUPLE : DEVERROUILLAGE

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

“P1750 CIRC/SOL PASS L/C” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-322, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic INFOID:0000000001376098

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne de connecteur de TCM et la masse.

TM-322



P1750 ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE BAS

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Connecteur de faisceau de
TCM. Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse -
Lorsque les rapports de 5éme ou de 6eme sont Tension de la bat-
Lors de la sélectionnés terie
F23 30 .
conduite
Autre que ci-dessus oV

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> PASSER A L'ETAPE 2. ™
2 .VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continuite
ontinuite
Connecteur Borne Connecteur Borne
30 22
F23 F56 Présente
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE PASSAGE D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE
1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A - )
Condition Résistance (env.)

Connecteur Borne

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

F56 22 13 0°C

28Q

2. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

4.VERIFIER LETCM

Veérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-323



P1755 ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE ET
DE RAPPORT DE VITESSE LENTE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1755 ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE
ET DE RAPPORT DE VITESSE LENTE

DeSC” pt|0n INFOID:0000000001376100

 L'électrovanne de passage de frein de marche arriere est installée sur la soupape de commande. Elle est
commandée par les signaux du TCM.

« L'électrovanne de passage de frein de vitesse lente et de marche arriere commande la soupape de passage
d'électrovanne de frein de vitesse lente et de marche arriére en fonction des signaux du TCM.

Log iq ue DTC INFOID:0000000001376101

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sque Cause possible
CONSULT-II)

 Faisceau ou connecteurs

Un court-circuit ou un circuit ouvert pendant (Le circuit du solénoide est ouvert ou en

P1755 CIRC/SOL PASS L&R/B plus de 200 ms est détecté sur le circuit court-circuit.)

d'électrovanne de passage L&R/B. « Electrovanne de passage L&R/B

« TCM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

B Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Maintenir la condition suivantes pendant 5 secondes consécutives.

SLCT POSI LVR :Position “P”, “R” ou “N”
@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1755 CIRC/SOL PASS L&R/B” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-334, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de

TCM. Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse — - -
Lorsque les positions “P”, “R”, “N” sont sélectionnées | Tension de la bat-
F23 29 Lors de la avec accostage sur le ler rapport terie
conduite -
Autre que ci-dessus ov

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

TM-324



P1755 ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE MARCHE ARRIERE ET
DE RAPPORT DE VITESSE LENTE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
29 17
F23 F56 Présente LY
42 13

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER LE SYSTEME D'ELECTROVANNE DE PASSAGE DE FREIN DE VITESSE LENTE ET DE
MARCHE ARRIERE

1. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A -~
Condition

Résistance (env.)
Connecteur Borne

Lorsque la température du liquide de T/A atteint

F56 17 13 20°C ©

28 Q

2. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

4 VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Veérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-325



P1787 SIGNAL DE COUPLE EFFECTIF PRINCIPAL
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P1787 SIGNAL DE COUPLE EFFECTIF PRINCIPAL

Description

INFOID:0000000001376104

Le signal du régime moteur est transmis de I'ECM au TCM par la ligne de communication CAN.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376105

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-III) que...
Le TCM ne recoit pas de signal (signal de » Faisceau ou connecteurs
P1787 SIG COUPLE MOT EEF couple moteur effectif) entré depuis 'ECM (La ligne de communication du CAN est

par la ligne de communication CAN, ou des
signaux anormaux.

ouverte ou en court-circuit.)
« ECM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".
3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
Lieu de conduite

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1787 SIG COUPLE MOT EFF” est-il détecté ?

:Position “D”

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a

réunir les conditions requises pour ce test.

Oul
NON

>> Passer a TM-326, "Procédure de diagnostic".

Procédure de diagnostic

1.vERIFIER L'ECM

>> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.

INFOID:0000000001376106

(®Avec CONSULT-III
Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “MOTEUR".

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul
NON

>> PASSER A L'ETAPE 2.
>> Vérifier I'élément correspondant au DTC détecté. Se reporter a ECR-341, "Index des DTC".

2 .VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul
NON

TM-326

>> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
>> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".



P1788 COUPLE MOTEUR SANS SIGNAL DE DEMANDE GB

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1788 COUPLE MOTEUR SANS SIGNAL DE DEMANDE GB
D eS C rl ptl 0 n INFOID:0000000001376107

Le signal du régime moteur est transmis de I'ECM au TCM par la ligne de communication CAN.

Log Iq u e DTC INFOID:0000000001376108

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible ™
CONSULT-IIN que...

Le TCM ne recoit pas de signal (signal de
demande couple moteur sans boite de vit-

 Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication du CAN est

P1788 SIG INF CPL MOT esse) entré depuis I'ECM par la ligne de L
- . ouverte ou en court-circuit.)
communication CAN, ou des signaux anor- | ECM
maux.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(@Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes de suite.

SLCT POSI LVR :Position “D”

Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1788 SIG INF COUPLE MOTEUR” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-327, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER L'ECM

({®Avec CONSULT-lII
Effectuer le mode “RESULT AUTO-DIAG” pour le “MOTEUR”.

Le résultat de I'inspection est-il normal ?
QuI >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Vérifier I'élément correspondant au DTC détecté. Se reporter a ECR-341, "Index des DTC".

2 .VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-363. "Index des DTC".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-327



P1790 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE BAS
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

P1790 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE BAS

Description

[6TA : RE6FO1A]

INFOID:0000000001376110

« Le manocontact d'embrayage de vitesse lente est installée sur la soupape de commande. Il détecte la pres-
sion d'huile appliquée a I'embrayage de vitesse lente pour transmettre les signaux au TCM.
« La fonction sans échec détecte la condition de I'électrovanne linéaire d'embrayage de vitesse lente.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376111

Elément s . . . .
DTC (Terminologie des &crans Un élément de dlzgggstlc est détecté lor-
CONSULT-IIN que...

Cause possible

Lors de la conduite en passant les rapports
de 1 & 4 avec un code de défaut non dé-
tecté, une coupure de pression de 2 sec-
ondes est détectée. (Détecté a 2 reprises
avec 1 C/C* suivi de 2 C/C*)

P1790 FCT SOL EMB/LENT

Faisceau ou connecteurs

(Le circuit de manocontact est ouvert ou
en court circuit.)

Circuit de pression L/C

TCM

Ensemble de soupape de commande

(soupape de circuit hydraulique défectu-
eux)

*: C/C est une abréviation de “CYCLE DE CONDUITE” et correspond a une séquence de conduite“Contact d'allumage sur OFF—>ON—-
conduite—»OFF.” 1 D/C et 2 D/C indique le nombre de séguences nécessaire a la détection d'un défaut.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
CAP VIT VEH-T/A
POS ACCEL

Lieu de conduite

:Position “D”

:Position “1”, “2", “3" ou “4”

10 km/h minimum

:10% ou plus

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1790 FCT SOL EMB/LENT” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-328, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376112

1 .VERIFIER LE SYMPTOME

Conduire le véhicule.
Le passage est-il difficile, y-a-t-il un glissement de I'embrayage ou du frein ?
OUl  >> Vérifier le symptdme. Se reporter & TM-365, "Tableau des symptomes".

TM-328



P1790 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE BAS
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM. N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse L/C engagé oV
F23 17 . Tension de la bat-
Autre que ci-dessus terie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continui
ontinuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 17 F56 8 Présente

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.
Condition Continuité
Connecteur Borne
Masse
L/C engagé Présente
F23 17
Autre que ci-dessus Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

5.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-329



P1792 2-6 MANOCONTACT DE FREIN

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P1792 2-6 MANOCONTACT DE FREIN

Description

INFOID:0000000001376113

» Le manocontact de frein 2-6 est installé sur la soupape de commande. Il détecte la pression d'huile appli-

guée au frein 2-6 pour transmettre les signaux au TCM.

» La fonction sans échec détecte la condition de I'électrovanne linéaire 2-6 de frein.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376114

Elément s . . . .
DTC (Terminologie des &crans Un élément de dlzgggstlc est détecté lor-
CONSULT-IIN que...

Cause possible

Lors de la conduite sur les rapports de 2 ou
6 avec un code de défaut non détecté, une
P1792 FCT SOL 26/B
tectée. (Détecté a 2 reprises avec 1 C/C*

suivi de 2 C/C¥)

coupure de pression de 2 secondes est dé-

Faisceau ou connecteurs

(Le circuit de manocontact est ouvert ou
en court circuit.)

Manocontact 2-6/B

TCM

Ensemble de soupape de commande

(soupape de circuit hydraulique défectu-
eux)

*: C/C est une abréviation de “CYCLE DE CONDUITE” et correspond a une séquence de conduite“Contact d'allumage sur OFF—>ON—-
conduite—»OFF.” 1 D/C et 2 D/C indique le nombre de séguences nécessaire a la détection d'un défaut.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
CAP VIT VEH-T/A
POS ACCEL

Lieu de conduite

:Position “D”
:Position “2”" ou “6”
10 km/h minimum
:10% ou plus

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".
“P1792 FCT SOL 26/B” est-il détecté ?
OUl  >>Passer a TM-330, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376115

1 .VERIFIER LE SYMPTOME

Conduire le véhicule.
Le passage est-il difficile, y-a-t-il un glissement de I'embrayage ou du frein ?
OUl  >> Vérifier le symptdme. Se reporter & TM-365, "Tableau des symptomes".

TM-330



P1792 2-6 MANOCONTACT DE FREIN
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM. N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse 2-6/B engagé ov
F23 15 . Tension de la bat-
Autre que ci-dessus terie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continui
ontinuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 15 F56 10 Présente

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE CONTACT DE PRESSION DE FREIN 2-6

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.
Condition Continuité
Connecteur Borne
Masse
2-6/B engagé Présente
F23 15
Autre que ci-dessus Absente

Le résultat de I'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

5.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-331



P1793 3-5 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

P1793 3-5 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE
Description

INFOID:0000000001376116

» Le manocontact d'embrayage de marche arriére 3-5 est installée sur la soupape de commande. Il détecte la
pression d'huile appliquée a I'embrayage de marche arriere 3-5 pour transmettre les signaux au TCM.
« La fonction sans échec détecte la condition de I'électrovanne linéaire d'embrayage de marche arriére 3-5.

Logique DTC

INFOID:0000000001376117

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIl) aue-
 Faisceau ou connecteurs

Lors de la conduite sur le 3éme rapport, le (Le circuit de manocontact est ouvert ou
5éme rapport ou en marche arriére avec un en court circuit.)
code de défaut non détecté, une coupure de Manocontact 3-5R/C

P1793 FCT SOL 35R/C pression de 2 secondes est détectée. (Dé- TCM
tecté a 2 reprises avec 1 C/C* suivi de 2 C/ Ensemble de soupape de commande
C*) (soupape de circuit hydraulique défectu-

eux)

*: C/C est une abréviation de “CYCLE DE CONDUITE” et correspond a une séquence de conduite“Contact d'allumage sur OFF—>ON—-
conduite—»OFF.” 1 D/C et 2 D/C indique le nombre de séguences nécessaire a la détection d'un défaut.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
CAP VIT VEH-T/A
POS ACCEL

Lieu de conduite

:Position “D” ou “R”

:Position “3”, “5” ou “R”

10 km/h minimum

:10% ou plus

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1793 FCT SOL 35R/C” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-332, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376118

1 .VERIFIER LE SYMPTOME

Conduire le véhicule.
Le passage est-il difficile, y-a-t-il un glissement de I'embrayage ou du frein ?
OUl  >> Vérifier le symptdme. Se reporter & TM-365, "Tableau des symptomes".

TM-332



P1793 3-5 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM. N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse 3-5R/C engagé oV
F23 16 . Tension de la bat-
Autre que ci-dessus terie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continui
ontinuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 16 F56 11 Présente

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE DE MARCHE ARRIERE 3-5

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.
Condition Continuité
Connecteur Borne
Masse
3-5R/C engagé Présente
F23 16
Autre que ci-dessus Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

5.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-333



P1794 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE HAUT
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

P1794 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE HAUT

Description

[6TA : RE6FO1A]

INFOID:0000000001376119

» Le manocontact d'embrayage de vitesse rapide est installée sur la soupape de commande. Il détecte la
pression d'huile appliqguée a I'embrayage de vitesse rapide pour transmettre les signaux au TCM.
« La fonction sans échec détecte la condition de I'électrovanne linéaire d'embrayage de vitesse rapide.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376120

Elément Un élément de diagnostic est détecté lor-
DTC (Terminologie des écrans sgue Cause possible
CONSULT-IIN que...
Faisceau ou connecteurs
. (Le circuit de manocontact est ouvert ou
Lors de la conduite en passant les rapports S
N . . en court circuit.)
de 1 & 6 avec un code de défaut non dé- Manocontact H/C
P1794 FCT SOL H/C tecté, une coupure de pression de 2 sec- TcM
ondes est détectée. (Détecté a 2 reprises
o Ensemble de soupape de commande
avec 1 C/C* suivi de 2 C/C*) o : .
(soupape de circuit hydraulique défectu-
eux)

*: C/C est une abréviation de “CYCLE DE CONDUITE” et correspond a une séquence de conduite“Contact d'allumage sur OFF—>ON—-
conduite—»OFF.” 1 D/C et 2 D/C indique le nombre de séguences nécessaire a la détection d'un défaut.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)" a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

({Avec CONSULT-lII

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
CAP VIT VEH-T/A
POS ACCEL

Lieu de conduite

:Position “D”

:Position “4”, “5” ou “6”

10 km/h minimum

:10% ou plus

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1794 ECT SOL H/C” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-334, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376121

1 .VERIFIER LE SYMPTOME

Conduire le véhicule.
Le passage est-il difficile, y-a-t-il un glissement de I'embrayage ou du frein ?
OUl  >> Vérifier le symptdme. Se reporter & TM-365, "Tableau des symptomes".

TM-334



P1794 MANOCONTACT D'EMBRAYAGE HAUT
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM. N )
Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Masse H/C engagé ov
F23 18 . Tension de la bat-
Autre que ci-dessus terie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM. Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A Continui
ontinuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
F23 18 F56 5 Présente

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
5. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE RAPIDE

1. Conduire le véhicule.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.
Condition Continuité
Connecteur Borne
Masse
H/C engagé Présente
F23 18
Autre que ci-dessus Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

5.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

TM-335



P1795 MANOCONTACT DE FREIN DE MARCHE ARRIERE ET DE RAPPORT DE

VITESSE LENTE
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

P1795 MANOCONTACT DE FREIN DE MARCHE ARRIERE ET DE RAP-

PORT DE VITESSE LENTE
Description

INFOID:0000000001376122

* Le manocontact de frein de frein de vitesse lente marche arriére est installée sur la soupape de commande.
Il détecte la pression d'huile appliqguée a au frein de vitesse lente et de marche arriére pour transmettre les

signaux au TCM.

» La fonction sans échec détecte la condition de I'électrovanne linéaire de frein de marche arriére et de vit-

esse lente.

Logique DTC

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

INFOID:0000000001376123

Elément - . . . .
DTC (Terminologie des &crans Un élément de dlzgSZStlc est détecté lor-
CONSULT-II) que...

Cause possible

Lors de la conduite en marche arriére avec
un code de défaut non détecté, une coupure
de pression de 2 secondes est détectée.

(Détecté a 2 reprises avec 1 C/C* suivi de 2

P1795 FCT SOL L&R/B

Faisceau ou connecteurs

(Le circuit de manocontact est ouvert ou
en court circuit.)

Circuit de pression L&R/B

TCM

Ensemble de soupape de commande

cIc) (soupape de circuit hydraulique défectu-

eux)

*: C/C est une abréviation de “CYCLE DE CONDUITE” et correspond a une séquence de conduite“Contact d'allumage sur OFF—>ON—-
conduite—>OFF.” 1 D/C et 2 D/C indique le nombre de séquences nécessaire a la détection d'un défaut.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)
PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(B)Avec CONSULT-III

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

SLCT POSI LVR
POS RAPP ACTU
CAP VIT VEH-T/A
POS ACCEL

Lieu de conduite

:Position “R”

:Position “R”

10 km/h minimum

:10% ou plus

: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue a
réunir les conditions requises pour ce test.

@Avec GST

Suivre la procédure “Avec CONSULT-III".

“P1795 FCT SOL L&R/B” est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-336, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".

Procédure de diagnostic

INFOID:0000000001376124

1 .VERIFIER LE SYMPTOME

TM-336



P1795 MANOCONTACT DE FREIN DE MARCHE ARRIERE ET DE RAPPORT DE
VITESSE LENTE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

Conduire le véhicule.

Le passage est-il difficile, y-a-t-il un glissement de I'embrayage ou du frein ?

OUl  >> Vérifier le symptdbme. Se reporter & TM-365, "Tableau des symptomes".

NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LES SIGNAUX DE SORTIE

1. Conduire le véhicule.

2. Vérifier la tension entre la borne du connecteur de faisceau du TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur Borne

Masse
F23 14

Condition

Tension (env.)

L&R/B engagé

ov

Autre que ci-dessus

Tension de la bat-
terie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE TCM ET L'ENSEMBLE DE T/A

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM et le connecteur de faisceau d'ensemble de T/A.
3. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de TCM et la borne de connecteur d'ensemble de T/A.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur de faisceau de I'ensemble de T/A

Connecteur Borne

Connecteur

Borne

Continuité

F23 14

F56

7

Présente

4. Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

5. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON

niveau du faisceau ou des connecteurs.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MANOCONTACT D'EMBRAYAGE A VITESSE LENTE

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au

1. Conduire le véhicule.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.

Connecteur Borne

Masse
F23 14

Condition Continuité
L&R/B engagé Présente
Autre que ci-dessus Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON

5.VERIFIER LETCM

>> Remplacer I'ensemble de T/A. Se reporter a TM-418, "Vue éclatée".

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent".
>> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée"”.

NON

TM-337



P1815 COMMANDE DE MODE MANUEL

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
P1815 COMMANDE DE MODE MANUEL
DeSC rI pt|0 n INFOID:0000000001376125

La commande de mode manuel est intégrée au dispositif de commande. Elle envoie des signaux de com-
mande de mode manuel, commande de passage au rapport supérieur et commande de passage au rapport
inférieur aux instruments combinés. Les instruments combinés transmettent les signaux au TCM par la ligne
de communication CAN.

Le TCM transmet les signaux de commande aux instruments combinés par la ligne de communication CAN.
La position de commande en mode manuel est ensuite indiqué sur le témoin de position de passage.

Log Iq ue DTC INFOID:0000000001376126

LOGIQUE DE DETECTION DE DTC

Elément
DTC (Terminologie des
écrans CONSULT-III)

Un élément de diagnostic est détecté lor-

Cause possible
sque...

 Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de ces commandes est ouvert ou
en court-circuit.)
(Le circuit du TCM et des instruments
combinés sont ouverts ou en court-circuit.)
(La ligne de communication du CAN est ou-
verte ou en court-circuit.)

» Commande de sélection de mode manuel
(intégrée au dispositif de commande)

» Commande de sélection de position de
mode manuel
(intégrée au dispositif de commande)

« TCM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (DTC)

NOTE:

Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)” a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF. Attendre ensuite au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
Apres réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

1.VERIFIER LA DETECTION DE DTC

(B®Avec CONSULT-III

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Mettre le véhicule en marche et maintenir les conditions suivantes pendant au moins 2 secondes de suite.

Le TCM contrdle le mode manuel, le mode non
manuel, le signal de commande de passage
CNT MODE MANU/ au rapport supérieur ou inférieur, et détecte un

CIRC défaut lorsqu'un schéma d'entrée impossible
se produit durant 2 seconde ou plus.

P1815

CNT MODE MANU : Mar

“P1815 CIRC/CNT MODE MANU" est-il détecté ?

OUl  >>Passer a TM-338, "Procédure de diagnostic".
NON >> Vérifier si I'incident est intermittent. Se reporter a G1-40, "Incident intermittent”.

Procédure de diagnostic INFOID:0000000001376127

1.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

(®Avec CONSULT-III

1. Positionner le contact d'allumage sur ON.

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES".

3. Relever la commutation sur Mar/Arr de “CNT DSC PSSG”, “CNT MNT PSSG”, “CNT NON M-MODE” et
“CNT MODE MANU”

TM-338



P1815 COMMANDE DE MODE MANUEL

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Nom de I'élément Condition Valeur affichée
Levier sélecteur : BAS (c6té —) Mar
CNT DSC PSSG — -
Position autre que ci-dessus Arr
Levier sélecteur : HAUT (coté +) Mar
CNT MNT PSSG
Position autre que ci-dessus Arr
Position de guide de changement de vit- Arr
C-MODE NON MNL esse manuel (point mort, coté +, coté —)
Position autre que ci-dessus Mar
Position du guide de changement de vit- Mar ™
CNT MODE MANU esse manuel (point mort)
Position autre que ci-dessus Arr

®Sans CONSULT-III

Conduire le véhicule en mode manuel, et confirmer que la position de rapport actuelle et I'indication de posi-
tion des instruments combinés coincident I'une avec l'autre lorsque I'on met le levier sélecteur sur le c6té “+
(haut)” ou “— (bas)” (ler < 6eéme rapport).

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.
2.VERIFIER LA COMMANDE DE MODE MANUEL

Vérifier la commande de mode manuel. Se reporter a TM-340, "Inspection des composants"”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
3.VERIFIER LES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC (INSTRUMENTS COMBINES)

Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “INSTRUMENT M/A”.
L'autodiagnostic détecte-t-il un défaut guelconque ?
OUl  >> Veérifier le systeme défectueux. Se reporter a MWI-60, "Index des DTC".
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
4 \VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE DISPOSITIF DE CONTROLE ET LES INSTRUMENTS COMBINES,
ENTRE LE DISPOSITIF DE CONTROLE ET LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du dispositif de commande et le connecteur de faisceau des instru-
ments combinés.

3. Vérifier la continuité entre les bornes du connecteur de faisceau du dispositif de commande et les bornes
de connecteur de faisceau des instruments combinés.

Connecteur de faisceau du dispositif de commande. Connecteur de faisceau des instruments combinés.
Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne

7 40

8 38
M57 M34 Présente

9 39

11 37

4. Veérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau du dispositif de commande et la masse.

Connecteur de faisceau du dispositif de commande. o
Continuité
Connecteur Borne Masse
M57 10 Présente

TM-339



P1815 COMMANDE DE MODE MANUEL

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

5. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-

tion.

6. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 5.

NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5.VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >> Veérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".

Inspection des composants

COMMANDE DE MODE MANUEL

1.VERIFIER LA COMMANDE DE MODE MANUEL

INFOID:0000000001376128

Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau du dispositif de commande.

Connecteur de faisceau du dispositif de commande.

Condition Continuité
Connecteur Borne
Levier sélecteur : Auto Présente
10 1 — :
Position autre que ci-dessus Absente
0 Levier sélecteur : Manuel (point mort) Présente
7 1
ME7 Position autre que ci-dessus Absente
9 0 Levier sélecteur : HAUT (coté +) Présente
1
Position autre que ci-dessus Absente
8 0 Levier sélecteur : BAS (c6té —) Présente
1
Position autre que ci-dessus Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
oul >> FIN DE L'INSPECTION

NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.
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CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE PRINCIPAL ET DE MISE A LA
MASSE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE PRINCIPAL ET DE MISE A LA
MASSE

DeSC” pt|0n INFOID:0000000001376129

Alimentation électrique du TCM.

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU TCM

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de commande de transmission).
3. \Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM.
Nom Condition Tension (env.)
Connecteur Borne
Contact d'allumage sur | Tension de la batte-
ON rie
46
Contact d'allumage sur
oV
Alimentation élec- OFF
trique Masse Contact d'allumage sur | Tension de la batte-
F23 48 ON rie
Contact d'allumage sur oV
OFF
Alimentation élec- 45
trique Touiours Tension de la batte-
(sauvegarde de 47 J rie
mémoire)

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> PASSER A L'ETAPE 2.

2 .DETECTER L'ELEMENT DEFECTUEUX

Effectuer les vérifications ci-dessous.
« Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre la batterie et les bornes45, 47 du connect-
eur de TCM

« Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et les bornes4, 48, 19
et 28 de connecteur de faisceau de TCM
Fusible de 15A (n°13situé dans le boitier de fusible, boitier de raccord a fusibles et boitier de relais)
Fusible de 10A (n°55, situé au niveau de I'lPDM E/R)
Contact d'allumage. Se reporter a PG-45, "Schéma de cablage - IGNITION POWER SUPPLY -".
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

3.VERIFIER LE CIRCUIT DE MASSE DU TCM

1. Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau de TCM et la masse.

Connecteur de faisceau de TCM. o
Continuité
Connecteur Borne
Masse
20
F23 Présente
44

2. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.
3. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
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CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE PRINCIPAL ET DE MISE A LA
MASSE

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO01A]
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

Oul >> PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

4 VERIFIER LE TCM

Vérifier les signaux d'entrée/de sortie du TCM. Se reporter a TM-350, "Valeur de référence”.
Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUI  >> Vérifier si l'incident est intermittent. Se reporter a GI-40, "Incident intermittent”.
NON >> Remplacer le TCM. Se reporter a TM-403, "Vue éclatée".
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CIRCUIT DE TEMOIN DE PASSAGE DE VITESSES

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
CIRCUIT DE TEMOIN DE PASSAGE DE VITESSES
DeSC” ptl 0 n INFOID:0000000001376131

* Le TCM envoie les signaux de commande de passage aux instruments combinés par la ligne de communi-
cation CAN.
« Position de commande de mode manuel est indiquée par le témoin de passage de vitesse.

Vérification de fonctionnement de composant

1.VERIFIER L'INDICATEUR DE POSITION DE PASSAGE DE RAPPOPT

1. Démarrer le moteur.

2. Conduire le véhicule en mode manuel, et confirmer que la position de rapport actuelle et l'indication de
position des instruments combinés coincident I'une avec l'autre lorsque I'on met le levier sélecteur sur le
coté “HAUT (c6té +)” ou “BAS (cbté—)" (ler < 6éme rapport).

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Passer a TM-343, "Procédure de diagnostic”.

Procédure de diagnostic

1.VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

(@Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur.

2. Sélectionner “POSI CRNT MASSE” dans “CONTROLE DE DONNEES?" et lire la valeur.

3. Conduire le véhicule en mode manuel, et confirmer que la position de rapport actuelle et l'indication de
position des instruments combinés coincident I'une avec l'autre lorsque I'on met le levier sélecteur sur le
c6té “HAUT (coté +)”" ou “BAS (cbté— )" (ler & 6éme rapport).

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NO-1 >> La position de rapport actuelle ne change pas, ou il est impossible de passer en mode manuel
(pas de passage possible au mode manuel). Ou la position de rapport n'est pas affichée sur
l'indicateur.
« Vérifier la commande de mode manuel. Se reporter & TM-340, "Inspection des composants".
« Vérifier le systéme principal de T/A (fonction sans échec actionnée)
- Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION".
NO-2 >> La position de rapport change, mais le témoin de position de rapport n'est pas indiqué.
« Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.
NO-3 >> La position de rapport actuelle et l'indication sur le témoin de position de rapport ne correspon-
dent pas.
« Effectuer le mode “RESULT AUTO DIAG” pour “TRANSMISSION”.
NO-4 >> Seules une ou des positions spécifiques ne sont pas indiquées sur le témoin de position de rap-
port.
« Vérifier les instruments combinés. Se reporter a MWI-29, "Fonction de CONSULT-III (INSTRU-
MENTS / M&A)".
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >

[6TA : RE6FO1A]

SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

Description

INFOID:0000000001376134

Composant

Fonctionnement

Solénoide de verrouillage de passage de vitesse

Il fonctionne en fonction du signal regu du contact de feux de stop
et déplace le levier de verrouillage.

Levier de verrouillage

Il se déplace en fonction du fonctionnement de I'électrovanne de
verrouillage de passage des vitesses et réalise le verrouillage du
passage des vitesses.

Tige de détente

Elle relie le bouton du sélecteur et restreint le mouvement du levier
sélecteur.

Contact de position de stationnement

Il détecte que le levier sélecteur est sur la position P.

Cable d'interverrouillage de clé et tige d'interverrouillage de clé

Transmettent le fonctionnement du levier de verrouillage a la cou-
lisse dans le cylindre de clé.

Bouton de déverrouillage de passage de vitesse

Il force le levier de verrouillage a se déplacer.

Schéma de céablage - A/T SHIFT LOCK SYSTEM -

INFOID:0000000001376135
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

[6TA : RE6FO1A]

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS >
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INFOID:0000000001376136

Vérification de fonctionnement de composant

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VERROUILLAGE DE PASSAGE DE RAPPORT

1.

Positionner le contact d'allumage sur ON.

Passer le levier sélecteur sur la position “P”.

2.

Essaye de changement de position vers une autre position quelconque avec la pédale de frein relachée.

Le levier de sélection peut-il &tre positionné dans une position autre ?

3.
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
OUl  >>FIN DE L'INSPECTION.
NON >>PASSER A L'ETAPE 2.
2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VERROUILLAGE DE PASSAGE DE RAPPORT

Essaye de changement de position vers une autre position quelconque avec la pédale de frein enfoncée.
Le levier de sélection peut-il étre positionné dans une position autre ?

oul >> FIN DE L'INSPECTION.
NON >> Passer a TM-347, "Procédure de diagnostic".

Procédure de diagnostic

1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE
1.

Positionner le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du dispositif de commande et la masse.

Connecteur de faisceau du dispositif de commande.

Tension (env.)
Connecteur Borne Masse

M57 3 Tension de la batterie

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> e« Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert ou en court-circuit entre le contact d'allumage et la
borne 3 du connecteur de faisceau du dispositif de commande.
» Fusible de 10A (n°55, situé au niveau de I''PDM E/R)
e Contact d'allumage

2.VERIFIER LE FAISCEAU ENTRE LE DISPOSITIF DE COMMANDE ET LE CONTACT DE FREIN DE VER-
ROUILLAGE DE PASSAGE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Deébrancher le connecteur de faisceau de dispositif de commande et le connecteur de faisceau de contact
de frein de verrouillage de passage.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de dispositif de commande et le connecteur de fais-
ceau de contact de frein de verrouillage de passage.

. . - Connecteur de faisceau de contact de frein de ver-
Connecteur de faisceau du dispositif de commande. -
rouillage de passage Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne
M57 4 E124 1 Présente

4. Sile résultat est bon, vérifier que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimenta-
tion.

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3.VERIFIER LE CONTACT DE FREIN DE VERROUILLAGE DE PASSAGE
Vérifier le contact de frein de verrouillage de passage. Se reporter a TM-348, "Inspection des composants
(contact de frein de verrouillage de passage)" .
Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 4.
NON >> Réparer ou remplacer les pieces endommagées.

4.VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau de contact de frein de verrouillage de passage
et la masse.
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES

< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]
Connecteur de faisceau de contact de frein de verrouillage de pas-
sage Continuité
Connecteur Borne Masse
E124 2 Présente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>PASSER A L'ETAPE 5.
NON >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5.VERIFIER LE DISPOSITIF DE COMMANDE

1. Mettre le levier sélecteur sur la position “P”.
2. Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau du dispositif de commande.

Connecteur de faisceau du dispositif de commande. o
Continuité

Connecteur Borne

M57 3 4 Présente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?
OUl  >>PASSER A L'ETAPE 6.
NON >> Remplacer le dispositif de commande. Se reporter a TM-404, "Vue éclatée".

6.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSE

Vérifier le solénoide de verrouillage de passage de vitesse Se reporter a TM-348, "Vérification des com-
posants (solénoide de verrouillage de passage)"

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION.
NON >> Remplacer le dispositif de commande. Se reporter a TM-404, "Vue éclatée".

Inspection des composants (contact de frein de verrouillage de passage)  ronoowonssree

1.VERIFIER LE CONTACT DE FREIN DE VERROUILLAGE DE PASSAGE

1. Débrancher le connecteur de faisceau de contact de frein de verrouillage de passage.
2. Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de contact de frein de verrouillage de passage.

Connecteur de contact de frein de verrouillage de passage
Condition Continuité
Connecteur Borne
Pédale de frein enfoncée Présente
E124 1 2
Pédale de frein relachée Absente

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Remplacer le contact de frein de verrouillage de passage. Se reporter a BR-17, "Vue éclatée”
(conduite a gauche), BR-66, "Vue éclatée" (conduite a droite).

Vérification des composants (solénoide de verrouillage de passage)

1.VERIFIER L'ELECTROVANNE DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSE

1. Déposer le solénoide de verrouillage de passage de vitesse. Se reporter a TM-404, "Vue éclatée".

2. Appliquer une tension aux bornes 1 et 2 du connecteur de faisceau de solénoide de verrouillage de pas-
sage, puis vérifier que le solénoide de verrouillage de passage de vitesse est alors activé.
PRECAUTION:

Brancher le fusible entre les bornes lors de I'application de la tension.
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SYSTEME DE VERROUILLAGE DE PASSAGE DE VITESSES
< DIAGNOSTIC DES COMPOSANTS > [6TA : RE6FO1A]

Fusible (+) =)
Connecteur de faisceau de solgnmde de verrouillage de Condition Etat
passage de vitesse.
Connecteur Borne
L'électrovanne de
M501 1 2 Appliquer un courant direct de 12 V entre les bornes | verrouillage de

let2. passage de vit-
esse est activée

Le résultat de l'inspection est-il normal ?

OUl  >>FIN DE L'INSPECTION
NON >> Reposer le solénoide de verrouillage de passage. Se reporter a TM-404, "Vue éclatée".
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TCM

< DIAGNOSTIC ECU > [6TA : RE6F01A]
DIAGNOSTIC ECU

TCM

Valeur de référence

VALEURS DU DISPOSITIF DE DIAGNOSTIC
NOTE:

1.

CONSULT-III affiche électroniquement la séquence de passage de vitesse et la séquence de verrouillage
(a savoir le fonctionnement de chaque électrovanne).

Rechercher un éventuel décalage entre le passage réel de vitesse et le résultat affiché par CONSULT-III.
Si la différence est significative, les pieces mécaniques (a l'exception des électrovannes, des capteurs,
etc.) peuvent étre défectueuses. Vérifier les pieces mécaniques en appliquant les procédures de diagnos-
tic disponibles.

La séquence de passage de vitesses (rapport enclenché) affichée sur I'écran de CONSULT-III et la
séquence de passage de vitesses figurant dans le manuel d'entretien peuvent varier sensiblement. Ceci

est dd aux raisons suivantes :
La séquence réelle de passage des rapports a plus ou moins de tolérance ou de réserve,

Le tableau des séquences de passage des rapports figurant dans le manuel de réparation renvoie au
point ou le passage commence
La vitesse sélectionnée affichée par CONSULT-III indique le moment ou le passage de vitesse est ter-

miné.

L'affichage des électrovannes sur CONSULT-IIl change au début du changement de vitesse, alors que la

position du pignon s'affiche une fois le changement de vitesse terminé (calculé par le TCM).

CONTROLE DE DONNEES DE CONSULT-III

Nom de I'élément

Condition

Valeur / Etat (env.)

RAP ENGR INIT

En marche

NP, R, 1,2,3,4,5,6

RAP ENGR FINL

En marche

N/P,R,1,2,3,4,5,6

ETAT CONV COUPLE

Verrouillage actif

VERROUILLAGE

Le verrouillage a glissement est actif

GLISSEMENT

Autre que ci-dessus

DEVERROUILLAGE

POS RAPP ACTU

En marche

NP, R, 1,2,3,4,5,6

POS RAPP CIBL

En marche

NP, R, 1,2,3,4,5,6

Mis a jour toutes les 10

CHRONO Contact d'allumage sur ON .
minutes
RAP ENGR INIT En marche N/P,R,1,2,3,4,5,6
RAP ENGR FINL En marche N/P,R,1,2,3,4,5,6
Levier sélecteur en position “P” P
Levier sélecteur en position “R”. R
SLCT POSI LVR Levier sélecteur sur “N”. N
Levier sélecteur en position “D". D
Levier de sélection en position "M* MODE-M
POS RAPP ASC Lors de la conduite en mode ASC 1,2,3,4,56
Pédale d'accélérateur relachée 0%
POS ACCEL
Pédale d'accélérateur enfoncée au maximum 100%
Pédale d'accélérateur relachée 0%
OUV PAPILLON
Pédale d'accélérateur enfoncée au maximum 100%
Pédale d'accélérateur enfoncée au maximum Mar
KICK DOWN
Pédale d'accélérateur relachée Arr
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< DIAGNOSTIC ECU >

TCM

[6TA : RE6FO1A]

Nom de I'élément Condition Valeur / Etat (env.)

Pédale de frein enfoncée Mar
CNT FREIN Pédale de frein relachée Arr

Signal de témoin de frein anormal INVALD

L&R/B engagé Se reporter a TM-241. Mar
CNT PRS L&R/B

L&R/B désengagé. Se reporter a TM-241. Arr

H/C engagé Se reporter a TM-241. Mar
CNT PRS H/C

H/C désengagé Se reporter a TM-241. Arr

2-6/B engagé Se reporter a TM-241. Mar
CNT PRS 26/B

2-6/B désengagé Se reporter a TM-241. Arr

3-5R/C engagé Se reporter a TM-241. Mar
CNT PRS 35R/C

3-5R/C désengagé Se reporter a TM-241. Arr

L/C engagé Se reporter a TM-241. Mar
CNT PRS L/C

L/C désengagé Se reporter a TM-241. Arr

Levier sélecteur : BAS (coté -) Mar
CNT DSC PSSG — -

Position autre que ci-dessus Arr

Levier sélecteur : HAUT (c6té +) Mar
CNT MNT PSSG — -

Position autre que ci-dessus Arr

Position de guide de changement de vitesse manuel (point mort, Arr
C-MODE NON MNL cOté +, coté -)

Position autre que ci-dessus Mar

Position du guide de changement de vitesse manuel (point mort) Mar
CNT MODE MANU

Position autre que ci-dessus Arr

Levier sélecteur en position “D”. Mar
CON POSITD

Position autre que ci-dessus Arr

Levier sélecteur sur “N”. Mar
CON P MORT — _

Position autre que ci-dessus Arr

Levier sélecteur en position “R”. Mar
CON POS R — -

Position autre que ci-dessus Arr

Levier sélecteur en position “P” Mar
CON POS P — -

Position autre que ci-dessus Arr

Se rapproche de la

CAP VIT VEH-T/A En marche valeur indiquée par le
compteur de vitesse.

VITESSE DE ROTATION DE LA Correspond plus ou
En marche moins au régime mo-

TURBINE

teur.

CAP TEMP ATF 1

Contact d'allumage sur ON

La température du lig-
uide de T/A mesurée est
affichée.

TENS BATTERIE

Contact d'allumage sur ON

Tension de la batterie

PRS HUILE

Vitesse de ralenti avec le levier de sélection en position “D” ou “M”

441 kPa

Vitesse de calage avec le levier de sélection en position “D” ou “M”

1451 kPa

TR/MN MOTEUR

Moteur en marche

Presque équivalent &
I'indication du compte-
tours.

DEFAUT PRST 1

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.
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Nom de I'élément

Condition

Valeur / Etat (env.)

DEFAUT PRST 2

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.

DEFAUT PRST 3

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.

DEFAUT PRST 4

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.

DEFAUT PRST 5

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.

DEFAUT PRST 6

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis actuellement en-
registrés.

DEFAUT PASSE 1

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-
registrés.

DEFAUT PASSE 2

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-
registrés.

DEFAUT PASSE 3

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-
registrés.

DEFAUT PASSE 4

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-
registrés.

DEFAUT PASSE 5

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-
registrés.

DEFAUT PASSE 6

Contact d'allumage sur ON

Nombre de défauts in-
définis auparavant en-

registrés.
L/C engagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
SOL EMB/LENT
L/C désengagé Se reporter a TM-241. 0 mA
3-5R/C engagé Se reporter a TM-241. 0 mA
SOL 35R/C
3-5R/C désengagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
H/C engagé Se reporter a TM-241. 0 mA
SOL H/C
H/C désengagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
Lorsque la position “R” est sélectionnée, I'accostage sur le ler rap-
. . N 1000 mA
SOL L/U&R/B port et le verrouillage fonctionnent. Se reporter a TM-241.
autre que ci-dessus 0 mA
2-6/B engagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
SOL 26/B
2-6/B désengagé Se reporter a TM-241. 0 mA
SOL PL En marche 0-1000 mA
L/C engagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
CTRL SOL EMB/LENT
L/C désengagé Se reporter a TM-241. 0 mA
3-5R/C engagé Se reporter a TM-241. 0 mA
CTRL SOL 35R/C
3-5R/C désengagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
H/C engagé Se reporter a TM-241. 0 mA
CTRL SOL H/IC
H/C désengagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
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Nom de I'élément

Condition

Valeur / Etat (env.)

Lorsque la position “R” est sélectionnée, I'accostage sur le ler rap-

CTRL SOL L/U&R/B port et le verrouillage fonctionnent. Se reporter a TM-241. 1000 mA
autre que ci-dessus 0 mA
2-6/B engagé Se reporter a TM-241. 1000 mA
CTRL SOL 26/B
2-6/B désengagé Se reporter a TM-241. 0 mA
CTRL SOL PL En marche 0-1000 mA
Lorsque les rapports de 5éme ou de 6éme sont sélectionnés. Se re-
3 Mar
SOL PASS L/C porter a TM-241.
autre que ci-dessus Arr
Lorsque les positions “P”, “R”, “N” sont sélectionnées avec accos-
| Mar
SOL PASS L&R/B tage sur le ler rapport Se reporter a TM-241.
autre que ci-dessus Arr

DISPOSITION DES BORNES

I
31[32[33]34[35[36[37[38[39]40[4 7[48]
21 3|24[25[26]27[28[29[30[45[46

11[12[13]14[15[16[17[18][19[20[43[44
1]2[374[5]6]7[8]9]10]41]42

—
SCIA6679J
VALEURS PHYSIQUES
N° de borne
(couleur de Description
cable) Condition Valeur (env.)
+ - Nom du signal Entree/sor-
tie
Contact | Levier sélecteur en po- Tension de la batterie
1 i} d'allum- | sition “R”".
Masse | Contact de plage R Entrée — -
YIG age sur | position autre que ci- oV
ON dessus
Contact KI‘_e,\’/ler sélecteur sur Tension de la batterie
2 , d'allum- | “N™.
Masse | Contact de plage N Entrée — -
(G/IR) age sur | pgosition autre que ci- oV
ON dessus
Contact L_e_vlerHSt?Iecteur en po- Tension de la batterie
3 i d'allum- | sition “D”.
Masse | Contact de plage D Entrée
(W/G) age sur | position autre que ci- oV
ON dessus
Contact L_e_V|er“s?Iecteur en po- Tension de la batterie
11 . dallum- | sition P
Masse | Contact de plage P Entrée — -
(GRIL) age sur | pgosition autre que ci- oV
ON dessus
12 Capteur de température . :
(®) Masse de liquide de T/A () Entrée Toujours oV
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N° de borne
(couleur de Description
cable) Condition Valeur (env.)
+ . Nom du signal Entree/sor-
tie
Lorsque la température
Contact | duliquide de T/A atteint 2,52V
13 12 | Capteur de température | o . d'allum- | 20°C°
(WIG) (B) de liquide de T/A (+) age sur | [ orsque latempérature
ON du liquide de T/A atteint 0,69 V
80°C°
14 Lors de | L&R/B engagé ov
Masse | Circuit de pression L&R/B | Sortie la con- ] ] -
(P/B) duite Autre que ci-dessus Tension de la batterie
15 Lors de | 2-6/B engagé ovVv
Masse | Manocontact 2-6/B Sortie la con- ] ] -
(RIW) duite Autre que ci-dessus Tension de la batterie
16 Lors de | 3-5R/C engagé ov
Masse | Manocontact 3-5R/C Sortie la con- ] ] -
(GR/R) duite Autre que ci-dessus Tension de la batterie
17 Lors de | L/C engagé ov
Masse | Circuit de pression L/C Sortie la con-
(L/B) duite | Autre que ci-dessus Tension de la batterie
18 Lors de | H/C engagé ov
Masse | Manocontact H/C Sortie la con- ] ] -
(Lw) duite Autre que ci-dessus Tension de la batterie
20 . .
(B) Masse | Masse Sortie Toujours oV
(3 /:;) Masse bciagt?i’)r de régime de tur- | £ ce Toujours oV
24 Capteur de vitesse de véh- . .
®) Masse icule de T/A (-) Entree Toujours ov
Lorsque les positions
Lors de | “P”. “R”, “N” sont sélec- . )
29 |\ <o | Electrovanne de passage | o . a con- | tionnées avec accos- Tension de la batterie
(Lw) L&R/B duite tage sur le ler rapport
Autre que ci-dessus ov
Lorsque les rapports de
30 Electrovanne de passage _ Lors de | 5ame ou de 6eme sont Tension de la batterie
BR) Masse L/C Sortie la con- | sélectionnés
duite -
Autre que ci-dessus oV
31 Entrée/sor-
) - eANt tie ] ]
32 Entrée/sor-
0 - CAN-H tie - -
33 Capteur de régime de tur- . Au régime de ralenti en position
GRIL) | M3 | pine (+) Entrée “D” (véhicule a arrét) 332z
34 Capteur de vitesse de véh- . En conduisant & 20 km/h en posi-
W) Masse icule de T/A (+) Entrée tion “D” 383 Hz
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N° de borne
(couleur de Description
cable) Condition Valeur (env.)
+ = Nom du signal Entree/sor-
tie
3-5R/C engagé ov
19
35 Electrovanne linéaire 3- ) Lors de 10 AL (T
R/B Masse 5R/C Sortie la con- 5 ) 5
(R/B) duite 3-5R/C désengagé 0
‘2T5 n:s
JPDIA0393ZZ
H/C engagé oV
(V)
36 Lors de 15 = e = e =
G Masse | Electrovanne linéaire H/C | Sortie la con- ) i 12
(©) duite H/C désengagé 0
2.5 ms
JPDIA0393ZZ
(V)
L) =y e e e e
10
37 o _ Lors de | |/c engagé g
Masse | Electrovanne linéaire L/C | Sortie la con-
(L/B) ;
duite S
| 2.5 ms
JPDIA0393ZZ
L/C désengagé oV
V)
15 o e = =
.
38 Electrovanne linéaire de . Démarrage du moteur 0
Masse . . Sortie
(L1Y) pression de conduite
2.5 ms
JPDIA0393ZZ
Arrét du moteur oV
S, (V)
Lorsque la position “R 15 =A==
q est sélectionnée, l'ac- 1(51
39 Electrovanne linéaire L/IU , Lors de | costage sur le lerrap- 0
(W) Masse | | 2R/B Sortie lacon- | port et le verrouillage
duite fonctionnent. >
| 2.5 ms
JPDIA0401ZZ
Autre que ci-dessus oV
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N° de borne
(couleur de Description
cable) Condition Valeur (env.)
+ . Nom du signal Entree/sor-
tie
(V)
15 e = i =
"
40 Electrovanne linéaire 2-6/ . Lors de | 2.6/8 engagé 0
) Masse B Sortie la con-
duite S—
2.5 ms
JPDIA0393ZZ
2-6/B désengagé ov
42 N . .
(wy) Masse | Retour a la masse Entrée Toujours oV
44 . .
®) Masse | Masse Sortie Toujours oV
45 Alimentation électrique . . . .
(R/B) Masse (Mémoire de sauvegarde) Entrée Toujours Tension de la batterie
Contact
dallum- - Tension de la batterie
age sur
46 . o . ON
Masse | Alimentation électrique Entrée
(Y/R) Contact
d'allum- i oV
age sur
OFF
47 Alimentation électrique . . . .
(RIB) Masse (Mémoire de sauvegarde) Entrée Toujours Tension de la batterie
Contact
dallum- - Tension de la batterie
age sur
48 . o ) ON
Masse | Alimentation électrique Entrée
(YIR) Contact
d'allum- i oV
age sur
OFF
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Sans éCheC INFOID:0000000001376142

Le TCM inclut un mode sans échec électrique. Ce mode rend le fonctionnement possible, méme en cas
d'erreur dans un circuit principal de signal d'entrée/de sortie de commande électrique.

En mode sans échec, méme lorsque le levier de sélection est bloqué en mode “D” ou “M”, la T/A est verrouil-
Iée en 2éme, 3éme, 4éme, 5eéme ou 6eme (en fonction de la localisation de la panne), le client pouvant ainsi
ressentir un effet de “patinage” ou une “accélération faible”.
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Méme lorsque les circuits électroniques sont normaux, dans certaines conditions (par exemple lors de coups
sur la pédale de frein avec un fort patinage des roues et blocage des roues), la T/A peut passer en mode sans
échec. Si ceci survient, maintenir le contact d'allumage sur OFF pendant 10 secondes. Puis, mettre le contact
d'allumage sur ON a nouveau pour repasser en mode de passage de vitesses normal. Le véhicule du client
étant retourné en situation normale, suivre la“Procédure de travail” (Se reporter a TM-237, "Procédure de ftra-
vail").

FONCTION DE MODE SANS ECHEC

En cas d'un défaut de fonctionnement d'un capteur ou du solénoide, cette fonction commande la T/A afin de
rendre la conduite possible.

DTC Eléments détectés La boite-pont fonctionne en mode sans échec Référence ™
La transmission est verrouillée sur la plage D.
La conduite en mode manuel est interdite.
Contact de position de stationne- L'électrovanne de passage en frein de vitesse lente et de marche
P0O705 . N p o . . TM-279
ment/point mort (PNP) arriere reste désactivée de maniére continue.
La pression de canalisation est réglée a la valeur maximum.
Le témoin de position de passage n'apparait pas.
Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le rapport qui
Capteur de température de liquide était engagé lors de la détection du défaut.
P0710 de ‘%/A P q Apres arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3eme TM-283
rapport.
La conduite en mode manuel est interdite.
Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le rapport qui
était engagé lors de la détection du défaut.
Apres arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3eme
P0O717 | Capteur de régime de la turbine rapport. TM-286
La conduite en mode manuel est interdite.
Le signal de régime de turbine est bloqué sur 600 tr/mn.
La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.
Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le rapport qui
était engagé lors de la détection du défaut.
Aprés arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3éme
Capteur de vitesse de véhicule de rapport.
. . . TM-2
PO720 TIA La conduite en mode manuel est interdite. —
Le signal de vitesse du véhicule (communication CAN) de I'action-
neur et dispositif électrique ABS (boitier de commande) est ex-
ploité.
Le signal de régime moteur est bloqué sur 0 tr/mn.
P0725 | Signal de régime moteur L'évaluation est basée sur la vitesse du véhicule et les criteres de TM-294
calage sont étendus.
PO744 (I:Ecr)zk;rlzyage du convertisseur de Sa commande permets de désactivé le verrouillage. TM-296
PO745 Electrovapne linéaire de pression La pression de canalisation est réglée a la valeur maximum. TM-298
de conduite (
. . , Le signal de position de pédale d'accélérateur (signal d'ouverture)
p1705 | Capteurde position de pédale d'ac- | o yy00 6 5 2506 TM-300
célérateur . . . .
La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.
Lors de la conduite, le passage de la transmission sur le 5éme rap-
port est commandé.
P1730 | Verrouillage T/A Aprés arrét dl_J véhicule, la tra_msmlssmn e_st verroHlllge sur Ig 3éme T™M-304
rapport. (Il existe des exceptions en fonction de I'élément défectu-
eux.)
La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.
Le frein moteur de lére est interdit.
L'électrovanne de passage de vitesse lente et de marche arriére
P1731 | Frein moteur de T/A en premiéere r(?§te desactweg c{e marniere con_tmue. . . TM-307
L'électrovanne linéaire de verrouillage et de frein de vitesse lente et
de marche arriere est désactivée lors de la conduite sur leler rap-
port.
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DTC Eléments détectés La boite-pont fonctionne en mode sans échec Référence

¢ La transmission est verrouillée sur le rapport a engager. (Ceci
dépend de I'élément défectueux.)

- Latransmission est verrouillée sur le 2eme rapport en cas de défaut
lié a 2-6/B.

- Latransmission est verrouillée sur le 3éme rapport en cas de défaut
lié a 3-5R/C

- Latransmission est verrouillée sur le 4éme rapport en cas de défaut
lie a H/IC

Rapport d'engrenage

« En marche avant (levier de sélection en position “D” ou “M") :

- La transmission reste au point mort jusqu'a ce que la vitesse du
véhicule descende en dessous de la valeur spécifiée ; lorsque la vit-
esse du véhicule est en dessous de la valeur spécifiée, la transmis-
sion est verrouillée sur le rapport a engager (un rapport de
verrouillage est défini pour chacun des rapports en cas d'apparition
de défaut).

¢ Un défaut est détecté sur le ler rapport :
La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport en cas de dé-
fauts liés a L/C.
La transmission est verrouillée sur le 4éme rapport en cas de dé-
fauts liés a H/C.
La transmission est verrouillée sur le 3éme rapport en cas de dé-
fauts lié & 3-5R/C
La transmission est verrouillée sur le 2éme rapport en cas de dé-
fauts lié & 2-6/B.

¢ Un défaut est détecté sur le 2éme rapport :
La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport.

P1732 ¢ Un défaut est détecté sur le 3éme rapport : Im-309
La transmission est verrouillée sur le 6éme rapport.

¢ Un défaut est détecté sur le 4eme rapport :

La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport en cas de dé-

Détection du point mort fauts liés a L/C.

La transmission est verrouillée sur le 3éme rapport en cas de dé-
fauts liés & H/C.
« Un défaut est détecté sur le 5éme rapport :
La transmission est verrouillée sur le 2éme rapport.
¢ Un défaut est détecté sur le 6éme rapport :
La transmission est verrouillée sur le 3éme rapport.

« En marche arriere (levier de sélection en position“R”) :

- La transmission reste au point mort jusqu'a ce que la vitesse du
véhicule descende en dessous de la valeur spécifiée ; lorsque la vit-
esse du véhicule est en dessous de la valeur spécifiée, la pression
de conduite est réglée au maximum, avec les signaux de contact de
ralenti activé et de frein activés.

¢ Lorsque le véhicule est a I'arrét avec la transmission sur les plages
de marche avant (levier de sélection en position “D” ou “M”) :

- La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport lorsque la vit-
esse du véhicule descend en dessous de la valeur spécifiée et que
le signal de contact de frein est activé.

« Lorsque le véhicule est a I'arrét avec la transmission sur les plages
de marche arriere (levier de sélection en position “R”):

- La pression de conduite est réglée a la valeur maximum lorsque la
vitesse du véhicule descend en dessous de la valeur spécifiée et
que le signal de contact de frein est activé.

¢ Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le 5éme rap-

port.
P1743 | Electrovanne linéaire L/U et L&R/B | * Aprés arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3éme TM-312
rapport.
¢ La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.
P1746 | Electrovanne linéaire L/C ¢ La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport. TM-314
¢ Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le 5éme rap-
P1747 | Electrovanne linaire 2-6/B port. o " X TM-316
¢ Aprés arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3eme
rapport.
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DTC Eléments détectés La boite-pont fonctionne en mode sans échec Référence

¢ Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le 5éme rap-
port.

» Aprés arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3éme
rapport.

P1748 | Electrovanne linéaire 3-5R/C

P1749 | Electrovanne linéaire H/C ¢ La transmission est verrouillée sur le 5éme rapport. TM-320

¢ Lors de la conduite, la transmission est verrouillée sur le 5éme rap-
port.

» Aprés arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3éme
rapport.

P1755 | Electrovanne de passage L&R/B

¢ Lors de la conduite, le passage de la transmission sur le 5eme rap-
port est commandé.

P1787 | Signal de couple effectif moyen « Aprées arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3eme TM-326
rapport.

¢ La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.

¢ Lors de la conduite, le passage de la transmission sur le 5eme rap-

Couple moteur sans signal de de- port‘est CE)mmarld(_a. - i N
P1788 mande de boite de vitesse « Aprées arrét du véhicule, la transmission est verrouillée sur le 3eme TM-327
rapport.

« La conduite avec le mode de verrouillage est interdite.

« Le signal de pression L/C est traité comme s'il était activé de

P1790 | Circuit de pression L/C 3 - TM-328
maniéere continue.

P1792 | Manocontact 2-6/B e Le s!g\;nal de pressmn 2-6/B est traité comme s'il était activé de TM-330
maniére continue. A

P1793 | Manocontact 3-5R/C e Le s!gnal de pressmn 3-5R/C est traité comme s'il était activé de TM-332
maniére continue.

P1794 | Manocontact H/C s Le S{Q‘;nal de pressnon H/C est traité comme s'il était activé de T™-334
maniére continue.

P1795 | Circuit de pression L&R/B e Le s!gnal de pressnon L&R/B est traité comme s'il était activé de TM-336
maniére continue.

P1815 | Commande de mode manuel ¢ La conduite en mode manuel est interdite. TM-338

Tableau des priorités de vérification des codes de diagnostic de défaut (DTC)

INFOID:0000000001376143

Si plusieurs codes de défaut sont affichés en méme temps, procéder aux vérifications nécessaires I'une apres
l'autre dans l'ordre de priorité établi dans le tableau suivant.

NOTE:

Si le DTC “U1000 CIRCUIT COMM CAN" est affiché avec d'autres DTC, procéder d'abord au diagnostic de
défaut pour “DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN". Se reporter a TM-277, "Description"”.

Priorité Eléments détectés (code de défaut)

» U1000 CIRCUIT COMM CAN
+ U1010 BOITIER DE COMMANDE (CAN)

1

2 Sauf ci-dessus

Index des DTC

NOTE:
Sile DTC “U1000 CIRCUIT COMM CAN” est affiché avec d'autres DTC, procéder d'abord au diagnostic de
défaut pour “DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN". Se reporter a TM-277, "Description".
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DTC
EURO-OBD Sauf EURO-OBD Eléments Référence
CONSULT-III unique- (Terminologie des écrans CONSULT-III)
GsT? ment “TRANSMIS-
SION”
P0O705 P0O705 CIRC CNT NEUT TM-279
PO710 P0O710 CIR CAP TMP ATF TM-283
PO717 PO717 CIR/CAP TR/MN TURB TM-286
P0720 P0O720 CIR CAP VIT VEH T/A TM-290
- P0O725 SIG VIT MOT TM-294
PO744 P0O744 FNCT EVTCC T/A TM-296
P0745 P0O745 CIRC EV PRES CANAL TM-298
- P1705 CIR CAP PAPIL T/A TM-300
- P1721 SIG VT VHCL ESTM TM-302
P1730 P1730 VERR B/A TM-304
P1731 P1731 FR MOT 1 B/A TM-307
P1732 P1732 RPPRT DEMUL TM-309
P1743 P1743 CIRC/SOL L/U L&R/B TM-312
P1746 P1746 CIRC/SOL EMB/LENT TM-314
P1747 P1747 CIRC/SOL 26/B TM-316
P1748 P1748 CIRC/SOL 35R/C TM-318
P1749 P1749 CIRC/SOL H/C TM-320
- P1750™2 CIRC/SOL PASS L/C TM-322
P1755 P1755 CIRC/SOL PASS L&R/B TM-324
P1787 P1787 SIG COUPLE MOT EFF TM-326
P1788 P1788 SIG INF CPL MOT TM-327
- P1790 FCT SOL EMB/LENT TM-328
- P1792 F