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PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions d'utilisation de CONSULT-II BKS00541

Utiliser le CONVERTISSEUR CONSULT-II pour connecter CONSULT-II à la prise diagnostic.
PRECAUTION:
La communication CAN ne fonctionne pas correctement si CONSULT-II est utilisé sans connecter le
CONVERTISSEUR CONSULT-II.

Précautions concernant le diagnostic de défauts BKS00542

PRECAUTION:
� Ne pas appliquer une tension de plus de 7,0 V aux bornes de mesure.
� Utiliser un testeur pour lequel la tension de borne non protégée est inférieure ou égale à 7,0 V.
� Positionner le contact d'allumage sur OFF et à débrancher le câble de la batterie au niveau de la

borne négative avant de procéder à la vérification du circuit.

Précautions en cas de réparations du faisceau BKS00543

� Souder la zone réparée et l'entourer de ruban adhésif.
NOTE:
L'effilochure des lignes torsadées doit être d'une longueur infé-
rieure à 110 mm.

� Aucune connexion de dérivation n'est autorisée dans la zone
réparée.
NOTE:
Les connexions de dérivation peuvent provoquer des erreurs de
communication CAN. Le fil épissé se sépare et les caractéristi-
ques de la ligne torsadée sont perdues.

� Remplacer le faisceau correspondant dans son ensemble si une erreur est détectée au niveau des lignes
blindées de la ligne de communication CAN.

SKIB8766E

SKIB8767E
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DESCRIPTION DU SYSTEME

DESCRIPTION DU SYSTEME PFP:00000

Système de communication CAN BKS00544

� La communication CAN est un système de communication embarquée. Elle permet au système de trans-
mettre et recevoir à haute vitesse de larges volumes de données en connectant les boîtiers de com-
mande via deux lignes de communication (CAN-H et CAN-L).

� Les boîtiers de commande du réseau CAN transmettent les signaux à l'aide du circuit de commande de
communication CAN. Ils ne reçoivent des autres boîtiers de commande que les signaux utiles à l'exécu-
tion des diverses fonctions appropriées.

� Les lignes de communication utilisent des lignes torsadées (deux lignes torsadées) pour l'immunité aux
bruits.

SCHEMA DU SYSTEME

Chaque boîtier de commande envoie un courant électrique aux circuits de raccordement lors de la transmis-
sion du signal de communication CAN. Les circuits de raccordement produisent une différence de potentiel
électrique entre les lignes CAN-H et CAN-L. Le système de communication CAN transmet et reçoit les
signaux de communication CAN par différence de potentiel.

SKIB8887E

Composant Description

Ligne principale Ligne de communication CAN entre épissures

Branchement Ligne de communication CAN entre épissure et boîtier de commande

Epissure Un point de connexion entre un branchement et une ligne principale

Circuit de raccordement Se reporter à LAN-5, "CIRCUIT DE COMMANDE DE COMMUNICATION CAN".
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CIRCUIT DE COMMANDE DE COMMUNICATION CAN

* : il s'agit des seuls boîtiers de commande raccordés par câble aux deux extrémités du système de communication CAN.

SKIB8713E

Composant DESCRIPTION DU SYSTEME

Régulateur CAN
Il contrôle la transmission et la réception des signaux de communication CAN, la détection 
d'erreurs, etc.

Emetteur-récepteur IC Il convertit les signaux numériques en signaux de communication CAN, et vice-versa.

Filtre de bruit Il élimine les bruits du signal de communication CAN.

Circuit de raccordement*

(Résistance d'env. 120 Ω)
Il produit une différence de potentiel.
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Diag on CAN BKS00545

DESCRIPTION
“Diag on CAN” est une procédure de diagnostic utilisant la communication CAN au lieu des anciennes lignes
de communication DDL1 et DDL2, entre le boîtier de commande et le boîtier de diagnostic.

SCHÉMA DU SYSTÈME

SKIB8714E

Nom Faisceau Description

DDL1
Tx
Rx

Utilisé pour le diagnostic des défauts. (CAN-H et CAN-L sont utilisés pour les com-
mandes)

DDL2 K-LINE
Utilisé pour le diagnostic des défauts. (CAN-H et CAN-L sont utilisés pour les com-
mandes)

Diag on CAN
CAN-H
CAN-L

Utilisé pour le diagnostic des défauts et les commandes.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PFP:00004

Conditions de détection des erreurs BKS00546

“U1000” ou “U1001” est indiqué dans RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-II si le signal de communication
CAN n'est pas transmis ou reçu entre les 2 boîtiers pendant au moins 2 secondes.

ERREUR DU SYSTEME DE COMMUNICATION CAN
� Ligne de communication CAN en circuit ouvert (CAN-H, CAN-L, ou les deux)
� Ligne de communication CAN en court-circuit (masse entre les lignes de communication CAN, autres

faisceaux)
� Erreur du circuit de commande de communication CAN du boîtier connecté à la ligne de communication

CAN

LORSQUE “U1000” OU “U1001” EST INDIQUE, MEME SI LE SYSTEME DE COMMUNICATION 
CAN EST NORMAL
� CONVERTISSEUR CONSULT-II CONVERTER non connecté : une erreur peut être détectée par l'auto-

diagnostic lorsque le CONVERTISSEUR CONSULT-II n'est pas utilisé (en fonction du boîtier de com-
mande en charge de la communication CAN).

� Dépose/repose des pièces : une erreur peut être détectée lors de la dépose et de la repose du boîtier de
communication CAN et des pièces connexes, lorsque le contact d'allumage est mis sur ON. (Un DTC,
excepté pour la communication CAN, peut être détecté.)

� Fusible grillé (déposé) : la communication CAN du boîtier peut s'interrompre.
� Chute de tension : une erreur peut être détectée si la tension chute à cause d'un déchargement de la bat-

terie, lorsque le contact d'allumage est mis sur ON (en fonction du boîtier de commande en charge de la
communication CAN).

� Une erreur peut être détectée si le circuit d'alimentation électrique du boîtier de commande en charge de
la communication CAN connaît des dysfonctionnements (en fonction du boîtier de commande en charge
de la communication CAN).

� Une erreur peut être détectée si la reprogrammation ne s'est pas effectuée normalement.
NOTE:
Le système de communication CAN est normal si “U1000” ou “U1001” est indiqué dans RESULT AUTO-DIAG
de CONSULT-II, dans les conditions susmentionnées. Effacer la mémoire de l'autodiagnostic de chaque boî-
tier.
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Symptôme en cas d'erreur dans le système de communication CAN BKS00547

Dans le système de communication CAN, de nombreux boîtiers échangent des signaux. Aucun boîtier ne peut
transmettre et recevoir de signaux lorsqu'une erreur se produit au niveau de la ligne de communication CAN.
Dans ces conditions, de nombreux boîtiers de commande sont associés à la cause racine du dysfonctionne-
ment ou passent en mode sécurité intégrée.

EXEMPLE D'ERREUR
NOTE:
� Pour chaque véhicule, les symptômes de chaque boîtier en mode sécurité intégrée et du câblage de ligne

de communication CAN diffèrent.
� Se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations" pour l'abréviation des boîtiers.

Exemple : circuit ouvert au niveau du branchement TCM

SKIB8738E

Nom de boîtier Symptôme

ECM La limitation du couple moteur est affectée, et le passage des vitesses et plus difficile.

BCM Le carillon d'avertissement de marche arrière ne retentit pas.

Boîtier de commande EPS Fonctionnement normal.

Instruments combinés
� L'indicateur de position de rapport et l'indicateur OD OFF sont désactivés.

� Les témoins d'avertissement s'allument.

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier 
de commande)

Fonctionnement normal.

TCM Aucun impact sur le fonctionnement.

IPDM E/R Fonctionnement normal.
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Exemple : circuit ouvert au niveau du branchement de la prise diagnostic

NOTE:
� Lorsque le branchement de la prise diagnostic est en circuit ouvert, la transmission et la réception des

signaux de communication CAN ne sont pas affectées. D'où l'absence de symptômes. Veiller toutefois à
réparer le circuit dysfonctionnel.

� Lorsque le branchement de la prise diagnostic est en circuit ouvert, l'écran de CONSULT-II “SELECTION
SYSTEME” peut être identique à celui qui s'affiche lorsque la ligne de communication CAN est en court-
circuit. Les symptômes diffèrent toutefois en fonction du cas de figure. Se reporter au tableau ci-dessous
pour les différences.

SKIB8739E

Nom de boîtier Symptôme

ECM

Fonctionnement normal.

BCM

Boîtier de commande EPS

Instruments combinés

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier de 
commande)

TCM

IPDM E/R

SELECTION SYSTEME
(CONSULT-II)

Différence de symptôme

Exemple : circuit ouvert au niveau du bran-
chement de la prise diagnostic

Tous les boîtiers Diag on CAN 
ne sont pas indiqués.

Fonctionnement normal.

Court-circuit au niveau du faisceau CAN-
H, CAN-L

La plupart des boîtiers connectés au système de 
communication CAN passent en mode sécurité inté-
grée ou sont désactivés.
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Exemple : circuit ouvert au niveau de la ligne principale entre la prise diagnostic et l'action-
neur ABS / boîtier électrique (boîtier de commande)

SKIB8740E

Nom de boîtier Symptôme

ECM
La limitation du couple moteur est affectée, et le passage des vitesses et plus diffi-
cile.

BCM
� Le carillon d'avertissement de marche arrière ne retentit pas.

� L'essuie-glace avant se déplace en mode de fonctionnement continu, même si 
son interrupteur se trouve en position de fonctionnement intermittent.

Boîtier de commande EPS La difficulté d'utilisation de la direction augmente.

Instruments combinés

� L'indicateur de position de rapport et l'indicateur OD OFF sont désactivés.

� L'indicateur de vitesse est inopérant.

� Le compteur kilométrique/partiel s'arrête.

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier de 
commande)

Fonctionnement normal.

TCM Aucun impact sur le fonctionnement.

IPDM E/R

Lorsque le contact d'allumage est sur ON,

� Les phares (Lo) s'allument.

� Le ventilateur de refroidissement continue à tourner.
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Exemple : court-circuit au niveau du faisceau CAN-H, CAN-L

SKIB8741E

Nom de boîtier Symptôme

ECM
� La limitation du couple moteur est affectée, et le passage des vitesses et plus dif-

ficile.

� Le régime du moteur chute.

BCM

� Le carillon d'avertissement de marche arrière ne retentit pas.

� L'essuie-glace avant se déplace en mode de fonctionnement continu, même si 
son interrupteur se trouve en position de fonctionnement intermittent.

� Le plafonnier ne s'allume pas.

� Le moteur ne démarre pas (si une erreur ou un défaut se produit lorsque le con-
tact d'allumage est positionné sur OFF).

� Le verrouillage de direction ne se libère pas (si une erreur ou un défaut se produit 
lorsque le contact d'allumage est positionné sur OFF).

Boîtier de commande EPS La difficulté d'utilisation de la direction augmente.

Instruments combinés

� Le tachymètre et l'indicateur de vitesse ne bougent pas.

� Les témoins d'avertissement s'allument.

� Les témoins indicateurs ne s'allument pas.

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier de 
commande)

Fonctionnement normal.

TCM Aucun impact sur le fonctionnement.

IPDM E/R

Lorsque le contact d'allumage est sur ON,

� Les phares (Lo) s'allument.

� Le ventilateur de refroidissement continue à tourner.
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Autodiagnostic BKS00548

DTC
Elément d'autodiagnostic

(indication de CONSULT-II)
Conditions de détection des DTC Inspection/Action

U1000 CIRCUIT COMM CAN

Lorsque l'ECM ne transmet ou ne reçoit aucun 
signal de communication CAN OBD (diagnostic 
du système antipollution) pendant au moins 2 
secondes.

Se reporter à LAN-15, 
"PROCEDURE DE TRA-
VAIL DE DIAGNOSTIC 
DES DEFAUTS".

Lorsqu'un boîtier de commande (excepté pour 
l'ECM) ne transmet ou ne reçoit aucun signal de 
communication CAN pendant au moins 2 
secondes.

U1001 CIRCUIT COMM CAN

Lorsque l'ECM ne transmet ou ne reçoit aucun 
signal de communication CAN autre que OBD 
(diagnostic du système antipollution) pendant 
au moins 2 secondes.

U1002 COMM SYSTEME
Lorsqu'un boîtier de commande ne transmet ou 
ne reçoit aucun signal de communication CAN 
pendant 2 secondes maximum.

Démarrer l'inspection. 
Se reporter à la section 
correspondant au boîtier 
de commande indiqué.

U1010 BOIT COMM [CAN]
Lorsqu'une erreur est détectée pendant le dia-
gnostic initial du régulateur CAN de chaque boî-
tier de commande.

Remplacer le boîtier de 
commande indiquant 
“U1010”.
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Contrôle de support de diagnostic CAN BKS00549

CONSULT-II et le contrôle de support de diagnostic CAN (fonction de diagnostic embarqué) servent à détecter
la cause racine.

ELEMENT DE CONTROLE (CONSULT-II)

Exemple : indication SIG COMMUNIC CAN

Sans PASSE

Avec PASSE

SKIB8742E

Elément PRSNT Description

Diagnostic initial
BON Normal actuellement

MAUVAIS Erreur de boîtier de commande (excepté pour certains boîtiers de commande)

Diagnostic de la trans-
mission

BON Normal actuellement

INCONNU
Transmission des signaux impossible pendant au moins 2 secondes.

Diagnostic non effectué

Nom du boîtier de com-
mande

(Diagnostic de récep-
tion)

BON Normal actuellement

INCONNU

Réception des signaux impossible pendant au moins 2 secondes.

Diagnostic non effectué

Absence de boîtier de commande pour la réception des signaux. (Non applicable aux 
pièces en option)

Elément PRSNT PASSE Description

Diagnostic de la trans-
mission

BON

BON Normal actuellement et dans le passé (PASSE)

1 – 39
Normal actuellement, mais transmission des signaux impossible pen-
dant au moins 2 secondes dans le passé. (Le numéro indique le nom-
bre de cycles ON/OFF du contact d'allumage.)

INCONNU 0
Transmission des signaux impossible pendant au moins 2 secondes 
actuellement.
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ELEMENT DE CONTROLE (DIAGNOSTIC EMBARQUE)
NOTE:
Pour certains modèles, le résultat du diagnostic de communication CAN est reçu depuis le système de con-
trôle du véhicule. (CONSULT-II non disponible.)

Exemple : affichage du véhicule

Nom du boîtier de com-
mande

(Diagnostic de récep-
tion)

BON

BON Normal actuellement et dans le passé (PASSE)

1 – 39
Normal actuellement, mais réception des signaux impossible pendant 
au moins 2 secondes dans le passé. (Le numéro indique le nombre de 
cycles ON/OFF du contact d'allumage.)

INCONNU 0
Réception des signaux impossible pendant au moins 2 secondes 
actuellement

– –

Diagnostic non effectué.

Absence de boîtier de commande pour la réception des signaux. (Non 
applicable aux pièces en option)

Elément PRSNT PASSE Description

Elément
Résultat 
indiqué

Compteur 
d'erreur

Description

CAN_COMM
(Diagnostic initial)

BON 0 Normal actuellement

MAUVAIS 1 – 50
Erreur de boîtier de commande
(Le numéro indique le nombre de fois que le diagnostic a été 
effectué.)

CAN_CIRC_1
(Diagnostic de la transmission)

BON 0 Normal actuellement

INCONNU 1 – 50

Transmission impossible pendant au moins 2 secondes 
actuellement.
(Le numéro indique le nombre de fois que le diagnostic a été 
effectué.)

CAN_CIRC_2 – 9
(Disgnostic de la réception de cha-

que boîtier)

BON 0 Normal actuellement

INCONNU 1 – 50

Transmission impossible pendant au moins 2 secondes 
actuellement.
(Le numéro indique le nombre de fois que le diagnostic a été 
effectué.)

Diagnostic non effectué.

Absence de boîtier de commande pour la réception des 
signaux. (Non applicable aux pièces en option)
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PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PFP:00004

Informations requises pour le diagnostic des défauts BKS0054A

Le système de communication CAN effectue le diagnostic des défauts à l'aide des outils suivants.

Outil Utilisation

Fiche d'entrevue Pour le relevé des informations relatives au véhicule et fournies par l'entrevue avec le client.

Fiche de données Pour l'ajout des données de CONSULT-II et du diagnostic embarqué.

Fiche de diagnostic
Pour la détection de la cause racine. (La fiche de diagnostic inclut un schéma de système pour cha-
que type de système CAN)

SELECTION SYSTEME
(CONSULT-II)

Pour la vérification des conditions de fonctionnement des boîtiers de commande et de l'état de la 
communication CAN.

RESULTATS DE L'AUTODIA-
GNOSTIC
(CONSULT-II)

SIG COMMUNIC CAN
(CONSULT-II)

Tableau des signaux de com-
munication CAN

Pour la conversion des informations transmises par le client en signaux de communication CAN 
transmis et reçus. Ces informations peuvent servir à établir si un circuit entre boîtiers de commande 
est normal ou pas.

Liste des abréviations
Pour la vérification des abréviations dans le tableau des signaux de communication CAN et la fiche 
de diagnostic.
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Comment utiliser le tableau des signaux de communication CAN BKS0054B

Le tableau des signaux de communication CAN liste les signaux requis pour le diagnostic des défauts. Il est
utile pour la détection de la cause racine en identifiant un signal associé au symptôme, et en vérifiant le boîtier
de transmission et de réception.

SKIB8715E
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Organigramme des diagnostics des défauts BKS0054C

SKIB8716E
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Procédure de diagnostic des défauts BKS0054D

ENTREVUE AVEC LE CLIENT
L'entrevue avec le client est importante pour la détection de la cause racine des erreurs de communication
CAN et pour la compréhension des conditions de fonctionnement du véhicule et des symptômes permettant
un diagnostic correct.
Points d'entrevue
� Quoi : nom des pièces, nom du système
� Quand : date, fréquence
� Où : conditions de route, emplacement
� Dans quelles conditions : conditions de conduite / environnement
� Résultat : symptôme
NOTE:
� Vérifier les boîtiers normaux et les symptômes d'erreur.
– Exemple : le circuit entre l'ECM et les instruments combinés est considéré comme normal si le client

signale un fonctionnement normal du tachymètre.
� En cas d'erreur du système de communication CAN, il se peut que de nombreux boîtiers de commande

soient dysfonctionnels ou passent en mode sécurité intégrée.
� L'indication des instruments combinés est importante pour la détection de la cause racine, car il s'agit de

l'élément le plus évident du point de vue du client et du fait qu'ils assurent la communication CAN avec de
nombreux boîtiers.
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INSPECTION DES CONDITIONS DE FONCTIONNEMENT DU VEHICULE
� Vérifier si CONSULT-II indique “U1000” ou “U1001” sur l'écran “RESULT AUTO-DIAG”.

NOTE:
La cause racine ne peut être détectée à l'aide de la procédure décrite dans cette section si “U1000” ou
“U1001” n'est pas indiqué.

� Vérifier si le symptôme est reproduit ou pas.
NOTE:
� Ne jamais mettre le contact d'allumage sur OFF ou débrancher le câble de la batterie lors de la repro-

duction de l'erreur. Il se peut que l'erreur se corrige d'elle-même, rendant difficile l'identification de la
cause racine.

� Les procédures d'identification des erreurs actuelles et passées diffèrent. Se reporter à LAN-26,
"DETECTER LA CAUSE RACINE".



LAN-20

[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

VERIFICATION DU TYPE DE SYSTEME CAN (COMMENT UTILISER LE TABLEAU DE SPECIFI-
CATIONS DE TYPE DE SYSTEME CAN)
Déterminer le type de système CAN sur base de l'équipement du véhicule. Choisir ensuite la fiche de diagnos-
tic correcte.
NOTE:
Les tableaux de spécifications de type de système CAN peuvent adopter deux styles. En fonction du nombre
de types de système disponibles, le style A ou B peut être utilisé.

Tableau de spécifications de type de système CAN (style A)
NOTE:
Le type de système CAN est facilement vérifié à l'aide des informations d'identification de l'équipement du
véhicule reprises dans le tableau.
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Tableau de spécifications de type de système CAN (style B)
NOTE:
Le type de système CAN est facilement vérifié à l'aide des informations d'identification de l'équipement du
véhicule reprises dans le tableau.
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

CREER UNE FICHE D'ENTREVUE
Noter le symptôme décrit par le client, les conditions de fonctionnement du véhicule, ainsi que le type de sys-
tème CAN sur la fiche d'entrevue.

Fiche d'entrevue (exemple)
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CREER UNE FICHE DE DONNEES
Créer une fiche d'adjonction de données CONSULT-II
Imprimer les écrans suivants de CONSULT-II, et les joindre à la fiche d'adjonction de données CONSULT-II.
� SELECTION SYSTEME
� RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC
� SIG COMMUNIC CAN
NOTE:
Certains éléments peuvent ne pas être requis en fonction du type de système CAN du véhicule.
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Créer une fiche de copie de diagnostic embarqué
Afficher, à l'aide de la fonction de diagnostic embarqué du système de contrôle du véhicule, le résultat du dia-
gnostic des défauts de communication CAN, etc. Copier ce résultat sur la fiche de copie de diagnostic embar-
qué.
NOTE:
Pour certains modèles, le résultat du diagnostic de communication CAN est reçu depuis le système de con-
trôle du véhicule. (CONSULT-II non disponible.)
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CREER UNE FICHE DE DIAGNOSTIC
NOTE:
Veiller à utiliser la fiche de diagnostic correspondant au type de système CAN correct.

Imprimer la fiche de diagnostic
Imprimer la fiche de diagnostic correspondant au type de système CAN concerné.

Vérifier les données reçues
Vérifier s'il ne manque aucune information sur la fiche de données créée.
� Pour les abréviations, se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations".
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

DETECTER LA CAUSE RACINE
Identifier la cause racine à l'aide de la fiche de diagnostic créée.
Identifier la cause racine
� Tracer une ligne sur la fiche de diagnostic afin d'indiquer la cause possible. Affiner la recherche.

NOTE:
� Codes de couleur lors du tracé des lignes.
� Ne jamais tracer de ligne sur une autre ligne préexistante.

� Il n'est pas nécessaire de tracer de ligne si le circuit en en court-circuit. Se reporter à LAN-33, "Erreur
actuelle — Court-circuit —",LAN-40, "Erreur passée — Court-circuit —".

Se reporter aux points suivants pour les détails de la procédure de diagnostic des défauts.
� LAN-27, "Erreur actuelle — Circuit ouvert —"
� LAN-33, "Erreur actuelle — Court-circuit —"
� LAN-34, "Erreur passée — Circuit ouvert —"
� LAN-40, "Erreur passée — Court-circuit —"
NOTE:
Lorsque la cause racine implique un branchement ou un court-circuit, veiller à vérifier à la fois le boîtier de
commande et la ligne de communication.
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Erreur actuelle — Circuit ouvert —
Identifier le circuit défectueux à l'aide des informations des écrans “SELECTION SYSTEME” et “SIG COMMU-
NIC CAN”.
1. SELECTION SYSTEME : vérifier les éléments indiqués dans “SELECTION SYSTEME”. Tracer une ligne

sur la fiche de diagnostic afin d'indiquer le circuit défectueux.
NOTE:
La ligne de communication n'est pas défectueuse si des boîtiers autres que Diag on CAN sont indiqués.
Une erreur peut provenir de l'alimentation électrique du boîtier de commande, de la ligne DDL1 ou de la
ligne DDL2.

a. “TRANSMISSION”, qui est un boîtier Diag on CAN, n'est pas indiqué sur l'écran “SELECTION SYS-
TEME”. Ce qui indique que le DLC ne reçoit aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indi-
quant une erreur entre le DLC et le TCM (ligne 1-a dans l'illustration).
NOTE:
� Les boîtiers Diag on CAN ne sont pas indiqués sur l'écran “SELECTION SYSTEME” lorsque la ligne

CAN entre le boîtier Diag on CAN et la prise diagnostic est en circuit ouvert.
� Pour une description de Diag on CAN, se reporter à LAN-6, "Diag on CAN".
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

2. SIG COMMUNIC CAN : vérifier chaque élément affiché sur l'écran “SIG COMMUNIC CAN”. Tracer une
ligne sur la fiche de diagnostic afin d'indiquer le circuit défectueux.

a. Elément de réception “MOTEUR” : sur “TCM”, “INCONNU” est indiqué. Ce qui signifie que l'ECM ne reçoit
aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indiquant une erreur entre l'ECM et le TCM (ligne
2-a dans l'illustration).
NOTE:
Si “INCONNU” est indiqué sur l'écran “DIAG TRANSMIS”, le boîtier de commande est incapable de trans-
mettre le signal de communication CAN à chaque boîtier. Tracer une ligne entre le boîtier de commande
et l'épissure.

b. Elément de réception “ECLAIR ADAPT” : sur “TCM”, “INCONNU” est indiqué. Ce qui signifie que l'AFS ne
reçoit aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indiquant une erreur entre l'AFS et le TCM
(ligne 2-b dans l'illustration).

c. Elément de réception “MULTI AV” : “INCONNU” n'est pas indiqué. Ce qui indique une communication nor-
male entre l'AV et ses boîtiers de réception. Ne tracer aucune ligne.
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d. Elément de réception “BCM” : sur “TCM”, “INCONNU” est indiqué. Ce qui signifie que le BCM ne reçoit
aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indiquant une erreur entre le BCM et le TCM (ligne
2-d dans l'illustration).

e. Elément de réception “EPS” et “INTELLIGENT KEY” : “INCONNU” n'est pas indiqué. Ce qui indique une
communication normale entre l'EPS et l'I-KEY et ses boîtiers de réception. Ne tracer aucune ligne.
NOTE:
Sur l'écran SIG COMMUNIC CAN (sans PASSE), “INCONNU” est indiqué, même si l'élément n'est pas
utilisé dans le diagnostic des défauts. Pour plus détails concernant chaque contrôle de support de dia-
gnostic CAN, se reporter à LAN-45, "Contrôle de support de diagnostic CAN".
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

f. Elément de réception “METER” : sur “TCM”, “INCONNU” est indiqué. Ce qui signifie que le M ET A ne
reçoit aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indiquant une erreur entre le M ET A et le
TCM (ligne 2-f dans l'illustration).

g. Elément de réception “POS COND AUTO.” : sur “TCM”, “INCONNU” est indiqué. Ce qui signifie que l'ADP
ne reçoit aucun signal en provenance du TCM. Tracer une ligne indiquant une erreur entre l'ADP et le
TCM (ligne 2-g dans l'illustration).

h. Elément de réception “ABS” : “INCONNU” n'est pas indiqué. Ce qui indique une communication normale
entre l'ABS et ses boîtiers de réception. Ne tracer aucune ligne.
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i. Elément de réception “IPDM E/R” : “INCONNU” n'est pas indiqué. Ce qui indique une communication nor-
male entre l'IPDM-E et ses boîtiers de réception. Ne tracer aucune ligne.

3. Sur base des informations fournies par l'écran “SIG COMMUNIC CAN”, cocher la ligne de communication
CAN jugée normale entre l'ECM et l'IPDM-E.

a. La procédure précédente a permis de mettre en évidence le fait que le circuit entre l'épissure de l'ADP et
le TCM est celui qui présente le plus de lignes (zone ombrée 3-a dans l'illustration).

b. Cocher les lignes jugées normales afin d'identifier le circuit défectueux.
Elément de réception “IPDM E/R” : sur “ECM”, “OK” est indiqué. L'IPDM-E communique normalement
avec l'ECM. Cocher le circuit normal entre l'ECM et l'IPDM-E (coche 3-b dans l'illustration).
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

4. La procédure ci-dessus a permis de détecter l'erreur au niveau du branchement du TCM (zone ombrée
dans l'illustration).
NOTE:
Pour les abréviations, se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations".

5. Effectuer l'inspection du circuit défectueux détecté. Pour la procédure d'inspection, se reporter à LAN-65,
"Tableau des zones dysfonctionnelles".
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Erreur actuelle — Court-circuit —
Lorsque les symptômes listés ci-dessous existent, un court-circuit au niveau de la ligne de communication
CAN est une cause possible.

Données reçues

 Symptôme d'erreur 
� La plupart des boîtiers connectés au système de communication CAN passent en mode sécurité intégrée

ou sont désactivés.
 Procédure d'inspection 
� Se reporter à LAN-65, "Tableau des zones dysfonctionnelles".

Elément (CONSULT-II) Indication

SELECTION SYSTEME Tous les boîtiers Diag on CAN ne sont pas indiqués.

SIG COMMUNIC CAN
“INCONNU” est indiqué sous “DIAG TRANSMIS” et la plupart des éléments de 
réception.
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Erreur passée — Circuit ouvert —
Examiner le tableau des signaux de communication CAN sur base des informations fournies par l'entrevue
avec le client et des informations relatives aux erreurs passées des écrans RESULT AUTO-DIAG et SIG
COMMUNIC CAN.
1. RESULT AUTO-DIAG : vérifier les boîtiers de commande indiquant “U1000” ou “U1001” sur l'écran

RESULT AUTO-DIAG.
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2. SIG COMMUNIC CAN (avec PASSE) : vérifier l'écran SIG COMMUNIC CAN (avec PASSE) des boîtiers
indiquant “U1000” ou “U1001” sur l'écran RESULT AUTO-DIAG. Tracer une ligne sur la fiche de diagnos-
tic afin d'indiquer le circuit défectueux éventuel.
NOTE:
Pour plus de détails concernant chaque indication de l'écran SIG COMMUNIC CAN, se reporter à LAN-
45, "Contrôle de support de diagnostic CAN".

a. Elément de réception “MOTEUR” : “VDC/TCS/ABS”, “3” est indiqué dans “PASSE”. Ce qui signifie que
l'ECM a été incapable de recevoir le signal en provenance de l'ABS dans le passé. Tracer une ligne entre
l'ECM et l'ABS (ligne 2-a dans l'illustration).

b. Elément de réception “METER” : “VDC/TCS/ABS”, “3” est indiqué dans “PASSE”. Ce qui signifie que le M
ET A a été incapable de recevoir le signal en provenance de l'ABS dans le passé. Tracer une ligne entre
le M ET A et l'ABS (ligne 2-b dans l'illustration).

c. Elément de réception “TRANSMISSION” : “VDC/TCS/ABS”, “3” est indiqué dans “PASSE”. Ce qui signifie
que le TCM a été incapable de recevoir le signal en provenance de l'ABS dans le passé. Tracer une ligne
entre le TCM et l'ABS (ligne 2-c dans l'illustration).
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

3. SIG COMMUNIC CAN (sans PASSE) : vérifier l'écran SIG COMMUNIC CAN (sans PASSE) des boîtiers
indiquant “U1000” ou “U1001” sur l'écran RESULT AUTO-DIAG. Tracer une ligne sur la fiche de diagnos-
tic afin d'indiquer le circuit défectueux éventuel.
NOTE:
� Alors qu'une erreur s'est produite dans le passé conformément aux indications de l'écran RESULT

AUTO-DIAG, le signal n'ayant pas été reçu n'est pas clairement identifié. Supposer que les erreurs ont
été détectées à partir de tous les éléments de réception.

� Tracer une ligne unique entre le boîtier et tous les éléments de réception. (La procédure de travail dif-
fère de SIG COMMUNIC CAN (avec PASSE).)

a. Elément de réception “EPS” : supposer que le boîtier a été incapable de recevoir les signaux en prove-
nance de l'ECM, l'ABS et le M ET A. Tracer une ligne entre l'EPS, l'ECM, l'ABS, et le M ET A (ligne 3-a
dans l'illustration).

b. Elément de réception “ABS” : supposer que le boîtier a été incapable de recevoir le signal en provenance
de l'ECM. Tracer une ligne entre l'ABS et l'ECM (ligne 3-b dans l'illustration).
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4. A l'aide du tableau des signaux de communication CAN, recherche la cause possible sur base des infor-
mations issues de l'entrevue avec le client.
NOTE:
Pour plus de détails concernant le signal de communication CAN, se reporter à LAN-48, "Tableau des
signaux de communication CAN".

a. Le témoin d'avertissement ABS s'est allumé et l'indicateur de vitesse n'a pas bougé : cela signifie que le
“signal du témoin d'avertissement ABS” et le “signal de vitesse du véhicule” n'ont pu être échangés entre
le M ET A et l'ABS (4-a dans l'illustration).

b. Le tachymètre s'est déplacé normalement : cela signifie que le “signal de régime du moteur” n'a pu être
échangé normalement entre l'ECM et le M ET A (4-b dans l'illustration).
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

5. Remplir la fiche de diagnostic sur base des informations collectées à l'étape 4.
a. Le témoin d'avertissement ABS s'est allumé et l'indicateur de vitesse n'a pas bougé : supposer que

l'absence de communication entre le M ET A et l'ABS est une cause possible. Tracer une ligne entre le M
ET A et l'ABS. (Ligne 5-a dans l'illustration).

b. Le tachymètre s'est déplacé normalement : tracer des coches entre l'ECM et le M ET A. Le circuit entre
l'ECM et le M ET A fonctionne correctement (coches 5-b dans l'illustration).
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6. Le circuit présentant le plus de ligne constitue une cause possible. Une erreur a été détectée en prove-
nance du branchement (zone ombrée dans l'illustration) de l'actionneur et du boîtier électrique ABS (boî-
tier de commande).
NOTE:
Pour les abréviations, se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations".

7. Effectuer la procédure d'inspection pour la cause possible. Se reporter à LAN-65, "Tableau des zones
dysfonctionnelles".
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[FONDAMENTAL CAN]
PROCEDURE DE TRAVAIL DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Erreur passée — Court-circuit —
Lorsque les symptômes listés ci-dessous existent, un court-circuit au niveau de la ligne de communication
CAN est une cause possible.

Elément (CONSULT-II) Indication Procédure d'inspection

RESULTATS DE L'AUTODIA-
GNOSTIC

“U1000” et “U1001” sont indiqués dans le passé pour la plupart 
des boîtiers.

Se reporter à LAN-65, "Tableau 
des zones dysfonctionnelles".

SIG COMMUNIC CAN
Uniquement sur l'écran SIG COMMUNIC CAN (avec PASSE), 
“1 - 39” est indiqué sur “PASSE” de “DIAG TRANSMIS” et l'élé-
ment de réception.
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INDEX DES DTC PFP:00004

N° de DTC Index BKS0054E

DTC
Elément d'autodiagnostic

(indication de CONSULT-II)
Conditions de détection des DTC Inspection

U1000 CIRCUIT COMM CAN

Lorsque l'ECM ne transmet ou ne reçoit aucun 
signal de communication CAN OBD (diagnostic 
du système antipollution) pendant au moins 2 
secondes.

Se reporter à LAN-42, 
"COMMENT UTILISER 
CETTE SECTION".

Lorsqu'un boîtier de commande (excepté pour 
l'ECM) ne transmet ou ne reçoit aucun signal de 
communication CAN pendant au moins 2 
secondes.

U1001 CIRCUIT COMM CAN

Lorsque l'ECM ne transmet ou ne reçoit aucun 
signal de communication CAN autre que OBD 
(diagnostic du système antipollution) pendant 
au moins 2 secondes.

U1002 COMM SYSTEME
Lorsqu'un boîtier de commande ne transmet ou 
ne reçoit aucun signal de communication CAN 
pendant 2 secondes maximum.

Démarrer l'inspection. 
Se reporter à la section 
correspondant au boîtier 
de commande indiqué.

U1010 BOIT COMM [CAN]
Lorsqu'une erreur est détectée pendant le dia-
gnostic initial du régulateur CAN de chaque boî-
tier de commande.

Remplacer le boîtier de 
commande indiquant 
“U1010”.



LAN-42

[CAN]
COMMENT UTILISER CETTE SECTION

COMMENT UTILISER CETTE SECTION PFP:00008

Attention BKS0054F

� Cette section reprend des informations spécifiques à un véhicule, des fiches pour le diagnostic des
défauts et des procédures d'inspection.

� Pour la procédure de diagnostic des défauts, se reporter à LAN-18, "Procédure de diagnostic des
défauts".

Liste des abréviations BKS0054G

Les abréviations du tableau des signaux de communication CAN et les fiches de diagnostic correspondent à
la liste suivante.

Abréviation Nom de boîtier
SELECTION SYSTEME

(CONSULT-II)
SIG COMMUNIC CAN

(CONSULT-II)

ABS
Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier 

de commande)
ABS VDC/TCS/ABS

BCM BCM BCM BCM/SEC

DLC Prise diagnostic – –

ECM ECM MOTEUR ECM

EHS Boîtier de commande EHS EHS –

IPDM-E IPDE E/R IPDM E/R IPDM E/R

M ET A Instruments combinés INSTRUMENTS INSTRUMENTS/M ET A
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PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systèmes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS005DB

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du système de retenue supplémentaire tels que
l'“AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” aident à réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour assurer un entretien du système en toute sécurité sont fournies dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.
ATTENTION:
� Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-

ves ou mortelles en cas de collision entraînant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent être effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

� Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du système de retenue
supplémentaire (SRS), peut être à l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du système. Pour la dépose du câble spiralé et du module d'airbag, se reporter à la section
SRS.

� Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de câblage SRS peuvent être identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de couleur orange et/ou jaune.

Précautions d'utilisation de CONSULT-II BKS0054I

Utiliser le CONVERTISSEUR CONSULT-II pour connecter CONSULT-II à la prise diagnostic.
PRECAUTION:
La communication CAN ne fonctionne pas correctement si CONSULT-II est utilisé sans connecter le
CONVERTISSEUR CONSULT-II.

Précautions concernant le diagnostic de défauts BKS0054J

PRECAUTION:
� Ne pas appliquer une tension de plus de 7,0 V aux bornes de mesure.
� Utiliser un testeur pour lequel la tension de borne non protégée est inférieure ou égale à 7,0 V.
� Positionner le contact d'allumage sur OFF et à débrancher le câble de la batterie au niveau de la

borne négative avant de procéder à la vérification du circuit.

Précautions en cas de réparations du faisceau BKS0054K

� Souder la zone réparée et l'entourer de ruban adhésif.
NOTE:
L'effilochure des lignes torsadées doit être d'une longueur infé-
rieure à 110 mm.

SKIB8766E
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PRECAUTIONS

� Aucune connexion de dérivation n'est autorisée dans la zone
réparée.
NOTE:
Les connexions de dérivation peuvent provoquer des erreurs de
communication CAN. Le fil épissé se sépare et les caractéristi-
ques de la ligne torsadée sont perdues.

� Remplacer le faisceau correspondant dans son ensemble si une erreur est détectée au niveau des lignes
blindées de la ligne de communication CAN.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS PFP:00004

Contrôle de support de diagnostic CAN BKS0054L

Utiliser l'écran “SIG COMMUNIC CAN” pour détecter la cause racine.

LISTE DES ELEMENTS DE CONTROLE (CONSULT-II)
ECM (modèles équipés d'un moteur YD)
NOTE:
Remplacer le boîtier lorsque “NG” est indiqué sur l'écran “INITIAL DIAG”.

ECM (modèles équipés d'un moteur ZD)
0 : erreur actuelle, 1 – 39 : erreur du passé (le numéro indique les fois dont le contact d'allumage doit être positionné sur OFF, à la

suite de quoi il faut attendre au moins 30 secondes, puis sélectionner la position ON)

* : le numéro 39 ou supérieur est fixé à 39 jusqu'à ce que le résultat du diagnostic soit effacé.

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier de commande)

PRECAUTION:
Ne jamais remplacer le boîtier, même si “NG” est indiqué sur l'écran “INITIAL DIAG” à cette étape. Suivre les procédures de
diagnostic des défauts.

Boîtier de commande EHS
0 : erreur actuelle, 1 – 39 : erreur du passé (le numéro indique le nombre de fois que le contact d'allumage a été positionné sur

OFF→ON)

* : le numéro 39 ou supérieur est fixé à 39 jusqu'à ce que le résultat du diagnostic soit effacé.

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT

MOTEUR

DIAG INITIAL Etat du régulateur CAN

BON

MAUVAIS

DIAG TRANSMIS Etat de la transmission des signaux

INCONNU
INSTRUMENTS/
M ET A

Signal receiving status from the combination meter

BCM/SEC Etat de la réception des signaux en provenance du BCM

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT PASSE PRSNT PASSE

MOTEUR

DIAG TRANSMIS Inutilisé, même si indiqué

VDC/TCS/ABS Inutilisé, même si indiqué

INSTRUMENTS/
M ET A

Signal receiving status from the combina-
tion meter

BON
BON
ou

1 – 39*
INCONNU 0

BCM/SEC
Etat de la réception des signaux en prove-
nance du BCM

TCM Inutilisé, même si indiqué

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT

ABS

DIAG INITIAL Etat du régulateur CAN

BON

MAUVAISAt-

tention

DIAG TRANSMIS Etat de la transmission des signaux
INCONNU

ECM Etat de la réception des signaux en provenance de l'ECM

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT PASSE PRSNT PASSE

EHS ECM
Etat de la réception des signaux en pro-
venance de l'ECM

BON
BON
ou

1 – 39*
INCONNU 0
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BCM
NOTE:
Remplacer le boîtier lorsque “NG” est indiqué sur l'écran “INITIAL DIAG”.

Instruments combinés
0 : erreur actuelle, 1 – 39 : erreur du passé (le numéro indique le nombre de fois que le contact d'allumage a été positionné sur

OFF→ON)

* : le numéro 39 ou supérieur est fixé à 39 jusqu'à ce que le résultat du diagnostic soit effacé.

IPDM E/R
0 : erreur actuelle, 1 – 39 : erreur du passé (le numéro indique le nombre de fois que le contact d'allumage a été positionné sur

OFF→ON)

* : le numéro 39 ou supérieur est fixé à 39 jusqu'à ce que le résultat du diagnostic soit effacé.

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT

BCM

DIAG INITIAL Etat du régulateur CAN

BON

MAUVAIS

DIAG TRANSMIS Etat de la transmission des signaux

INCONNU

ECM Etat de la réception des signaux en provenance de l'ECM

IPDM E/R Etat de la réception des signaux en provenance de l'IPDM E/R

INSTRUMENTS/
M ET A

Signal receiving status from the combination meter

CLE INT Inutilisé, même si indiqué

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT PASSE PRSNT PASSE

INSTRUMENTS

DIAG TRANSMIS Etat de la transmission des signaux

BON
BON
ou

1 – 39*
INCONNU 0

ECM
Etat de la réception des signaux en prove-
nance de l'ECM

TCM Inutilisé, même si indiqué

BCM/SEC
Etat de la réception des signaux en prove-
nance du BCM

BON
BON
ou

1 – 39*
INCONNU 0

VDC/TCS/ABS
Etat de la réception des signaux en prove-
nance de l'actionneur et du boîtier électri-
que ABS (boîtier de commande)

IPDM E/R

Inutilisé, même si indiqué

AFFICHAGE

CLE INT

EPS

4x4

e4X4

ICC

SUIVI VOIE

PNEU-P

SELECTION 
SYSTEME

SIG COMMUNIC 
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT PASSE PRSNT PASSE

IPDM E/R

DIAG TRANSMIS Etat de la transmission des signaux

BON
BON
ou

1 – 39*
INCONNU 0

ECM
Etat de la réception des signaux en prove-
nance de l'ECM

BCM/SEC
Etat de la réception des signaux en prove-
nance du BCM
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Tableau des spécifications du système CAN BKS0054M

Déterminer le type de système CAN à partir du tableau de spécifications suivant. Choisir ensuite la fiche de
diagnostic correcte.
NOTE:
Se reporter à LAN-20, "VERIFICATION DU TYPE DE SYSTEME CAN (COMMENT UTILISER LE TABLEAU
DE SPECIFICATIONS DE TYPE DE SYSTEME CAN)" pour l'utilisation du tableau des spécifications du sys-
tème CAN.

× : S'applique

INFORMATIONS D'IDENTIFICATION DE L'EQUIPEMENT DU VEHICULE
NOTE:
Identifier le type de système CAN sur base de la forme et de l'équipement du véhicule.

Type de carrosserie Utilitaire

Essieu 4x2

Moteur YD25DDTi ZD30DDTi

Transmission T/M

Commande de frein – ABS – ABS

Système EHS × × × ×

Type de système CAN 1 2 3 4 5 6 7 8

Fiche de diagnostic LAN-55 LAN-56 LAN-57 LAN-58 LAN-59 LAN-60 LAN-61 LAN-62

Tableau des signaux de communica-
tion CAN

LAN-48, "TYPE 1/TYPE 2/TYPE 3/TYPE 4" LAN-48, "TYPE 5/TYPE 6/TYPE 7/TYPE 8"

PKID0806E
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Tableau des signaux de communication CAN BKS0058H

Se reporter à LAN-48, "Tableau des signaux de communication CAN" pour l'utilisation du tableau des signaux
de communication CAN.

TYPE 1/TYPE 2/TYPE 3/TYPE 4
NOTE:
Se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations" pour les abréviations des boîtiers de branchement.

T : Transmettre R : Recevoir

TYPE 5/TYPE 6/TYPE 7/TYPE 8
NOTE:
Se reporter à LAN-42, "Liste des abréviations" pour les abréviations des boîtiers de branchement.

T : Transmettre R : Recevoir

Nom du signal / boîtier de branchement ECM M ET A ABS EHS BCM IPDM-E

Signal de témoin ASCD CRUISE T R

Signal de témoin ASCD SET T R

Signal de température du liquide de 
refroidissement moteur

T R

Signal de régime moteur T R R

Signal de contrôle de l'alimentation en 
carburant

T R

Signal de témoin indicateur de défaut de 
fonctionnement

T R

Signal de témoin de préchauffage T R

Signal de vitesse du véhicule
R T

R T R

Signal de témoin d'avertissement d'ABS R T

Signal de commande de climatisation R T

Signal de sortie de témoin sonore R T

Signal de demande d'éclairage de jour R T R

Signal de contact de porte R T R

Signal de demande de feux antibrouillard 
avant

R T R

Signal de demande d'essuie-glace T R

Signal de demande de feux de route R T R

Signal de demande de feux de code T R

Signal de demande de feux de position R T R

Signal de la fonction veille/activation R T R

Signal de témoin de clignotants R T

Signal de position d'arrêt d'essuie-glace 
avant

R T

Signal de manocontact d'huile R T

Nom du signal / boîtier de branchement ECM M ET A ABS EHS BCM IPDM-E

Signal de température du liquide de 
refroidissement moteur

T R

Signal de régime moteur T R R

Signal de contrôle de l'alimentation en 
carburant

T R

Signal de témoin indicateur de défaut de 
fonctionnement

T R
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Signal de contact de témoin de préchauf-
fage

T R

Signal de vitesse du véhicule
R T

R T R

Signal de témoin d'avertissement d'ABS R T

Signal de commande de climatisation R T

Signal de sortie de témoin sonore R T

Signal de demande d'éclairage de jour R T R

Signal de contact de porte R T R

Signal de demande de feux antibrouillard 
avant

R T R

Signal de demande d'essuie-glace T R

Signal de demande de feux de route R T R

Signal de demande de feux de code T R

Signal de demande de feux de position R T R

Signal de la fonction veille/activation R T R

Signal de témoin de clignotants R T

Signal de position d'arrêt d'essuie-glace 
avant

R T

Signal de manocontact d'huile R T

Nom du signal / boîtier de branchement ECM M ET A ABS EHS BCM IPDM-E
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Schéma de câblage — CAN — BKS0054P
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Fiche d'entrevue BKS0054Q
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Fiche de données BKS0054R

FICHE D'ADJONCTION DE DONNEES CONSULT-II
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Système CAN (type 1) BKS0054S

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 2) BKS0054T

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 3) BKS0054U

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 4) BKS0054V

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 5) BKS0058I

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 6) BKS0058J

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 7) BKS0058K

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Système CAN (type 8) BKS0058L

FICHE DE DIAGNOSTIC
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Emplacement des composants BKS0054W

CONDUITE A GAUCHE

1. Actionneur et boîtier électrique ABS 
(boîtier de commande)

2. IPDM E/R N12 3. ECM
N24 : modèles équipés d'un moteur 
YD
N99 : modèles équipés d'un moteur 
ZD

4. BCM N19 5. Boîtier de commande EHS N56 6. Instruments combinés N48

7. Prise diagnostic N83

PKID0825E
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CONDUITE A DROITE

Disposition de faisceau BKS0054X

Se reporter à PG-29, "Disposition des faisceaux".

1. Prise diagnostic N83 2. Actionneur et boîtier électrique ABS 
(boîtier de commande)

3. Instruments combinés N48

4. Boîtier de commande EHS N56 5. BCM N19 6. ECM
N24 : modèles équipés d'un moteur 
YD
N99 : modèles équipés d'un moteur 
ZD

7. IPDM E/R N12

PKID0826E
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Tableau des zones dysfonctionnelles BKS0054Y

LIGNE PRINCIPALE

BRANCHEMENT

COURT-CIRCUIT

Zone défectueuse Référence

Ligne principale entre la prise diagnostic et les instruments com-
binés

LAN-66, "Ligne principale entre la prise diagnostic et les instru-
ments combinés"

Ligne principale entre les instruments combinés et le BCM
LAN-66, "Ligne principale entre les instruments combinés et le 
BCM"

Ligne principale entre les instruments combinés et l'actionneur 
et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)

LAN-68, "Ligne principale entre les instruments combinés et 
l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)"

Ligne principale entre les instruments combinés et le boîtier de 
commande EHS

LAN-69, "Ligne principale entre les instruments combinés et le 
boîtier de commande EHS"

Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS 
(boîtier de commande) et le BCM

LAN-70, "Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électri-
que ABS (boîtier de commande) et le BCM"

Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS 
(boîtier de commande) et le boîtier de commande EHS

LAN-71, "Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électri-
que ABS (boîtier de commande) et le boîtier de commande 
EHS"

Ligne principale entre le boîtier de commande EHS et le BCM
LAN-73, "Ligne principale entre le boîtier de commande EHS et 
le BCM"

Zone défectueuse Référence

Circuit de branchement de l'ECM LAN-73, "Circuit de branchement de l'ECM"

Circuit ouvert au niveau du branchement de la prise diagnostic
LAN-74, "Circuit ouvert au niveau du branchement de la prise 
diagnostic"

Circuit de branchement des instruments combinés LAN-75, "Circuit de branchement des instruments combinés"

Circuit de branchement de l'actionneur et le boîtier électrique 
ABS (boîtier de commande)

LAN-76, "Circuit de branchement de l'actionneur et le boîtier 
électrique ABS (boîtier de commande)"

Circuit de branchement du boîtier de commande EHS LAN-76, "Circuit de branchement du boîtier de commande EHS"

Circuit de branchement du BCM LAN-77, "Circuit de branchement du BCM"

Circuit de branchement de l'IPDM E/R LAN-78, "Circuit de branchement de l'IPDM E/R"

Zone défectueuse Référence

Circuit de communication CAN LAN-78, "Circuit de communication CAN"
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Ligne principale entre la prise diagnostic et les instruments combinés BKS0058M

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur de l'ECM
– Connecteur des instruments combinés
4. Vérifier la continuité entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau des instruments combinés.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre la prise dia-

gnostic et le connecteur des instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre la prise diagnostic et le connecteur des instruments combi-

nés.

Ligne principale entre les instruments combinés et le BCM BKS0058O

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs suivants sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
– Connecteur de faisceau N50
– Connecteur de faisceau C32
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Prise diagnostic Connecteur de faisceau des instruments combinés
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N83
6

N48
21 Oui

14 22 Oui
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur des instruments combinés
– Connecteurs de faisceau N50 et C32
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-

ceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau N50.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre les bornes de connecteur de faisceau C32.

4. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher le connecteur du BCM.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau et le connecteur de faisceau du BCM.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre les instru-

ments combinés et le BCM.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur de faisceau N50 et le BCM.

Connecteur de faisceau des instruments combinés Connecteur de faisceau
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N48
21

N50
56B Oui

22 55B Oui

N° de connecteur N° de borne Continuité

C32
56B 54B Oui

55B 53B Oui

Connecteur de faisceau Connecteur de faisceau du BCM
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N50
54B

N19
22 Oui

53B 21 Oui
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Ligne principale entre les instruments combinés et l'actionneur et le boîtier 
électrique ABS (boîtier de commande) BKS0058Q

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs suivants sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
– Connecteur de faisceau N50
– Connecteur de faisceau C32
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur des instruments combinés
– Connecteurs de faisceau N50 et C32
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-

ceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau N50.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre les instru-

ments combinés et l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande).
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur de faisceau C32 et l'actionneur et le boîtier

électrique ABS (boîtier de commande).

Connecteur de faisceau des instruments combinés Connecteur de faisceau
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N48
21

N50
56B Oui

22 55B Oui

N° de connecteur N° de borne Continuité

C32
56B 54B Oui

55B 53B Oui
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Ligne principale entre les instruments combinés et le boîtier de commande EHS
BKS0058R

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs suivants sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
– Connecteur de faisceau N50
– Connecteur de faisceau C32
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur des instruments combinés
– Connecteurs de faisceau N50 et C32
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-

ceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur des instruments combinés et le connecteur de

faisceau N50.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

Vérifier la continuité entre les bornes de connecteur de faisceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre les bornes de connecteur de faisceau C32.

Connecteur de faisceau des instruments combinés Connecteur de faisceau
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N48
21

N50
56B Oui

22 55B Oui

N° de connecteur N° de borne Continuité

C32
56B 54B Oui

55B 53B Oui
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4. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher le connecteur du boîtier de commande EHS.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau et le connecteur de faisceau du boîtier de commande

EHS.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre les instru-

ments combinés et le boîtier de commande EHS.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur de faisceau N50 et le boîtier de commande

EHS.

Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de com-
mande) et le BCM BKS005AK

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs suivants sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
– Connecteur de faisceau C32
– Connecteur de faisceau N50
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau
Connecteur de faisceau du boîtier de commande 

EHS Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N50
54B

N56
2 Oui

53B 1 Oui



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

LAN-71

[CAN]

C

D

E

F

G

H

I

J

L

M

A

B

LAN

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)
– Connecteurs de faisceau C32 et N50
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de

commande) et le connecteur de faisceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)

et le connecteur de faisceau C32.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher le connecteur du BCM.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau et le connecteur de faisceau du BCM.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre l'actionneur

et le boîtier électrique ABS(boîtier de commande) et le BCM.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur de faisceau N50 et le BCM.

Ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de com-
mande) et le boîtier de commande EHS BKS0058S

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs suivants sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
– Connecteur de faisceau C32
– Connecteur de faisceau N50
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau d'actionneur et le boîtier 
électrique ABS (boîtier de commande)

(boîtier de commande)
Connecteur de faisceau

Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

C33
11

C32
54B Oui

15 53B Oui

Connecteur de faisceau Connecteur de faisceau du BCM
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N50
54B

N19
22 Oui

53B 21 Oui
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)
– Connecteurs de faisceau C32 et N50
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de

commande) et le connecteur de faisceau.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)

et le connecteur de faisceau C32.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Débrancher le connecteur du boîtier de commande EHS.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau et le connecteur de faisceau du boîtier de commande

EHS.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre l'actionneur

et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande) et le boîtier de commande EHS.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le connecteur de faisceau N50 et le boîtier de commande

EHS.

Actionneur et boîtier électrique ABS (boîtier de 
commande)

(boîtier de commande)
Connecteur de faisceau

Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

C33
11

C32
54B Oui

15 53B Oui

Connecteur de faisceau
Connecteur de faisceau du boîtier de commande 

EHS Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N50
54B

N56
2 Oui

53B 1 Oui
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Ligne principale entre le boîtier de commande EHS et le BCM BKS0058N

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
– Connecteur de l'ECM
– Connecteur du boîtier de commande EHS
– Connecteur du BCM (module de contrôle de la carrosserie)
4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du boîtier de commande EHS et le connecteur de

faisceau du BCM.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Non copié à partir du diagnostic embarqué.
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau de la ligne principale entre le boîtier de

commande EHS et le BCM.
MAUVAIS >> Réparer la ligne principale entre le boîtier de commande EHS et le BCM.

Circuit de branchement de l'ECM BKS00550

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs de l'ECM sont endommagés, pliés ou desserrés (côté boîtier et côté

connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau du boîtier de commande 
EHS

Connecteur de faisceau du BCM
Continuité

N° de connecteur N° de borne N° de connecteur N° de borne

N56
2

N19
22 Oui

1 21 Oui
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de l'ECM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de connecteur de faisceau de l'ECM.

Modèles équipés d'un moteur YD

Modèles équipés d'un moteur ZD

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le branchement de l'ECM.

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse de l'ECM. Se reporter à EC-81, "CIRCUIT
D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE" (Modèles équipés d'un moteur YD),EC-416,
"CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE" (Modèles équipés d'un moteur ZD).
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer l'ECM. Se reporter à EC-24, "Procédure succédant au remplace-

ment de l’ECM" (Modèles équipés d'un moteur YD),EC-361, "Procédure consécutive au
remplacement de l’ECM" (Modèles équipés d'un moteur ZD).

� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement de l'ECM.
MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Circuit ouvert au niveau du branchement de la prise diagnostic BKS00556

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs de la prise diagnostic sont endommagés, pliés ou desserrés (côté

connecteur et côté faisceau).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau de l'ECM
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N24 95 87 Env. 108 – 132

Connecteur de faisceau de l'ECM
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N99 236 235 Env. 108 – 132
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Vérifier la résistance entre les bornes de la prise diagnostic.

Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : revérifier les éléments suivants.

– Détermination du type de système CAN.
– Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG, SIG

COMMUNIC CAN).
– Procédure de détection de la cause racine.
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du circuit de branchement de la prise

diagnostic.
MAUVAIS >> Réparer le branchement de la prise diagnostic.

Circuit de branchement des instruments combinés BKS00558

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs des instruments combinés sont endommagés, pliés ou desserrés

(côté boîtier et côté connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de connecteur de faisceau des instruments combinés.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le branchement des instruments combinés.

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse des instruments combinés. Se reporter à
DI-15, "Schéma de câblage — METER —".
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer les instruments combinés. Se reporter à DI-25, "Dépose et

repose des instruments combinés".
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement des instruments com-

binés.
MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Prise diagnostic
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N83 6 14 Env. 54 – 66

Connecteur de faisceau des instruments combinés
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N48 21 22 Env. 54 – 66
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Circuit de branchement de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de 
commande) BKS00551

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)

sont endommagés, pliés ou desserrés (côté boîtier et côté connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Débrancher le connecteur de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande).

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le branchement de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande).

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse de l'actionneur et le boîtier électrique ABS
(boîtier de commande). Se reporter à BRC-13, "Schéma — ABS —".
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande).

Se reporter à BRC-45, "ACTIONNEUR ET DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS(MONTAGE)".
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement de l'actionneur et le

boîtier électrique ABS (boîtier de commande).
MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Circuit de branchement du boîtier de commande EHS BKS00552

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs du boîtier de commande EHS sont endommagés, pliés ou desserrés

(côté boîtier et côté connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau de l'actionneur et le boîtier électrique ABS (boîtier de commande)
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

C33 11 15 Env. 54 – 66
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boîtier de commande EHS.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de connecteur du boîtier de commande EHS.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Repair the EHS control unit branch line.

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse du boîtier de commande EHS. Se reporter
à BRC-56, "Schéma —EHS—".
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer le boîtier de commande EHS. Se reporter à BRC-55, "Emplace-

ment des composants".
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement du boîtier de com-

mande EHS.
MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Circuit de branchement du BCM BKS00554

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs du BCM sont endommagés, pliés ou desserrés (côté boîtier et côté

connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du BCM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de connecteur de faisceau du BCM.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le branchement du BCM.

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse du BCM. Se reporter à BCS-10, "Schéma".
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer le BCM. Se reporter à BCS-22, "Dépose et repose du BCM".

� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement du BCM.
MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Connecteur de faisceau du boîtier de commande EHS
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N56 2 1 Env. 54 – 66

Connecteur de faisceau du BCM
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N19 22 21 Env. 54 – 66
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Circuit de branchement de l'IPDM E/R BKS0055A

PROCEDURE D'INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et connecteurs de l'IPDM E/R sont endommagés, pliés ou desserrés (côté boîtier et

côté connecteur).
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de l'IPDM E/R.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de connecteur de faisceau de l'IPDM E/R.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le branchement de l'IPDM E/R.

3. VERIFIER LES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse de l'IPDM E/R. Se reporter à PG-23, "Véri-
fier l’alimentation électrique et la mise à la masse de l’IPDM E/R".
Bon ou mauvais
BON >> � Erreur actuelle : remplacer le IPDM E/R. Se reporter à PG-25, "Dépose et repose de l’IPDM

E/R".
� Erreur passée : une erreur a été détectée au niveau du branchement de l'IPDM E/R.

MAUVAIS >> Réparer les circuits d'alimentation électrique et de mise à la masse.

Circuit de communication CAN BKS0055B

PROCEDURE D'INSPECTION

1. INSPECTION DES CONNECTEURS

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher les connecteurs de boîtier du système de communication CAN.
4. Vérifier si les bornes et connecteurs sont endommagés, pliés ou desserrés.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne et le connecteur.

Connecteur de faisceau de l'IPDM E/R
Résistance (Ω)

N° de connecteur N° de borne

N12 39 40 Env. 108 – 132
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (COURT-CIRCUIT)

Vérifier la continuité entre les bornes de la prise diagnostic.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau et réparer la cause racine.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (COURT-CIRCUIT)

Vérifier la continuité entre la prise diagnostic et la masse.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau et réparer la cause racine.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE RACCORDEMENT DE L'ECM ET DE L'IPDM E/R

1. Déposer l'ECM et l'IPDM E/R.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de l'ECM.
– Modèles équipés d'un moteur YD

– Modèles équipés d'un moteur ZD

3. Vérifier la résistance entre les bornes de l'IPDM E/R.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer l'ECM et/ou l'IPDM E/R.

5. VERIFIER LE SYMPTOME

Brancher les connecteurs. Vérifier si les symptômes décrits dans la section “Symptôme (résultats de l'entre-
vue avec le client)” sont reproduits.
Résultat de l'inspection
Reproduit >> PASSER A L'ETAPE 6.
Non reproduit>>Recommencer le diagnostic. Si des erreurs passées sont détectées, effectuer la procédure

de diagnostic des défauts.

Prise diagnostic
Continuité

N° de connecteur N° de borne

N83 6 14 Non

Prise diagnostic

Masse

Continuité
N° de connecteur N° de borne

N83
6 Non

14 Non

ECM
Résistance (Ω)

N° de borne

95 87 Env. 108 – 132

ECM
Résistance (Ω)

N° de borne

236 235 Env. 108 – 132

IPDM E/R
Résistance (Ω)

N° de borne

39 40 Env. 108 – 132
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6. VERIFIER LA REPRODUCTION PAR BOITIER

Pour chaque boîtier, effectuer le test de reproduction via la procédure suivante.
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher les connecteurs de boîtier du système de communication CAN.

NOTE:
L'ECM et l'IPDM E/R sont dotés d'un circuit de raccordement. Vérifier d'abord les autres boîtiers.

4. Brancher le câble de batterie à la borne négative. Vérifier si les symptômes décrits dans la section “Symp-
tôme (résultats de l'entrevue avec le client)” sont reproduits.
NOTE:
Bien que des symptômes d'erreur associés à des boîtiers soient détectés, ne pas les confondre avec
d'autres symptômes.

Résultat de l'inspection
Reproduit >> Brancher le connecteur. Vérifier les autres boîtier en suivant la procédure susmentionnée.
Non reproduit>>Remplacer le boîtier dont le connecteur a été débranché.
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