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INDEX POUR DTC
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INDEX POUR DTC

N° de DTC Index
NOTE:

PFP:00024

BBSO0CRE

Si le DTC U1000 s’affiche avec un autre DTC, effectuer d’abord le diagnostic des défauts du DTC

U1000. Se reporter a EC-88, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

DTC* |
Eléments fex
CONSULT-II 3 (élément des écrans CONSULT-II) Page de référence
GST*? ECM
U1000 1000*4 CIRC COMMUNIC CAN EC-88
AUCUN DTC INDIQUE.
P0O000 0000 AUTRE TEST —
PEUT ETRE NECESSAIRE.

P0016 0016 RELATION CMP/VILEB EC-91
P0088 0088 HAUTE PRESS CARB EC-93
P0089 0089 POMPE A CARBURANT EC-95
P0093 0093 FUITE DE CARBURANT EC-98
P0101 0101 CAP DEBIT AIR EC-102
P0102 0102 CIRC CAP DEBIT AIR EC-110
P0103 0103 CIRC CAP DEBIT AIR EC-110
PO112 0112 CIR/CAP IAT EC-118
P0113 0113 CIR/CAP IAT EC-118
P0117 0117 CIRC CAP TEMP RE MOT EC-124
P0118 0118 CIRC CAP TEMP RE MOT EC-124
P0122 0122 CIRC/CAP1 POS PED ACCE EC-130
P0123 0123 CIRC/CAP1 POS PED ACCE EC-130
P0182 0182 CIRC CAP TMP CAR EC-137
P0183 0183 CIRC CAP TMP CAR EC-137
P0192 0192 CIRC/CAP PRC EC-142
P0193 0193 CIRC/CAP PRC EC-142
P0200 0200 INJECTEUR EC-149
P0201 0201 INJECTEUR CYL1 EC-151
P0202 0202 INJECTEUR CYL2 EC-151
P0203 0203 INJECTEUR CYL3 EC-151
P0204 0204 INJECTEUR CYL4 EC-151
P0217 0217 SURCHAUFFE MOTEUR EC-158
P0222 0222 CIRC/CAP2 POS PED ACCE EC-161
P0223 0223 CIRC/CAP2 POS PED ACCE EC-161
P0335 0335 CIRCUIT CPV EC-168
P0336 0336 CAP POSIT VIL EC-175
P0340 0340 CIRC/POS CAM EC-182
P0341 0341 CAPTEUR CMP EC-188
P0380 0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE EC-194
P0403 0403 SYSTEME EGR EC-198
P0405 '0405 CAPTEUR EGR EC-205
P0406 0406 CAPTEUR EGR EC-205
P0409 0409 SYSTEME EGR EC-213
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DTC* |
Eléments ”
CONSULT-II ECM*3 (élément des écrans CONSULT-II) Page de reference
GST*?
P0488 0488 SYSTEME EGR EC-220
P0501 0501 VITESS VEHIC EC-226
P0502 0502 VITESS VEHIC EC-228
P0503 0503 VITESS VEHIC EC-230
P0563 0563 TENSION DE LA BATTERIE EC-232
P0605 0605 ECM EC-235
P0606 0606 ECM EC-237
P0628 0628 CIRC POMP/CARB EC-239
P0629 0629 CIRC POMP/CARB EC-239
P0642 0642 CIRC1/ALIM CAP EC-244
P0643 0643 CIRC1/ALIM CAP EC-244
P0652 0652 CIRC 2/ALIM CAP EC-249
P0653 0653 CIRC 2/ALIM CAP EC-249
P0668 0668 ECM EC-254
P0669 0669 ECM EC-254
P0686 0686 RELAIS DE L’'ECM EC-256
P1268 1268 INJECTEUR 1 EC-260
P1269 1269 INJECTEUR 2 EC-260
P1270 1270 INJECTEUR 3 EC-260
P1271 1271 INJECTEUR 4 EC-260
P1272 1272 SOUP DECHAR FRP EC-268
P1273 1273 POMPE A CARBURANT EC-275
P1274 1274 POMPE A CARBURANT EC-281
P1275 1275 POMPE A CARBURANT EC-286
P1610 - P1616 1610 - 1616 NATS DEFAUT BL-93
P1622 1622 VAL RGL INJ NON ENREG EC-291
P1623 1623 ERREUR VAL RGL INJ EC-293
P2135 2135 CAP POS PED ACCEL EC-296
P2146 2146 CIRC/ALIM INJ EC-303
pP2147 2147 CIRC/INJECTEUR EC-307
P2148 2148 CIRC/INJECTEUR EC-307
P2149 2149 CIRC/ALIM INJ EC-303
P2228 2228 CIRC/CAP BARO EC-313
P2229 2229 CIRC/CAP BARO EC-313

: Les n° de DTC de ler parcours et de 2éme parcours sont identiques au n° de DTC
: Ce numéro est prescrit par la norme ISO 15031-6.

: En mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).

: Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite I'utilisation de CONSULT-II.
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Index alphabétique
NOTE:

BBSO0CRF

Si le DTC U1000 s’affiche avec un autre DTC, effectuer d’abord le diagnostic des défauts du DTC

U1000. Se reporter a EC-88, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

Eléments pTe* e
(Terminologie des écrans CONSULT-II) COS:;J*I;T-II o Page de reférence

CIRC/ICAP1 POS PED ACCE P0122 0122 EC-130
CIRC/ICAP1 POS PED ACCE P0123 0123 EC-130
CIRC/ICAP2 POS PED ACCE P0222 0222 EC-161
CIRC/ICAP2 POS PED ACCE P0223 0223 EC-161
CAP POS PED ACCEL P2135 2135 EC-296
CIRC/CAP BARO P2228 2228 EC-313
CIRC/CAP BARO P2229 2229 EC-313
TENSION DE LA BATTERIE P0563 0563 EC-232
CIRC COMMUNIC CAN U1000 1000+ EC-88
CIRCUIT CPV P0335 0335 EC-168
CAP POSIT VIL P0336 0336 EC-175
CIRC/POS CAM P0340 0340 EC-182
CAPTEUR CMP P0341 0341 EC-188
RELATION CMP/VILEB P0016 0016 EC-91
INJECTEUR CYL1 P0201 0201 EC-151
INJECTEUR CYL2 P0202 0202 EC-151
INJECTEUR CYL3 P0203 0203 EC-151
INJECTEUR CYL4 P0204 0204 EC-151
ECM P0605 0605 EC-235
ECM P0606 0606 EC-237
ECM P0668 0668 EC-254
ECM P0669 0669 EC-254
RELAIS DE L’'ECM P0686 0686 EC-256
CIRC CAP TEMP RE MOT PO117 0117 EC-124
CIRC CAP TEMP RE MOT P0118 0118 EC-124
CAPTEUR EGR P0405 '0405 EC-205
CAPTEUR EGR P0406 0406 EC-205
SYSTEME EGR P0403 0403 EC-198
SYSTEME EGR P0409 0409 EC-213
SYSTEME EGR P0488 0488 EC-220
SURCHAUFFE MOTEUR P0217 0217 EC-158
SOUP DECHAR FRP P1272 1272 EC-268
CIRC/CAP PRC P0192 0192 EC-142
CIRCICAP PRC P0193 0193 EC-142
FUITE DE CARBURANT P0093 0093 EC-98
POMPE A CARBURANT P0089 0089 EC-95
POMPE A CARBURANT P1273 1273 EC-275
POMPE A CARBURANT P1274 1274 EC-281
POMPE A CARBURANT P1275 1275 EC-286
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Eléments pre*t "
(Terminologie des écrans CONSULT-II) CONSU';T'“ ECM*3 Page de reference
GST*

CIRC POMP/CARB P0628 0628 EC-239
CIRC POMP/CARB P0629 0629 EC-239
CIRC CAP TMP CAR P0182 0182 EC-137
CIRC CAP TMP CAR P0183 0183 EC-137
RELAIS DE PRECHAUFFAGE P0380 0380 EC-194
HAUTE PRESS CARB P0088 0088 EC-93
CIR/CAP IAT P0112 0112 EC-118
CIR/CAP IAT P0113 0113 EC-118
ERREUR VAL RGL INJ P1623 1623 EC-293
VAL RGL INJ NON ENREG P1622 1622 EC-291
CIRC/ALIM INJ P2146 2146 EC-303
CIRC/ALIM INJ P2149 2149 EC-303
INJECTEUR P0200 0200 EC-149
CIRC/INJECTEUR P2147 2147 EC-307
CIRC/INJECTEUR P2148 2148 EC-307
INJECTEUR 1 P1268 1268 EC-260
INJECTEUR 2 P1269 1269 EC-260
INJECTEUR 3 P1270 1270 EC-260
INJECTEUR 4 P1271 1271 EC-260
CIRC CAP DEBIT AIR P0102 0102 EC-110
CIRC CAP DEBIT AIR P0103 0103 EC-110
CAP DEBIT AIR Po101 0101 EC-102
NATS DEFAUT P1610 - P1616 1610 - 1616 BL-93
AUCUN DTC INDIQUE.
AUTRE TEST P0O000 0000 —
PEUT ETRE NECESSAIRE.
CIRC1/ALIM CAP P0642 0642 EC-244
CIRC1/ALIM CAP P0643 0643 EC-244
CIRC 2/ALIM CAP P0652 0652 EC-249
CIRC 2/ALIM CAP P0653 0653 EC-249
VITESS VEHIC P0501 0501 EC-226
VITESS VEHIC P0502 0502 EC-228
VITESS VEHIC P0503 0503 EC-230

*1: Les n° de DTC de ler parcours et de 2eme parcours sont identiques au n° de DTC
2* : Ce numéro est prescrit par la norme ISO 15031-6.

*3 : En mode |l de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).

*4 : Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite I'utilisation de CONSULT-II.
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PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaire (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BBS00CRG
Les systemes de retenue supplémentaire (SRS) comme I'"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE”", combinés a I'usage d’une ceinture de sécurité de siége avant, contribuent a réduire
les risques de blessures ou leur gravité pour le conducteur et le passager avant lors de certains types de col-
lision. Les informations nécessaires pour effectuer I'entretien sans risque du systéme sont indiquées dans les
sections SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de I'airbag, toutes les opérations
d’entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

e Un entretien incorrect, y compris la dépose et la repose incorrectes du systéme de retenue sup-
plémentaire (SRS), peut étre a I'origine de blessures provoquées par une activation involontaire
du systéme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d’'airbag, se reporter a la section SRS.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits liés SRS sauf si indiqué dans le
manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs faisceaux ou
connecteurs de faisceau oranges et/ou jaunes.

Systeme de diagnostic de bord (OBD) du moteur

Le boitier ECM est doté d’'un systeme de diagnostic de bord. Il active le témoin de défaut pour avertir le con-
ducteur d'un dysfonctionnement responsable d’'une augmentation de la pollution.

PRECAUTION:

e \Veiller a mettre le contact d’allumage sur OFF et a déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie avant de réaliser toute opération de réparation ou d’'inspection. La mise en court-circuit
ou circuit ouvert des contacts, capteurs, électrovannes, etc. entraine I'activation du témoin de
défaut.

e \Veiller a rebrancher et verrouiller correctement les connecteurs aprés toute intervention. Si un
connecteur est mal branché (non verrouillé), le témoin de défaut s’allume car le circuit est ouvert.
(S’assurer que le connecteur est exempt de toute trace d’'eau, de graisse, de saleté, qu'il n'a
aucune borne pliée, etc.).

e |l est possible que certains systemes et composants, notamment ceux liés au diagnostic de bord
(OBD), utilisent des connecteurs électriques d’'un nouveau type, a verrouillage coulissant. Pour
une description et les instructions de débranchement, se reporter a PG-51. "CONNECTEUR DE
FAISCEAU".

e Veiller a faire cheminer et a fixer correctement les faisceaux électriques aprés toute intervention.
Le frottement d’'un faisceau sur un support ou toute autre piece risque de provoquer I'activation
du témoin de défaut, suite a I'apparition d’un court-circuit.

e Veiller a brancher correctement les conduites en caoutchouc aprés toute intervention. Un tuyau
en caoutchouc mal raccordé entraine un défaut de fonctionnement du systéme d’injection de car-
burant, ou autre, qui active le témoin de défaut.

e Une fois la réparation effectuée, veiller a bien effacer les informations relatives au défaut et deve-
nues inutiles de I'ECM avant de rendre le véhicule a son propriétaire.

Précautions
e Toujours utiliser une batterie de 12 V comme source d’ali-
mentation. \ >
e Ne jamais essayer de déconnecter les cables de batterie > >
lorsque le moteur tourne. 0= :

e Avant de brancher ou de débrancher le connecteur du fais-
ceau de I'ECM, couper le contact et débrancher le cable
négatif de la batterie. Dans le cas contraire, 'ECM peut étre
endommagé car la tension de la batterie est appliquée a
I'ECM méme si le contact d’allumage est coupé.

e Avant la dépose des pieces, mettre le contact d’allumage
sur OFF puis débrancher le cable négatif de la batterie. SEF269H
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e Ne pas démonter 'ECM.

MBIB0625E

e Lors du raccordement du connecteur a broche de I'ECM, il
convient de le fixer solidement a I'aide des leviers prévus a
cet effet comme indiqué sur l'illustration.

- ECM(1)
- Desserrer (A)

MBIB1713E

e Lors du branchement ou du débranchement des connec-
teurs de I'ECM, veiller a ne pas endommager (tordre ou cas-
ser) les broches.

S'assurer qu'aucune des broches de connecteurs de I'ECM
n’'est pliée ou cassée lors de son branchement.

e Brancher correctement les connecteurs de faisceau de

I'ECM.
Un mauvais branchement peut engendrer de tres hautes D
tensions (surtension) sur la bobine et sur le condenseur, g :7 / 4’
susceptibles d’endommager les CI (circuits intégrés). L’/.,U
. . . N ;g . Plié 5
e Maintenir le faisceau du systéme de vérification du moteur * Cas% - eroonn

distant d’au moins 10 cm du faisceau adjacent, afin d’éviter
que les parasites extérieurs n’affectent le fonctionnement du systéme de vérification du moteur,
ainsi que celui des circuits intégrés, etc.

e Maintenir les pieces du systéme de gestion moteur et le faisceau au sec.

e Avant de reposer I'ECM, effectuer une vérification des Bor-
nes de I'ECM et valeurs de référence et s’assurer que I'ECM
fonctionne correctement. Se reporter a EC-62, "Bornes de

Inspecter le signal )
d'entrée/sortie de
I'ECM avant de le

'ECM et valeurs de référence". remplacer
e Manipuler le débitmétre d’air avec soin afin de ne pas I'abi- ANCIENNE
mer. (((ﬁﬁm PIECE o

. s . . N
Ne pas démonter le débitmétre d’air. @ N \. br

Ne jamais utiliser de détergent pour nettoyer le débitmétre
d’air. 7

e Une fuite, méme légére, peut occasionner de graves dys- / L e
fonctionnements du systéme.

e Ne pas secouer ou heurter le capteur d’angle d’arbre a cames, ni le capteur de position de vilebre-
quin.
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Aprées avoir effectué chaque DIAGNOSTIC DES DEFAUTS,
effectuer la Procédure de confirmation de code de défaut
(DTC) ou la vérification du fonctionnement général.

Une fois la réparation effectuée, le DTC ne doit plus s'affi-
cher dans la procédure de confirmation de code de dia-
gnostic de défaut (DTC). La vérification du fonctionnement
général devrait donner un résultat correct si la réparation
est terminée.

Lors de la mesure des signaux de I'ECM a I'aide d’'un multi-
meétre, ne jamais mettre les deux sondes en contact.

Tout contact accidentel entre les sondes du testeur provo-
gue un court-circuit et endommage le transistor d’alimenta-
tion de 'ECM.

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la
mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas échéant, le
transistor de 'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une
masse autre que les bornes de I’'ECM, comme par exemple
la masse du véhicule.

Ne pas démonter la pompe a carburant.
Si le résultat n'est pas satisfaisant, prendre les mesures
nécessaires.

Ne pas démonter I'injecteur de carburant.
Si le résultat n'est pas satisfaisant, remplacer I'injecteur de
carburant.

Ne pas enfoncer la pédale d'accélérateur lors du démar-
rage.

Ne pas emballer le moteur de fagon inutile immédiatement
aprées le démarrage.

Ne pas emballer le moteur juste avant de couper le contact.

L'installation d’un récepteur CB ou d’un téléphone mobile
peut, selon son emplacement, nuire au bon fonctionnement
des systéemes de commande électronique. Veiller par con-
séquent a observer les précautions suivantes.

Maintenir I'antenne aussi loin que possible des boftiers de
commande électroniques.

Il convient de respecter une distance de plus de 20 cm entre
la ligne d’alimentation de I'antenne et le faisceau des com-
mandes électroniques.

Veiller a ce que cette ligne ne soit jamais paralléle au fais-
ceau sur une grande longueur.
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- Régler I'antenne et la ligne d’alimentation de maniére a pouvoir maintenir le taux d’ondes station-

naires au niveau le plus faible.

- Veiller a brancher le systéeme audio a la masse de carrosserie du véhicule.
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PREPARATION
Outillage spécial

PFP:00002

BBSO0CRJ

Numéro de I'outil
Nom de l'outil

Description

EG17650301
Adaptateur pour tes-
teur de bouchon de ra-
diateur

= P e

S-NT564

Permet d’adapter I'appareil de test sur le bouchon
de radiateur et le goulot de remplissage

a: 28 dedia.

b : 31,4 dedia.

c:41,3dedia.

Unité : mm

KV109E0010
Boitier de dérivation

L N\
Break Out Box
0000000000000 0000C000
0000000000000 0000000
0000000000000 0000000
0000 0000000000000 000
0000000000000 0000000
0000000000000 0000000

S-NT825

Mesure des signaux de 'ECM a l'aide d’un testeur
de circuit

KV109E0080
Adaptateur de raccor-
dementenY

4 S-NT826

Mesure des signaux de 'ECM a l'aide d’un testeur
de circuit

Outillage en vente dans le commerce

BBSO0CRK

Nom de l'outil

Description

Clé a douille

Plus de 32 mm

S-NT705

Déposer et reposer le capteur de température de
liquide de refroidissement moteur

EC-18
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PFP:23710

SYSTEME DE GESTION MOTEUR

BBSOOCRL
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Tableau du systéme

Entrée (capteur) Fonction de TECM Sortie (actionneur)

e Capteur de position de pédale d'accéléra-
teur

S Injecteur de carburant
Commande d’injection de carburant

Pompe a carburant

e Capteur de pression de rampe a carburant
e Capteur de température de pompe a carbu- | Commande de calage d'injection

Injecteur de carburant

rant e Pompe a carburant

e Capteur de température du liquide de refroi- | Commande de coupure de I'alimentation | ® Injecteur de carburant
dissement moteur en carburant e Pompe a carburant

e Débitmétre d'air e Relais de préchauffage

e Capteur de température d’air d’admission Systéme de commande de préchauffage e Témoin de préchauffage*2

o Capteur de position de vilebrequin

. Systeme de diagnostic de bord Témoin de défaut (MI)*2

o Capteur d’'angle d’arbre & cames
e Capteur de vitesse du véhicule*!
e Commande de climatisation*!
e Contact d’allumage
e Contact de feux de sto

a p . . Commande de volume de 'EGR §0upape de commande de volume de
e Contact de position de stationnement/point 'EGR

mort
e Tension de la batterie

o Capteur de position de la soupape de com-
mande de volume de 'TEGR

1*: Le signal d’entrée est envoyé a 'ECM par la ligne de communication CAN.
2* : Le signal d’entrée est envoyé par I'ECM par la ligne de communication CAN.

Systeme de commande d’injection de carburant
DESCRIPTION DU SYSTEME

Il existe trois types de commande d'injection de carburant permettant la réalisation des conditions de fonction-
nement du moteur ; commande normale, ralenti et commande de démarrage. L’'ECM détermine la commande
d’injection de carburant appropriée. Pour chaque commande, la quantité de carburant injectée est réglée pour
améliorer le rendement du moteur.

Des impulsions sont envoyées aux injecteurs a carburant en fonction des signaux d’entrée pour réguler la
quantité de carburant, mémorisée au préalable, devant étre injectée.

COMMANDE DE DEMARRAGE
Tableau des sighaux d’entrée/de sortie

Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur
Capteur de température du liquide de Température du liquide de refroidis-
refroidissement moteur sement moteur
Capteur de position de vilebrequin Régime moteur t?:r:n(?:r?](:acrj]clirg%(; Injecteur de carburant
Capteur d’'angle d’arbre a cames Position du piston démarrage) Pompe a carburant
Contact d'allumage Signal de démarrage
Capteur de pression de rampe a carburant | Pression de carburant dans la rampe
Lorsque I'ECM recoit un signal de départ du contact d’allumage, le
systeme d'injection passe en mode de commande de départ. La
quantité de carburant injecté au démarrage du moteur est une valeur g T La température du liquide de
programmée dans la mémoire de 'ECM. Le programme est déter- = refroidissement moteLr descend
miné par le régime moteur, la température du liquide de refroidisse- g /
ment moteur et la pression de carburant dans la rampe. 3
Pour faciliter le démarrage dans des conditions de moteur froid, la 3
guantité de carburant injectée augmente au fur et a mesure que la E
température du liquide de refroidissement diminue. L'ECM termine G
la commande de démarrage lorsque la vitesse du moteur atteint la Régime moteur {rimn ——»
valeur spécifique, et transmet la commande a la commande normale I -
ou de ralenti. =
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COMMANDE DE RALENTI
Tableau des sighaux d’entrée/de sortie
Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'ECM Actionneur

Capteur de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Température du liquide de refroidis-
sement moteur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Batterie

Tension de la batterie

Capteur de position de pédale d’accéléra-
teur

Position de la pédale d’accélérateur

Capteur de pression de rampe a carburant

Pression de carburant dans la rampe

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule*

Commande de climatisation

Signal de climatisation*

Commande de l'injec-
tion de carburant
(commande de ralenti)

Injecteur de carburant
Pompe a carburant

*: Le signal d’entrée est envoyé a 'ECM par la ligne de communication CAN.

Lorsque 'ECM détermine que le régime-moteur est au ralenti, le systéeme d’injection de carburant est adapté
a la commande de ralenti. L'ECM régule la quantité de carburant injectée en fonction des changements de
charge appliqués au moteur afin de maintenir un régime-moteur constant. L'ECM fournit également au sys-
teme une commande de ralenti rapide en réponse au signal de température du liquide de refroidissement

moteur.
COMMANDE NORMALE

Tableau des sighaux d’entrée/de sortie

Capteur

Signal d’entrée de 'ECM

Fonction de 'TECM

Actionneur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Capteur de position de pédale d’accélérateur

Position de I'accélérateur

Capteur de pression de rampe a carburant

Pression de carburant dans la
rampe

Commande de l'injec-
tion de carburant (véri-
fication normale)

Injecteur de carburant
Pompe a carburant

La quantité de carburant injectée dans des conditions de conduite
normales est déterminée par les signaux du capteur. Le capteur de
position de vilebrequin détecte le régime du moteur, le capteur de
position de pédale d'accélérateur détecte la position de la pédale
d’accélérateur et le capteur de pression de carburant dans la rampe
détecte la pression de carburant dans la rampe. Ces capteurs

envoient des signaux a I'ECM.

Les données d'injection de carburant, préalablement déterminées

par un jeu de correspondance entre

positions de la pédale d’'accélérateur,

différents régimes moteur, les
et la pression de rampe a car-

burant, sont enregistrées dans la mémoire de 'ECM, sous forme de
fichier. L'ECM détermine la quantité optimale de carburant a injecter
en utilisant les signaux du capteur par comparaison avec la carte.

COMMANDE DE QUANTITE MAXIMALE
Tableau des sighaux d’entrée/de sortie

Quantité du carburant injecté

Angle plus large de
I’accélgrateur

Régime moteur tr/mn ——pm

SEF649S

Capteur

Signal d’entrée de 'ECM

Fonction de TECM

Actionneur

Débitmetre d’air

Quantité d'air d’admission

Capteur de température du liquide de
refroidissement moteur

Température du liquide de refroidis-
sement moteur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Capteur de position de pédale d’'accéléra-
teur

Position de la pédale d’accélérateur

Commande d'injec-
tion de carburant
(commande du
volume maxi.)

Injecteur de carburant

La quantité d'injection maximale est contrélée de facon optimale par la vitesse du moteur, la quantité d’air
d’admission, la température du liquide de refroidissement moteur, et I'ouverture de 'accélérateur conformé-

ment aux conditions de conduite.
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Cela empéche la suralimentation de la quantité d'injection causée par une baisse de la densité de I'air a une
haute altitude ou durant une panne du systéme.

COMMANDE DE DECELERATION
Tableau des sighaux d’entrée/de sortie

Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'ECM Actionneur
Capteur de position de pédale d’accéléra- | Position de la pédale d’accéléra- Commande de l'injec-
teur teur tion de carburant (com- | Injecteur de carburant
~ ] ) ) mande de la Pompe a carburant
Capteur de position de vilebrequin Régime moteur décélération)

L’ECM envoie un signal de coupure d'alimentation aux injecteurs a carburant et a la pompe a carburant lors
de la décélération pour une meilleure économie de carburant. L'ECM détermine le moment de la décélération
en fonction des signaux envoyés par le capteur de position de pédale d’accélérateur et le capteur de position
de vilebrequin.

Systeme de commande du calage d’injection
DESCRIPTION
Le calage d'injection en fonction du régime moteur et de la quantité de carburant a injecter est enregistré dans

une carte intégrée a 'TECM. L’ECM détermine le calage optimal de I'injection en utilisant les signaux du cap-
teur conformément a la carte.

Commande de coupure de I'alimentation en carburant (a vide et a régime

moteur élevé)
TABLEAU DES SIGNAUX D’ENTREE/DE SORTIE

Capteur Signal d’entrée de 'ECM FOI‘!C'[IOI’I de Actionneur
'ECM
Capteur de vitesse du véhicule Vitesse du véhicule* Commande de

coupure de I'ali-
mentation en
Capteur de position de vilebrequin Régime moteur carburant

Capteur de position de pédale d’accélérateur | Position de la pédale d’accélérateur Injecteur de carburant

*: Le signal d’entrée est envoyé a 'ECM par la ligne de communication CAN.

Si le régime moteur dépasse 2 800 tr/mn sans charge (lorsque par exemple le levier est en position de point
mort et le régime moteur est supérieur a 2 800 tr/mn) I'alimentation en carburant est coupée apres un certain
laps de temps. Le moment exact de la coupure d'alimentation varie selon le régime moteur. La coupure d'ali-
mentation est maintenue jusqu’a ce que le régime moteur retombe a 1 500 tr/mn, point auquel la coupure
d’alimentation est annulée.

NOTE:
Cette fonction est différente de la commande de décélération décrite ci-dessousEC-20. "Systeme de

commande d’injection de carburant”.
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BBSO0CRS

Systeme de ventilation du vilebrequin
DESCRIPTION

Dans ce systeme, le gaz contournant le piston est aspiré dans le conduit d’air aprés séparation de I'huile par

le séparateur d’huile dans le cache-culbuteurs.
Refroidisseur de I'air de suralimentation EC

<= Depuis le filtre a air

Collecteur d’'admission

Connecteur de carter

Turbocompresseur

<:| . Air frais

Collecteur
‘ : Gaz du carter d’échappement

PBIBO590E

INSPECTION
Flexible de ventilation

1. \Vérifier les flexibles et les raccords pour déceler toute présence
éventuelle de fuites.

2. Débrancher tous les flexibles et les nettoyer a I'air comprimé.

Remplacer tous les flexibles qui ne peuvent pas étre débou-
chés.

SEC692

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (régulateur Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s’agit d’'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule ; chaque boitier de commande partage les informations
et est relié aux autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Avec la ligne de
communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L
CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont uti-
les.

Se reporter & LAN-47, "Tableau des spécifications du systéme CAN", concernant le systéme de communica-
tion CAN pour plus de détails.

BBSO0CRT
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PROCEDURE D'ENTRETIEN DE BASE PFP:00018
Filtre a carburant

DESCRIPTION

En bas du filtre a carburant se trouve un bouchon de vidange d’eau et une pompe primaire destinée a purger
I'air.

PURGE D’AIR

Aprés remplacement du filtre et dépose/repose des composants du circuit de carburant, purger 'air des con-
duites de carburant en procédant comme suit :

1. Amorcer le circuit a I'aide de la pompe d’amorcage (1).

e <=: avant du véhicule
e Filtre & carburant (2)

2. Actionner le démarreur plusieurs fois jusqu’a ce que le moteur
démarre.

PRECAUTION:
e Actionner le démarreur jusqu’au démarrage du moteur. Ne
pas actionner le démarreur pendant plus de 30 secondes.

e Préparer un récipient afin de récupérer le carburant. Veiller
a ce que le carburant n'adhére pas aux piéces en caout- MBIB1716E
chouc, en particulier I'isolant de fixation du moteur.

VIDANGE DE L’EAU

1. Placer un récipient a I'ouverture du bouchon de vidange.

2. Desserrer le bouchon de vidange et actionner la pompe primaire
(1) pour vidanger I'eau du filtre a carburant (2).

e <=: avant du véhicule

PRECAUTION:

e L’eau présente dans le filtre est vidangée avec le carbu-
rant. Préparer un récipient d’'une capacité plus impor-
tante que le volume du filtre a carburant.

e L’eau vidangée est mélangée au carburant. Veiller a ce
gue le carburant n'adhére pas aux piéces en caoutchouc
comme l'isolant de fixation du moteur.

3. Une fois la vidange effectuée, fermer le bouchon de vidange ala
main.

PRECAUTION:
Si le bouchon de vidange est trop serré, il peut étre endommagé et le carburant risque de fuir. Ne
pas utiliser d’outils pour serrer le bouchon de vidange.

4. Purger I'air dans la tuyauterie d’alimentation. Se reporter a EC-24, "PURGE D’AIR".
5. Faire démarrer le moteur et s’assurer de I'absence de fuites d’huile moteur.

Procédure succédant au remplacement de ’'ECM

Lors du remplacment de I'ECM, exécuter la procédure qui suit :

1. Procéder a l'initialisation du systeme NATS et enregistrer tous les identifiants des clés NATS. Se reporter
a BL-95, "Fonction de recommunication ECM".

2. Effectuer EC-25, "Enreqistrement de la valeur de réglage de l'injecteur”,
3. Effectuer EC-26, "Effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant”.

4. Effectuer EC-27, "Effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du volume de lEGR en
position fermée".

5. Effectuer EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

MBIB1716E
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Enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur
DESCRIPTION

La valeur de réglage de I'injecteur indique la tolérance de fabrication et la valeur est imprimée sur le haut de
I'injecteur de carburant. La valeur de réglage de I'injecteur qui est enregistrée correctement dans 'ECM est
nécessaire pour une commande précise d'injection de carburant.

La performance du contréle de I'émission et la conduite peuvent étre altérées en cas de déséquilibre entre les
deux valeurs suivantes.

e Lavaleur de réglage de l'injecteur enregistrée dans 'lECM

e Lavaleur de réglage de l'injecteur qui est reposé sur le véhicule.

Enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur doit étre exécuté apres les cas suivants.
e Le(s) njecteur(s) est/sont remplacé(s).

e L'’ECM estremplacé.

Pour le premier cas, I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injection pour I'injecteur de carburant rem-
placé doit étre effectué. Pour le second cas, I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur doit étre
effectué pour tous les injecteurs.

D121 ABCD
1A06 1234

0000 0000
0000 E6

PBIB3150E

Exemple : valeur de réglage de I'injecteur = D121ABCD1A061234000000000000E6

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE

NOTE:
e Avant d’effectuer cette procédure, enregistrer la valeur de réglage de I'injecteur imprimée sur
I'injecteur de carburant.

e Lorsque tous les injecteurs de carburant sont remplacés ou lorsque I'ECM est remplacé, il est
recommandé d’effectuer “EFFAC VAL RGL INJ” en mode “SUPPORT TRAVAIL" avant d’effectuer
cette procédure. En effectuant “EFFAC VAL RGL INJ” en mode “CONTROLE DE DONNEES”, la
valeur de réglage de I'injecteur enregistrée dans I'ECM est initialisée.

1. Mettre le contact d’allumage sur ON (moteur arrété).

2. Sélectionner “ENTRER DONN CALIB INJECTR” dans le mode “SUPPORT DE TRAVAIL” de CONSULT-
Il.

3. Appuyer sur “DEPART".

NOTE:
Lorsque “DEPART” est activé, CONSULT-II lit les valeurs de réglage de I'injecteur enregistrées dans
'ECM.

4. Sélectionner le numéro du cylindre nécessitant Enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur.
5. Entrer la valeur de réglage de l'injecteur, puis appuyer sur “ENTER”.

NOTE:
La valeur d’entrée de réglage de I'injecteur est enregistrée dans CONSULT-II.

6. Répéter les étapes 4 - 5 jusqu’a ce qu'il ne reste plus de cylindre nécessitant I'enregistrement de la valeur
de réglage de l'injecteur, puis appuyer sur “START".

NOTE:
Une pression sur “DEPART” entraine l'inscription dans la mémoire ECM des valeurs de réglage de l'injec-
teur mémorisées dans CONSULT-II.

7. Lorsque “CMND TERMINE” s’affiche, s’assurer que les valeurs suivantes sont identiques pour chaque
cylindre.

e La valeur de réglage de l'injecteur qui est imprimée sur I'injecteur de carburant.
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e La valeur de réglage de I'injecteur qui est affichée a I'’écran CONSULT-II.

NOTE:

e A ce stade, CONSULT-II lit les valeurs de réglage de I'injecteur mémorisées dans ECM et affiche les
valeurs a I'écran CONSULT-II. Ceci pour vérifier si les valeurs de réglage de l'injecteur sont mémori-
sées correctement dans 'ECM.

e Si DTC est détecté, effectuer la Procédure de confirmation DTC pour le DTC et vérifier sile méme DTC
est a nouveau détecté.

1. Positionner le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét).

SELECT ELEMENT TRAV ENTRER DONNEE DE CALIBRATION INJECTEUR ENTRER DONNEE DE CALIBRATION INJECTEUR
[ENTRER DONNEE DE GALIBRATION INJECTEUR
VALEUR DE CONSIGNE
DO002A1933140E00
CYL1 A
DO0COBOO32ECF600
CYL2 000000000000F3
CONTACT D'ALLUMAGE SUR CcYL3 DODSECOOFOECEECO
ON ET MOTEUR A L'ARRET. 17
DODS5F3F1F3E9EACD
CyL4 =
CYL1 CcyL2
CYL3 CYL4
DEPART FIN DEPART
2. Sélectionner ENTRER DONNEE DE 3. Appuyer sur DEPART. 4. Sélectionner le numéro du cylindre
CALIBRATION INJECTEUR en mode nécessitant I'enregistrement de la
SUPPORT DE TRAVAIL de CONSULT-II. valeur de réglage d'injecteur.
CLAVIER | HEX ENTRER DONNEE DE CALIBRATION INJECTEUR ENTRER DONNEE DE CALIBRATION INJECTEUR
_0002A1933140E00000000000000CA | CMD TERMINE
VALEUR DE CONSIGNE VALEUR DE CONSIGNE
CYL1 D021ABCDEF881234 CYL1 D021ABCDEF881234
A B c D cyL2 DO0OOBOC32ECF600 cyYL2 DOOCCBOC32ECF600

000000000000F3 000000000000F3
7 8 9 E DODSECOOFCECEEQD DODSECOOFCECEECO
CYL3 7 CYL3 17
DODSF3F1F3ESEAQOD DODSF3F1F3E9EACO
cyL4 cyL4

000000000000F7 000000000000F7

1 2 3 CYL2
<< | >> 0 00 CYL3 CYL4
eFFaClrEour|  [EnTREE FIN DEPART
5. Entrer la valeur de réglage d'injecteur, 6. Recommencer les étapes 4-5 jusqu'a ce 7. Aprés l'affichage de l'indication CM[?
puis appuyer sur ENTER. I'enregistrement de la valeur de réglage TERMINE, s'assurer que les valeurs
d'injecteur soit effectué pour tous les suivantes sont identiques pour tous les
cylindres, puis appuyer sur DEPART cylindres.
« Valeur de reglage d'injecteur indiquée
sur un injecteur.
« Valeur de réglage d'injecteur affichée
sur I'écran de CONSULT-II.
MBIB1254E
TR . <
Effacement des valeurs d’initialisation de la pompe a carburant
DESCRIPTION

Pour maintenir une pression a carburant optimale dans la rampe a carburant, 'TECM vérifie de prés la pompe
a carburant grace au signal envoyé par le capteur de pression de rampe a carburant.

De méme, 'ECM initialise la valeur caractéristique de la pompe a carburant. La fonction d’effacement des
valeurs d'initialisation de la pompe a carburant permet d’effacer la valeur d'initialisation de la pompe a carbu-
rant.

L'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant doit étre effectué dans les conditions suivan-
tes.

e La pompe a carburant est remplacée.
e L'ECM estremplacé par un ECM utilisé qui enregistre la valeur d'initialisation d’'une autre pompe.
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PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE

NOTE:
Avant de déposer la pompe a carburant, effectuer Effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carbu-
rant avant de démarrer le moteur.

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Sélectionner “EFFAC INST POMPE” en mode “TEST ACTIF"
avec CONSULT-” SELECT ELEMENTTEST

VENTIL RADIATEUR

TEMP LIQ REFR

RELS PRECHAUFF

SOUP COMM VOL EGR

REGULATEUR PRS

EFFAC POMPE PAUVRE

MBIBO896E

3. Appuyer sur “EFFAC” et attendre quelques secondes. —or

EFFAC POMPE PAUVRE

EFFAC

MBIBO893E

4. S'assurer que “TERMINE” est affiché sur I'écran CONSULT-II.

TEST ACTIF
EFFAC POMPE PAUVRE | TERMINE

EFFAC

MBIB0894E

® Sans CONSULT-II

La valeur d'initialisation de la pompe a carburant peut étre effacée de la mémoire de sauvegarde de 'ECM de
la méme maniére que pour un DTC. Pour plus de détails, se reporter a EC-33, "COMMENT EFFACER LES
CODES DE DIAGNOSTIC ANTIPOLLUTION 2"

Effacement de la valeur d’initialisation de la soupape de réglage du volume de
I'EGR en position fermée
La valeur d'initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée doit étre effacée
dans les cas suivants :

e Dépose de la soupape de réglage du volume de 'EGR.

e Remplacement de la soupape de réglage du volume de 'EGR.

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE

NOTE:
Exécuter toujours la procédure qui suit lorsque la température du liquide de refroidissement moteur
se situe entre 0 et 30°C.
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1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Sélectionner “EFFAC INIT S/EGR” en mode “SUPPORT DE
TRAVAIL" avec CONSULT-II. SELECT ELEMENT TRAV

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

EFFAC INIT VEGR

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

MBIB1629E

3. Appuyer sur “EFFAC” et attendre quelques secondes.
EFFAC INIT V/EGR

EFFACER

MBIB1630E

4. S'assurer que “TERMINE” est affiché sur I'écran CONSULT-II.
EFFAC INIT V/EGR

TERMINE

EFFACER

MBIB1631E

Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermeée

BBSO0CRW

L'initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée permet d'initialiser la soupape
de réglage du volume de I'EGR en position complétement fermée en contrélant le signal de sortie du capteur
de position de la commande de la soupape de réglage du volume de 'EGR. Elle doit étre effectuée dans les

conditions suivantes :
e Remplacement de la soupape de réglage du volume de 'EGR.

e L'ECM estremplacé.
PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE
1. Mettre le contact d’allumage sur ON et attendre au moins 10 secondes.

2. Mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre 10 secondes minimum.
Vérifier que la soupape de réglage du volume de 'EGR reste en mouvement pendant plus de dix secon-

des d’aprés le bruit de fonctionnement émis.
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SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD) PFP:00028
Introduction

L’ECM est équipé d’'un systeme de diagnostic de bord qui détecte les défauts liés aux capteurs ou aux action-
neurs du moteur. En outre, 'TECM enregistre diverses informations de diagnostic liées au systeme antipollu-
tion, y compris :

Informations de diagnostic du systéme antipollution Norme ISO
Code de diagnostic de défaut (DTC) Service $03 de la norme ISO 15031-5
Service $02 de la norme 1SO 15031-5

Données figées

Code de diagnostic de défaut de ler et de 2eme parcours (DTC de ler et de

N Service $07 de la norme 1SO 15031-5
2éme parcours)

Service $09 de la norme I1ISO 15031-5

Codes d'identification d’étalonnage

Les informations énumérées ci-dessus peuvent étre vérifiées grace aux procédures indiquées dans le tableau
suivant.
x : S'appligue — : Ne s’applique pas

DTC

DTC de 1ler parcours

DTC de 2éme par-
cours

Données figées

CONSULT-II

X

X

X

X

GST

X

X

X

X

ECM

X

><"k

><"k

*: Lorsque le DTC et le DTC de ler/2eme parcours s'affichent simultanément a I'écran, il n’est pas facile de les distinguer clairement
I'un de l'autre.

Le Témoin de défaut sur le tableau de bord s’allume lorsque le méme défaut de fonctionnement est détecté
sur trois parcours consécutifs (logique de détection de troisi€me parcours).

Logique de détection de troisieme parcours et logique de détection de premier
parC 0 U rS . BBS00CSO

Le systeme de diagnostic de bord (OBD) de ce véhicule comprend une Logique de détection de troisieme par-
cours et une Logique de détection de premier parcours.“™” Pour la logique de détection correspondant a cha-
cun des autodiagnostics, se reporter a EC-30, "ELEMENTS D’INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU
SYSTEME ANTIPOLLUTION".

“Le terme “Parcours” dans “Logique de détection de troisieme parcours” désigne un mode de conduite pen-
dant lequel un autodiagnostic est effectué.™”

LOGIQUE DE DETECTION DE TROISIEME PARCOURS

Si un défaut de fonctionnement est détecté pour la premiéere fois, le DTC de ler parcours est mémorisé par
'ECM. Le témoin de défaut ne s’'allume pas a cette étape. <ler parcours>

Si le méme défaut est détecté lors du 2éme parcours, le DTC de 2éme parcours est enregistré dans la
mémoire de 'ECM alors que le DTC de ler parcours est effacé de la mémoire de 'ECM. Le témoin de défaut
ne s'allume pas a cette étape. 2éme parcours

Si le méme défaut est détecté lors du 3eme parcours, le DTC et les données figées sont enregistrés dans la
mémoire de 'ECM et le DTC de 2éme parcours est effacé de la mémoire de 'ECM. Le témoin de défaut
s’allume lorsque le DTC est enregistré. <3éme parcours>

En d'autres termes, le DTC et les données figées sont enregistrés et le témoin de défaut s’allume lorsque le
méme défaut réapparait lors de 3 parcours consécultifs.

Ce phénomene est appelé “Logique de détection de troisieme parcours”.

LOGIQUE DE DETECTION DE PREMIER PARCOURS

Lorsqu’une anomalie est détectée pour la premiére fois, le code de défaut (DTC) et les données figées sont
enregistrés dans la mémoire de 'ECM et le témoin de défaut s’allume. Ce phénomeéne est appelé “Logique de
détection de premier parcours”. Certains autodiagnostics ne provoquent pas l'allumage du témoin de défaut
lorsque un DTC est enregistré. Se reporter a EC-30, "ELEMENTS D'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU
SYSTEME ANTIPOLLUTION".) Le DTC de ler/2éme parcours n'est pas enregistré pendant la logique de
détection de premier parcours.
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Informations de diagnostic du systeme antipollution

ELEMENTS D’'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU SYSTEME ANTIPOLLUTION

BBS00CS1

X : S'appliqgue — : Ne s’applique pas

1
prcr Eléments Activation
CONSULT-II 3 (élément des écrans CONSULT-Il) Parcours | du temom Page de référence
2 ECM de défaut
GST*
U1000 1000%* CIRC COMMUNIC CAN 1 — EC-88
AUCUN DTC INDIQUE.
P0000 0000 AUTRE TEST — — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.

P0016 0016 RELATION CMP/VILEB 3 X EC-91
P0088 0088 HAUTE PRESS CARB 3 X EC-93
P0089 0089 POMPE A CARBURANT 3 X EC-95
P0093 0093 FUITE DE CARBURANT 3 X EC-98
P0101 0101 CAP DEBIT AIR 3 X EC-102
P0102 0102 CIRC CAP DEBIT AIR 3 X EC-110
P0103 0103 CIRC CAP DEBIT AIR 3 X EC-110
P0112 0112 CIR/CAP IAT 3 X EC-118
P0113 0113 CIR/CAP IAT 3 X EC-118
P0O117 0117 CIRC CAP TEMP RE MOT 3 X EC-124
P0118 0118 CIRC CAP TEMP RE MOT 3 X EC-124
P0122 0122 CIRC/CAP1 POS PED ACCE 1 — EC-130
P0123 0123 CIRC/CAP1 POS PED ACCE 1 — EC-130
P0182 0182 CIRC CAP TMP CAR 3 X EC-137
P0183 0183 CIRC CAP TMP CAR 3 X EC-137
P0192 0192 CIRC/CAP PRC 3 X EC-142
P0193 0193 CIRC/CAP PRC 3 X EC-142
P0200 0200 INJECTEUR 3 X EC-149
P0201 0201 INJECTEUR CYL1 3 X EC-151
P0202 0202 INJECTEUR CYL2 3 X EC-151
P0203 0203 INJECTEUR CYL3 3 X EC-151
P0204 0204 INJECTEUR CYL4 3 X EC-151
P0217 0217 SURCHAUFFE MOTEUR 1 — EC-158
P0222 0222 CIRC/CAP2 POS PED ACCE 1 — EC-161
P0223 0223 CIRC/CAP2 POS PED ACCE 1 — EC-161
P0335 0335 CIRCUIT CPV 3 X EC-168
P0336 0336 CAP POSIT VIL 3 X EC-175
P0340 0340 CIRC/POS CAM 3 X EC-182
P0341 0341 CAPTEUR CMP 3 X EC-188
P0380 0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE 3 X EC-194
P0403 0403 SYSTEME EGR 3 X EC-198
P0405 ‘0405 CAPTEUR EGR 3 X EC-205
P0406 0406 CAPTEUR EGR 3 X EC-205
P0409 0409 SYSTEME EGR 3 X EC-213
P0488 0488 SYSTEME EGR 3 X EC-220
P0501 0501 VITESS VEHIC 1 — EC-226
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1
pTC* Eléments Activation
CONSULT-II 3 (élément des écrans CONSULT-Il) Parcours | du temom Page de référence
2 ECM de défaut

GST*
P0502 0502 VITESS VEHIC 1 — EC-228
P0503 0503 VITESS VEHIC 1 — EC-230
P0563 0563 TENSION DE LA BATTERIE 1 — EC-232
P0605 0605 ECM 3 X EC-235
P0606 0606 ECM 3 X EC-237
P0628 0628 CIRC POMP/CARB 3 X EC-239
P0629 0629 CIRC POMP/CARB 3 X EC-239
P0642 0642 CIRC1/ALIM CAP 3 X EC-244
P0643 0643 CIRC1/ALIM CAP 3 X EC-244
P0652 0652 CIRC 2/ALIM CAP 3 X EC-249
P0653 0653 CIRC 2/ALIM CAP 3 X EC-249
P0668 0668 ECM 3 X EC-254
P0669 0669 ECM 3 X EC-254
P0686 0686 RELAIS DE L’ECM 1 — EC-256
P1268 1268 INJECTEUR 1 1 — EC-260
P1269 1269 INJECTEUR 2 1 — EC-260
P1270 1270 INJECTEUR 3 1 — EC-260
P1271 1271 INJECTEUR 4 1 — EC-260
P1272 1272 SOUP DECHAR FRP 3 X EC-268
P1273 1273 POMPE A CARBURANT 3 X EC-268
P1274 1274 POMPE A CARBURANT 1 X EC-268
P1275 1275 POMPE A CARBURANT 1 X EC-268

P1610 - P1616 1610 - 1616 NATS DEFAUT 1 — BL-93
P1622 1622 VAL RGL INJ NON ENREG 1 — EC-291
P1623 1623 ERREUR VAL RGL INJ 1 — EC-293
P2135 2135 CAP POS PED ACCEL 1 — EC-296
P2146 2146 CIRC/ALIM INJ 3 X EC-303
P2147 2147 CIRC/INJECTEUR 3 X EC-307
P2148 2148 CIRC/INJECTEUR 3 X EC-307
P2149 2149 CIRC/ALIM INJ 3 X EC-303
P2228 2228 CIRC/CAP BARO 3 X EC-313
P2229 2229 CIRC/CAP BARO 3 X EC-313

*1

*4

Ce numéro est prescrit par la norme 1SO 15031-6.
En mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).

: Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite I'utilisation de CONSULT-II.

EC-31
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DTC ET DTC DE 1ER ET 2ZEME PARCOURS

Le numéro de DTC de ler/2éme parcours est identique au huméro du DTC.

Si une anomalie est détectée pendant le ler parcours, le DTC de ler parcours est mémorisé par 'ECM. Le
témoin de défaut ne s’allume pas a cette étape. Sile méme défaut est détecté lors du 2éme parcours, le DTC
de 2eme parcours est enregistré dans la mémoire de 'ECM alors que le DTC de ler parcours est effacé de la
mémoire de 'ECM. Le témoin de défaut ne s'allume pas a cette étape. D'autre part, le DTC est enregistré
dans la mémoire de 'ECM et le témoin de défaut s'allume lorsque le méme défaut de fonctionnement est
détecté durant le parcours suivant (3eme parcours).

Les procédures d'effacement du DTC et des DTC de ler et 2éme parcours de la mémoire de I'ECM sont
décrites dans EC-33, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC ANTIPOLLUTION ?"

Pour les défauts de fonctionnement faisant apparaitre des DTC de ler/2éme parcours, se reporter a EC-30
"ELEMENTS D'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU SYSTEME ANTIPOLLUTION".

Les DTC de ler/2eéme parcours sont détaillés en mode 07 de la norme 1SO15031-5.% La détection des DTC
de ler/2eéme parcours se produit sans que le témoin de défaut s'allume et n’avertit donc pas le conducteur
d’une quelconque défaillance.

Lorsqu’'un DTC de ler/2éme parcours est détecté, vérifier, imprimer ou noter le DTC, et effacer le DTC de ler/
2éme parcours comme stipulé a I'étape 1l de la procédure de travail ; se reporter a EC-41, "PROCEDURE DE
TRAVAIL", Effectuer ensuite la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) ou la Vérifi-
cation du fonctionnement général afin d’essayer de reproduire le défaut de fonctionnement. Si le défaut se
reproduit, il est nécessaire d’en rechercher 'origine.

Comment lire les DTC et les DTC de ler et de 2éme parcours ?

Les DTC et les DTC de ler/2éme parcours peuvent étre déchiffrés de la fagon suivante.

Avec CONSULT-II

Avec GST

CONSULT-Il ou GST (analyseur générique) : Exemples : P0117, P0335, P1268, etc.

Ces numéros sont prescrits par la norme ISO 15031-6.

(CONSULT-II affiche également les piéces et les systemes défectueux.)

Sans outillage

Le DTC est indiqué par le nombre de clignotements du témoin de défaut dans le mode Il de test de diagnostic
(résultats de I'autodiagnostic). Exemple : 0117, 0335, 1168, etc.

Ces DTC sont contrdlés par NISSAN.

e LesDTCetles DTC de ler/2eme parcours affichés par CONSULT-Il sont identiques.

e Lasortied'un DTC signale un défaut de fonctionnement. Cependant, I'analyseur générique GST et
le mode Il de test diagnostic n'indique pas si ce défaut est toujours présent ou s’il s’est produit
dans le passé et n'est plus d’actualité. CONSULT-Il a la capacité de préciser la nature du défaut.
C’est pourquoi l'utilisation de CONSULT-II (si disponible) est recommandée.

L'illustration offre un échantillon de I'affichage CONSULT-Il des DTC
et des DTC de ler/2éme parcours. Le DTC et les DTC de ler/2éme
parcours s’affichent en mode RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-
1.

“Le parametre d'occurrences précise le nombre de fois que le véhi-
cule a roulé depuis la derniere détection du DTC ou d'un DTC de
ler/2éme parcours.” Lorsque le DTC ou un DTC de ler/2éme par-
cours est détecté en temps réel, OCCURRENCE devient 0.“""

RESULT AUTO-DIAG
RESULTATS DTC  Sgeer

CIRCUIT CPV [P0335] 0

PBIB2022E

DONNEES FIGEES

L’ECM enregistre les conditions de conduite telles que la valeur de charge calculée, la température du liquide
de refroidissement moteur, le régime du moteur, la vitesse du véhicule, et la pression de la tubulure d’admis-
sion a l'instant ol le défaut est détecté.

Les données enregistrées avec le DTC sont appelées données figées et s’affichent sur CONSULT-II ou I'ana-
lyseur générique GST.

Lorsque le DTC de ler/2éme parcours est détecté, les données figées ne sont pas encore enregistrées.

Un seul ensemble de données figées peut étre enregistré dans la mémoire de I'ECM. Lorsque I'ECM enregis-
tre des données figées, et que d’autres données figées sont générées par la suite, les premiéres données
figées (d'origine) restent dans 'ECM sans étre mises a jour.
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Lorsque le DTC est effacé de la mémoire de I'ECM, les données figées sont effacées avec le DTC. La procé-
dure d'effacement du DTC est décrite dans EC-33, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC
ANTIPOLLUTION ?"

COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC ANTIPOLLUTION ? -
EC

Comment effacer les codes de diagnostic de défaut ?

Avec CONSULT-II
Pour effacer de 'ECM les informations relatives au diagnostic de dépollution, sélectionner “EFFAC” avec
CONSULT-Il en mode “RESULT AUTO-DIAG".

1. Sile contact d’allumage reste sur ON apres les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur OFF. Attendre 10 secondes et remettre le contact d'allumage sur ON (moteur a I'arrét).

2. Appuyer sur “MOTEUR".
3. Appuyez sur “RESULT AUTO-DIAG".
4. Appuyer sur “EFFAC” (le DTC est effacé de 'TECM).

Comment effacer les codes de défaut (avec CONSULT-II)
1. Si le contact d'allumage reste sur ON apres la réparation, s'assurer

de tourner une fois le contact d'allumage sur OFF. Attendre au moins

10 secondes et le tourner sur ON a nouveau.

SELECTION SYSTEME SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG

MOTEUR RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DTC OCCURRENCE

CONTROLE DE DONNEES

CIRC/CAP ECT 0
SIG COMMUNIC CAN
TEST ACTIF

TEST DE FONCTIONNEMENT

No. PIECE BOIT CONTR

2. Activer CONSULT-II et appuyer 3. Appuyer sur “RESULT 4. Appuyer sur EFFAC. (le
sur MOTEUR. AUTO-DIAG”. DTC est effacé de la mémoire
de 'ECM.)

MBIB1740E

e Silabatterie est débranchée, les informations de diagnostic de dépollution sont perdues dans les
24 heures qui suivent.

e Les données suivantes sont effacées lorsque la mémoire de I'ECM est réinitialisée.
- Codes de diagnostic de défaut

- Codes de diagnostic de défaut de ler parcours

- Codes de défaut de 2eme parcours

- Données figées

Les procédures de travail & appliquer sont expliquées, avec exemple de code de défaut a I'appui. Veiller a ce
gue toutes les données énumérées ci-dessus (pas uniquement les codes de défaut), soient effacées de la
mémoire de 'ECM pendant I'exécution des procédures de travail.

Avec GST
Les informations relatives au diagnostic de dépollution peuvent étre effacées de 'ECM en sélectionnant Ser-
vice $04 a I'aide du GST.

1. Sile contact d’allumage reste sur ON apres les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur OFF. Attendre au moins 5 secondes puis le remettre sur ON (moteur arrété).

Avec un analyseur générique GST (outil de balayage générique), sélectionner le mode $04.

Si la batterie est débranchée, les informations de diagnostic de dépollution sont perdues dans les
24 heures qui suivent.

e Les données suivantes sont effacées lorsque la mémoire de I'ECM est réinitialisée.
- Codes de diagnostic de défaut

- Codes de diagnostic de défaut de ler parcours

- Codes de défaut de 2éme parcours
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Données figées

Les procédures de travail a appliquer sont expliquées, avec exemple de code de défaut a I'appui. Veiller a ce
gue toutes les données énumérées ci-dessus (pas uniquement les codes de défaut), soient effacées de la
mémoire de 'ECM pendant I'exécution des procédures de travail.

@Sans outillage

1.

2.
3.

Si le contact d’allumage reste sur ON apres les interventions de réparation, il convient de le mettre une
fois sur OFF.

Attendre 10 secondes et remettre le contact d’allumage sur ON (moteur a l'arrét).

Passer le test de diagnostic du mode Il au mode | en appuyant sur la pédale d'accélérateur. Se reporter a
EC-35, "COMMENT CHANGER LE MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC ?"

Si la batterie est débranchée, les informations de diagnostic de dépollution sont perdues dans les
24 heures qui suivent.

Les données suivantes sont effacées lorsque la mémoire de I'ECM est réinitialisée.
Codes de diagnostic de défaut

Codes de diagnostic de défaut de ler parcours

Codes de défaut de 2éme parcours

Données figées

Valeur d'initialisation de la pompe a carburant

Les procédures de travail a appliquer sont expliquées, avec exemple de code de défaut a I'appui. Veiller a ce
que toutes les données énumérées ci-dessus (pas uniquement les codes de défaut), soient effacées de la
mémoire de 'ECM pendant I'exécution des procédures de travail.

NATS (systéme antivol Nissan)

Si le témoin de sécurité s’allume lorsque le contact d’allu-
mage est sur ON, ou si “NATS DEFAUT” s’affiche sur
I’écran “RESULT AUTO-DIAG”, effectuer le mode de résul-
tats de 'autodiagnostic a I'aide de CONSULT-II en utilisant
la carte programme NATS. Se reporter a BL-93. "NATS (sys-
téme antivol Nissan)".

Vérifier qu’aucun résultat de I'autodiagnostic de NATS n’est
affiché avant d’appuyer sur “EFFAC” avec CONSULT-Il en
mode “RESULT AUTO-DIAG".

Lors du remplacement de I'ECM, il est nécessaire de procé-
der a I'initialisation du systéme NATS et a I’enregistrement SEF543X
de tous les codes d’identification des clés de contact NATS

al’aide de CONSULT-Il et de la carte de programme NATS.

S'assurer par conséquent que le client a bien remis toutes ses clés. Concernant la procédure
d’initialisation du NATS et I'’enregistrement de numéros d’identification des clés de contact NATS,
se reporter au manuel d’entretien CONSULT-II relatif au systéme NATS.

RESULT AUTO-DIAG

RESULTATS DTC | OCCURRENCE

NATS DEFAUT [P1610] 0

Témoin de défaut
DESCRIPTION

Le témoin de défaut se trouve sur le tableau de bord.
1.

Il s’allume lorsque le contact est mis sur la position ON, moteur l '
arrété. Ceci est une vérification de 'ampoule. \ /
Le témoin de défaut ne s’allume pas, se reporter a EC-341 o~ /
"CONNECTEURS DE LIAISON DE DONNEES ET DE TEMOIN .
DE DEFAUT". ‘— -

Le témoin de défaut doit s’éteindre lorsque le moteur dématrre.
S'il reste allumé, le systeme de diagnostic de bord a probable- ~
ment détecté un probleme au niveau de la gestion moteur. / \

SAT652)

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
Le systéme de diagnostic embarqué dispose des trois fonctions suivantes.
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Mode de test de

Etat de la clé de

Fonction

Explication de la fonction

diagnostic contact et du
moteur
Mode | Contact d’'allu- VERIFICATION DE Cette fonction permet de vérifier si 'ampoule du témoin de
mage sur L’AMPOULE défaut est endommagée (grillée, en circuit ouvert, etc.).
Si le témoin de défaut ne fonctionne pas, vérifier le circuit
@ du témoin de défaut. (Se reporter a EC-341, "CONNEC-
ON TEURS DE LIAISON DE DONNEES ET DE TEMOIN DE
Moteur a I'arrét DEFAUT™)
(0
)
/
MOTEUR EN AVERTISSEMENT Ceci est une condition de conduite habituelle. Lorsque
MARCHE DE DEFAUT I'ECM détecte un défaut, le témoin de défaut s’allume pour
informer le conducteur qu’un défaut a été détecté.
A O‘
U
Mode Il Contact d’'allu- RESULTATS Cette fonction permet de lire les DTC.

mage sur ON

@

Moteur a l'arrét

23
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D’AUTODIAGNOSTIC

COMMENT CHANGER LE MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC ?

NOTE:

e |l est préférable de chronométrer le temps écoulé avec précision al’aide d’'une montre.

e |l estimpossible de passer au mode diagnostic lorsque le circuit du capteur de position de pédale
d’accélérateur connait un dysfonctionnement.

e Lorsque le contact d'allumage est sur OFF, I'ECM retourne toujours au mode | de test de diagnos-

tic.

Comment régler le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic) ?

1. Vérifier que la pédale d’accélérateur est complétement relachée, mettre le contact d’allumage sur ON et

attendre 3 secondes.

wo o N

dant environ 10 secondes jusqu’a ce que le témoin de défaut clignote.

4. Relacher complétement la pédale d’accélérateur.

Répéter la procédure suivante rapidement cing fois en moins de 5 secondes.
Appuyer a fond sur la pédale d’accélérateur.

Relacher la pédale d’accélérateur au maximum.
Patienter 7 secondes, puis enfoncer complétement et maintenir la pédale d’accélérateur enfoncée pen-

L’ECM est passé en mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).

Contact ON [
d'allumage OFFL — Le mode de test de diagnostic Il
Dans | 7 sec. (résultats de I'autodiagnostic) Plus de
356C. 5o commence. 10 sec. Effacement de la
Enfoncée : . mémoire de 'ECM
a fond 72345 : ,\' Y aa
Pédale Environ 10 sec. '~ J\~ 4y
d’'accélérateur  Relachée '
entierement
Mode de test de diagnostic Mode | Mode Il Mode |
PBIB0092E
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Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de I’autodiagnostic) ?

1. Régler 'TECM dans le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic). Se reporter a EC-35
"Comment régler le mode Il de test de diagnostic (résultats de l'autodiagnostic) ?".

2. Enfoncer la pédale d’accélérateur au maximum et la maintenir pendant plus de 10 secondes.
Les codes de diagnostic de dépollution ont été effacés de la mémoire de sauvegarde de 'ECM.

3. Relacher la pédale d’accélérateur et vérifier I'affichage du DTC 0000.

MODE | DE TEST DE DIAGNOSTIC — CONTROLE DE L’AMPOULE

Dans ce mode, le témoin de défaut du tableau de bord doit rester allumé. S'il reste éteint, vérifier I'ampoule.
Se reporter a EC-341, "CONNECTEURS DE LIAISON DE DONNEES ET DE TEMOIN DE DEFAUT".

MODE | DE TEST DE DIAGNOSTIC — AVERTISSEMENT DE DEFAUT

Témoin de défaut Etat
ALLUME En cas de détection de I'anomalie concernée.
ETEINT Aucun défaut.

Ces numéros de DTC sont identifiés en mode |l d’essai de diagnostic (RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC)

MODE Il DE TEST DE DIAGNOSTIC — RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Dans ce mode, le DTC est indiqué par le nombre de clignotement de témoin de défaut comme indiqué ci-des-
sous. Un DTC est utilisé comme exemple pour la procédure a suivre pour lire les codes de défaut.

Exemple : DTC N° 1217 et 0335

Changement de
numéro de DTC

Indication Indication
1217 0335

06 03 0,6
—» la— —»] |
MARCHE | 1 ]
ARRET 1,011 (11,0l 1,8
N iag 11 {]>eg .
0,6 0,3 0,3
[
1,81 M1el||1,3 2,1
N |
0,3 Unité : secondes

PBIA3905E

Un DTC particulier peut étre identifié par un nombre a quatre chiffres clignotants. Le “zéro” est indiqué par dix
clignotements. L'intervalle de temps utilisé pour indiquer le chiffre des milliers est de 1,2 seconde, décomposé
en un cycle ALLUME (0,6 seconde) - ETEINT (0,6 seconde).

Les chiffres des centaines et inférieurs sont décomposés en un cycle ALLUME et ETEINT de 0,3 seconde
chacun.

Le passage des milliers aux centaines, et ainsi de suite, est indiqué par une pause (ETEINT) de 1,0 seconde.
En d’autres termes, le chiffre suivant apparait a I'écran 1,3 seconde aprés que le chiffre précédent a disparu.

Le passage d’'un code défaut a un autre est indiqué par une pause (ETEINT) de 1,8 seconde.

De cette maniére, tous les défauts détectés sont classés par leurs numéros de code de défaut. Le DTC 0000
indique I'absence de défaut. (Se reporter a EC-30, "ELEMENTS D'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU
SYSTEME ANTIPOLLUTION".)

Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic) ?

Le DTC peut étre effacé de la mémoire de sauvegarde dans 'ECM en enfoncant la pédale d’accélérateur. Se

reporter a EC-36, "Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic) ?"

e Sila batterie est déconnectée, le DTC est effacé de la mémoire de sauvegarde en 24 heures envi-
ron.

e \Veiller a ne pas effacer les données enregistrées dans la mémoire avant de procéder au diagnostic
de défauts.

EC-36
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Tableau de fonctionnement du systéme de diagnostic de bord (OBD)

BBS00CS4

RELATION ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT, LE DTC DE 1ER/2EME PARCOURS, LE DTC, ET
LES ELEMENTS DETECTABLES

Si une anomalie est détectée pour la premiére fois, le DTC de ler parcours est mémorisé par 'ECM.
Sile méme défaut est détecté lors d’'un 2eme parcours consécutif, le DTC de 2éme parcours est enregis-
tré dans la mémoire de 'ECM et le DTC de ler parcours est effacé.

Si le méme défaut est détecté lors d’'un 3éme parcours consécutif, le DTC et les données figées sont
enregistrés et le témoin de défaut s'allume. Se reporter a EC-29. "Logique de détection de troisieme par-
cours et logigue de détection de premier parcours." pour plus de détails. Les DTC de ler/2eme parcours

Le témoin de défaut s'éteint aprés que le véhicule a effectué trois parcours sans qu’aucune anomalie ne

[ ]
[ ]
[ ]

sont effacés de la mémoire de 'ECM.
[ ]

soit détectée (schéma de conduite A).
[ ]

Les DTC de ler/2éme parcours, le DTC, et les données figées, sont enregistrés jusqu’a ce que le véhi-
cule soit conduit 41 fois consécutives (schéma de conduite B) sans que le défaut en question réappa-
raisse. “Le paramétre d’'OCCURRENCE qui s’affiche en mode RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-II
signale le nombre de fois que le véhicule a été conduit sans que le méme défaut apparaisse.™”

TABLEAU RECAPITULATIF

Eléments Parcours Compteur Schéma de conduite
Témoin de défaut (éteint) 3 2 A
DTC, données figées (effacé) 41 40 B
DTC de ler/2éme parcours (effacé) 41 40 B

Se reporter & EC-38, "LIENS ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT. LE DTC, LE DTC DE 1ER/2EME PARCOURS ET LES SCHEMAS DE
CONDUITE" pour plus de détails concernant les schémas A et B.
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SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

Ce schéma de conduite satisfait les conditions A et B.

Ce schéma de conduite ne satisfait pas les conditions A et B.

Détection
MAUVAISE

Ce schéma de conduite satisfait la condition A mais pas la

condition B.

Parcours
MAU}/IAIS

Parcours

Parcours

MAUVAIS

MAUVAIS

PBIB2048E

défaut est détecté

lors de trois parcours consécutifs, le

témoin de d

éme

*3  Lorsque le m

Les DTC de ler/2éme parcours son

*2:

identiques une fois affichés en mode

éfaut s’'allume.
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analyseur gén
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DTC de 1ler parcours est effacé.
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LIENS ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT, LE DTC, LE DTC DE 1ER/2EME PARCOURS ET LES

SCHEMAS DE CONDUITE

de défaut s’éteint apres

Les DTC et les DTC de ler/2éme
parcours affichés par CONSULT-II
sont identiques.

que le véhicule a accompli 3 par-
cours (schéma A) sans défaut.

Si le méme défaut est détecté lors
d’'un 3éme parcours consécutif, le
DTC et les DONNEES FIGEES sont
enregistrés.

Le témoin

*1:
*4
*7
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<Schéma de conduite A>
Le schéma de conduite A implique les parameétres de fonctionnement suivants :

Le régime du moteur doit étre supérieur a 500 tr/mn pendant 5 secondes minimum et la procédure de confir-

mation de DTC est exécutée.
e Le compteur A est effacé une fois que le méme défaut a été détecté.
e Le compteur A est incrémenté si le méme défaut n'a pas été détecté.
e Le témoin de défaut s'éteint lorsque le compteur A atteint 3.

<Schéma de conduite B>

Le schéma de conduite B implique les paramétres de fonctionnement suivants :
Les schémas de conduite A et (1)-(3) sont accomplis.

Température
du liquide de

moteur

refroidissement

‘C

/ (3) Le contact d'allumage doit étre placé de ON & OFF.

/ (1) La température du liquide de refroidissement moteur doit étre supérieure a 70°C
|

Occurrence
OFF ALL ON
|

_________ | S
N (2) La température du liquide de refroidissement moteur doit augmenter

de plus de 22°C apres démarrage du moteur.

PBIB2049E

Le compteur B est effacé une fois que le méme défaut a été détecté.
Le compteur B est incrémenté si le méme défaut n’a pas été détecté.
Le DTC n’est plus affiché aprés que le compteur B a atteint 40.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Diagnostic des défauts - Introduction
INTRODUCTION

Le moteur dispose d'un ECM pour gérer les systemes essentiels tels
gue l'alimentation en carburant, I'allumage, la commande d’avance a
I'injection de carburant, le systéme de commande de préchauffage,
etc. L'ECM recoit des signaux d'entrée depuis des capteurs pour
agir instantanément sur les actionneurs. |l est essentiel que les
signaux d'entrée et de sortie soient corrects et stables. Il est égale-
ment important qu’il n’y ait pas de défaut de fonctionnement tel
gu’une fuite de I'air de dépression, des bougies d’allumage encras-
sées ou tout autre dysfonctionnement du moteur.

Il est beaucoup plus difficile de diagnostiquer un incident intermittent
gu'un incident se produisant de maniére constante. La plupart des
incidents intermittents sont dus a de mauvais branchements électri-
gues ou cablages. Dans ce cas, une Vvérification détaillée des circuits
suspects peut éventuellement éviter le remplacement de piéces qui
n'étaient pas défectueuses.

Une vérification uniquement visuelle peut ne pas étre suffisant pour
trouver la cause des incidents. Il convient d’'effectuer un essai sur
route a I'aide de CONSULT-II (ou du GST) ou d'un testeur de circuit
branché. Se reporter a EC-41, "PROCEDURE DE TRAVAIL".

Avant d’entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler avec un client qui se plaint d'une mauvaise conduite. Il
peut en effet donner des informations importantes sur les dysfonc-
tionnements, tout particulierement ceux qui se produisent de
maniére intermittente. Détecter les symptdmes présents et sous
quelles conditions ils apparaissent. Il est conseillé d'utiliser une fiche
de diagnostic comme celle illustrée page suivante.

Commencer le diagnostic en recherchant d’abord les dysfonctionne-

PFP:00004

BBS00CS5

Capteurs

Acticnneurs
ECM

MEF036D

SEF233G

SEF234G

ments conventionnels. Ceci aide a détecter les dysfonctionnements relatifs a la conduite sur les véhicules

avec moteur a commande électronique.
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PROCEDURE DE TRAVAIL
DEBUT DE L’INSPECTION
A 4
VERIFIER LA NATURE DE LINCIDENT. ETAPE |
Etre attentif aux plaintes du client. (Déterminer les symptémes).
N
VERIFIER LE DTC ET LES DONNEES FIGEES.
Vérifier et IMPRIMER (prendre note) (1er et 2éme parcours) le DTC et les données figées (vérification préalable). | "1 ETAPE Il
Linscrire sur la fiche de réparation. Puis effacer. Vérifier également les notices d’entretien relatives pour plus
d’informations.
Symptémes collectés. Pas de symptémes, mis a part I'allumage
du témoin de défaut ou alors le DTC (1er
v et 2eme parcours) survient a 'ETAPE 2.
—| Vérifier le symptdme en effectuant un test de conduite dans les conditions qu’a décrit le client. |» ------------------- 2. ETAPE Il
Code normal (a 'ETAPE 1) Code de défaut (a 'ETAPE II)
A 4 A 4
CONFIRMATION D’INCIDENT L 2 ETAPE IV
Vérifier le DTC en effectuant la procédure de confirmation de DTC.
v N
—»| Choisir une action appropriée. } ——————————————————— 3. ETAPE V
Code de défaut (a 'ETAPE Il ou IV) Code normal (aux deux ETAPES Il et IV)
v
| PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE |
_______________________________________ BASE DU SYMPTOME (aux ETAPES | ou Ill)
A p—
| Effectuer les inspections selon le tableau des caractéristiques des symptoémes. |
A 4
| DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC PXXXX. *4 ETAPE VI
A
| REPARER/REMPLACER |
v
INSPECTION FINALE
Vérifier que la cause de l'incident est complétement réparée en effectuant IINSPECTION DE BASE et la

MAU-|  procédure de confirmation de DTC (ou VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL). Puis effacer les [ ~~"""""""™" ETAPE VI
VAIS DTC (1er et 2eme parcours) qui ne sont pas nécessaires (déja réparé).

lBON

FIN DE L'INSPECTION

PBIB2047E

*1 Sila valeur de fréquence de *2  Silincident ne peut étre vérifié, *3  Sile diagnostic de bord ne peut étre
“RESULT AUTO-DIAG” est autre effectuer leEC-80, "DIAGNOSTIC effectué, vérifier les circuits d’alimen-
que “0", effectuer IeEC-80, "DIA- DES DEFAUTS EN CAS D’INCI- tation principale et de masse. Se
GNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS DENT INTERMITTENT". reporter a EC-81, "CIRCUIT D’ALI-
D’'INCIDENT INTERMITTENT". MENTATION ELECTRIQUE ET DE

MISE A LA MASSE".

*4  Sila piece défectueuse ne peut étre
détectée, effectuer leEC-80, "DIA-
GNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS
D'INCIDENT INTERMITTENT".
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Description de la procédure

ETAPE

DESCRIPTION

ETAPE |

Obtenir des informations détaillées concernant les conditions et I'environnement dans lesquels l'incident/ le symp-
tdme est apparu, en utilisant laEC-43, "FICHE DE DIAGNOSTIC".

ETAPE Il

Avant de confirmer le pronostic, vérifier et noter (imprimer a I'aide du CONSULT-Il ou de I'analyseur générique GST)
le DTC (1er/2éme parcours) et les DONNEES FIGEES (lorsque le DTC de ler/2éme parcours est détecté, les DON-
NEES FIGEES ne sont pas enregistrées), puis effacer le DTC et les données. (Se reporter a EC-33, "COMMENT
EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC ANTIPOLLUTION ?") Le DTC (1er/2éme parcours) et les données figées
peuvent étre utilisées lors de la reproduction du défaut aux ETAPES lll et IV.

Si l'incident ne peut étre vérifié, effectuer leEC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-
TENT".

Etudier la relation entre la cause, indiquée par le DTC (de 1ler/2éme parcours) et le symptdme rapporté par le client.
(S’aider du Tableau des caractéristiques des symptdmes. Se reporter a EC-49, "Tableau des caractéristiques des
symptdémes".)

Procéder également a la recherche d’informations dans les notices d’entretien correspondantes.

ETAPE I

Essayer de confirmer le symptdme et les conditions dans lesquelles le défaut se produit.

Pour confirmer le défaut, s’aider de la FICHE DE DIAGNOSTIC et des données figées. Connecter CONSULT-Il sur le
véhicule, le régler en mode “CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)" et vérifier les résultats du diagnostic en
temps réel.

Si l'incident ne peut étre vérifié, effectuer EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-

TENT".

Si le code de défaut est détecté, sauter I'étape IV et passer directement a 'ETAPE V.

ETAPE IV

Essayer de détecter le DTC (1er/2éme parcours) en conduisant (ou en exécutant) la Procédure de confirmation de
DTC. Vérifier et noter le DTC (1er/2éme parcours) et les données figées avec CONSULT-Il ou I'analyseur générique
GST.

Pendant la vérification du DTC (de ler/2éme parcours), veiller a brancher CONSULT-II au véhicule en mode CON-
TROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO) et vérifier en temps réel les résultats du diagnostic.™

Si l'incident ne peut étre vérifié, effectuer EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-
TENT".

Si la Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) n’est pas disponible, effectuer la Vérification du fonctionne-
ment général a la place. Cette vérification simplifi€ée ne peut pas afficher le DTC (1er/2éme parcours), mais il permet
cependant une vérification efficace.

Un résultat non satisfaisant lors de la Vérification du fonctionnement général équivaut a la détection d’'un DTC (ler/
2éme parcours).

ETAPE V

Prendre les mesures appropriées sur la base des résultats des étapes | a IV.

Si le code de défaut est indiqué, passer au DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC PXXXX.

Si le code normal est indiqué, procéder a 'INSPECTION DE BASE. (Se reporter a EC-44, "Procédure d’inspection de
base".) Puis réaliser des inspections selon le Tableau des caractéristiques des symptomes. (Se reporter a EC-49
"Tableau des caractéristiques des symptomes".)

ETAPE VI

Déterminer ou commencer le diagnostic en fonction de I'étude de la relation entre le symptome et les causes possi-
bles. Vérifier que le systéme n’est pas grippé, qu'’il ne présente pas de connecteurs libres ou de cables endommagés
en consultant la disposition (tracé) des faisceaux.

Secouer délicatement les connecteurs, les composants ou les faisceaux de cablage afférents avec CONSULT-Il en
mode “CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)".

Veérifier la tension aux bornes concernées de 'ECM ou vérifier les signaux de sortie des capteurs associés avec
CONSULT-II. Se reporter a EC-62, "Bornes de 'ECM et valeurs de référence",EC-77, "Valeur de référence de CON-
SULT-1l en mode de contrble de données".

La procédure de diagnostic dans la section EC comprend la description d’une inspection d’un circuit ouvert. Une
breve vérification du circuit est également nécessaire pour la vérification du circuit dans la procédure de diagnostic.
Pour plus de détails, se reporter a inspection du circuit dans GI-26, "Comment accomplir un diagnostic efficace en
cas d'incident électrigue”

Réparer ou remplacer les pieces défectueuses.

Si la piece défectueuse ne peut étre détectée, effectuer IeEC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCI-
DENT INTERMITTENT".

ETAPE VII

Aprés avoir réparé le circuit ou remplacé un composant, faire tourner le moteur dans les mémes conditions et cir-
constances que celles qui sont a I'origine du probléme initialement décrit par le client.

Exécuter la procédure de confirmation du DTC et vérifier que le code normal [DTC n° PO000] est détecté. Si le défaut
est toujours présent lors de la vérification finale, effectuer 'TETAPE VI en utilisant une méthode différente de la précé-
dente.

Avant de retourner le véhicule a son propriétaire, veiller a bien effacer les DTC (de ler/2éme parcours) devenus inu-
tiles (réparés) de 'ECM. (Se reporter a EC-33, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC ANTIPOLLU-
TION 2")
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FICHE DE DIAGNOSTIC
Il existe plusieurs conditions de fonctionnement qui ménent au
défaut de composants moteur. Une bonne connaissance de ces cas POINTS CLES
peut accélérer la procédure et en améliorer I'exactitude.
En général, chaque client décrit les défauts de fonctionnement de
maniére différente. Il est important de bien comprendre les sympt6- auol ... Modele du véhicule et du
mes ou les conditions liées a la plainte du client. QUAND ... Date, fréquences
L'utilisation d’une fiche de vérification de diagnostic (se reporter a ce ou .. Etat de la route
qui suit) permet de classer toutes les informations nécessaires au COMMENT.... fo‘ml'g::: l::m
dépistage des pannes. conditions
météorologiques,
symptomes
SEF907L
Exemple de fiche de diagnostic
Nom du client M./MME Modele du véhicule et année VIN
Moteur # Transmission Kilométrage
Date incident Date de fabric. Date de mise en circulation
[0 Démarrage impossible [ Pas de combustion [J Combustion partielle
[ Démarrage [ Combustion partielle affectée par la position de papillon
[ Combustion partielle lorsque le moteur est froid
[0 Démarrage possible mais difficile [J Autres [ |
. [ Pas de ralenti accéléré O Instable [ Ralenti accéléré [ Ralenti bas
[J Ralenti -
Symptdémes Autres [ !
[ Hésitation [ Etffet de sciage [ Détonation [ Manque de puissance
[J Conduite [ Autres [ ]
[ Au démarrage [ Au ralenti
[ Calage du moteur ] En accélération (1 En décélération
[ Peu aprés 'immobilisation O Pendant le chargement
. L O Ré t
Manifestation de Fincident [ Peu aprés la livraison écemmen
[J Le matin [J La nuit [ Le jour
Fréquence 00 Constamment [J Dans certaings conditions O Parfois
Conditions météorologiques [ Sans effet
Temps [ Beau [ Pluie [] Neige [ Autres [ 1
Température O Chaud [J Tempéré [J Frais [J Froid [J Humide °F
[ Froid [] Pendant le réchauffement [ Aprés le réchauffement
Conditions du moteur Régime du moteur | | | | |
1 1 1 1
0 2000 4 000 6 000 8 000 tr/mn
Conditions de la route [ En ville [ Sur route O Sur autoroute [ Tout terrains (montée/descente)
[ Sans effet
[ Au démarrage [ Au ralenti [] Conduite sportive
[1 En accélération [1 En vitesse de croisigre
Conditions de conduite
[ En décélération [ En tournant (& droite/a gauche)
Vitesse du véhicule | ] | ] | 1 | 1 | 1 | ] |
0 10 20 30 40 50 60 KM/H
Témoin de défaut O Allumé O Eteint

MTBL0533
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Tableau des priorités d’'inspection des codes de défaut de diagnostic

BBS00CS6

Si plusieurs DTC s’affichent en méme temps, procéder aux vérifications I'une aprés l'autre sur la base du
tableau de priorités suivant.

NOTE:

Si le DTC U1000 s’affiche avec un autre DTC, effectuer d’abord le diagnostic des défauts du DTC
U1000. Se reporter a EC-88. "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

Priorité

Eléments détectés (codes de défaut)

1

DTC U1000 Ligne de communication CAN

P0016 Correspondance position de vilebrequin - angle d’arbre a cames
P0101 P0102 P0103 Débitmetre d’air

P0112 P0113 Capteur de température d’air d’admission

P0117 P0118 Capteur de température de liquide de refroidissement du moteur
P0122 P0123 P0222 P0223 P2135 Capteur de position de pédale d’accélérateur
P0182 P0183 Capteur de température de pompe a carburant

P0192 P0193 Capteur de pression de carburant dans la rampe

P0335 P0336 Capteur de position de vilebrequin

P0340 P0341 Capteur d’'angle d’'arbre a cames

P0563 Tension de la batterie

P0605 P0606, P0668 MODULE DE COMMANDE DU MOTEUR (ECM)

P0642 P0643 P0652 P0653 Alimentation électrique du capteur

P1610 - P1616 NATS

P1622 P1623 Valeur de réglage de I'injecteur

P2228 P2229 Capteur de pression barométrique

P0089 P0628 P0629 P1272 - P1275 Pompe a carburant

P0200 - P0204 P1268 - P1271 P2146 - P2149 Injecteur de carburant
P0380 Relais de préchauffage

Capteur de position de la soupape de commande de volume de 'EGR
P0686 Relais de 'ECM

P0088 P0093 Circuit d’alimentation

P0217 Surchauffe moteur (SURCHAUFFE)

P0403 P0409 LIGNE DE EGR P0488

P0501 P0502 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE P0503

Procédure d’inspection de base

Précaution :

Effectuer I'inspection de base sans appliquer de charge électrigue ou mécanique.

e Commande des phares désactivée.

e Sur les véhicules équipés de systémes d’éclairage de jour, il convient d’amener la commande
d’éclairage en lere position afin de n’allumer que les feux de position.

e \Volant en position droite, etc.
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1. DEBUT DE L’INSPECTION

2. Vérifier la nécessité éventuelle d'une opération d’entretien programmé, en particulier remplacement du fil-
tre a carburant ou du filtre a air. Se reporter a MA-8, "ENTRETIEN PERIODIQUE".

3. Ouvrir le capot et vérifier :
- Que les connecteurs ne sont pas mal branchés

- Que les flexibles de dépression ne sont pas fissurés, ne présentent pas de défauts ou qu'ils sont correcte-
ment branchés

- Que les cables ne sont pas desserrés, coincés ou Coupeés.

4. Démarrer le moteur et le faire chauffer jusqu’a température nor-
male de fonctionnement.

1. \Vérifier les notices d’entretien pour toute réparation récente qui pourrait étre en rapport avec le probleme. -
EC

>> PASSER A L'ETAPE 2.

SEF142I

2. PREPARATION POUR VERIFIER LE REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II
Raccorder CONSULT-II & la prise diagnostic.

® Sans CONSULT-II
Reposer le testeur de tachymetre diesel sur le véhicule.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “CPV-tr/mn (PMH)” en mode “CONTROLE DE DONNEES” de CONSULT-II.
2. Lire le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES

725125 tr/mn CONTROLE Phre

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

® Sans CONSULT-II
Lire le régime de ralenti.

725425 tr/mn

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFIER L’ABSENCE DE FUITE D’AIR D’ADMISSION

S’assurer, a l'oreille, de I'absence de fuite d’air d’admission en aval du débitmétre d’air.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

5. PURGER L’AIR DU CIRCUIT DE CARBURANT

1. Arréter le moteur.

2. Utiliser la pompe d’amorgage pour purger I'air du systéme de carburant. Se reporter a EC-24, "PURGE
D'AIR".

>> PASSER A L'ETAPE 6.

6. VERIFIER A NOUVEAU LE REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Sélectionner “CPV-tr/mn (PMH)” en mode “CONTROLE DE DONNEES” de CONSULT-II.
3. Lire le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
725+25 tr/mn CONTROLE AS
CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

® Sans CONSULT-II
Lire le régime de ralenti.

725+25 tr/mn

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. VIDANGER L'EAU DU FILTRE A CARBURANT

Vidanger I'eau du filtre a carburant. Se reporter a EC-24, "VIDANGE DE L'EAU".

>> PASSER A L'ETAPE 8.
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8. VERIFIER A NOUVEAU LE REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Sélectionner “CPV-tr/mn (PMH)” en mode “CONTROLE DE DONNEES”

de CONSULT-II.

3. Lire le régime de ralenti.

725+25 tr/mn

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

® Sans CONSULT-II
Lire le régime de ralenti.

725125 tr/mn

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 9.

9. VERIFIER LE FILTRE A AIR

Vérifier que le filtre a air n’est pas encrassé ni fendu.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Remplacer le filtre a air.

10 VERIFIER LA TENSION DE LA BATTERIE

Vérifier la tension de la batterie.
Tension : 12,13V mini.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 12.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 11.

11. VERIFIER LA BATTERIE

Se reporter a SC-5, "BATTERIE".
BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier le systéme de charge. Se reporter a SC-13, "CIRCUIT DE CHARGE".

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

12 VERIFIER LA PRESSION DE COMPRESSION

Vérifier la pression de compression. Se reporter a EM-95, "VERIFICATION DE LA PRESSION DE COM-

PRESSION".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 13.

MAUVAIS >> Suivre les instructions de “VERIFICATION DE LA PRESSION DE COMPRESSION".
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13 VERIFIER A NOUVEAU LE REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Sélectionner “CPV-tr/mn (PMH)” en mode “CONTROLE DE DONNEES” de CONSULT-II.

3. Lire le régime de ralenti. CONTROLE DE DONNEES

725425 tr/mn CONTROLE ot

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

® Sans CONSULT-II
Lire le régime de ralenti.

725425 tr/mn

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L’'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Remplacer l'injecteur de carburant.

2. PASSER A L’ETAPE 3.
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Tableau des caractéristigues des symptémes

80Ua19J91 ap abed

EC-194
EC-315
EM-109

SYMPTOME

Svd ILN3vY

3

3didvd ILIN3TVY

AF

NOILVYH3T13OIV ISIVANVIN

AE

JONVSSINd 3a INONVIN

NOILYNOL3Id/4OVNNOIId

JNI9D3Y 3A 3SSIVE/NOILVHIT3OOV.Ad NOYL/NOILVLISTIH

AC| AD

dN3LON NA IOVIVO

NOILVY31303d N3

31INANOD V1 LNVAN3d

AB

ILNTTVYH NV

(WH 4nvs)
JOVHIVNIAIH/ADVHAVINIA 3A SYd/ITDI441A IOVHEVYINIA

ANVHO 1S3 ¥N3LOW 37 3INOSHOT ITDI441a IDOVIEVINIA

al0¥d 1S3 ¥N3LOW 37 3NOSHOT I1DI4-41a IDVHIVINAA

(eBewnje Jaiwaid dane) 39VHYVINIA 3A Svd

(sbewnire Ja1waid 2oAR) 39VHYVYINIA 3d Svd

SYSTEME — Systéme de base de gestion

moteur

Code de symptéme de garantie

Pompe a carburant

Injecteur de carburant

Systéme de commande de préchauffage

Corps du moteur

Systeme EGR

Filtre a air et conduit
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20UaJ19)21 ap abed

EC-98

SYMPTOME

Svd ILN3vY

3

3didvd ILN3Tvd

AF

NOILVH3I T30V ISIVANVIA

AE

JONVSSINd 3a INONVIN

NOILVYNOL13A/49VNNOId

ANI93Y 3d ISSIVE/NOILVHIT3OOV.Ad NOYL/NOILVLISTIH

AC| AD

dN31LON NA JFOVIVO

NOILvVd31303d N3

JLINANOD V1 LINVAN3d

AB

ILNTTVYH NV

(vH 4nvVS)
JOVHIVINIATH/ADVYHEVYINTA 3A SY4/31D1441d IOVHIVINTA

ANVHO 1S3 ¥N3LOW 37 3INOSHOT I1DI441a IDVHEVINAA

alo¥d 1S3 ¥N3LOW 37 3INOSHOT I1DI441a IDVHIVYINAA

(sBewnire Ja1wald 29AR) 3OVHHYVYINIA 3d Svd

AA

(eBewnje Ja1waid da/e) 39VHYVINIA 3A Svd

SYSTEME — Systéme de base de gestion

moteur

Code de symptdme de garantie

Soupape de décharge de pression de rampe

burant

a car
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SYMPTOME

Page de référence

SYSTEME — Systéme de base de gestion
moteur

DEMARRAGE DIFFICILE/PAS DE DEMARRAGE/REDEMARRAGE

(SAUF HA)
CALAGE DU MOTEUR

DEMARRAGE DIFFICILE LORSQUE LE MOTEUR EST FROID
DEMARRAGE DIFFICILE LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD
HESITATION/TROU D’ACCELERATION/BAISSE DE REGIME

PAS DE DEMARRAGE (avec premier allumage)
PAS DE DEMARRAGE (avec premier allumage)

AU RALENTI

PENDANT LA CONDUITE
EN DECELERATION
PILONNAGE/DETONATION
MANQUE DE PUISSANCE
MAUVAISE ACCELERATION
RALENTI RAPIDE

RALENTI BAS

3
>

B

>
@
>
O
>
m
>
M

Code de symptéme de garantie

N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
M
Q
N
(o8]
©

Circuit de pompe a carburant

Circuit d’injecteur 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 EC-151

Valeur de réglage de I'injecteur de car-
burant

Circuit du débitmétre d'air 1 1 1

Circuit de température du liquide de
refroidissement moteur

Circuit du signal de vitesse du véhicule 1 EC-228,

Circuit du capteur de position de pédale
d’accélérateur EC-51 EC-206

31O NOILSTD
m
O
[N
w
o
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moteur

GESTION MOTEUR

1-5: Les chiffres correspondent a I'ordre d'inspection.

(suite a la page suivante)
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SYMPTOME

Page de référence

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE

SYSTEME — Systéme de base de gestion _ E
moteur E <
| T -
- 2 w
< w Q
L o T 4 x
Q o 515 <
< < T T
w
O x a a (@]
n 5 (%)
w 0 L L Z o
[a) [ = = < =
- w n n 2 =
L — @ n n -
TR = w L L m o =)
w w x X Q 5 Z
=AY b w 25 8
z x| a % % T T | » (;U
512 & E|lE ¥ 2 & 3|8
g ] < | < | &2 a0 8w
o b 4 = = @) 4 w k) ©
w | Q| g % 2 @ |8 5|8
= L w ‘
£ 23 | @ W |w | W Z |
5 o et z z S = = 'S g
< o ] o O > ) < £ @
= > o O O s [T [} @ =
. ()
Code de symptéme de garantie AG| AH| AJ | AK| AL | AM AP HA | S o
Circuit de pompe a carburant 4 4 1 EC-275
Circuit d’injecteur 1 1 1 1 1 1 1 1 EC-151
Valeur de réglage de I'injecteur de carbu- 1 1 1 1 1 1 EC-25
rant
_— . . EC-102
o Z N 5 ]
a Circuit du débitmetre d’air 1 1 1 EC-110
= e . — .
g C.IrCUI'[ de température du liquide de refroi- 1 1 1 1 1 EC-124
- dissement moteur
8 EC-226,
m Circuit du signal de vitesse du véhicule 1 1 EC-228,
o EC-230
_— . . EC-130,
ggzléglglrjatt::&teur de position de pédale 1 1 1 EC-161,
EC-296
Circuit de capteur de pression de rampe a 1 1 EC-142
carburant
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SYMPTOME

Page de référence

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE

SYSTEME — Systéme de base de gestion _ E
moteur = <
] x —
4 2 w
< w V]
L o x 4 04
Q o 515 <
< < T T
@) o L5 @)
n ) (%]
I o) L L zZ o
[a) = > > < =
- 1] (%)) [9)] v, -
L — o 0 o |
[ = w L L w o )
w w x X o 5 z
AN 4|4 w %38
z o a % % T T | o |9
22k Ele |y 22 5|8
< | <5 O I T e A - R - I
14 b 4 = = o _ w 2 ©
w | Q| g % 2 @ g2 3 2
= L L :
g 123 » @ |wW | w | W 2|
2 E L fl5/5/3 3|k |8 2
s | S | o olz | 2|8 & ‘;
. ]
Code de symptdéme de garantie AG| AH| AJ | AK| AL | AM AP HA | S o
Circuit du capteur de position de vilebre- 1 1 1 1 EC-168,
quin EC-175
- , , R EC-182,
Circuit du capteur d’angle d’'arbre & cames 1 1 EC-188
Circuit du signal de démarrage EC-338
% Circuit de contact d'allumage EC-81
T}
'5 Circuit de contact de mise en température EC-322
= - S - .
= | Alimentation électrique du circuit de 'ECM 1 1 EC-81
o
= - . . EC-194,
m Circuit du relais de préchauffage 1 EC-104
o S . ;
CIrC'UIt du relais de 'ECM (coupure auto- 1 EC-256
matique)
EC-235,
EC-237,
ECM 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 EC-254
EC-313
NATS (systeme antivol Nissan) 1 BL-93

1-5: Les chiffres correspondent a I'ordre d'inspection.
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Emplacement des composants du systéme de gestion moteur

0 ® ® ® ®

Y

'Z\ ¥
0y
‘ o
/] -

~ -
[ b’ﬂ
,ﬂé__ 2 7
=
> o0
R
/ )
®
MBIB1724E
1. Bougie de préchauffage 2. Débitmetre d’air 3. Actionneur de commande de turbo-
compresseur de suralimentation
4. Capteur d'angle d'arbre a cames 5. Soupape de décharge de pression 6. Capteur de position de vilebrequin
de carburant dans la rampe
7. Relais de préchauffage 8. Filtre a carburant 9. Pompe d'amorgage
10. Pompe a carburant 11. Soupape de commande de volume  12. Capteur de pression de rampe a

de 'EGR carburant
13. Injecteur de carburant
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BBBBBBBBB

1. Capteur de température de pompea 2. Pompe a carburant 3. Relais de préchauffage
carburant
4. Capteur de position de vilebrequin 5. Capteur d’'angle d’arbre a cames 6. Débitmetre d’air

7. Capteur de pression de rampe acar- 8. Soupape de commande de volume
burant de 'EGR

<o :avant du véhicule
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1. Soupape de décharge de pression 2. Contact de stationnement/point mort 3. Injecteur de carburant
de rampe a carburant PNP
4. Bougie de préchauffage 5. Plaque de raccord de la bougie de 6. Capteur de position de pédale
préchauffage d’accélérateur
7. Pédale d'accélérateur 8. Contact de feux de stop 9. Pédale de frein

<o :avant du véhicule
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MBIB1727E

1. ECM 2. Prise diagnostic 3. Capteur de position de pédale
d’accélérateur
4. Soupape de commande de volume 5. Capteur de température du liquide 6. Pompe a carburant
de 'EGR de refroidissement moteur
7. Contact de réchauffage 8. Actionneur de commande de turbo- 9. Bougie de préchauffage

compresseur de suralimentation

<o :avant du véhicule
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Schéma du circuit

RACCORD A FUSIBLES

<]

N

A

BBS00CSB

FUSIBLE

FUSIBLE

|] g| RELAIS D'ALLUMAGE (*)
(o]

CPU D'IPDM E/R (MODULE DE DISTRIBUTION
D'ALIMENTATION INTELLIGENT COMPARTIMENT
MOTEUR)

il

RELAIS DE L'ECM

CAPTEUR DE POSITION DE

COMMANDE D'ELECTROVANNE
DE COMMANDE DE VOLUME DE

L'EGR

RACCORD FUSIBLE LIGNE DE DONNEES {> Page suivante
A FUSIBLES FH;H;%H:I S
CONTACT D'ALLUMAGE e LIGNE DE DONNEES
OFFJACC| ON | ST DIAGNOSTIC Ly &
<D< 1oToT0 =
RACCORD RACCORD O[] 89
AFUSIBLES AFUSIBLES 8 O
(|> FUSIBLE
@) 99
FUSIBLE
+—107
L 108
RACCORD A FUSIBLES

SOUPAPE

64

(ST 81

DE COMMAN- [
DE DE ?

VOLUME
DE L'EGR
MOTEUR DC

. 77

ECM

)

l

119

[o]
[o]

120

RACCORD A RELAIS DE
FUSIBLES PRECHAUFFA

E

113
T—105

GE

121
37

BATTERIE

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

DEBITMETRE
D'AIR

CAPTEUR DE
TEMPERATURE

D'ADMISSION

55
74

INJECTEUR DE

CARBURANT N1

]
L

54

73
42

N°3

.

43

23

N°4

24

40
41

1 1

N°2

21

.

22

Lol ooy [ o]

*: Ce relais est intégré a I'PDM E/R (module de distribution d'alimentation
intelligent compartiment moteur).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
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FUSIBLE

Q CONTACT D'ALLUMAGE
P SUR ON ou START
age <§] INSTRUMENTS COMBINES
précédente
FUSIBLE
:4
@D TEMOIN DE DEFAUT GD PRECHAUFFAGE
g7|-LIGNE DE DONNEES
5 | LIGNE DE DONNEES BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
T
CONTACT DE
FEUX DE STOP FUSIBLE
100 5o N\ J—{BATTERIE
51 CAPTEUR DE TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE
70 REFROIDISSEMENT MOTEUR
50 4@@7 CAPTEUR DE TEMPERATURE
69 DE POMPE A CARBURANT
INTERRUPTEUR
29 DE CHAUFFAGE
@;I POMPE A CARBURANT FE T VAR
10 [l ==
13 Q Q
O [e)
®
O —=
ECM 48 _1 ______________ 0O —— =
49— 2 CAPTEUR DE PRESSION [ } Vorsle
63 11 { DE CARBURANT DANS 0 ] déciairage
e———— 4 4 LA RAMPE
7 CAPTEUR DE POSITION
46 1 DE VILEBREQUIN
(o] e e w————— -+
45 n
it TT_| CAPTEUR DE POSITION
66 ' | D'ARBRE A CAMES
82 2 2
1y >-
83 T[S |CAPTEUR 1 CAPTEUR DE POSITION DE
84 .y PEDALE D'ACCELERATEUR
90 2 2
91 L 2 CAPTEUR 2
92 &
110 == CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT
114
67 L

Page Q
précédente
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Disposition des bornes du connecteur de faisceau de I'ECM

[l !
z

25 [24]23[22]21]2019][1817[16[15[14[13[12[11]10[ 9 [8]7 [6 ]

[43]42[41]40]39[38[37]36[35[34]33[32[31]30]29[28]27[26 25]
3

[62]61]60[59]58[57[56]55[54]53]52]51[50]49[48[47]46[45[44]
[81]80[79]78]77[7675]74[73[72]71]70[69]68]67[66]65]64]63]
1T 1=

PBIB3368E

Bornes de I'ECM et valeurs de référence
PREPARATION

1. L'ECM (1) se situe derriere la boite a gants.
2. Déposer la protection du faisceau de 'ECM.

MBIB1712E

3. Lors de la déconnexion du connecteur a broche de I'ECM, il
convient de le dégager (A) a l'aide des leviers (2) prévus a cet
effet comme indiqué sur I'illustration ci-contre.

e ECM (1)
o fixer(B)
4. Connecter une boite de dérivation (SST) et un adaptateur de

raccordement en Y (SST) entre 'ECM et le connecteur a broche
de 'ECM.

e Veiller a ne pas toucher 2 bornes a la fois.

e Les données sont des valeurs de comparaison et peuvent ne MBIBL713E
pas étre exactes.

TABLEAU D’'INSPECTION DE L’ECM

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.
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[YD25DDTi]
N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tension de courant continu et
CABLE signal impulsionnel)
1 B [Moteur en marche] .
2 B Masse de 'ECM o . Environ 0 V
3 B o Régime de ralenti
Environ 7,5 V&
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime de ralenti i |‘g
NOTE:
Alimentation électrique de Le cycle d'impulsion change en fonction du
4 WIR I'injecteur de carburant nombre de tr/mn du ralenti Bl oovion 20 mev[T]
(cylindres n° 1 et 4) MBIB12958
5 W éhr_’nentatlon électrique de Environ 8,0 V&
I'injecteur de carburant
(cylindres n° 2 et 3)
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température AR SRR lIA
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
»>]100vDiv 20 me/Div]T]
MBIB1296E
TENSION DE LA BATTERIE
(11-14vV)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 10-20Vk
Soupape de réglage du o Pendant la montée en température
7 RIY | de I 7 .
volume de 'EGR (fermée) e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d'allumage sur OFF
>]5,0 V/Div 2ms/Div[T]
MBIB1783E
TENSION DE LA BATTERIE
(11-14vV)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 10-20Vk
8 W/B Soupape de réglage du o Pendant la montée en température

volume de 'EGR (ouverte)

o Pendant quelques secondes apres avoir
mis le contact d’allumage sur OFF

>]5,0 V/Div 2ms/Div[T]

MBIB1783E
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N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tens;ci)nnc;T icr:;)ul;‘lasri\;rfgggnu et
CABLE ghatimp
Environ 5,8 VX
AN
[Moteur en marche] ﬂﬁ
o Pendant la montée en température H
o Régime de ralenti
[>]5,0vDiv 5 msDiv]_]
MBIB0885E
10 RIY Pompe a carburant
Environ 5,5 VX
NN
[Moteur en marche] ﬁd
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[>]5,0vDiv & ms/Div[T]
MBIB0886E
[Contact d’allumage sur ON] .
. Environ 0 V
e Commande de chauffage : arrét
13 L/B Contact de réchauffage
[Contact d’allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
e Commande de chauffage : marche (11 -14V)
Environ 7,5 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
21 B Injecteur de carburant n° 2 nombre de tr/mn du ralenti Pl 00Vl 20mDn[T]
22 L Injecteur de carburant n°® 2 - MBIB1297E
23 R Injecteur de carburant n° 3 . *
24 R Injecteur de carburant n° 3 Environ 8,0 V
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
»>]100vDiv 20 me/Div]T]
MBIB1298E
Environ 0,3 VX
[Moteur en marche]
7 2 " FAN AW VAN
e Pendant la montée en température
o Régime de ralenti
[>]1,0vDiv 5 msDiv[_]
MBIB0887E
29 B/Y Pompe a carburant
Environ 0,3 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température SN A
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[>]1,0vDiv 5 msDiv[_]
MBIB088SE
37 WI/L Relais de préchauffage Se reporter a EC-315, "SYSTEME DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE".
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[YD25DDTi]
N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tens;ci)nnc: i(r:;)ul:iriléﬁgglt)mu et
CABLE gnatimp
Environ 7,5 VX
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
40 R Injecteur de carburant n° 4 nombre de tr/mn du ralenti BT oovion 20 meDu[T]
41 W Injecteur de carburant n° 4 MBIB1297E
42 B/R Injecteur de carburant n° 1 . *
43 B/R Injecteur de carburant n° 1 Environ 8,0 V
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
»>]100vDiv 20 me/Div]T]
MBIB1298E
Alimentation électrique du
45 Wi/L capteur d’angle d’arbre a [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
cames
Environ 3,5 VX
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température i
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti Blz.ovioiv 2 msov[ ]
46 wl Capteur de position de vile- MBIBO879E
5 :
R* brequin Environ 3,5 VX
NSRS
[Moteur en marche] M\i iwiwi\hilﬂ J[hi\i‘l‘i’“‘ﬂl 'ui\ th I“
o Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[»]2,0vDiv 2 msDiv[_]
MBIB0880OE
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche] I
o Pendant la montée en température w
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti [B]zovbw 20 me/bv ]
1 1 A MBIB0877E
47 LY ((:Z;r;r)lga:r d’angle d’'arbre a
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[»]2,0vDiv 20 msDiv[_]
MBIB0878E
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[YD25DDTi]
N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tens;ci)nnc;T icr:;)ul;‘lasri\;rfgggnu et
CABLE ghatimp
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température 1,0-1,7V
48 B Capteur de pression de e Régime de ralenti
49 B rampe a carburant [Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 1,0-2,0V
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
0-48V
50 LB Capteur de température de | [Moteur en marche] La tension de sortie varie en
pompe & carburant e Pendant la montée en température fonction de la température de la
pompe a carburant
) 0-48V
Capteur de temperature du | [yoteyr en marche] La tension de sortie varie avec la
51 R/L liquide de refroidissement i 3 . L .
moteur e Pendant la montée en température température du liquide de refroi-
dissement moteur
[Contact d’allumage sur ON] Environ 0,4 V
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 13-1,7V
. . e Régime de ralenti
54 R Débitmétre d’air
[Moteur en marche] 1,3-1,7V aenviron4,0V
. . (Lorsque le régime moteur atteint
e Pendant la montée en température g
les 4 000 tr/mn, vérifier que la
e Le régime moteur passe du ralenti a envi- | tension enregistre une hausse
ron 4 000 tr/mn. linéaire.)
0-48V
55 B Capteur de température d’air | [Moteur en marche] La tension de sortie varie en
d’admission e Pendant la montée en température fonction de la température de
I'air d’admission.
Alimentation électrique du
63 w capteur de pression de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
rampe a carburant
Capteur de position de la
64 G soupape de commande de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
volume de 'EGR
. [Moteur en marche]
* i-
65 R Masse d.u capteu_r de posi e Pendant la montée en température Environ 0 V
W*2 tion de vilebrequin ) ]
o Régime de ralenti
[Moteur en marche]
66 L/O Masse c!u capteur d'angle e Pendant la montée en température Environ 0 V
d’arbre a cames
o Régime de ralenti
[Moteur en marche]
67 GIY M?SS? d? ca}pteur e Pendant la montée en température Environ 0 V
(circuit blindé de capteur)
o Régime de ralenti
) [Moteur en marche]
68 R Capte“f de pression de e Pendant la montée en température Environ 0 V
rampe a carburant
o Régime de ralenti
) [Moteur en marche]
69 Wi/L Capteur de tempeérature de o Pendant la montée en température Environ 0 V

pompe a carburant

o Régime de ralenti
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[YD25DDTi]
N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tens;ci)nnc;(? i(;;)u;ir;gﬁgglt;nu et
CABLE gnatimp
Capteur de température du | [Moteur en marche]
70 B/R liquide de refroidissement o Pendant la montée en température Environ 0 V
moteur e Régime de ralenti
[Moteur en marche]
73 G Débitmetre d’air o Pendant la montée en température Environ 0 V
o Régime de ralenti
) | [Moteur en marche]
74 w C’aptegr c_je tempeérature dair o Pendant la montée en température Environ 0 V
d’admission
o Régime de ralenti
Capteur de position de la [Moteur en marche]
77 Y soupape de réglage du o Pendant la montée en température Environ 0 V
volume de 'EGR e Régime de ralenti
- [Contact d’allumage sur OFF]
Capteur de pqsmon de la o Pendant la montée en température La tension doit fluctuer entre 0,5
81 L soupape de réglage du 25\ d ber 30 V.
volume de 'EGR e Pendant quelques secondes aprés avoir et2,5Vavant de tombera0 V.
mis le contact d’allumage sur OFF
Alimentation électrique du
capteur
82 L ((;apteur,l de, E)OSItlon de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5 V
pédale d’accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)
[Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét 0,65-0,87 V
o Pédale d’accélérateur : complétement rela-
83 LW Capteur 1 de position de chée
pedale d'accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét Plus de 4.3 V
o Pédale d’accélérateur : complétement
enfoncée
| [Moteur en marche]
84 L/R Masse dlf capte}Jr L de posi- o Pendant la montée en température Environ 0 V
tion de pédale d’accélérateur
o Régime de ralenti
Ligne de communication 2,0-26V
87 P Cg\N [Contact d’allumage sur ON] La tension de sortie varie selon
I'état de communication.
o . [Contact d’allumage sur ON] Environ 0 V - Tension de la batte-
89 SB Prise diagnostic | ) -
o CONSULT-II : débranché fie (11V-14V)
Alimentation électrique du
90 Wi/L capteur 2 de position de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d’'accélérateur
[Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét 0,28 -0,48 V
o Pédale d’accélérateur : complétement rela-
o1 LY Capteur 2 de position de chée
pédale d'accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét Plus de 2,0 V

o Pédale d’accélérateur : complétement
enfoncée
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[YD25DDTi]
N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tens;ci)nnc;T icr:;)ul;‘lasri\;rfgggnu et
CABLE ghatimp
| [Moteur en marche]
92 L/O Masse dl{ capte}Jr 2 de POSI | o Pendant la montée en température Environ 0 V
tion de pédale d’accélérateur
o Régime de ralenti
Ligne de communication 2,6-32V
95 L Cg\N [Contact d’allumage sur ON] La tension de sortie varie selon
I'état de communication.
[Contact d’allumage sur ON] Environ 0 V
99 BR/Y Signal de démarrage
[Contact d’allumage sur START)] TENSION DE LA BATTERIE
(11-14vV)
[Contact d’allumage sur OFF] .
| . . o Environ 0 V
e Pédale de frein : complétement relachée
100 R Contact de feux de stop
[Contact d’allumage sur OFF] TENSION DE LA BATTERIE
e Pédale de frein : Iégérement enfoncée (11-14V)
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]
R ) 0-10V
) ’ e Pendant quelques secondes aprés avoir
105 | P/B Relais de 'ECM (coupure mis le contact d’allumage sur OFF
automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]
. ) TENSION DE LA BATTERIE
o Pendant quelques secondes aprés avoir (11 - 14 V)
mis le contact d'allumage sur OFF
107 L , , TENSION DE LA BATTERIE
108 L Contact d’allumage [Contact d’allumage sur ON] (11- 14 V)
[Contact d’allumage sur ON]
- e Levier de passage des vitesses : position | Environ 0V
110 G Contact de position de sta- de point mort
tionnement/point mort
[Contact d’allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
e Sauf position ci-dessus (11 -14V)
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]
\ —_ 0-10V
) o Quelques secondes aprés avoir mis le con-
113 P/B Relais de I'ECM (coupure tact d’allumage sur OFF
automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]
\ S TENSION DE LA BATTERIE
e Quelques secondes apres avoir mis le con- (11- 14 V)
tact d’allumage sur OFF
[Moteur en marche] .
114 B Masse de 'ECM L. . Environ 0 V
o Régime de ralenti
119 GlY Alimentation électrique du [Contact d'allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
120 | R circuit de 'ECM 9 (11-14V)
Alimentation électrique du
121 \ circuit de 'lECM [Contact d’allumage sur OFF] TENSION DE LA BATTERIE

(sauvegarde)

(11-14V)

% : Tension moyenne du signal impulsionnel (le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par oscilloscope).
*1 : Conduite a gauche

*2 : Conduite a droite
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Fonctions de CONSULT-II (MOTEUR)

FONCTIONNEMENT

Mode de test de diagnostic

Fonctionnement

Support de travail

Les indications fournies par CONSULT-II dans ce mode permettent au technicien de procéder plus

rapidement et avec plus de précision aux réglages de certains dispositifs. EC

Résultats de I'autodiagnostic

Les résultats de I'autodiagnostic tels que le DTC de ler/2éme parcours, le DTC et les Données figées
peuvent étre rapidement lus et effacés.*

Contr6le de données

Les informations d’entrée/sortie de 'ECM peuvent étre lues.

Controle de support de dia-
gnostic CAN

Les résultats de transmission/réception peuvent étre lus par la communication CAN.

Test actif

Mode de test de diagnostic dans lequel CONSULT-II pilote certains actionneurs indépendamment de
I'ECM et modifie un certain nombre de parametres dans les limites de la plage indiquée.

Vérification du fonctionne-
ment

Ce mode sert a informer les clients que leur véhicule nécessite diverses opérations de maintenance
périodique.

Numeéro de piece d’ECM

Il est possible de lire le numéro de pieces du boitier de commande du moteur.

*: Les codes de diagnostic de dépollution suivants sont éliminés lors de I'effacement de la mémoire de 'ECM.

e Données figées

Codes de diagnostic de défaut
Codes de diagnostic de défaut de ler/2eme parcours

COMPATIBILITE AVEC LES COMPOSANTS DE L’ECCS/LES SYSTEMES DE COMMANDE

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC
RESULTATS DE CON-
Elément L'’AUTODIAGNOSTIC | TROLE TEST
DON- DEDON- | pcriF
DTC * NEES NEES
FIGEES
Capteur de position de vilebrequin X X X
Capteur d'angle d’arbre a cames X
Capteur de température du liquide de refroidissement « « y «
moteur
Capteur de vitesse du véhicule X X X
Capteur de température de pompe a carburant X X X
Capteur 1 de position de pédale d’accélérateur X X
Capteur 2 de position de pédale d’accélérateur X X
n - N
8 Capteur de pression de rampe a carburant X X
& | ENTREE Débitmétre d'air X x X
g Capteur de température d'air d’'admission X X
g Tension de la batterie X X
% Contact de position de stationnement/point mort X X
o
a Capteur de position de la soupape de réglage du volume
> , X X
5 de 'EGR
(@)
Contact de feux de stop X X
Contact de réchauffage X
Contact d’allumage (signal de démarrage) X
Capteur de pression barométrique (embarqué dans I'ECM) X X
Pompe a carburant X X X
Injecteur de carburant X X X
SORTIE :
Relais de préchauffage X X X
Soupape de réglage du volume de 'EGR X X X
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X : S’applique

*: cet élément comprend les DTC de ler/2éme parcours.

PROCEDURE D’'INSPECTION

Se reporter a G1-38, "Procédure démarrage de CONSULT-1I".
MODE SUPPORT DE TRAVAIL

Intervention

INTERVENTION

DESCRIPTION UTILISATION

ENTRER DONNEES CALIB INJ

e La valeur de réglage de l'injecteur est écrite dans la
mémoire ECM.

Lors de I'exécution Enregistre-
ment de la valeur de réglage de
I'injecteur.

EFFAC INIT V/IEGR

La valeur d'initialisation de la sou-
pape de réglage du volume de
I'EGR en position fermée doit étre

e La valeur d'initialisation de la soupape de réglage du effacée dans les cas suivants :

volume de 'EGR enregistrée dans 'ECM est effacée. o Dépose de la soupape de

réglage du volume de 'EGR.

o Remplacement de la soupape
de réglage du volume de I'EGR.

EFFAC VAL RGL INJ

e La valeur de réglage de I'injecteur mémorisée dans ECM
est initialisée.

Avant de changer la valeur de
réglage de I'injecteur mémorisée
dans ECM, il est recommandé
d’effectuer ce travail.

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par I'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

MODE D’AUTODIAGNOSTIC
Elément d’autodiagnostic

En ce qui concerne les éléments relatifs aux DTC et DTC de ler/2éme parcours, se reporter a

EC-30, "ELE-

MENTS D'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU SYSTEME ANTIPOLLUTION".

Données figées

Elément des données figées

Description

CODE DIAG DEFAUT
[PXXXX]

e Les composants de gestion du moteur/le systéme de gestion possedent le code de diagnostic sui-
vant : “PXXXX". (Se reporter a EC-30, "ELEMENTS D'INFORMATION DE DIAGNOSTIC DU SYS-
TEME ANTIPOLLUTION".)

VALEUR CHARGE CALC [%]

e Affichage de la valeur de charge calculée au moment de la détection d’un défaut.

TEMP LIQ REFR [°C]

e Affichage de la température du liquide de refroidissement au moment de I'affichage de détection
d’'un défaut.

TR/MN MOTEUR [tr/mn]

e Affichage du régime moteur lorsqu’un défaut est détecté.

VITESSE VEHICL [km/h]

e Affichage de la vitesse du véhicule lorsqu’un défaut est détecté.

PRESS CLLCT ADM [kPa]

e Deés qu'un défaut est détecté, la pression de tubulure d’admission s’affiche.

CAP TEMP ADMI [°C]

e Affichage de la température de I'air d’'admission lors de la détection d’un dysfonctionnement.

PRES RAMP CARB [kPa]

e Deés qu'un défaut est détecté, la pression de carburant dans la rampe s’affiche.

DEBIT D'AIR [g/s]

e Affichage du débit d’air d’admission lors de la détection d’'un dysfonctionnement.
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[YD25DDTi]
MODE DE CONTROLE DE DONNEES
SIGNAL | SIGNA
D'ENTR UX
ELEMENT DE CONTROLE EE DE | PRINCI- ETAT CARACTERISTIQUES
L’ECM PAUX
e Le régime du moteur calculé a partir du
CPV-TR/MN (PMH) [tr/mn] X X signal de capteur de position de vilebre-
quin s'affiche.
Si le circuit du capteur de tempé-
Affichage de latempérature du liquide de rature du liquide de refroidisse-
refroidissement moteur (déterminée par ment du moteur est ouvert ou en
CAP TEMP LIQ REFR . ) court-circuit, 'ECM passe en
X X la tension du signal du capteur de tem- P .
[°C] . S - mode de sécurité. Affichage de la
pérature du liquide de refroidissement . S .
température du liquide de refroi-
moteur). : . .
dissement moteur déterminée par
'ECM.
CAP VIT VEHIC La v!tesse du vghlcule calculée a partir
(km/h] X X du signal délivré par le capteur de
vitesse du véhicule est affichée.
CAP TEMP CARB La} temperaturq de carburant (determl-'
] X X née par la tension du capteur de tempé-
rature de pompe a carburant) s’affiche.
La tension de sortie délivrée par le cap-
CAP POS ACCEL [V] X X teur 1 de position de pédale d’accéléra-
teur est affichée.
Affichage de la tension du signal du cap-
CAP ACC 2 [V] X X teur de position de pédale d’accélérateur
2.
La pression de rampe a carburant (déter-
PRESS CR REEL [MPa] » y minée par la tension du\S|gnaI du cap’teu_r
de pression de rampe a carburant) s’affi-
che.
Affichage de la tension d’alimentation
TENSION BATTERIE [V] X X électrique de 'ECM.
Indique I'état [MAR/ARR] du signal du
CON NEUTRE [MAR/ARR] X X contact de position de stationnement/
point mort.
SIGNAL DEMAR [MAR/ARR] » y qulque | eta}t [MAR/ARR] & partir du
signal du démarreur.
CONT FREIN [MAR/ARR] » y Ir_1d|que I'état [MAR/ARR] & partir du
signal du contact de feux de stop.
CON ALL [MAR/ARR] y « Indlque la condition [MAR/ARR] a partir
du signal du contact d’allumage.
Indique I'état [MAR/ARR] & partir du
INT CHAUF [MAR/ARR] x signal du bouton CHAUFFAGE.
Affichage de la tension du signal trans-
DEBITMETRE AIR [V] % x mis par le capteur du débitmetre dair.
Indication du nombre réel d'impulsions
CIBLE INJ/F [mm3/] X d’injection de carburant compensées par
I'ECM en fonction des signaux d’entrée.
Indication de la durée réelle des impul-
AMP INJ PRCN [ms] « spns d lnj,ectlon de carb.urant compen-
sées par 'ECM en fonction des signaux
d’entrée.
Indication de I'avance a l'injection de car-
CIBLE INJ TIMG [] y burant principale (avant PMH) calculée

par 'TECM en fonction des signaux
d’entrée.
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SIGNAL | SIGNA
D'ENTR UX
ELEMENT DE CONTROLE EEDE | PRINCI- ETAT CARACTERISTIQUES
L'ECM PAUX
e Signale le courant d’alimentation électri-
POMPE COURANT [mA] X que de la pompe a carburant en prove-
nance de I'ECM.
e La condition de vérification du relais de
RELS PRECHAUFF [MAR/ y préchauffage (déterminée par 'ECM en
ARR] fonction des signaux d’entrée) est affi-
chée.
e Indique la condition de la commande des
ventilateurs de refroidissement (détermi-
VENTILATEUR DE REFROI- née par 'ECM a partir du signal
DISSEMENT X d’entrée). e [ARR] est toujours affiché.
[BAS/HAUT/ARR] LENT... Fonctionne a basse vitesse.
RAP... Fonctionne & haute vitesse.
ARR... Arrété
e Indique la valeur de la commande du
SOUP COMM VOL EGR volume de I'EGR calculée par 'ECM en
[palier] % fonction des signaux d’entrée.
e L’ouverture augmente avec la valeur.
e Le volume d’air calculé depuis le signal
VOLUME AIR ADM [mg]] du débitmétre d'air est affiché.
e La pression barométrique (déterminée
CAP BARO [kPa] « « par la tension du signal du capteur de

pression barométrique intégré dans
'ECM) est affichée.

COMPT CYL [1/2/3/4]

e Le cylindre en cours d'injection est affi-
ché.
1 ...Le cylindre n°1 est injecté.
2 ...Le cylindre n°2 est injecté.
3 ...Le cylindre n°3 est injecté.
4 ...Le cylindre n°4 est injecté.

COURS APRES TEMOIN
[km]

e Distance parcourue alors que le témoin
de défaut est activé.

CAP PRESS CLIM [V]

e La tension du signal de capteur de pres-
sion de réfrigérant est affichée.

ANGLE V/EGR [°]

o Indique la valeur de la commande du
volume de 'EGR calculée par 'ECM en
fonction des signaux d’entrée.

o L’'ouverture augmente avec la valeur.

CAP V/IPOS EGR [V]

e La tension du signal du capteur de la
commande de réglage du volume de
'EGR est affichée.

Tension [V]

Fréquence
[ms], [Hz] ou [%0]

SERVICE-HAUT

Tension, fréquence ou cycle de service ou
largeur d’'impulsion mesurés par la sonde.

Seul le symbole “#” est affiché si
la mesure de I'élément est impos-
sible.

Les valeurs incluant des symboles
“#" sont temporaires.

SERVICE-BAS Elles sont identiques aux données
GRA AMP IMP mesurées précédemment. [Hz] ou
%
PET AMP IMP %]
NOTE:

Tout élément contr6lé qui ne correspond pas au véhicule diagnostiqué est automatiquement effacé de I'affichage.
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MODE DE TEST ACTIF

ELEMENT DE VERIFIER L'ELEMENT (REPARA-
TEST ETAT EVALUATION TION)
Moteur : une fois monté en tem-
pérature, le faire tourner au
ralenti.
Commande de climatisation sur e Faisceau et connecteurs
EQUILIBR PUIS- ARRET A .
SANCE Le moteur tourne mal ou s’arréte. e Compression

Levier de passage des vitesses :
position de point mort

Couper successivement chacun
des signaux des injecteurs a
I'aide de CONSULT-II.

e Injecteur de carburant

TEMP LIQ REFR

Moteur : retour a la condition de
défaut originale
Modifie la température du liquide

de refroidissement moteur a
I'aide de CONSULT-II.

Si le symptéme disparait, consulter
ELEMENT A VERIFIER.

e Faisceau et connecteurs
e Capteur de température du

liquide de refroidissement moteur

e Injecteur de carburant

Contact d'allumage : ON (moteur
a l'arrét)

RELS PRE- Allumer et éteindre le relais de Le relais de préchauffage émetun | ® Faisceau et connecteurs
CHAUFF préchauffage avec CONSULT-II | bruit de fonctionnement. e Relais de préchauffage

et écouter le bruit de fonctionne-

ment.

Mpteur : _re_tour a la condition de e Faisceau et connecteurs

défaut originale . R ) N | 3
CAP TEMP . 3 3 Si le symptdme disparait, consulter | e Capteur de température de réser-
FUEL/T [V] Modifie la température du réser- | g) FvENT A VERIFIER. voir & carburant

voir a carburant avec CONSULT-
Il.

e Injecteur de carburant

CALAGE INJECT

Moteur : une fois monté en tem-
pérature, le faire tourner au
ralenti.

Commande de climatisation
désactivée

Levier de passage des vitesses :
position de point mort

Modifie I'avance a I'injection de
carburant avec CONSULT-II.

Le moteur tourne mal ou s’arréte.

e Faisceau et connecteurs
e Injecteur de carburant

Contact d'allumage : ON

o Conduite de carburant

REGULATEUR - ) . j

PRS Modifie la pression de carburant | Fuites de carburant ® Soupape de décharge de carbu-
dans la rampe avec CONSULT-II rant

POMPE ENRE- Ce mode permet de procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a

GISTR EFFACE

EC-26, "Effacement des valeurs d’

initialisation de la pompe a carburant”.

ANGLE EGR/V
TRG

Contact d'allumage : ON

Modifie I'angle d’ouverture de la
soupape de réglage du volume
de 'EGR (dans une plage de O -
70°) avec CONSULT-II.

La soupape de commande de
volume EGR émet un bruit de fonc-
tionnement.

e Faisceau et connecteurs
e Soupape de réglage du volume

de 'EGR

DIAGNOSTIC EN TEMPS REEL EN MODE CONTROLE DE DONNEES

CONSULT-Il a deux types de déclenchement qui peuvent étre sélectionnés en appuyant sur “CONFIG” en
mode “CONTROLE DE DONNEES".
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Utiliser ces déclencheurs comme suit : Lt 111 |
1.

“ENCLEN AUTOQO” (déclenchement automatique) :

Le défaut est identifié en temps réel sur I'écran de CONSULT-I.
Autrement dit, le DTC/DTC de ler parcours et le DTC/DTC de
2éme parcours et I'élément de défaut sont affichés si 'TECM
détecte le défaut.

Au moment ou un défaut est détecté par 'ECM, “CONTROLE”
est remplacé par “Enregistrement données ... xx%" sur I'écran
“CONTROLE DE DONNEES", comme indiqué sur l'illustration,
et la donnée consécutive a la détection de défaut est enregis-
trée. Puis, lorsque le pourcentage atteint 100%, I'écran “DIAG
TEMPS REEL” s’affiche. Une pression sur “ARRET” lors de
I'“Enregistrement des données ... xx%" entraine I'affichage de
I'écran “DIAG TEMPS REEL".

Une fois le défaut détecté, I'heure et la vitesse d’enregistrement peuvent étre modifiés au moyen de
“POINT DE DECLENCHEMENT” et “Vitesse d’enregistrement”. Se reporter au MANUEL D’'UTILISATION
DE CONSULT-II.

CONTROLE DE DONNEES

Enregistrement PAS DE
& 11 DTC

XXX tr/mn
XXX°C
XXX km/h
XXX°C

CPV-TR/MN (PMH)
CAP TEMP MOT
CAP VIT VEHIC
CAP TEMP CARB

PBIB0480E

“ENCLEN MANU" (déclenchement manuel) :

Le DTC/DTC de ler parcours et le DTC/DTC de 2eme parcours
et I'élément de défaut ne s’affichent pas automatiquement sur
I'écran de CONSULT-IIl méme si 'lECM détecte un défaut.

Les données peuvent étre contrdlées continuellement méme si

REGLER COND ENREGIST

ENCLEN AUTO

ENCLEN MANU

POINT DE DECLENCHEMENT

un défaut est détecté.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
VITESSE ENREGIST
MIN MAX

“‘ENCLEN AUTO”

Lorsqu’on essaye de détecter le DTC/DTC de ler parcours, le
DTC/DTC de 2eéme parcours en réalisant une Procédure de
confirmation de code de défaut (DTC), veiller a sélectionner le
mode CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO).“™ Les données peuvent étre contrdlées continuel-
lement méme si un défaut est détecté.

Lors de la recherche des causes possibles, CONSULT-II doit étre réglé en mode “CONTROLE DE DON-
NEES (ENCLEN AUTQ)", particulierement lorsque le défaut est intermittent.

Lorsque l'inspection du circuit est effectuée en secouant avec précaution (ou en tordant) les connecteurs,
piéces ou faisceau suspects selon la Procédure de confirmation de code de défaut (DTC), le DTC/DTC de
ler parcours, le DTC/DTC de 2éme parcours s’affiche des qu’un défaut est détecté. Se reporter a G1-26
"Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électrique”, “ESSAIS DE SIMULATION DE
DEFAUT".

“ENCLEN MANU”
Si le défaut de fonctionnement s’affiche dés lors que “CONTROLE DE DONNEES” est sélectionné, sélec-
tionner le mode “ENCLEN MANU” sur CONSULT-II. Il est possible de vérifier et d’enregistrer les données

en sélectionnant “ENCLEN MANU". Les données peuvent étre utilisées pour d'autres diagnostics, tels
gue la comparaison de la valeur avec des conditions normales de fonctionnement.

/64 /32 /16 /8 /4 /2 PLEINE]

SEF707X
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CONTROLE DE DONNEES REGLER COND ENREGIST
SELECTION DU MENU

SIGNAUX PRINCIPAUX

POINT DE DECLENCHEMENT

SELECTION DU MENU

| |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Vitesse d’enregistrement
MIN MAX
/64 /32 /16 /8 /4 /2 FULL

MODE RETOUR|ECLAIR COPIER

<<

REGLER COND ENREGIST
ENCLEN AUTO

ENCLEN MANU

POINT DE DECLENCHEMENT

| |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Vitesse d’enregistrement
MIN MAX
/64 /32 16 /8 /4 /2 FULL

MODE RETOUR‘ECLAIR COPIER

<<

CONFIG ENCLEN AUTO
Il est possible qu'un défaut de
fonctionnement s’affiche
automatiquement sur I'écran
CONTROLE DE DONNEES.

ENCLEN MANU
Il est possible qu’un défaut de
fonctionnement ne s'affiche
pas automatiquement sur I'écran
CONTROLE DE DONNEES
méme s'il est détecté.

SEF720X

Fonctionnement de I'analyseur générique (GST)
DESCRIPTION

L'outil de balayage (outil de balayage OBDII) conforme a la norme
ISO 15031-4, posseéde 7 fonctions différentes, expliquées ci-des-
sous.

Le protocole de communication utilisé est la norme 1S09141.

Cet outil est appelé Analyseur générique ou GST dans ce Manuel de
réparation.“™”

FONCTIONNEMENT

BBSO0CSF

Analyseur générique (GST) : exemple

SEF139P

Mode de test de diagnostic Fonctionnement

Ce mode permet d’accéder aux données de diagnostic relatives a la pollution du véhi-

Mode $01 TESTS DE LECTURE cule, y compris aux entrées et sorties analogiques, aux entrées et sorties numériques, et

aux informations concernant I'état du systeme.

Ce mode de diagnostic permet d’accéder aux données de diagnostic liées a la dépollu-

Mode $02 (DONNEES FIGEES) tion qui ont été mémorisées par I'ECM lors de I'exécution des données figées. Pour plus

de détails, se reporter a EC-32, "Données figées".

Mode $03 DTC

dépollution et mémorisés par I'ECM.

Ce mode de diagnostic permet d’accéder aux codes de défaut de la transmission liés a la
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Mode de test de diagnostic Fonctionnement

Ce mode permet d’effacer toutes les informations de diagnostic relatives a la pollution.
Cela comprend :

e Effacement du numéro des codes de diagnostic de défaut (mode $01)
e Effacement des codes de diagnostic de défaut (mode $03)

Mode $04 EFFAC INFO DIAG e Effacement du code de défaut de données figées (mode $01)
e Effacement des données figées (mode $02)
e Réinitialisation de I'état du diagnostic de vérification du systéeme (mode $01)
e Effacer les résultats du test de vérification de diagnostic de bord (mode 07)$
Mode $06 (TESTS A BORD DU Ce mode ne s’applique pas a ce véhicule.

VEHICULE)

(TESTS A BORD DU Ce mode de diagnostic permet d'obtenir, pendant un essai routier, les résultats de dia-

Mode $07 gnostic des composants/systémes de la transmission liés a la pollution faisant I'objet
VEHICULE) , . " o
d’une surveillance permanente en conditions normales d'utilisation.
, Ce mode permet aux équipements de test externes d’obtenir des informations propres au
Mode $09 (CODES DIDENTIFICA véhicule, comme par exemple le numéro d’identification VIN et les identifications d'éta-

TION D’ETALONNAGE)

lonnage.

PROCEDURE D’'INSPECTION
1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.

2. Brancher le GST a la prise de diagnostic située sous le tableau
de bord cété conducteur.*”

e Capteur (2) de position de pédale d’accélérateur
3. Mettre le contact d’allumage sur ON.

MBIB1714E

4. Valider le programme, conformément aux instructions affichées
a I'écran ou décrites dans le manuel d'utilisation.

(*: Les écrans de I'analyseur générique pertinents dans cette section VTX GENERIC OBD II

sont illustrés sous forme d’exemples.) PROGRAM CARD

Press [ENTER]

Ecran d’exemple* SEF398S

5. Utiliser chacun des différents modes de diagnostic conformé-

£ , . OBD Il FUNCTIONS
ment aux procédures d’entretien correspondantes.

Pour de plus amples informations, se reporter au manuel d’utili- o EQ;‘E‘Z'-E'S;ATA
sation fourni par le fabricant de I'appareil analyseur générique. F2 DTCs

F3: SNAPSHOT

F4: CLEAR DIAG INFO
F5: O2 TEST RESULTS
F7: ON BOARD TESTS
F8: EXPAND DIAG PROT
F9: UNIT CONVERSION

Ecran d’exemple* SEF416S
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Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données

Remarques :

@ Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
@ Les données spécifiées sont des valeurs de sortie/d’entrée détectées ou fournies par 'ECM au connecteur.
* Les données spécifiques peuvent ne pas étre directement reliées a leurs composants signaux/valeurs/applications.

BBS00CSG

ELEMENT DE CON-
TROLE

ETAT

CARACTERISTIQUES

CPV-TR/MN (PMH)

e Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours
avec la valeur affichée par CONSULT-II.

Vitesse presque identique a celle
indiquée par le compte-tours.

CAP TEMP LIQ
REFR

o Moteur : aprés la montée en température

70°C mini.

CAP VIT VEHIC

e Faire tourner les roues motrices et comparer l'indication du comp-
teur de vitesse avec la valeur affichée par CONSULT-II.

Le régime est proche de celui indiqué
sur le compteur de vitesse

CAP TEMP CARB o Moteur : aprés la montée en température 40°C mini.
’ Etzc:]?l:ae%iﬁgzlerateur compléte- 0,65-0.87V
CAP POS ACCEL e Contact d eTIIurFage sur ON
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur compléte- .
. 4,3V mini.
ment enfoncée
2&;?]?I:ee%2ﬁgglerateur compléte- 0,56 - 0,96 V
CAP ACC*2 e Contact d a}llurpage sur ON
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur compléte- .
. 4,0 V mini.
ment enfoncée
o Moteur : aprés la montée en Ralenti 25 - 35 MPa
température
e Commande de climatisation
PRESS CR REEL sur ARRET
e Levier de passage des vites- 2000 tr/mn 40 - 50 MPa
ses : position de point mort
e Avide
TENSION BATTERIE | @ Contact d’allumage sur ON (moteur a I'arrét.) 11-14V
Lev!gr de passage des vitesses : ALLUME
CON NEUTRE e Contact d’allumage sur ON position de point mort
Sauf ci-dessus ETEINT

SIGNAL DE DEMAR-
RAGE

e Contact d'allumage : ON — START — ON

ARR — MAR — ARR

Pédale de frein complétement

A s ETEINT
relachée
CONT FREIN e Contact d’allumage sur ON - ——
Pf:dale de frein légérement enfon- ALLUME
cée
CON ALL e Contact d’allumage : ON — OFF ON MAR — ARR
Commande de chauffage sur arrét | ETEINT
INT CHAUF o Contact d'allumage sur ON -
Commande de chauffage sur mar ALLUME
che
e Moteur : apres la montée en Contact d’allumage sur ON Environ 0.4V
température (moteur a l'arrét) '
e Commande de climatisation Ralenti 1,3-1,7V

DEBITMETRE AIR*

sur arrét

e Levier de passage des vites-
ses : position de point mort

e Avide

Le régime moteur passe du ralenti
a environ 4 000 tr/mn.

1,3-1,7 Vaenviron 4,0V

(Lorsque le régime moteur atteint les
4 000 tr/mn, vérifier que la tension
enregistre une hausse linéaire.)
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ELEMENT DE CON-
TROLE

ETAT

CARACTERISTIQUES

CSGN INJ CARB

Moteur : apres la montée en
température

Commande de climatisation
sur arrét

Levier de passage des vites-
ses : position de point mort

A vide

Ralenti

4,00 - 10,00 mm3/

2 000 tr/mn

6,00 - 12,00 mm3/

AMP INJ PRCN

Moteur : apres la montée en
température

Levier de passage des vites-
ses : position de point mort

Régime de ralenti

A vide

0,50 - 0,70 mm

Commande de réglage du ventila-
teur de soufflerie sur marche

0,50 - 80 mm

CIBLE TIMG INJ

Moteur : apres la montée en
température

Commande de climatisation
sur arrét

Levier de passage des vites-
ses : position de point mort

A vide

Ralenti

-1,0-1,0 mm

POMPE COURANT

Moteur : aprés la montée en
température

Commande de climatisation
sur arrét

Levier de passage des vites-
ses : position de point mort

A vide

Ralenti

1600 - 2 000 mA

2 000 tr/mn

1500 - 1900 mA

RELS PRECHAUFF

Se reporter & EC-315, "SYSTEME DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE".

VOLUME AIR ADM

o Moteur : une fois monté en température, faire tourner au ralenti.

150 - 450 mg/

Altitude
Env. 0 m : env. 100,62 kPa (1,0062

bar, 1,026 kg/cm?)
Env. 1 000 m : env. 88,95 kPa

(0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)

CAP BARO o Contact d'allumage sur ON
Env. 1 500 m : env. 83,16 kPa
(0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Env. 2 000 m : env. 78,36 kPa
(0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)
COMPT CYL o Moteur en marche 1535452
COURS APRES e Contact d'allumage sur ON Le véhicule a roulé apres activa- 0 - 65 535 km
TEMOIN 9 tion du témoin de défaut.
Modeles avec ASCD oul
APPLI ASCD e Contact d’allumage sur ON
Modéles sans ASCD NON
ANGLE V/EGR e Contact d'allumage sur ON (moteur a I'arrét.) Env. 0°
CAP V/POS EGR [V] | e Contact d’allumage sur ON (moteur a I'arrét.) 1050 -1350 mm

NOTE:

Tout élément contr6lé qui ne correspond pas au véhicule diagnostiqué est automatiquement effacé de I'affichage.
*: ce signal est converti a I'intérieur de 'ECM. |l différe en cela du signal de tension provenant des bornes de 'ECM.

Graphique de référence du capteur principal en mode de contrdle de données

BBS00CSH

Voici les principaux graphiques de référence des capteurs en mode “CONTROLE DE DONNEES".
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CAP POS ACCEL, “CPV-TR/MN (PMH)”, “DEBITMETRE AIR”

Ci-dessous se trouvent les données concernant “CAP POS ACCEL", “CPVtr/mn (PMH)” et “DEBITMETRE
AIR” au moment d’emballer le moteur rapidement jusqu'a 3 000 tr/mn a vide aprés avoir chauffé le moteur
jusgu’a une température de fonctionnement normal.

Les valeurs sont utilisées a titre de référence ; la valeur exacte peut varier.

o
« “CAP POS ACCEL" doit
3 augmenter lorsque la pédale
d'accélération est enfoncée et doit
diminuer lorsqu’elle est relachée.
>
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’'INCIDENT INTERMITTENT PFP:00006
Description

Il peut arriver que les incidents se produisent de maniere intermittente. Le plus souvent, le défaut de fonction-
nement se répare de lui-méme. (Le fonctionnement de la piéce ou du circuit redevient normal sans interven-
tion.) Il est important de savoir qu'il n’est pas rare que les symptdomes décrits par le client n'apparaissent pas
durant I'inspection du DTC (ler/2éme parcours). Il faut également savoir que les raccordements électriques
incorrects sont la cause la plus fréquente des incidents intermittents. Par conséquent, les conditions dans les-
quelles l'incident s’est produit peuvent ne pas apparaitre clairement. Par conséquent, il est possible que les
vérifications de circuit effectuées dans le cadre de la procédure de diagnostic ne permettent pas de détecter la
zone spécifique de dysfonctionnement.

SITUATIONS COURANTES DE NOTIFICATION D’'INCIDENTS INTERMITTENTS

ETAPE de la procédure Situation
de travail

1] CONSULT-Il est utilisé. L'écran RESULT AUTO-DIAG indique des paramétres d’occurrence autres que

0".
1] Le symptdme rapporté par le client ne se reproduit pas.
v Le DTC (1er/2éme parcours) n'apparait pas lors de la procédure de confirmation de code de diagnostic de
défaut (DTC).
VI La procédure de diagnostic pour PXXXX ne précise pas la zone défectueuse.
Procédure de diagnhostic

1. DEBUT DE L’INSPECTION

Effacer les DTC (de ler/2eéme parcours). Se reporter a EC-33, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIA-
GNOSTIC ANTIPOLLUTION ?"

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LES BORNES DE MASSE

Vérifier 'absence de corrosion et de mauvais contact sur les bornes de masse.
Se reporter & EC-87, "Inspection de la masse".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

3. LOCALISER L’INCIDENT ELECTRIQUE

Effectuer GI-26, "Comment accomplir un diagnostic efficace en cas d'incident électriqgue”, “ESSAIS DE SIMU-
LATION DE DEFAUT".

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L’INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE PFP:24110

Schéma de cablage
EC-MAIN-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
s - | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ON ou START
| 1
I BO'ST'ERQ l IPDM E/R
10A |FUSIBLE 20A
JB (MODULE DE
% ( DISTRIBUTION
i D'ALIMENTA-
[25] + 1 TION INTELLI- |SE REPORTER
LI_I GENT COMPAR-|A PG-POWER.
L o RELAIS DE L'g'TEg‘JR)
L'ECM
Q GpYGE
|L3o]] (L7 ) [L3]) |L4]) i
| ] | | ]
v P/B GIY R
L L v P/B P/B GIY R
[ | [ | [ | [ | 1 L [ |
IMo7)l  I[os]l IFz2]l Ies)l sl I[9]l 0]l
IG-SW IG-SW BATT M-REL  M-REL +BP +BP
ECM
@23,
GND-C P-GND P-GND P-GND
114 || 3 || || 2 || || 1 ||
B B B B
B E9_ BH)- - - - - A - - - - - ]
C26
B/Y B/Y B/Y B/Y
BiY B/Y BIY B‘Y
-
Ci2
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
:'"""'""""""""""""i @ -BOITIER A FUSIBLES-
1 |[29]28[E=0]27]26] 25 918[7]6]C)514|3 @ | BOITE DE RACCORDS (J/B)
1 |[36]35]34[33]32]31[30 SR 18[17[16]15[14]13]12]11]10 vl (C26) - SUPER RACCORD
T T - MULTIPLE (SMJ)
L . L :
23[22]21]201918[17[16[15[14[13[12[11]10] 9[8[ 7] 6 1os[1o7] 108109t 1o 11112113 :
42]41]40(39|38|37]36]35]34|33[32[31]30]29] 28] 27] 2625 5 98]99]100[101]102]103] 04} 105 =3 !

1
61]60[59]58]57[56]55]54]53]52[51]50]49]48]47[46]45]44 B 90[01]92]93]94]95]96]97 iy HsS.
80[79]78]77|76|75]74] 73] 72| 71]70{69]68]67]66]65]64]63 [e2les[e4[es]ese7[se]e0 :

1 1= 1
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUR' DONNEES
BORNE DE ELEMENT ETAT (tensgnn(ﬁ i(r::ulz?sr;éﬁﬁglt)mu et
CABLE gnatimp
1 B [Moteur en marche] .
2 B Masse de 'ECM . . Environ 0 V
3 B o Régime de ralenti
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]
\ I 0-10V
) o Quelques secondes aprés avoir mis le con-
105 | P/B Relais de 'ECM (coupure tact d’allumage sur OFF
automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]
\ - TENSION DE LA BATTERIE
o Quelques secondes apres avoir mis le con- (11 - 14 V)
tact d’allumage sur OFF
107 L , , TENSION DE LA BATTERIE
108 L Contact d’allumage [Contact d’allumage sur ON] (11-14V)
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]
\ - 0-10V
) o Quelques secondes apres avoir mis le con-
13 | pB Relais de 'ECM (coupure tact d’allumage sur OFF
automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]
\ I TENSION DE LA BATTERIE
o Quelques secondes aprés avoir mis le con- (11 - 14 V)
tact d'allumage sur OFF
[Moteur en marche] .
114 B Masse de 'ECM . . Environ 0 V
o Régime de ralenti
119 GIY Alimentation électrique de [Contact d’allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
120 R 'ECM 9 (11-14V)
Alimentation électrique de
121 Vv 'ECM [Contact d’allumage sur OFF] TENSION DE LA BATTERIE

(sauvegarde)

(11-14V)

Procédure de diagnostic
1. DEBUT DE L'INSPECTION

BBS00CSL

Démarrer le moteur.
Le moteur tourne-t-il ?

Oui ou Non

Oui
Non

>> PASSER A L'ETAPE 7.
>> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LE CIRCUIT 1 D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’ECM
1. Mettre le contact d’allumage sur OFF, puis sur ON.
2. \Verifier la tension entre les bornes 107, 108 de 'ECM et la o
masse a l'aide de CONSULT-II ou du testeur. T Gy
[_ecm__[o[connector]| | 449 GD]

Tension : tension de la batterie 107, 108

——
BON ou MAUVAIS 7
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. M)

=

MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

W
i
A

2

MBIB0610E

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

e Connecteur N25 du boitier a fusibles (J/B)

e Fusible de 10 A

e Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le fusible

>> Réparer le faisceau ou les connecteurs.

4. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE MISE A LA MASSE |

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de la carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

5. VERIFIER QUE LE CIRCUIT | DE MASSE DE L’ECM N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
2. Vérifier la continuité des faisceaux entre les bornes ECM 1, 2, 3, 114 et la masse.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier également que le faisceau n’'est pas en court-circuit avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.
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6. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau N30, C26

e Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et la masse

>> Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation.

-\J

. VERIFIER LE CIRCUIT Il D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’ECM

Mettre le contact d’allumage sur OFF.
Rebrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
Mettre le contact d’allumage sur ON, puis sur OFF.

Vérifier la tension entre les bornes 119, 120 de 'ECM et la
masse a I'aide de CONSULT-II ou du testeur.

PwnhPRE

Tension  Aprés avoir mis le contact sur OFF, la ten-

: sion de batterie se maintient pendant quel-
gues secondes, puis elletombe a0V
environ.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais (Il n’y a pas de tension de la batterie.)>>PASSER A
L’ETAPE 8.

MAUVAIS (Il y a tension de la batterie pendant au moins quelques

secondes.)>>PASSER A L’ETAPE 10.

[ Ecm |o]connecTOR||

=

119, 120
—_—

0

PBIB1630E

8. VERIFIER LE CIRCUIT IIl D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’'ECM

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF et attendre 10 secondes au moins.

HE
I

2. Vérifier la tension entre les bornes 105, 113 de I'ECM et la
masse a I'aide de CONSULT-II ou du testeur.

Tension : tension de la bat-
terie
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 10.

ol

105, 113
[ S—

=

M

BIB1236E

9. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’ECM

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
Débrancher le connecteur de faisceau N11 de I'lPDM E/R.

n

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 119 de 'ECM et la borne 3 de I'lPDM E/R, la borne ECM

120 et la borne 4 de I'lPDM E/R.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 12.

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au

niveau du faisceau ou des connecteurs.
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10 VERIFIER LE CIRCUIT V D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’ECM

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

. Débrancher le connecteur de faisceau N10 de I'lPDM E/R.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 105 et 113 de 'ECM et la borne 7 de I'lPDM E/R. EC

Se reporter au schéma de cablage.

N

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

11 VERIFIER LE CIRCUIT VI D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L'ECM

Vérifier la tension entre la borne 121 de 'ECM et la masse a l'aide
de CONSULT-Il ou du testeur.

. 3 —1 m DISCONNECT
Tension : tension de la bat- [ Ecm |o|connecToR]| Eﬁ}
121

terie

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 13.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 12. @ﬁ@ q—

®
0)

MBIB0O026E

12. VERIFIER LE FUSIBLE DE 20 A

1. Débrancher le fusible de 20 A de I'lPDM E/R.
2. Vérifier le fusible de 20 A.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 16.
MAUVAIS >> Remplacer le fusible de 20 A.

13 VERIFIER LES BRANCHEMENTS Il DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de la carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 14.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.
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14 VERIFIER QUE LE CIRCUIT Il DE MASSE DE L’ECM N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité des faisceaux entre les bornes ECM 1, 2, 3, 114 et la masse.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 16.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 15.

15. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau N30, C26
e \Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et la masse

>> Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation.

16 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation.
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Inspection de la masse

Les branchements avec la masse sont trés importants pour le bon fonctionnement des dispositifs électriques
et électroniques. Les connexions de masse sont souvent exposées a I'humidité, la saleté et autres éléments
de corrosion. La corrosion (rouille) peut se transformer en résistance non voulue. Cette résistance non voulue
peut affecter le fonctionnement d’un circuit.

Les circuits électroniques sont trés sensibles a une mise a la masse fiable. Une masse desserrée ou corrodée
peut affecter radicalement un dispositif & commande électronique. Une mauvaise mise a la masse ou une
masse corrodée peuvent facilement affecter les circuits. Méme lorsque la connexion de masse semble étre
propre, elle peut étre recouverte d'un mince film de rouille sur sa surface.

Effectuer ce qui suit lors de I'inspection d’'un branchement avec la masse.

e Déposer le boulon ou la vis de masse.
Inspecter les surfaces de contact pour voir si elles ne sont pas ternies, sales, rouillées, etc.

e Nettoyer selon les besoins pour assurer un bon contact.
e Reposer correctement le boulon ou la vis.
e \Vérifier que la présence d’'accessoires supplémentaires ne géne pas le fonctionnement du circuit de

masse.

e Si plusieurs fils sont sertis dans un seul oeillet, vérifier que les sertissages sont corrects. S’assurer que
tous les fils sont propres, correctement fixés et qu'ils assurent une bonne trajectoire de masse. Si des fils
multiples passent par un seul oeillet, s'assurer qu’aucun des fils de masse ne présente une isolation
excessive.

Pour des informations détaillées sur la distribution de la masse, se reporter a PG-26, "CIRCUIT DE MISE A

LA MASSE".
)

Inspection de la masse

Déposer le boulon (la vis). Vérifier si les surfaces de contact Reposer le boulon
ne sont pas ternies, décalées, (la vis) fermement.
rouillées, etc.

Nettoyer si nécessaire pour
assurer un contact correct.

PBIB1870E -
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DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN
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DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description

Le systeme CAN (régulateur Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s’agit d’'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Avec la ligne de
communication CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L
CAN) permettant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données mais ne fait qu’une lecture sélective de celles qui sont uti-
les.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic possede une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.

N° de DTC Nom dudcg;e\agur;ostlc de Condition de détection du DTC Cause possible
Lorsque 'ECM ne transmet ou ne recgoit pas de e Faisceal ou connecteurs
u1000 Ligne de communication sighaux de communication CAN de I'OBD (dia- . o
. N . . (la ligne de communication CAN est
1000 CAN gnostic du systéme antipollution) durant deux o o
en circuit ouvert ou en court-circuit)
secondes ou plus.
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

1. Mettre le contact d’allumage sur ON et attendre au moins trois secondes.
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” en mode CONSULT-II.
3. Sile DTC est détecté, passer a EC-90, "Procédure de diagnostic".
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Schéma de cablage —
EC-CAN-01

B : | IGNE DE DONNEES
I : | |GNE DETECTABLE POUR DTC EC

== : | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

'S

VERS LAN-CAN

22

L P
Ios1l [l
CAN-H CAN-L
ECM

Il

ogforios[og o123
98 [99] oot [1oe[0s]04]f05

90]91]92]93]94]95]96]97
82183]84185]86]87]88]89

@A

L=
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Procédure de diagnhostic
Go toLAN-47, "Tableau des spécifications du systeme CAN".
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DTC P0016 CORRESPONDANCE POSITION DE VILEBREQUIN - ANGLE
D’ARBRE A CAMES PFP:10328

Logique de diagnostic de bord
Si le DTC P0016 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour

DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

N° de DTC Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible

La corrélation entre le signal de capteur de ® Capteur d'angle d'arbre a cames

P0016 Corrélation position de vilebre- | position de vilebrequin et le signal de cap- | ® Capteur de position de vilebrequin
0016 quin - angle d’arbre & cames teur d’angle d’arbre & cames est en dehors | ¢ Chaine de distribution
des limites spécifiées.

e Plaque de signal

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:
Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5 CONTROLE PAS DE
secondes au moins.

i 3 i . i CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-91, "Procé-
dure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE CAPTEUR D'ANGLE D'ARBRE A CAMES

Se reporter a EC-187, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur d’angle d’arbre a cames.

2. VERIFIER LA ROUE DENTEE

S’assurer visuellement que les dents du pignon de la plague de signal ne sont pas burinées.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Enlever les débris et nettoyer la plague de transmission ou remplacer la roue dentée.

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Se reporter a EC-174, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de position de vilebrequin.
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DTC P0016 CORRESPONDANCE POSITION DE VILEBREQUIN - ANGLE D’AR-
BRE A CAMES
[YD25DDTi]

4. VERIFIER LES DENTS DU PIGNON

S’assurer visuellement que les dents du pignon de la plaque de signal ne sont pas burinées.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer la couronne.

5. VERIFIER LA CHAINE DE DISTRIBUTION

Se reporter & EM-77, "CHAINE DE DISTRIBUTION SECONDAIRE",EM-83, "CHAINE DE DISTRIBUTION
PRIMAIRE" et EM-45, "POMPE A DEPRESSION".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer la chaine de distribution.

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>>FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0088 SYSTEME D’ALIMENTATION PFP:17520
Logique de diagnostic de bord

NOTE:
Si le DTC P0088 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour fde
DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

N° de DTC Nom dudc‘iélfsur;ostlc de Condition de détection du DTC Cause possible
) o Pompe a carburant
P0088 La pression de carburar'lt La pression de carburant est largement supé- e Injecteur de carburant
dans la rampe est trop éle- | N g
0088 vée rieure a la valeur spécifiée. e Capteur de pression de rampe &
carburant

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) —
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES

3. Maintenir le régime moteur a plus de 2 000 tr/mn pendant au CONTROLE PAS DE
moins 20 secondes.

) i 3 N ) CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-93, "Procé-
dure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A CARBURANT

Se reporter a EC-147, "Inspection des composants"”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer la rampe a carburant.

2. VERIFIER L'INJECTEUR

Se reporter & EC-157, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.
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3. REMPLACER L'INJECTEUR DE CARBURANT

1. Remplacer l'injecteur de carburant du cylindre défectueux.

2. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enregistrement de
la valeur de réglage de l'injecteur”.

>> FIN DE L'INSPECTION

4. VERIFIER LA POMPE A CARBURANT

Se reporter & EC-243, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. REMPLACER LA POMPE A CARBURANT

1. Remplacer la pompe a carburant.

2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

>>FIN DE L'INSPECTION

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose
INJECTEUR DE CARBURANT

Se reporter & EM-47, "TUBE D'INJECTION ET INJECTEUR DE CARBURANT".

POMPE A CARBURANT
Se reporter & EM-52, "POMPE A CARBURANT".

EC-94



DTC P0089 POMPE A CARBURANT

[YD25DDTi]
DTC P0089 POMPE A CARBURANT PFP:16700
Logique de diagnostic de bord

NOTE:
Si le DTC P0089 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour fde
DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

N° de DTC Nom dudtiagurlostlc de Condition de détection du DTC Cause possible
e Pompe a carburant
R ) . _ | @ Mélange air/carburant
P0089 Rendement de lapompe a | La pression de carburant est largement supérieure a
0089 carburant la valeur ciblée. e Manque de carburant
e Capteur de pression de rampe
a carburant
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTAOLE DE DONNERS

3. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant 30 secondes mini- CONTROLE PAS DE
mum.

) i 3 N ) CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-96, "Procé-
dure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

EC-95



DTC P0089 POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]

Procédure de diagnhostic
1. PROCEDER A L'EFFACEMENT DES VALEURS D'INITIALISATION DE LA POMPE A CARBURANT

NOTE:
Sile DTC est détecté en raison de présence d’air dans le carburant (dG a un manque de carburant, par exem-
ple), le mélange peut étre ramené a la normale en effectuant la procédure suivante.

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au moins 60 secondes.
Mettre CONSULT-1l en mode “RESULT AUTO-DIAG".

Appuyer sur “EFFAC”.

Effectuer EC-95. "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.
Le DTC de ler parcours est-il a nouveau détecté ?

3
4
5
6
7.
Avec I'analyseur générique GST
1
2

Mettre le contact d’allumage sur ON.

Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26. "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au moins 60 secondes.
Sélectionner Mode $04 avec I'analyseur générique (GST).

Effectuer EC-95, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.
Le DTC de ler parcours est-il a nouveau détecté ?

Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> FIN DE L'INSPECTION

o0k w

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A CARBURANT

Se reporter a EC-147, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer la rampe a carburant.

3. VERIFIER LA POMPE A CARBURANT

Effectuer EC-243, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. REMPLACER LA POMPE A CARBURANT

1. Remplacer la pompe a carburant.

2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant”.

>> FIN DE L'INSPECTION

5. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>>FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0089 POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]

Dépose et repose

POMPE A CARBURANT

Se reporter a EM-52, "POMPE A CARBURANT".
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DTC P0093 SYSTEME D’ALIMENTATION

[YD25DDTi]
DTC P0093 SYSTEME D’ALIMENTATION PFP:17520
Logique de diagnostic de bord

NOTE:

Si le DTC P0093 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour
DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

N° de Nom du diagnostic de . S .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
o Pompe a carburant
L’ECM détecte une fuite du circuit a carburant. o Rampe & carburant
(La relation entre la t(_ansion de'sortie alapompe | o Tuyau d'alimentation
P0093 Fuite du circuit & carburant | & carburant et la tension d’entrée en provenance ) .
0093 du capteur de pression de carburant dans la e Soupape de décharge de pression
rampe affiche une valeur en dehors de la plage de carburant dans la rampe
normale.) e Mélange air/carburant
e Manque de carburant
Vérification du fonctionnement général

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général du circuit de carburant. Au cours de cette véri-
fication, il est possible qu'un DTC de ler parcours ne soit pas confirmé.

NOTE:
e S’assurer de I'absence de risque d’incendie a proximité du véhicule.

e Laisser le moteur refroidir avant de procéder aux opérations suivantes.

AVEC CONSULT-II

1. Ouvrir le capot du moteur et rechercher d’éventuels signes de fuite de carburant.
En cas de signe de fuite, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic".
En I'absence de signe de fuite, passer a I'étape suivante.

2. Vérifier le niveau d'huile.
Si le niveau d’huile est supérieur a la gamme normale, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic".
Si le niveau d’huile est dans la gamme normale, passer a I'étape suivante.

3. Démarrer le moteur, puis rechercher une fuite éventuelle de carburant au niveau du compartiment moteur.
En cas de fuite de carburant, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic".
En I'absence de fuite de carburant, passer a I'étape suivante.

4. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

P . . CONTROLE DE DONNEES
5. Vérifier la pression de carburant dans la rampe au ralenti. CONTROLE [——
Pression de carburant dans larampe : CPV TR/MN (PMH) XXX tr/mn

PRESS CRREEL XXX MP:
25 - 35 MPa 2

6. Sile résultat n'est pas satisfaisant, passer a EC-99, "Procédure
de diagnostic”.

MBIB1821E

AVEC GST

1. Ouvrir le capot du moteur et rechercher d’éventuels signes de fuite de carburant.
En cas de signe de fuite, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic".
En I'absence de signe de fuite, passer a I'étape suivante.

2. Vérifier le niveau d’huile.
Si le niveau d’huile est supérieur a la gamme normale, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic".
Si le niveau d’huile est dans la gamme normale, passer a I'étape suivante.

3. Démarrer le moteur, puis rechercher une fuite éventuelle de carburant au niveau du compartiment moteur.
En cas de fuite de carburant, se reporter a EC-99, "Procédure de diagnostic”.
En I'absence de fuite de carburant, passer a I'étape suivante.

4. Sélectionner le mode Service $1 avec I'analyseur générique (GST).

EC-98




DTC P0093 SYSTEME D’ALIMENTATION

[YD25DDTi]
5. Vérifier la pression de carburant dans la rampe au ralenti.
Pression de carburant dans larampe :
25 - 35 MPa
6. Sile résultat n'est pas satisfaisant, passer a EC-99, "Procédure de diagnostic".
Procédure de diagnostic

1. PROCEDER A L’EFFACEMENT DES VALEURS D’INITIALISATION DE LA POMPE A CARBURANT

NOTE:
Si le DTC est détecté en raison de présence d'air dans le carburant (d0 a un manque de carburant, par exem-
ple), le mélange peut étre ramené a la normale en effectuant la procédure suivante.

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au moins 60 secondes.
Mettre CONSULT-1l en mode “RESULT AUTO-DIAG”.

Appuyer sur “EFFAC".

Effectuer EC-98, "Vérification du fonctionnement général" a nouveau.

Le résultat est-il a nouveau MAUVAIS ?

3
4
5
6
7.
Avec I'analyseur générique GST
1
2

Mettre le contact d’allumage sur ON.

Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26. "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au moins 60 secondes.
4. Sélectionner le Mode $04 avec I'analyseur générique (GST).
5. Effectuer EC-98, "Vérification du fonctionnement général” a nouveau.
6. Le résultat est-il & nouveau MAUVAIS ?
Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> FIN DE L'INSPECTION

2. VERIFIER L'ETANCHEITE DE LA CONDUITE DE CARBURANT

1. Démarrer le moteur.

2. Vérifier visuellement les éléments suivants pour déceler d’éventuelles fuites.

- Tuyau a carburant de la pompe a la rampe a carburant

- Rampe a carburant

- Tuyau a carburant de la rampe a carburant a I'injecteur de carburant

3. Vérifier également s'il y a une connexion incorrecte ou des pincements ou étranglements.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse.

3. VERIFIER LA SOUPAPE DE DECHARGE DE PRESSION DE CARBURANT DANS LA RAMPE

Se reporter & EC-100, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer la rampe a carburant.

EC-99



DTC P0093 SYSTEME D’ALIMENTATION
[YD25DDTi]

4. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

5. REMPLACER LA POMPE A CARBURANT

1. Remplacer la pompe a carburant.

2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

>>FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
SOUPAPE DE DECHARGE DE PRESSION DE RAMPE A CARBURANT

Avec CONSULT-II

ATTENTION:
e S’'assurer que le moteur est refroidi et qu’il n'y a pas de risque d’incendie prés du véhicule.

e Placer une bassine ou une cuvette sous la conduite d’alimentation déconnectée pour recueillir le
carburant susceptible de s’en échapper.

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.

2. Retirer le flexible de carburant de la soupape de décharge de
pression de rampe a carburant.

- <7 avant du véhicule
3. Fixer un bouchon borgne ou un bouchon au flexible déposé.
4. Mettre le contact d’allumage sur ON.

5. Sélectionner “/REGULATEUR PRS” en mode de “TEST ACTIF”
avec CONSULT-II.

TEST ACTIF
REGULATEUR PRS | XXX MPa

6. Démarrer le moteur et le faire tourner a 2 000 tr/mn. CONTROLE

7. Augmenter la pression de carburant jusqu'a 180 MPa en CPV-TR/MN (PHIH) OO« trimn
appuyant sur les touches “Vers le haut” ou “Qu” sur I'écran PRESS CR REEL | XXX MPa
CONSULT-II.

8. Vérifier que le carburant ne s'échappe pas de la soupape de
décharge de pression de rampe a carburant.

ATTENTION:

e Veiller a ne pas laisser échapper de carburant afin de ne
pas contaminer le compartiment moteur. Veiller particu-
lierement a maintenir I'isolant de montage du moteur hors de contact avec le carburant.

e Sile carburant en sort, arréter immédiatement le moteur.

®Sans CONSULT-II

ATTENTION:
e S’assurer que le moteur est refroidi et qu’il n'y a pas de risque d’incendie prés du véhicule.

e Placer une bassine ou une cuvette sous la conduite d’alimentation déconnectée pour recueillir le
carburant susceptible de s’en échapper.

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.

PBIBO587E
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DTC P0093 SYSTEME D'ALIMENTATION
[YD25DDTi]

2. Retirer le flexible de carburant de la soupape de décharge de
pression de rampe a carburant.

- <= avant du véhicule

3. Fixer un bouchon borgne ou un bouchon au flexible déposé.

4. Démarrer le moteur et maintenir le régime a plus de 4 000 tr/mn
pendant 5 secondes au moins.

5. Vérifier que le carburant ne s'échappe pas de la soupape de
décharge de pression de rampe a carburant.

ATTENTION:

e Veiller a ne pas laisser échapper de carburant afin de ne
pas contaminer le compartiment moteur. Veiller particu-
lierement a maintenir I'isolant de montage du moteur hors de contact avec le carburant.

e Sile carburant en sort, arréter immédiatement le moteur.
Dépose et repose
RAMPE A CARBURANT
Se reporter a EM-47, "TUBE D'INJECTION ET INJECTEUR DE CARBURANT".

POMPE A CARBURANT
Se reporter a EM-52, "POMPE A CARBURANT".
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DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D’'AIR PFP:22680
Description des composants

Le débitmetre d’air (1) est situé dans le passage de l'air d’admission.
Il mesure le débit d’admission en se basant sur une partie du débit
d’admission total. Le débitmétre d’air commande la température du
cable chaud jusqu'a un certain degré. La chaleur générée par le
cable chaud est réduite car I'air d’'admission circule autour du cable.
Plus il y a d’air, plus la perte de chaleur est importante.

Par conséquent, le courant électrique passant par le cable chaud est
modifié de fagon a maintenir la température du céble lorsque le débit
d'air augmente. L'ECM détecte le débit de I'air grace aux variations
du courant électrique.

PBIA9559J]

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
) ) Contact d e}llur?age :ON Environ 0,4 V

e Moteur : montée en température | (moteur a I'arrét)

e Commande de climatisation : Ralenti 1,3-1,7V
arrét

DEBITMETRE AIR* ) 1,3-1,7V a environ 4,0V

* L_eV|er d'e chz_al_ngement _de Le régime moteur passe du ralenti (Lorsque le régime moteur atteint

vitesse : position de point mort ; 9 P les 4 000 tr/mn, vérifier que la ten-
’ a environ 4 000 tr/mn. . .
e Avide sion enregistre une hausse
linéaire.)

* . ce signal est converti a l'intérieur de 'ECM. |l differe en cela du signal de tension provenant de la borne de 'ECM.

Logique de diagnostic de bord

Si le DTC P0101 est affiché avec le DTC P0403, P0409 ou P0488, effectuer le diagnostic de défaut pour
le DTC P0403 ou P0409 ou P0408. Se reporter a EC-198, "DTC P0403 SYSTEME EGR",EC-213, "DTC
P0409 SYSTEME EGR" ou EC-220, "DTC P0488 SYSTEME EGR".

Nom du diagnostic de

N° de DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du capteur est ouvert ou en
court-circuit.)
e Débitmetre d’air
0101 cuit de débitmétre d’air ' P P o Filtre a air

de conduite.

o Capteur de température d’air d’admis-
sion

o Soupape de commande de volume de
'EGR

EC-102



DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au
moins 40 secondes.

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE PAS DE DTC|

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

4. Conduire le véhicule dans les conditions suivantes : CAPVITVEHIC XXX km/h
CPVTR-MN Env. 2 800 tr/mn
CAP VIT VEHIC 70 - 100 km/h

Levier de changement de vitesses 4eme position

5. Reléacher la pédale de frein au moins 10 secondes.

Ne pas enfoncer la pédale d’embrayage durant la procédure de MBIB1085E
dépose.

6. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-105, "Procédure de diagnostic".

AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

EC-103



DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
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DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Les données de spécification sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la

masse.
PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

COU-
N° DE LEUR DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu)
CABLE

[Contact d’allumage : ON] Environ 0,4 V
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 1,3-1,7V
o Régime de ralenti

54 R Débitmétre d’air
[Moteur en marche] 1,3 - 1,7V é el’lViI’OI’] 4,0V

. . (Lorsque le régime moteur atteint
e Pendant la montée en température g
les 4 000 tr/mn, vérifier que la
e Le régime moteur passe du ralenti a environ | tension enregistre une hausse
4 000 tr/mn. linéaire.)
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti

[Moteur en marche]

73 G Masse du débitmetre d’air | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
o Régime de ralenti
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]

N . |0-10V
] i o Pendant quelques secondes apres avoir mis

105 P/B Relais de 'ECM (coupure le contact d’allumage sur OFF

113 P/B automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]

\ S TENSION DE LA BATTERIE
e Quelques secondes apres avoir mis le con- (11 - 14 V)
tact d’allumage sur OFF
119 G/IY Alimentation électrique de [Contact d’allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
120 R 'ECM 9 (11-14vV)

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE SYSTEME D'ADMISSION

BBS00CTD

1. Vérifier que le filtre a air n’est pas encrassé.

2. Vérifier le branchement et I'absence de fissure dans les éléments suivants.
- Conduit d’'air

- Flexibles a dépression

- Passage d'air d’admission entre le conduit d’air et la tubulure d’admission
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Rebrancher ou réparer les piéces.

EC-105



DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

2. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

3. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU DEBITMETRE D’AIR

1. Débrancher le débitmetre d’'air (1) du connecteur de faisceau.
<7: avant du véhicule
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 5 du débitmétre d’air et la
masse avec CONSULT-Il ou le testeur.

Tension : tension de la

A€ QD
batterie

-~
BON ou MAUVAIS (els[4]3]2][ 1)

BON >> PASSER A L’'ETAPE 5.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4. _I_l

D S
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4. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants :

e Connecteurs de faisceau C26, N30

e Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d’air et I''lPDM E/R
e \Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

EC-106



DTC P0101 CAPTEUR DE DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

5. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU DEBITMETRE D'AIR N'EST NI OUVERT NI
EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 4 du capteur du débitmétre d’air et la borne 73 de 'ECM.

Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d'air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

7. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU DEBITMETRE D’AIR N'EST NI OUVERT NI
EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du capteur du débitmétre d'air et la borne 54 de 'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 8.

8. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d'air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

9. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Se reporter & EC-123, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Remplacer le débitmétre d'air (avec sonde de température d’air d’admission).
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10. VERIFIER LE DEBITMETRE D’'AIR

Se reporter & EC-108, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Remplacer le débitmeétre d’air.

11 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
DEBITMETRE D’'AIR

Avec CONSULT-II

1.

2.
3.
4

Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
Brancher CONSULT-II et sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES".

Sélectionner “DEBITMETRE-R1" et vérifier les indications four-
nies dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE PAS DE DTC,

Etat DEBITMETRE AIR (V) CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

Contact d’allumage sur ON (moteur a
l'arrét.)

DEBITMETRE AIR XXXV
Env. 0,4

Ralenti (moteur chauffé a température
normale de fonctionnement)

13-1,7

Au ralenti jusqu’a environ 4 000 tr/mn 1,3 - 1,7 a environ 4,0*

N R © 0N

** - lorsque le régime moteur atteint les 4 000 tr/mn, vérifier que la tension enre-
gistre une hausse linéaire.

Si la tension est en dehors des limites spécifiées, procéder de la maniére suivante.

Chercher la cause de la circulation inégale du débit d’air a travers le débitmétre d’air. Se reporter a ce qui
suit.

e Conduits d’'air écrasés

e Mauvaise étanchéité de I'élément du filtre a air

e Salissure irréguliere de I'élément de filtre a air

e Spécifications incorrectes des piéces du systéme d’air d’admission

Si le résultat n'est pas satisfaisant, réparer ou remplacer la piece défectueuse et effectuer a nouveau les
étapes 2 a 4.

Si le résultat est concluant, passer a I'étape suivante.

Positionner le contact d’allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau du débitmeétre d’air et le raccorder a nouveau.
Effectuer a nouveau les étapes 2 a 4.

Si le résultat n'est pas satisfaisant, nettoyer ou remplacer le débitmetre d’air.

MBIB1240E

Sans CONSULT-II

Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
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3. \Vérifier la tension entre la borne 54 de 'ECM (signal du débit-

\ rJa I | CONNECT 2
metre all’) et la masse W E:)] (c

Etat Tension V

, - [_ecm__|ofconnector]| )
?on}act d’allumage sur ON (moteur a Env. 0.4 = M EC
l'arrét.)
Cf(g\

Ralenti (moteur chauffé & température 13-17

normale de fonctionnement)
Au ralenti jusgu’a environ 4 000 tr/mn 1,3 - 1,7 a environ 4,0* _ﬂ

P O
** - lorsque le régime moteur atteint les 4 000 tr/mn, vérifier que la tension enre- - .

. o SEF865T
gistre une hausse linéaire.

4. Silatension est en dehors des limites spécifiées, procéder de la maniére suivante.

a. Chercher la cause de la circulation inégale du débit d’air a travers le débitmeétre d’air. Se reporter a ce qui
suit.

e Conduits d'air écrasés

e Mauvaise étanchéité de I'élément du filtre & air

e Salissure irréguliére de I'élément de filtre a air

e Spécifications incorrectes des piéces du systeme d’air d’admission

b. Sile résultat n'est pas satisfaisant, réparer ou remplacer la piéce défectueuse et effectuer a nouveau les
étapes 2 a 3.

Si le résultat est concluant, passer a I'étape suivante.

Positionner le contact d’allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau du débitmétre d’air et le raccorder a nouveau.

Effectuer a nouveau les étapes 2 a 3.

Si le résultat n’est pas satisfaisant, nettoyer ou remplacer le débitmétre d’air.

Dépose et repose
DEBITMETRE D’AIR

Se reporter & EM-21, "FILTRE A AIR ET CONDUIT D'AIR".

T O B e

0 No O
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PFP:22680

DTC P0102, PO103 DEBITMETRE D’AIR

Description des composants

Le débitmetre d’air (1) est situé dans le passage de l'air d’admission.
Il mesure le débit d’admission en se basant sur une partie du débit
d’admission total. Le débitmétre d’air commande la température du
cable chaud jusqu'a un certain degré. La chaleur générée par le
cable chaud est réduite car I'air d’'admission circule autour du cable.
Plus il y a d’air, plus la perte de chaleur est importante.

Par conséquent, le courant électrique passant par le cable chaud est
modifié de fagon a maintenir la température du céble lorsque le débit
d'air augmente. L'ECM détecte le débit de I'air grace aux variations
du courant électrique.

BBS00CTG

PBIA9559J]

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

BBSO0CTH

ELEMENT DE CON-

TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
) ) Contact d e}llur?age :ON Environ 0,4 V
e Moteur : montée en température | (moteur a I'arrét)
e Commande de climatisation : Ralenti 1,3-1,7V

arrét

DEBITMETRE AIR* 1,3-1,7V a environ 4,0V

e Levier de changement de
vitesse : position de point mort

e Avide

Le régime moteur passe du ralenti
a environ 4 000 tr/mn.

(Lorsque le régime moteur atteint
les 4 000 tr/mn, vérifier que la ten-
sion enregistre une hausse

linéaire.)

* . ce signal est converti a l'intérieur de 'ECM. |l differe en cela du signal de tension provenant de la borne de 'ECM.

Logique de diagnostic de bord

BBSO00CTI

= - -
N° de Nom du dJagnostlc de Condition de détection du DTC Cause possible
DTC défaut
P0102 :]-?Vlzandi ?:ir:tcrﬁi? ;ikﬁzbe;g La tension du signal transmis a 'ECM par le cap- .
0102 . s teur est excessivement. * Fmsgeaq Ou connecteurs
metre d'air (Le circuit du capteur est ouvert ou
Tension d’entrée faible au . . o en court-circuit.)
P0103 niveau du circuit du débit- La tension du s!gnal transmis a I'ECM par le cap- e Débitmatre d'air
0103 metre d'air teur est excessivement.

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:
Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
AVEC CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".
3. Patienter cinqg secondes minimum.
4

Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-114, "Procé-
dure de diagnostic".

BBS00CTJ

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

CONTROLE

SEF817Y
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AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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Schéma de céablage
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Les données de spécification sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la

masse.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

COU-
N° DE LEUR DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu)
CABLE
[Contact d’allumage : ON] Environ 0,4 V
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 1,3-1,7V
o Régime de ralenti
54 R Débitmétre d’air
[Moteur en marche] 1,3 - 1,7V é el’lViI’OI’] 4,0V
. . (Lorsque le régime moteur atteint
e Pendant la montée en température g
les 4 000 tr/mn, vérifier que la
e Le régime moteur passe du ralenti a environ | tension enregistre une hausse
4 000 tr/mn. linéaire.)
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
[Moteur en marche]
73 G Masse du débitmetre d’air | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
o Régime de ralenti
[Contact d’allumage sur ON]
[Contact d’allumage sur OFF]
N . |0-10V
] i o Pendant quelques secondes apres avoir mis
105 P/B Relais de 'ECM (coupure le contact d’allumage sur OFF
113 P/B automatique)
[Contact d’allumage sur OFF]
\ S TENSION DE LA BATTERIE
e Quelques secondes apres avoir mis le con- (11 - 14 V)
tact d’allumage sur OFF
119 G/IY Alimentation électrique de [Contact d’allumage sur ON] TENSION DE LA BATTERIE
120 R 'ECM 9 (11-14vV)
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Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU DEBITMETRE D’AIR

1. Débrancher le débitmetre d’'air (1) du connecteur de faisceau.

<7: avant du véhicule
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. \Vérifier la tension entre la borne 5 du débitmetre d'air et la
masse avec CONSULT-Il ou le testeur.

Tension : tension de la

| €&
batterie

-~
BON ou MAUVAIS (els[4]3]2][ 1)

BON >> PASSER A L’'ETAPE 4.

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3. _I_l

D S

PBIB1597E

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau C26, N30

e Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d’air et I''PDM E/R
e \Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

EC-114
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4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU DEBITMETRE D'AIR N'EST NI OUVERT NI
EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 4 du capteur du débitmétre d’air et la borne 73 de 'ECM.

Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU DEBITMETRE D’AIR N'EST NI OUVERT NI
EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du capteur du débitmétre d'air et la borne 54 de 'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

7. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

8. VERIFIER LE DEBITMETRE D’AIR

Se reporter & EC-116, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Remplacer le débitmeétre d’air.

9. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION
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Inspection des composants
DEBITMETRE D’AIR
Avec CONSULT-II
1. Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
2. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
3. Brancher CONSULT-II et sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES".
4. Sélectionner “DEBITMETRE-R1" et vérifier les indications four- SOvTROLE B Donees

nies dans les conditions suivantes.

Etat DEBITMETRE AIR (V)
(’:on;tact d’allumage sur ON (moteur a Env. 0.4
l'arrét.)
Ralenti (moteur chauffé a température 13-17

normale de fonctionnement)

Au ralenti jusqu’a environ 4 000 tr/mn

1,3-1,7 a environ 4,0*

W N PR © 0N

** - lorsque le régime moteur atteint les 4 000 tr/mn, vérifier que la tension enre-

gistre une hausse linéaire.

suit.
e Conduits d’air écrasés

e Mauvaise étanchéité de I'élément du filtre & air
e Salissure irréguliere de I'élément de filtre a air
e Spécifications incorrectes des piéces du systéme d’'air d’admission

étapes 2 a 4.

Si le résultat est concluant, passer a I'étape suivante.

Sans CONSULT-II

metre d’air) et la masse.

Positionner le contact d’allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de faisceau du débitmétre d’air et le raccorder a nouveau.
Effectuer a nouveau les étapes 2 a 4.
Si le résultat n'est pas satisfaisant, nettoyer ou remplacer le débitmetre d’air.

Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
Vérifier la tension entre la borne 54 de 'ECM (signal du débit-

Etat Tension V
(,Zonfact d’allumage sur ON (moteur a Env. 0.4
l'arrét.)
Ralenti (moteur chauffé a température 13-17

normale de fonctionnement)

Au ralenti jusqu’a environ 4 000 tr/mn

1,3-1,7 a environ 4,0*

** - lorsque le régime moteur atteint les 4 000 tr/mn, vérifier que la tension enre-

gistre une hausse linéaire.

suit.
e Conduits d’air écrasés

e Mauvaise étanchéité de I'élément du filtre & air
e Salissure irréguliére de I'élément de filtre a air
e Spécifications incorrectes des piéces du systeme d’air d'admission

EC-116

CONTROLE PAS DE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
DEBITMETRE AIR XXXV

MBIB1240E

Si la tension est en dehors des limites spécifiées, procéder de la maniére suivante.
Chercher la cause de la circulation inégale du débit d’'air a travers le débitmétre d’air. Se reporter a ce qui

Si le résultat n'est pas satisfaisant, réparer ou remplacer la piece défectueuse et effectuer a nouveau les

_ﬂ
o o— |

&)
[ Ecm HCONNECTOR" f}@
54

BN

AERREREEE-

SEF865T

Si la tension est en dehors des limites spécifiées, procéder de la maniere suivante.
Chercher la cause de la circulation inégale du débit d’air a travers le débitmeétre d'air. Se reporter a ce qui
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b. Sile résultat n'est pas satisfaisant, réparer ou remplacer la piéce défectueuse et effectuer a nouveau les

étapes 2 a 3.

Si le résultat est concluant, passer a I'étape suivante.
5. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
6. Débrancher le connecteur de faisceau du débitmétre d’air et le raccorder & nouveau.
7. Effectuer a nouveau les étapes 2 a 3.
8. Sile résultat n’est pas satisfaisant, nettoyer ou remplacer le débitmétre d’air.

Dépose et repose
DEBITMETRE D’AIR

Se reporter & EM-21, "FILTRE A AIR ET CONDUIT D'AIR".
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DTC P0112, PO113 DEBITMETRE D’AIR

Description des composants

Le capteur de température d’air d’admission est situé dans le débit-
meétre d’air (1). Le capteur détecte la température d’air d’admission
et transmet un signal a 'TECM.

Le boitier de capteur de température utilise une thermistance qui est
sensible aux variations de température. La résistance électrique de
la thermistance diminue au fur et a mesure que la température
monte.

<Valeurs de référence>

Température dair Tension* V Résistance kQ
d’admission °C
Py 24 1,800 - 2,200
80 0,8 0,283 - 0,359

*: Ces données Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesu-
rées entre la borne 55 de I'ECM (capteur de température d’air d’admission) et la
masse.

PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de 'ECM lors de la mesure

PFP:22630

BBS00CTO

PBIA9559J]

Résistance KQ

Acceptable

20 0 20 40 60 80 100
Température °C

SEF012P

de latension d’entrée/de sortie. Le cas échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utili-
ser une masse autre que les bornes de I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

Logique de diagnostic de bord

BBS00CTP

I\IIDTc::e Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Tension d’entrée faible au
P0112 niveau du circuit du capteur La tension du signal transmis a 'ECM par le Fai
0112 de température d’air d'admis- | capteur est excessivement. @ raisceau ou connecteurs
sion (Le circuit du capteur est ouvert ou
en court-circuit.)
T(_ansmn d entreg €levée au . . o e Capteur de température d’air
P0113 niveau du circuit du capteur La tension du signal transmis & 'ECM par le d'admission
0113 de température d'air d'admis- | capteur est excessivement élevée.
sion

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CTQ

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

EC-118



DTC P0112, PO113 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES
3. Patienter cing secondes minimum. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-121. "Pro- CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
cédure de diagnostic".
SEF817Y
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0112, PO113 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Schéma de céablage

L @

DEBITMETRE D'AIR

(CAPTEUR DE
TEMPERATURE D'AIR
D'ADMISSION)

G
C26,
ool - oz - =l -~ -1l
N30
w B
e 1-e
| - = 1
| I
1 I
I I
I I
| 1
1 I
| |
I I
I I
I 1
I I
¢ —®
w B G/Y
] TesT [l
EXT-A- EXT-A- S-GND
RTN TMP

BBSO0CTR

EC-IATS-01

I : | |GNE DETECTABLE POUR DTC
| |GNE NON DETECTABLE

POUR DTC

= =

24(23|22|21[20{19{18{17{16{15{14{13]12[11]10]| 98] 7|6

43|42|41]40{39{38|37{36{35[34{33[32{31{30]29|28]27|26|25
62]61]60{5958)57]56|55)|54|53|52|51]50{49|48]47[46|45]|44 B HS.

81180179|78(77(76{75{74{73[72{71{70{69|68]67[66]65]|64]|63

=1 =)

s

413

2[1) B
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DTC P0112, PO113 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie. EC
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION

1. Débrancher le connecteur de faisceaux du débitmetre d'air (1).
(Le capteur de température d'air d’admission y est intégré.)

<A: avant du véhicule
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 2 du débitmetre d'air et la
masse avec CONSULT-Il ou le testeur.

Tension : environ 5V . Eé}

BON ou MAUVAIS .
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. (Islalslz

MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

PBIB2176E

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

EC-121



DTC P0112, P0113 DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 du capteur du débitmeétre d’air et la borne 74 de 'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Veérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de faisceau circuit ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Se reporter & EC-123, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le débitmétre d’air (avec sonde de température d’air d’admission).

7. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

EC-122



DTC P0112, P0113 DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

Inspection des composants
CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

1. Vérifier la résistance entre les bornes 5 et 6 du débitmeétre d’air
(1) dans les conditions suivantes.

EC
Température d’air d’admission °C Résistance kQ -

25 1,800 - 2,200

2. Remplacer le débitmeétre d’air (avec sonde de température d’air
d'admission).

BBS00CTT

PBIA9559J]

Acceptable

Résistance KQ
O

"2 0 20 40 60 80 100
Température °C

SEF012P

Dépose et repose
DEBITMETRE D’AIR

Se reporter & EM-21, "FILTRE A AIR ET CONDUIT D'AIR".

EC-123



DTC PO117, PO118 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

DTC P0117, P0118 DEBITMETRE D’AIR
Description

Le capteur de température du liquide de refroidissement moteur est
utilisé pour détecter la température du liquide de refroidissement
moteur. Le capteur modifie un signal de tension de 'ECM. Le signal
modifié retourne a I'ECM en tant qu'entrée de température du
moteur. Le capteur utilise une thermistance sensible aux variations
de température. La résistance électrique de la thermistance diminue
au fur et a mesure que la température monte.

<Valeurs de référence>

Température du liquide
de refroidissement Tension* (V) Résistance (kQ)
moteur °C
-10 4,7 7,0-11,4
20 3,8 2,1-29
50 2,6 0,68 - 1,00
90 1,3 0,236 - 0,260

*: Ces données Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesu-

PFP:22630

BBS00CTV

Borne
Capteur

/ O —~—<="
Joint
SEF594K
20+
10+
%-
% Acceptable
g 7 '
E 1,0t
% 0,8F
173
& 0.4F
0,2+
0.1

20 0 20 40 60 80 100
Température °C

SEF012P

rées entre la borne 51 de 'ECM (capteur de température du liquide de refroidisse-
ment) et la masse.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de

I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.
Logique de diagnostic de bord

BBSO00CTW

o
I\IIDTdCe Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible

Tension d’entrée faible au

P0O117 niveau du circuit du capteur de | La tension du signal transmis a I'ECM par le .

0117 température de liquide de capteur est excessivement. * Falsgeaq ou connecteurs
refroidissement moteur (Le cwcwt_du (_:apteur est ouvert ou

en court-circuit.)

Tgnsmn d’e_ntre_e faible au . . o o Capteur de température du liquide de

P0118 nlveaEJ du cwcwt_du_capteur de | Latension du S|gnz-_1| transm|’s a I'ECM par le refroidissement moteur

0118 température de liquide de capteur est excessivement élevée.
refroidissement moteur

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CTX

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

EC-124



DTC PO117, PO118 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES
3. Patienter cing secondes minimum. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-127. "Pro- CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
cédure de diagnostic".
SEF817Y
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

EC-125



DTC PO117, PO118 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Schéma de céablage

CAPTEUR DE
TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT
MOTEUR
C102

T
R/L

B/R

RIL B/R
LI_I- LI_I

RIL B/R

R/L o8 B/R
| 34A | "'\]3'0" | 33A |
R/L B/R
R/L B/R
(=L [Zoll
THW THWRTN
ECM

BBSO00CTY

EC-ECTS-01

I : | |GNE DETECTABLE POUR DTC

e |_|GNE N
POURD

ON DETECTABLE
TC

Il Il
4 | 5 | [24]28]22[21]20] e[ 18] 17[16] 5] 14]13[12[ 1] 10] 9 [ 8] 7 [ 6

43]42|41]40]39)38{37|36)35{34|33)32{31{30|29]28{27]26]25
62|61]60159(58|57|56|55[54|53|52|51|50{49]48|47|46[45{44 B HS.

1 | 2 | [si]so]7s[78[77[76]75]74]73]72]71[70[69]68[67]66]65 64 63)

\
= =
[2><] N]
Gioa
GR GR

EC-126

(SMJ)

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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DTC PO117, PO118 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Procédure de diagnostic

1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CTZ

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DU

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

1. Débrancher le connecteur du capteur de température du liquide

de refroidissement du moteur (2).
- <= avant du véhicule

- Soupape de commande de volume de 'EGR

Pompe a carburant (3)
Mettre le contact d’allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 1 du débitmetre d'air et la
masse avec CONSULT-Il ou le testeur.

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

EC-127
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DTC P0117, P0118 DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Connecteurs de faisceau C101, C66

e Vérifier I'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du
liquide de refroidissement moteur

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT MOTEUR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 2 du capteur du débitmétre d'air et la borne 70 de 'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Connecteurs de faisceau C101, C66

e Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du
liquide de refroidissement moteur

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Se reporter & EC-129, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de température de liquide de refroidissement moteur.

7. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION
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DTC PO117, PO118 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Inspection des composants

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

1. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de tem-
pérature du liquide de refroidissement moteur comme indiqué
sur l'illustration.

BBS00CUO

<Valeurs de référence>

LD
S;I”””H\
~—{ b

° o
C

MBIB1730E

Température du liquide de refroidisse-
ment moteur °C

Résistance kQ

20 21-29
50 0,68 - 1,00
90 0,236 - 0,260

2. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le capteur de tem-
pérature du liquide de refroidissement moteur.

Dépose et repose

Résistance KQ

Acceptable

N AOOo
T T T 7T T

"2 0 20 40 60 80 100
Température °C
SEF012P

BBS00CU1

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

Se reporter a EM-95, "CULASSE".

EC-129



DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D’AIR PFP:18002
Description

Le capteur de position de pédale d’accélérateur est posé a l'extré-
mité supérieure de I'ensemble de pédale d'accélérateur. Les cap-
teurs détectent la position de la pédale d’accélérateur et envoient un
signal a 'ECM. L’ECM utilise ce signal pour déterminer la quantité
de carburant a injecter.

0 Capteur de position de pédale d'accélérateur

Capteur 1

4,0

2,0/(‘
Capteur 2 :

de position de pédale d'accélérateur

Tensicn de sortie du capteur

0 Relacher-«—Enfoncer
Fonctionnement de la pédale
d'accélérateur PBIB1741E
Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE CON-
TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
riic:]illreeégﬁgilerateur : compléte- 0,65 - 0,87V
CAP POS ACCEL e Contact d a}llur?age : ON
(moteur a l'arrét) Pédale d'accélérateur : compléte- .
. 4,3V mini.
ment enfoncée
’ rl:]zc:]illree:jélgﬁgzlerateur : compléte- 0,56 - 0,96V
CAP ACC*2 e Contact d eilllunjage :ON
(moteur a l'arrét) Pédale d'accélérateur : compléte- o
P 4,0 V mini
ment enfoncée

* . ce signal est converti a l'intérieur de 'ECM. |l differe en cela du signal de tension provenant de la borne de 'ECM.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic dispose d'une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas dans le cas de ces autodiagnostics.

NOTE:

Si le DTC P0122 ou P0123 est affiché avec le DTC P0642 ou P0643, effectuer le diagnostic de défaut
pour le DTC P0642 ou P0643. Se reporter a EC-244, "DTC P0642, P0643 ALIMENTATION ELECTRIQUE
DU CAPTEUR".

N° de DTC Nom dudc:éllf;gur;ostlc de Condition de détection du DTC Cause possible
PO122 I?vrc]aizndi iir;tcrﬁﬁ La;lllz a}u La tension du signal transmis & 'ECM par le cap- * Flfllsgeaq c;u connectelu:is ition d
0122 teur 1 de position de P teur 1 de position de pédale d’accélérateur est ( %c:rc:{t u’clrilpteur e position de
; ,p e excessivement faible. pédale a_cce_erateur est ouvert ou
pédale d'accélérateur en court-circuit.)
Tension d’entrée élevée au . . - e Capteur de position de pédale
o120 | e it decap. | L1 om0 0T e IECM prle oo gacosterae
0123 teur 1 de position de excessiverr)nent élevég (capteur 1 de position de pédale
pédale d'accélérateur ' d’accélérateur)
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

EC-130



DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES
3. Patienter cing secondes minimum. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC est détecte, passer a EC-134. "Procédure de diagnos- CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
tic".
SEF817Y
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]
Schéma de cablage
EC-APPS1-01
CAPTEUR DE POSITION DE
'\/\‘{\/ CAPTEUR 1 '\f}{\/ CAPTEUR 2 | PEDALE D'ACCELERATEUR
N71

4 L3l L2] Ls] Lel L]
L L Ll LI L

L LW /R W/L Yy L/O

| |GNE DETECTABLE POUR DTC
______________________ s : | |GNE NON DETECTABLE

f’ ‘A f’ i "‘A POUR DTC
- ----- I 1 T ----- I
I | I 1
I 1 I 1
I | I |
I | I |
I | I |
I | I |
I | I |
I 1 | 1
I 1 I |
I | I |
I | I |
I | I |
I 1 1 1
I 1 1 1
I | I |
I | I |
I 1 1 1
I 1 1 1
I 1 1 1
I | I I
I | I |
I 1 1 1
I 1 1 1
I | I |
I | I |
I | I |
1 1 1\ _p-——""T""--4 .y
1 I ‘\ . —
1 [ B U B =
I |
I |
I 1
I 1
| - 1
<q__ e [

L /W L/R Wl/L L‘Y L/.O G‘Y
3l Ifes]l [zl I[s0]! Ife1]! [FAl [l
A-VCCA1 APS1 APS1GND A-VCC2 APS2 APS2GND S-GND
ECM
@ @
N71

1

P = 3 _ =

| 415 24123|22|21]20]19]18]17]16|15|14|13|12|11|10|9| 8|7 |6 106|107 108) 109|110111 112
: 43]42|41]40]39|38]37]36|35/34]33|32|31|30]29|28|27]|26]25 98[99]100]101]102103}104

N23

: 62|61]60]59]58)57]56]55]|54]|53|52|51|50|49]48|47]46]45]44 B 90191]92]93]94]95]96
| L 112 81180179|78|77|76|75|74|73|72|71]|70]69|68|67|66]65]|64 63) 82183)84 (8518687 {88
| -, =] T}

MBWA1697E
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DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D’AIR

[YD25DDTi]

Les données de spécification sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la

masse.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens:sci)nni(? i(r::ulz?sril;gﬁggnu et
CABLE gnatimp
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GIY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
capteur
82 L (c,apteur71 de'p,osmon de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d’'accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)
[Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a I'arrét 0,65 - 0,87V
o Pédale d’accélérateur : complétement rela-
83 LW Capteur 1 de position de chée
pédale d'accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
e Moteur a I'arrét 4.3V mini.
o Pédale d’accélérateur : complétement
enfoncée
- [Moteur en marche]
84 L/R C,apteur 1 de'p,osmon de e Pendant la montée en température Environ 0 V
pédale d’accélérateur
o Régime de ralenti
Alimentation électrique du
90 Wi/L capteur 2 de position de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d’accélérateur
[Contact d’allumage sur ON]
e Moteur a I'arrét 0.28 - 0,48V
e Pédale d’accélérateur : complétement rela-
o1 LY Capteur 2 de position de chée
pedale d’accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
e Moteur a I'arrét 2.0V mini.
o Pédale d'accélérateur : complétement
enfoncée
N [Moteur en marche]
92 L/O Capteur 2 de position de o Pendant la montée en température Environ 0V

pédale d’accélérateur

o Régime de ralenti
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[YD25DDTi]

Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CU7

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR 1 DE POSITION DE PEDALE

D’ACCELERATEUR

1. Débrancher le connecteur du capteur de position de pédale
d’'accélérateur (1).
Pédale d’'accélérateur (2)

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. \Vérifier la tension entre la borne 4 du capteur de position de
pédale d’'accélérateur et la masse a I'aide de CONSULT-II ou du
testeur.

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

EC-134
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DTC P0122, P0123 DEBITMETRE D'AIR
[YD25DDTi]

3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT MOTEUR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 2 du capteur du débitmétre d’air et la borne 84 de 'ECM.

Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT MOTEUR N'EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 83 du capteur du débitmetre d’air et la borne 3 de 'APP.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

Se reporter & EC-135, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer 'ensemble de la pédale d’accélérateur

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

1. Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
2. Mettre le contact d’allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre les bornes 83 (signal du capteur de

position de pédale d'accélérateur 1), 91 (signal du capteur de — Py
position de pédale d’accélérateur 2) de 'lECM et la masse dans |L_Ecm o] coNNECTOR]| E:j]
les conditions énumérées ci-dessous. 83 of o
Borne Pédale d’accélérateur Tension 4
33 Complétement relachée 0,65 -0,87V
oy N
(capteur 1 de position de Complétement enfon- - ' '
pédale d'accélérateur) cée 4,3 V mini.
91 Complétement relachée 0,28 - 0,48V RS
Capteur 2 de position de Complétement enfon- o T MBIBOsISE
pédale d’accélérateur cée 2,0 V mini.

EC-135
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4. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer 'ensemble de pédale d’accélérateur.

Dépose et repose
PEDALE D'ACCELERATEUR

Se reporter & ACC-3, "SYSTEME DE COMMANDE DE L'ACCELERATEUR".

BBS00CU9
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DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT

[YD25DDTi]

DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT
PFP:16700

Description

Le capteur (1) de température de pompe a carburant est intégré a la
pompe a carburant (2). Le capteur détecte la température du carbu-
rant dans la pompe a carburant et calcule la quantité de carburant a
injecter en fonction de la température de carburant.

MBIB1751E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données

Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-
TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
CAP TEMP CARB o Moteur : montée en température Plus de 40°C
Logique de diagnostic de bord
N° de Nom du diagnostic de - o .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible

Tension d’entrée faible

P0182 résistance au niveau du La tension du signal transmis a I'ECM par le cap-

circuit de capteur de tem- e Faisceau ou connecteurs

0182 . s teur est excessive. A
pérature de pompe a car- (Le circuit du capteur est ouvert ou
burant en court-circuit.)
Haute résistance a I'entrée e Capteur de température de pompe a
P0183 du circuit de capteur de La tension du signal transmis a I'ECM par le cap- carburant
0183 température de pompe a teur est excessivement élevée.
carburant
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES”. CONTROLE DE DONNELS
3. Patienter cing secondes minimum. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-139, "Pro- CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

cédure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]
Schéma de céablage
EC-FTS-01

I : | |GNE DETECTABLE POUR DTC
| |IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CAPTEUR DE TEMPERATURE
DE POMPE A CARBURANT

T63
[ e
UB WIL
' Ve
oAl - ==~ 1[ieA
UB WL
UB WL
o]l [[ea]l
THF THFRTN
ECM
= =i SE REPORTER A CE QUI SUIT.
AR IEEREREEERERERDEEEE 5]) - SUPER RACCORD MULTIPLE

43142]41]40]39]38|37]36]35|34|33]32|31{30|29]28|27|26]25 ] (SMY)
B HS.

62|61]60(59(58|57|56|55[54|53[52{51{50{49[48[47[46]45]44
1| 2 | [s1]eo]7s]78[77]76[75]74[73] 72[71[70]69]68]67[66]65 [64]63

L= L=
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DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT

[YD25DDTi]

Les données de spécification sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la

masse

PRECAUTION:

échéant, le transistor de 'ECM risque d’'étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas -
EC

N° DE

BORNE DE

COuU-

LEUR ELEMENT

CONDITION

DONNEES
(tension de courant continu et
signal impulsionnel)

CABLE
0-4,8V
50 LB Capteur de température de | [Moteur en marche] La tension de sortie varie en fonc-
pompe a carburant e Pendant la montée en température tion de la température de la
pompe a carburant
) [Moteur en marche]
69 Wi/L Capteur de température de e Pendant la montée en température Environ 0 V

pompe a carburant

o Régime de ralenti

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CUF

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1.

Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

>> PASSER A L'ETAPE 2.

EC-139



DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE
PUMP D’ADMISSION

1. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur (1) de tempé-
rature de pompe a carburant.

Pompe a carburant (2)
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

MBIB1751E

3. Vérifier la tension entre la borne 1 du capteur de température de

N 3 L \ Y3
pompe a carburant et la masse avec CONSULT-II ou le testeur. s, Eﬁ:}]
[ ]

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L’'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

@

PBIB2651E

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30

e Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du
liquide de refroidissement moteur

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A
CARBURANT N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 2 du capteur du débitmeétre d’air et la borne 69 de 'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Veérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.
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DTC P0182, P0183 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE POMPE A CARBURANT
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5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30

e \Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du
liquide de refroidissement moteur

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

7. REMPLACER LA POMPE A CARBURANT

1. Remplacer la pompe a carburant.

2. Procéder aI'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose
POMPE A CARBURANT

Se reporter a EM-52, "POMPE A CARBURANT".
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DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT

[YD25DDTi]
DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT  prp:16638
Description

Le capteur (1) de pression de carburant dans la rampe (FRP) est
positionné sur la rampe a carburant. [l mesure la pression de rampe
a carburant. Le capteur envoie un signal de tension a 'ECM. La ten-
sion augmente a mesure de 'augmentation de la pression.

L’ECM commande la pression de rampe a carburant par le dispositif
de papillon d’'admission. L'ECM se sert du signal envoyé par le cap-
teur de pression de carburant dans la rampe comme d’'un signal de
réponse.

e Soupape de commande de volume de 'EGR (2)

MBIB1705E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
o Moteur : montée en tempéra- | Ralenti 25 MPa - 35 MPa

ture

e Commande de climatisation :
arrét

o Levier de changement de 2 000 tr/mn 40 MPa - 50 MPa
vitesse : position de point
mort

PRESS CR REEL

e Avide

Logique de diagnostic de bord

NOTE:
Si le DTC P0192 ou P0193 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de
défaut pour DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, PO653 ALIMENTATION ELECTRI-

QUE DU CAPTEUR".

N° de Nom du diagnostic de . . .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
P0192 gslgil?c[ﬁts (ljseta;:et:ulre;;ree La tension du signal transmis a 'ECM par le cap- .
0192 . P teur est excessivement. e Faisceau ou connecteurs
rampe a carburant (Le circuit du capteur est ouvert ou
Haute résistance a I'entrée en court-circuit.)
P0193 du circuit de capteur de La tension du signal transmis & 'ECM par le cap- | ® Capteur de température de rampe a
0193 température de rampe a teur est excessivement élevée. carburant
carburant
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
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DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT

[YD25DDTi]
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES
3. Attendre au moins 5 secondes. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-145, "Pro- CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
cédure de diagnostic".
SEF817Y
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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[YD25DDTi]

Schéma de céablage

EC-FRPS-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
= : | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CAPTEUR DE PRESSION
DE CARBURANT
DANS LA RAMPE

N30
B R
Keo @
1 R __1 - ]
[ Y I
| |
| |
I |
I |
I |
I T I
<__ ®
w B B R G/Y
ITesl [[as]l [[as]l ITesl [Tl
A-VCC5 FUEL PFUEL PFUELRTN S-GND
ECM
= SE REPORTER A CE QUI SUIT.
T 4 | 5 | [2423[22[21]20] 9] 8 r[o[s[e]7]e] - SUPER RACCORD MULTIPLE
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DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’'étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUR' DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens:sci)nnc: i(r::ulz?sri]ggﬁglt;nu et
CABLE gnatimp
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 1,4-1,7Vv
48 B Capteur de pression de o Régime de ralenti
49 B rampe a carburant [Moteur en marche]
e Pendant la montée en température 1,7-2,0V
e Le régime moteur est de 2 000 tr/mn
Alimentation électrique du
63 W capteur de pression de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
carburant dans la rampe
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
[Moteur en marche]
68 R Masse de captgur de pres- e Pendant la montée en température Environ 0 V
sion de rampe a carburant
o Régime de ralenti

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CUM

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1.

Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

>> PASSER A L'ETAPE 2.

EC-145



DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT
[YD25DDTi]

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A
CARBURANT

1. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de pression
de carburant dans la rampe (1). 9/

Soupape de commande de volume de I'EGR (2)
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

»)

©

Z

\ MBIB1705E

3. \Vérifier la tension entre la borne 1 du capteur de pression de C ~
rampe a carburant et la masse CONSULT-II ou le testeur. ié}

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS @B
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
1
o o 1

MBIB1292E

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30

e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de pression d’échappement de dif-
férentiel et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A
CARBURANT N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du capteur de pression de rampe a carburant et la borne
68 de I'ECM.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec 'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT
[YD25DDTi]

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier I'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de pression d’échappement de dif- EC

férentiel et '/ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A
CARBURANT N'EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 48, 49 de 'ECM et la borne 2 du capteur de pression de
rampe a carburant.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’'ETAPE 7.

7. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30

e \Vérifier I'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de pression d’échappement de dif-
férentiel et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

8. VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A CARBURANT

Se reporter a EC-147, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Remplacer la rampe a carburant.

9. VERIFIER SI L’'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
CAPTEUR DE PRESSION DE RAMPE A CARBURANT

1. Rebrancher le connecteur débranché.
2. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.
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DTC P0192, P0193 CAPTEUR DE PRESSION DE RAIL A CARBURANT
[YD25DDTi]

3. \Vérifier la tension entre les bornes 48, 49 de 'ECM (signal de
capteur de pression de rampe a carburant) et la masse dans les

conditions suivantes.

Etat Tension V
Ralenti 14-17
2 000 tr/mn 1,7-2,0

4. Silatension se trouve en dehors des limites spécifiées, débran-
cher et rebrancher a nouveau le connecteur de faisceau du cap-

teur de pression de rampe a carburant. Puis recommencer la

vérification ci-dessus.

5. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer la rampe a carburant.

Dépose et repose
RAMPE A CARBURANT

L

— i
([ ECM  |O[CONNECTOR]| .

48, 49

BNy

&

“H

MBIBO613E

Se reporter & EM-47, "TUBE D'INJECTION ET INJECTEUR DE CARBURANT".

EC-148
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DTC P0200 INJECTEUR DE CARBURANT

[YD25DDTi]

DTC P0200 INJECTEUR DE CARBURANT
Logique de diagnostic de bord

PFP:16600

BBS00CUP

N° de Nom du diagnostic de . P .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Circuit d'alimentation élec- | La tension d’alimentation électrique détectée par
P0200 ) o ; . s
0200 trique de l'injecteur de car- | 'ECM au niveau de l'injecteur de carburant est e ECM
burant excessivement élevée ou faible.

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours

BBS00CUQ

mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".
3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5

secondes au moins.

4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-149, "Pro-

cédure de diagnostic".

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

Procédure de diagnostic

1. DEBUT DE L’'INSPECTION

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

BBSO0CUR

Avec CONSULT-II

PuNPE@GORRN e

Oui
Non

Mettre le contact d’allumage sur ON.

Mettre CONSULT-II en mode “RESULT AUTO-DIAG".
Appuyer sur “EFFAC".
Effectuer EC-149, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" & nouveau.

Le DTC de ler parcours P0200 s’affiche-t-il encore ?
Avec I'analyseur générique GST
Mettre le contact d’allumage sur ON.
Sélectionner le mode $04 avec I'analyseur générique (GST).
Effectuer EC-149, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" & nouveau.

. Le DTC de ler parcours P0200 s’affiche-t-il encore ?
Oui ou non

>> PASSER A L'ETAPE 2.
>> FIN DE L'INSPECTION

EC-149



DTC P0200 INJECTEUR DE CARBURANT
[YD25DDTi]

2. REMPLACER L’ECM

1. Remplacer lTECM.

2. Initialiser le systeme NATS et enregistrer tous les codes de clés de contact NATS. Se reporter a BL-95
"Fonction de recommunication ECM".

3. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enreqgistrement de
la valeur de réglage de linjecteur”.

4. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

5. Effacer la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée. Se
reporter a EC-27, "Effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR
en position fermeée".

6. Exécuter linitialisation de la soupape de réglage du volume de I'EGR en position fermée. Se reporter a
EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

>> FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0201 - P0204 INJECTEUR DE CARBURANT
Description des composants

L'injecteur de carburant est une électrovanne précise de petite
dimension. Lorsque 'ECM fournit une masse au circuit de l'injecteur
de carburant, la bobine de l'injecteur est mise sous tension. L'activa-
tion de la bobine souléve I'aiguille de l'injecteur et permet au carbu-
rant de passer par linjecteur dans le cylindre. La quantité de
carburant injectée est déterminée par la durée de I'impulsion d’injec-
tion. La durée d’'impulsion correspond au temps durant lequel I'injec-
teur de carburant reste ouvert.
d’'impulsion en fonction des besoins en carburant du moteur.

PFP:16600

BBS00CUS

L'ECM commande la durée

PBIB0465E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION

CARACTERISTIQUES

AMP INJ PRCN

o Régime de ralenti

e Levier de changement de vitesse
: position de point mort

o Moteur : montée en température | A vide

0,50 ms - 0,70 ms

Commande de ventilation : marche | 0,50 ms - 0,80 ms

Logique de diagnostic de bord

BBS00CUU

N° de Nom du diagnostic de ;. o .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Non Injecteur de carbu- Un signal de tension incorrect est envoyé a
P0201 ; . . o .
0201 rant du cylindre n°1 en cir- | 'ECM par I'injecteur de carburant des cylindres
cuit ouvert n° 1.
Non injecteur de carburant | Un signal de tension incorrect est envoyé a
P0202 . o - . o . i
0202 du cylindre n°2 en circuit I'ECM par l'injecteur de carburant des cylindres | e Faisceau ou connecteurs
ouvert n° 2. (Le circuit de l'injecteur de carburant
- : P 4 5 est ouvert.)
P0203 Non injecteur de carburant | Un signal de tension incorrect est envoyé a
0203 du cylindre n°3 en circuit I'ECM par l'injecteur de carburant des cylindres | ® Injecteur de carburant
ouvert n° 3.
Non injecteur de carburant | Un signal de tension incorrect est envoyé a
P0204 k e X . .
0204 du cylindre n°4 en circuit I'ECM par I'injecteur de carburant des cylindres

ouvert

ne 4.

EC-151



DTC P0201 - P0204 INJECTEUR DE CARBURANT

[YD25DDTi]

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:
Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
CONDITIONS D'ESSAI
Avant d’entamer la procédure qui suit, vérifier que la température ambiante est supérieure a -20°C.

AVEC CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES”.

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5
secondes au moins.

4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-155, "Pro-
cédure de diagnostic".

AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.

EC-152

BBS00CUV

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.
PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUR' DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu et
CABLE signal impulsionnel)
Environ 7,5 V&
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime de ralenti i {
NOTE:
Alimentation électrique de Le cycle d'impulsion change en fonction du
4 WIR I'injecteur de carburant nombre de tr/mn du ralenti S oovion Zorbw[L]
(cylindres n° 1 et 4) - MBIB1295E
5 W éllr_nentatlon électrique de Environ 8,0 V&
I'injecteur de carburant
(cylindres n° 2 et 3)
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température ¥ !T .F 1
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
»[100vDiv 20 ms/Div[T]
 MBIB1296E
Environ 7,5 V&
[Moteur en marche]
o Pendant la montée en température
o Régime de ralenti
21 B Injecteur de carburant n° 2 NOTE:
22 L Injecteur de carburant n° 2 Le cycle d'impulsion change en fonction du
23 R Injecteur de carburant n° 3 nombre de tr/mn du ralenti Pl 00Vl 20mDn[T]
24 R Injecteur de carburant n° 3 - MBIBL29TE
40 R Injecteur de carburant n° 4 . *
41 W Injecteur de carburant n° 4 Environ 8,0 V
42 B/R Injecteur de carburant n° 1
43 B/R Injecteur de carburant n° 1 | [Moteur en marche]

o Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn

»>]100vDiv 20 me/Div]T]
MBIB1298E

% : Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)
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Procédure de diagnostic
1. VERIFIER QUE LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DE L'INJECTEUR N'EST PAS OUVERT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le faisceau connecteur de l'injecteur de carburant
D). : y

- <= avant du véhicule NI S e || "i&

3. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM. \

4. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes suivantes cor-
respondant au cylindre défectueux.

Se reporter au schéma de cablage. E,/\
Borne \
DTC ; Cylindre
ECM Injecteur de Y MBIB1708E
carburant
P0201 4 1 N°1
P0202 5 1 N°2
P0203 5 1 N°3
P0204 4 1 N°4

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 2.

2. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre I'injecteur de carburant et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DE L'INJECTEUR N'EST PAS OUVERT

Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes suivantes correspondant au cylindre défectueux.
Se reporter au schéma de cablage.

Borne
DTC ECM Injecteur de Cylindre
carburant
P0201 42, 43 2 N°1
P0202 21, 22 2 N°2
P0203 23, 24 2 N°3
P0204 40, 41 2 N°4

Il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier I'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre I'injecteur de carburant et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5. VERIFIER L'INJECTEUR 1 DE CARBURANT

Se reporter a EC-157, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 7.

6. VERIFIER L'INJECTEUR 2 DE CARBURANT

Avec CONSULT-II
1. Déposer deux injecteurs de carburant.

NOTE:
L'un des deux injecteurs provient du cylindre défectueux et I'autre provient du cylindre autre que le cylin-
dre défectueux.

2. Echanger les deux injecteurs de carburant sur I'autre cylindre.

3. Rebrancher le connecteur de faisceau de 'ECM et les connecteurs de faisceau de l'injecteur de carbu-
rant.

4. Mettre le contact d’allumage sur ON.

Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enregistrement de
la valeur de réglage de linjecteur”.

Mettre CONSULT-Il en mode “RESULT AUTO-DIAG”.

Appuyer sur “EFFAC”.

Effectuer EC-152, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)".
Un DTC est-il affiché pour l'autre cylindre ?

@ Avec I'analyseur générique GST

ol

@ ©®~NO

1. Déposer deux injecteurs de carburant.
NOTE:
L'un des deux injecteurs provient du cylindre défectueux et I'autre provient du cylindre autre que le cylin-
dre défectueux.
2. Echanger les deux injecteurs de carburant sur I'autre cylindre.
3. Rebrancher le connecteur de faisceau de I'ECM et le connecteur de faisceau de I'injecteur de carburant.
4. Mettre le contact d’allumage sur ON.
5. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enregistrement de

la valeur de réglage de l'injecteur”.
6. Sélectionner le mode $04 avec I'analyseur générique (GST).
7. Effectuer EC-152, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)".
8. Un DTC est-il affiché pour I'autre cylindre ?

Oui ou non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 7.
Non >> PASSER A L'ETAPE 8.
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7. REMPLACER L'INJECTEUR DE CARBURANT

1. Remplacer l'injecteur de carburant du cylindre défectueux.
2. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur. Se reporter & EC-25, "Enregistrement de -
EC

la valeur de réglage de l'injecteur”.

>> FIN DE L'INSPECTION

8. VERIFIER SI L’'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
INJECTEUR DE CARBURANT

1. Débrancher le connecteur de faisceaux de l'injecteur de carburant.

2. Vérifier la résistance entre les bornes comme indiqué sur l'illus- 5

tration ci-contre. Eﬁ} @

Résistance : 0,2 - 0,8Q (a 10 - 60°C)

3. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer l'injecteur de car- 1

burant. 2 ———
4. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur.

Se reporter & EC-25, "Enregistrement de la valeur de réglage de Q]

l'injecteur”.

MBIB1735E

Dépose et repose

INJECTEUR DE CARBURANT
Se reporter & EM-47, "TUBE D'INJECTION ET INJECTEUR DE CARBURANT".
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DTC P0217 SURCHAUFFE MOTEUR

[YD25DDTi]
DTC P0217 SURCHAUFFE MOTEUR PFP:21481
Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic possede une logique de détection en un parcours.

Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.

Si le ventilateur de refroidissement ou tout autre composant du circuit de refroidissement est défectueux, la
température du liquide de refroidissement moteur augmente.

Lorsque la température du liquide de refroidissement du moteur atteint un degré de température anormale-
ment élevé, un défaut est indiqué.

N° de Nom du diagnostic de

DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible

e Ventilateur de refroidissement
(entrainé par vilebrequin)

o Le ventilateur de refroidissement ne fonc- Durite de radiateur

tionne pas correctement (surchauffe). Radiateur

e Le systéme du ventilateur de refroidissement

ne fonctionne pas correctement (surchauffe).

°

°

e Bouchon de radiateur
P0217 Température excessive du e Réservoir

°

°

°

0217 moteur (surchauffe) ° II.a été procédé a I'ajout de liquide de refrpl-
dissement moteur sans respecter la procé-
dure de remplissage.

Bouchon de réservoir
Pompe a eau

o Le liquide de refroidissement moteur ne se Thermostat

trouve pas dans la plage spécifiée. Pour de plus amples informations, se
reporter & EC-160, "12 causes principa-
les de surchauffe".

PRECAUTION:

Lorsqu’'un défaut est indiqué, veiller a remplacer le liquide de refroidissement. Se reporter a MA-19

"Changement du liquide de refroidissement moteur". Remplacer également I’huile moteur. Se reporter

a MA-25, "Changement de I'huile moteur".

1. Faire le plein du radiateur jusqu’au niveau spécifié avec une vitesse de remplissage de 2 litres de
liquide de refroidissement par minute. Veiller a utiliser un liquide de refroidissement contenant
une richesse de mélange appropriée. Se reporter a MA-15, "Indice de viscosité SAE".

2. Aprés avoir fait I'appoint de liquide de refroidissement, faire tourner le moteur pour s’assurer
gu’aucun bruit d’écoulement d’eau n’est pergu.

Vérification du fonctionnement général

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général du ventilateur de refroidissement. Pendant

cette vérification, il se peut que le DTC ne soit pas confirmé.

ATTENTION:

e Ne jamais déposer un bouchon de réservoir ou de radiateur lorsque le moteur est chaud. Le
liguide sous haute pression s’échappant du réservoir ou du radiateur peut provoquer des brilures
graves.

e Entourer le bouchon d’'un chiffon épais. Déposer le bouchon avec précaution en le tournant d'un
quart de tour pour permettre a la pression de s’échapper. Dévisser ensuite complétement le bou-
chon.

1. Vérifier le niveau de liquide de refroidissement dans le réservoir

et dans le radiateur.
Laisser le moteur refroidir avant de vérifier le niveau du |
liquide de refroidissement.
Si le niveau du liquide de refroidissement dans le réservoir et/ou
dans le radiateur est en dessous de la normale, sauter les éta-
pes suivantes et se reporter a EC-159, "Procédure de diagnos-
tic".

2. Vérifier si le client a fait I'appoint en liquide de refroidissement.
Si I'appoint en liquide de refroidissement a été réalisé, ignorer
les étapes suivantes et passer a EC-159, "Procédure de dia- SEFe21W

gnostic".

Correct

EC-158



DTC P0217 SURCHAUFFE MOTEUR
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Procédure de diagnostic

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT (ENTRAINE PAR
VILEBREQUIN)

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. S'assurer que le ventilateur de refroidissement (entrainé par vilebrequin) fonctionne normalement.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier le ventilateur de refroidissement (entrainé par vilebrequin). Se reporter a CO-14
"VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT".

2. VERIFIER L’ETANCHEITE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Se reporter & CO-8, "VERIFICATION DE L'ABSENCE DE FUITE DANS LE CIRCUIT DE RADIATEUR".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier I'étanchéité des éléments suivants. Se reporter a CO-8, "VERIFICATION DE
L'ABSENCE DE FUITE DANS LE CIRCUIT DE RADIATEUR".

e Flexible

Radiateur

Bouchon de radiateur
Pompe a eau
Réservoir

3. VERIFIER LE BOUCHON DE RESERVOIR

Se reporter a CO-12, "Vérification du bouchon de réservoir".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer le bouchon de réservoir.

4. VERIFIER LES COMPOSANTS

Vérifier les points suivants.
e Thermostat. Se reporter a CO-17, "THERMOSTAT ET CONDUITES D'EAU".
e Capteur de température de liquide de refroidissement moteur. Se reporter a EC-129, "Inspection des

composants".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le composant défectueux.

5. VERIFIER LES 12 CAUSES PRINCIPALES

Si la cause ne peut étre détectée, se reporter a EC-160, "12 causes principales de surchauffe”.

>> FIN DE L'INSPECTION
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12 causes principales de surchauffe

BBS00CV6

Moteur Etape Elément d’'inspection Equipement Standard Page de référence
ARRET 1 o Radiateur bloqué e Visuel Aucune obstruction —

o Condenseur obstrué

e Grille de radiateur blo-
quée

e Pare-chocs obstrué

2 o Mélange de liquide de | e Testeur de liquide de Mélange eau/antigel 50 - | Se reporter a MA-15
refroidissement refroidissement 50% "Indice de viscosité SAE".
3 o Niveau de liquide de e Apercu visuel Liquide de refroidisse- Se reporter a CO-8
refroidissement ment au niveau MAXI "VERIFICATION DU
dans le réservoir et le NIVEAU".
goulot de remplissage du
radiateur
4 o Bouchon de réservoir e Testeur de pression Se reporter a CO-12, "Vérification du bouchon de
réservoir".
MAR- 5 e Fuites de liquide de e Apercu visuel Absence de fuites Se reporter a CO-8
CHE*2 refroidissement "VERIFICATION DE
L'ABSENCE DE FUITE
DANS LE CIRCUIT DE
RADIATEUR".
MAR- 6 o Thermostat e Toucher les durites Les deux durites doivent | Se reporter a CO-17
CHE*? supérieure et infé- étre chaudes "THERMOSTAT ET
rieure du radiateur CONDUITES D'EAU".
MAR- 7 o Ventilateur de refroidis- | @ CONSULT-II Fonctionnement Se reporter au diagnostic
CHE*! sement de défaut pour DTC
P0217 (EC-158, "DTC
P0217 SURCHAUFFE
MOTEUR").
MAR- e Ventilateur de refroidis- Se reporter a CO-14
2 7 sement (entrainé par e Apercu visuel Fonctionnement "VENTILATEUR DE
CHE vilebrequin) REFROIDISSEMENT".
ARRET 8 e Fuite de gaz de com- e Analyseur générique Négatif —
bustion de gaz 4 du testeur chi-
mique de contrdleur de
couleur
MAR- 9 e Jauge de température | e Apercu visuel Le niveau de la jauge est —
CHE*3 de liquide de refroidis- inférieur aux 3/4 pendant
sement la conduite.

o Trop-plein de liquide de | @ Apercu visuel Pas de trop-plein lors de | Se reporter a MA-19
refroidissement vers le la conduite ni au ralenti "Changement du liquide
réservoir de refroidissement

moteur”.
ARRET* 10 e Le liquide de refroidis- | e Apercu visuel Le niveau du réservoir Se reporter & CO-7
4 sement repart du réser- doit étre le méme qu'au "SYSTEME DE REFROI-
voir vers le radiateur. départ DISSEMENT".
ARRET 11 o Culasse e Jauge d'épaisseur et Distorsion maximale de Se reporter a EM-95
regle 0,1 mm (torsion) "CULASSE".
12 e Bloc-cylindres et pis- e Apercu visuel Pas de trace de serrage Se reporter a EM-116

tons

sur les parois du cylindre
ou sur le piston

"BLOC-CYLINDRES".

*1 : Mettre le contact d’allumage sur ON.
*2 : Le moteur tourne a 3 000 tr/mn pendant 10 minutes.
*3 : Conduire a une vitesse de 90 km/h pendant 30 minutes, puis faire tourner le moteur au ralenti pendant 10 minutes.
*4 : Apres avoir laissé le moteur refroidir pendant 60 minutes.
Pour de plus amples informations, se reporter a CO-5, "ANALYSE DES CAUSES DE SURCHAUFFE".
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DTC P0222, P0223 CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

[YD25DDTi]

DTC P0222, P0223 CAPTEUR DE POSITION DE

Description

Le capteur de position de pédale d'accélérateur est posé a l'extré-
mité supérieure de I'ensemble de pédale d'accélérateur. Les cap-
teurs détectent la position de la pédale d’accélérateur et envoient un
signal a 'ECM. L’ECM utilise ce signal pour déterminer la quantité

de carburant a injecter.

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrble de données

PEDALE D’ACCELERATEUR

PFP:18002

BBS00CV8

Capteur de position de pédale d'accélérateur

/;{
0 P :

Capteur 1 !

de position de pédale d'accélérateur

Tension de sortie du capteur

Relacher-«——Enfoncer
Fonctionnement de la pédale
d'accélérateur PBIB1741E

Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

BBS00CV9

ELEMENT DE CON-

TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
' ztzc:]?l:ae%xgzlerateur : compléte- 0,65 - 0,87 V
CAP POS ACCEL e Contact d eTIIurFage :ON
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur : compléte- .
. 4,0 V mini.
ment enfoncée
E(zc:]?lfegzﬁgzlerateur : compléte- 0,56 - 0,96V
CAP ACC*2 e Contact d a}llurpage :ON
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur : compléte- -
4,0 V mini.

ment enfoncée

*: ce signal est converti a I'intérieur de 'ECM. |l différe en cela du signal de tension provenant des bornes de 'ECM.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic dispose d'une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas dans le cas de ces autodiagnostics.

NOTE:

BBSO0CVA

Si le DTC P0222 ou P0223 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de
défaut pour DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, PO653 ALIMENTATION ELECTRI-

QUE DU CAPTEUR".

N° de Nom du diagnostic de ;. S .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
P0222 :]-?Vrgﬁndﬂ ?:inrtcrl(jif ;z"llz etlgur Le capteur 2 de position de pédale d’accé- * Falsc_eau_ c:ju connecteuzs ition d
" . P |érateur envoie une tension anormalement (L,e circuit u/cgpteur 2 de position de
0222 2 de position de pédale . N pédale d’accélérateur est ouvert ou en
, 1~ faible a 'ECM. o
d’accélérateur court-circuit.)
i ’ Se élevé e Capteur de position de pédale d’accéléra-
T§n5|on d eptreg élevée au Le capteur 2 de position de pédale d’accé- P P P
P0223 niveau du circuit de capteur |érateur envoie une tension anormalement teur
0223 2 de position de pédale (capteur 2 de position de pédale d'accélé-

d’accélérateur

élevée a 'ECM.

rateur)

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CVB

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

EC-161




DTC P0222, P0223 CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

[YD25DDTi]
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNELS
3. Attendre au moins 5 secondes. CONTROLE PAS DE
4. Sile DTC est détecté, passer a EC-165. "Procedure de diagnos- CPV-TR/MN (PMH) XXX trimn
tic".
SEF817Y
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.
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Schéma de cablage
CAPTEUR DE POSITION
DE PEDALE
'\N\/ CAPTEUR 1 /\A/\I CAPTEUR 2| D'ACCELERATEUR
A A
N71
L Lw LR wiL Al Lo I : | [ GNE DETECTABLE POUR DTC
= | |GNE NON DETECTABLE
-1 --1 - -1 "--- - POUR DTC

[ j B [ p)

1 - | | T - --—-" I

1 | | I

1 I | I

| | | I

| | | I

| I | I

| I | I

| I | I

| | | I

| | | I

| I | I

| I | I

| I | I

| | | I

| | | I

| | | I

| I | I

| | | I

| | | I

| | | I

| I | I

| I | I

| | | I

| | | I

| | | e -—-——————— 1

I | - " —

I I k\ ______ .

| I e e

| |

| I

| I

[N [ S 1

P =-9-

S I @ o

Il_ L/lW L/.R W/L (WA L/O G/Y
Ire2]l Irs3]l Al ool [for]l [Toz1l 71l
A-VCC1 APS1 APS1GND A-VCC2 APS2 APS2GND S-GND
ECM
,
I_ ______________________________________________________________ |
. = el el |
1 (7 A 7
1 415 24123]22|21120|19]18|17|16|15]14|13]|12|11]10| 9|8 |7 |6 106|107 108|109|110111 112|113 :
| 43]42]41]40]39]38]37]36|35[34] 33]32]31]30]29] 28] 27|26 25 98]09]100[101 102103104105 |
! N24) |
: 62|61/60]59|58|57|56|55|54|53|52|51|50]49]48|47]|46|45|44 B 90191]92]93]94]95]96]97 B 1 HS.
| \1 2 81|80(79|78|77|76|75|74|73|72|71|70]69|68|67|66|65|64|63 \8283848586878889 :
| T =] -, i
e o 1
o

Celsl4]3]2[1) B
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

COuU-

DONNEES
N° DE LEUR . .
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens’lsci)nnitle i(r:r?ulzflsr;;r(igglt)mu et
CABLE gnatimp
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GIY (circuit des protecteurs du o Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
capteur
82 L (c/apteur} de,p,osmon de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d'accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)
[Contact d’allumage sur ON]
o (moteur & l'arrét) 0,65- 0,87 V
o Pédale d’accélérateur : complétement rela-
83 LW Capteur 1 de position de chée
pédale d'accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét 4.0V mini.
o Pédale d’'accélérateur : complétement
enfoncée
Masse du capteur 1 de [Moteur en marche]
84 L/R position de pédale d’accélé- | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
rateur e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
90 WI/L capteur 2 de position de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d'accélérateur
[Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét 0.28-048V
o Pédale d’'accélérateur : complétement rela-
o1 LY Capteur 2 de position de chée
pédale d’accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
o Moteur a l'arrét 2.0V mini.
o Pédale d’'accélérateur : complétement
enfoncée
Masse du capteur 2 de [Moteur en marche]
92 L/O position de pédale d’accélé- | @ Pendant la montée en température Environ 0 V

rateur

o Régime de ralenti
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[YD25DDTi]

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CVD

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR 2 DE POSITION DE PEDALE

D’ACCELERATEUR

1. Débrancher le connecteur du capteur de position de pédale
d'accélérateur (1).
Pédale d’accélérateur (2)

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 5 du capteur de position de
pédale d’accélérateur et la masse a I'aide de CONSULT-II ou du
testeur.

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la
masse ou avec l'alimentation électrique au niveau du
faisceau ou des connecteurs.

EC-165
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DTC P0222, P0223 CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR
[YD25DDTi]

3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR 2 DE POSITION DE PEDALE
D’ACCELERATEUR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 du capteur de position de pédale d'accélérateur et la
borne 92 de 'ECM .
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR 2 DE POSITION DE PEDALE
D’ACCELERATEUR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 91 de 'ECM et la borne 6 du capteur de position de pédale
d’accélérateur.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

Se reporter a EC-166, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble de la pédale d’accélérateur.

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>>FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

1. Rebrancher tous les connecteurs débranchés.
2. Mettre le contact d’allumage sur ON.
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DTC P0222, P0223 CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR
[YD25DDTi]

3. Vérifier la tension entre les bornes 83 (signal du capteur de
position de pédale d'accélérateur 1), 91 (signal du capteur de
position de pédale d’accélérateur 2) de 'lECM et la masse dans
les conditions énumérées ci-dessous.

Borne

83
(capteur 1 de position de
pédale d’accélérateur)

91
(capteur 2 de position de
pédale d’accélérateur)

Pédale d’'accélérateur Tension
Complétement relachée 0,65-0,87V
Completement enfon- 4.3V mini,

cée
Completement relachée 0,28-0,48V
Completement enfon- 2.0V mini.

cee

'_| CONNECT
_Ecm _|o[connEcToR]| . Ejl

83 91

o ol

&

MBIB0615E

4. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer 'ensemble de pédale d’accélérateur.

Dépose et repose

PEDALE D’ACCELERATEUR
Se reporter & ACC-3, "SYSTEME DE COMMANDE DE L'ACCELERATEUR".

EC-167
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN PFP:23731
Description

Le capteur de position de vilebrequin (POS) se situe sur le boitier
arriere du bloc-cylindres face aux dents du pignon (dents d’engre-
nage) de la couronne a l'extrémité du vilebrequin. Il permet de
détecter la fluctuation du régime moteur.

Le capteur se compose d’'un aimant permanent, et d'un circuit inté-
gré a effet Hall.

Lorsque le moteur tourne, l'alternance de hauts et de bas de dents
de la roue dentée entraine une variation de I'espacement avec le
capteur. La variation d'espacement provoque une variation du
champ magnétiqgue a proximité du capteur. Cette variation du champ
magnétique est transformée en variation de tension fournie par le
capteur. L'ECM recoit le signal de tension et détecte les variations
du régime moteur.

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrbole de données

Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

MBIB1323E

ELEMENT DE CON-
TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
CPV-tr/mn (PMH) e Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours Vitesse presque identique a celle
avec la valeur affichée par CONSULT-II. indiquée par le compte-tours.
Logique de diagnostic de bord

NOTE:
Si le DTC P0335 est affiché avec le DTC P0642 ou P0643, effectuer le diagnostic de défaut pour le DTC
P0642 ou P0643. Se reporter a EC-244, "DTC P0642, P0643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAP-
TEUR".

'\IIDTC? Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Le sianal d q tion de vileb ) e Faisceau ou connecteurs
o5 |t capter e posion | £ 978 8 pleu o poston dewieredan | vt s capieur e owert o
0335 de vilebrequin P P q en court-circuit.)
est en marche. . . .
o Capteur de position de vilebrequin
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES
3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5 CONTROLE PAS DE
secondes au moins.
X L . . s CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
Si le moteur ne démarre pas, maintenir le contact d’allumage
sur START pendant 5 secondes.

4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-171, "Pro-
cédure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
Schéma de cablage
W : ||GNE DETECTABLE POUR DTC
s ; LIGNE NON DETECTABLE
POUR DTC
CAPTEUR DE {>: CONDUITE A GAUCHE
POSITION DE
VILEBREQUIN {R>>: CONDUITE A DROITE
x1 R: (D
L] ] 2] w.
B R w x2 W: {0
ARy
f< 22
I P~ - —————" I
I I
I |
I I
| I
| I
I I
T B - _ 1
tZ ~ @ ——
B - R W
B |'"’:13'0'"| BeAJF ~ - 1GaA]l------ IEaa]l
B *2 *1
-y T T T -~
‘\ ’. —
I P~~~ - 1
I I
I I
| |
1 I
I 1
| I
I B e —— I
e e
B
: v
VERS L I—
EC-APPS1¢ ’
L *2 *1 G/Y
Fe21l el IFes1l [l
vce NE+ NE- S-GND
ECM
@.@
o SE REPORTER A CE QUI SUIT.
C65 - SUPER RACCORD
@Glz2[D) B MULTIPLE (SMJ)
Vo TTTTTTTTrTe T |
1 Il Il Il
| (7 — —1 D —1 :
N INBIEEEEEEEHREREENENEEHE {8 i 5 D G R !
! 3 ) e 5 ) ) P P P | 98[99]i0e[for[ o] foa]Toa]1cs | W
23
! 62]61]60[50[58[57 5[5 54536261 [Bo[as[ae[er[as[4s[44] || g 90]et]o2[03]e4[e5]06]o7 AW us.
| k1 2 s1]go]7o]78[77[7e[ 78] 74]7a] 72l 0[] elev]eeles[ee[s3) 82]e3]84]85]86]87 8889 !
| T -, T !
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUR' DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens;ci)nnc;T i(r::ulrjzlasriléﬁgglt)lnu et
CABLE gnatimp
Environ 3,5 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température i
o Régime de ralenti
NOTE: HEEENEEE
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti. Blzovow 2 mebv]
46 R*1 Capteur de position de MBIB0879E
5 . .
W vilebrequin Environ 3,5 vk
MERERSR
[Moteur en marche] M\i iwiwi\hilﬂ J[hi\i‘l‘i’“‘ﬂl 'ui\ th I“
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[»]2,0vDiv 2 msDiv[_]
MBIB0880OE
1 [Moteur en marche]
% -
65 w Masse dg capteqr de posi e Pendant la montée en température Environ 0 V
R*2 tion de vilebrequin ) ]
o Régime de ralenti
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
capteur
82 L (c,apteur,l de'p,05|t|on de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5 V
pédale d'accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)

% Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)

*1 : conduite a gauche
*2 : conduite a droite
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[YD25DDTi]
Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie. EC
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE
DE VILEBREQUIN

1. Débrancher le faisceau connecteur du capteur (1) de position de |
vilebrequin. Jﬁ{") G\
i)

\J s
SO
- <= avant du véhicule "-”-‘\‘&_»IJ} )
2. Mettre le contact d’allumage sur ON. \V) /7
e ’

57—

N— =

ol

» MBIB1702E

3. Vérifier la tension entre la borne 3 du capteur de position de vile-

. e n
brequin et la masse avec CONSULT-II ou le testeur. Eé}] @

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS (ﬁ:)

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

oIS
II———]

MBIB1736E
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
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3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
N'EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 65 de I'ECM et la borne 2 du capteur de position de vile-
brequin.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR 2 DE POSITION DE PEDALE
D’ACCELERATEUR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 46 de I'ECM et la borne 1 du capteur de position de vile-
brequin.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 7.

7. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
[YD25DDTi]

8. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Se reporter & EC-174, "Inspection des composants”.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L’'ETAPE 9. EC
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de position de vilebrequin.

9. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
Inspection des composants
CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
1. Desserrer le boulon de fixation du capteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de position de vilebrequin.
3. Déposer le capteur.
4. Veérifier visuellement que le capteur n'est pas buriné.
o
5. Vérifier la résistance comme indiqué sur l'illustration ci-contre. =
N° de borne (polarité) Résistance Q (a 25°C) T.S. ’ /
1(#)-2() Sauf 0 ou o ié} CE@
1(H)-30) N
Sauf 0
2(+)-3() @ [' [Q]
6. Si les résultats ne sont pas satisfaisants, remplacer le capteur .
de position du vilebrequin.
[Q]
MBIB1737E
Dépose et repose

CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
Se reporter & EM-40, "CARTER D'HUILE ET CREPINE D'HUILE".

EC-174



DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN PFP:23731
Description

Le capteur de position de vilebrequin (POS) se situe sur le boitier
arriere du bloc-cylindres face aux dents du pignon (dents d’engre-
nage) de la couronne a l'extrémité du vilebrequin. Il permet de
détecter la fluctuation du régime moteur.

Le capteur se compose d’'un aimant permanent, et d'un circuit inté-
gré a effet Hall.

Lorsque le moteur tourne, I'alternance de hauts et de bas de dents
de la roue dentée entraine une variation de I'espacement avec le
capteur. La variation d'espacement provoque une variation du
champ magnétique a proximité du capteur. Cette variation du champ
magnétique est transformée en variation de tension fournie par le
capteur. L'ECM recoit le signal de tension et détecte les variations
du régime moteur.

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données

Les données spécifiées sont des valeurs de référence.

MBIB1323E

ELEMENT DE CON-
TROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
e Brancher le tachymétre La vit d .
a vitesse correspond presque a
CPVTR:MN (PMH) e Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours avec | pindication du corzpte-t%urs(.]
la valeur affichée par CONSULT-II.
Logique de diagnostic de bord BBS00CO
NOTE:

Si le DTC P0336 est affiché avec le DTC P0642 ou P0643, effectuer le diagnostic de défaut pour le DTC
P0642 ou P0643. Se reporter a EC-244, "DTC P0642, P0643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAP-
TEUR".

'\IIDTCE Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Faisceau ou connecteurs
Plage du circuit du capteur de | Le signal de capteur de position de vilebrequin (Le circuit du capteur est ouvert ou
P0336 o - - - en court-circuit.)
position de vilebrequin/rende- | n’affiche pas un cycle normal lorsque le moteur :
0336 . . .
ment est en marche. o Capteur de position de vilebrequin
e Couronne
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5 CONTROLE PAS DE
secondes au moins.
X > . . , CPV-TR/MN (PMH) XXX trimn
Si le moteur ne démarre pas, maintenir le contact d’allumage
sur START pendant 5 secondes.

4. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-179, "Pro-
cédure de diagnostic".

SEF817Y

EC-175



DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
[YD25DDTi]

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
Schéma de cablage
W : ||GNE DETECTABLE POUR DTC
s ; LIGNE NON DETECTABLE
POUR DTC
CAPTEUR DE {>: CONDUITE A GAUCHE
POSITION DE
VILEBREQUIN {R>>: CONDUITE A DROITE
x1 R: (D
L] ] 2] w.
B R w x2 W: {0
ARy
f< 22
I P~ - —————" I
I I
I |
I I
| I
| I
I I
T B - _ 1
tZ ~ @ ——
B - R W
B |'"’:13'0'"| BeAJF ~ - 1GaA]l------ IEaa]l
B *2 *1
-y T T T -~
‘\ ’. —
I P~~~ - 1
I I
I I
| |
1 I
I 1
| I
I B e —— I
e e
B
: v
VERS L I—
EC-APPS1¢ ’
L *2 *1 G/Y
Fe21l el IFes1l [l
vce NE+ NE- S-GND
ECM
@.@
o SE REPORTER A CE QUI SUIT.
C65 - SUPER RACCORD
@Glz2[D) B MULTIPLE (SMJ)
Vo TTTTTTTTrTe T |
1 Il Il Il
| (7 — —1 D —1 :
N INBIEEEEEEEHREREENENEEHE {8 i 5 D G R !
! 3 ) e 5 ) ) P P P | 98[99]i0e[for[ o] foa]Toa]1cs | W
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DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUR' DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens;ci)nnc;T i(r::ulrjzlasriléﬁgglt)lnu et
CABLE gnatimp
Environ 3,5 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température i
o Régime de ralenti
NOTE: HEEENEEE
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti. Blzovow 2 mebv]
46 R*1 Capteur de position de MBIB0879E
5 . .
W vilebrequin Environ 3,5 vk
MERERSR
[Moteur en marche] M\i iwiwi\hilﬂ J[hi\i‘l‘i’“‘ﬂl 'ui\ th I“
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[»]2,0vDiv 2 msDiv[_]
MBIB0880OE
1 [Moteur en marche]
% -
65 w Masse dg capteqr de posi e Pendant la montée en température Environ 0 V
R*2 tion de vilebrequin ) ]
o Régime de ralenti
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
capteur
82 L (c,apteur,l de'p,05|t|on de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5 V
pédale d'accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)

% Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)

*1 : conduite a gauche
*1 : conduite a droite
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DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]
Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie. EC
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE
DE VILEBREQUIN

1. Débrancher le faisceau connecteur du capteur (1) de position de |
vilebrequin. Jﬁ{") G\
i)

\J s
SO
- <= avant du véhicule "-”-‘\‘&_»IJ} )
2. Mettre le contact d’allumage sur ON. \V) /7
e ’

57—

N— =

ol

» MBIB1702E

3. Vérifier la tension entre la borne 3 du capteur de position de vile-

. e n
brequin et la masse avec CONSULT-II ou le testeur. Eé}] @

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS (ﬁ:)

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

oIS
II———]

MBIB1736E
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DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
[YD25DDTi]

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
N'EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 65 de I'ECM et la borne 2 du capteur de position de vile-
brequin.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
N’EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 46 de I'ECM et la borne 1 du capteur de position de vile-
brequin.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 7.

7. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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DTC P0336 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

[YD25DDTi]

8. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Se reporter & EC-181, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de position de vilebrequin.

9. VERIFIER LES DENTS DU PIGNON

S'assurer visuellement que les dents du pignon de la couronne ne sont pas burinées.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Remplacer la couronne.

10 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

1. Desserrer le boulon de fixation du capteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de position de vilebrequin.
3. Déposer le capteur.
4.

BBS00CVU

Vérifier visuellement que le capteur n’est pas buriné.

o

MBIB0647E

5. Vérifier la résistance comme indiqué sur l'illustration ci-contre.

N° de borne (polarité) Résistance Q (a 25°C)

Lin
T.S.
1(+)-20) Sauf 0 ou ié} CN [li)

1(+)-3(
*)-30 Sauf 0 @
2(H)-3(0)
6. Si les résultats ne sont pas satisfaisants, remplacer le capteur
de position du vilebrequin. I

MBIB1737E

Dépose et repose
CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Se reporter & EM-40, "CARTER D'HUILE ET CREPINE D'HUILE".

EC-181
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DTC P0340 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
DTC P0340 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES PFP:23731
Description —

Le capteur de position d’'arbre a cames (CMP) estime la rétraction
avec l'arbre a cames (c6té gauche) pour identifier un cylindre spé-
cial. Le capteur de position d’arbre a cames (CMP) détecte la posi-
tion du piston.

Lorsque le systeme de capteur de position de vilebrequin (POS)
devient obsoléte, c’'est le capteur de position d’arbre a cames (CMP)
qui effectue de nombreuses vérifications d’éléments de moteur, utili-
sant la distribution des signaux d’identification de cylindre.

Le capteur se compose d’'un aimant permanent, et d’'un circuit inté-
gré a effet Hall.

Lorsque le moteur tourne, la succession de dents et de vides de la
roue dentée entraine une variation de I'espacement avec le capteur.
La variation d’espacement provoque une variation du champ magnétique a proximité du capteur.
Cette variation du champ magnétique est transformée en variation de tension fournie par le capteur.

Logique de diagnostic de bord

NOTE:

Si le DTC P0340 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour
DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

MBIB1323E

N° de Nom du diagnostic de . o .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Le signal d teur d'annle d'arbre 2 e Faisceau ou connecteurs
PO340 | Ciruit du capteur d'angle | o ST0C ol ar TECM lorsque lo moteur | (e CTCultdu capteur est ouvert ou
0340 d’arbre a cames P P q en court-circuit.)
est en marche. .
e Capteur d'angle d’arbre a cames
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES”. CONTROLE DE DONNEES

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5 CONTROLE PAS DE
secondes au moins.
Si le moteur ne démarre pas, maintenir le contact d'allumage CPV-TR/MN (PMH) XXX trimn
sur START pendant 5 secondes.

4. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-185, "Pro-
cédure de diagnostic".

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0340 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
Schéma de cablage
EC-CMPS-01
W : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
s ; LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC EC
CAPTEUR DE
POSITION D'ARBRE
A CAMES
G 2
B R W
i 2
I -~~~ B e I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
B e __ 1
e @
R w
e _
66A 65A 64A 1[63a]!
WL LY e
i @
I g~ - I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
T B e __ 1
tZ @
WL LY e G/Y
a5l [l ITesTl Ial
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= =i SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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DTC P0340 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.
PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE fguulé DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens’lsci)nnc;ei i(r::ulrjzlasriléﬁgglt)lnu et
CABLE gnatimp
Alimentation électrique du
45 WIL capteur d’angle d’arbre a [Contact d’allumage sur ON] Environ 5 V
cames
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche] |
e Pendant la montée en température w
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti. 2.0vidiv 20 msoiv[ ]
! ’ > MBIB0877E
47 LY ((:::n;:zesur d’angle d’arbre a
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[>]2,0vDiv 20 ms/iv[_]
MBIB0878E
[Moteur en marche]
66 L/O Masse c!u capteur d'angle e Pendant la montée en température Environ 0 V
d’arbre a cames
o Régime de ralenti
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V

capteur)

o Régime de ralenti

% Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)

EC-184



DTC P0340 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
Procédure de diagnostic BBS00CWO
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie. EC
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A
CAMES

1. Débrancher le connecteur de faisceau (1) du capteur d'angle
d'arbre a cames (CMP).

<A: avant du véhicule
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 3 du capteur d’angle d'arbre a

N e n
cames et la masse a I'aide de CONSULT-II ou du testeur. Eé}] ((l@\ @

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS (ﬁ:)

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

oIS
II———]

MBIB1736E
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DTC P0340 CAPTEUR D'ANGLE D'ARBRE A CAMES
[YD25DDTi]

3. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES
N’EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 66 de I'ECM et la borne 2 du capteur d’angle d'arbre a
cames.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES
N’EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 47 de 'ECM et la borne 1 du capteur d’angle d’arbre a
cames.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 7.

7. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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DTC P0340 CAPTEUR D'ANGLE D'ARBRE A CAMES
[YD25DDTi]

8. VERIFIER LE CAPTEUR D'’ANGLE D’ARBRE A CAMES

Se reporter & EC-187, "Inspection des composants”.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L’'ETAPE 9. EC
MAUVAIS >> Remplacer le capteur d’angle d’arbre a cames.

9. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants —
CAPTEUR D’'ANGLE D'ARBRE A CAMES

1. Desserrer le boulon de fixation du capteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur d’angle d’arbre a cames.
3. Déposer le capteur.

4. Vérifier visuellement que le capteur n’est pas buriné.

MBIB0647E

5. Vérifier la résistance comme indiqué sur l'illustration ci-contre.

N° de borne (polarité) Résistance Q (a 25°C)

T
T.S.
1(#)-20) Eé} (N [li)

3(H)-1() Sauf 0 ou =

3(+)-2() @@

6. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le capteur d’angle
d'arbre & cames.

MBIB1737E

Dépose et repose —
CAPTEUR D'ANGLE D’ARBRE A CAMES

Se reporter a EM-62, "ARBRE A CAMES".

EC-187



DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES PFP:23731
Description BBso0cwa

Le capteur d’angle d’arbre a cames (CMP) estime la rétraction avec
I'arbre a cames (c6té gauche) pour identifier un cylindre spécial. Le
capteur de position d’arbre a cames (CMP) détecte la position du
piston.

Lorsque le systeme de capteur de position de vilebrequin (POS)
devient obsoléte, c’'est le capteur de position d’arbre a cames (CMP)
qui effectue de nombreuses vérifications d’éléments de moteur, utili-
sant la distribution des signaux d’identification de cylindre.

Le capteur se compose d’'un aimant permanent, et d’'un circuit inté-
gré a effet Hall.

Lorsque le moteur tourne, la succession de dents et de vides de la
roue dentée entraine une variation de I'espacement avec le capteur.
La variation d’espacement provoque une variation du champ magnétique a proximité du capteur.
Cette variation du champ magnétique est transformée en variation de tension fournie par le capteur.

Logique de diagnostic de bord —

NOTE:

Si le DTC P0341 s’affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de défaut pour
DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU
CAPTEUR".

MBIB1323E

N° de Nom du diagnostic de

DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
o Connecteurs de faisceaux
(Le circuit du capteur est ouvert ou
N . . en court-circuit.
PO341 Plage du circuit du capteur | Le signal de capteur d’angle d’arbre a cames ’ ) i R
0341 d'angle d’arbre a cames/ | maffiche pas un cycle normal lorsque le moteur | ® Capteur d'angle d'arbre a cames
rendement est en marche. o Moteur de démarreur
e Circuit du systéme de démarrage
e Couronne
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) msoocws
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". ——

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5 CONTROLE PAS DE
secondes au moins.
Si le moteur ne démarre pas, maintenir le contact d’allumage
sur START pendant 5 secondes.

4. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-190, "Pro-
cédure de diagnostic".

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.
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DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
Schéma de cablage —
EC-CMPS-01
W : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
s ; LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC EC
CAPTEUR DE
POSITION D'ARBRE
A CAMES
G 2
B R W
i 2
I -~~~ B e I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
B e __ 1
e @
R w
e _
66A 65A 64A 1[63a]!
WL LY e
i @
I g~ - I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
T B e __ 1
tZ @
WL LY e G/Y
a5l [l ITesTl Ial
A-VCC4 G+ G S-GND
ECM
= =i SE REPORTER A CE QUI SUIT.
T 4 | 5 | 242322120 e e[ t7[te 15[ r 3] r2[ 1[0 9 [ 8] 7 5]) - SUPER RACCORD MULTIPLE

[CT]
43|42]41]40{39{38|37|36{35{34|33|32{31{30{29{28{27{26{25 (SMJ)
GED
HS.

6261]60159(58|57|56{55[54|53|52|51|50{49|48|47|46[45{44 B
1 | 2 | [si]so]7s[78[77[76]75]74]73]72]71[70[69]68[67]66]65]64 63)

=) =)

MBWA1703E
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DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE fguulé DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens’lsci)nnc;ei i(r::ulrjzlasriléﬁgglt)lnu et
CABLE gnatimp
Alimentation électrique du
45 Wi/L capteur d’angle d'arbre a [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
cames
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche] |
e Pendant la montée en température w
o Régime de ralenti
NOTE:
Le cycle d'impulsion change en fonction du
nombre de tr/mn du ralenti. 2.0vidiv 20 msoiv[ ]
! ’ > MBIB0877E
47 LY ((:::n;:zesur d’angle d’arbre a
Environ 4,7 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[>]2,0vDiv 20 ms/iv[_]
MBIB0878E
[Moteur en marche]
66 L/O Masse c!u capteur d'angle e Pendant la montée en température Environ 0 V
d’arbre a cames
o Régime de ralenti
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GlY (circuit des protecteurs du | @ Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti

% Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE SYSTEME DE DEMARRAGE

BBS00CW?7

Mettre le contact d’allumage sur START.
Le moteur tourne-t-il au ralenti ?

Le démarreur fonctionne-t-il ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> Vérifier le dispositif de démarrage. (Se reporter a SC-28, "SYSTEME DE DEMARRAGE"))
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DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

[YD25DDTi]
2. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse". EC

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

3. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A
CAMES

1. Débrancher le connecteur de faisceau (1) du capteur d'angle
d'arbre a cames (CMP).

<A avant du véhicule
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 3 du capteur d’angle d'arbre a

S TP & ~
cames et la masse a I'aide de CONSULT-II ou du testeur. Eé}] ((l@\ @

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS (ﬁ:)

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

<

@
Q

R

MBIB1736E

4. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D'ARBRE A CAMES
[YD25DDTi]

5. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES
N’EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 66 de 'ECM et la borne 2 du capteur d’angle d’arbre a
cames.

Il doit y avoir continuité.

4. Veérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

6. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

7. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR D’ANGLE D'ARBRE A CAMES
N’EST NI OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 47 de 'ECM et la borne 1 du capteur d’angle d'arbre a
cames.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 8.

8. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier 'absence de circuit ouvert ou de court-circuit entre le capteur de position de vilebrequin et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

9. VERIFIER LE CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

Se reporter & EC-193, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur d’angle d’arbre a cames.
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DTC P0341 CAPTEUR D’ANGLE D'ARBRE A CAMES
[YD25DDTi]

10 VERIFIER L'’ARBRE A CAMES (ECHAPPEMENT)

Vérifier les points suivants.
e Accumulation de fragments dans la couronne de I'extrémité
arriere de 'arbre a cames (co6té gauche) (1)
e Burinage de la couronne de l'extrémité arriere de l'arbre a
cames (c6té gauche)
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Retirer les débris et nettoyer la couronne a l'extré-

mité arriere de I'arbre a cames ou remplacer I'arbre a
cames.

MBIB1291E

11 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants S
CAPTEUR D’'ANGLE D’ARBRE A CAMES

1. Desserrer le boulon de fixation du capteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur d’angle d’arbre a cames.
3. Déposer le capteur.

4. Vérifier visuellement que le capteur n’est pas buriné.

MBIB0647E

5. Vérifier la résistance comme indiqué sur l'illustration ci-contre.

L
N° de borne (polarité) Résistance Q (a 25°C) 1.S. .' /
1(+)-2() E@ Gl
3(®-10) Sauf 0 ou = i
3(+)-2() @ [ ' [Q]
6. Sile résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le capteur d'angle
d’arbre a cames. I

MBIB1737E

Dépose et repose BBs00CWo
CAPTEUR D’'ANGLE D’ARBRE A CAMES

Se reporter a EM-62, "ARBRE A CAMES".
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DTC P0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE

[YD25DDTi]

DTC P0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE
Logique de diagnostic de bord

PFP:25230

BBSO0CWA

N° de DTC Nom du diagnostic de

Condition de détection du DTC

Cause possible

défaut
e Faisceau ou connecteurs
Le relais de préchauffage transmet une ten- (Le circuit du relais de préchauffage
sion excessivement faible & 'TECM. est ouvert ou en court-circuit.)
P0380 Circuit du relais de pré- e Relais de préchauffage
0380 chauffage e Faisceau ou connecteurs

Le relais de préchauffage transmet une ten-
sion excessivement élevée a I'ECM.

(Le circuit du relais de préchauffage
est en court-circuit.)

e Relais de préchauffage

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:
Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II

Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

Si le DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-196, "Pro-

BBS00CWB

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2.
3. Attendre au moins 5 secondes.
4
cédure de diagnostic".
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE
[YD25DDTi]

Schéma de cablage Bsoocwe
- EC-GLORLY-01

W : |GNE DETECTABLE POUR DTC
s - | |GNE NON DETECTABLE POUR DTC EC

BATTERIE

40A SE REPORTER A PG-POWER.

RELAIS DE PRECHAUFFAGE

®.CB.

C47

Jlo ol

T26
46A
WL
w
©
WIL ! !
I[e71 BOUGIE DE PRECHAUFFAGE
GLOWRLY —
ECM
T LT L T
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
© T T T T Tt T T /T T (C26) - SUPER RACCORD
O ful ca) ! MULTIPLE (SMJ)
! I
1 w w G 1
= =

4| 5 | A[28[22fei zo[to e [i]te 15[ 14[1a[i2[ 11 [10] 9 [8] 7 |6
£ 0 Y ) 3 ) R
23
o2 (Y 5 5 5 5 HS.

1 | 2 | [s1]s0]79[78]77[76]75]74]73]72] 71| 70]69]68|67|66]65]64]63

MBWA1888E
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DTC P0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE
[YD25DDTi]

Procédure de diagnhostic BBS00CWD
1. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU RELAIS DE PRECHAUFFAGE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le relais de préchauffage (1).

- <= avant du véhicule

3. Vérifier la tension entre les bornes 1 et 3 du relais de 'ECM et la
masse a I'aide de CONSULT-II ou du testeur.

Tension : tension de la
batterie
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 2.

PBIB1413E

2. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Raccord a fusibles de 40 A
e Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de préchauffage et la batterie

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DU RELAIS DE PRECHAUFFAGE N’EST PAS
EN CIRCUIT OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

2. Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 37 de 'ECM et la borne 2 du relais de préchauffage.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec l'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 4.
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DTC P0380 RELAIS DE PRECHAUFFAGE
[YD25DDTi]

4. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e \Vérifier 'absence de faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de préchauffage et 'lECM EC

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5. VERIFIER LE RELAIS DE PRECHAUFFAGE

Se reporter a EC-197, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer le relais de préchauffage.

6. VERIFIER SI L’'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION
Inspection des composants —
RELAIS DE PRECHAUFFAGE

Vérifier la continuité entre les bornes 3 et 5 du relais de préchauf-
fage dans les conditions suivantes.

Conditions Il'y a continuité @\
Tension continue de 12 V entre les bor- oui \[I g /®
nes (1) et (2) =”|' S
Aucune alimentation Non ®_.[| ﬂ = \®

L’opération dure moins de 1 seconde.

PBIB0428E
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DTC P0403 SYSTEME EGR

[YD25DDTi]
DTC P0403 SYSTEME EGR PFP:14710
Description S
DESCRIPTION DU SYSTEME
Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Capteur de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Température du liquide de refroidisse-
ment moteur

Débitmetre d’air

Quantité d’air d’admission

Capteur de position de pédale d’accéléra-
teur

Position de la pédale d’accélérateur

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule*

Contact d'allumage

Signal de démarrage

Commande de climatisation

Fonctionnement de la climatisation*

Capteur de température d'air d’admission

Température d'air d'admission

Capteur de pression atmosphérique

Pression atmosphérique

Capteur de réglage de la position de la sou-
pape de commande de volume de 'TEGR

Position de la soupape de commande
de volume de 'lEGR

Vérification du
volume de 'EGR

Soupape de com-
mande de volume de
'EGR

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par I'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

Ce systeme commande le débit des gaz d’échappement recyclés depuis le collecteur d’échappement vers le
collecteur d'admission. La commande du débit de 'EGR se fait par variation de I'ouverture de la soupape de
commande de volume de 'EGR. Un moteur CC intégré actionne la soupape en continu en fonction du signal
de sortie de 'ECM. Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de volume de 'EGR
permet de détecter la position de la soupape et envoie les signaux de tension correspondants a I'ECM. L'ECM
calcul I'angle d’ouverture actuel de la soupape d'aprés les signaux recus et commande le moteur CC pour

obtenir un angle d’ouverture correct.

L’ouverture de la soupape varie pour optimiser la gestion moteur. La valeur optimale programmée dans 'ECM
est déterminée en tenant compte de diverses conditions moteur.
La soupape de commande de volume de 'EGR reste fermée dans les conditions suivantes.

e Moteur al'arrét
Démarrage du moteur

Régime moteur élevé

Liquide de refroidissement du moteur froid
Température trés élevée du liquide de refroidissement moteur

Pédale d’'accélérateur complétement enfoncée

ECM Soupape de

commande de
volume de 'EGR

€ N}
Refroidisseur EGR

z,

Refroidisseur d'air
de suralimentation

F'@

Turbocompresseur

N
m A partir du filtre & air

MBIB1824E
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DTC P0403 SYSTEME EGR
[YD25DDTi]

DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Soupape de commande de volume de 'EGR

La soupape de commande de volume de 'EGR comprend une sou-
pape, un actionneur, un capteur de position etc. La soupape est
située dans le passage de 'EGR et commandée par I'actionneur
d’'apres le signal de sortie transmis par I'ECM. L’actionneur est doté
d’'un moteur CC et commande I'ouverture et la fermeture de la sou-
pape pour varier le débit de 'EGR.

Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de
volume de I'EGR consiste en un aimant permanent et un circuit inté-
gré Hall. Il détecte les mouvements de I'axe de la soupape et trans-
met les signaux de tension a 'ECM. L'ECM détermine l'angle
d’ouverture actuel de la soupape d’aprés ces signaux et commande
le moteur CC pour obtenir un angle d’ouverture de la soupape cor-
respondant aux conditions de conduite.

MBIB1780E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données sms00CwG
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
ANGLE S/EGR o Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) Env. 0°
CAP V/POS EGR | e Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) 1050 -1 350 mV
Logique de diagnostic de bord Bs0CwH
N° de DTC Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible

e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de la soupape de com-

) ] ) ) mande de volume de 'EGR est
Un signal de tension de service excessi- ouvert ou en court-circuit.)

P0403 Soupape de commande de vement élevée est transmis a la sou-
0403 volume de 'EGR bloquée ape au moment imparti e La soupape de commande de
pap part. volume de 'EGR est bloquée en
position fermée
e Le passage EGR est obstrué
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) S—
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
AVEC CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Arréter le moteur et attendre au moins 10 secondes.

3. Positionner le contact d’allumage sur ON et mettre CONSULT-II
en mode “CONTROLE DE DONNEES".

4. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5
secondes.

5. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-202
cédure de diagnostic".

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE PAS DE DTC|

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
CAPTEMP MOT XXX°C

Pro-

PBIB2156E

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0403 SYSTEME EGR
[YD25DDTi]

Schéma de céablage —
EC-EGRC1-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
: LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

D LECTROVANRE DE COMMANDE DE -
MOTEUR DC VOLUME DE LEGR SOUPAPE DE COMMANDE
DE VOLUME DE L'EGR

l\/\/\l C37

A

G L I 0

w/B Y/R G L Y
i N bt
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
! !
e/

w/B Y G L Y

35A '."\150" """ m"" ==l ([zoall

w/B R/Y L Y
e
i ;
1 1
1 1
1 1
1 1
[ 1
i R @

w/B R/Y G L Y GIY

|I 8 || |I 7 I| || e4|| |Is1 || || 77|| || 67||

EGR EGR A-VCC6 EGR EGR S-GND

MOTOR+ MOTOR- LIFT LIFT ECM
SENSOR RTN
N23
= = SE REPORTER A CE QUI SUIT.
T A\ -SUPER RACCORD

4 | 5 | |24]23]22)21[20]19[18]17]16|15|14[13]12]11]10)| 987 | 6
43|42]41]40{39|38|37|36{35|34|33|32{31{30{29{28{27{26{25

2 ) W
. 62[61]60]59]58]57]56]55]54]53]52]51]50] 48] 48]47] 464544 ? HS. ?
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-Il mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu et
CABLE signal impulsionnel)
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0-2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
7 RIY | de I f .
volume de 'EGR (fermée) e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0 -2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
8 w/B | de I
volume de 'EGR (ouverte) | ¢ pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
Alimentation du capteur de
64 G reglage de la position de la [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
soupape de commande de
volume de 'EGR
[Moteur en marche]
67 GIY Mf”‘ss‘? d? ca'pteur o Pendant la montée en température Environ 0 V
(circuit blindé de capteur)
o Régime de ralenti
Masse du capteur de [Moteur en marche]
77 Y reglage de la position de la o Pendant la montée en température Environ 0 V
soupape de commande de
volume de 'EGR e Régime de ralenti
Capteur de réglage de la [Contact d’allumage sur OFF]
81 L position de la soupape de o Pendant la montée en température La tension doit fluctuer entre 0,5

commande de volume de
'EGR

o Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF.

et 2,5V avant de tomber a 0 V.

% Tension moyenne du signal impulsionnel (le signal impulsionnel réel peut &tre confirmé par un oscilloscope).
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Procédure de diagnhostic —
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de la soupape de commande de
volume de I'EGR (2).

- <7 avant du véhicule

- Capteur de pression de la rampe a carburant (1)
Positionner le contact d’allumage sur ON.

4. Vérifier la tension entre la borne 3 de la soupape de commande
de 'EGR et la masse avec CONSULT-II ou le testeur.

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3. ,_l

®
[0)

MBIB1731E
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3. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'ECM EC

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 77 de 'ECM et la borne 2 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4, Vérifier également que le faisceau n'est pas en court-circuit au niveau de la masse et de I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’'EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 81 de I'ECM et la borne 1 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’'ETAPE 7.

7. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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8. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME
DE L’EGR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes de I'ECM et les bornes de la soupape de commande de
volume d’'EGR comme suit :
Se reporter au schéma de cablage.

Borne de I'électrovanne de commande
de volume EGR

7 4
8 5

Borne de 'ECM

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

10. VERIFIER LE PASSAGE DE L’'EGR

Vérifier 'absence de matériaux obstruant et de fissure.
e Tuyau de 'EGR

e Flexible de 'TEGR

e Refroidisseur de 'EGR

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le passage de 'EGR.

11 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 12.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

12 REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR.

1. Remplacer la soupape de commande de volume de 'EGR.

2. Effectuer EC-27, "Effacement de la valeur d’initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en
position fermée".

3. Effectuer EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée",

>>FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose —
SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR

Se reporter & EM-25, "TUBULURE D'ADMISSION".
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[YD25DDTi]
DTC P0405, P0406 CAPTEUR EGR PFP:14710
Description ——"
DESCRIPTION DU SYSTEME
Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur

Capteur de position de vilebrequin Régime moteur

Capteur de température du liquide de refroi- | Température du liquide de refroidisse-

dissement moteur ment moteur

Débitmetre d’air Quantité d'air d’admission

Capteur de position de pédale d'accéléra- Position de la pédale d'accélérateur

teur
- - - - srification d Soupape de com-
Capteur de vitesse du véhicule Vitesse du véhicule* Verification du mande de volume de
- volume de 'EGR ,
Contact d'allumage Signal de démarrage 'EGR
Commande de climatisation Fonctionnement de la climatisation*
Capteur de température d'air d’'admission Température d’air d’admission
Capteur de pression atmosphérique Pression atmosphérique

Capteur de réglage de la position de la sou- | Position de la soupape de commande
pape de commande de volume de 'lEGR de volume de 'EGR

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par I'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

Ce systeme commande le débit des gaz d’échappement recyclés depuis le collecteur d’échappement vers le
collecteur d’'admission. La commande du débit de 'EGR se fait par variation de I'ouverture de la soupape de
commande de volume de 'EGR. Un moteur CC intégré actionne la soupape en continu en fonction du signal
de sortie de 'ECM. Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de volume de 'EGR
permet de détecter la position de la soupape et envoie les signaux de tension correspondants a I'ECM. L'ECM
calcul I'angle d'ouverture actuel de la soupape d'aprés les signaux recus et commande le moteur CC pour
obtenir un angle d’ouverture correct.

L'ouverture de la soupape varie pour optimiser la gestion moteur. La valeur optimale programmée dans 'ECM
est déterminée en tenant compte de diverses conditions moteur.

La soupape de commande de volume de 'EGR reste fermée dans les conditions suivantes.

e Moteur a l'arrét

Démarrage du moteur

Liquide de refroidissement du moteur froid

Température trés élevée du liquide de refroidissement moteur
Régime moteur élevé

Pédale d'accélérateur complétement enfoncée

e N
Refroidisseur EGR

ECM Soupape de

commande de
volume de I'EGR

7,
Refroidisseur d'air @
de suralimentation

Turbocompresseur

W\
jlc:- A partir du filtre & air

MBIB1824E
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DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Soupape de commande de volume de 'EGR

La soupape de commande de volume de 'EGR comprend une sou-
pape, un actionneur, un capteur de position etc. La soupape est
située dans le passage de I'EGR et commandée par I'actionneur
d’apreés le signal de sortie transmis par I'ECM. L'actionneur est doté
d’'un moteur CC et commande I'ouverture et la fermeture de la sou-
pape pour varier le débit de 'EGR.

Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de
volume de 'EGR consiste en un aimant permanent et un circuit inté-
gré Hall. Il détecte les mouvements de I'axe de la soupape et trans-
met les signaux de tension a 'ECM. L'ECM détermine l'angle
d’ouverture actuel de la soupape d’aprés ces signaux et commande
le moteur CC pour obtenir un angle d’'ouverture de la soupape cor-
respondant aux conditions de conduite.

MBIB1780E

Valeur de réference de CONSULT-Il en mode de contrGle de données —
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
ANGLE S/EGR o Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) Env. 0°
[c\:/"i‘P VIPOS EGR e Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) 1050 -1 350 mV
Logique de diagnostic de bord BBs00CWO
NOTE:

Si le DTC P0405 ou P0406 s'affiche avec le DTC P0652 ou P0653, effectuer d’abord le diagnostic de
défaut pour DTC P0652 ou P0653. Se reporter a EC-249, "DTC P0652, PO653 ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU CAPTEUR".

I\IIDTC::E Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Faible résistance d’entrée du
P0405 circuit du capteur de position | La tension du signal transmis a I'ECM par le e Faisceau ou connecteurs
0405 de la soupape de commande | capteur est excessivement basse. (Le circuit du capteur est ouvert ou
de volume de 'EGR en court-circuit.)
Faible résistance d'entrée du e Capteur de réglage de la position de
P0406 circuit du capteur de position | La tension du signal transmis & 'ECM par le la soupape de commande de volume
0406 de la soupape de commande | capteur est excessivement élevée. de 'EGR
de volume de 'EGR
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) —
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Arréter le moteur et attendre au moins 10 secondes.

EC-206



DTC P0405, P0406 CAPTEUR EGR
[YD25DDTi]

3. Positionner le contact d’allumage sur ON et mettre CONSULT-II
en mode “CONTROLE DE DONNEES".
4. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5
CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
Secondes' CAPTEMP MOT XXX °C
5. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-202, "Pro-
cédure de diagnostic".

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE |PAS DE DTC|

PBIB2156E

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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Schéma de céablage BBS0CWO
EC-EGRC3-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
: LIGNE NON DETECTABLE

CAPTEUR DE POSITION DE COMMANDE POUR DTC
D'ELECTROVANNE DE COMMANDE DE
MOTEUR DC VOLUME DE L'EGR SOUPAPE DE COMMANDE

DE VOLUME DE L'EGR

l\/\/\l C37

A

i I @
W/B Y/R G L Y
e -2 -5 BB - B -
W/B R/Y L Y
o fe—
1 1
! !
1 1
! !
e
A A v \/

W/B RIY G L Y GIY
|I 8 || |I 7 II II 64|I |I81 || II 77|| II 67||
EGR EGR A-VCC6 EGR EGR S-GND
MOTOR+ MOTOR- LIFT LIFT ECM
SENSOR RTN
N23
= =i SE REPORTER A CE QUI SUIT,
77 A -SUPER RACCORD

4 | 5 | |24]23]22)21[20]19[18]17]16|15|14[13]12]11]10)| 987 | 6
43|42]41]40{39|38|37|36{35|34|33|32{31{30{29{28{27{26{25

3 @23 ﬁ G
. 62[61]60]59]58]57]56]55]54]53]52]51]50] 48] 48]47] 464544 ? HS. ?

1| 2| [s1]s0[7e[78[77]76]75]74]73]72[77[70]69 68]67]66 65|64 63)
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=) =1
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-Il mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu et
CABLE signal impulsionnel)
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0-2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
7 RIY | de I f .
volume de 'EGR (fermée) e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0 -2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
8 w/B | de I
volume de 'EGR (ouverte) | ¢ pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
Alimentation du capteur de
64 G reglage de la position de la [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
soupape de commande de
volume de 'EGR
[Moteur en marche]
67 GIY Mf”‘ss‘? d? ca'pteur o Pendant la montée en température Environ 0 V
(circuit blindé de capteur)
o Régime de ralenti
Masse du capteur de [Moteur en marche]
77 Y reglage de la position de la o Pendant la montée en température Environ 0 V
soupape de commande de
volume de 'EGR e Régime de ralenti
Capteur de réglage de la [Contact d’allumage sur OFF]
81 L position de la soupape de o Pendant la montée en température La tension doit fluctuer entre 0,5

commande de volume de
'EGR

o Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF.

et 2,5V avant de tomber a 0 V.

% Tension moyenne du signal impulsionnel (le signal impulsionnel réel peut &tre confirmé par un oscilloscope).
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Procédure de diagnhostic BBSO0CWR
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de la soupape de commande de
volume de I'EGR (2).

- <7 avant du véhicule

- Capteur de pression de la rampe a carburant (1)
Positionner le contact d’allumage sur ON.

4. Vérifier la tension entre la borne 3 de la soupape de commande
de 'EGR et la masse avec CONSULT-II ou le testeur.

Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3. ,_l

®
[0)

MBIB1731E
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3. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'ECM EC

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 77 de 'ECM et la borne 2 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec 'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’'EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 81 de I'ECM et la borne 1 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’'ETAPE 7.

7. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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8. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

9. REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L'EGR.

1. Remplacer la soupape de commande de volume de 'EGR.

2. Effectuer EC-27, "Effacement de la valeur d’initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en
position fermée".

3. Effectuer EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose —
SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L'EGR

Se reporter a EM-25, "TUBULURE D'ADMISSION".
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[YD25DDTi]
DTC P0409 SYSTEME EGR PFP:14710
Description ——
DESCRIPTION DU SYSTEME
Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Capteur de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Température du liquide de refroidisse-
ment moteur

Débitmetre d’air

Quantité d'air d’admission

Capteur de position de pédale d'accéléra-
teur

Position de la pédale d’accélérateur

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule*

Contact d'allumage

Signal de démarrage

Commande de climatisation

Fonctionnement de la climatisation*

Capteur de température d'air d’'admission

Température d’air d’admission

Capteur de pression atmosphérique

Pression atmosphérique

Capteur de réglage de la position de la sou-
pape de commande de volume de 'lEGR

Position de la soupape de commande
de volume de 'EGR

Vérification du
volume de 'EGR

Soupape de com-
mande de volume de
'EGR

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par I'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

Ce systeme commande le débit des gaz d’échappement recyclés depuis le collecteur d’échappement vers le
collecteur d’'admission. La commande du débit de 'EGR se fait par variation de I'ouverture de la soupape de
commande de volume de 'EGR. Un moteur CC intégré actionne la soupape en continu en fonction du signal
de sortie de 'ECM. Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de volume de 'EGR
permet de détecter la position de la soupape et envoie les signaux de tension correspondants a I'ECM. L'ECM
calcul I'angle d'ouverture actuel de la soupape d'aprés les signaux recus et commande le moteur CC pour

obtenir un angle d’ouverture correct.

L'ouverture de la soupape varie pour optimiser la gestion moteur. La valeur optimale programmée dans 'ECM
est déterminée en tenant compte de diverses conditions moteur.
La soupape de commande de volume de 'EGR reste fermée dans les conditions suivantes.

e Moteur al'arrét
Démarrage du moteur

Régime moteur élevé

Liquide de refroidissement du moteur froid
Température trés élevée du liquide de refroidissement moteur

Pédale d'accélérateur complétement enfoncée

ECM Soupape de

commande de

volume de I'EGR

e N
Refroidisseur EGR

z,

Refroidisseur d'air
de suralimentation

F'@

Turbocompresseur

W\
jlc:- A partir du filtre & air

MBIB1824E
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DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Soupape de commande de volume de 'EGR

La soupape de commande de volume de 'EGR comprend une sou-
pape, un actionneur, un capteur de position etc. La soupape est
située dans le passage de I'EGR et commandée par I'actionneur
d’apreés le signal de sortie transmis par I'ECM. L'actionneur est doté
d’'un moteur CC et commande I'ouverture et la fermeture de la sou-
pape pour varier le débit de 'EGR.

Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de
volume de 'EGR consiste en un aimant permanent et un circuit inté-
gré Hall. Il détecte les mouvements de I'axe de la soupape et trans-
met les signaux de tension a 'ECM. L'ECM détermine l'angle
d’ouverture actuel de la soupape d’aprés ces signaux et commande
le moteur CC pour obtenir un angle d’'ouverture de la soupape cor-
respondant aux conditions de conduite.

MBIB1780E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données s—
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
ANGLE S/EGR o Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) Env. 0°
[c\:/"i‘P VIPOS EGR e Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) 1050 -1 350 mV
Logique de diagnostic de bord —
N° de DTC Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Faisceau ou connecteurs
La soupane de commande de | -€S valeurs caractéristiques de la sou- (Le circuit de la soupape de com-
PO409 o EaR ma1on < %€ | pape de commande de volume de 'EGR | mande de volume de 'EGR est
0409 . ne se situent pas dans la gamme spéci- ouvert ou en court-circuit.)
tionne pas correctement. -
fice. o Soupape de commande de
volume de 'lEGR
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC) —
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

. . . s CONTROLE DE DONNEES
3. \Vérifier que la température du liquide de refroidissement moteur CONTROLE AS DE DTG
est supérieure a 81°C.
. . CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Arréter le moteur et attendre au moins 10 secondes. CAPTEMPMOT XXX 'C
5. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5
secondes.

6. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-217, "Pro-
cédure de diagnostic".

PBIB2156E

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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Schéma de cablage —
EC-EGRC1-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
: LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

DELECTROVANE DE COMMANDE DE -
'ELI
MOTEUR DC VOLUME DE L'EGR SOUPAPE DE COMMANDE

DE VOLUME DE L'EGR

W\ ca7

A

GI LT BT 00 =

w/B YR G L Y
i N bt
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
: !
e/

w/B Y G L Y

35A '."\150' “1[eeAlt == -~ m ---- ---1[All----- [[zea]l

w/B R/Y L Y
e
i i
1 1
1 1
1 1
1 1
[ 1
4 R @

w/B R/Y G L Y GIY

|I 8 || |I 7 I| || 64 || |Is1 || ||77 || ||67 ||

EGR EGR A-VCC6 EGR EGR S-GND

MOTOR+ MOTOR- LIFT LIFT ECM
SENSOR RTN
N23
= = SE REPORTER A CE QUI SUIT.
T A\ -SUPER RACCORD

4 | 5 | |24]23]22)21[20]19[18]17]16|15|14[13]12]11]10) 9 [ 8] 7 | 6
43]42]41{40{39|38|37|36{35{34|33|32{31{30{29{28{27{26{25

2 ) W
. 52[61]60]59]58]57]56]55]54]53]52]51]50] 49]48]47]46]45] 44 ? H.S. ?

1| 2| [s1]s0]70[78[77]76]75[74]73]72[71[70]69]68]67]66 65|64 63)

MULTIPLE (SMJ)

=) =1
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-II mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens:sci)nnc;T icr::ulﬁlsri\;ﬁzggnu et
CABLE gnatimp
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
changements périodiques
T (ch riodi
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0-2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
7 RIY | de I " .
volume de 'EGR (fermee) e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0-2,0vk
Soupape de commande de e Pendant la montée en température
8 w/B | de I
volume de 'EGR (ouverte) | o pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
Alimentation du capteur de
64 G reglage de la position de la [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
soupape de commande de
volume de 'lEGR
[Moteur en marche]
67 GIY Mf”‘ss? d? ca’pteur e Pendant la montée en température Environ 0 V
(circuit blindé de capteur)
o Régime de ralenti
Masse du capteur de [Moteur en marche]
77 Y reglage de la position de la o Pendant la montée en température Environ 0 V
soupape de commande de
volume de 'EGR e Régime de ralenti
Capteur de réglage de la [Contact d’allumage sur OFF]
81 L position de la soupape de o Pendant la montée en température La tension doit fluctuer entre 0,5

commande de volume de
'EGR

e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF.

et 2,5V avant de tomber a 0 V.

% Tension moyenne du signal impulsionnel (le signal impulsionnel réel peut &tre confirmé par un oscilloscope).
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Procédure de diagnostic —
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE
1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.
2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie. EC

Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de la soupape de commande de
volume de 'EGR (2). y/—

- <A avant du véhicule

- Capteur de pression de la rampe a carburant (1)
Positionner le contact d’allumage sur ON.

>

©

Y

4. Vérifier la tension entre la borne 3 de la soupape de commande 5
de 'EGR et la masse avec CONSULT-II ou le testeur. s, Eﬁ} @ @i@\
Tension : environ 5V

BON ou MAUVAIS ThD

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3. ,_l

@
[0)

MBIB1731E
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3. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e [Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

4. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. \Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 77 de 'ECM et la borne 2 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’'est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 5.

5. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

6. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE
DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR N'EST PAS OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 81 de I'ECM et la borne 1 de la soupape de commande de
'EGR.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’ETAPE 8.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 7.

7. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de I'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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8. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME
DE L’EGR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

volume d’EGR comme suit :

1. \Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes de I'ECM et les bornes de la soupape de commande de
! . EC
Se reporter au schéma de cablage.

Borne de I'électrovanne de commande
de volume EGR

7 4
8 5

Borne de 'TECM

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 9.

9. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec l'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

10 VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 11.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

11 REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR.

1. Remplacer la soupape de commande de volume de I'EGR.

2. Effectuer EC-27, "Effacement de la valeur d’initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en
position fermée".

3. Effectuer EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose —
SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L’EGR

Se reporter & EM-25, "TUBULURE D'ADMISSION".
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DTC P0488 SYSTEME EGR PFP:14710
Description
DESCRIPTION DU SYSTEME
Capteur Signal d’entrée de 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur

Capteur de position de vilebrequin

Régime moteur

Capteur de température du liquide de refroi-
dissement moteur

Température du liquide de refroidisse-
ment moteur

Débitmetre d’air

Quantité d’air d’admission

Capteur de position de pédale d’accéléra-
teur

Position de la pédale d’accélérateur

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule*

Contact d'allumage

Signal de démarrage

Commande de climatisation

Fonctionnement de la climatisation*

Capteur de température d'air d’admission

Température d'air d'admission

Capteur de pression atmosphérique

Pression atmosphérique

Capteur de réglage de la position de la sou-
pape de commande de volume de 'TEGR

Position de la soupape de commande
de volume de 'lEGR

Vérification du
volume de 'EGR

Soupape de com-
mande de volume de
'EGR

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par I'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

Ce systeme commande le débit des gaz d’échappement recyclés depuis le collecteur d’échappement vers le
collecteur d'admission. La commande du débit de 'EGR se fait par variation de I'ouverture de la soupape de
commande de volume de 'EGR. Un moteur CC intégré actionne la soupape en continu en fonction du signal
de sortie de 'ECM. Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de volume de 'EGR
permet de détecter la position de la soupape et envoie les signaux de tension correspondants a I'ECM. L'ECM
calcul I'angle d’ouverture actuel de la soupape d'aprés les signaux recus et commande le moteur CC pour

obtenir un angle d’ouverture correct.

L’ouverture de la soupape varie pour optimiser la gestion moteur. La valeur optimale programmée dans 'ECM
est déterminée en tenant compte de diverses conditions moteur.
La soupape de commande de volume de 'EGR reste fermée dans les conditions suivantes.

e Moteur al'arrét
Démarrage du moteur

Régime moteur élevé

Liquide de refroidissement du moteur froid
Température trés élevée du liquide de refroidissement moteur

Pédale d’'accélérateur complétement enfoncée

ECM Soupape de

commande de
volume de 'EGR

€ N}
Refroidisseur EGR

z,

Refroidisseur d'air
de suralimentation

F'@

Turbocompresseur

N
m A partir du filtre & air

MBIB1824E
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DESCRIPTION DES COMPOSANTS
Soupape de commande de volume de 'EGR

La soupape de commande de volume de 'EGR comprend une sou-
pape, un actionneur, un capteur de position etc. La soupape est
située dans le passage de 'EGR et commandée par I'actionneur
d’'apres le signal de sortie transmis par I'ECM. L’actionneur est doté
d’'un moteur CC et commande I'ouverture et la fermeture de la sou-
pape pour varier le débit de 'EGR.

Le capteur de réglage de la position de la soupape de commande de
volume de I'EGR consiste en un aimant permanent et un circuit inté-
gré Hall. Il détecte les mouvements de I'axe de la soupape et trans-
met les signaux de tension a 'ECM. L'ECM détermine l'angle
d’ouverture actuel de la soupape d’aprés ces signaux et commande
le moteur CC pour obtenir un angle d’ouverture de la soupape cor-
respondant aux conditions de conduite.

MBIB1780E

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de controle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
ANGLE S/EGR e Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) Env. 0°
[c\:/?P VIPOS EGR e Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) 1050 -1 350 mV
Logique de diagnostic de bord
N° de DTC | Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible

e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de la soupape de com-

N N Le circuit interne d’entrainement de la soupape mande de volume de 'EGR est
Le circuit d’entrainement de , ;
P0488 I'EGR ne fonctionne pas cor- de cqmmande du volume de | EAG‘R del ECM’ne ouvert ou en court-circuit.)
0488 fonctionne pas correctement d0 a une tempéra-
rectement. 2 N . . ® Soupape de commande de
ture élevée ou a une tension excessive. .
volume de 'TEGR
e ECM
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
AVEC CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Arréter le moteur et attendre au moins 10 secondes.

3. Positionner le contact d’allumage sur ON et mettre CONSULT-II
en mode “CONTROLE DE DONNEES".

4. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 5
secondes.

5. Sile DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-224
cédure de diagnostic".

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE PAS DE DTC|

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
CAPTEMP MOT XXX°C

Pro-

PBIB2156E

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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Schéma de céablage

BBS00CX4

EC-EGRC2-01

I : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
: LIGNE NON DETECTABLE

MOTEUR DC

CAPTEUR DE POSITION D
D'ELECTROVANNE DE COMMANDE DE

VOLUME DE L'EGR

E COMMANDE

POUR DTC
SOUPAPE DE COMMANDE

DE VOLUME DE L'EGR

| AN
A
W/B Y/R G L
o I e
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
! !
(9 @ —
e C26 VA (E‘ Ii I
_._\150" ----- ALzl - - - Itk - - - el - - - -- [Em]
W/B R/Y G L Y
2 L e—
! ;
1 1
1 1
1 1
1 1
[ P ]
t2]- N J
W/B R/Y 9 I._ Y G/Y
1l 71 Irs]l Ire1]l Kzl I3l
EGR EGR A-VCC6 EGR EGR S-GND
MOTOR+ MOTOR- LIFT LIFT ECM
SENSOR RTN
N23
= ! SE REPORTER A CE QUI SUIT.
7 7 -
415 24123|22|21120{19]18|17]|16|15]14|13]12|11]10]9|8|7 |6 '\SALlJJt_II_El:lA%%OJRD
43|42]41]40139|38]37|36]35|34]33|32]31|30]|29|28]27|26|25 @ W = @ ( )
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Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-Il mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE ESUUF; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tension de courant continu et
CABLE signal impulsionnel)
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0-2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
7 RIY | de I f .
volume de 'EGR (fermée) e Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14v)
Tl (changements périodiques)
[Contact d’allumage sur OFF] 1,0 -2,0vk
Soupape de commande de o Pendant la montée en température
8 w/B | de I
volume de 'EGR (ouverte) | ¢ pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF
[>]5.0 viDiv 2ms/Div[T]
MBIB1783E
Alimentation du capteur de
64 G reglage de la position de la [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
soupape de commande de
volume de 'EGR
[Moteur en marche]
67 GIY Mf”‘ss‘? d? ca'pteur o Pendant la montée en température Environ 0 V
(circuit blindé de capteur)
o Régime de ralenti
Masse du capteur de [Moteur en marche]
77 Y reglage de la position de la o Pendant la montée en température Environ 0 V
soupape de commande de
volume de 'EGR e Régime de ralenti
Capteur de réglage de la [Contact d’allumage sur OFF]
81 L position de la soupape de o Pendant la montée en température La tension doit fluctuer entre 0,5

commande de volume de
'EGR

o Pendant quelques secondes aprés avoir
mis le contact d’allumage sur OFF.

et 2,5V avant de tomber a 0 V.

% Tension moyenne du signal impulsionnel (le signal impulsionnel réel peut &tre confirmé par un oscilloscope).

EC-223



DTC P0488 SYSTEME EGR
[YD25DDTi]

Procédure de diagnhostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME
DE L’EGR N’EST PAS OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de la soupape de commande de
volume de I'EGR (2). Y
- <= avant du véhicule
Capteur de pression de la rampe a carburant (1)
Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes de I'ECM et
les bornes de la soupape de commande de volume d’EGR
comme suit :

Se reporter au schéma de cablage.

o/

Z

S 3 b
\ MBIB1705E

Borne de I'électrovanne de commande

Borne de 'TECM de volume EGR

7 4
8 5

[l doit y avoir continuité.

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 4.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

3. DETECTION DE LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les éléments suivants :
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e [Faisceau en circuit ouvert et court-circuit entre la soupape de commande de volume de 'EGR et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.
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DTC P0488 SYSTEME EGR
[YD25DDTi]

4. VERIFIER SI L’'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L’ETAPE 5. EC
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

5. REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L'EGR.

1. Remplacer la soupape de commande de volume de I'EGR.

2. Effectuer EC-27, "Effacement de la valeur d’initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en
position fermée".

3. Effectuer EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose
SOUPAPE DE COMMANDE DE VOLUME DE L'EGR

Se reporter a EM-25, "TUBULURE D'ADMISSION".
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DTC P0501 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

[YD25DDTi]
DTC P0501 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE PFP:32702
Description des composants

L’ECM recoit un signal de vitesse du véhicule par la ligne de communication CAN. Il est envoyé aux instru-
ments combinés.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic posséde une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.

NOTE:

e Sile DTC P0501 apparait avec le DTC U1000, effectuer d'abord le diagnostic du DTC U1000. Se
reporter a EC-88, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

e Sile DTC P0501 apparait avec le DTC P0606, effectuer d’abord le diagnostic du DTC P0606. Se
reporter a EC-237, "DTC P0606 ECM" .

N° de Nom du diagnostic de

DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible

e Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication CAN est ouverte
ou en court-circuit.)

PO501 Rendement/plage du cap-| Un changement de signal de vitesse du | ¢ |nstruments combinés

0501 teur de vitesse du véhi- véhicule'est e3<c.e.s,sivement long pendant e Actionneur et dispositif électrique d’ABS (boi-
cule une durée spécifiée. tier de commande)
e Capteur des roues
e ECM
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

CONDITION D’ESSAI :
L'étape 3 peut s’effectuer véhicule en marche ou avec les roues motrices levées. Si I'exécution d'un
essai sur route s’avere plus simple, il n'est pas nécessaire de mettre le véhicule sur chandelles.

AVEC CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". e
3. Conduire le vehicule a plus de 10 km/h pendant au moins 5 CONTROLE nS DE DTG
secondes.
. L, , < P . CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Sile DTC est détecté, passer a EC-227, "Procedure de diagnos- CAPVITVEHIC XXX km/h
tic".
MBIB1085E
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.
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DTC P0501 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE
[YD25DDTi]

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE DTC D™*ACTIONNEUR ET DE DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (BOITIER DE COM-
MANDE)"”

Se reporter & BRC-9, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" ou BRC-53, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

2. VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier la fonction des instruments combinés.
Se reporter a DI-4, "INSTRUMENTS COMBINES".

>> FIN DE L'INSPECTION

EC-227



DTC P0502 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

[YD25DDTi]
DTC P0502 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE PFP:32702
Description des composants

L’ECM recoit un signal de vitesse du véhicule par la ligne de communication CAN. Il est envoyé aux instru-
ments combinés.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic posséde une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.

NOTE:

e Sile DTC P0502 apparait avec le DTC U1000, effectuer d'abord le diagnostic du DTC U1000. Se
reporter a EC-88, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

e Sile DTC P0502 apparait avec le DTC P0606, effectuer d’abord le diagnostic du DTC P0606. Se
reporter a EC-237, "DTC P0606 ECM" .

I\IID_I%E Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication CAN est
ouverte ou en court-circuit.)
PO502 Tension d’entrée faible au Le signal de vitesse du véhicule est e Instruments combinés
niveau du circuit de capteur | excessivement faible comparé aux con- . . e . ,
0502 . 1 " . e Actionneur et dispositif électrique d’ABS
de vitesse du véhicule ditions de conduite. .
(boitier de commande)
e Capteur des roues
e ECM
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
CONDITION D’ESSAI :

L'étape 3 peut s’effectuer véhicule en marche ou avec les roues motrices levées. Si I'exécution d'un
essai sur route s’avere plus simple, il n'est pas nécessaire de mettre le véhicule sur chandelles.

AVEC CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

] . . . CONTROLE DE DONNEES
3. Reunir les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes. CONTROLE nS DE DTG
CPVTR:MN (PMH) Supérieur a 2 800 tr/mn CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
CAPTEMP MOT XXX °C
CAP TEMP LIQ REFR Plus de 60°C CAPVITVEHIC XXX km/h
Pédale d’embrayage Complétement relachée
Levier de changement de vitesses 1ére position
4. Sile DTC est détecté, passer a EC-229, "Procédure de diagnos-
tic".
MBIB1084E
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.

EC-228



DTC P0502 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE
[YD25DDTi]

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE DTC D™*ACTIONNEUR ET DE DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (BOITIER DE COM-
MANDE)"”

Se reporter & BRC-9, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" ou BRC-53, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

2. VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier la fonction des instruments combinés.
Se reporter a DI-4, "INSTRUMENTS COMBINES".

>> FIN DE L'INSPECTION

EC-229



DTC P0503 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

[YD25DDTi]
DTC P0503 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE PFP:32702
Description des composants

L’ECM recoit un signal de vitesse du véhicule par la ligne de communication CAN. Il est envoyé aux instru-
ments combinés.

Logique de diagnostic de bord

Cet autodiagnostic posséde une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.

NOTE:

e Sile DTC P0503 apparait avec le DTC U1000, effectuer d'abord le diagnostic du DTC U1000. Se
reporter a EC-88, "DTC U1000 LIGNE DE COMMUNICATION CAN".

e Sile DTC P0503 apparait avec le DTC P0606, effectuer d’abord le diagnostic du DTC P0606. Se
reporter a EC-237, "DTC P0606 ECM" .

I\IIDTc? Nom du diagnostic de défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Faisceau ou connecteurs
(La ligne de communication CAN est
ouverte ou en court-circuit.)
PO503 Tension d’entrée élevée au | Le signal de vitesse du véhicule est e Instruments combinés
niveau du circuit du capteur | excessivement élevé comparé aux con- . . e . ,
0503 . s " . o Actionneur et dispositif électrique d’ABS
de vitesse du véhicule ditions de conduite. o
(bottier de commande)
e Capteur des roues
e ECM
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
PRECAUTION:
Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

CONDITION D’ESSAI :
L'étape 3 peut s’effectuer véhicule en marche ou avec les roues motrices levées. Si I'exécution d'un
essai sur route s’avere plus simple, il n'est pas nécessaire de mettre le véhicule sur chandelles.

AVEC CONSULT-II
1. Démarrer le moteur.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". e
3. Conduire le vehicule a plus de 10 km/h pendant au moins 5 CONTROLE nS DE DTG
secondes.
. L, , < P . CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
4. Sile DTC est détecté, passer a EC-231, "Procedure de diagnos- CAPVITVEHIC XXX km/h
tic".
MBIB1085E
AVEC GST

Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.
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DTC P0503 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE
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Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LE DTC D™*ACTIONNEUR ET DE DISPOSITIF ELECTRIQUE ABS (BOITIER DE COM-
MANDE)"”

Se reporter & BRC-9, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS" ou BRC-53, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer.

2. VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier la fonction des instruments combinés.
Se reporter a DI-4, "INSTRUMENTS COMBINES".

>> FIN DE L'INSPECTION

EC-231



DTC P0563 TENSION DE LA BATTERIE

[YD25DDTi]
DTC P0563 TENSION DE LA BATTERIE PFP:24410
Logique de diagnostic de bord
Cet autodiagnostic possede une logique de détection en un parcours.
Le témoin de défaut ne s’allume pas pour cet autodiagnostic.
N° de Nom du diagnostic de . . . .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
e Batterie
. . . . . e Borne de batterie
P0563 Tension de la batterie éle- | Une tension de la batterie excessivement élevée
0563 vée est envoyée a 'ECM. e Alternateur
e Démarrage incorrect a I'aide d’'une
batterie de secours
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Positionner le contact d’allumage sur ON.
2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNELS

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant au CONTROLE PAS DE
moins 35 secondes.

4. Sile DTC est détecté, passer a EC-232, "Procédure de diagnos-
tic".

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II” ci-dessus.

Procédure de diagnostic
1. DEBUT DE L'INSPECTION

Les cables de démarrage sont-ils raccordés pour le démarrage par batterie auxiliaire ?
Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
Non >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LA BATTERIE ET L’ALTERNATEUR

Vérifier que les types de batterie et d'alternateur corrects sont reposés.
Se reporter a SC-5, "BATTERIE" et SC-13, "CIRCUIT DE CHARGE".

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer par une piéce appropriée.
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DTC P0563 TENSION DE LA BATTERIE
[YD25DDTi]

3. VERIFIER L’'INSTALLATION DES CABLES VOLANTS

1. \Vérifier que les céables volants sont raccordés dans le bon ordre.

MBIB1720E

A. Véhicule démarré a l'aide d'une bat- B. Véhicule avec batterie de secours C. Cable de démarrage
terie auxiliaire

D. Chiffon

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Connecter a nouveau les cables de démarrage correctement.

4. VERIFIER LA BATTERIE DE SECOURS

Vérifier que la batterie du véhicule de secours est une batterie de 12 V.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Changer de batterie de secours.

5. REALISER A NOUVEAU LA PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

AVEC CONSULT-II
Positionner le contact d’allumage sur ON.
Mettre CONSULT-Il en mode “RESULT AUTO-DIAG".
Appuyer sur “EFFAC”.
Effectuer EC-232, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.
Le DTC P0563 s'affiche-t-il encore ?
AVEC GST
Positionner le contact d’allumage sur ON.
Sélectionner Mode $04 avec I'analyseur générique (GST).
Effectuer EC-232, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" & nouveau.
. Le DTC P0563 s’affiche-t-il encore ?
Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 6.
Non >> PASSER A L'ETAPE 7.

PONPE@ O RNE
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DTC P0563 TENSION DE LA BATTERIE
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6. REMPLACER L’ECM

=

Remplacer 'ECM.

2. Initialiser le systeme NATS et enregistrer tous les codes de clés de contact NATS. Se reporter a BL-95
"Fonction de recommunication ECM".

3. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enreqgistrement de
la valeur de réglage de l'injecteur”.

4. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26, "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

5. Procéder a I'effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en
position fermée. Se reporter a EC-27, "Effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du
volume de 'EGR en position fermée".

6. Procéder a l'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en position fermée. Se repor-

ter & EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de 'EGR en position fermée".

>> FIN DE L'INSPECTION

7. VERIFIER L'ETAT DES PIECES ELECTRIQUES

Vérifier que les éléments suivants ne sont pas endommageés.

e Br0lures éventuelles sur les faisceaux de cablage et les connecteurs de faisceau
e Fusibles en court-circuit

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L’'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer I'élément défectueux.
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DTC P0605 ECM

[YD25DDTi]

DTC P0605 ECM
Description

L’ECM est constitué d’'un microprocesseur et de connecteurs pour
I'entrée et la sortie des signaux et le raccordement de I'alimentation.
Il vérifie le fonctionnement du moteur.

PFP:23710

BBS00CXM

MBIB0625E

Logique de diagnostic de bord

BBSO0CXN

N° de Nom du diagnostic de . S .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
P0605 Module de commande du | Le module de commande du moteur de 'ECM ° ECM
0605 moteur (ROM) est défectueux.

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CXO

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Positionner le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".
3. Attendre au moins 5 secondes.
4. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-236, "Pro-

cédure de diagnostic".

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y
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DTC P0605 ECM
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Procédure de diagnhostic
1. DEBUT DE L'INSPECTION

AVEC CONSULT-II

Positionner le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “RESULT AUTO-DIAG".

3. Appuyer sur “EFFAC".

4. Effectuer EC-235, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.
5. Le DTC de ler parcours P0605 s’affiche-t-il encore ?

AVEC GST

1. Positionner le contact d’allumage sur ON.

2. Sélectionner Mode $04 avec I'analyseur générique (GST).

3. Effectuer EC-235, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" & nouveau.

=

. Le DTC de ler parcours P0605 s’affiche-t-il encore ?
Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> FIN DE L’INSPECTION

2. REMPLACER L’ECM

1. Remplacer lTECM.

2. Initialiser le systtme NATS et enregistrer tous les codes de clés de contact NATS. Se reporter a BL-95
"Fonction de recommunication ECM".

3. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enregistrement de
la valeur de réglage de l'injecteur”.

4. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26. "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

5. Procéder a I'effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en
position fermée. Se reporter a EC-27, "Effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du
volume de 'EGR en position fermée".

6. Procéder a l'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en position fermée. Se repor-
ter & EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de I'EGR en position fermée".

>>FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0606 ECM

[YD25DDTi]

DTC P0606 ECM
Description

L’ECM est constitué d’'un microprocesseur et de connecteurs pour
I'entrée et la sortie des signaux et le raccordement de I'alimentation.
Il vérifie le fonctionnement du moteur.

PFP:23710

BBS00CXQ

MBIB0625E

Logique de diagnostic de bord

BBSOOCXR

N° de Nom du diagnostic de . S .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
P0606 Module de commande du La fonction de calcul de I'ECM est défectueuse. | @ ECM
0606 moteur (processeur)

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CXS

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Positionner le contact d’allumage sur ON.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".
3. Attendre au moins 5 secondes.
4. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-238, "Pro-

cédure de diagnostic".

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

EC-237



DTC P0606 ECM
[YD25DDTi]

Procédure de diagnhostic
1. DEBUT DE L'INSPECTION

AVEC CONSULT-II
1. Positionner le contact d’allumage sur ON.
Mettre CONSULT-Il en mode “RESULT AUTO-DIAG”.
Appuyer sur “EFFAC”.
Effectuer EC-237, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.
Le DTC de ler parcours P0606 s’affiche-t-il encore ?

2.
3.
4.
5.
Avec GST
1.
2.
3.

Positionner le contact d’allumage sur ON.
Sélectionner Mode $04 avec I'analyseur générigue (GST).
Effectuer EC-237, "Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)" a nouveau.

. Le DTC de ler parcours P0606 s’affiche-t-il encore ?
Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
Non >> FIN DE L’INSPECTION

2. REMPLACER L’ECM

1. Remplacer lTECM.

2. Initialiser le systtme NATS et enregistrer tous les codes de clés de contact NATS. Se reporter a BL-95
"Fonction de recommunication ECM".

3. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de I'injecteur. Se reporter a EC-25, "Enregistrement de
la valeur de réglage de l'injecteur”.

4. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter a EC-26. "Efface-
ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

5. Procéder a I'effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en
position fermée. Se reporter a EC-27, "Effacement de la valeur d'initialisation de la soupape de réglage du
volume de 'EGR en position fermée".

6. Procéder a l'initialisation de la soupape de commande du volume de 'EGR en position fermée. Se repor-
ter & EC-28, "Initialisation de la soupape de réglage du volume de I'EGR en position fermée".

>>FIN DE L'INSPECTION

EC-238



DTC P0628, P0629 POMPE A CARBURANT

[YD25DDTi]
DTC P0628, P0629 POMPE A CARBURANT PFP:16700
Description

Pour vérifier le volume aspiré par la pompe a carburant, un plongeur est intégré a la pompe. Lorsque le
volume de carburant aspiré par la pompe augmente, cette derniére augmente la pression d’expiration du car-
burant. Par conséquent, la pression d’injection de carburant est augmentée. Lorsque la charge moteur aug-
mente, 'TECM envoie un message a la pompe a carburant qui augmente la pression d'injection.

Valeur de référence de CONSULT-Il en mode de contrdle de données
Les données spécifiées sont des valeurs de référence.
ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION CARACTERISTIQUES
o Moteur : monté en température Ralenti 1600 - 2 000 mA
e Commande de climatisation : arrét
POMPE COU- Levier d d it int
e Levier de passage des vitesses : poin
RANT o e passad POt 1 2 000 tr/mn 1500 - 1900 mA
e Avide
Logique de diagnostic de bord —
N° de Nom du diagnostic de - o .
DTC défaut Condition de détection du DTC Cause possible
Faible résistance a I'entrée | L'ECM détecte qu’un circuit de commande de
P0628 - s S .
0628 du circuit de commande de | pompe & carburant est ouvert ou en court-circuit | e Faisceau ou connecteurs
pompe a carburant avec la masse. (Le circuit de pompe a carburant est
P0629 Faible résistance a I'entrée | L'ECM détecte qu’un circuit de commande de ouvert ou en court-circuit.)
0629 du circuit de commande de | pompe & carburant est ouvert ou en court-circuit | ® Pompe a carburant
pompe a carburant avec I'alimentation.
Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)
NOTE:

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’'allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.
AVEC CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

2. Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES". CONTROLE DE DONNEES

3. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant 5 secondes mini- CONTROLE PAS DE
mum.

4. Sile DTC de 1ler parcours est détecté, passer a EC-242, "Pro-
cédure de diagnostic".

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.
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DTC P0628, P0629 POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]

Schéma de céablage
EC-F/PUMP-01

EEEN : | IGNE DETECTABLE POUR DTC
| IGNE NON DETECTABLE POUR DTC
POMPE A CARBURANT

|66|

R/Y B/Y

o O
80A g 79A
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RIY B/Y
Hm” "m”
SCV+ SCV-
ECM
N23
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[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.
CONSULT-Il mesure un signal impulsionnel.

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de 'ECM risque d’étre endommageé. Utiliser une masse autre que les bornes de g

I’'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

N° DE I(_:ISUUF\; DONNEES
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens:sci)nnc;? i(r::ul;?srilgﬁgglt;nu et
CABLE gnatimp
Environ 5,8 V&
MALN
[Moteur en marche] Jﬂjﬂﬂ
e Pendant la montée en température £ H
o Régime de ralenti A
[»]5,0vDiv & msDiv[_]
MBIB0885E
10 RIY Pompe a carburant
Environ 5,5 V&
[Moteur en marche] inlﬂr !
e Pendant la montée en température
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[»]5,0vDiv & msDiv[T]
MBIB0886E
Environ 0,3 VX
[Moteur en marche]
Z . = PN W 174
e Pendant la montée en température
o Régime de ralenti
[»]1,0vDiv & msDiv[_]
MBIB0887E
29 B/Y Pompe a carburant
Environ 0,3 VX
[Moteur en marche]
e Pendant la montée en température A
o Régime moteur : 2 000 tr/mn
[>]1,0vDiv 5 msDiv[_]
MBIB088SE

% Tension moyenne pour le signal impulsionnel (Le signal impulsionnel réel peut étre confirmé par un oscilloscope.)
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DTC P0628, P0629 POMPE A CARBURANT
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Procédure de diagnhostic

1. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DE L’ECM N'EST PAS OUVERT NI EN COURT-
CIRCUIT

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de la pompe a carburant
2).

- Capteur de température de pompe a carburant (1)

3. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

4, Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 10 de 'ECM et la
borne 1 de la pompe a carburant.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

5. Veérifier également que le faisceau n'est pas en court-circuit
avec la masse ni avec I'alimentation.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 2.

MBIB1751E

2. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier que le faisceau n’est ni ouvert ni en court-circuit entre la pompe a carburant et 'ECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

3. VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA POMPE A CARBURANT N’EST PAS
OUVERT NI EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 29 de 'ECM et la borne 2 de la pompe a carburant.
Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas en court-circuit avec la masse ni avec I'alimentation.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 4.

4. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau C26, N30
e Vérifier que le faisceau n’est ni ouvert ni en court-circuit entre la pompe a carburant et 'TECM

>> Réparer le circuit ouvert ou le court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation électrique au
niveau du faisceau ou des connecteurs.

5. VERIFIER LA POMPE A CARBURANT

Se reporter a EC-243, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L’'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 6.
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DTC P0628, P0629 POMPE A CARBURANT
[YD25DDTi]

6. REMPLACER LA POMPE A CARBURANT

1. Remplacer la pompe a carburant.
2. Procéder a I'effacement des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant. Se reporter & EC-26, "Efface- -
EC

ment des valeurs d'initialisation de la pompe a carburant".

>> FIN DE L'INSPECTION

7. VERIFIER SI L’'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants
POMPE A CARBURANT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de la pompe a carburant.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 de la pompe a car-
burant DISCONNECT
Résistance : 1,5 - 3,0Q (a 10 - 60°C) LS. ES] (E@
3. Sile résultat n’est pas satisfaisant, remplacer la pompe a carbu- (Jfﬂ 2
rant.
4. Effectuer I'enregistrement de la valeur de réglage de l'injecteur.
Se reporter & EC-25, "Enreqistrement de la valeur de réglage de
l'injecteur". @
Dépose et repose

POMPE A CARBURANT
Se reporter a EM-52, "POMPE A CARBURANT".
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DTC P0642, P0O643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

[YD25DDTi]

DTC P0642, PO643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

Logique de diagnostic de bord

PFP:18002

BBS00CY2

N° de
DTC

Nom du diagnostic de défaut

Condition de détection du DTC

Cause possible

P0642
0642

Tension faible du circuit d’ali-
mentation électrique du cap-
teur

L'ECM détecte que la tension de sortie du
régulateur qui alimente le capteur est anor-
malement faible.

P0643
0643

Capteur du circuit d'alimenta-
tion est élevé

L'ECM détecte que la tension de sortie du
régulateur qui alimente le capteur est anor-
malement élevée.

e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit d’alimentation du capteur 1
de position de pédale d’accélérateur
est en court-circuit.)
(Le circuit du capteur de position du
vilebrequin est en court-circuit.)

e Capteur de position de pédale
d’accélérateur
(capteur 1 de position de pédale
d’accélérateur)

o Capteur de position de vilebrequin

Procédure de confirmation de code de défaut (DTC)

NOTE:

BBS00CY3

Si la Procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a été réalisée auparavant, toujours
mettre le contact d’allumage sur OFF et attendre au moins 10 secondes avant de réaliser le test suivant.

AVEC CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

Mettre CONSULT-Il en mode “CONTROLE DE DONNEES".

2
3. Attendre au moins 5 secondes.
4

Si le DTC de ler parcours est détecté, passer a EC-247, "Pro-

cédure de diagnostic".

AVEC GST
Suivre la procédure “AVEC CONSULT-II" ci-dessus.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn

SEF817Y
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[YD25DDTi]
Schéma de cablage
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DTC P0642, P0O643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

[YD25DDTi]

Les données spécifiées sont des valeurs de référence et sont mesurées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION:
Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie. Le cas
échéant, le transistor de I'ECM risque d’étre endommagé. Utiliser une masse autre que les bornes de
I'ECM, comme par exemple la masse du véhicule.

COuU-

DONNEES
N° DE LEUR . .
BORNE DE ELEMENT CONDITION (tens’lsci)nnitle i(r:rtl)utrjflsr;;r(igglt)mu et
CABLE gnatimp
Masse de capteur [Moteur en marche]
67 GIY (circuit des protecteurs du e Pendant la montée en température Environ 0 V
capteur) e Régime de ralenti
Alimentation électrique du
capteur
82 L (c/apteur71 de,p,osmon de [Contact d'allumage sur ON] Environ 5V
pédale d’accélérateur/cap-
teur de position de vilebre-
quin)
[Contact d’allumage sur ON]
o Moteur & I'arrét 0,65- 0,87 V
o Pédale d’accélérateur : complétement rela-
83 LW Capteur 1 de position de chée
pédale d'accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
e Moteur a I'arrét Plus de 4.3 V
o Pédale d’accélérateur : complétement
enfoncée
| [Moteur en marche]
84 L/R Masse dlf capte’ur ! de POSI 1 o Pendant la montée en température Environ 0 V
tion de pédale d’accélérateur
o Régime de ralenti
Alimentation électrique du
90 Wi/L capteur 2 de position de [Contact d’allumage sur ON] Environ 5V
pédale d’accélérateur
[Contact d’allumage sur ON]
e Moteur & I'arrét 0.28-048V
e Pédale d’accélérateur : complétement rela-
o1 Ly Capteur 2 de position de chée
pedale d’accélérateur [Contact d’allumage sur ON]
e Moteur a I'arrét Plus de 2,0 V
e Pédale d’accélérateur : complétement
enfoncée
| [Moteur en marche]
92 L/O Masse du capteur 2 de posi- e Pendant la montée en température Environ 0 V

tion de pédale d’accélérateur

o Régime de ralenti
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DTC P0642, P0643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

[YD25DDTi]

Procédure de diagnostic
1. VERIFIER LES BRANCHEMENTS DE LA MISE A LA MASSE

BBS00CYS5

1. Positionner le contact d'allumage sur OFF.

2. Desserrer et resserrer la vis de masse de carrosserie.
Se reporter a EC-87, "Inspection de la masse".

MBIB1693E

1. Masse de carrosserie C12

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les branchements de mise a la masse.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR 1 DE POSITION DE PEDALE

D’ACCELERATEUR

1. Débrancher le connecteur du capteur de position de pédale
d'accélérateur (1).
Pédale d’accélérateur (2)

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 4 du capteur de position de
pédale d’accélérateur et la masse a I'aide de CONSULT-II ou du
testeur.

Tension :environ 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L’ETAPE 3.

EC-247
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DTC P0642, P0643 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR
[YD25DDTi]

3. VERIFIER LES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

Vérifier que le faisceau n’est pas en court-circuit avec I'alimentation ni avec la masse entre les bornes suivan-
tes.

Schéma de cablage de réfé-

Borne de 'ECM Borne de capteur
rence
E%orne 4 du capteur de position de pédale d’accé- EC-245
82 lerateur
Borne 3 du capteur de position de vilebrequin EC-169

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou les connecteurs en court-circuit avec la masse ou avec I'alimentation.

4. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Se reporter a EC-174, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de position de vilebrequin.

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D’ACCELERATEUR

Se reporter a EC-135, "Inspection des composants”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer I'ensemble de la pédale d'accélérateur.

6. VERIFIER SI L’INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter & EC-80, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMITTENT".

>> FIN DE L'INSPECTION
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DTC P0652, P0653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR
[YD25DDTi]

DTC P0652, PO653 ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR

Logique de diagnostic de bord

PFP:18002

BBS00CY6

Cause possible

N° de Nom du diagnostic de . o
. Condition de détection du DTC
DTC défaut
. . Lo L’ECM détecte que la tension de
Tension faible du circuit - . .
P0652 - S . sortie du régulateur qui alimente
d’alimentation électrique du .
0652 le capteur est anormalement fai-
capteur
ble.
S - L’ECM détecte que la tension de
Tension élevée du circuit - . .
P0653 - L . s<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>