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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS001CE

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires pour assurer un entretien du systéme en toute sécurité sont fournies dans les sections
SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peuvent étre a l'origine de blessures provoquées par une activation invo-
lontaire du systéme. Pour la dépose du céble spiralé et du module d'airbag, se reporter a la sec-
tion SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de couleur jaune et/ou orange.

Informations relatives a l'entretien

Lors du remplacement de I'une des piéces suivantes, toujours la remplacer par une piece neuve*.
Dans le cas contraire (ou faute de le faire), le dispositif électrique risquerait de ne pas fonctionner correcte-
ment.

*: Par neuf, on entend un boitier de commande d'origine n'ayant jamais été utilisé a bord d'un véhicule.
CONDUITE A DROITE

« BCM (modéles sans systeme d'Intelligent Key)

- Baitier d'Intelligent Key (modeles avec systéme d'Intelligent Key)

« ECM

. IPDME/R -

o Instruments combinés

« Boitier de commande EPS

CONDUITE A GAUCHE

« BCM (modéles sans systeme d'Intelligent Key)

. Boitier d'Intelligent Key (modéles avec systeme d'Intelligent Key)
« ECM

Précautions générales relatives aux opérations d'entretien

« Ne jamais travailler avec les mains humides.

o Les phares au xénon comprennent des pieces générant de hau-
tes tensions. S'assurer de débrancher le cable négatif de la bat- _
terie (borne négative) ou les fusibles d'alimentation avant de A WARNING -YENON HEADLAWP

TO AVOID DEATH OR SERIOUS PERSONAL

déposer, reposer ou toucher un phare au xénon (y compris INJURY FROM ELECTRICAL SHOCK:
' + DO NOT TOUCH THE BULB SOCKET'S OR
I'ampoule). _ CABLES BEFORE POWER SWITCH IS
« Mettre la commande d'éclairage sur OFF avant de débrancher TURNED OFF.
et de brancher le connecteur HIGH + DISCONNECT THE POWER SOURCE
. VOLTAGE CONNECTOR BEFORE CHANGING THE
DISCHARGE BULBS. NISSAN

o Lors de la commande d'allumage du phare au xénon et lorsque
celui-ci est allumé, ne toucher ni le faisceau, ni I'ampoule, ni la

douille du phare. PKIA0183E

« Lors du controle de la commande d'allumage/d'extinction des phares, le vérifier sur le véhicule avec I'ali-
mentation reliée au connecteur c6té vehicule.
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PRECAUTIONS

Ne pas toucher la surface du globe de I'ampoule les mains nues ni la laisser tacher par de I'huile ou de la
graisse. Ne pas toucher la surface du globe de I'ampoule juste aprés l'avoir éteint car elle est alors tres
chaude.

Monter la douille d'ampoule au xénon de maniéere correcte. Si
elle est installée de mgniérg incorrecte, des pertes de hautg ten- (& WARNING ZZ£ )
sion ou des effluves électriques peuvent se produire entrainant i
fonte ou dommage de I'ampoule, des connecteurs et du loge- A BWLEY, WM 22 ERMUELTTSD
ment. Ne pas allumer I'ampoule de phare au xénon en dehors =5 [T 2o DERT, OF SERIOUS peRsONAL
du logement du phare. Des risques de début de feu ou des dom- o | CORECIORS berOre T FoneR swrrn
mages aux yeux seraient encourus. R T C—
Si I'ampoule est grillée, I'envelopper dans un sac plastique épais NN AP BT P Sotice. nas - oan 200t

f \NP_L(JT VOLTAGE: DC13.
et la mettre au rebut. Ne pas casser I'ampoule. pot f‘%vg}igj%%gﬁ;LTPEGWEE%%%V“W
Laisser I'ampoule hors du logement de phare pour une durée STANLEY ELECTHIC COLTD. -
prolongée peut entrainer une baisse d'efficacité de la lentille et EL-34220

du réflecteur (parties salies, troubles). Toujours avoir sous la
main une ampoule neuve lors d'un remplacement d'ampoule.

Lors du réglage des faisceaux de phare, tourner la vis de réglage de faisceau uniqguement dans le sens
du serrage. (S'il est nécessaire de desserrer la vis, la desserrer complétement dans un premier temps,
puis la tourner a nouveau dans le sens du serrage).

Pour éliminer les souillures ou le produit d'étanchéité des ampoules, ne pas utiliser de solvant organique
(diluant, essence, etc.)
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PHARES - TYPE CONVENTIONNEL PFP:26010
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2268E

1. IPDME/R ES, E11, E12 2.  BCM M57, M59 (vue avec la partie 3. Commande combinée M38
supérieure du tableau de bord dépo-
sée)

4. Instruments combinés M27

Description du systeme

La commande de fonctionnement du systéme de phare dépend de la position de la commande combinée
(commande d'éclairage). Lorsque la commande d'éclairage est en 2eme position, le BCM (module de contréle
de la carrosserie) recoit un signal d'entrée demandant l'allumage des phares (et des feux arriere). Ce signal
d'entrée est communiqué a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur)
par la ligne de communication CAN. Le CPU (boitier central de traitement) situé dans I''lPDM E/R commande
les bobines des relais de feux de route et de feux de code. Ces relais, lorsqu'ils sont activés, fournissent I'ali- LT
mentation vers le type de phare commandé, entrainant alors l'allumage.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est fournie en permanence

o au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R),

« au relais des phares droit et gauche, situé dans I''lPDM E/R)

« au relais de feux de code (situé dans I''PDM E/R) en provenance directe de la batterie,

o atravers le fusible de 20 A (n° 61, situé dans I'lPDM E/R),

« atravers le fusible de 20 A (n° 62, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers le raccord a fusibles de 40 A (repére J, situé dans la boite a fusibles et de raccords fusibles et la
boite de relais)

e aux bornes 74 et 79 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n°® 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
o au relais d'allumage (situé dans I''lPDM E/R), en provenance directe de la batterie,

« atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 du BCM,

o atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

LT-7
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e aux bornes 2 et 70 du BCM

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés
e« atravers les masses M21 et M66,

o aux bornes 3 et 54 de I''PDM E/R

o atravers les masses E28 et E44.

FONCTIONNEMENT DES PHARES
Fonctionnement des feux de code

La commande d'éclairage étant en 2éme position, le BCM recoit un signal d'entrée requérant I'allumage des
phares. Ce signal d'entrée est envoyé a I'lPDM E/R a travers la ligne de communication CAN. Le CPU situé
dans I'lPDM E/R commande la bobine de relais de feux de code qui fournit I'alimentation lorsqu'elle est acti-
vée

o atravers le fusible de 15 A (n° 50, situé dans I'lPDM E/R)

o atravers la borne 48 de I'lPDM E/R

o alaborne 1 du phare droit,

« atravers le fusible de 15 A (n° 49, situé dans I'lPDM E/R)

« atravers la borne 50 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du phare gauche.

La masse est fournie

« aux bornes 3 des phares droit et gauche

o atravers les masses E28 et E44.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de code s'allument.

Fonctionnement des feux de route/fonctionnement de I'appel de phares

Avec la commande d'éclairage en 2éme position et en faisceau de route ou de croisement, le BCM recoit un
signal d'entrée de demande d'éclairage des feux de route. Ce signal d'entrée est envoyé a I''PDM E/R a tra-
vers la ligne de communication CAN. Le CPU situé dans I''PDM E/R commande la bobine de relais de feux de
route qui, lorsqu'elle est activée, fournit I'alimentation

« atravers le fusible de 10 A (n° 43, situé dans I'lPDM E/R)
« atravers la borne 46 de I''PDM E/R

o alaborne 2 du phare droit,

« atravers le fusible de 10 A (n° 44, situé dans I'lPDM E/R)
- atravers la borne 47 de I''PDM E/R

o alaborne 2 du phare gauche.

La masse est fournie

« aux bornes 3 des phares droit et gauche

o atravers les masses E28 et E44.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de route s'allument.

Les instruments combinés réceptionnant le signal de demande de feux de route envoyé par le BCM via la
ligne de communication CAN déclenchent 'allumage d'un témoin de feux de route au niveau des instruments
combinés.

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE

Se reporter a LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE AUTO
Se reporter a LT-52, "Description du systeme".

FONCTION FOLLOW ME

Les feux de code s'allument durant 30 secondes lorsque

o lacommande d'éclairage est en position OFF,

« la commande d'éclairage est mise sur OFF, et

« lacommande d'éclairage est mise sur la position d'appel de phares.

Chaque activation de la commande prolonge I'allumage de 30 secondes, jusqu'a un maximum de 2 minutes.
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COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR

Cette commande permet d'éviter la décharge de la batterie provoquée par l'allumage prolongé des éclairages
extérieurs. Lorsque le contact d'allumage est mis sur OFF et que la porte conducteur est ouverte, tous les
éclairages extérieurs s'éteignent. Si l'utilisateur souhaite que certains éclairages restent allumés, il doit les
éteindre puis les rallumer au moyen de la commande combinée aprés avoir ouvert la portiere conducteur. Un
témoin sonore s'active si I'un des éclairages extérieurs est allumé alors que la portiére conducteur est ouverte
et que le contact d'allumage est sur OFF.

* . |l est possible de modifier ce réglage a I'aide de CONSULT-II. Se reporter a LT-20, "SUPPORT DE TRA-
VAIL".

FONCTION DE MODE SANS ECHEC

Lorsque la communication CAN avec d'autres boitiers de commande est impossible, I''PDM E/R active le
mode sans échec. Si le systtme de mode sans échec est activé, les phares s'allument lorsque le contact
d'allumage est mis de OFF a ON, et ils s'éteignent lorsque le contact d'allumage est mis de ON a OFF. Si le
systeme sans échec est activé, les phares ne fonctionnent pas, quelle que soit la position de la commande
combinée. Dés le rétablissement du fonctionnement normal des communications CAN, le systéme revient a la
commande normale. (Se reporter a PG-18, "Commande de mode sans-échec".)

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du controleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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Schéma de cablage — H/LAMP —

BKS001CM
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LT-H/LAMP-02
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Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:

o Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

« Mettrelacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contrble de laforme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-21, "CONTROLE DE DONNEES".

Conditions de mesure
Cou- Entrée/
N° de . sortie Con- -
leurde | Nom du signal tact Valeur de référence
borne cable des . Fonctionnement ou conditions
; d'allu-
signaux
mage
2 B Masse — ON — Env.0V
W)
15
10 1
Comman- 5 RN
P 0
des d'éclai- | ARRET
rage, de T 0ms
clignotants |
) et d'essuie- PKIB4958J
Sortie 3 de la glaces Env. 1,2 V
8 L commande Sortie ON (position 4 — -
combinée de com- Toute condition mention-
mande née ci-apres V)
. . g 15
intermit- « Commande d'éclairage 10
tente_ des en 2éme position g O
essuie-gla- | | commande d'éclairage
ces) sur feux de route oS
(actionne uniquementle 1
contact de feux de PKIB4959J
route) Env. 1,0V
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Conditions de mesure

Cou Entrée/
o - i Con-
N® de leurde | Nom du signal sortie tact . . Valeur de référence
borne A des . Fonctionnement ou conditions
cable . d'allu-
signaux
mage
V)
15
10 l
o
ARRET
»—«10ms
[
PKIB4956J
Comman- Env. 0,9V
des d'éclai-
rage, de
clignotants (Y% I
et d'essuie- ) P P P P 1 1 P P P
Entrée 5 de la glaces Commande d'éclairage en > H H
15 W commande Entrée ON (position 4 . L 9 0
. 2eme position
combinée de com-
mande el "'T
intermit- PKIB8639J
tente des Env.2,5-3,0V
essuie-gla-
ces)
(V)
15
Commande d'éclairage 1g
sur feux de route 0
(actionne uniquement le
contact de feux de route) S—110ms
|
PKIB8644J
Env.15-20V
19 L | CAN-H Entrée/ | oy — Env. 2,6 V
Sortie
24 (0] Contact d'allu- Entrée ON — Tension de la batterie
mage (ON)
W)
15
Comman. fENEEEENEE
atl- 0 b LI
des d'éclai- | ARRET
rage, de i Toms
clignotants [
et d'essuie- PKIB4958J
Sortie 2 de la _ glac_e_s Env. 1,2 V
28 G commande Sortie ON (position 4
combinée de com- Toute_condition mention-
mande née ci-apres (\1/%
intermit- « Commande d'éclairage 10
tente des en 2eme position 5 O
i . 0
essuie-gla- | , commande d'éclairage
ces) sur feux de croisement Toms
(actionne uniqguement le [
contact de feux de croi- PKIB4959]
sement) Env. 1,0V
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Conditions de mesure

Cou Entrée/
o - i Con-
N® de leurde | Nom du signal sortie tact ) . Valeur de référence
borne A des . Fonctionnement ou conditions
cable . d'allu-
signaux
mage
)
15
10
5 |
0 L
ARRET
+—10ms
[
- PKIB4958J
Comman- Env. 1,0V
des d'éclai-
rage, de
clignotants (¥%
et d'essuie- 10
Entrée 4 de la glaces Commande d'éclairage en o 1 LI
34 Y commande Entrée ON (position 4 . L g 0
. 2eme position
combinée de com-
mande o Jmls’
intermit- PKIB8628J
tente des Env.1,5-2,0 V
essuie-gla-
ces)
V)
Commande d'éclairage }g
sur feux de croisement s AR
(actionne uniquement le 0
contact de feux de croise-
ment) e )mls
PKIB8629J
Env. 2,0V
39 Y | CAN-L Entrée/ | 5\ — Env. 2,4 V
Sortie
70 B Masse — ON — Env. 0V
74 Alimentation
79 Y électrique de Entrée | ARRET — Tension de la batterie
la batterie
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Bornes et valeurs de réference de I'IlPDM E/R
Conditions de mesure
Cou- Entrée/ c
o . On_
N® de leur Nom du signal sortie tact Valeur de référence
borne de des . Fonctionnement ou conditions
cable signaux | dallu-
mage
3 B Masse — ON — Env.0V
Commande d'éclai- ARRET Env. 0V
46 Y Feu de route droit ON rage en position de ] ]
feux de route ou de ON Tension de la batterie
feux de croisement
Commande d'éclai- ARRET Env. 0V
47 G Feu de route gau- ON rage en position de
che ) feux de route ou de ON Tension de la batterie
Sortie feux de croisement
Commande d'éclai- ARRET Env. 0V
48 P Feu de code droit ON rage en 2eme posi- ] ]
tion ON Tension de la batterie
Commande d'éclai- ARRET Env. 0V
Feu de code gau- N .
50 L ON rage en 2eme posi- ] ]
che tion ON Tension de la batterie
52 L | CAN-H Enweel | _ — —
Sortie
54 B Masse — ON — Env.0V
58 Y | CAN-L Entrée/ | _ — —
Sortie
Comment procéder au diagnostic des défauts
1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-7, "Description du
systeme”.
3. Effectuer l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-19, "Vérification préliminaire".
4. Veérifier le symptdome et réparer ou remplacer la cause du défaut de fonctionnement.
5. Les phares fonctionnent-ils normalement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si NON, PASSER A L'ETAPE
4.,
6. FIN DE L'INSPECTION
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Vérification préliminaire Bs001C0
VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

1. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 5
START

43

44

49
IPDM E/R - Batterie

50

61

62

Se reporter a LT-11, "Schéma de cablage — H/LAMP —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

n

DISCONNECT
masse. m
HS. Connecteur de BCM
Borne Position du contact d'allumage L |
BCM _ LTI TTTTT]
Connec- Borne ©) ARRET Acc ON |ﬁ74| [ [ | [79] |
teur 24,7479,
M57 24 Env.0V | Env.ov | lensionde
la batterie o
24 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde MKIBO352E
la batterie | la batterie | la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du

BCM et la masse.

&) DISCONNECT
A€

Connecteur de BCM

Connecteur du
BCM (module de
. Borne
contrble de la car-
rosserie) Masse
M57 2
M59 70

Continuité 11

=

I
2,70

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-II (BCM)

— o A1

= MKIBO353E

BKS001CR

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

sous.

Piece diagnosti-
quée par le BCM

Mode de diagnostic

Description

SUPPORT DE TRAVAIL

Modifie la configuration de chaque fonction.

CONTROLE DE DONNEES

Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIE L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE L'AUTODIA- N . . -
BCM GNOSTIC Le BCM proceéde a l'autodiagnostic de la communication CAN.

SIG COMMUNIC CAN

Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a G1-39, "Procédure démarrage de CONSULT-1I".

Eléments d'application de CONSULT-IlI (BCM)
SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

No ghMwDdhPR

Liste des éléments d'affichage

Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Appuyer sur “RGL ECONOM BATT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV”.
Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “CHANG REGLAGE”".
La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.
Appuyer sur “FIN”.

Elément Description consuLT- | Configuration
d'usine
Ce mode permet de modifier le mode de commande d'économiseur de ON X
RGL ECONOM BATT batterie d'éclairage extérieur. Permet d'activer ou de désactiver le
mode de commande d'économiseur de batterie d'éclairage extérieur. ARRET -
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CONTROLE DE DONNEES
Controle de I'élément. Contenu de l'affichage

Affiche I'état (contact d'allumage sur ON : MAR/Autres OFF, ACC : ARR) déter-
miné a partir du signal de contact d'allumage.

CON ALL MAR [MAR/ARR]

Affiche I'état (position de la commande de feux de route : MAR/autres : ARR)

CNT F-ROUTE [MAR/ARR] déterminé a partir du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (position de la commande de phares : MAR/autres : ARR) déterminé

CNT POS PHARE [MAR/ARR] a partir du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (1ere position de la commande d'éclairage : MAR/autres : ARR)

INT ECLAIRAGE 1 [MAR/ARR] déterminé a partir du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (commande d'appel de phare : MAR/autres : ARR) déterminé a partir

CNT PASSAGE [MAR/ARR] du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (commande de feu antibrouillard avant : MAR/autres : ARR) déter-

CON FEUX ANTIBR AV [MAR/ARR] miné a partir du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (commande de feu antibrouillard arriere : MAR/autres : ARR) déter-

CNT F/BRAR [MAR/ARR] miné a partir du signal de commande d'éclairage.

Affiche I'état (porte ouverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé a partir du

CNT PRT CND [MAR/ARR] signal de contact de porte CND.

Affiche I'état (position de la commande de lave-phares : MAR/autres : ARR)

CNT LAVE-PHARE [MAR/ARR] déterminé a partir du signal de commande de lave-phares.

[ARRET/CALAGE/ | Affiche I'état (moteur a l'arrét : ARR/calage du moteur : CLG/moteur en marche :

ETAT MOT MARCHE/DEM] MAR/démarrage du moteur : DEMAR) déterminé a partir du statut du moteur.

TEST ACTIF

Affichage sur I'écran de

Elément de test CONSULT-II

Description

Le relais des feux arriére peut étre activé par une commande d'acti-

Sortie de relais de feux arriere FEUX ARRIERE . ) o
vation/de désactivation.

Sortie du relais des phares PHARES Le relais des phares peut étre activé par une commande ON-OFF.

EroorttjiiIelaclirLcJi ga\llgi:tde feu anti- FEU BROUIL AV Ir_nea:]i::i'swiungagiitgngl_:?rd avant peut étre activé par une com-

E:);S"(al:r: retlarl;':ilésr:e feu anti- FEU BROUIL ARR ;ea;zleeliiﬂiuRff:;gibrouillard arriere peut étre activé par une com-
Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-
sous.

Mode de diagnostic Description
RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC | Se reporter a PG-20, "RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC".
CONTROLE DE DONNEES Les données d'entrée/de sortie de I''lPDM E/R sont affichées en temps réel.
SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.
TEST ACTIF i_c')lrlli;lzoMnEélr?nzzzoie un signal d'attaque aux composants électroniques pour veérifier leur

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-II".
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Eléments d'application de CONSULT-Il (IPDM E/R)

CONTROLE DE DONNEES

Tous signaux, Signaux principaux, Sélection du menu

Sélection des éléments de
contrble
Dénomination d(? I'éléement de Afflche_:lge et Signaux Sélec- Contenu de I'affichage
contréle unité Tous Hat tion
. princi-
signaux du
paux menu
DEM FEU ARR/GAB MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX CODE MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX ROUTE MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX ANTIBR AV MAR/ARR X X X Entrée du signal d'état du BCM
RELAIS ALL MAR/ARR x X X Etat du relais d'allumage surveillé par I''PDM E/R
TEST ACTIF

Elément de test

Affichage sur I'écran de CON-
SULT-II

Description

Sortie du relais de phare (feux de
route, feux de code)

PHARES

Le relais des phares (code et route) peut étre activé par une
commande aléatoire (OFF, ROUTE MAR, CODE MAR).

Sortie du relais de feu antibrouillard
avant

FEU ANTIBROUILLARD
AVANT

Le relais du feu antibrouillard peut étre activé par une com-
mande d'activation/de désactivation.

Sortie de relais de feux arriere

FEUX ARRIERE

Le relais des feux arriere peut étre activé par une com-
mande d'activation/de désactivation.
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Les feux de route ne s'allument pas (des deux c6tés)
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(@Avec CONSULT-II

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE" sur CONTROLE Dt DONNETS
I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CNT F-ROUTE MARCHE
MODE DIAG”". Vérifier que “CNT F-ROUTE” commute entre
MARCHE et ARRET en fonction de l'activation de la commande
d'éclairage.

Lorsque la commande : CNT F-ROUTE MAR
d'éclairage est en position
de feux de route ENREGISTRE

MODE |RETOUR| ECLAIR [ COPIER

@Sans CONSULT-I PKIAT585E
Se reporter a LT-126, "Vérification de la commande combinée”.

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-126, "Vérification
de la commande combinée".

2. TEST ACTIF DES PHARES

(®Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “TEST T
ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG". PHARE ARR

2. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur I'écran “ROUTE".
4. S'assurer que les feux de route fonctionnent.

w

Les feux de route doivent fonctionner.

®Sans CONSULT-II Route | cooe |
1. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test ST
actif automatique”. MODE|RET°UR RAGE |COPIER SKIA2339E

2. S'assurer que les feux de route fonctionnent.

Les feux de route doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

3. VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “CON- CONTROLE DE DONNEES
TROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”. CONTROLE

2. S'assurer que “DEM FEUX ROUTE” affiche MAR lorsque le DMD F/ROUTE MAR
commande d'éclairage est en position de feux de route.

Lorsque la commande : DEM FEUX ROUTE MAR
d'éclairage est en position
de feux de route

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'PDM E/R. Se reporter a PG-40
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

ENREGISTRE

MODE | RETOUR [ECLAIRAGE| COPIER
PKIB8696E
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4. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES PHARES

(®Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-Il. Sélectionner “TEST ACTIF” sur |'écran “SELECT MODE
DIAG".

4, Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur I'écran “ROUTE".
6. Lorsque les feux de route fonctionnent, vérifier la tension entre

le connecteur de faisceau des phares droit et gauche et la @ﬂiﬁ:}]

ol

masse.
Borne IJ:H
2
(+) @ Tension
Connecteur de phare Borne
Droit E26 Tension de la
2 Masse .  — =
Gauche E46 batterie [® O =
@Sans CONSULT-II MKIB2273E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.

3. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test actif automatique".
4

Lorsque les feux de route fonctionnent, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des phares droit
et gauche et la masse.

Borne
+) o Tension
Connecteur de phare Borne
Droit E26 Tension de la
2 Masse .
Gauche E46 batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Veérifier la continuité entre le connecteur des phares droit et gau- =
che et la masse. @Eﬁ:}]

Connecteur de phare Borne Continuité
Droit E26 Masse [HE[]
3 Oui 3
Gauche E46
BON ou MAUVAIS o
BON >> Vérifier 'ampoule du phare. \
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. =

MKIB2274E
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6. VERIFICATION DU CIRCUIT DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.

n

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM =
E/R (A) et le connecteur de faisceau des phares droit et gauche @Eé}]
(B). -
A B ® ®
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne .. ﬂ]ﬁ
Droit g 46 E26 ) ou
e — ul
Gauche 47 E46 [Q] I .
4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM . =
E/R (A) et la masse. VKIB2275E
A
Circuit Continuité
Connecteur Borne
Masse
Droit 46
—_— E8 Non
Gauche 47
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
Un feu de route ne s'allume pas (un c6té)

1. VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier 'ampoule du phare qui ne s'allume pas.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule.

. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES PHARES

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.

Mettre le contact d'allumage sur ON.

Commande d'éclairage en position de feux de route.

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de phare droit

ou gauche et la masse. @Eé}

Borne
+) o Tension []E’]’]
Connecteur de phare Borne

Droit E26

y 2 Masse Tension criiee la batte- ﬁ
Gauche E46
19 O —

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. MKIB2273E
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

N

arwDd PR
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de phare

droit ou gauche et la masse.

Connecteur de phare Borne Continuité
Droit E26 Masse
3 Oui
Gauche E46
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier I'état du connecteur de faisceau de phare.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DES PHARES

T

CYES A

[l

MKIB2274E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.

n

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R (A) et le connecteur de faisceau de phare droit ou gauche

(B).
A B
Circuit _ Continuité
Connecteur Borne Connec Borne

teur
Droit 46 E26 ]
e — E8 2 Oui

Gauche 47 E46

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I'PDM

E/R (A) et la masse.

CYEA
®

=]
46]47

[Q]

®

et
f]

MKIB2275E

A
Circuit Continuité
Connecteur Borne
Masse
Droit 46
_ E8 Non
Gauche 47
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40. "Dépose et repose de I''lPDM E/R".

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Les feux de code ne s'allument pas (des deux cotés)

1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

BKS001CV

(@Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur
I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT
MODE DIAG”. Vérifier que “CNT POS PHARE" commute entre
MAR et ARR en fonction de l'activation de la commande d'éclai-
rage.

Commande d'éclairage en : CNT POS PHARE MAR

2éme position
Lorsque la commande
d'éclairage est sur ARRET.

®Sans CONSULT-II
Se reporter a LT-126, "Vérification de la commande combinée".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

: CNT POS PHARE ARR

MAUVAIS >> Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se

de la commande combinée".

2. VERIFIER LE TEST ACTIF DES PHARES

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE

CNT POS PHARE MAR

P.bas

ENREGISTRE

ECLAI-
MODE|RETOUR RAGE COPIER

MKIB2276E

reporter a LT-126, "Vérification

(®Avec CONSULT-II

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “TEST
ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur I'écran “CODE".
4. S'assurer que les feux de code fonctionnent.

w

Les feux de code doivent fonctionner.

®Sans CONSULT-II

1. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test
actif automatique".

2. S'assurer que les feux de code fonctionnent.

Les feux de code doivent fonctionner.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

3. VERIFIER L'IPDM E/R

TEST ACTIF

PHARE | ARR

ROUTEl CODE |

ECLAI-

mope |retour| ECLA | copier

SKIA2339E

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “CON-
TROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".

2. Vérifier que “DEM FEUX CODE” est activé lorsque le com-
mande d'éclairage est sur la 2éme position.

Commande d'éclairage en : DEM FEUX CODE MAR

2éme position
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".

MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18. "Dépose
et repose du BCM".

LT-27
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ICONTROLE

DMD F/CODE MAR

ENREGISTRE

MODE RETOUR [ECLAIRAGE | COPIER
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4. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES PHARES

(®Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.

3. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-Il. Sélectionner “TEST ACTIF” sur |'écran “SELECT MODE
DIAG".

4. Sélectionner “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur I'écran “CODE".

6. Lorsque les feux de code fonctionnent, vérifier la tension entre 5
le connecteur de faisceau des phares droit et gauche et la @Eﬁ}]

masse.

ol

Borne

+) Tension |]J__T]i_]]

")
Connecteur de phare Borne
- [ V|
Droit E26 Tension de la bat- -
1 Masse LD O~ =

Gauche E46 terie -

®Sans CONSULT-II MKIB2277E
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.

3. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test actif automatique".

4

Lorsque les feux de code fonctionnent, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des phares droit
et gauche et la masse.

Borne
+) o Tension
Connecteur de phare Borne
Droit E26 Tension de la bat-
1 Masse )
Gauche E46 terie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 6.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Veérifier la continuité entre le connecteur des phares droit et gau- =
che et la masse. @Eﬁ:}]

Connecteur de phare Borne Continuité
Droit E26 Masse [HE[]
3 Oui 3
Gauche E46
BON ou MAUVAIS o
BON >> Vérifier les ampoules de phares. \
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. =

MKIB2274E
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6. VERIFICATION DU CIRCUIT DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM

n

E/R (A) et le connecteur de faisceau de phare droit ou gauche @iﬁ}
H.S.
(B).
A B ® ®
Circuit i ] Continuité [ =] [ ] = 1 j
Cotzztrec Borne CC;ZB?C Borne [IEI]

Droit 48 E26 I .
_ E8 1 Oui [ @
Gauche 50 E46

4. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R (A) et la masse.

MKIB2278E

A
Circuit Connec- Continuité
Borne
teur Masse
Droit 48
_ E8 Non
Gauche 50
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40, "Dépose et repose de I'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
Un feu de code ne s'allume pas (un cote) ——

1. VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier I'ampoule du phare qui ne s'allume pas
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule.
. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES PHARES

N

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des phares droit et gauche.
3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4. Commande d'éclairage en 2éme position.
5. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de phare droit

ou gauche et la masse. @Eﬁ} @l@\

Borne
(+) Tension FpL
Connecteur de phare Borne ©) |]_,__|_j

Droit E26 i -
1 Masse Tension d_e la bat
Gauche E46 terie o o 1

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3. MKIB2277E
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DES PHARES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de phare
droit ou gauche et la masse.

Connecteur de phare Borne
Droit E26
3
Gauche E46

Continuité

Masse

Oui

BON ou MAUVAIS

BON

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4.

>> Vérifier I'état du connecteur de faisceau de phare.

VERIFICATION DU CIRCUIT DES PHARES

CYES A
i

L@ ]

MKIB2274E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

n

Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R (A) et le connecteur de faisceau de phare droit ou gauche

CYE-A

(B).
A B ® ®
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne .. @,
Droit 48 E26
— E8 1 Oui
Gauche 50 E46 @
\

4. Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM
E/R (A) et la masse.

A
Circuit Connec-
Borne
teur
Droit 48
E8
Gauche 50

Masse

Continuité

Non

BON ou MAUVAIS

BON

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MKIB2278E

>> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40. "Dépose et repose de I''lPDM E/R".
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Les phares ne s'éteignent pas
1. VERIFIER QUE LES PHARES S'ETEIGNENT

S'assurer que la commande d'éclairage est sur OFF. Vérifier ensuite que les phares s'éteignent lorsque le
contact d'allumage est mis sur OFF.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur e
I'écran “SELECT ELEMENT TEST". |

CONTROLE

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CNT POS PHARE OFF
MODE DIAG”. Vérifier que “CNT POS PHARE" et “CNT PHARE
2" commutent entre MAR et ARR en fonction de I'activation de la
commande d'éclairage.

Lorsque lacommande : CNT POS PHARE ARR
d'éclairage est sur ARRET. P.bas

ENREGISTRE
BON ou MAUVAIS

MODE|RETOUR ECLAL ICOPIER
BON >> Remplacer I'PDM E/R. Se reporter a PG-40
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-126, "Vérification
de la commande combinée".

MKIB2279E

3. VERIFICATION DES COMMUNICATIONS CAN ENTRE LE BCM ET L'IPDM E/R

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II, puis procéder a l'autodiagnos- FESULT AUTO DG
tic du “BCM”, RESULTATS DTC | TEMPS

Affichage des résultats de l'autodiagnostic CIRC COMMUNIC CAN

[U1000]
PAS DE DTC>>Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".

CIRC COMMUNIC CAN>>Se reporter a BCS-18, "Inspection de LT
communication CAN avec CONSULT-Il (autodia-
gnostic)". | |

EFFACEZ | IMPRI

MODE FETOUF{ECLAIR| COPIER

PKIA7627E
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Réglage des faisceaux

BKS001M7

Coté passager

Supérieur/Inférieur

Centre du véhicule O /\\‘ ‘ ‘/© ‘;l

Inférieur Supérieur- Externe]lnterne
interne “externe

C6té conducteur

Supérieutr/Inférieur

n_©
A
h.@ Y~\ol Centre du véhicule

Externe |(Interne= Infeneur Superleur
=—>—interne ~externe

<=0, Of

MKIB2306E

o Tourner la vis de réglage du faisceau.

« Pour les positions des vis de réglage, se reporter aux illutrations.

PRECAUTION:

La vis de réglage du faisceau doit étre tournée dans le sens du serrage. (Si le réglage a lieu dans le
sens du desserrage, desserrer puis serrer de nouveau la vis.)

PREPARATION AVANT LE REGLAGE

Pour plus de détails, consulter la réglementation en vigueur dans le pays concerné.
Avant de procéder au réglage du faisceau, vérifier les points suivants.

1. S'assurer que tous les pneus sont gonflés a leur pression nominale.

2. Placer le véhicule sur une surface plate.

3. Veiller a ce qu'il n'y ait pas de charge dans le véhicule hormis le conducteur (ou un poids équivalent placé
au poste de conduite). Liquide de refroidissement et huile moteur au niveau correct et réservoir a carbu-

rant plein.

FEUX DE CODE ET FEUX DE ROUTE
NOTE:

Braquer chaque faisceau de phare individuellement et veiller a ce que les autres faisceaux ne se projettent

pas sur I'écran.
1. Allumer les feux de code.

2. Utiliser des vis de réglage pour effectuer le réglage des faisceaux.

« Commencer par serrer la vis de réglage a fond puis régler en la desserrant progressivement.
Si l'avant du véhicule a été réparé et/ou si I'ensemble de phare a été remplacé, vérifier le réglage des
faisceaux. Utiliser le tableau de réglage des faisceaux présenté dans l'illustration.
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« Régler les phares de maniére a ce que l'axe principal du fais-
ceau soit paralléle a la ligne centrale de la carrosserie et ali- "H": Ligne centrale
gné sur le point P indiqué sur l'illustration. horizontale des

. . .. . i phares
« L'illustration montre la condition de réglage des faisceaux
pour la conduite a droite. Cette indication doit étre inversée
en ce qui concerne la conduite a gauche.

« Les lignes en pointillé au point P dans l'illustration montrent le
centre du phare.

“H” . ligne centrale horizontale des phares
“WL” . distance entre les centres de chaque phare
“L” : 25 000 mm

Hauteur du centre

“Cc” 250 mm — 310 mm Ligne centrale verticale des phares -
devant les phares

« La valeur de rabattement pour les modéles avec conduite a
gauche doit étre de 300 mm au point de forme droit P. P
La valeur de rabattement pour les modeles avec conduite a | | /
droite doit étre de 300 mm au point de forme gauche P. c —

« Pour le réglage, la surface d'éclairage de base doit se situer
dans la plage indiquée sur l'illustration. Régler les phares en
fonction de cette plage.

PRECAUTION:
Vérifier que la commande de réglage des faisceaux est en posi-
tion “0” lors du réglage des faisceaux.

Remplacement des ampoules

PRECAUTION:

Aprés la repose de I'ampoule, veiller a serrer le capuchon en plastique de maniére a assurer |'étan-
chéité.

PHARE (ROUTE/CODE)

1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

PKIA3537E

2. Déposer la douille connectée a I'ampoule.

3. Déposer la protection arriére.

4. Débloquer le ressort de maintien et déposer I'ampoule du phare. LT
Phare (Route/Code) 212V - 60/55 W (H4)

FEU DE STATIONNEMENT (FEU DE GABARIT)
1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Tourner la douille de I'ampoule dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et la libérer.
3. Extraire I'ampoule de sa douille.

Feu de stationnement (feu de gabarit) 12V -5W

CLIGNOTANT AVANT

1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Tourner la douille de I'ampoule dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et la libérer.
3. Extraire 'ampoule de sa douille.

Clignotant avant : 12V - 21W (orangé)
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Dépose et repose

SKIB3797J

1. Boulon 2. Phares

DEPOSE
1. Débrancher le cable de batterie de la borne négative.

2. Déposer le pare-chocs avant. Se reporter a EI-4, "PARE-CHOCS AVANT".
3. Déposer les boulons de fixation du phare.
4. Tirer le phare vers l'avant du véhicule, débrancher le connecteur et déposer le phare.

PRECAUTION:
Lors de ladépose des phares, placer un chiffon ou objet similaire entre les phares et I'amortisseur
afin de protéger ce dernier.

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
Boulon de fixation de phare (@ :55Nm (0,56 kg-m)

NOTE:
Régler les faisceaux apres la repose. Se reporter a LT-32, "Réglage des faisceaux”.
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Démontage et montage

®
MKIB2292E
Ressort de maintien 2. Ampoule de feu de stationnement 3. Douille d'ampoule de feu de station-
(feu de gabarit) nement (feu de gabarit)
Ampoule halogéne (route/code) 5. Cache arriere 6. Ampoule de clignotant avant
Douille d'ampoule de clignotant 8. Ensemble de logement de phares
avant
DEMONTAGE
1. Débrancher la douille connectée a I'ampoule (route/code).
2. Déposer la protection arriere.
3. Débloquer le ressort de maintien et déposer I'ampoule (route/code).
4. Tourner la douille de 'ampoule de feu de stationnement (gabarit) dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre et la libérer.
5. Déposer I'ampoule de feu de stationnement (gabarit) de la douille.
6. Tourner la douille de clignotant avant dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et la libérer.
7. Déposer I'ampoule de clignotant avant de la douille.
REPOSE
Le montage se fait dans l'ordre inverse du démontage.
PRECAUTION:

Apres larepose de I'ampoule, veiller a serrer le capuchon en plastique de maniére a assurer I'étan-
chéité.
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PHARE - SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR - PFP:26010
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2271E

1. IPDME/RES, ES8, E11, E12 2. BCM M57, M59 (vue avec la partie 3.  Commande combinée M38
supérieure du tableau de bord dépo-
sée)
4. Instruments combinés M27 5. Relais d'éclairage de jour E54
Description du systeme

Le SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR active les lampes d'éclairage de jour lorsque le moteur est en mar-

che.

Un signal de moteur en marche ou a l'arrét est envoyé au BCM (module de contréle de la carrosserie) par la
ligne de communication CAN, et commande le systéme d'éclairage de jour.

PRESENTATION GENERALE
L'alimentation est fournie en permanence

au relais d'allumage (situé dans I'lPDM E/R),

au relais des phares droit et gauche, situé dans I''lPDM E/R)

au relais de feux de code (situé dans I''PDM E/R) en provenance directe de la batterie,

a travers le fusible de 20 A (n° 61, situé dans I'lPDM E/R),

a travers le fusible de 20 A (n° 62, situé dans I''PDM E/R),

a travers le raccord a fusible de 40 A (lettre J, situé dans le baitier de fusibles et de raccord a fusibles)
aux bornes 74 et 79 du BCM,

a travers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le bottier a fusibles (J/B)]

a la borne 27 des instruments combinés,

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

au relais d'allumage (situé dans I''PDM E/R),

a travers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
a la borne 24 du BCM,

a travers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
a la borne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

aux bornes 2 et 70 du BCM
aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés
a travers les masses M21 et M66,
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e aux bornes 3 et 54 de I''PDM E/R
« atravers les masses E28 et E44.

FONCTIONNEMENT DES PHARES
Fonctionnement des feux de code

La commande d'éclairage étant en 2eéme position, le BCM recoit un signal d'entrée requérant l'allumage des
phares. Ce signal d'entrée est envoyé a I''lPDM E/R via les lignes de communication CAN. Le CPU situé dans
I''PDM E/R commande la bobine de relais de feux de code qui fournit I'alimentation lorsqu'elle est activée

o atravers le fusible de 15 A (n° 50, situé dans I''PDM E/R)

« atravers la borne 48 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du phare droit,

o atravers le fusible de 15 A (n° 49, situé dans I'lPDM E/R)

« atravers la borne 50 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du phare gauche.

La masse est fournie

o alaborne 3 du phare droit

« alaborne 3 du phare gauche

« atravers les masses E28 et E44.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux de code s'allument.
Fﬁnctionnement des feux de route (éclairage de jour désactivé)/Fonctionnement de I'appel de
phares

Avec la commande d'éclairage en 2éme position réglée sur les feux de route ou de croisement, le BCM recoit
un signal d'entrée de demande d'allumage des feux de route. Ce signal de demande de feux de route est
envoyé a I'lPDM E/R via les lignes de communication CAN. Le CPU situé dans I''PDM E/R commande la
bobine du relais de feux de route et la bobine de feux de code qui, lorsqu'elles sont activées, envoient I'ali-
mentation électrique

« atravers le fusible de 10 A (n° 43, situé dans I'lPDM E/R)
« atravers la borne 46 de I''PDM E/R

o atravers la borne 2 du phare droit

o atravers le fusible de 10 A (n° 44, situé dans I'lPDM E/R)
« atravers la borne 47 de I''PDM E/R

e alaborne 2 du phare gauche,

o atravers le fusible de 15 A (n° 50, situé dans I''PDM E/R)
« atravers la borne 48 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du phare droit,

« atravers le fusible de 15 A (n° 49, situé dans I''PDM E/R)
« atravers la borne 50 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du phare gauche.

La masse est fournie

o alaborne 3 du phare droit

« alaborne 3 du phare gauche

« atravers les masses E28 et E44.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux de route et de code s'allument.
Le témoin de feux de route s'allume lorsque que les instruments combinés regoivent un signal d'entrée
demandant son allumage. Ce signal est transmis au BCM a travers les lignes de communication CAN.

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter & LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE AUTO
Se reporter a LT-52, "Description du systeme".
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FONCTION FOLLOW ME

Les feux de code s'allument durant 30 secondes lorsque

« la commande d'éclairage est en position OFF,

o lacommande d'éclairage est mise sur OFF, et

« la commande d'éclairage est mise sur la position d'appel de phares.

Chaque activation de la commande prolonge l'allumage de 30 secondes, jusqu'a un maximum de 2 minutes.

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR

Cette commande permet d'éviter la décharge de la batterie provoquée par l'allumage prolongé des éclairages
extérieurs. Lorsque le contact d'allumage est mis sur OFF et que la porte conducteur est ouverte, tous les
éclairages extérieurs s'éteignent. Si l'utilisateur souhaite que certains éclairages restent allumés, il doit les
éteindre puis les rallumer au moyen de la commande combinée aprés avoir ouvert la portiere conducteur. Un
témoin sonore s'active si l'un des éclairages extérieurs est allumé alors que la portiére conducteur est ouverte
et que le contact d'allumage est sur OFF.

* . |l est possible de modifier ce réglage a I'aide de CONSULT-Il. Se reporter a LT-46, "SUPPORT DE TRA-
VAIL".

FONCTION DE MODE SANS ECHEC

Lorsque la communication CAN avec d'autres boitiers de commande est impossible, I''PDM E/R active le
mode sans échec. Si le systtme de mode sans échec est activé, les phares s'allument lorsque le contact
d'allumage est mis de OFF a ON, et ils s'éteignent lorsque le contact d'allumage est mis de ON a OFF. Si le
systeme sans échec est activé, les phares ne fonctionnent pas, quelle que soit la position de la commande
combinée. Dés le rétablissement du fonctionnement normal des communications CAN, le systéme revient a la
commande normale. (Se reporter a PG-18, "Commande de mode sans-échec".)

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. |l s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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Schéma de cablage — DTRL —
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DACLUMAGE BATTERIE LT-DTRL-02
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CONTACT DALLUMAGE LT-DTRL-03
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Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:
Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre lacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contréle de la forme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-47, "CONTROLE DE DONNEES".

BKS001D7

Borne

Cou-

Entrée/

Conditions de mesure

de leurde | Désignation du signal | sortiedes | COMNACt | o ioh e ment ou condi- Te?:':\?)[v]
borne | cable signaux | dallu- tions '
mage
2 B Masse — ON — 0
13 sB Entrée 1 de Ig c,om-
mande combinée
14 p Entrée 3 de la com- (V)
mande combinée 2
- i i 2
15 W Entrée 5 de Ig c'om Entrée ON Phargs, clignotants, 0
mande combinée essuie-glace OFF
Entrée 2 de la com- +—¢ 10ms
33 R mande combinée L1 Snzien
34 v Entrée 4 de I:_:\ (Eom-
mande combinée
Commande combi-
7 BR née -
Sortie 5 W
Commande combi- Phargs, clignotants, ) 2
. essuie-glace OFF (fré-
8 L nee - quence d'essuie-glace 1 2
i - 0
Sortie 3 ou7) INEEI
Commande combi-
9 \Y née - SKIA2166J
Sortie 1 Sortie ON
Commande combi- W)
27 GR | née- 6
Sortie 4 Phares, clignotants, 4
essuie-glace OFF (fré- S
Commande combi- quence d'essuie-glace
28 G née - autre que 1 ou 7) T Toms
Sortie 2 [ ]
SKIA2167J
19 L | CAN-H Esf‘;:tels/ ON — Env. 2,6 V
24 (e} ﬁql;rgzntatlon de rallu- Entrée ON — Tension de la batterie
39 Y | CANL ES”;:teIg/ ON — Env. 2,4 V
70 B Masse — ON — 0
;g Y Qﬂzzgtﬁlggﬁéﬁgn_ Entrée ARRET — Tension de la batterie
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Bornes et valeurs de référence de I'lPDM E/R
Cou- Entrée/ Conditions de mesure
Borne .- . . .
de leur Désignation du sortie | contact Tension [V]
borne de signal des | gressuie Fonctionnement ou conditions (env.)
cable signaux | _glace
3 B Masse — ON — 0
46 Y Feu de route (droit) ON ON Tension de la batterie
Commande d'éclairage
47 G Eﬁ;de route (gau- ON (feux de route) ARRET 0
- Sortie - -
48 P Feu de code (droit) ON ON Tension de la batterie
Commande d'éclairage
50 L Feu de code (gau- ON (feux de code) ARRET 0
che)
52 L | CAN-H Entree/ | _ — —
Sortie
54 B Masse — ON — 0
58 Y | CAH-L Entree/ | _ — —
Sortie
Comment effectuer un diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-36. "Description
du systéme".
3. Effectuer l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-45, "Vérification préliminaire".

Vérifier le symptdme et réparer ou remplacer la cause du défaut de fonctionnement.

5. Les phares fonctionnent-ils normalement ? Si OUI : PASSER A L'ETAPE 6. Si NON : PASSER A L'ETAPE
4

6. FIN DE L'INSPECTION

»
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Vérification préliminaire
VERIFICATION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE.

1. VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier qu'il n'y a pas de fusible ni de raccord a fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique Fusible n®

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 5
START

43

44

49
IPDM E/R - Batterie

50

61

62

Se reporter a LT-40, "Schéma de cablage — DTRL —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant la

repose du nouveau fusible. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DES CIRCUITS D'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

n

DISCONNECT
masse. m
HS. Connecteur de BCM
Borne Position du contact d'allumage L |
BCM _ LTI TTTTT]
Connec- Borne ©) ARRET Acc ON |ﬁ74| [ [ | [79] |
teur 24,7479,
M57 24 Env.0V | Env.ov | lensionde
la batterie o
24 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde MKIBO352E
la batterie | la batterie | la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du

BCM et la masse.

HS.

Connecteur du BCM

m DISCONNECT

Connecteur de BCM

=

(module de contrdle de Borne Continuité
la carrosserie) Masse
M57 2 ou
ui
M59 70
BON ou MAUVAIS
BON >> FIN DE L'INSPECTION @

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

I
2,70

1=/

= MKIBO353E

Fonctions de CONSULT-II (BCM)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

SOus.

BKS001DB

Piéce diagnosti-
quée par le BCM

Mode de diagnostic Description

SUPPORT DE TRAVAIL Modifie la configuration de chaque fonction.

CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIE L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE LAUTODIA- Le BCM procéde a l'autodiagnostic de la communication CAN.
BCM GNOSTIC
SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II

Se reporter a G1-39

. "Procédure démarrage de CONSULT-II",

Eléments d'application de CONSULT-II (BCM)
SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

No ook whE

Appuyer sur “PHARE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Appuyer sur “RGL ECONOM BATT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV".
Appuyer sur “DEPART".

Appuyer sur “CHANG REGLAGE".

La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.
Appuyer sur “FIN".

Liste des éléments d'affichage

BKS001M1

Elément

Description

CONSULT-II

Configuration
d'usine

RGL ECONOM BATT

Ce mode permet de modifier le mode de commande d'économiseur de
batterie d'éclairage extérieur. Permet d'activer ou de désactiver le
mode de commande d'économiseur de batterie d'éclairage extérieur.

ON

X

ARRET

LT-46



PHARE - SYSTEME D'ECLAIRAGE DE JOUR -

CONTROLE DE DONNEES

Controle de I'élément.

Contenu de l'affichage

Affiche I'état (contact d'allumage sur ON : MAR/Autres OFF, ACC : ARR) déterminé

CONALL MAR [MAR/ARR] a partir du signal de contact d'allumage.
Affiche I'état (position de la commande de feux de route : MAR/autres : ARR) déter-

CNT F-ROUTE [MAR/ARR] miné a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT POS PHARE [MAR/ARR] Affiche I'état (position de la commande de phares : MAR/autres : ARR) déterminé a
partir du signal de commande d'éclairage.

INT ECLAIRAGE 1 [MAR/ARR] Affiche I'état (1ere position de la commande d'éclairage : MAR/autres : ARR) déter-
miné a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT PASSAGE [MAR/ARR] Affiche I'état (commande d'appel de phare : MAR/autres : ARR) déterminé a partir
du signal de commande d'éclairage.

CON FEUX ANTIBR AV [MAR/ARR] Affiche I'état (commande de feu antibrouillard avant : MAR/autres : ARR) déterminé
a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT F/BR AR [MAR/ARR] Affiche I'état (commande de feu antibrouillard arriere : MAR/autres : ARR) déterminé
a partir du signal de commande d'éclairage.
Affiche I'état (porte ouverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé & partir du signal

CNT PRT CND [MAR/ARR] de contact de porte CND.

CNT LAVE-PHARE [MAR/ARR] Affiche I'état (position de la commande de lave-phares : MAR/autres : ARR) déter-
miné a partir du signal de commande de lave-phares.

ETAT MOT [ARRET/CALAGE/ | Affiche I'état (moteur a I'arrét : ARR/calage du moteur : CLG/moteur en marche :

MARCHE/DEM] | MAR/démarrage du moteur : DEMAR) déterminé a partir du statut du moteur.
TEST ACTIF

Elément de test

Affichage sur I'écran de
CONSULT-II

Description

Sortie de relais de feux arriére

FEUX ARRIERE

Le relais des feux arriére peut étre activé par une commande d'acti-
vation/de désactivation.

Sortie du relais des phares

PHARE

Le relais des phares peut étre activé par une commande ON-OFF.

Sortie du relais de feu anti-
brouillard avant

FEU BROUIL AV

Le relais du feu antibrouillard avant peut étre activé par une com-
mande MARCHE-ARRET.

Sortie du relais de feu anti-
brouillard arriére

FEU BROUIL ARR

Le relais du feu antibrouillard arriere peut étre activé par une com-
mande MAR-ARR.

Fonctions de CONSULT-Il (IPDM E/R) Bs00100

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide du mode de test de diagnostic décrit ci-des-

SOous.

Mode de diagnostic

Description

RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Se reporter & PG-20, "RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC".

CONTROLE DE DONNEES

Les données d'entrée/de sortie de I''lPDM E/R sont affichées en temps réel.

SIG COMMUNIC CAN

Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

TEST ACTIF

L'IPDM E/R envoie un signal d'attaque aux composants électroniques pour vérifier leur
fonctionnement.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-II".
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Eléments d'application de CONSULT-Il (IPDM E/R)

CONTROLE DE DONNEES
Tous signaux, Signaux principaux, Sélection du menu

BKS001M2

Sélection des éléments de
controle
Dénomination de I'élément de Affichage et - - Contenu de l'affichage
contréle unité Tous | Signaux | Sélec- 9
. princi- | tiondu
signaux
paux menu
DEM FEU ARR/GAB MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX CODE MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX ROUTE MAR/ARR x X X Entrée du signal d'état du BCM
DEM FEUX ANTIBR AV MAR/ARR x x x Entrée du signal d'état du BCM
RELAIS ALL MAR/ARR X x X Etat du relais d'allumage surveillé par I''PDM E/R
TEST ACTIF
. Affichage sur I'écran de CON- -
Elément de test SULT-II Description
Sortie du relais de phare (feux de PHARES Le relais des phares (code et route) peut étre activé par une
route, feux de code) commande aléatoire (OFF, ROUTE MAR, CODE MAR).
Sortie du relais de feu antibrouillard FEU ANTIBROUILLARD Le relais du feu antibrouillard peut étre activé par une com-
avant AVANT mande d'activation/de désactivation.
Sortie de relais de feux arriére FEUX ARRIERE Le rela|s'de§ fegx arnerg peuF e”.e active par une com-
mande d'activation/de désactivation.

Le feu de route droit ne s'allume pas
1. VERIFIER L'AMPOULE

BKS001LQ

Vérifier I'ampoule du phare droit.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule du phare.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du phare droit.

3. Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur de faisceau
E26 du phare droit et la masse.

Bornes
+) Condition Tension [V]
-) (env.)
Connecteur Borne
Commande
E26 2 Masse | d€clairageen | Tension de la bat-
position feux de terie
route MAR

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE L'IPDM E/R

1. Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I'lPDM
E/R (A) et le connecteur de faisceau de phare droit (B).

A

B

Connecteur

Borne

Connecteur

Borne

Continuité

E8

46

E26

2

Oui

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de fai
E/R (A) et la masse.

isceau de I''PDM

A

Connecteur

Borne

E8

46

Masse

Continuité

Non

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE FUSIBLE

CHEDTA
®

=] ] ]
o] T [ ||

[

[Q]

1

MKIB2287E

Vérifier le fusible de 10 A [n° 43, situé dans I'lPDM E/R].
BON ou MAUVAIS

BON

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU PHARE DROIT

>> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Remplacer le fusible. En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonc-
tionnement avant la repose du nouveau fusible.

Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur de faisceau E26

du phare droit et la masse.

3 - Masse
BON ou MAUVAIS

BON

. il doit y avoir continuité.

>> PASSER A L'ETAPE 6.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou le connecteur.
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Le feu de code droit ne s'allume pas
1. VERIFIER L'AMPOULE

Vérifier 'ampoule du phare droit.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule du phare.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du phare droit.

3. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur de faisceau &
E26 du phare droit et la masse.
; SAE€ES®)
Bornes . Connecteur de phare droit
+) O Condition Ter(‘::f\:‘)[v]
Connecteur Borne D%]
Commande
d'éclairage en Tension de la bat- I .
E26 1 Masse position de feux de terie
code MAR ® & =
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
3. VERIFIER LE CIRCUIT DE L'IPDM E/R
1. Deébrancher le connecteur d'IPDM E/R.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM =
E/R (A) et le connecteur de faisceau de phare droit (B). @Eé}]
ontinuite
Connecteur Borne Connecteur Borne ...
— il
E8 48 E26 1 Oui [ Tag[ 1] I]E[]
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM @
E/R (A) et la masse.
\
- =
Continuité MKIB2288E
Connecteur Borne Masse
E8 48 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier le fusible de 15 A fuse (n° 50, situé dans I'lPDM E/R). Se reporter a PG-36, "Inspection de la disposi-
tion des bornes de I''PDM E/R".
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Remplacer le fusible. En cas de fusible grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonc-
tionnement avant la repose du nouveau fusible.
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5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU PHARE DROIT

Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur de faisceau E26

du phare droit et la masse. Eﬁ} @
HS.

3 - Masse . il doit y avoir continuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou le connecteur.

[

Connecteur droit

de phare

[Q]

TrD

MKIB2756E

Les feux de route ne s'allument pas (des deux cotés)

Se reporter a LT-23, "Les feux de route ne s'allument pas (des deux cotés)".

Les feux de code ne s'allument pas (des deux cotés)

Se reporter a LT-27, "Les feux de code ne s'allument pas (des deux cotés)".

Le feu de route gauche ne s'allume pas

Se reporter a LT-25, "Un feu de route ne s'allume pas (un coté)".
Le feu de code gauche ne s'allume pas

Se reporter a LT-29, "Un feu de code ne s'allume pas (un coté)".
Les phares ne s'éteignent pas

Se reporter a LT-31, "Les phares ne s'éteignent pas".
Réglage des faisceaux

Se reporter a LT-32, "Réglage des faisceaux”.
Remplacement des ampoules

Se reporter a LT-33, "Remplacement des ampoules".

Dépose et repose

Se reporter a LT-34, "Dépose et repose”.

Démontage et montage
Se reporter a LT-35, "Démontage et montage”.
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SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE PFP:28491
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2270E

1. IPDME/RES8, E10, E11, E12 2. BCM M57, M58, M59 (vue avec la 3. Capteur de luminosité et de détec-
partie supérieure du tableau de bord tion de pluie R2
déposée)

4. Commande combinée M38 5. Contact de porte conducteur

[B14 (conduite a gauche)]
[B29 (conduite a droite)]

Description du systeme

Il éteint et allume automatiquement les feux de stationnement et les phares en fonction de la lumiére
ambiante.
PRESENTATION GENERALE

La commande d'éclairage automatique est équipée d'un capteur de luminosité et de détection de pluie déter-
minant le taux de luminosité extérieur.

Lorsque la commande d'éclairage est positionnée sur AUTO, elle allume/éteint automatiquement les feux de
stationnement et les phares en fonction du taux de luminosité ambiante.

Le capteur de luminosité et de détection de pluie est alimenté

. atraverslaborne 73 du BCM

« alaborne 1 du capteur de luminosité et de détection de pluie.

Le capteur de luminosité et de détection de pluie est mis a la masse

o alaborne 3 du capteur de luminosité et de détection de pluie

« atravers les masses M21 et M66.

Lorsque le contact d'allumage est positionné sur ON et

Lorsque la luminosité extérieure est plus sombre que le niveau de luminosité indiqué, une entrée est trans-
mise

o alaborne 2 du capteur de luminosité et de détection de pluie

« atravers la borne 63 du BCM.

Les phares s'allument alors. Pour une description du fonctionnement des phares, se reporter a LT-52, "Des-
cription du systéme".
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FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter & LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

FONCTION FOLLOW ME

Les feux de code s'allument durant 30 secondes lorsque

o la commande d'éclairage est en position OFF,

o la commande d'éclairage est mise sur OFF, et

« lacommande d'éclairage est mise sur la position d'appel de phares.

Chaque activation de la commande prolonge l'allumage de 30 secondes, jusqu'a un maximum de 2 minutes.

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR

Cette commande permet d'éviter la décharge de la batterie provoquée par l'allumage prolongé des éclairages
extérieurs. Lorsque le contact d'allumage est mis sur OFF et que la porte conducteur est ouverte, tous les
éclairages extérieurs s'éteignent. Si l'utilisateur souhaite que certains éclairages restent allumés, il doit les
éteindre puis les rallumer au moyen de la commande combinée aprés avoir ouvert la portiere conducteur. Un
témoin sonore s'active si I'un des éclairages extérieurs est allumé alors que la portiére conducteur est ouverte
et que le contact d'allumage est sur OFF.

* . |l est possible de modifier ce réglage a I'aide de CONSULT-II. Se reporter a LT-63, "SUPPORT DE TRA-
VAIL".

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
Principaux composants et fonctions

Composants Fonctions

« Active et désactive les circuits des feux arriere et des phares en fonction des signaux regus par le cap-
BCM teur de luminosité et de détection de pluie, la commande d'éclairage (AUTO), le contact de porte con-
ducteur, le contact de porte passager et le contact d'allumage (ON, OFF).

Connecteur de capteur | « Il convertit la luminosité extérieure (lux) en une tension qui est envoyée au BCM (détecte de 50 a 1 300
de luminosité et de lux.).
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BKS001DW
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BATTERIE mwmn 1iGNE DEDONNEES L T-AUTO/L-03
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LT-AUTO/L-04

CONTACT DALLUMAGE
sur ON ou START
@ —
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Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:
Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en

prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre lacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contréle de la forme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-64, "CONTROLE DE DONNEES".

BKS001DY

Entrée/ Conditions de mesure
N° de Cou- sortie
leurde | Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borne |~ Jbie des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
2 B Masse — ON — Env. 0V
W)
15
NN EREEN
ol I I
ARRET
Commandes +—<10ms
d'éclairage, de cli- L
3 gnotants et - PKIB4958]
Entrée 3 de la d'essuie-glaces Env. 1,0V
14 P commande Entrée ON (position 4 de com-
combinée mande intermit- W)
tente des essuie- 15
10
glaces) Commande 5 O O O
VA Alai 0
d'éclairage
AUTO
el Dm?
PKIB8631J
Env. 2,0V
19 L | CAN-H Entrée/ ON — Env. 2,6 V
Sortie
24 (0] Contact dallu- Entrée ON — Tension de la batterie
mage (ON)
W)
15
RN
ol 1 I
ARRET
Commandes ++—10ms
d'éclairage, de cli- |
. gnotants et PKIB4958)
Sortie 4 de la . d'essuie-glaces Env. 1,2V
27 GR commande Sortie ON (position 4 de com-
combinée mande intermit- W)
tente des essuie- 15
glaces) 10
Commande S
d'éclairage
AUTO
>—«10ms
[ 1
PKIB4959J
Env. 1,0V
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c Entrée/ Conditions de mesure
R ou- .
N"de | 1ourde | Nom du signal sortie | Contact _ - Valeur de référence
borne |~ Jhie des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
MARCHE
(ouvert) Env. 0V
. V)
Signal de con- 15
o1 Contact de porte 10
29 LG | tactdeporte | o o | ARRET | avant 5
BR*2 | avant (cote o ARRET
(c6té conducteur) 0
conducteur) (fermé)
»—+10ms
[ ]
PKIB4950J
Env. 11,0 V
39 Y | cAN-L Entrée/ ON — Env. 2,4V
Sortie
Signal de cap-
teur de lumi- . L
63 BR nosité et de Entrée ON Lorsgue I(_a detecteu_r de Iu[nlngs:lte et Env. 8,9 v NOTE
détection de de détection de pluie est éclairé. ’
pluie
70 B Masse — ON — Env.0V
Alimentation
électrique du
73 v | capeurde oo ON — Env. 5V
luminosité et
de détection
de pluie
74 Alimentation
79 Y électrique de | Entrée ARRET — Tension de la batterie
la batterie

*1 : conduite a gauche

*2 : conduite a droite

NOTE:

Le capteur de luminosité et de détection de pluie doit étre solidement fixé a une lampe de travail. Si le capteur de luminosité et de détec-
tion de pluie n'est pas suffisamment éclairé, la valeur mesurée risque de ne pas correspondre a la norme.
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Bornes et valeurs de référence de I'lPDM E/R

BKS001DZ

Conditions de mesure
Cou Entrée/
° - ; Con-
N° de leurde Nom du signal sortie tact . » Valeur de référence
borne A des ) Fonctionnement ou conditions
cable i d'allu-
signaux
mage
3 B Masse — ON — Env. 0V
Bloc optique arriere qauche lére position de la ARRET Env.0V
15 GR P ‘q g ON commande d'éclai-
(feu arriere) rage ON Tension de la batterie
Bloc optique arriere droit (feu . o ARRET Env. 0V
i P . leére position de la
arriere) et éclairages droit et e
16 \Y N . ON commande d'éclai- ] ]
gauche de plaque d'immatricu- rage ON Tension de la batterie
lation
leére position de la ARRET Env.0V
45 BR Feu de stationnement droit ON commande d'éclai-
rage ON Tension de la batterie
Commande d'éclai- ARRET Env.0V
46 Y Feu de route droit ON rage en position de
feux de route ou de ON Tension de la batterie
Sortie feux de croisement
Commande d'éclai- ARRET Env.0V
47 G Feu de route gauche ON rage en position de ] ]
feux de route ou de ON Tension de la batterie
feux de croisement
Commande d'éclai- ARRET Env.0V
48 P Feu de code droit ON rage en 2éme posi-
tion ON Tension de la batterie
lére position de la ARRET Env.0V
49 (0] Feu de stationnement gauche ON commande d'éclai-
rage ON Tension de la batterie
Commande d'éclai- ARRET Env.0V
50 L Feu de code gauche ON rage en 2éme posi- ] ]
tion ON Tension de la batterie
52 L | CAN-H Entree/ | _ — —
Sortie
54 B Masse — ON — Env.0V
58 Y | CAN-L Entree/ | _ — —
Sortie

Modalité de diagnostic des défauts

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-52, "Description
du systeme".

3. Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-62, "Vérification préliminaire”.
Vérifier le symptdme et réparer ou remplacer la cause du défaut de fonctionnement.

»

BKS001E0

5. Le systéeme d'éclairage automatique fonctionne-t-il normalement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si
NON, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
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Vérification préliminaire

BKSO001E1

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1. VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Batterie J
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 5
START
43
44
45
IPDM E/R - Batterie 40
49
50
61
62

Se reporter a LT-55, "Schéma de cablage — AUTO/L —",

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller & éliminer la cause du défaut de fonction-
nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse.
Borne Position du contact d'allumage
(+)
BCM @) ARRET ACC ON
Connec- Borne
teur
M57 24 Env.OV | Env.ov | lensionde
la batterie
74 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie la batterie la batterie

inR

H.S.

DISCONNECT

Connecteur de BCM

=

24,74,79

| [

D =

MKIBO352E

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

LT-62



SYSTEME D'ECLAIRAGE AUTOMATIQUE

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du

BCM et la masse.

Connecteur du BCM
(module de contréle de Borne
la carrosserie)
M57 2
M59 70

Masse

Continuité

Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-II (BCM)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a l'aide des modes de test de diagnostic indiqués ci-

apres.

&) DISCONNECT
HS.

Connecteur de BCM

(=

[
2

[
|
70

—

&

1=/

= MKIBO353E

BKS001E2

Piece diagnosti-
guée par le BCM

Mode de diagnostic

Description

SUPPORT DE TRAVAIL

Modifie la configuration de chaque fonction.

CONTROLE DE DONNEES

Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PHARE
TEST ACTIF L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal
de marche.
RESULTATS DE L'AUTODIA- Le BCM procede a l'autodiagnostic de la communication CAN.
BCM GNOSTIC

SIG COMMUNIC CAN

Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II

Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-II".

Eléments d'application de CONSULT- Il
SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de travail

No ok whE

Liste des éléments d'affichage

Appuyer sur “PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Appuyer sur “RGL ECONOM BATT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TRAV”.
Appuyer sur “DEPART".
Appuyer sur “CHANG REGLAGE".

La configuration est modifiée et “PERSONNALIS TERMINEE” s'affiche.
Appuyer sur “FIN”.

BKS001L1

Configuration

Elément Description CONSULT-II o
d'usine
Ce mode permet de modifier le mode de commande d'économiseur de ON X
RGL ECONOM BATT batterie d'éclairage extérieur. Permet d'activer ou de désactiver le
ARRET —

mode de commande d'économiseur de batterie d'éclairage extérieur.
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CONTROLE DE DONNEES

Contréle de I'élément.

Contenu de l'affichage

Affiche I'état (contact d'allumage sur ON : MAR/Autres OFF, ACC : ARR) déter-

CONALL MAR [MAR/ARR] miné a partir du signal de contact d'allumage.

CNT E-ROUTE [MAR/ARR] Afflche_l e,ta}t (pogltlon d_e la commande de fe‘u,x dg route : MAR/autres : ARR)
déterminé a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT POS PHARE [MAR/ARR] Aﬁlchg Ietat_ (position de la commle}nde_ de phares : MAR/autres : ARR) déterminé
a partir du signal de commande d'éclairage.

INT ECLAIRAGE 1 [MAR/ARR] Afflche_l e’ta}t (1er_e p05|_t|on dela commandelq ecl_alrage : MAR/autres : ARR)
déterminé a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT PASSAGE [MAR/ARR] Afflche I'état (commande cli:app_el de phare : MAR/autres : ARR) déterminé a partir
du signal de commande d'éclairage.

CON FEUX ANTIBR AV [MAR/ARR] Af.flc'h(‘a Ietgt (com.mande de feu antlbro'L{lllard avant : MAR/autres : ARR) déter-
miné & partir du signal de commande d'éclairage.

CNT F/BR AR [MAR/ARR] Afflc,hg Ieta_t (com_mande de feu antlbro'L{lllard arriere : MAR/autres : ARR) déter-
miné & partir du signal de commande d'éclairage.

CNT PRT CND [MAR/ARR] Affiche I'état (porte ouverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé a partir du signal
de contact de porte CND.

CNT LAVE-PHARE [MAR/ARR] Af:fIC,h(? Ieta_t (p03|_t|on de la commande de lave-phares : MAR/autres : ARR) déter-
miné a partir du signal de commande de lave-phares.

ETAT MOT [ARRET/CALAGE/ | Affiche I'état (moteur a l'arrét : ARR/calage du moteur : CLG/moteur en marche :

MARCHE/DEM] | MAR/démarrage du moteur : DEMAR) déterminé a partir du statut du moteur.
TEST ACTIF

Elément de test

Affichage sur I'écran de
CONSULT-II

Description

Sortie de relais de feux arriere

FEUX ARRIERE

Le relais des feux arriére peut étre activé par une commande d'acti-
vation/de désactivation.

Sortie du relais des phares

PHARES

Le relais des phares peut étre activé par une commande ON-OFF.

Sortie du relais de feu anti-
brouillard avant

FEU BROUIL AV

Le relais du feu antibrouillard avant peut étre activé par une com-
mande MARCHE-ARRET.

Sortie du relais de feu anti-
brouillard arriere

FEU BROUIL ARR

Le relais du feu antibrouillard arriere peut étre activé par une com-
mande MAR-ARR.
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Vérification du circuit du capteur de luminosité et de détection de pluie
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE

BKSO001E5

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre la borne 63 du connecteur de faisceau

M58 du BCM et la masse.

Eclairé

CAPTEUR DE LUMINOSITE

:Env. 8,9V

ET DE DETECTION DE PLUIE

PRECAUTION:

Le capteur de luminosité et de détection de pluie doit étre solidement fixé a une lampe de travail. Si le
capteur de luminosité et de détection de pluie n'est pas suffisamment éclairé, la valeur mesurée risque

de ne pas correspondre a la norme.

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

Il

MKIB2282E

2. VERIFIER LA TENSION DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse.

Bornes

™)

Connecteur

Borne

)

Tension

M59

73

Masse

Env. 5V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose

et repose du BCM",

LT-65
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3. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE

PLUIE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du BCM et le connecteur du capteur de luminosité et de détection de pluie.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) du capteur de luminosité et de

détection de pluie.

A

Continuité

Connecteur Borne

Connecteur

Borne

M59 73

R2

1

Oui

4. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau
du BCM (A) et la masse.

A

Connecteur

Borne

M59

73

Masse

Continuité

Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE

CYEEA

®

Iﬁ |I| I |I| I ||I73H

GEO

/]

MKIB2283E

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) du capteur de luminosité et de

détection de pluie.

A

Continuité

CYEDTA
®

Connecteur Borne

Connecteur

Borne

M58 63

R2

2

Oui

2. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau
du BCM (A) et la masse.

A

Connecteur

Borne

M58

63

Masse

Continuité

Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

[T
[T TTT1

[ 163

MKIB2284E

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION

DE PLUIE

Vérifier la continuité entre la borne 3 du connecteur de faisceau R2
du capteur de luminosité et de détection de pluie et la masse.

Connecteur du cap-

teur de luminosité et Borne
de détection de pluie
R2 3

Masse

Continuité

Oui

BON ou MAUVAIS
BON

de pluie.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

>> Remplacer le capteur de luminosité et de détection

LT-66
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Dépose et repose du capteur de luminosité et du détecteur de pluie

DEPOSE

1.

Démonter le rétroviseur intérieur. Se reporter a GW-109

"RETROVISEUR INTERIEUR".

2. Déposer l'agrafe et le cliquet.

3. Extraire le capteur de luminosité et de détection de pluie.

4. Déposer le connecteur de faisceau du capteur de luminosité et
de détection de pluie.

PRECAUTION:

Ne pas toucher le tableau du circuit électronique sur le détec-
teur de pluie.

BKSO001E6

[Rétroviseur intérieur déposé]

=

Connecteur de
capteur d'éclairage
et de détecteur
de pluie

Clip élastique

MKIB2028E

REPOSE DU CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

REPOSE DU LOGEMENT DE CAPTEUR DE LUMINOSITE ET DE DETECTION DE PLUIE
PRECAUTION:

Lors du remplacement du pare-brise, toujours remplacer le logement du capteur de luminosité et de
détection de pluie.

1.
2.

Nettoyer la surface de la zone encollée sur le pare-brise.

Fixer le logement du détecteur de pluie contre le support du
capteur de luminosité et de détection de pluie a partir du haut,
puis appuyer vers le bas jusqu'a adhésion compléte.
PRECAUTION:

Ne pas toucher la colle.

LT-67
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CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX

PFP:26010

CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX

Schéma
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CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX

Schéma de cablage— H/AIM —
BATTERIE D’%?PJIG%&E LT' H/AI M'O 1
sur ON ou START
BOITIER L IGNE DE DONNEES
40A éLFEUsSI- SE REPORTER A PG-POWER.
(UB)
Y o ]
PRISE
DIAGNOSTIC
| L >
PAGE
| 14 | | 6 |
M Y L

SUIVANTE
Y *
i"’ 2>

Y o) Y
=1 [l [l [5E3l [E=a
BCM
BAT (PW) BATBCM  IGNSW CAN-H CAN L (MODULE DE
CONTROLE
DE LA CAR-
ROSSERIE)
COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI
sw SW Sw Sw sw sw SW sSwW sw 5D,
OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT INPUT INPUT INPUT  INPUT GND_ | =
1 2 4 5 1 2 3 4 GND POWER 59

I
E

E|:|—o
E]—
E|:|_
E|:|_
]

i

:|h.lm_m

OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT INPUT INPUT INPUT INPUT INPUT B B
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
COMMANDE I
COMBINEE ——
| |

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

16 15[ 14[13[12[ 1110 @
[15[14]13]12[11] 0] nin B ==NNERm (M7 - SUPER RACCORD
glzlels]4]3]2]1 W elslafsf2[1] [nfrnf == MULTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-
ittt ! BOITE DE RACCORDS (J/B)
| ||

|[20l19]18]17]16]15}14]13]12]11]10] 9 [ 8| 7| 6] 5] 4 [3[2] 1 ]| (M57)

! 1
! 1
! 1
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CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX

BATTERIE CONTACT DALLUMAGE LT-H/AIM-02
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CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX
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CONTROLE DU REGLAGE DES FAISCEAUX

Dépose et repose

DEPOSE

1. Déposer I'ensemble de tableau de bord. Se reporter a |P-4,
"ENSEMBLE DE TABLEAU DE BORD".

2. Ecarter les cliquets (A) de I'ensemble de tableau de bord pour
déposer le commutateur de réglage des faisceaux (1).

MKIB2310E

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
Inspection du circuit de commutation

A l'aide d'un testeur de circuit, vérifier la résistance entre les bornes
du connecteur de la commande de réglage des faisceaux pour cha-
qgue état de fonctionnement de la commande de réglage des fais-
ceaux.

MKIBO746E
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

FEU ANTIBROUILLARD AVANT PFP:26150
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2268E

1. IPDME/R ES, E11, E12 2.  BCM M57, M59 (vue avec la partie 3. Commande combinée M38
supérieure du tableau de bord dépo-
sée)

4. Instruments combinés M27

Description du systeme

La commande de feu antibrouillard avant dépend de la position de la commande d'éclairage. Pour activer le
feu antibrouillard avant, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére, 2éme position ou sur AUTO (phares allu-
més). Lorsque la commande d'éclairage est placée en position de feu antibrouillard avant, le BCM (module de
contrdle de la carrosserie) recoit le signal d'entrée de demande d'activation des feux antibrouillards avant.
Une fois les phares allumés, ce signal d'entrée est communiqué a I''lPDM E/R (module de distribution d'ali-
mentation intelligent compartiment moteur) au travers de la ligne de communication CAN. Le CPU (boitier T
central de traitement) intégré a I''PDM E/R contrdle la bobine de relais de feu antibrouillard avant. Activé, ce
relais fournit les feux antibrouillards avant en alimentation.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est fournie en permanence

« vers le relais de feu antibrouillard avant, situé dans I''PDM E/R, et

« au relais d'allumage, situé dans I'lPDM E/R, en provenance directe de la batterie,

« atravers le fusible de 20 A (n° 61, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers le fusible de 20 A (n° 62, situé dans I'lPDM E/R),

« atravers le raccord a fusibles de 40 A (repére J, situé dans la boite a fusibles et de raccords fusibles et la
boite de relais)

e auxbornes 74 et 79 du BCM,

o atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
« aurelais d'allumage, situé dans I''lPDM E/R, en provenance directe de la batterie,

o atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e alaborne 24 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

e aux bornes 2 et 70 du BCM

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés
e« atravers les masses M21 et M66,

o aux bornes 3 et 54 de I''PDM E/R

o atravers les masses E28 et E44.

FONCTIONNEMENT DES FEUX ANTIBROUILLARDS

L'interrupteur de feu antibrouillard avant est intégré a la commande d'éclairage. Pour activer le feu anti-
brouillard avant, mettre la commande d'éclairage sur la 1ére, 2éme position ou sur AUTO (phares allumés) et
la commande de feu antibrouillard avant en position de marche.

Lorsque la commande de feu antibrouillard avant est en position de marche, le CPU intégré a I''lPDM E/R met
a la masse le relais de feu antibrouillard avant cété bobine. Le relais de feu antibrouillard avant transmet alors
I'alimentation

« atravers le fusible de 20 A (n° 65, situé dans I'lPDM E/R),

e parlaborne 44 de I''PDM E/R

« alaborne 1 du feu antibrouillard avant gauche,

o atravers la borne 43 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du feu antibrouillard avant droit.

La masse est fournie

« aux bornes 2 des feux antibrouillards avant droit et gauche

o atravers les masses E28 et E44.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, les feux antibrouillards avant s‘allument.

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter & LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR
Se reporter 4 LT-9, "COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR".

FONCTION DE MODE SANS ECHEC

Lorsque la communication CAN avec d'autres boitiers de commande est impossible, I''PDM E/R active le
mode sans échec. Si le systéme de mode sans échec est activé, les feux antibrouillards avant ne fonctionnent
pas, quelle que soit la position de la commande combinée. Dés le rétablissement du fonctionnement normal
des communications CAN, le systéme revient a la commande normale. (Se reporter a PG-18, "Commande de
mode sans-échec".)

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. |l s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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Schéma de cablage — F/FOG —
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Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:
Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre lacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contréle de la forme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-21, "CONTROLE DE DONNEES".

BKSO001EG

Conditions de mesure

Entrée/
N° de Cou- sortie
leur de | Nom du signal Contact _ 3 Valeur de référence
borne cable des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
2 B Masse — ON — Env. 0V
)
15
10
Comman- ;
| ARRET 0
des d'éclai-
rage, de *—+ 10ms
clignotants
' ia. PKIB8643J
Sortie 5 de la e;[acigzswe Env. 1.2V
7 BR commande Sortie ON ? osition 4
combinée dpe com
- )
mande inter- | Interrupteur de feu 15
mittente des | antibrouillard avant ]g 11 11
essuie-gla- en position de mar- 0 L UL
ces) che (active le contact
de feu antibrouillard »—«10ms
avant uniquement) [ |
PKIB4956J
Env. 1,0V
19 L | CAN-H Entrée/ ON — Env. 2,6 V
Sortie
24 (0] Contact d'allu- Entrée ON — Tension de la batterie
mage (ON)
W)
15
10
s
Comman- | \ppeT 0
des d'éclai-
rage, de »—+10ms
clignotants |
' AL PKIB4958J
Entrée 4 de la e;[acigzswe Env. 1,0 V
34 Y commande Entrée ON ? osition 4
combinée dpe com
) V)
mande inter- | Interrupteur de feu 15
mittente des | antibrouillard avant 121 I
essuie-gla- en position de mar- 0 I O O S
ces) che (active le contact
de feu antibrouillard S—T0ms
avant uniquement) [
PKIB8627J
Env.1,5-2,0V
39 Y | CAN-L Entrée/ ON — Env. 2,4V
Sortie
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Entrée/ Conditions de mesure
N° de cou- sortie
leur de | Nom du signal Contact _ N Valeur de référence
borme | e des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
70 B Masse — ON — Env.0V
74 Alimentation
79 Y électrique de Entrée ARRET — Tension de la batterie
la batterie

Bornes et valeurs de référence de I'lPDM E/R

BKSO001EH

o Entrée/ Conditions de mesure
N° de leur de Nom du sortie Contact Valeur de réfé-
borne |~ ~hie signal des dallu- Fonctionnement ou conditions rence
signaux mage
3 B Masse — ON — Env. 0V
Feu anti- La commande d'éclairage Commande de fe'ux anti- Env. 0V
. . doit étre en 2éme position | brouillards avant : arrét
43 ' brouillard Sortie ON
avant droit ou sur AUTO (phares Commande de feux anti- Tension de la
allumes) brouillards avant : marche batterie
Feu anti- La commande d'éclairage | Commande de feux anti- Env. 0V
44 v brouillard Sortie doit &tre en 2éme position | brouillards avant : arrét
avant gau- ON ou sur AUTO (phares Commande de feux anti- Tension de la
che allumes) brouillards avant : marche batterie
52 L | CAN-H Entree/ — — —
Sortie
54 B Masse — ON — Env.0V
58 Y | CAN-L Entree/ — - —
Sortie

Modalité de diagnostic des défauts

1.
2.

»

Confirmer le symptdme ou la plainte du client.
Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-73, "Description
du systeme".
Effectuer l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-81, "Vérification préliminaire”.
Vérifier le symptome et réparer ou remplacer les pieces défectueuses.

Le feu antibrouillard arriére fonctionne-t-il normalement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si NON, PAS-
SER A L'ETAPE 4.

FIN DE L'INSPECTION

BKSO01EI
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

Vérification préliminaire
VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKSO001EJ

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles
Batterie J
BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 5
START
61
IPDM E/R - Batterie 62
65

Se reporter a LT-76. "Schéma de cablage — F/FOG —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et 1a [ —— oscomeer
masse. o
HS. Connecteur de BCM
Borne Position du contact d'allumage L
g HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
) LTI T T I T T T T T
O | amer | oacc | on I
Connec- Borne
teur 247479,
Tensionde
M57 24 Env.0V | Env.ov | STSO0CE i l
74 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde _ Miensoe
M59 la batterie la batterie la batterie
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du ....,.,.Ec,
BCM et la masse.
Connecteur de BCM
BCM N
Connecteur Borne Continuité I T T T T T T TT [T T TT2]]
Masse IIIIIIIIIIIIIIIIII
M57 2
Oui "ﬂIIIIIImIIII
M59 70 [ 1 |
2,70
BON ou MAUVAIS —
BON >> FIN DE L'INSPECTION @ l Q]
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. o .
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Fonctions de CONSULT-II (BCM)
Se reporter a LT-20, "Fonctions de CONSULT-II (BCM)" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".
Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R) BKS001EL
Se reporter & LT-21, "Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".
Les feux antibrouillards avant ne s'allument pas (des deux c6tés)
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE
(®Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur CONTROLE DE DONNEES

I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CNT F-B AV MAR ON

MODE DIAG". Vérifier que “CNT F-B AV” commute entre MAR
et ARR en fonction de l'activation de l'interrupteur de feux anti-
brouillards.

Lorsque lal'interrupteur defeu : CNT F-B AV MAR
antibrouillard est en position
de marche ENREGISTRE

RSans CONSULT-II mopE |ReTour| Fadt [copier
Se reporter a LT-126, "Vérification de la commande combinée".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-126. "Vérification
de la commande combinée".

PKIA7598E

2. TEST ACTIF DE FEU ANTIBROUILLARD

(®Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “TEST

ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG". RO AT AR
2. Sélectionner “FEU BROUIL AV” sur I'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

3. Appuyer sur “MAR” sur I'écran.
4. Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard avant.

Le feu antibrouillard avant doit fonctionner.

®Sans CONSULT-II

1. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test
actif automatique”.

2. Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard avant.

MARCHE | |

ECLAF
MODE |RETOUR COPIER
| RA&E | MKIB0552E

Le feu antibrouillard avant doit fonctionner.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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3. VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” sur CONSULT-II. Sélectionner “CON-
TROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.

2. Veérifier que “DEM FEUX ANTIBR AV” affiche MAR lorsque la
commande de feux antibrouillards est en position de marche.

Lorsque lacommande de : DEM BROUIL AV MAR
feux antibrouillards avant

est en position MAR.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I'PDM E/R. Se reporter
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".

a PG-40

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE
DEM FEUX ANTIBR AV

MARCHE

P. bas
ENREGISTRE

MODE |RETOUR EcLaRAGE| COPIER SKIASB98E

MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter & BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

4. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU FEU ANTIBROUILLARD

(®Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs des feux antibrouillards avant gauche et droit.
3. Sélectionner “IPDM E/R” dans CONSULT-II, puis “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
4. Sélectionner “FEU BROUIL AV” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
5. Appuyer sur “MAR” sur I'écran.
6. Lorsque le relais de feu antibrouillard avant fonctionne, vérifier \
la tension entre le connecteur de faisceau de feu antibrouillard @Eﬁ} @i@\
avant droit et gauche et la masse. A
)
: a»
Connecteur de feux anti- G) Tension
. Borne
brouillards avant
Droit E23 Tension de la bat- i
1 Masse - P
Gauche El4 terie D © <

®Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

SKIB6284E

Débrancher les connecteurs des feux antibrouillards avant gauche et droit.

2.
3. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test actif automatique”.
4,

Lorsque le relais de feu antibrouillard avant fonctionne, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau

de feu antibrouillard avant (droit et gauche) et la masse.

(+)
Connecteur de feux anti- =) Tension
) Borne
brouillards avant
Droit E23 Tension de la bat-
1 Masse .
Gauche E14 terie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

5. CIRCUIT DU FEU ANTIBROUILLARD

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur d'IPDM E/R.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de =) 5
I''PDM E/R et le connecteur de faisceau (B) de feu antibrouillard i Eﬁ:}]@ TS
avant droit et gauche. - -

A ° [T ] ®
ircui N 43 44
Circuit - Continuite
Connecteur Borne Connec Borne (EID

teur

Droit 43 E23
——|  EB 1 oui [Q]
Gauche 44 E14

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I'lPDM

MKIB2266E

E/R (A) et la masse.

A
Circuit Continuité
Connecteur Borne
Masse
Droit 43
_— E8 Non
Gauche 44

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40. "Dépose et repose de I'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

6. VERIFIER LA MASSE DE FEU ANTIBROUILLARD

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de feu anti-

brouillard avant droit et gauche et la masse. @ GE}]

Connecteur de feux anti- L,
- Borne Continuité
brouillards avant (Ji)
2
Droit E23 Masse
2 Oui
Gauche E14 @
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier les ampoules de feu antibrouillard avant. =

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

SKIB6285E
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

Le feu antibrouillard avant ne s'allume pas (sur un c6té)
1. VERIFIER L'AMPOULE

BKSO001EN

Vérifier 'ampoule du phare qui ne s'allume pas.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule de feu antibrouillard avant.

2. CIRCUIT DU FEU ANTIBROUILLARD

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R et du feu antibrouillard avant droit ou gauche.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) de

: : oV 55
I'IPDM E/R et le connecteur de faisceau (B) du feu antibrouillard Gﬁ}@
®

avant droit ou gauche.

A B
L 43[C—]44
Connec- Continuité T | ==
Connecteur Borne Borne —

teur
Droit 43 E23
———  E8 1 oui Q]
Gauche 44 E14

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM

Circuit

Je N

MKIB2266E
E/R (A) et la masse.
A
Circuit Continuité
Connecteur Borne
Masse
Droit 43
D — E8 Non
Gauche 44

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LA MASSE DE FEU ANTIBROUILLARD

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de feu anti- =
brouillard avant droit ou gauche et la masse. @ Eﬁj]
Connectgur de feux anti- Borne Continuité
brouillards avant (Ji)
Droit E23 Masse 1
2 Oui
Gauche E14
BON ou MAUVAIS @
BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40 =
"Dépose et repose de I'IPDM E/R". iSKIBmSE
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Réglage des faisceaux

BKS001EO

Les feux antibrouillards avant sont de type faisceau semi-étanche utilisant une ampoule halogéne remplaca-
ble. Avant de procéder au réglage des faisceaux, vérifier les points suivants.

« Tous les pneumatiques doivent étre correctement gonflés.
« Stationner le véhicule sur une surface plane.

« Veiller a ce qu'il n'y ait pas de charge dans le véhicule hormis le conducteur (ou un poids équivalent placé
au poste de conduite). Liquide de refroidissement et huile moteur au niveau correct et réservoir a carbu-

rant plein.
Régler les faisceaux dans le sens vertical en tournant la vis de
réglage (A).

1. Ajuster la distance entre I'écran et le centre de la lentille du feu
antibrouillard avant comme indiqué sur l'illustration.

2. Allumer les feux antibrouillards avant.

3. Régler les feux antibrouillards avant au moyen des vis de
réglage, de sorte que le bord supérieur de la zone de haute
intensité lumineuse se situe comme illustré.

Lors du réglage, recouvrir les phares et le feu antibrouillard
opposé si cela s'avere nécessaire.

Remplacement des ampoules
1. Mettre la commande d'éclairage sur OFF.

2. Eloigner la protection daile (avant) afin d'avoir davantage
d'espace de travail entre la protection d'ail et l'aile.

3. Débrancher le connecteur de feux antibrouillards avant (1).

4. Tourner la douille de I'ampoule (2) dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour la déverrouiller et la déposer.

5. Extraire 'ampoule de sa douille.

Feux antibrouillards avant  : 12 V-35 W (H8)

LT-86
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Bord supérieur du faisceau

0%

-2%

Feu antibrouillard avant

22
:\ T
N
22

Feu antibrouillard avant
Axe optique principal a obtenir dans cette plage

MKIB2314E
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FEU ANTIBROUILLARD AVANT

Dépose et repose BKSO01EQ
DEPOSE
1. Désactiver le feu antibrouillard avant.
2. Eloigner la protection d'aile (avant) et le sous-couvercle afin d'avoir davantage d'espace de travail entre la

protection d'ail et l'aile.
3. Déposer les cliquets (A) et la garniture de pare-chocs avant (1)

du pare-chocs avant. ' ' @55 0.56)
4. Deébrancher le connecteur de feux antibrouillards avant.
5. Déposer la vis (3) et le feu antibrouillard avant (2) du support.

SKIB3804J

REPOSE

La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage (@ :5.5N-m (0,56 kg-m)
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE PFP:26550
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2267E

1. BCM M57, M59 (vue avec la partie 2. Commande combinée M38 3. Instruments combinés M27
supérieure du tableau de bord dépo-
sée)
Description du systeme

La commande des feux antibrouillards arriere dépend de la position de la commande d'éclairage. La com-
mande d'éclairage doit étre en 1ere/2eme position pour que le feu antibrouillard arriere fonctionne. Lorsque la
commande d'éclairage est placée en position de feu antibrouillard arriere*, le BCM (module de contréle de la
carrosserie) recoit le signal d'entrée demandant l'activation des feux antibrouillards arriére.

* . L'interrupteur de feu antibrouillard arriere est de type a retour automatique. Le BCM détecte un change-
ment lors de l'activation de l'interrupteur de feu antibrouillard arriére. Il commute entre MAR et ARR a chaque
activation de l'interrupteur de feu antibrouillard arriere.

PRESENTATION GENERALE

L'alimentation est également fournie en permanence

« atravers le raccord a fusibles de 40 A (lettre J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles),
o auxbornes 74 et 79 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10 A [n°® 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

o auxbornes 2 et 70 du BCM

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés

o atravers les masses M21 et M66.

FONCTIONNEMENT DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

La commande d'éclairage doit étre en 1ére ou 2eme position pour que le feu antibrouillard arriere puisse
s'allumer.
Avec l'interrupteur de feu antibrouillard sur la position de marche, le BCM envoie l'alimentation

« atravers la borne 69 du BCM

« alaborne 2 du bloc optique arriére droit (feu antibrouillard arriere).
La masse est fournie

o alaborne 1 du bloc optique arriére droit (feu antibrouillard arriere)
« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le feu antibrouillard arriere s'allume.
Le boitier de commande des instruments combinés recevant le signal de demande de feu antibrouillard arriére
en provenance de I'ECM via la ligne de communication CAN active le témoin de feu antibrouillard arriére.
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter & LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du controdleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniqguement.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Schéma de cablage — R/FOG — BSO01EW
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:
Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre la commande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contrdle de la forme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-21, "CONTROLE DE DONNEES".

BKSO001EX

Conditions de mesure

Entrée/
N° de Cou- Nom du sortie
leur de ; Contact _ N Valeur de référence
borne cable signal des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
2 B Masse — ON — Env.0V
v)
15
10
5
ARRET 0
Commandes
d'éclairage, *—+ 10ms
declignotants
Sortie 5 de et d'essuie- PKIBE643)
- Env. 1,2V
7 gr | lacom Sortie on | dlaces
mande com- (position 4 de
binée commande W)
intermittente | Interrupteur de feu 15
des essuie- antibrouillard arriere ]g 1 11
glaces) en position de marche o LA (I
(active le contact de
feu antibrouillard »—«10ms
arriere uniquement) |
PKIB4956J
Env.1,0V
W)
15
10
5 I
ARRET 0 -
Commandes
d'éclairage, »—+10ms
declignotants |
Entrée 3 de et d'essuie- PKIB4958)
- Env.1,0V
14 p | lacom Entrée on | dlaces
mande com- (position 4 de
binée commande W
intermittente | Interrupteur de feu 15
des essuie- | antibrouillard arriére 10 )
L 5
glaces) en position de marche o ML AU
(active le contact de
feu antibrouillard >« 10ms
arriére uniquement) [
PKIC1030E
Env.15V
19 L | CAN-H Entréel 1 on — Env. 2,6 V
Sortie
Contact
24 (0] d'allumage Entrée ON — Tension de la batterie
(ON)
39 Y | cAN-L Entree/ ON — Env. 2,4V
Sortie
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Entrée/ Conditions de mesure
N° de Cou- Nom du sortie
leur de . Contact _ - Valeur de référence
borne cable signal des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux | mage
. Commande ON Tension de la batterie
Feu anti- de feu anti-
69 R brouillard Sortie ON brouillard
arriere L ARRET Env. 0V
arriere
70 B Masse — ON — Env. 0V
74 Alimentation
79 Y électriquede | Entrée ARRET — Tension de la batterie
la batterie
Modalité de diagnostic des défauts

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-88, "Description
du systeme".

3. Effectuer l'inspection préliminaire. Se reporter a LT-94, "Vérification préliminaire".

Vérifier le symptome et réparer ou remplacer la cause du défaut de fonctionnement.

5. La temporisation des feux antibrouillards arriere fonctionne-t-elle normalement ? Si OUI, PASSER A
L'ETAPE 6. Si NON, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION

»
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Vérification préliminaire
VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKS001EZ

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou

START 5

Se reporter a LT-90, "Schéma de cablage — R/IFOG —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la [ —— oecomeer
Uyl
masse.
HS. Connecteur de BCM
Borne Position du contact d'allumage i
) 2
BCM o) ARRET ACC ON r HEEEEEEE
Connec- Borne H74| L [ [ [79] |
teur 24,7479,
M57 24 Env.0V | Env.ov | rensionde
la batterie o A1
24 Masse | Tensionde | Tensionde | Tensionde _ MKiBoss2E
la batterie | la batterie | la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du
BCM et la masse.

m DISCONNECT

HS. Connecteur de BCM
BCM L
Borne Continuité
Connecteur I I I 2
M57 5 Masse
Oui |||||70|||||
M59 70 I O I O O
2,70

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Fonctions de CONSULT-II (BCM)
Se reporter & LT-20, "Fonctions de CONSULT-II (BCM)" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".

1=/

= MKIBO353E
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Le feu antibrouillard arriére ne fonctionne pas
1. VERIFIER L'AMPOULE

BKS001F1

Vérifier 'ampoule du feu qui ne s'allume pas

B

ON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule de feu antibrouillard arriere.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

1.

2.

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur
I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT
MODE DIAG". Vérifier que “CNT F/BR AR” commute entre
MARCHE et ARRET en fonction de I'activation de l'interrupteur
de feu antibrouillard arriére.

Lorsque lacommande d'éclai- : CNT F/BR AR MAR
rage est en 1ére ou 2éme posi-

tion et que l'interrupteur de feu

antibrouillard arriére est en

position de marche

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Remplacer la commande combinée (commande d'éclairage).

3. TESTACTIF

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE
CNT F/BR AR MARCHE

ENREGISTRE
MODE | RETOUR [ECLAIRAGE| COPIER

PKIB7212E

w

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur
I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Appuyer sur I'écran “FEU BROUIL ARR”.
Vérifier le fonctionnement du feu antibrouillard arriére.

Le feu antibrouillard arriére doit fonctionner.

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose

et repose du BCM",

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

4.

VERIFIER LE CIRCUIT DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

TEST ACTIF
FEU BROUIL ARR | MARCHE

ARRET

MODE |RETOUR ECLAIRAGEI COPIER

PKIB7213E

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du BCM et le connecteur du bloc optique arriére droit (feu antibrouillard
arriere).
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM = 5
et le connecteur de faisceau (B) du bloc optique arriére droit (feu @ iﬁj] Ts.
antibrouillard arriere). -
- 5 — ® ®
ontinuite
Connecteur Borne Connecteur Borne "i | | ! ol I [ ! (fé)
M59 69 B44 2 Oui

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

LT-95
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FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

5. VERIFIER LA MASSE DE FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc optique
arriére droit (feu antibrouillard arriére) et la masse.

Continuité

Oui

connecteur Borne

B44 1

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

Masse

6. VERIFIER L'ABSENCE DE COURT-CIRCUIT

CYE-A

=N

MKIB2259E

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du
BCM et la masse.

Connecteur du
BCM (module de

o Borne Continuité
contréle de la car- Masse
rosserie)
M59 69 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose
et repose du BCM".

MAUVAIS >> Aprés réparation, s'assurer de débrancher le cable
négatif de la batterie, puis de le rebrancher.

Remplacement des ampoules

1. Déposer la garniture de pare-chocs arriere. Se reporter a EI-8
"PARE-CHOCS ARRIERE".

2. Débrancher le connecteur de linterrupteur de feux anti-
brouillards arriére.

3. Tourner la douille de I'ampoule (2) dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

4. Extraire I'ampoule (1) de sa douille.

Feu antibrouillard arriére 212V - 21W

Dépose et repose

DEPOSE

1. Déposer la garniture de pare-chocs arriere. Se reporter a EI-8,
"PARE-CHOCS ARRIERE".

2. Débrancher le connecteur de linterrupteur de feux anti-
brouillards arriére.

3. Tout en appuyant le clip métallique (A) sur I'envers de la garni-
ture de pare-chocs, déposer le feu antibrouillard arriere (1).

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE PFP:26120
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2253E

1. BCM M57, M59 (vue avec la partie 2. Commande combinée M38 3. Interrupteur de feux de détresse
supérieure du tableau de bord dépo- M63
sée)

4. Instruments combinés M27

Description du systeme
FONCTIONNEMENT DES CLIGNOTANTS

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

o atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e alaborne 24 du BCM,

o atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés.
La masse est fournie

o aux bornes 2 et 70 du BCM

e aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés
e atravers les masses M21 et M66.

Clignotant gauche

Lorsque la commande de clignotant est poussée vers la gauche, le BCM recoit un signal d'entrée de demande
d'activation du clignotant gauche. Le BCM transmet alors de I'électricité

o par l'intermédiaire de la borne 65 du BCM

o alaborne 1 du bloc optique avant gauche (clignotant)

« alaborne 1 du clignotant latéral gauche

« alaborne 3 du bloc optique arriere gauche (clignotant).
La masse est fournie

« alaborne 2 du bloc optique avant gauche (clignotant)

o alaborne 2 du clignotant latéral gauche,

e« atravers les masses E28 et E44,

o alaborne 2 du bloc optique arriere gauche (clignotant)
- atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

Le BCM alimente également les bornes 1 et 2 des instruments combinés via la ligne de communication CAN.
Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans les instru-
ments combinés, qui met a la masse le témoin de clignotant gauche.
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Avec l'alimentation et la puissance d'entrée fournies, le BCM contrdle le clignotement des clignotants gau-
ches.
Clignotant droit

Lorsque la commande de clignotant est poussée vers la droite, le BCM recoit un signal d'entrée de demande
d'activation du clignotant droit. Le BCM transmet alors de I'électricité

e par l'intermédiaire de la borne 66 du BCM

« alaborne 1 du bloc optique avant droit (clignotant)

o alaborne 1 du clignotant latéral droit

« alaborne 3 du bloc optique arriere droit (clignotant).

La masse est fournie

« alaborne 2 du bloc optique avant droit (clignotant)

o alaborne 2 du clignotant latéral droit,

« atravers les masses E28 et E44,

« alaborne 2 du bloc optique arriere droit (clignotant)

« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

Le BCM alimente également les bornes 1 et 2 des instruments combinés via la ligne de communication CAN.
Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans les instru-
ments combinés, qui met a la masse le témoin de clignotant droit.

Avec l'alimentation et la puissance d'entrée fournies, le BCM contrdle le clignotement des clignotants droits.
FONCTIONNEMENT DES FEUX DE DETRESSE

L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le raccord a fusibles de 40 A (repére J, situé dans la boite a fusibles et de raccords fusibles et la
boite de relais)

o auxbornes 74 et 79 du BCM,

o atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« alaborne 27 des instruments combinés.

La masse est fournie

o alaborne 1 de l'interrupteur de feux de détresse

e auxbornes 2 et 70 du BCM

« aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés

« atravers les masses M21 et M66.

Lorsque l'interrupteur de feu de détresse est enfoncé, la masse est fournie
« alaborne 26 du BCM

« atravers la borne 2 de l'interrupteur de feux de détresse.

Le BCM transmet alors de I'électricité

e par l'intermédiaire de la borne 65 du BCM

« alaborne 1 du bloc optique avant gauche (clignotant)

o alaborne 1 du clignotant latéral gauche

« alaborne 3 du bloc optique arriére gauche (clignotant),

o par l'intermédiaire de la borne 66 du BCM

« alaborne 1 du bloc optique avant droit (clignotant)

o alaborne 1 du clignotant latéral droit

o alaborne 3 du bloc optique arriére droit (clignotant).

La masse est fournie

. alaborne 2 des blocs optiques avant gauche et droit (clignotant)
« alaborne 2 des clignotants latéraux droit et gauche

« atravers les masses E28 et E44,

« alaborne 2 des blocs optiques arriére gauche et droit (clignotant)
e« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.
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Le BCM alimente également les bornes 1 et 2 des instruments combinés via les lignes de communication
CAN. Cette tension d'entrée est transformée par le boitier de commande des instruments combinés dans les
instruments combinés, qui met a la masse les témoins des clignotants gauche et droit.

Avec l'alimentation et la tension d'entrée fournies, le BCM contr6le le clignotement des feux de détresse.

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE
Se reporter & LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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Schéma de cablage — TURN —
BATTERIE DACLUMAGE LT-TURN-01

- sur ON ou START

() ﬂ
BOITIER
AFUSI- | SE REPORTER A PG-POWER.

g 10A 10A g 10A 5'75)8
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[28] [27]
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PRISE - -
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Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:

o Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

« Mettre lacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contr6le de laforme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-105, "CONTROLE DE DONNEES".

BKSO001FA

Entrée/ Conditions de mesure
N° de Cou- Nom du sortie
leur de : Contact _ y Valeur de référence
borne cable signal ~des d'allu- Fonctionnement ou conditions
signaux mage
2 B Masse — ON — Env. 0V
W)
15
10
s
Comman- | \pper 0
des d'éclai-
rage, de »—+10ms
clignotants et l
! ie- - PKIB4958J
Sortie 1 de la dressuie-gla Env.12V
. ces -
9 \Y commande Sortie ON .
L (position 4
combinée
de com- N W
mande inter- | Toute condition men- 15
mittente des | tionnée ci-apres lg
essuie-gla- | « Commande de cligno- g
ces) tant vers la droite
« Commande de cligno- el 3'“|S
tant vers la gauche
PKIB4959J
Env. 1,0V
)
15
SHHHHH
Comman- | \preT 0
des d'éclai-
rage, de »—«10ms
clignotants et [ |
Entrée 5 de d'essuie-gla- PKIB4956J
_ Env. 0,9V
15 w | lacom Entrée OoN | ¢
mande com- (position 4
binée de com- V)
mande inter- 15
mittente des 12
essuie-gla- Commande de cligno- 0 L
ces) tant vers la droite
»—+10ms
|
PKIB8625J
Env.1,5-2,0V
19 L | CAN-H Entree/ | 5N - Env. 2,6 V
Sortie
Contact
24 (@] d'allumage Entrée ON — Tension de la batterie
(ON)
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Conditions de mesure

Entrée/
N° de cou- Nom du sortie
leur de ’ Contact _ - Valeur de référence
bome | e signal des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux | mage
Signal d'inter- ON Env.0V
rupteur de Interrupteur
26 L Entrée ARRET | de feux de ] ]
feux de détresse ARRET Tension de la batterie
détresse
W)
15
10
st
Comman- | \ppeT 0
des d'éclai-
rage, de »+—10ms
clignotants et l :
Entrée 4 de d'essuie-gla- PKIB4958J
- Env. 1,0V
34 y | lacom Entrée ON | ¢
mande com- (position 4
binée de com- V)
mande inter- 15 [ ]
mittente des BN
essuie-gla- | Commande de cligno- o LI
ces) tant vers la gauche
»—1+10ms
|
PKIB8630J
Env. 2,0V
39 Y | cAN-L Entrée/ | on — Env. 2,4V
Sortie
ARRET Env.0V
sv'
5
I Commande 10/A-mAAaa T
65 LG Sortie cligno Sortie ON de cligno- 5
tant (gauche) tants Vers la gauche 0
500 ms
[T
SKIA3009J
ARRET Env. 0V
sv'
5
L Commande B | W B e B
- 10
66 W Sortie cll_gno Sortie ON de cligno- 5
tant (droite) tants Vers la droite ]
500 ms
[T
SKIA3009J
70 B Masse — ON — Env. 0V
74 Alimentation
79 Y électrique de | Entrée ARRET — Tension de la batterie
la batterie

Modalité de diagnostic des défauts
1.
2.

Confirmer le symptéme ou la plainte du client.
Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-97, "Description

du systéme".

BKS001FB

Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-104, "Vérification préliminaire”.
Vérifier le symptdme et réparer ou remplacer les pieces défectueuses.
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5. Les clignotants et les feux de détresse fonctionnent-ils correctement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si
NON, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION

Vérification préliminaire

VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
1. VERIFIER LES FUSIBLES

BKS001FC

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou

START 5

Se reporter a LT-100, "Schéma de cablage — TURN —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller & éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la [ —— oecomeer
Uyl
masse. Eé}
HS. Connecteur de BCM
Borne Position du contact d'allumage i
) 2
BCM “) ARRET ACC ON r HEENEEEN
Connec- Borne H74| L L [ 17 ||
teur 24,74, 79,
M57 24 Env.0V | Env.ov | rensionde
la batterie o A1
24 Masse | Tensionde | Tensionde | Tensionde  MKiBoss2E
MES la batterie | la batterie | la batterie
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du -
BCM et la masse. HS
i Connecteur de BCM
BCM N ]
Borne Continuité
Connecteur [ 2
M57 5 Masse L]
Oui [T Tl 1]
M59 70 [ [ [ T [ T 1
2,70
BON ou MAUVAIS —_
BON >> FIN DE L'INSPECTION @@ i [Q]
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. e o = sosses
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Fonctions de CONSULT-II (BCM)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide des modes de test de diagnostic indiqués ci-
apres.

Piece diagnosti-

quée par le BCM Mode de diagnostic Description

Support de travail Modifie la configuration de chaque fonction.

CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

CLIGNOTANT

L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal

TEST ACTIF
de marche.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-II".

Eléments d'application de CONSULT- Il
SUPPORT DE TRAVAIL

Elément de support Tous les éléments seront contrélés.

REGLAGE FEU DETRESSE Il est possible de modifier la fonction de rappel de feux de détresse dans ce mode.

Réglage des feux de détresse

MODE 1 MODE 2 MODE 3 MODE 4

Fonctionnement de la télé- Ver- Déver- Ver- Déver- Ver- Déver- Ver- Déver-

commande rouillage rouillage rouillage rouillage rouillage rouillage rouillage rouillage

Clignotement du témoin

d'avertissement de feux de - - - Deux Un - Un Deux

détresse

CONTROLE DE DONNEES
Elément de controle Contenu

CON ALL MAR “MAR/ARR” Af’“flche_l e'ta}t (cor_1tact d_allumage sur ONlou ALL : MAR/autres : ARR) du contact d'allumage
déterminé a partir du signal de contact d'allumage.

CNT FEU DET “MAR/ARR” éfﬂche I'état (interrupteur fje feux d’e detr_es's? en posmo_n de m:arche : MAR/autres : ARR) de LT
I'interrupteur de feux de détresse déterminé a partir du signal d'interrupteur de feux de détresse.

CLGN DR “MAR/ARR” Afflche I'état (pos_ltlop de I_a (':o\mma_nde dg clignotant droit : MAR/al_Jtre : ARR) de la commande
de clignotant droit déterminé & partir du signal de commande de clignotant.

CLGN GA “MAR/ARR” Affiche | etat.(posmon de la cortlman.de' c!e cllg.notant. gauche : MAR/autre : ARR) de la com-
mande de clignotant gauche déterminé a partir du signal de commande de clignotant.

MTR CLGN/GA “MAR/ARR” | Affiche I'état (une ampoule grillée : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal d'ampoule.

TEST ACTIF
Elément de test Description
CLIGNOTANT Ce test permet de vérifier le fonctionnement du clignotant droit ou gauche. Allumage du cligno-
tant lorsque I'on appuie sur “GAUCHE” ou “DROIT” sur I'écran CONSULT-II.
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Le clignotant ne fonctionne pas
1. VERIFIER L'AMPOULE

BKSO001FE

Vérifier que les caractéristiques des ampoules de clignotant sont correctes.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule du clignotant.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-II

1.

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “CLIGNO-
TANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT
MODE DIAG”. S'assurer que “CLGN DR” et “CLGN GA” com-
mutent entre MAR et ARR en fonction de I'activation de la com-
mande d'allumage.

Lorsque lacommande de cligno- : CLGN DR MAR
tant est en position droite

Lorsque lacommande de cligno- : CLGN GA MAR
tant est en position gauche

®Sans CONSULT-II

Se reporter a LT-126, "Vérification de la commande combinée".
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Vérifier le contact de prise de courant. Se reporter a LT-126, '

combinée".

3. TEST ACTIF

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE

CLGN DR MARCHE
CLGN GA MARCHE

ENREGISTRE

MODE |RETOUR| ECLAIR| COPIER

PKIA7600E

'Vérification de la commande

(®Avec CONSULT-II

1.

2.

Sélectionner “BCM” sur CONSULT-IIl. Sélectionner “CLIGNO-
TANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".

Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”.
Sélectionner “CLIGNOTANT” sur l'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

Vérifier le fonctionnement du feu clignotant.

Les clignotants doivent fonctionner

®Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 4.

BON ou MAUVAIS

TEST ACTIF

CLIGNOTANT Droit

Droit | Gauche | ARR

MODE |RETDUH ECLAIRAGEl COPIER

PKIA7749E

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE CLIGNOTANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du BCM et tous les connecteurs des clignotants.

3. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) des blocs optiques avant gau-
che et droit (clignotant).

A B
Circuit connec- connec- Continuité
Borne Borne
teur teur
Gauche 65 E13
_ M59 1 Oui
Droit 66 E22

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) des clignotants latéraux gauche

CHEA
®

[65I66I [ I I

L=
TS.

MKIB2254E

et droit.
A B
Circuit connec- connec- Continuité
Borne Borne
teur teur
Gauche 65 E41 ]
_— M59 1 Oui
Droit 66 E31

5. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) des blocs optiques arriere gau-
che et droit (clignotant).

CHESA

ealee] [ [ T

I
1]
| ———

L=
TS.

®

a0

MKIB2255E

A B
Circuit connec- connec- Continuité
Borne Borne
teur teur
Gauche 65 B17
_— M59 3 Oui
Droit 66 B39
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE CLIGNOTANT (COURT-CIRCUIT)

®

BT

MKIB2256E

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du
BCM et la masse.

Connecteur du BCM
(module de contréle Borne Continuité
de la carrosserie)
Masse
Gauche 65
_— M59 Non
Droit 66

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM si le clignotant ne fonctionne pas
aprées avoir réglé une nouvelle fois le connecteur. Se
reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

LT-107
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

Les feux de détresse ne fonctionnent pas mais les clignotants fonctionnent e
1. VERIFIER L'AMPOULE

S'assurer que les caractéristiques des ampoules de clignotant sont correctes.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer I'ampoule.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

(®Avec CONSULT-II

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-Il. Sélectionner “CLIGNO- GONTROLE DE DONNEES
TANT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CNT FEU DET MARCHE

MODE DIAG”. S'assurer que “CNT FEU DET” commute entre
MAR et ARR en fonction de l'activation de la commande
d'urgence (interrupteur de feux de détresse).

Lorsque l'interrupteur de feux  : CNT FEU DET MAR
de détresse est en position de

marche ENREGISTRE
MODE |RETOUR | ECLAIR |COPIER

PKIA7601E

®Sans CONSULT-II
Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la

masse. e

Borne Connecteur de BCM
) Condition Tension T T T T I T T T T
BCM “) O e 1]
Borne
connecteur
L'interrupteur de feux
de détresse est active Env. 0V .
M57 26 Masse | |interrupteur de feux Tension de la ® © =
de détresse est ; MKIB1922F
- - batterie
désactivé

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de BCM et le connecteur d'interrupteur de feux de détresse.
3. Vérifier la continuité entre la borne 26 du connecteur de fais- . DiscONRECT

A€ &

Interrupteur

de feux de
détresse I—,I-j
2
Connecteur de BCM LL] 7

26 -2 . il doit y avoir continuité.
(T T T T I I I TITT]

BON ou MAUVAIS LLT T T T T T T el TTTT]

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau ou le connecteur.

ceau M57 du BCM et la borne 2 du connecteur de faisceau M63
de l'interrupteur de feux de détresse.

MKIBO359E
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

4. VERIFIER LA MASSE

Vérifier la continuité entre la borne 1 du connecteur de faisceau M63

de l'interrupteur de feux de détresse et la masse.
1 - Masse . il doit y avoir continuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

CIEDA

PKIC1016E

5. VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

1. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de feux de détresse.

R0
@]

'&
2. Vérifier la continuité entre les bornes de l'interrupteur de feux de @Gé}
détresse.
Borne
Interrupteur de feux de Condition Continuité
détresse
L'interrupteur de feux de .
. o Oui
détresse est activé
1 2
L'interrupteur de feux de
. . - Non
détresse est désactivé

PKIC1017E

BON ou MAUVAIS
BON

necteur. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> Remplacer l'interrupteur de feux de détresse.

LT-109
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE

Remplacement d'ampoule (clignotant avant)
Se reporter a LT-33, "Remplacement des ampoules" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".
Remplacement d'ampoule (clignotant arriére)
Se reporter & LT-150, "Remplacement des ampoules”.

Remplacement d'ampoule (répétiteur latéral de clignotant)

1. Déposer le clignotant latéral (2). Se reporter a LT-110, "Dépose
et repose du clignotant latéral.

2. Tourner la douille de I'ampoule (1) dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la libérer.

3. Déposer I'ampoule (3) de la douille.

@
Clignotant latéral :12V-5W / -
I8

é}?

SKIB3806J

Dépose et repose du clignotant avant
Se reporter a LT-34, "Dépose et repose” dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".

Dépose et repose du clignotant arriere
Se reporter a LT-150, "Dépose et repose”.

Dépose et repose du clignotant latéral
DEPOSE

1. Insérer une spatule ou un outil similaire sous le clignotant latéral
(). Tout en appuyant sur le cliquet (A) de I'ampoule, retirer cette
derniére du véhicule.

2. Débrancher le clignotant latéral.
NOTE:

Fixer le faisceau du clignotant latéral avec de la bande adhésive
de facon qu'il ne tombe pas dans l'aile avant.

PRECAUTION:
Reposer le boitier du clignotant avec le rebord orienté vers
le haut. /

SKIB3805J

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT

COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT PFP:25540
Dépose et repose
DEPOSE

1. Déposer le cache de colonne de direction. Se reporter a |P-4, "ENSEMBLE DE TABLEAU DE BORD".

2. En appuyant sur les cliquets (A) dans le sens illustré, tirer la
commande d'éclairage et de clignotant (1) vers la porte conduc-
teur et la débrancher de la base.

MKIB2297E

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE

INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE PFP:25290
Dépose et repose
DEPOSE

1. Déposer le régulateur (1). Se reporter a ATC-118, "REGULATEUR".
2. Débrancher le connecteur de l'interrupteur de feux de détresse.

3. Appuyer sur le cliquet (A) en sens inverse et déposer l'interrup-
teur de feux de détresse (2).

SKIB3816J

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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COMMANDE COMBINEE PFP:25567
Description du systeme
FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE

Description

« Le BCMIitle statut de la commande combinée (essuie-glace) et commande les systémes relatifs tels que
les phares et les essuie-glaces en fonction des résultats.

« Le BCM est capable de lire les données relatives a 20 commandes maximum en combinant cing bornes
de sortie (SORTIE 1-5) et cing bornes d'entrée (ENTREE 1-5).

Fonctionnement Description

« Le BCM active périodiquement les transistors des bornes de sortie (SORTIE 1-5) et permet la circulation
du courant en retour.

« Siau moins une des commandes est activée, le circuit des bornes de sortie (SORTIE 1-5) et des bornes
d'entrée (ENTREE 1-5) s'active.

« Au méme moment, les transistors des bornes de sortie (SORTIE 1-5) sont activés pour permettre la circu-
lation du courant. Lorsque la tension des bornes d'entrée (ENTREE 1-5) correspondant a la commande
en question varie, l'interface du BCM détecte la variation de tension et le BCM détermine que la com-
mande est activée.

Commande combinée BC:\_A
i It L ol
| S S N SR GEI G Sorie T
'——0 —0 o— i :
[ ondhoRnT CLGNGA 1| E/GLAVLENT E/GL AV. : +
1 .
1¢—0 4O i¢——0 O ; 5 0O ; Sortie 2\|'-i
| PHARE 1 CROISEMENT :.!! %0 A E/GL AV RAP | +
1 ! 1
: 0—|<—O O—I 0—“—0 OJ : E.H e) OJ e—O O—NI E Sortie 3 {
' | FEU DE ROUTE PHARE2 ! ._.__::._._.::._.____:_,}!._ LA/GL AR VOLUME INT1 ! +
| Py o Py P
| I I T P JE— T n
1 ¢——0 o—MJ»—NI *i¢—O o—T::o—M—o o—T»—M—o o—T : Sortie 4 Ti
: 1 ECLAIRAGE AUTG | VOLUME INT3 | LA/GLARINT | +| CPU
1 ® P ° o—!
! — — '| — — 1 .
:"—NJ'D—H—O o— ¢4 o—T:;o—H—o o ¢— 0 oie ! 50"'65{
: F-B AV F-BAR i ES/GL AR VOLUME INT2
CNT ECLAIRAGE COM ESS-GL pYr— {iF—
IG
Entrée 2 {D_
Entrée 3
—{1/F]
Entrée 4
%1 : COMMANDE D'ECLAIRAGE EN 1ERE POSITION Entrée 5 i

%2 : E/GL AV INT (sans capteur d'éclairage et détecteur de pluie), ESSUIE-GLACE AUTO (avec capteur d'éclairage et détecteur de pluie)
MKIB2223E
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BCM - Tableau de fonctionnement de la commande combinée
o LeBCMIitI'état de la commande combinée selon les données indiquées dans le tableau ci-dessous.

COMMODO * COMMODO COMMODO ‘ COMMODO COMMODO
SORTIE 1 SORTIE 2 SORTIE 3 SORTIE 4 SORTIE 5
MARCHE | ARRET | MARCHE | ARRET | MARCHE | ARRET [MARCHE | ARRET |MARCHE | ARRET

E/GL AV | E/GL AV | VOLUME | VOLUME [ ES/GL AR [ ES/GL AR | VOLUME | VOLUME

COMMODO
ENTREE 1 - - RAP MAR | RAP ARR [INT 1 MAR|INT 1 ARR| INT MAR | INT ARR [INT 2 MAR [INT 2 ARR
COMMODO LA/GL LA/GL VOLUME | VOLUME ES/GL |[ES/GL ARR
ENTREE 2 LA/GL LA/GL - - AR MAR AR ARR |INT 3 MAR|INT 3 ARR| AR MRC ARRET
AV MAR AV ARR
COMMODO E/GL AV | E/GL AV | E/GLAV | E/GL AV ECL AUTO|ECL AUTO| F-B AR F-B AR
ENTREE 3 LENTMAR/| LENT ARR| INT MAR | INT ARR - - MAR ARR MAR ARRET
CLGN PHARE 2 | PHARE 2 F/BR F/BR
COMMODO | CLGN GA GA ARR |CROISEMENT|CROISEMENT| AR ARR _ _ AVMAR | AV ARR
ENTREE 4 MAR MAR ARR
INT INT

COMMODO |CLGNDR| CLGN | PHARE 1 | PHARE 1 | F-ROUTE | F-ROUTE

ECLAIRAGE|ECLAIRAGE]| — -
ENTREE 5 MAR DR ARR MAR ARR MAR ARR

(1) MAR | (1) ARR

PKICO420E

Exemple de fonctionnement : (lorsque la commande d'éclairage en 1ére position est sur
MARCHE).

« Lorsque la 1ére position de la commande d'éclairage est activée, le contact dans la commande combinée
est établi. Au méme moment, si le transistor de SORTIE 4 est activé, le BCM détecte que la tension varie
dans 'ENTREE 5.

o Lorsque le transistor de SORTIE 4 est activé, le BCM détecte le changement de tension de la borne
d'ENTREE 5, et détermine que la 1ére position de la commande d'éclairage est activée. Puis le BCM
envoie un signal d'activation des feux arriere a I''PDM E/R par la ligne de communication CAN.

o Lorsque le transistor de SORTIE 4 est de nouveau activé, le BCM détecte que la tension varie a la borne
d'ENTREE 5 et reconnait que la 1ére position de la commande d'éclairage est activée de maniére conti-
nue.

BCM

Commande combinée

é io_]: O_OJ —O—O—T—M—? Sortie1L|lJ_

-l & & &
¢ 4¢—0 o ¢e0 o 4 e iy 5 o— ¢— 0 o
FEU DE ROUTE PHARE2 i oooooooooooooo. }L LA/GL AR VOLUME INT 1

o—+<—o—o—T ¢ o—

5 o—1 — ) '
CLIGNOTANT CLGNGA _!! E/GL AV LEN'I; ~ E/GL AV. R .
56 14— :5»—0 O—T ; i¢—oO Sortie 2 l|£J_
PHARE 1 CROISEMENT :E!! 2 E/GL AV RAP

+

Sortie 3 {
+

Sortie 4 ﬁtJ

+
Sortie 5 {

VOLUME INT 3 | LA/GL AR INT CPU

$—— ¢ 3435 o ¢ie0 o ! lv—H—O_o—T o5 ote

Py

F-B AV F-B AR :: ES/GL AR VOLUME INT 2 '
CNT ECLAIRAGE COM ESS-GL Emres T fiF—
Entrée 2 @_
Entrée 3 /H
|:> Entrée 4 {I/’::z'—
31 : COMMANDE D'ECLAIRAGE EN 1ERE POSITION Entrée 5 -
22 :E/GL AV INT (sans capteur d'éclairage et détecteur de pluie), ESSUIE-GLACE AUTO (avec capteur d'éclairage et détecteur de pluie)

MKIB2289E
NOTE:
Chaque transistor des bornes de sortie fonctionne a intervalles de 20 ms. En conséquence, une fois qu'une
commande est mise en marche, les charges commandées sont activées avec un certain délai, trop faible
cependant pour étre détecté.
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Mode de fonctionnement

La fonction lecture de la commande combinée comporte les modes de fonctionnement indiqués sur lillustra-

tion ci-dessous.

1. Etat normal
« Lorsque le BCM n'est pas en état de veille, les bornes de sortie (SORTIE 1 - 5) envoient un signal de
marche toutes les 10 ms.
2. Etat de veille

« Lorsque le BCM est en état de veille, il entre

en mode de consommation faible d'alimentation électri-
que. Pendant ce temps, les bornes de sortie (SORTIE 1 - 5) envoient un signal de MARCHE toutes les

60 ms et acceptent uniquement les entrées en provenance du systeme de commande d'éclairage.

10ms

Etat normal

MAR |
ARR

MAR
ARR

Sortie 1

1

Sortie 2

MAR

Sortie 3 ARR

MAR

Sortie 4 ARR

Sortie 5

Entrée 1

MAR ([} a1
Entrée 2 ARR_ - T

MAR ™ T
Entrée 3 ARR - M-t
MAR

Entrée 4 ARR

MAR
Entrée 5 ARR

|

: Lecture des données

N,

{00
\I

60ms

Etat de veille—

MAR |
ARR
MAR
ARR

Sortie 1

[

Sortie 2

MAR

Sortie 3 ARR

MAR

Sortie 4 ARR

Sortie 5

Entrée 1

MAR
Entrée 2 ARR

MAR
Entrée 3 ARR

MAR
Entrée 4 ARR

MAR
Entrée 5 ARR

PKIC0832E
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Schéma de cablage— COMBSW —
BATTERIE D‘%‘BFJG%E l LT-COMBSW-01
u sur ON ou START
. [ m | IGNE DE DONNEES

BOITIER A )
10A FUSIBLES SE REPORTER A PG-POWER.

=<

H‘S
>
Q_/ O]

]

>
oo />

Y
P
VERS
LAN-CAN
»
i

Y Y Y 0 L Y
7o]l [Za]l 2]l l2a]l Gl Il o
BAT BAT BAT IGN CAN-H _ CANL
(MODULE DE
PW BCM  SAFETY LINE CONTHoLE
COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI  COMBI
S SW SW S SW S S S SW GND | CARROSSERIE)
OUTPUT! OUTPUT2 OUTPUT3 OUTPUT4 OUTPUTS INPUT! INPUT2 INPUT3  INPUT4  INPUTS GND (POWER) |(@5D), (@59
Lo el Ll 2z (=) el B8] [Cad) eal |bs]) 2] [Lzod)
v G L GR BR  SB R P Y W B B

—
—->
—->
—->
—->

v G L GR  BR SB R P Y w
[il L1 7 el 7 el G7 Gol ol el 1
OUTPUT! OUTPUT2 OUTPUTS OUTPUT4 OUTPUTS INPUTI INPUT2 INPUTS INPUT4  INPUTS R =

COMMANDE ._.J
COMBINEE I
= =
O
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
TeTst==Tol Tz (M1) - SUPER RACCORD
6]5[4]3]2]1] ]11]i4 MULTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-
o o e e e - | BOITE DE RACCORDS (J/B)

1

| | ] 65]66]67]68]69]70|71]72]73 :

i

:I|20191a171e1514131211109 g[7[e6[5[4]3]2]1]| (v57 |T'7£|75 7 177 78] 79 W
1

MKWA4364E
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Bornes et valeurs de référence du BCM BKS001FQ

PRECAUTION:

o Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

« Mettrelacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contrble de laforme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-125, "CONTROLE DE DONNEES".

| Conditions de mesure
o Cou- Signal
N°de | |0 rge | NOMAU | opiiees | Contact Valeur de référence

borne ~ signal . allu- i iti
cable g Sortie d'allu Fonctionnement ou conditions
mage

2 B Masse — ON — Env. 0V

)
15
10
ARRET 5
(position 4 de commande inter- 0

mittente des essuie-glaces)

»—+ 10ms

PKIB8643J

Env. 1,2V

Toute condition mentionnée ci-

apres

« Interrupteur de feu anti-
brouillard avant (active le
contact de feu antibrouillard
avant uniquement)
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla-

Sortie 5 Comman- ces)

de la des d'éclai-
7 BR | O™ Sortie on | rage.de
mande clignotants
combi- et d'essuie-

née glaces

« Commande de feu anti-
brouillard arriere
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla- )
ces) 10

« Essuie-glace arriere activé o L L
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla- S—10ms
ces) [

« Position 1 de commande PKIBA4956)

intermittente des essuie-gla-
ces

Env. 1,0V

« Position 2 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces

« Position 6 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces

« Position 7 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
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Conditions de mesure

N° de Cou- Nom du Signal
b leurde ional | Entrée/ Contact _ B Valeur de référence
Orme | ape | S9N Sortie | dallu- Fonctionnement ou conditions
mage
W)
15
ARRET FIEENNERNEN
= MENEEERRE.
(position 4 de commande des
essuie-glaces) JToms
[
PKIB4958J
Env. 1,2V
Toute condition mentionnée ci-
apres
« Commande d'éclairage en
2éme position
Sortie 3 Comman- (position 4 de commande
dela des d'éclai- intermittente des essuie-gla-
8 Lo| oM | Sortie on | o ?e o | &
mancde clignotants | - commande d'éclairage sur
combi- et d'essuie- feux de route W
nee glaces (actionne uniqguement le con- }g
tact de feux de route) 5l NN
(position 4 de commande 0
intermittente des essuie-gla-
ces) el 3’”]"
« Position 1 de commande PKIB495)
intermittente des essuie-gla- Env. 1,0V
ces
« Position 2 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
« Position 3 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
W)
15
NN EREEN
0 b LI
ARRET
Comman- TToms
des d'éclai- [
rage, de N PKIB4958]
Sortie 1 cllgnotanj[s Env. 1,2V
del et d'essuie-
ela glaces Toute condition mentionnée ci-
9 Y, (r::;-de Sortie ON (position 4 | apres
. de com- « Commande de clignotant
combi- ) W
. mande vers la droite
nee intermit- 15
in y « Commande de clignotant 10
tente des vers la gauche o
essuie-gla- .
ces) « Commande d'essuie-glace
avant en mode brouillard »—1+10ms
, : |
« Commande d'essuie-glace PKIB4S50)
avant en mode lent Env. 1.0V

« Commande de lave-vitre
avant
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Conditions de mesure

N° de Cou- Nom du Signal
b leurde ional | Entrée/ Contact _ B Valeur de référence
Ome | ape | S9N Sortie | dallu- Fonctionnement ou conditions
mage
« ARRET
« Commande d'essuie-glace
avant en mode rapide
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces)
« Position 1 de commande
intermittente des essuie-gla-
Entrée 1 Comman- ces
dela des déclai-| Position 2 de commande R .
com- . rage, de . . . Se reporter & LT-122, "Valeurs de

13 SB Entrée ON . intermittente des essuie-gla- o .
mande clignotants ces référence du BCM (entrée)".
combi- et d'essuie- N
née glaces « Position 3 de commande

intermittente des essuie-gla-
ces
« Position 6 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
« Position 7 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
dcom;“aT- « ARRET
es d'éclai- .
rage, de « Commande d'éclairage
Entrée 3 clignotants AUTO
d” Iree et d'essuie- | » Commande de feu anti-
ela glaces brouillard arriere .
14 = com- Entrée ON (position 4 . . Se reporter & LT-122, "Valeurs de
mande P + Commande d esswg-glace référence du BCM (entrée)".
combi- de com- avant en mode brouillard
née .mfmde_t « Commande d'essuie-glace
Itr(;r:et:emdle-s avant en mode intermittent
essuie-gla- | * Commande d'essuie-glace
ces) avant en mode lent
Comman- | \prET
des d'éclai- o
rage, de « Commande d'éclairage en
) clignotants 1ére position

Entrée 5 \ . A

de la et d'essuie- | Command_e_ d'éclairage en

15 W com- Entrée ON ?liz(iatison 4 2eme posmon' ) Se reporter a LT-122, "Valeurs de
mande dp « Commande d'éclairage sur référence du BCM (entrée)".
combi- € com- feux de route
née mande (actionne uniquement le con-

|nterm(;t- tact de feux de route)
tente des

essuie-gla- | * Commande de clignotant
ces) vers la droite

19 L | CAN-H Egtr:“;e/ ON — Env. 2,6 V
Ligne de

22 | v |3 | Enige | ARRET — —
de la bat-
terie
Contact
d'allu- . . .

24 (0] mage Entrée ON — Tension de la batterie
(ON)
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Conditions de mesure

N° de Cou- Nom du Signal
leurde X Entrée/ | Contact _ B Valeur de référence
borne | " . e | signal Sortie | dallu- Fonctionnement ou conditions
mage
W)
15
ARRET FIEENNERNEN
= ) MENEEERRE.
(position 4 de commande inter-
mittente des essuie-glaces) JToms
[
PKIB4958J
Env. 1,2V
Toute condition mentionnée ci-
apres
« Commande d'éclairage
AUTO
Sortie 4 Comman- _(posm(_)n 4 dedcommar]de |
de la des d'éclai- |Cnet§)rm|ttente es essuie-gla-
com- . rage, de
27 GR | Lande Sortie ON clignotants | «+ Commande d'éclairage en
combi- et d'essuie-|  lére position W
née glaces (résultat identique avec 15
la commande d'éclairage en 10
2éme position) g I
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla- —T0ms
ces) |
« Position 1 de commande PKIB4959)
intermittente des essuie-gla- Env. 10V
ces
« Position 5 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
« Position 6 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
W)
15
RN
RN EERRE .
ARRET
Comman-
des d'éclai- =t mf
rage, de PKIB4958)
Sortie 2 cllgr'10tan'ts Env. 1,2V
et d'essuie-
dela " - P
com- glaces Toute condition mentionnée ci-
28 G Sortie ON (position 4 | apres
mande ]
combi- de com- « Commande d'éclairage en W
née mande 2éme position 15
intermit- e 10
« Commande d'éclairage sur
tente des . 5
: feux de croisement g0 |
essuie-gla- . .
ces) (actionne uniquement le con-
tact de feux de croisement) »—«10ms
« Commande d'essuie-glace !
avant en mode intermittent PiIB4959)
Env.1,0V

« Commande d'essuie-glace
avant en mode rapide
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Conditions de mesure

Nede | O | Nomqu | S9N Contact .
borne | 'eurde signal Entrée/ d?” ac _ - Valeur de référence
cable Sortie allu- Fonctionnement ou conditions
mage
ARRET
Commande de lave-vitre
avant
(position 4 de commande
intermittente des essuie-gla-
Entrée 2 Comman- ces)
de la des d'éclai- .
com- ) rage, de _Posmo_n 1de commande Se reporter a LT-122, "Valeurs de
33 R Entrée ON . intermittente des essuie-gla- o o
mande clignotants ces référence du BCM (entrée)".
combi- et d'essuie-
née glaces Position 5 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
Position 6 de commande
intermittente des essuie-gla-
ces
Comman- ARRET
des d'éclai- | , commande de feu anti-
rage, de brouillard avant en position
Entrée 4 cligrllotan_ts de marche
et d'essuie- e
de la glaces CPmmanQQ d'éclairage en . vl .
combi. de com- Comman e d'éclairage sur
nae mandg feux_ de cr0|s_ement
intermit- (actionne uniquement le con-
tente des tact de feux de croisement)
essuie-gla- Commande de clignotant
ces) vers la gauche
39 v | can-L | Enweel oy — Env. 2,4V
Sortie
70 B Masse — ON — Env.0V
Alimenta-
74 tign élec- _ _
79 Y trique de | Entrée ARRET — Tension de la batterie
la batte-
rie
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Valeurs de référence du BCM (entrée)

PRECAUTION:

BKSO001FR

Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en

prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre la commande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contrdle de la forme d'onde ou de la

tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-125, "CONTROLE DE DONNEES".

ENTREE Etat et valeur de référence
Commande d'éclairage en 1ére Commande d'éclairage en 2éme
ARRET o -
W position position
15 (V) )
10 B H 15 15
i s i s f
g 0
»—+10ms
[ 1 +—+10ms +—+10ms
PHIBassey l PKIB8624J l PKIB8639J
ENTREE 5 Env. 0.9V Env.1,5-2,0V Env.2,5-3,0V
(position 4 de com- | commande d'éclairage sur feux de

mande intermittente
des essuie-glaces)

route
(actionne uniquement le contact de

Commande de clignotant vers la

droite
feux de route) v)
15
q% 10
10 qiu | —
5 0
0 I
»—+10ms
»—+10ms l
[ PKIB8625J
PKIB8644J Env.1,5-2,0V
Env.15-20V
Commande d'éclairage en 2éme Commande de clignotant vers la
ARRET L
W position gauche
15 (V) (V) | |
[EEENERENE 10 10
S 19 B imimi HIM:‘H:
0|||l|l|||| 0|||||I|I|||II||
+—+10ms
[ ] »—J<10ms »—J<10ms
P1B4958) l PKIB8628J l PKIB8630J
ENTREE 4 Env- 1.0V Env.1,5-2,0V

(position 4 de com-

Env. 2,0V

mande intermittente
des essuie-glaces)

Interrupteur de feux antibrouillard
avant

(commande l'interrupteur de feux

antibrouillards avant uniquement)

(V)

Commande d'éclairage sur feux de
croisement

(actionne uniquement le contact de
feux de croisement)

V)

15 15
1 ) RS ] —
0 O O 0||| )
el Jm? 1 Dmls
PKIB8627J PKIB8629J
Env.15-20V Env. 2,0V
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COMMANDE COMBINEE

ENTREE Etat et valeur de référence
ARRET Commande d'éclairage AUTO Commande d e;swe-glace avant
W W) en mode intermittent
15 15 )
10 | 10 h;
5 5
L I
0 0|||||||||I gIIIIIIIII
+—110ms Uy
| 13m|s +—«10ms
PKIB4958J PKIB8631J l PKIB8632)
Env.1,0V Env. 2,0V Env. 2,0 V
ENTREE 3 Toute condition mentionnée ci-

(position 4 de com-
mande intermittente
des essuie-glaces)

apres
« Commande d'essuie-glace
avant en mode lent

Commande de feu antibrouillard

(position 4 de commande intermit-
tente des essuie-glaces)

Commande de lave-vitre avant
(position 4 de commande intermit-
tente des essuie-glaces)

arriere
« Commande d'essuie-glace (1V5‘
avant en mode brouillard 10
(V) 5
15 Oﬂl 0O OO —
NN
0 T ) »— 10ms
PKIC1030E
e 3"‘|S Env. 1,5V
PKIB8629J
Env. 2,0V
ARRET Commande de lave-vitre de lunette

arriere
(position 4 de commande intermit-

tente des essuie-glaces
V) v) ’ )
; ; 3
sHHHH ST :
0 0 e

»—10ms >—e
| 13"‘|S »—T0ms
PKIBA4958 PKIB8632) | PKIB8631 LT
Env. 1,0V Env. 20V Env. 2,0 V

ENTREE 2

Commande d'essuie-glaces arriére
en position de marche
(position 4 de commande intermit-
tente des essuie-glaces)

V)
15
10 I W T . | |
S |
0

PKIB8634J

Env.15-2,0V

Toute condition mentionnée ci-
apres
« Position 1 de commande inter-
mittente des essuie-glaces
« Position 5 de commande inter-
mittente des essuie-glaces

« Position 6 de commande inter-
mittente des essuie-glaces

v)
15
BN
0 18
»—1+10ms
|

PKIB8633J

Env. 2,0V
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ENTREE Etat et valeur de référence
Toute condition mentionnée ci-
apres
ARRET Commande d'essuie-glace avant « Commande d'essuie-glace
(position 4 de commande intermit- en mode rapide arriere en mode intermittent
P tente des essuie-glaces) (position 4 de commande intermit- (position 4 de commande inter-
W g tente des essuie-glaces) mittente des essuie-glaces)
15 (\1/% « Position 3 de commande inter-
10 I O mittente des essuie-glaces
5 10
| 5[ il
0 1 N
A 10ms 1 NN NN
[ »—+10ms 0 | LI
PiIBass8y I PKIB8635J
Env. 1,0V Env. 2,0 V e :)mls
PKIB8636J
ENTREE 1 Env. 2,0V

Toute condition mentionnée ci-

apres

« Position 1 de commande inter-
mittente des essuie-glaces

« Position 2 de commande inter-
mittente des essuie-glaces

MO T
10
5
0
|
+—*1Dmf
PKIB8637J
Env.25-3,0V

Toute condition mentionnée ci-
apres
« Position 6 de commande inter-
mittente des essuie-glaces

« Position 7 de commande inter-
mittente des essuie-glaces
V)

15
10
i |
0
1 Dmls
PKIB8638J
Env. 2,0V

Fonctions de CONSULT-II (BCM)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide des modes de test de diagnostic indiqués ci-

apres.

BKSO001FS

Piece diagnostiquée par le BCM

Mode de diagnostic

Description

COMMODO

CONTROLE DE DONNEES

Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-1I".

L
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COMMANDE COMBINEE

Eléments d'application de CONSULT- Il
CONTROLE DE DONNEES

BKS001KX

Elément de contrdle “UNITE” Contenu de l'affichage

CLGN DR [MAR/ARR] Affiche | c‘sfat (ylrage a droite : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de com-
mande d'éclairage.

CLGN GA [MAR/ARR] Affiche | t‘efat (ylrage a gauche : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de com-
mande d'éclairage.

CNT E-ROUTE [MAR/ARR] ;‘A\ﬁlch(.-i‘ | etat' (position de la comm'a,nde_ de feux de route : MAR/autres : ARR) déterminé
a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT POS PHARE [MAR/ARR] Afflc_he | et_at (position de la comlrpan_de de phares 1 : MAR/autres : ARR) déterminé a
partir du signal de commande d'éclairage.

INT ECLAIRAGE 1 [MAR/ARR] Afﬂch_e | etat_ (1ére position de la cgmm_ande d'éclairage : MAR/autres : ARR) déterminé
a partir du signal de commande d'éclairage.

CNT PASSAGE [MAR/ARR] Afflche I'état (commanclj? d gppel de phare : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'éclairage.
Affiche I'état (commande de feu antibrouillard avant : MAR/autres : ARR) déterminé a

CON FEUX ANTIBR AV [MAR/ARR] | partir du signal de commande d'éclairage. (MAR est également affiché lorsque l'interrup-
teur de feu antibrouillard arriére est sur MAR)

CNT F/BR AR [MAR/ARR] Afflc_he | et_at (commande de feulgntll_)rounlard arriere : MAR/autres : ARR) déterminé a
partir du signal de commande d'éclairage.

E/GL AV RAP [MAR/ARR] Afﬂche I'état (esswe-gl:etces gvant RAPIDE : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'essuie-glace.

E/GL AV LENT [MAR/ARR] Afflche I'état (esswe-gl:aces gvant LENT : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'essuie-glace.

E/GL AV INT [MAR/ARR] Affiche I'état (es§U|e-g|aces avant INT : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du signal
de commande d'essuie-glace.

CNT LAV/GL AV [MAR/ARR] Afflche I'état (contact dfa Iavg-wtre avant : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'essuie-glace.

VOLUME INT [1-7] Afflche la position de la rr?ollett_e de fonctionnement intermittent (1 - 7) fournie par le
signal de la commande d'essuie-glaces.

ES/GL AR MRC [MAR/ARR] Afflche I'état (esswe-glacels arriere MARCHE : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir
du signal de commande d'essuie-glace.

LA/GL AR INT [MAR/ARR] Afflche I'état (esswe-glgces grrlere INT : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'essuie-glace.

CNT LA/GL AR [MAR/ARR] Afflche I'état (contact dfa Iavg-wtre arriere : MAR)/Autres : ARR) déterminé a partir du
signal de commande d'essuie-glace.
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Vérification de la commande combinée
1. VERIFICATION DU SYSTEME 1

Vérifier a quels systemes (ENTREE et SORTIE) appartient la commande défectueuse. Se reporter au tableau
ci-dessous.

ENTREE 1 ENTREE 2 ENTREE 3 ENTREE 4 ENTREE 5
SORTIE 1 B LAVE-VITRE ESSUIE-GLACE CLIGNOTANT CLIGNOTANT
AVANT AVANT LENT GAUCHE DROIT
SORTIE 2 Balayage rapide de — « PASSAGE PHARE 1
I'essuie-glace avant
SORTIE 3 VOLUME INT 1 LA/GL AR — PHARE 2 FEU DE ROUTE
ESSUIE-GLACE

SORTIE 4 ARRIERE INT VOLUME INT 3 ECL AUTO — INT ECLAIRAGE 1
FEU ANTI- FEU ANTI-

SORTIE 5 VOLUME INT 2 E/G AR BROUILLARD BROUILLARD —
ARRIERE AVANT

*1 : ESSUIE-GLACE AVANT INT (sans capteur de luminosité et de détection de pluie), ESSUIE-GLACE AUTO (avec capteur de lumino-
sité et de détection de pluie)

>> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU SYSTEME 2

1. Brancher CONSULT-Il, puis sélectionner “COMMODO” sur SONTFIOLE DE DONNEES
I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES". CLGN DR ARR
CLGN GA ARR
3. Sélectionner “START". CNT F/ROUTE ARR

CNT1 PHARE ARR

CNT2 PHARE ARR

CNT ECLAIRAGE 1ERE ARR
CNT CROISEMENT ARR
CNT ECLAIRAGE AUTO ARR
CNT F-B AV ARR

P.bas
ENREGISTRE

MODE I RETOUR ECLAIRAGEl COPIER

PKIA7602E

4. S'assurer que les autres commandes du systeme défaillant fonctionnent normalement.

Exemple : Lorsque “CLIGNOTANT DROIT” est défectueux, s'assurer que les autres commandes du sys-
teme défectueux fonctionnent normalement comme décrit ci-dessous.

- ENTREES
Vérifier qu'il est possible de mettre “PHAREL", “FEU DE ROUTE" et “INT ECLAIRAGE 1" en position de
marche et d'arrét sans probleme.

- SORTIE1
Vérifier qu'il est possible de mettre “CLIGNOTANT GAUCHE”", “ESSUIE-GLACE AVANT LENT” et “LAVE-
VITRE AVANT” en position de marche et d'arrét sans probléme.

BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer la commande d'éclairage ou la commande d'essuie-glace défectueuse. Se reporter
a LT-111, "COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT" ou a WW-47, "Dépose et

repose de la commande d'essuie-glaces et de lave-vitre avant”,
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFICATION DES FAISCEAUX

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de BCM ainsi que celui de la commande combinée.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de BCM du
systeme suspecté et le connecteur de faisceau de la commande —
combinée correspondante. s ﬁ} @
BCM Commande combinée - BCM
Continuité T T Tsfafsl T Telelz T 1111
Connec- 15]14/13] 9/8(7
teur Borne Connecteur Borne T T T BB 1 Pl T 1 [ 11|
7,8, 9,13, 14, 15,
ENTREE 1 13 6 27,28, 33, 34
ENTREE 2 33 7 l
ENTREE 3 14 10 DISCONNECT
ENTREE 4 34 9 HS. &)
Connecteur de
ENTREE 5 15 8 ) commande combinée
M57 M38 Oui .
SORTIE 1 9 1 Tol=[ 9[8[ 7
1[2]3]4]5]6
SORTIE 2 28 2 1,2,8,4,56,7,8,9,10
SORTIE 3 8 3 1
SORTIE 4 27 4
SORTIE 5 7 5 @
4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de BCM du L
systéme suspecté d'anomalie et la masse.
MKIBO753E

BCM
Connec- Continuité
Borne

teur
ENTREE 1 13
ENTREE 2 33
ENTREE 3 14
ENTREE 4 34 Masse
ENTREE 5 15

M57 Non
SORTIE 1 9
SORTIE 2 28
SORTIE 3 8
SORTIE 4 27
SORTIE 5 7

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le connecteur de faisceau.

4. SELECTION DU SYSTEME DEFECTUEUX

De quel systeme le systéeme défectueux fait-il partie ?
ENTREE ou SORTIE

ENTREE >> PASSER A L'ETAPE 5.
SORTIE >>PASSER A L'ETAPE 6.
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ol

. VERIFIER LA BORNE D'ENTREE DU BCM

1. Brancher les connecteurs du BCM et de la commande combinée.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Désactiver les commandes d“éclairage”, d“essuie-glace” et de “clignotant”.
4. Positionner la commande d'essuie-glace intermittent sur 4.
5. Vérifier la forme d'onde de la tension de borne d'entrée du BCM correspondant au systéme suspecté.
BCM Tension
ENTREE
Connecteur Borne
1 13 )
15
2 33 1 |
- | 0 L
3 14
el Jmls
4 34 - PKIB4958J
Masse Env. 1,2V
M57
)
15
10
5
5 15 0
*—+ 10ms
[T
PKIB8643J
Env. 1,2V

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS (0 V)>>PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS (autre que 0 V)>>Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
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o))

. VERIFIER LA BORNE DE SORTIE DU BCM

1. Brancher les connecteurs du BCM et de la commande combinée.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Désactiver les commandes d“éclairage”, d"“essuie-glace” et de “clignotant”.
4. Positionner la commande d'essuie-glace intermittent sur 4.
5. Vérifier la forme d'onde de la tension de borne d'entrée du BCM correspondant au systéme suspecté.
BCM Tension
SORTIE
Connecteur Borne
)
1 9 15
2 28 1 |
- | 0 L
3 8
el Jmls
4 27 - PKIB4958J
Masse Env.1,0V
M57
v)
15
10
HENENENEN
L |
5 7 0
~—«10ms
[ 1
PKIB4956J
Env.0,9V

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter & BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

7. VERIFIER LA COMMANDE COMBINEE

Vérifier la commande combinée. Se reporter au tableau ci-dessous.

Procédure
1 2 3 4 5 6 7
Rempla- g FIN DE L'INS- _ FIN DE L'INSPEC- e FIN DE L'INSPEC-
cerla Vérifier BON PECTION Vérifier BON TION Vérifier BON TION
com- les les les
résul- résul- résul-
mande tats MAU- Remplacer la tats MAU- I'?emplacer tats MAU- | Vérifier le symptéme
d'éclai- commande I'embase de la com- N
obtenus | VAIS | : obtenus | VAIS obtenus | VAIS | anouveau.
rage d'essuie-glace mande

>> FIN DE L'INSPECTION

Dépose et repose
Se reporter & LT-111, "COMMANDE D'ECLAIRAGE ET DE CLIGNOTANT".
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FEUX DE STOP

FEUX DE STOP

PFP:26550

BKS001FV

Schéma de cablage — STOP/L —
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FEUX DE STOP

Remplacement de I'ampoule du feu de stop surélevé ——

1. Déposer le feu de stop surélevé (1). Se reporter a LT-131
"Dépose et repose du feu de stop suréleve”.

2. Tourner la douille de I'ampoule (2) dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et la déverrouiller.

3. Déposer I'ampoule (3) de la douille.

Feu de stop surélevé : 12V - 16W
Remplacement de I'ampoule du bloc optique arriere (feu de stop)
Se reporter a LT-150, "Remplacement des ampoules”.
Dépose et repose du feu de stop surélevé
DEPOSE

1. Ouvrir le hayon et déposer le couvercle d'étanchéité (1).
2. Déposer les écrous (A).

3. Tirer le feu de stop surélevé vers l'arriere du véhicule et le déposer par le hayon.

4. Débrancher le connecteur du feu de stop surélevé.

La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Dépose et repose du bloc optique arriére (feu de stop)
Se reporter a LT-150, "Dépose et repose”.
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FEU DE RECUL

PFP:26550
Schéma de cablage — BACK/L —
CONTACT - -
S80S | o en LT-BACK/L-01

(MODULE DE
DISTRIBUTION

D'ALIMENTATION | SE REPORTER A PG-POWER. (&> : AVECT/A
INTELLIGENT
COMPARTIMENT M AVECTM

MOTEUR)

10A

<> : MODELES AVEC MOTEUR CR
{H> : MODELES AVEC MOTEUR HR

0
{ K> : MODELES AVEC MOTEUR K9K
I 1 20: <G K>
9H: < : >
E®) <> <O
0] :® *2 19: @,@
8H: ®
Yoo
I F1oD): K>
>
Oi
0 0
=21l =1
CONTACT DE CONTACT DE
POSITION DE POSITION DE
R |STATIONNEMENT/ P 1 | STATIONNEMENT/
z POINT MORT , @ [POINT MORT
AUTRES ED:<c> <> . N D & E2:<{a>
E10D): K> T A o
L ]
R R
! -
@)
! (ED:C5> <>
I-l-|:®
*2
¥ @ o
E E&.-{D
%
R 4} PAGE SUIVANTE
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
RO =R — - SUPER RACCORD
([selsslselsr[alaalaole1e2 M GO ED CEEEHED | wumee sw)

F101

MKWA4362E

LT-132



FEU DE RECUL

-
PAGE PRECEDENTE @ R

il:#::—::*:ﬁ‘:——.—{g

a
N

=

LT-BACK/L-02

IPDM E/R

(MODULE DE DISTRIBUTION
D'ALIMENTATION INTELLIGENT
COMPARTIMENT MOTEUR)

(GNGD)

I
R R
IEI BLOC OPTIQUE II—EII BLOC OPTIQUE
ARRIERE ARRIERE
GAUCHE (FEU DROIT (FEU
DE RECUL) DE RECUL)
Gbh B39
[ =
i
B
VERS - VERS
- e @ WIS 5T ok

]
@

1| o @ < = @) o
I.mJ

Ilh.lml.lE_El
||
g}

i @uemll
L.
1 <

]

B13 B28 B38 B48
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
TT2T3=aT415T6 - SUPER RACCORD
8| 9l10]11]12]13]14]15]16 ny MULTIPLE (SMJ)
| ——- " . 1
I |[27]28]29] 30| == [31]32[33 [15]16]—[17[18[19] ' [2 [emm] 1]
I E10) I B17).(B39)
| |134]35|36|37]38]39]40]41]42 W 20[21]22]23]24]25]26 =R _: Hs. 6]5[4]3 W W

LT-133

MKWA4363E




FEU DE RECUL

Remplacement des ampoules
Se reporter a LT-150, "Remplacement des ampoules”.
Dépose et repose

Se reporter & LT-150, "Dépose et repose”.
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Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux
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1. IPDME/R ES, E10, E11, E12 2.  BCM M57, M59 (vue avec la partie 3. Commande combinée M38
supérieure du tableau de bord dépo-
sée)
Description du systeme

La commande des feux de stationnement, des éclairages de plaque d'immatriculation et des feux arriére
dépend de la position de la commande d'éclairage. Lorsque la commande d'éclairage est en 1éere position, le
BCM (module de contrdle de la carrosserie) recoit un signal d'entrée demandant l'allumage des feux de sta-
tionnement, des feux arriére et de I'éclairage de plaque d'immatriculation. Ce signal d'entrée est communiqué
a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent compartiment moteur) par la ligne de communi-
cation CAN. Le CPU (boitier central de traitement) situé dans I''PDM E/R contréle la bobine de relais de feux
arriere. Ce relais, une fois mis sous tension, fournit I'alimentation vers les feux de stationnement, I'éclairage de
la plaque d'immatriculation et les feux arriére, qui s'allument alors.

L'alimentation est fournie en permanence

« au relais d'allumage situé dans I''PDM E/R et

o au relais de feux arriére situé dans I''PDM E/R, en provenance directe de la batterie,
« atravers le fusible de 20 A (n° 61, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers le fusible de 20 A (n° 62, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers le raccord a fusibles de 40 A (repére J, situé dans la boite a fusibles et de raccords fusibles et la
boite de relais)

e aux bornes 74 et 79 du BCM.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie
« au relais d'allumage, situé dans I''lPDM E/R, en provenance directe de la batterie et
o atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 24 du BCM.

La masse est fournie

e aux bornes 2 et 70 du BCM,

e« atravers les masses M21 et M66,

e auxbornes 3 et 54 de I''PDM E/R

o atravers les masses E28 et E44.

FONCTIONNEMENT PAR LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Lorsque la commande d'éclairage est en 1ére ou 2éme position (ou si le systéme d'éclairage automatique est
activé), le BCM recoit un signal d'entrée demandant l'allumage des feux de stationnement, de la plaque
d'immatriculation et des feux arriére. Ce signal d'entrée est envoyé a I''lPDM E/R via la ligne de communica-
tion CAN. Le CPU situé dans I'lPDM E/R commande la bobine de relais de feux arriére qui, lorsqu'elle est acti-
vée, fournit l'alimentation

« atravers le fusible de 10 A (n° 45, situé dans I'lPDM E/R),
o atravers la borne 45 de I'lPDM E/R
« alaborne 1 du feu de stationnement droit,
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- atravers la borne 16 de I''PDM E/R

o alaborne 5 du bloc optique arriére droit (feu arriere) et

« alaborne 1 des éclairages droit et gauche de plaque d'immatriculation,

o atravers le fusible de 10 A (n° 46, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers la borne 49 de I''PDM E/R

o alaborne 1 du feu de stationnement gauche et

o atravers la borne 15 de I''PDM E/R

« alaborne 5 du bloc optique arriere gauche (feu arriére).

La masse est fournie

« aux bornes 2 de feux de stationnement gauche et droit

« atravers les masses E28 et E44,

« alaborne 2 des blocs optiques arriére gauche et droit (feux arriére),

« aux bornes 2 des éclairages gauche et droit de plaque d'immatriculation

« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

Lorsque l'alimentation électrique et la masse sont fournies, les feux de stationnement, I'éclairage de plaque
d'immatriculation et les feux arriére s'allument.

FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE

Se reporter a LT-113, "FONCTION DE LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR
Se reporter a LT-136, "COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR".

FONCTION DE MODE SANS ECHEC

Lorsque la communication CAN avec d'autres boitiers de commande est impossible, I''PDM E/R active le
mode sans échec. Si le systéme sans échec est activé, les feux de stationnement, d'éclairage de plaque
d'immatriculation et arriére s'allument lorsque le contact d'allumage passe de OFF a ON ; ils s'éteignent lors-
gue le contact d'allumage passe de ON a OFF. Si le systeme sans échec est activé, les feux de stationne-
ment, d'éclairage de plaque d'immatriculation et arriere ne fonctionnent pas, quelle que soit la position de la
commande combinée. Dés le rétablissement du fonctionnement normal des communications CAN, le systéme
revient a la commande normale. (Se reporter a PG-18, "Commande de mode sans-échec".)

Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrbleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrdle partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".

LT-136



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

BKS001G7

Schéma

:o_mpo__mx«m wmm__mmm J43EY wm%mmw Lioud JHONYD
- | ENESN
3N0OvV1d mo@ 3NOLLJO 3&@ 3NOILdO DE@ FZm_\,_m_zz%u_ﬁwm @ kzm_zm_zzmﬁw_ﬂwm @
SIOVHIVIOI 00719 0018
c 0L
(3143SSOYHYO V1 3d IT0H.LNOD 3d IINAOW) NOg
SLYEVLECEL L /2 8 82 6 g v. 6L
8 60, 9 S ¥ € ¢ | N[/ — =
o_pmow_m_ﬂ__m memﬂﬁi S33NNOO 30 NI
33NIGINOD IANVINNOD ol Siep L
-
Ndo
—s —
("n3Lon
LINIWILHYDNOD
LNIOITIILNI
NOILVLNIWITV.Q
NOILNgI41SIa 33
o
343IHYY
m_o<_>5j<_07& c=_
Sy 134 318ISn4| /|3181sn4| /| xn34 3a
s371aISNd v 0 SIviad
37g1Sn4 E qHODOVY
—

1LHYLS N0 NO HNS

3ig3Llvd

MKWA4357E

LT-137



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

Schéma de cablage — TAIL/L —
CONTACT ] LT-TAIL/L-01
BATTERIE D'ALLUMAGE
sur ON ou START
=W : LIGNE DE DONNEES
BOITIER
40A 1on |AFUSIBLES | SE REPORTER A PG-POWER.
=]
Y
O —
PRISE
DIAGNOSTIC
L
14 6 PAGE SUIVANTE
Y I‘l‘l I‘l‘I Y *
v >
]
Y L
m@m
L Y
@ flrmm )
VERS LT-CAN
E-I.ZI- Yy up
Y Y 0 L
=1 I (=3l [Fe]l || 3]l
BAT (PW) BATBCM  IGNSW CAN-H CANL
BCM
(MODULE DE CONTROLE
DE LA CARROSSERIE)
COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI COMBI
SW SW SW SW SW_ SW SW SW  SW  SW ’
OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT INPUT  INPUT - INPUT  INPUT _ INPUT GND
1 2 3 4 5 3 5 GND POWER
R 5 = 3 (I [ ]
v G L GR  BR SB R P Y w B B
o o o s o e | | I I
OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT OUTPUT INPUT  INPUT  INPUT  INPUT  INPUT
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 B 8 B8 B
COMMANDE W n
COMBINEE ._.J
M2
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16[ 15[ 14[3[12[11[10] @ —]
[15[14f13fr2f 1] 10] T 28 93=|2.110 ]? 13 0 (V1) - SUPER RACCORD
8l7[6]s5[4]3]2]1 W 5]4 W MULTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-
T TTT T oo TTTT TS 1 BOITE DE RACCORDS (J/B)
! [
1 |[2ofeTreli7Tre[ts[alwa izl To[ e [e[7 [ 6 [5 [4[3 ]2 1]| (W57
1
I
I
1

I
I
I
) ) ) PP S e 2 P P o | 0
I
|
65|66|67|68]69]70]71]72]73 1
I
||ﬁ74|75 76 [ 77 | 78 [ 79 :
I

MKWA4358E

LT-138



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

LT-TAIL/L-02

CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE T : | IGNE DE DONNEES

sur ON ou START

| | _
[ |
—
© O | rReLals
[ Bt Sl [€ley |9 =
o}
? IPDM E/R
(MODULE DE
DISTRIBUTIONON
D'ALIMENTATI
INTELLIGENT SE REPORTER
COMPARTIMENT | A PG-POWER.
10A 10A | MOTEUR)
ED.E2
+IG +B +B TAILL
RLY
CPU
GND GND
CAN-H CAN-L (SIGNAL)  (POWER)
G B B Gl el el
B

L Y B

|

<
<t

PAGE
PRECEDENTE

BR

m FEU DE FEU DE
STATIONNEMENT STATIONNEMENT
DROIT GAUCHE

C‘? C‘%

L] L2]

. B
GD)
P T T EEEEEEmE_—_———— hl
1  —1 ] 1
:%Dﬁ% %%:ﬁ%% "3 415 id5253 54]55]56 :
1 |[46]47]48]49]50 20]21]22] 23] 24]25] 28] [el7]s W HS
| =—"—=1 BR BR |_==_ B ||57]s8]5960]61]62)|] W 9.
ey P |
1
E30),(E43
B B

MKWAS838E

LT-139



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

pace | <Zfe oA LT-TAIL/L-03
PRECE-
DENTE @ V s —
GR v
E101
||. ............................................................. 10E
GR Vv
GR v
I_l_l M11
4 Izl
o El
G v
—w-.
™1
W %
|_l_|
4
D101
v
n
[ | I
G v Vv v
[L5]] [l ECLAIRAGE Il ECLAIRAGE ||
BLOC OPTIQUE GAUCHE DE DROIT DE BLOC OPTIQUE
ARRIERE GAUCHE PLAQUE PLAQUE ARRIERE DROIT
(ARRIERE) DMMATRI- D'IMMATRICU- (ARRIERE)
CULATION LATION
B17 6D B39
D105 D103
II IL2]] IL2]) II
B B B B
B B
= VERS 5 : VERS
e-W»WW-WIP/R * D101 ’-W*BL-D/LOCK
: .
B47
| W |
w I w
n n
.-Bﬁ @=s @
B B B B wow
1 e ~yo— | 1
=3 A -!- A
— SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(V1) - SUPER RACCORD
;S%ﬁéig; 1[2]3]4]5]6]7[8]9]10]11]12] (w73) Mi) - SU cco
W 13[14[15[16[17[18[19]20[21[22[23[24] w MULTIPLE (SMJ)
L7 N
[}
s EDE® [RRE @D G @@=
W W 5[6[7[8] w B B

MKWA4360E

LT-140



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

Bornes et valeurs de référence du BCM

PRECAUTION:

Vérifier la forme d'onde de la borne de commande combinée dans des conditions de charge, en
prenant soin de mettre les commandes d'éclairage, de clignotants et d'essuie-glace en position
d'arrét afin d'éviter les fluctuations causées par une surcharge.

Mettre lacommande d'essuie-glace en position 4, sauf lors du contréle de la forme d'onde ou de la
tension de la position de commande d'essuie-glace. Il est possible de vérifier la position de com-
mande d'essuie-glace sur CONSULT-II. Se reporter a LT-21, "CONTROLE DE DONNEES".

BKS001G9

Conditions de mesure
N° de Cou- Entrée/
leurde | Nom dusignal | sortie | Contact Valeur de référence
borne cable des d'allu- Fonctionnement ou conditions
signaux | Mage
2 B Masse — ON — Env. 0V
V)
15
S
Comman- |\ ppET 0
des d'éclai-
rage, de »—110ms
clignotants [ ]
' i PKIB4956J
Entrée 5 de la e;[acigzswe Env. 0,9 V
15 w commande Entrée ON glaces
combinée (position 4
de com- W)
mande inter- 15
mittente des 1g‘ e
essuie-gla- Commande d'éclai- 0 A O
ces) rage en lére position
el Dmf
PKIB8624J
Env.1,5-2,0V
19 L | CAN-H Enréel | _ — —
Sortie
24 (0] Contact d'allu- Entrée ON — Tension de la batterie
mage (ON)
W)
15
S
Comman- | \pRET 0
des d'éclai-
rage, de +—+10ms
clignotants |
' i PKIB4958J
Sortie 4 de la e;[acigzswe Env. 1,2 V
27 GR commande Sortie ON 9 i,
combinée (position 4
de com- W
mande inter- | Commande d'éclai- 15
mittente des | rage en lére position 1g
essuie-gla- | (résultat identique g0 |
ces) avec la commande
d'éclairage en 2eme »—«10ms
position) [
PKIB4959J
Env.1,0V
39 Y | cAN-L Entree/ - - —
Sortie
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Conditions de mesure
N° de Cou- Entrée/
leurde | Nom dusignal | sortie | Contact Valeur de référence
borne | apie des dallu- Fonctionnement ou conditions
signaux | Mage

70 B Masse — ON — Env.0V

74 Alimentation

79 Y électrique de Entrée | ARRET — Tension de la batterie

la batterie
Bornes et valeurs de référence de I'lPDM E/R
Conditions de mesure
N° de Cou- Entrée/
borne | '€Urde Nom du signal sortie | Contact | ionnement ou condi- Valeur de référence
cable des dallu- tions
signaux | ™Mage
3 B Masse — — Env.0V
ARRET Env. 0V
15 GR Bloc optique arriere gauche | Sortie
ON Tension de la batterie
Bloc optique arriere droit, ARRET Env. 0V
16 \% éclairages droit et gauche | Sortie 1ére position ] ]
de plaque dimmatriculation ON | dela com- ON Tension de la batterie
mande ARRET Env. 0V
45 BR | Feu de stationnement droit | Sortie d'éclairage
ON Tension de la batterie
i R ARRET Env. 0V
49 o Feu de stationnement gau Sortie
che ON Tension de la batterie
Entrée/
52 L CAN-H Sortie — — —
54 B Masse — ON — Env.0V
Entrée/

58 Y CAN-L Sortie — — —
Modalité de diagnostic des défauts
1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-135, "Description
du systeme".

3. Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-143, "Vérification préliminaire".

4. Veérifier le symptome et réparer ou remplacer les pieces défectueuses.

5. Les feux de stationnement, I'éclairage de plague d'immatriculation et les feux arriére fonctionnent-ils cor-
rectement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si NON, PASSER A L'ETAPE 4.

6. FIN DE L'INSPECTION
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Vérification préliminaire
VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

1. VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou 5
START

45

] 46
IPDM E/R - Batterie

61

62

Se reporter a LT-138, "Schéma de cablage — TAIL/L —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

m DISCONNECT
2. Debrancher le connecteur de BCM. s
Lo . . - Connecteur de BCM
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la !
masse. |
o4
Borne Position du contact d'allumage |—| LT T TTTTI ||
[7a] [ T T TJ79]
(+) 24,74, 79
BCM @) ARRET ACC ON l
Connec- Borne
teur 1
- e MKIB0352E
M57 24 Env.0V | Env.oyv | lensionde
la batterie
74 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

LT-143



FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du -
BCM et la masse. HS
i Connecteur de BCM
BCM Borne Continuité
Connecteur I I I 2
M57 5 Masse
Oui I||||70|||||
M59 70 [ [ [ T [ T 1
2,70
BON ou MAUVAIS —_
BON >> FIN DE L'INSPECTION @@ Llﬁl
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. e o T s
Fonctions de CONSULT-II (BCM)
Se reporter & LT-20, "Fonctions de CONSULT-II (BCM)" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".
Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)

Se reporter a LT-21, "Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)" dans “PHARE - TYPE CONVENTIONNEL -".

Les feux de stationnement, d'éclairage de plague d'immatriculation et arriére ne
s'allument pas

1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DU CONTACT DE LA COMMANDE COMBINEE

(®Avec CONSULT-II

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE” sur CONTROLE DE DONNEES
I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT INT ECLAIRAGE 1 MAR

MODE DIAG". Vérifier que “INT ECLAIRAGE 1" commute entre
MAR et ARR en fonction de l'activation de la commande d'éclai-
rage.

Lorsque lacommande d'éclai- : INT ECLAIRAGE 1 MAR
rage est en lere position

®Sans CONSULT-” " P . - w MODE |RETOUR| ECLAIR|COPIER
Se reporter a LT-126, "Vérification de la commande combinée”. PKIAT607E
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Vérifier la commande combinée (commande d'éclairage). Se reporter a LT-126. "Vérification
de la commande combinée".

ENREGISTRE
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2. TEST ACTIF

(B®Avec CONSULT-II
1. Sélectionner “IPDM E/R” dans CONSULT-II, puis “TEST ACTIF" o

sur I'écran “SELECT MODE DIAG". FEUX ARRIERE ARR
2. Sélectionner “FEUX ARRIERE” sur I'écran “SELECT ELEMENT

TEST".

3. Appuyer sur “MAR” sur I'écran.

4. Vérifier le fonctionnement des feux de stationnement, de I'éclai-
rage de plaque d'immatriculation et des feux arriére.

MAR

Les feux de stationnement, I'éclairage de plaque
d'immatriculation et les feux arriere doivent s'allumer.

®Sans CONSULT-II

1. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test actif automatique”.

2. Vérifier le fonctionnement des feux de stationnement, de I'éclairage de plaque d'immatriculation et des
feux arriére.

MODE |RETOUR ECLAI |COPIER

SKIA2348E

Les feux de stationnement, I'éclairage de plaque
d'immatriculation et les feux arriére doivent s'allumer.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

3. VERIFIER L'IPDM E/R

1. Sélectionner “IPDM E/R” dans CONSULT-II, puis “CONTROLE CONTROLE DE DONNEES
DE DONNEES" sur I'écran “SELECT MODE DIAG". CONTROLE

2. Vérifier que “DEM FEU ARR/GAB” affiche MAR lorsque la com- DEM FEU ARR  MARCHE
mande d'éclairage est en 1ére position.

Lorsque lacommande : DEM FEU ARR/GAB MAR
d'éclairage est en lére
position

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer I''PDM E/R. Se reporter a PG-40
"Dépose et repose de 'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".

ENREGISTRE

MODE |HETOUH ECLAIRAGE| COPIER SKIASO5BE
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4. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE

(®Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de feux de stationnement droit et gauche, d'éclairage de plaque d'immatricu-
lation droit et gauche et de blocs optiques arriére droit et gauche.

Sélectionner “IPDM E/R” dans CONSULT-II, puis “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Sélectionner “FEUX ARRIERE” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST".
Appuyer sur “MAR” sur I'écran.

Lorsque le relais des feux arriere fonctionne, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de feu de
stationnement, d'éclairage de plaque d'immatriculation et de bloc optique arriére et la masse.

®Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher les connecteurs de feux de stationnement droit et gauche, d'éclairage de plague d'immatricu-
lation droit et gauche et de blocs optiques arriére droit et gauche.

3. Démarrer le test actif automatique. Se reporter a PG-22, "Test actif automatique".

4. Lorsque le relais des feux arriere fonctionne, vérifier la tension entre le connecteur de faisceau de feu de
stationnement, d'éclairage de plaque d'immatriculation et de bloc optique arriére et la masse.

GAESEA

Tension

o gk w

+

Connecteur de feu de )

. Borne
stationnement

Droit E30 Tension de la batte- ’E‘

G N 43 1 Masse rie
auche
| !
D O =

B} Borne @ Eé}

Connecteur de I'éclai- “) Tension di)
rage de plaque d'imma- Borne

triculation.

Droit D103 i -
1 Masse Tension d_e la batte
Gauche D105 ne o o

MKIB2241E

MKIB2242E

QESE)EA

Tension

*+)
Connecteur de bloc )
optique arriere Borne H?H
(feu arriere) 5
Droit B39 i -
5 Masse Tension d.e la batte
Gauche B17 rne — L

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6. MKIB2243E
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5.
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

5. VERIFIER LE CIRCUIT DE FEUX DE STATIONNEMENT, D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET DE FEUX ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur d'IlPDM E/R.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM

E/R (A) et le connecteur de faisceau de feux de stationnement
® HEC R
®

A B @
Circuit - Continuité
Connec Borne Connecteur Borne i Ed
teur 49
Droit Es 45 E30 1 ou
_ ui
Gauche 49 E43 @

MKIB2244E

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM

E/R (A) et le connecteur de faisceau d'éclairage de plaque Eﬁ}@ T
d'immatriculation (B). HS. T.S.
A B ® ®
Circuit Continuité
Connecteur Borne Connecteur Borne [ Te[=[ | || GJD-_)
[T [T
Droit D103 O
~zaucra | E10 16 105 1 Oui
aucne @

MKIB2245E

5. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM

E/R (A) et le connecteur de faisceau du bloc optique arriére (B). W Eﬁ} @
HS.

A B
Cireut Connec- Borne Connecteur Borne Continute @ ®
teur el [ ] |
- [ [ [ [ 1] H%H
Droit 16 B39 T~
_ E10 5 Oui
Gauche 15 B17 @
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer I'PDM E/R. Se reporter a PG-40

MKIB2246E

"Dépose et repose de 'lPDM E/R".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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FEUX DE STATIONNEMENT, FEUX D'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICU-
LATION ET FEUX ARRIERE

6. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DES FEUX DE STATIONNEMENT, DE L'ECLAIRAGE
DE PLAQUE D'IMMATRICULATION ET DES FEUX ARRIERE

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de feu de =
stationnement et la masse. @@ Eé}]

Connecteur de feu de station-
nement

Borne Continuité

Masse

Droit E30
2 Oui 'Ej

Gauche E43 ' n

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau d'éclairage
de plague d'immatriculation et la masse. @ ‘5} s

Eclairage de plaque d'imma-

triculation Borne Continuité (ﬁb
connecteur

Masse

Droit D103
2 Oui
Gauche D105 @

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du bloc

optique arriére et la masse. @ Eﬁ} %

MKIB2247E

MKIB2248E

Bloc optique arriere Borne Continuité
connecteur
I 5
Droit B39 Masse H%ﬂ
2 Oui [ ]
Gauche B17 @
BON ou MAUVAIS 1
BON >> Vérifier les ampoules.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MKIB2249E

Les feux de stationnement, I'éclairage de plague d'immatriculation et les feux

arriere ne s'éteignent pas (au bout de 10 minutes environ).

o Le symptdbme indique le défaut de fonctionnement du relais d'allumage dans I''PDM E/R. Se reporter a
PG-19, "Fonction de détection de défaut de fonctionnement de relais d'allumage".

o Sélectionner “BCM” sur CONSULT-II. Sélectionner “PHARE" sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST”, puis
“CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT MODE DIAG”. Si “INT ECLAIRAGE 1" indique ARR
lorsque la commande d'éclairage est sur OFF, remplacer I'lPDM E/R.
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LATION ET FEUX ARRIERE

Remplacement des ampoules
FEUX DE STATIONNEMENT

Se reporter a LT-150, "Remplacement des ampoules”.

ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION

1. Insérer un tournevis A ou un outil similaire enveloppé d'un chif-
fon dans I'encoche de l'optique (1).

MKIB2308E

2. Déposer l'ampoule (1) de la douille d'éclairage de plaque
d'immatriculation.

Eclairage de plaque d'immatriculation :12V-5W

MKIB2309E

FEUX ARRIERE
Se reporter & LT-150, "Remplacement des ampoules”.

Dépose et repose

FEUX DE STATIONNEMENT

Se reporter a LT-150, "Dépose et repose”.
ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION

Dépose

1. Déposer la garniture de plaque d'immatriculation. Se reporter a EI-25, "DEPOSE ET REPOSE".

2. Débrancher le connecteur de I'éclairage de plaque d'immatricu-
lation.

3. Tout en appuyant le cliquet sur I'envers de la garniture de hayon,
déposer I'éclairage de plaque d'immatriculation (1).

MKIB2307E

Repose

La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
FEUX ARRIERE

Dépose

Se reporter a LT-150, "Dépose et repose”.
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BLOC OPTIQUE ARRIERE

BLOC OPTIQUE ARRIERE PFP:26554

Remplacement des ampoules

1. Déposer le bloc optique arriere. Se reporter a LT-150, "Dépose
et repose”.

2. Tourner la douille d'ampoule (1), (2), (3) dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre et la déverrouiller.

3. Retirer I'ampoule (4), (5), (6).

Feux de stop/arriéere (5) 112V - 21/5W

Clignotant arriére (4) : 12V -16 W (orangé)

Feux de recul (6) 212V - 16W
Dépose et repose
DEPOSE

1. Déposer la garniture du montant arriere. Se reporter a EI-27, "GARNITURE LATERALE DE CARROSSE-
RIE".

2. Débrancher le connecteur du bloc optique arriére. W T~
3. Retirer les boulons de fixation (A) du bloc optique arriére. _— s R®|§I 55(0.96)
4. Tirer le bloc optique arriere (1) vers l'arriere du véhicule et le

déposer.

5. En appuyant sur les cliquets (A) dans le sens indiqué sur lillus-

tration, déposer la garniture de bloc optique arriére (2) du corps
de bloc optique arriére (1). )
=%

SKIB3975J

REPOSE
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Ecrou de fixation de bloc optique arriéere @ :55Nm (0,56 kg-m)
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PLAFONNIER

PLAFONNIER PFP:26410
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

MKIB2269E

1. BCM M57, M58, M59 (vue avec la 2. Contact de clé M33 3. Contact de clé et contact de bouton
partie supérieure du tableau de bord (sans systeme d'Intelligent Key) d'allumage M34
déposée) (avec systeme d'Intelligent Key)

4. Contact de porte conducteur 5. Contact de porte arriere gauche 6. Interrupteur de verrouillage/déver-
[B14 (conduite a gauche)] B19 rouillage de porte M54
[B29 (conduite a droite)] Contact de porte arriere droite
Contact de porte passager avant B42

[B29 (conduite a gauche)]
[B14 (conduite a droite)]

Description du systeme

Lorsque l'interrupteur de plafonnier est en position PORTE, l'allumage et I'extinction du plafonnier sont com-
mandés par un temporisateur en fonction des signaux en provenance des contacts, incluant le contact de clé [R)
(sans systeme d'Intelligent Key), le contact de bouton d'allumage (avec systeme d'Intelligent Key), le contact
de porte conducteur, le signal de déverrouillage de la télécommande intégrée, les interrupteurs de verrouillage
et de déverrouillage de porte, le contact de verrouillage et de déverrouillage de cylindre de clé et le contact
d'allumage.

Lorsque le plafonnier s'allume, l'intensité augmente progressivement pendant 1 seconde.

Lorsque le plafonnier s'éteint, I'intensité diminue progressivement pendant 1 seconde.

Le temporisateur du plafonnier est contrélé par le BCM.

ALIMENTATION ET MISE A LA MASSE

L'alimentation est fournie en permanence :

« atravers le raccord a fusibles de 40 A (lettre J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)

e aux bornes 74 et 79 du BCM,

o atravers le fusible de 10 A [n° 9, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 1 de I'éclairage de compartiment a bagages,

e alaborne 72 du BCM,

o alaborne 2 du contact de clé (sans systéeme d'Intelligent Key) ou

« atravers le fusible de 10 A [n°® 13, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

o alaborne 2 du contact de clé et du contact de bouton d'allumage (avec systeme d'Intelligent Key).
Lorsque la clé est retirée du cylindre de clé, I'alimentation est interrompue (sans systeme d'Intelligent Key)

. atravers la borne 1 du contact de clé

« alaborne 3 duBCM.
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Lorsque le bouton d'allumage est relaché en position LOCK, I'alimentation est coupée (avec systeme d'Intelli-
gent Key)

« atravers la borne 3 de contact de clé et de contact de bouton d'allumage
« alaborne 3 du BCM.

Lorsque le contact de clé d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie :
« atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 du BCM.

La masse est fournie :

e auxbornes 2 et 70 du BCM

« atravers les masses M21 et M66.

Lors de I'ouverture d'une porte, la masse est fournie :

« alaborne 29 du BCM

« alaborne 1 du contact de porte avant (c6té conducteur)

« atravers la masse de carter du contact de porte avant (c6té conducteur),
« alaborne 30 du BCM

« alaborne 1 du contact de porte avant (c6té passager)

o atravers la masse de carter du contact de porte avant (coté passager),

« alaborne 59 du BCM

o alaborne 1 du contact de porte ARG

o atravers la masse de carter du contact de porte arriére gauche,

« alaborne 60 du BCM

o alaborne 1 du contact de porte ARD

« atravers la masse de carter du contact de porte arriére droite,

o alaborne 10 du BCM

o alaborne 2 du contact de hayon

o alaborne 1 du contact de hayon

« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

FONCTIONNEMENT DE L'INTERRUPTEUR

Lorsque l'interrupteur de spot de lecture est en position de marche, l'alimentation est fournie :
« atraversla borne 73 du BCM

« alaborne 4 du spot de lecture.

La masse est fournie :

o alaborne 3 du spot de lecture

o atravers les masses M21 et M66.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le spot de lecture s'allume.
Lorsque l'interrupteur de spot de lecture est en position PORTE, l'alimentation est fournie :

o atravers la borne 73 du BCM

« alaborne 4 du spot de lecture.

La masse est fournie :

« atravers la borne 2 du spot de lecture
« alaborne 21 du BCM.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, le spot de lecture s'allume.
Lors de l'ouverture du hayon, la masse est fournie :

« alaborne 2 de I'éclairage de compartiment a bagages

o atraversles bornes 2 et 1 de contact de hayon

« atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

L'alimentation et la masse fournies, I'éclairage de compartiment a bagages s'allume.
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Modeéles avec éclairage individuel

Lorsque l'interrupteur d'éclairage individuel est en position de marche, l'alimentation est fournie :
o atravers la borne 73 du BCM

o alaborne 4 de I'éclairage individuel.

La masse est fournie :

o alaborne 3 de I'éclairage individuel.

o atravers les masses M21 et M66.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, I'éclairage individuel s'allume.
Lorsque l'interrupteur d'éclairage individuel est en position PORTE, l'alimentation est fournie :

« atraversla borne 73 du BCM

o alaborne 4 de I'éclairage individuel.

La masse est fournie :

o atravers la borne 2 de I'éclairage individuel

« alaborne 21 du BCM.

Lorsque l'alimentation et la masse sont fournies, I'éclairage individuel s'allume.

FONCTIONNEMENT DE LA TEMPORISATION DU PLAFONNIER

Lorsque l'interrupteur de plafonnier est sur la position “PORTE", le BCM maintient le plafonnier allumé pen-
dant 28 secondes environ lorsque :

« un signal de déverrouillage est recu en provenance de l'Intelligent Key, alors que toutes les portes sont
fermées et que la clé a été retirée du cylindre de clé de contact (sans systeme d'Intelligent Key).

« un signal de déverrouillage est recu en provenance de la télécommande, alors que toutes les portes sont
fermées et que la clé a été retirée du cylindre de clé de contact (sans systéme d'Intelligent Key).

« la clé est retirée du cylindre de clé alors que toutes les portes sont fermées (sans systéme d'Intelligent
Key)

« une porte est ouverte, puis refermée alors que la clé a été retirée du cylindre de clé.
La temporisation est désactivée quand :
« le contact d'allumage est sur la position ON.

« un signal de verrouillage est recu en provenance du régulateur de I'Intelligent Key, alors que toutes les
portes sont fermées et que la clé a été retirée du cylindre de clé d'allumage (avec systeme d'Intelligent
LT

« un signal de verrouillage est recu en provenance de la télécommande, alors que toutes les portes sont
fermées et que la clé a été retirée du cylindre de clé (avec systéme d'Intelligent Key).
ECONOMISEUR DE BATTERIE RELATIF AU PLAFONNIER

Si le plafonnier reste allumé, il ne s'éteindra pas, méme a la fermeture de la porte.

Le BCM désactive automatiquement le plafonnier 15 minutes aprés la mise sur OFF du contact d'allumage
pour économiser la batterie.

Le BCM contrdle les plafonniers figurant dans la liste ci-dessous :

« Plafonnier

Une fois les lampes éteintes par I'économiseur de batterie, les lampes s'allument a nouveau lorsque
« linterrupteur de verrouillage de porte est activé,

o lors du verrouillage ou du déverrouillage a l'aide de I'Intelligent Key,

« la porte est ouverte,

« laclé est retirée du cylindre.
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—MODELES SANS ECLAIRAGE INDIVIDUEL—

Schéma
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—MODELES AVEC ECLAIRAGE INDIVIDUEL—

MKWA4581E
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Schéma de cablage — ROOM/L —
—MODELES SANS ECLAIRAGE INDIVIDUEL—
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BCM
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—MODELES AVEC ECLAIRAGE INDIVIDUEL—
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Bornes et valeurs de référence du BCM

BKS001GS

Conditions de mesure

Borne Cou- Entrée/
de leur de Désignation du sortie | contact Tension [V]
borne | cable signal des dallu- Fonctionnement ou conditions (env.)
signaux | mage
2 B Masse — ON — 0
Signal de contact Le bouton d'allumage est relaché. 0
3+t GR | de bouton dallu- | Entrée | ARRET ) Jall oo Tension de la
mage Le bouton d'allumage est enfoncé. batterie
d Retirer la clé. 0
Signal de contact .
2 .
¥ © de clé Entree | ARRET La clé est insérée Tension de la
' batterie
Interrupteur de Verrouillage (MARCHE) 0
verrouillage/
6 LG déverrouillage Entrée | ARRET )
des portes (signal Autre que ci-dessus (ARRET) 5
de verrouillage)
ld MARCHE (ouvert) 0
Signal du contact . . -
10 P de hayon Entrée | ARRET | Signal du contact de hayon ARR (fermé) Tension de la
batterie
Entrée/
19 L CAN-H Sortie — — —
MAR-
La clé est Contactde | CHE 0
racdees porte quel- | (ouvert)
insérée -
conque ARRET Tension de la
(fermé) batterie
Logique de com Interrupteur La clé est retirée du 0
i i Fermer tou- i 4
21 Y mande d'éclai- Entrée | ARRET fjeoilie:ifg:nler tes les por- cylindre de clé
rage P Mettre le contact d'allu-| Tension de la
PORTE tes. :
mage sur ON. batterie
La clé est retirée 0
Tension de la
Temporisateur de plafon- | ARRET batterie
nier
ON 0
24 o fl\llmentatlon de Entrée ON . Tension Qe la
l'allumage batterie
Interrupteur de Déverrouillage (MARCHE) 0
verrouillage/
25 BR | déverrouillage de | Entrée | ARRET )
porte (signal de Autre que ci-dessus (ARRET) 5
déverrouillage)
LG*® | signal de contact . MARCHE (ouvert) 0
o . Signal de contact de porte
29 de porte co6té Entrée | ARRET cbté conducteur Tension de la
2 .
BR* conducteur ARRET (fermé) batterie
BR*® | Signal de contact Sianal d wact d . MARCHE (ouvert) 0
30 de porte c6té Entrée | ARRET ccl)?ge;)asi;ggrac € porte Tension de la
2 .
LG* passager ARR (fermé) batterie
Entrée/
39 Y CAN L Sortie — — —
Signal de contact Signal de contact de porte MARCHE {ouvert) 0
59 G de porte arriére Entrée | ARRET g P Tension de la

gauche

arriere gauche

ARR (fermé)

batterie
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Conditions de mesure

Entrée/
Borne Cou- . . . .
de leur de Desgnaﬂon du sortie | contact Tension [V]
borne | cable signal des dallu- Fonctionnement ou conditions (env.)
signaux mage
Signal de contact . MARCHE (ouvert) 0
- . Signal de contact de porte
60 L de porte arriere Entrée | ARRET . . Tension de la
. arriere droite ARR (fermé)
droite batterie
70 B Masse — ON — 0
72 v A_Ilmentatlgn élec- Entrée | ARRET . Tension Qe la
trique (fusible) batterie
MAR-
La clé est Contactde | CHE 0
ARRET P porte quel- | (ouvert)
insérée.
Signal d'éclai Interrupteur conque '(?RRE-)'- TerE)sion de la
) i ermé atterie
73 \Y rage de I'habita- Sortie 'de plg_fonnler
cle - position La clé est retirée aprés
PORTE Fermer tou- gvojr ’été entiérement 0
— tes les por- insérée.
tes. Mettre le contact d'allu-| Tension de la
mage sur ON. batterie
Alimentation élec-
74 trique . Tension de la
79 Y (raccord & fusi- Entrée | ARRET - batterie
bles)
*1 : avec systeme d'Intelligent Key
*2 : sans systeme d'Intelligent Key
*3 : conduite a gauche
*4 : conduite a droite

Modalité de diagnostic des défauts

1.
2.

»

Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

BKS001GT

Comprendre les descriptions des fonctionnalités et du fonctionnement. Se reporter a LT-151, "Description
du systeme".
Procéder a la vérification préliminaire. Se reporter a LT-166. "Vérification préliminaire".

Vérifier le symptdme et réparer ou remplacer les pieces défectueuses.

La temporisation du plafonnier fonctionne-t-elle normalement ? Si OUI, PASSER A L'ETAPE 6. Si NON,
PASSER A L'ETAPE 4.

FIN DE L'INSPECTION
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Vérification préliminaire
VERIFICATION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

1. VERIFIER LES FUSIBLES

Vérifier s'il n'y a pas de fusibles grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusibles et de raccord a fusibles

Batterie J

BCM Contact d'allumage sur la position ON ou

START 5

Se reporter a LT-156, "Schéma de cablage — ROOM/L —".
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si un fusible ou un raccord a fusible est grillé, veiller a éliminer la cause du défaut de fonction-

nement avant de reposer un fusible et un raccord a fusible neufs. Se reporter a PG-4, "DISPO-
SITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. S————
Uy
2. Débrancher le connecteur de BCM. s, Eﬁ}
. . . - Connecteur de BCM
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la
masse. |
[24
Borne Position du contact d'allumage r [ | | I
(+) 24, 74, 79,
BCM ) ARRET ACC ON
Connec- Borne
teUr e ? MKIB0352E
M57 24 Env.OV | Env.ov | lensionde
la batterie
74 Masse Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie la batterie la batterie
M59
79 Tensionde | Tensionde | Tensionde
la batterie | la batterie | la batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau du

m DISCONNECT
BCM et la masse. s
. Connecteur de BCM
BCM Borne Continuité
AR T

M57 2 Masse

oui W||||7o|||||
M59 70 I |

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

&ﬁ.@.ﬁ,

&

MKIBO353E
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Fonctions de CONSULT-II (BCM)

o CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide des modes de test de diagnostic indi-

qués ci-apres.

Piéce diagnosti-
guée par le BCM

Mode de diagnostic

Description

CONTROLE DE DONNEES | Affiche les données d'entrée du BCM en temps réel.

LAMPE INT ' z . 2 . A P .
TEST ACTIE L'opération de charge électrique peut étre vérifiée en leur envoyant un signal de
marche.
BCM RESULT AUTODIAG Le BCM procede a l'autodiagnostic de la communication CAN.

SIG COMMUNIC CAN Le résultat de transmission/réception peut étre lu par la communication CAN.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II
Se reporter a GI-39, "Procédure démarrage de CONSULT-II".

Eléments d'application de CONSULT- Il

CONTROLE DE DONNEES

Elément de contrdle “UNITE” Contenu de l'affichage
CON ALL MAR [MAR/ARR] Afflc_he Iet_at (contact d allurr|1age sur ON : MAR/Autres OFF, ACC : ARR) déterminé a
partir du signal de contact d'allumage.
CNT POUSSEE (*1) [MAR/ARR] Aﬁlche I'état (bout(‘Jn d'allumage enfoncé : MAR/relaché : ARR) déterminé a partir du
signal de bouton d'allumage.
CNT CLE (*2) [MAR/ARR] g\(faflglr:ée I'état (clé insérée : MAR/retirée : ARR) déterminé a partir du signal de contact
CNT PRT CND [MAR/ARR] Affiche I'état (porte ouverteT : MAR/porte fermée : ARR) déterminé & partir du signal de
contact de porte avant droite.
CNT PRT PAS [MAR/ARR] Affiche I'état (porte ouverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé & partir du signal de
contact de porte avant gauche.
CNT PORTE AR/DR. [MAR/ARR] Affiche I'état (porte (.)‘uverte .: MAR/porte fermée : ARR) déterminé a partir du signal de
contact de porte arriére droite.
CNT PORTE AR/GA [MAR/ARR] Affiche I'état (porte (_J‘uverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé a partir du signal de
contact de porte arriére gauche.
CNT HAYON [MAR/ARR] Affiche I'état (porte ouverte : MAR/porte fermée : ARR) déterminé a partir du signal de
contact de hayon.
CNT VRR VPC [MAR/ARR] Affl_che I'état (verrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de ver-
rouillage.
CNT DVR VPC [MAR/ARR] Aﬁlphe I'état (déverrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé & partir du signal de déver-
rouillage.
Affiche I'état (verrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de ver-
VERR SANS CLE (*2) [MAR/ARR] | rouillage.
(verrouillé par le systeme de télécommande a fonctions multiples)
Affiche I'état (déverrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de déver-
DEVERR SANS CLE (*2) [MAR/ARR] | rouillage.
(déverrouillé par le systeme de télécommande a fonctions multiples)
Affiche I'état (verrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de ver-
VERR CLE INT (*1) [MAR/ARR] | rouillage.
(verrouillé par le systeme d'Intelligent Key)
Affiche I'état (déverrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé & partir du signal de déver-
DEVERR CLE INT (*1) [MAR/ARR] | rouillage.
(déverrouillé par le systeme d'Intelligent Key)
Affiche I'état (déverrouillé : MAR/autres : ARR) déterminé a partir du signal de déver-
TTES DEV CLE INT (*1) [MAR/ARR] | rouillage.
(déverrouillé par le systeme d'Intelligent Key)

*1 : s'affiche pour les modeles avec systeme d'Intelligent Key.
*2 : s'affiche pour les modeles sans systeme d'Intelligent Key.

LT-167
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TEST ACTIF
Elément de test Description
LAMPE INT L'éclairage du plafonnier peut étre commandé par toutes les opérations de MARCHE-ARRET.
La commande de spot de lecture ne fonctionne pas —
1. VERIFIER TOUS LES CONTACTS
1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-Il. Sélectionner “LAMPE CONTROLE DE DONNEES
INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CONALLON AR
MODE DIAG”. S'assurer que les contacts apparaissant dans la ONTPRT o MAR
liste des éléments a I'écran commutent entre MAR et ARR en CNTPORTE ARDR  ARR
fonction de I'activation de la commande. ARGA STATUS VERR  MAR
BON ou MAUVAIS ONT DVR VPG ARR
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. =
MAUVAIS >> Vérifier le systeme de commande défectueux. ppe—

2. TESTACTIE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-Il. Sélectionner “LAMPE ST ACTE
INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". ECLAIR INT MAR

2. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Sélectionner “LAMPE INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

3. Lorsque l'interrupteur de spot de lecture est en position PORTE,
s'assurer que le spot de lecture fonctionne.

Le spot de lecture devrait fonctionner. ARR

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter & BCS-18, "Dépose
et repose du BCM".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

MODE |RETOUR[ECLAIRAGE| COPIER

PKIAG881E

3. VERIFIER LA TENSION D'ENTREE DU SPOT DE LECTURE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF. =

2. Deébrancher le connecteur de spot de lecture. @ Eé} Hs.

3. Vérifier la tension entre la borne 4 du connecteur de faisceau R3
de spot de lecture et la masse.

4 - Masse : Tension de la batterie. EEDEEE
BON ou MAUVAIS . I !
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. +® O =

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

MKIB2250E
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4. VERIFIER LE CIRCUIT D'ENTREE DU SPOT DE LECTURE

1. Débrancher le connecteur de BCM.
2. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM
et le connecteur de faisceau (B) du spot de lecture. . Eﬁ} @

A B ®

Continuité

Connecteur Borne Connecteur Borne Iﬁ III I lll I |||73H ’—,—\—‘;
4

M59 73 R3 4 Oui

24

3. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau

du BCM (A) et la masse. Q] I !

A -
Continuité MKIB2280E

Connecteur Borne Masse
M59 73 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

5. VERIFIER LE SPOT DE LECTURE

1. \Vérifier la continuité entre les bornes de spot de lecture.

G €4

Condition Continuité
Spot de lecture
Le spot de lecture est sur la posi- oui EE%]
2 4 tion PORTE J
Autre que ci-dessus Non L

BON ou MAUVAIS [ @ ]

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer le spot de lecture ou vérifier lampoule. MKIB2251E

6. VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE LE SPOT DE LECTURE ET LE BCM

1. Débrancher le connecteur de BCM.

2. \Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM =
et le connecteur de faisceau (B) du spot de lecture. Eﬁ}@
HS. @
A B -
Continuité e
Connecteur Borne Connecteur Borne LT TTT T [ T1 T T T 1T 111
M57 21 R3 2 oui
3. \Verifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau ..% o] ]
du BCM (A) et la masse. ]
A l
Continuité = MKIB2281E
Connecteur Borne Masse
M57 21 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le BCM si le spot de lecture ne fonctionne pas aprés avoir ajusté le connecteur a

nouveau. Se reporter & BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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La commande d'éclairage individuel ne fonctionne pas (modéles avec éclairage
individuel)

1. VERIFIER TOUS LES CONTACTS

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-Il. Sélectionner “LAMPE CONTROLE DE DONNEES
INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". CONTROLE
2. Sélectionner “CONTROLE DE DONNEES” sur I'écran “SELECT CONALLON AR
MODE DIAG”. S'assurer que les contacts apparaissant dans la ONT AT o oas AR
liste des éléments a I'écran commutent entre MAR et ARR en CNTPORTEARDR  ARR
fonction de I'activation de la commande. ARGA BOTUSVERR  MAR
BON ou MAUVAIS ONT DVR VPG ARR
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. Py
MAUVAIS >> Vérifier le systéeme de commande défectueux. pe——

2. TESTACTIE

1. Sélectionner “BCM” sur CONSULT-Il. Sélectionner “LAMPE ST ACTE
INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT TEST". ECLAIR INT MAR

2. Sélectionner “TEST ACTIF” sur I'écran “SELECT MODE DIAG".
Sélectionner “LAMPE INT” sur I'écran “SELECT ELEMENT
TEST".

3. Lorsque linterrupteur d'éclairage individuel est en position
PORTE, s'assurer que I'éclairage individuel fonctionne.

L'éclairage individuel devrait fonctionner. ARR

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter & BCS-18, "Dépose
et repose du BCM".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

MODE |RETOUR[ECLAIRAGE | COPIER

PKIA6881E

3. VERIFIER LA TENSION D'ENTREE DE L'ECLAIRAGE INDIVIDUEL
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
, gesurt ®

. Débrancher le connecteur d'éclairage individuel. Hs.

3. Vérifier la tension entre la borne 4 du connecteur de faisceau R4
d'éclairage individuel et la masse. Tﬂ
4 - Masse : Tension de la batterie. LIl L1

BON ou MAUVAIS I !

BON >> PASSER A L'ETAPE 5. D O =

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

N

MKIB2250E
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4. VERIFIER LE CIRCUIT D'ENTREE DE L'ECLAIRAGE INDIVIDUEL

1. Débrancher le connecteur de BCM.

2. Vérifier la continuité entre la borne de connecteur de faisceau o
(A) du BCM et le connecteur de faisceau (B) de I'éclairage indi- Eﬁ} @
viduel. - ® ®
®
A B
Continuité Iﬁ ||| I ||| I |||73H ’_,—\_‘W’TEF'—H
Connecteur Borne Connecteur Borne 1
M59 73 R4 4 Oui
3. Veérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau Q]
du BCM (A) et la masse.
A MKIB2280E
Continuité
Connecteur Borne Masse
M59 73 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer le BCM. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

5. VERIFIER L'ECLAIRAGE INDIVIDUEL

1. Vérifier la continuité entre les bornes de I'éclairage individuel.

G €4

Eclairage indivi- Condition Continuité

duel kD

L'interrupteur d"é_clairage indivi- oui J
2 4 duel est en position PORTE L
Autre que ci-dessus Non
BON ou MAUVAIS [ @ ]
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. MKIB2251E

MAUVAIS >> Remplacer |'éclairage individuel ou vérifier I'ampoule.

6. VERIFIER LE CIRCUIT ENTRE L'ECLAIRAGE INDIVIDUEL ET LE BCM

1. Débrancher le connecteur de BCM.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) du BCM =
et le connecteur de faisceau (B) de I'éclairage individuel. Eé}]@ ®
A B -
Continuité EEEEEEEEEEEEEN []
Connecteur Borne Connecteur Borne LT T T T T I T e
M57 21 R4 2 Oui ®
3. Vérifier la continuité du faisceau entre le connecteur de faisceau II% o] |
du BCM (A) et la masse. p ]
ontinuité =
Connecteur Borne Masse e
M57 21 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le BCM si I'éclairage individuel ne fonctionne pas aprés avoir ajusté le connecteur

a nouveau. Se reporter a BCS-18, "Dépose et repose du BCM".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Remplacement des ampoules
SPOT DE LECTURE, ECLAIRAGE INDIVIDUEL

BKS001GX

1. Déposer la lentille. Se reporter a LT-172, "SPOT DE LECTURE, ECLAIRAGE INDIVIDUEL".

2. Déposer I'ampoule.

Spot de lecture :12V-5W

Eclairage individuel :12V-5W

ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

&

MKIB2296E

1. Déposer la lentille de I'éclairage de coffre a bagages. Se reporter a LT-173, "ECLAIRAGE DU COFFRE A

BAGAGES".
2. Déposer I'ampoule.

Eclairage du coffre a bagages ;12V-10W

Dépose et repose
SPOT DE LECTURE, ECLAIRAGE INDIVIDUEL

Dépose
1. Insérer un tournevis A ou un outil équivalent enveloppé dans un
chiffon, dans I'encoche de I'optique et retirer I'optique (1).

2. Extraire le plafonnier (1) vers l'avant tout en enlevant les lan-
guettes avec un tournevis A ou un outil similaire.

3. Débrancher le connecteur de la lampe.

Repose
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

LT-172

MKIB2299E

BKS001GY
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ECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

Dépose

1. Extraire I'éclairage du coffre a bagages.

2. Débrancher le connecteur de I'éclairage du coffre & bagages.

MKIB2298E

Repose
La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
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ECLAIRAGE PFP:27545

Description du systeme

La commande de fonctionnement du systeme d'éclairage dépend de la position de la commande d'éclairage.
Lorsque la commande d'éclairage est en 1lere ou 2éme position (ou si le systéme d'éclairage automatique est
activé), le BCM (module de contrble de la carrosserie) regoit un signal d'entrée demandant l'allumage des
éclairages. Ce signal d'entrée est communiqué a I''PDM E/R (module de distribution d'alimentation intelligent
compartiment moteur) via les lignes de communication CAN. Le CPU (boitier central de traitement) situé dans
I''PDM E/R contrdle la bobine de relais de feux arriere. Lorsqu'il est activé, ce relais fournit I'alimentation vers
le type d'éclairage commandé, entrainant alors l'allumage.

L'alimentation est fournie en permanence

o au relais d'allumage situé dans I''PDM E/R et

« aurelais de feux arriére situé dans I''PDM E/R, en provenance directe de la batterie,
o atravers le fusible de 20 A (n° 61, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers le fusible de 20 A (n° 62, situé dans I'lPDM E/R),

« atravers le raccord a fusibles de 40 A (repére J, situé dans la boite a fusibles et de raccords fusibles et la
boite de relais)

e aux bornes 74 et 79 du BCM

« alinterrupteur principal (éclairage) de leve-vitre électrique borne
5 [avec leve-vitre électrique avant (conduite a gauche)],
6 [avec léve-vitre électrique avant (conduite a droite)] ou
19 (avec leve-vitre électrique avant et arriere),

« atravers le fusible de 10 A [n° 9, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
o alaborne 72 du BCM,

« atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie
o aurelais d'allumage, situé dans I''lPDM E/R,

o atravers le fusible de 10 A [n° 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
e alaborne 24 du BCM, et

o atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
« alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

o auxbornes 2 et 70 du BCM

e aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés

o alinterrupteur principal (éclairage) de leve-vitre électrique borne
12 (avec leve-vitre électrique avant) ou
17 (avec leve-vitre électrique avant et arriére)

e« atravers les masses M21 et M66,
e aux bornes 3 et 54 de I''PDM E/R
« atravers les masses E28 et E44.

FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE A L'AIDE DE LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

Lorsque la commande d'éclairage est en 1ére ou 2éme position (ou si le systeme d'éclairage automatique est
activé), le BCM recoit un signal d'entrée demandant l'allumage des éclairages. Ce signal d'entrée est envoyé
a I''PDM E/R via les lignes de communication CAN. Le CPU situé dans I''PDM E/R commande la bobine de
relais de feux arriére qui fournit I'alimentation lorsqu'elle est activée

« atravers le fusible de 10 A (n° 46, situé dans I'lPDM E/R),

« atraversla borne 15 de I''PDM E/R

« alaborne 4 de l'interrupteur de verrouillage/déverrouillage de porte (éclairage)

. alaborne 5 de l'interrupteur de siege chauffant droit et gauche (éclairage) (avec sieges chauffants)
o atravers le fusible de 10 A (n° 45, situé dans I'lPDM E/R),

o atravers la borne 16 de I''PDM E/R
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o alaborne 36 du systeme audio (éclairage) (avec systeme audio)

o alaborne 5 du tableau de commande du dispositif de chauffage (éclairage) (sans climatisation automati-
que)

« alaborne 16 de I'amplificateur automatique de climatisation (éclairage) (avec climatisation automatique)

o alaborne 10 du contact de télécommande de rétroviseur (éclairage) (avec rappel)

« alaborne 3 de l'interrupteur de feux de détresse (éclairage)

o alaborne 3 de la douille d'alimentation d'allume-cigare (éclairage)

o alaborne 3 de la commande de réglage des faisceaux de phares (éclairage)

« alaborne 3 du dispositif de T/A (éclairage) (avec T/A)

o alaborne 3 de linterrupteur de désactivation ESP (éclairage) (avec ESP)

« alaborne 3 de la commande de lave-phares (éclairage) (avec lave-phares)

La masse est fournie

« alaborne 3 de commande de verrouillage/déverrouillage de porte (éclairage)

« alaborne 4 du systéme audio (éclairage) (avec systeme audio)

o alaborne 6 du tableau de commande du dispositif de chauffage (éclairage) (sans climatisation automati-
que)

« alaborne 5 de I'amplificateur automatique de climatisation (éclairage) (avec climatisation automatique)

« alaborne 3 du contact de télécommande de rétroviseur (éclairage) (avec rappel)

o alaborne 4 de l'interrupteur de feux de détresse (éclairage)

« alaborne 2 de la douille d'alimentation d'allume-cigare (éclairage)

« alaborne 4 de la commande de réglage des faisceaux (éclairage)

« alaborne 4 du dispositif de T/A (éclairage) (avec T/A)

« alaborne 4 de l'interrupteur de désactivation ESP (éclairage) (avec ESP)

« alaborne 4 de la commande de lave-phares (éclairage) (avec lave-phares)

. atravers les masses M21 et M66,

« alaborne 6 de l'interrupteur de siége chauffant droit et gauche (éclairage) (avec sieges chauffants)

e« atravers les masses B13, B28, B38 et B48

Si l'alimentation et la masse sont fournies, les feux d'éclairage s'allument.

COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR T
Se reporter a LT-9, "COMMANDE D'ECONOMISEUR DE BATTERIE D'ECLAIRAGE EXTERIEUR".
Description du systeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du controleur) est une ligne de communication série
pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant
la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhi-
cule est équipé de nombreuses unités de commande et chaque unité de contrble partage des informations et
est reliée aux autres unités pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniere sélective les données requises uniquement.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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Schéma

A :AvecT/A
(AR : Avec A/C auto.

(OR) : Sans AC auto.

(AD) : Avec systéme audio

(HS) : Avec siége chauffant

0
L
[
<
% o
[
5 o
£t
< X

ES

N

INTERRUPTEUR DE DESACTIVATION ESP (ECLAIRAGE) (ES)

W
DISPOSITIF DE T/A (ECLAIRAGE) (A)
70

N2
DOUILLE ELECTRIQUE (POUR ALLUME-CIGARE) (ECLAIRAGE)

N\
INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE (ECLAIRAGE)

WD)
COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX (ECLAIRAGE)

R

HW

E

AA

6 6.0 0 8

>
O,

w,

9

D
COMMANDE DE LAVE-PHARES (ECLAIRAGE) (HW)

WD
CONTACT DE COMMANDE DE RETROVISEUR (ECLAIRAGE)

W—0D)
AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE D'A/C (ECLAIRAGE)

L

|

[

TABLEAU DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE CHAUFFAGE (ECLAIRAGE)

|

w ©
SYSTEME AUDIO (ECLAIRAGE)

©

©_7]
CONTACT DE SIEGE CHAUFFANT DROIT (ECLAIRAGE) (HS)

Ml
Pr

CONTACT DE SIEGE CH/A%FFANT GAUCHE (ECLAIRAGE) @

bl
N/
INTERRUPTEUR DE VERROUILLAGE/DEVERROUILLAGE DE PORTE (ECLAIRAGE)

£
zi
QOFx
=
53@
[T
£E20
'CB_E
Dz
5oz
aE=
rw=zk
=
USSE
=835=
82=9%
T r=1s]
w
w =
if] 3
W —
Qe
n<
w
cw 3
—
O O+

Q)
Pr

LT-176

BKS001H2

2 T ¥ e
E i 3 o w
= 3 7] @ w
N g w © 2
o - =
&= )
W o 8 ~ =
@ < Q
@ S o 2] S o) © 3
w e o ol «» < o
o o wl ~ =
w wjy w w =
E nwZl 2 Q N <+ <
= w =zl = w N s
o & 3| & 2 o =
= ol a 1 3
w3 w| w ' X E Q ~ O
W = ol o g
o] o= wl| w S o -
=k zZ| = - S
== — ol & [ w
3% ° o 3 3 o -
<—(l = E— - ~
53 T — 3 | )
59 = Q U
g% < = INTERRUPTEUR PRINCIPAL
& o8 £ I3 B DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE
5] = k23 @ ECLAIRAGE)
OB @
g2 s
@ < 2 MN_EB___4
D I
= n
D ]
= SE8x
2 EE=
E
= 2388
N —
w
w
=
2 = =
3 wo 3
= [OF] = o
Sc=z
=< | 2
0o =
o &£
T 2
S =
o 2
w F oFp| =
b : 85f g
D 2| a
2 owkEo
= S =Ee1] § It
|I
=<
© =
=
u —0—s
g - L
@ Q. . qguw| o
[} S50FWsTS| o
z om=Iwopx| W
L on—xﬁkz =
> 8
QY

MKWA4370E



ECLAIRAGE
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LT-ILL-07
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CARACTERISTIQUES DES AMPOULES

CARACTERISTIQUES DES AMPOULES
Phares

PFP:26297

BKS001H5

Elément Puissance en watts (W)
Route/Code (type halogéne) 60/55 (H4)
Eclairage extérieur
Elément Puissance en watts (W)
Clignotants 21 (orangé)

Bloc optique avant -
Feu de stationnement

5

Feu de stop/feu arriere

21/5

Bloc optique arriére Clignotants 16 (orangé)
Feux de recul 16

Feux antibrouillards avant 35 (H8)

Clignotant latéral 5

Feu antibrouillard arriere 21

Eclairage de plaque d'immatriculation 5

Feu de stop surélevé 16

Plafonnier/Eclairage intérieur

BKS001H7

Elément Puissance en watts (W)
Spot de lecture 5
Eclairage individuel 5
Eclairage du coffre & bagages 10
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