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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compre-
nant les “AIRBAGS” et les “PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE”

BKS000Z9

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire tels que
I"AIRBAG” et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE" aident a réduire les risques ou la gra-
vité des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les infor-
mations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de
réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

o Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systeme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Informations sur I'entretien

S'il faut changer une des piéces suivantes, toujours la remplacer par une piece neuver.

A défaut, I'équipement électrique pourrait ne pas fonctionner correctement.

*: Par neuf, on entend un boitier de commande d'origine jamais utilisé a bord d'un véhicule.
CONDUITE A DROITE

« BCM (modéles sans systeme d'Intelligent Key)

- Baitier d'Intelligent Key (modeles avec systéme d'Intelligent Key)

« ECM

. IPDME/R

o Instruments combinés

« Boitier de commande EPS

CONDUITE A GAUCHE

« BCM (modéles sans systeme d'Intelligent Key)

. Boitier d'Intelligent Key (modéles avec systeme d'Intelligent Key)
« ECM
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INSTRUMENTS COMBINES

INSTRUMENTS COMBINES PFP:24814
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

MKIB2319E

1. Instruments combinés M27 2. Actionneur et dispositif électrique 3. Boitier de capteurs de niveau de
ABS carburant et pompe a carburant
E32 : avec ESP B33

E33 : sans ESP

Description du systeme
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

o Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours et la jauge a carburant sont
contr6lés par le boitier de commande des instruments combinés, intégré aux instruments combinés.

o Le témoin d'avertissement et le témoin lumineux sont commandés par des signaux émis par le systeme
de communication CAN et les composants raccordés directement aux instruments combinés.

« Les segments d'affichage de compteur kilométrique/journalier et de T/A peuvent étre vérifiés en mode
d'autodiagnostic.

o Lesjauges et instruments peuvent étre vérifiés en mode d'autodiagnostic.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 27 des instruments combinés.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie
o atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés.

La masse est fournie

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés,

e autravers des masses M21 et M66.

COMPTEUR DE VITESSE
Le compteur de vitesse indique la vitesse du véhicule.

o L'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) convertissent un signal d'impulsion en
provenance du capteur de roue en signal de vitesse du véhicule, et transmettent ce dernier aux instru-
ments combinés via la communication CAN.

« Les instruments combinés convertissent le signal de vitesse du véhicule en angle et commandent le
compteur de vitesse.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime moteur en tours par minute (tr/mn).

« L'ECM convertit un signal du capteur de position du vilebrequin en signal de vitesse du moteur, et com-
mande les instruments combinés par la communication CAN.

« Lesinstruments combinés convertissent le signal de régime moteur en angle et commandent le compte-
tours.
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INSTRUMENTS COMBINES

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE BASSE TEMPERATURE D'EAU, TEMOIN D'AVERTISSEMENT
DE HAUTE TEMPERATURE D'EAU (VIN <SINF*AE11**068587)

Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau indique la température du liquide de refroidisse-
ment du moteur.

L'ECM fournit un signal de température du liquide de refroidissement aux instruments combinés a l'intention
du témoin de température d'eau a travers la ligne de communication CAN.

Lors de la mise sur ON du contact d'allumage, le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume en
rouge pendant une seconde, puis en bleu pendant une seconde.

Aprés avoir démarré le moteur,

o Le témoin d'avertissement de température s'allume en bleu lorsque la température du liquide de refroidis-
sement est inférieure & 55°C.

« Le témoin bleu d'avertissement de température d'eau s'éteint lorsque la température du liquide de refroi-
dissement est supérieure a 55°C.

« Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau s'éteint tant que la température du liquide de
refroidissement moteur se situe entre 55°C et 114 °C.

o Le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume en rouge dés que la température du liquide de
refroidissement moteur est supérieure a 114°C.

« Le témoin rouge d'avertissement de température d'eau s'éteint dés que la température du liquide de
refroidissement moteur est inférieure a 108°C.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE BASSE TEMPERATURE D'EAU, TEMOIN D'AVERTISSEMENT
DE HAUTE TEMPERATURE D'EAU (VIN >SINF*AE11**068587)

Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau indique la température du liquide de refroidisse-
ment du moteur.

L'ECM fournit un signal de température du liquide de refroidissement aux instruments combinés a l'intention
du témoin de température d'eau a travers la ligne de communication CAN.

Une fois le contact d'allumage sur ON, le témoin rouge d'avertissement de température d'eau s'allume pen-
dant une seconde.

Aprés avoir démarré le moteur,

« Le témoin lumineux d'avertissement de température d'eau s'éteint tant que la température du liquide de
refroidissement moteur se situe entre 55°C et 114 °C.

o Le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume en rouge dés que la température du liquide de
refroidissement moteur est supérieure a 114°C.

o Le témoin rouge d'avertissement de température d'eau s'éteint dés que la température du liquide de
refroidissement moteur est inférieure & 108°C.
JAUGE A CARBURANT

La jauge de carburant indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir de carburant.

La jauge a carburant est régulée par les instruments combinés, et un signal de résistance variable est trans-
mis

« alaborne 6 des instruments combinés

o atravers la borne 2 du boitier de capteurs de niveau de carburant et de la pompe a carburant

« atravers la borne 4 du bottier de capteurs de niveau de carburant et de la pompe a carburant

o apartir de la borne 24 des instruments combinés.

COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Le signal de vitesse du véhicule et les signaux de mémoire du circuit de mémoire des instruments sont analy-
sés par les instruments combinés et le kilométrage s'affiche.

Comment modifier I'affichage
Se reporter a DI-24, "Description du systeme".

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection

DI-5



INSTRUMENTS COMBINES

d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
cablage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les don-
nées requises.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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INSTRUMENTS COMBINES

Disposition des instruments combinés

BKS0026B

70
. 60 ° go
MPH
0 1,
%2 10! 20 2

Clavette, ®

g

20[19[18[17[16[15[14[13[12[11]10] 9| 8] 7[6 [ 5[4 [3]2] 1
[40[39[38]37]36]35]34]33[32[31]30]29] 28] 27|26 25]24]23[22] 21]

® : Modéles avec moteur K9K

() : Avec T/A

® : Avec Intelligent Key
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INSTRUMENTS COMBINES

Schema
TEMOIN DE SECURITE
@ 013
280
029
270
COMPTEUR DE VITESSE @E 031
compTe-TouRs (e
N N —— ° 32
Yy vy
/— ECLAIRAGE DE COMPTEUR KILOMETRIQUEIOURNALIER
@/} 0 34
/—~ PRECHAUFFAGE :
®
030
/= ECLAIRAGE DE JAUGE A CARBURANT
e
) ECLAIRAGE DE COMPTE-TOURS (2.0W) 036
ECLAIRAGE DE COMPTE-TOURS (3,0W)
— & 010
/\CLE:
e
/~ VERROUILLAGE : °8
\Z
g CLIGNOTANT GAUCHE (1.4W)
% 06
4o, CLIGNOTANT DROIT (1,4W)
O/
! BOITIER DE
4,_|]:] AVERTISSEUR SONORE B e bES 025
INSTRUMENTS
/~\FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE &(\)/"ég'NES o3
~ ‘ COMPTEUR
(3P TEMOIN DE DEFAUT (ROUGE) D) KILOMETRIQUE)
/~\ TEMOIN DE DEFAUT (JAUNE)
N °2
/~\CARBURANT
U
CHARGE .
@ HUILE 035
/~\0/D OFF :
LU
/~\DIRECTION ASSISTEE 011
Ll
/~\CEINTURE DE SECURITE
Ll
@ PORTE 021
o, TEMOIN DE FEUX DE ROUTE (1.4W)
A\
/— TEMPERATURE D'EAU (BASSE)
@ 022
/~\ TEMPERATURE D'EAU (ELEVEE)
Ll
FREIN
N 023
/\ABS
e ——°%
/\ESP OFF : o3
e
/\PATINAGE : o4
\ZJ R
/\FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT
e °9
038
AIRBAG
. @Ij P
: Avec T/A
. : Modéles avec moteur K9K

DI-8
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INSTRUMENTS COMBINES

Schéma de cablage — METER —
CONTACT DALLUMAGE DI-METER-01
BATTERIE sur ON ou START
W :LIGNE DE DONNEES
! ! BOITIER
A FUSI- L : CONDUITE A GAUGHE K> :MODELES AVEC MOTEUR K9K
10A 10A BLES SE REPORTER A
(/B PG-POWER. < R>: CONDUITE A DROITE <ES) : AVEC ESP
. =" <G> : MODELES AVEC MOTEUR CR : SANS ESP
LG w A < H_> : MODELES AVEC MOTEUR HR
R
VERS
84:{HD F R AryssmTR
1: O VERS
@ W ;.. 510
2 8:{cy
srup VERS
RO r ATG-AIC
LG W 7. GO R  BR
[l za]l I Gl
JAUGE A
CARBU- COMPTEUR COMPTE-
TEMPERATURE TEMPERATURE  RANT  DE VITESSE TOURS
D'EAU (BASSE) DEAU (ELEVEE)
INSTRUMENTS
COMBINES
M27
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE)
| ?
|Le]| |L24]] [2u]) 2] |L23]] 1 [ R |
BR G B B B i Y
I I @ =ugm )
BR G VERS
73 LAN-
|‘L|, __________ |—.—| CAN
= @ vup
BR G |
OoKxO i D . L Y
BOITIER DE |+‘E'0'1'||' """""""" et -- 12l
CAPTEURS DE
O o i i o
2 L CARBURANT 4 I I [ 26 | [ 15 | [*1]l _I[*2]
(CBOO“;'T“:'ET“SE DE CAN-H CAN L | |ACTIONNEUR CAN-H — CANL
NIVEAU DE B B B B B ET
CARBURANT) L n [ | [ | [E)II.?EF(")QI%IIEFL:J . ECM
L|%|_| B33 O=Omum=@ ABS (BOITIER
G L DE COMMANDE)
= = (E39): 0B
E33):<ES>
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
T[2[3[4]5]6]7[8 e[z [ 5[ [ie[1e]20] M2D) [T]213]2l5]6]718]e [zl 73) | QMD) - SUPER RAGCORD
21[22[23[24]25]26[27[28[29]30[31[32[33[34[35 3637 [38[30[a0] W [13[1a[15[16[17[18[19[20[21[22[23[24] W | muLTIPLE (SMJ)
-BOITIER A FUSIBLES-
== BOITE DE RACCORDS (J/B)
GELED
CIEIEIER- (E32).E9) E©

-DISPOSITIFS ELECTRIQUES

MKWA4298E
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INSTRUMENTS COMBINES

Bornes et valeurs de référence des instruments combinés

BKS000ZK

c Si | Etat
ou- ignal s
Borne | leur de Elément Entrée/ | Contact | Fonctionne- Valeur de référence (V)
cable Sortie dallu- | ment ou condi- (Environ)
mage tion
1 L | CAN-H Enree/ | — —
Sortie
2 Y | CANL Enee/ | — —
Sortie
Se reporter a (moteur CR) FL-5, "BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBU-
RANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEM-
BLE DE POMPE A CARBURANT".
6 BR Signal de capteur de Entrée . . (moteur HR) FL-16, "BOITIER DE CAP-
niveau de carburant TEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FIL-
TRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE
POMPE A CARBURANT".
(moteur K9K)FL-30, "BOITIER DE CAP-
TEURS DE NIVEAU DE CARBURANT".
21 Masse — — — 0
22 Masse — — — 0
23 Masse — — — 0
24 G Masse du capteur de . ON . 0
niveau de carburant
27 LG Source d'alimentation Entrée OFF — Tension de la batterie
(BAT)
28 w Source d'alimentation Entrée ON — Tension de la batterie

(ALL)
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INSTRUMENTS COMBINES

Autodiagnostic des instruments combinés
EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Mettre le contact d'allumage sur ON.

1.
2.

3.

Mettre le contact d'allumage sur OFF aprés le réglage de I'affi-

chage sur le trajet A ou B a l'aide du bouton de trajet.

Mettre le contact d'allumage sur ON tout en appuyant sur le

bouton de trajet.

Relacher le bouton de trajet au moins une seconde aprés la
mise sur ON du contact d'allumage. La séquence (A) est acti-

vée.

BKS000ZL

MKIB2321E

Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Test de segment

"-
JUN
o’
DN
e’
DN
"-
JUN
e
U
"w
SN

=}
r
DR
e
R
e’
R
-
DN
>

==

MKIB2322E

Tous les segments LCD sont allumés.

Une fois tous les segments allumés, appuyer sur le bouton de trajet ou sur le bouton d'horloge 3 fois en
20 secondes pour démarrer l'autodiagnostic . La séquence (B a J) est activée.

NOTE:
Si I'un des boutons de réinitialisation n'est pas enfoncé dans les 20 secondes, le mode d'autodiagnostic
est annulé.
Eléments a vérifier Affichage Remarques
(]
D]

Code d'instruction de
travail

Ce code est un exemple.

MKIB2323E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau- _

ter cette étape.

Code de logiciel

NN
U S I B |

Ce code est un exemple.

MKIB2324E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code EEPROM

-
[
-
&
-
(

-
N
e’
Y

'
-
'
-
"
-

Ce code est un exemple.

MKIB2325E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.
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INSTRUMENTS COMBINES

Eléments a vérifier

Affichage

Remarques

Code de matériel

-
A
-——
O
"-
-
.‘-
-~
.‘-
-~

Ce code est un exemple.

MKIB2326E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Code PCB

"-
-'
'-w'
"-
-‘
"~
-'
"-
ﬂ.‘

Ce code est un exemple.

MKIB2327E

Ces informations ne sont pas utilisées pour I'entretien. Sau-
ter cette étape.

Test des instruments/
jauges (mouvement de
balayage)

e N N
| I N

Ce code est un exemple.

MKIB2327E

(VIN < SINF*AE11**068587)

Le compte-tours, le compteur de vitesse et la jauge de car-
burant ont un test de mouvement de balayage.

(le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
- MAX., MAX. - MIN.)

Le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume
en bleu pendant le mouvement de balayage.

(VIN > SINF*AE11**068587 )

Le compte-tours, le compteur de vitesse et la jauge de car-
burant ont un test de mouvement de balayage.

(le fonctionnement des instruments/jauges varie entre MINI
- MAX., MAX. - MIN.)

aat N
.‘-
-~
"-
-
.‘-
-
.‘-
-~

Erreur 1
(0 Bit - 3 Bits)
Cette valeur est un exemple.
MKIB2328E
— oo
= DOy Oy ]
Erreur E

(4 Bits - 7 Bits)

Cette valeur est un exemple.

MKIB2329E

Le segment de chaque pulsation affiche “0” ou “5”, ce qui
signifie qu'il n'y a pas d'anomalie. Si la (les) pulsation(s) affi-
che(nt) un chiffre autre que “0” ou “5”, I'élément de pulsation
a fonctionné de maniére incorrecte.

Pour de plus amples détails, se reporter a DI-13, "Tableau
des défauts pour “erreur 1” et “erreur E™".

Test du témoin d'avertis-
sement

g

)

-
- am
e’
U]

g
"-

Clignotement

MKIB2330E

Tous les témoins d'avertissement et témoins lumineux com-
mandés par le CPU des instruments sont allumés, et le seg-
ment de compteur kilométrique/journalier “FUEL” clignote.
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Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E”

BIT AFFICHE
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MKIB2331E

Bit

Eléments détectables

Description du défaut

Bit affiché

Défaut de
fonctionne-
ment

Aucune
anomalie
détectée.

Signal d'entrée du comp-
teur de vitesse

Aucun signal d'entrée

Lorsque aucun signal n'est détecté pendant 2 secondes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré

comme un dysfonctionnement.

Signal d'entrée inhabituel

Lorsqu'une valeur incorrecte est détectée pendant 2 secondes de
suite avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un dysfonctionnement du signal.

Signal d'entrée du
compte-tours

Aucun signal d'entrée

Lorsque aucun signal n'est détecté pendant 2 secondes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un dysfonctionnement du signal.

Signal d'entrée de
niveau de carburant

Court-circuit

Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant au
moins 120 secondes, cela doit étre considéré comme un défaut

de court-circuit.

Circuit ouvert

Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pendant
au moins 120 secondes, cela doit étre considéré comme un

défaut de circuit ouvert.

Signal d'entrée de tem-
pérature d'eau

Court-circuit

Lorsque aucun signal n'est détecté pendant 2 secondes de suite
avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre considéré
comme un dysfonctionnement du signal.

Boutons de réinitialisa-
tion

Court-circuit au niveau des bou-
tons de réinitialisation
Lorsqu'un court-circuit est conti-
nuellement détecté pendant 5
secondes ou plus, cela doit étre
considéré comme un défaut de
court-circuit.

La commande de compteur
kilométrique/journalier a
fonctionné de maniére incor-
recte.

Le bouton d'horloge a fonc-

tionné de maniére incorrecte.

Les deux commandes ont
fonctionné de maniére incor-
recte.
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Bit affiché
Bit Eléments détectables Description du défaut Défautde | Aucune
fonctionne-| anomalie
ment détectée.

« Lorsqu'un court-circuit de la ligne de signal est détecté pendant
au moins 4 secondes, cela doit étre considéré comme un défaut
de court-circuit.

« Lorsque aucun signal n'est détecté pendant 2 secondes de
suite avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre consi-

déré comme un dysfonctionnement du signal.
5 Signal d'entrée de 'OAT — - - 5
« Lorsqu'un circuit ouvert de la ligne de signal est détecté pen-

dant au moins 4 secondes, cela doit étre considéré comme un
défaut de circuit ouvert.

2
« Lorsqu'un signal inhabituel est détecté pendant 2 secondes de
suite avec le contact d'allumage sur ON, cela doit étre consi-
déré comme un dysfonctionnement du signal.
6 — — 0 0
7 — — 0 0
Diagnostics des défauts

VERIFICATION PRELIMINAIRE (VIN < SINF*AE11**068587)
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?
oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse. Se reporter a DI-18, "Veéri-
fier les circuits d'alimentation électrigue et de mise a la masse".

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer les instruments combinés. Se reporter a DI-22, "Dépose et repose des instruments
combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptomes”. Se reporter a DI-17, "Tableau des symptémes 1"
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

DI-14
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4. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE TEMPERATURE D'EAU

o Vérifier le témoin lumineux/témoin d'avertissement de température d'eau.
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Lors de la mise sur ON du contact d'allumage, le témoin d'avertissement de température d'eau s'allume
en rouge pendant une seconde, puis en bleu pendant une seconde.

o Vérifier le témoin d'avertissement lumineux (bleu) de température d'eau

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-11, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Le témoin lumineux de température d'eau est-il activé ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 5.
Non >> Remplacer les instruments combinés.

5. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Tous les segments sont-ils indiqués ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 6.
NON >> Remplacer les instruments combinés.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter & DI-13, "Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E™.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptémes 2". Se reporter a DI-17, "Tableau des symptémes 2".

7. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Vérifier le témoin d'avertissement en mode d'autodiagnostic. Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE

D'AUTODIAGNOSTIC".
Tous les voyants et les témoins d'avertissement doivent étre allumés.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

8. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter
a DI-17, "Tableau 3 des symptomes".

BON ou MAUVAIS

BON >> Les instruments combinés fonctionnent correctement.
MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.

VERIFICATION PRELIMINAIRE (VIN > SINF*AE11**068587)
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Les témoins d'avertissement doivent normalement s'allumer (témoin de ceinture de sécurité, témoin de
porte, etc...).
Les témoins d'avertissement s'allument-ils ?
Oul >> PASSER A L'ETAPE 2.

NON >> Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse. Se reporter a DI-18, "Véri-
fier les circuits d'alimentation électrigue et de mise a la masse".
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2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU MODE D'AUTODIAGNOSTIC

Exécuter le mode d'autodiagnostic Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Le mode d'autodiagnostic peut-il étre activé ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> Remplacer les instruments combinés. Se reporter a DI-22, "Dépose et repose des instruments
combinés".

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INSTRUMENTS/JAUGES

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se
reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".

Un défaut de fonctionnement est-il indigué dans le mode d'autodiagnostic ?

Oul >> PASSER A “Tableau 1 des symptdmes”. Se reporter a DI-17, "Tableau des symptomes 1"
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. VERIFIER LE TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE TEMPERATURE D'EAU

o Vérifier le témoin lumineux/témoin d'avertissement de température d'eau.
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Une fois le contact d'allumage sur ON, le témoin rouge d'avertissement de température d'eau s'allume
pendant une seconde.

Vérifier le fonctionnement des instruments/jauges en mode d'autodiagnostic (test des instruments/jauges). Se

reporter a DI-11, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Le témoin lumineux de température d'eau est-il activé ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 5.
Non >> Remplacer les instruments combinés.

5. VERIFIER LES SEGMENTS

Vérifier tous les segments du compteur kilométrique/journalier en mode d'autodiagnostic (test des segments
du compteur kilométrique/journalier). Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE D'AUTODIAGNOSTIC".
Tous les segments sont-ils indiqués ?

oul >> PASSER A L'ETAPE 6.
NON >> Remplacer les instruments combinés.

6. VERIFIER LES SIGNAUX D'ENTREE

Vérifier les signaux d'entrée de chacun des capteurs dans le mode d'autodiagnostic (erreur 1 et erreur E). Se
reporter a DI-13, "Tableau des défauts pour “erreur 1” et “erreur E™.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> PASSER AU “Tableau des symptdmes 2”. Se reporter & DI-17, "Tableau des symptémes 2".

7. VERIFIER LES TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Vérifier le témoin d'avertissement en mode d'autodiagnostic. Se reporter a DI-11, "EFFECTUER LE MODE
D'AUTODIAGNOSTIC".

Tous les voyants et les témoins d'avertissement doivent étre allumés.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.
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8. VERIFIER L'ABSENCE D'AUTRES DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT

Vérifier chaque défaut de fonctionnement selon l'instruction du “TABLEAU DES SYMPTOMES 3". Se reporter

a DI-17, "Tableau 3 des symptomes".
BON ou MAUVAIS
BON

MAUVAIS >> Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anomalie.

TABLEAU DES SYMPTOMES
Tableau des symptdomes 1

>> Les instruments combinés fonctionnent correctement.

lie

Symptéme Causes possibles Ordre de réparation I'j’a,ge de
référence
Le compteur kilométrique/journalier indique un défaut en
mode de diagnostic.
Les instruments combinés/jauges présentent des défauts en . .
) - Boitier de commande Remplacer les instruments
mode de diagnostic. ) s L DI-22
des instruments unifiés combinés
L'un des éléments parmi le compteur de vitesse/le compte-
tours/la jauge a carburant/le témoin de température d'eau
présente un défaut en mode de diagnostic.
Tableau des symptdémes 2
N . ) . Page de
Symptéme Causes possibles Ordre de réparation 0
référence
Le signal d'entrée du compteur de vitesse présente Signal d'entrée du comp- Vérifier le signal du compteur de DI-18
un défaut dans le mode de diagnostic. teur de vitesse vitesse -
Le signal d enf[ree du .compte-tours indique un défaut | Signal d'entrée du compte- Vérifier le signal du compte-tours DI-19
en mode de diagnostic. tours =
Le signal d'entrée du niveau de carburant indique un | Signal d'entrée de niveau Vérifier le signal de niveau de DI-19
défaut dans le mode de diagnostic. de carburant carburant =
. , ; ; , - Signal d'entrée de témoin - . .
Le signal d'entrée de la température d'eau indique un \ . .| Vérifier le signal de température
. . . d'avertissement de tempé- , DI-21
défaut en mode de diagnostic. ; d'eau
rature d'eau
Les boutons de réinitialisation indiquent un défaut en | Boitier de commande des s
. . . o 2 Instruments combinés DI-22
mode de diagnostic. instruments unifiés
Le CPU indique un défaut de fonctionnement en Boitier de commande des s
. . . i 2 Instruments combinés DI-23
mode de diagnostic. instruments unifiés
Tableau 3 des symptomes
Symptéme Causes possi- Ordre de réparation I'j’a’ge de
bles référence
L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse . Vérifier s'il s'agit d'un cas d'anoma- DI-21
valeur ou varie. lie -
La jauge a carburant ne se déplace pas sur “F". — Vérifier 'l sagit d'un cas d'anoma- DI-21
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Vérifier les circuits d'alimentation électrique et de mise a la masse
1. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier qu'aucun fusible des instruments combinés n'est grillé.

Alimentation Fusible n®
Batterie 7
Contact d'allumage sur ON ou START 4

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> S'assurer de réparer la cause du défaut de fonctionnement avant la repose d'un nouveau fusi-
ble. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE",

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre les bornes du connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse.

Bornes Position du contact d'allumage G} @
) HS. l@

Connecteur des ins- ) OFF ON
truments combinés Borne
AT T T T LTI TTITT]
27 Tension de la Tension de la -{\I L[] 28]2]' [T TT]
batterie batterie
M27 Masse ol
Tension de la j
28 ov batterie
IE\ fay
BON ou MAUVAIS Y O =

PKIC0700E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
3. Veérifier la continuité entre les bornes du connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse.

Connecteur des instruments com- - o)
binés Borne Continuité @ Eﬁ}
21 Masse \
w27 22 oui | (b
23 \
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés. @ I .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. - =
Vérifier le signal de vitesse du véhicule.

1. VERIFIER L'ACTIONNEUR ABS ET LE DISPOSITIF ELECTRIQUE

Procéder a l'autodiagnostic de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter
a BRC-20, "Fonctions de CONSULT-Il (ABS)" (modéles avec ABS), BRC-64, "Fonctions de CONSULT-II
(ABS)" (modéles avec ESP/TCS/ABS).

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour les résultats d'autodiagnostic affichés.
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Vérifier le signal de régime du moteur
1. VERIFIER LE SYSTEME ECM

Effectuer I'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a EC-49, "Informations de diagnostic de dépollution" (modé-
les avec moteur CR et EURO-OBD), EC-500, "Informations de diagnostic de dépollution" (modéles avec
moteur CR sans EURO-OBD), EC-873, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur HR
et EURO-OBD), EC-1333, "Informations de diagnostic de dépollution" (modéles avec moteur HR sans EURO-
OBD), ou se reporter a EC-1717, "SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)" (modéles avec moteur
K9K).

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour le DTC affiché.

Vérifier le signal de capteur de niveau de carburant
Symptéme :
« Défaut de fonctionnement au niveau de la jauge a carburant.

« Eclairage irrégulier du témoin d'avertissement de niveau bas de carburant.

NOTE:
Les symptémes suivants ne constituent pas de défaut de fonctionnement.

Boitier de capteurs de niveau de carburant

« En fonction de la position du véhicule ou de la conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir et
I'aiguille peut bouger.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, I'aiguille se
déplace lentement.

Témoin d'avertissement de niveau bas de carburant
« Enfonction de la position du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie dans le
réservoir et la temporisation d'allumage du témoin d'avertissement sont susceptibles de changer.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier les instruments combinés, le boitier de capteurs de niveau de carburant et les bornes (c6té instru-
ments et coté faisceaux) afin de repérer toute mauvaise connexion ou torsion.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les bornes ou les connecteurs.
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2. VERIFIER LE CIRCUIT DU BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du boitier de capteurs de niveau de
carburant.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du bottier de capteurs de niveau de carburant et de la pompe a carburant.

’ : € 2 W
— Hs. TS.
Boitier de capteurs
Instruments de niveau de carbu- Continuité A B
combinés Borne rant et pompe a car- Borne
conmeriear poron gq R D
connecteur 3
M27 6 B33 2 Oui
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru- @ I !
ments combinés et la masse. - =
PKIC0702E
A
Instruments Continuité
combinés Borne Masse
connecteur
M27 6 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du bottier de capteurs de niveau de carburant et de la pompe a carburant.

’ ° G € W

Instruments Capteur de niveau B
Continuité
combinés Borne de car‘buragt et t Borne :l%:‘
connecteur pompe a carburan T T T T T
connecteur (T T T el T
\
M27 24 B33 4 Oui

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau (A) des ins-

truments combinés et la masse. @ | .

d -
A PKIC0725E
Instruments Continuité
combinés Borne Masse
connecteur
M27 24 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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4. VERIFIER LE BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Vérifier le boitier de capteurs de niveau de carburant. Se reporter a DI-22, "Vérifier les composants électri-
ues"

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier la repose du boitier de capteurs de niveau de carburant, et vérifier que le bras du flot-
teur n'interfére ou ne se bloque pas avec l'un des composants internes du réservoir. Réparer
ou remplacer la piece défectueuse si nécessaire.

MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteurs de niveau de carburant.

Vérifier le témoin lumineux/témoin d'avertissement de température d'eau  sswes
1. VERIFIER LE SYSTEME ECM

Effectuer l'autodiagnostic de 'ECM. Se reporter a EC-49, "Informations de diagnostic de dépollution” (modé-
les avec moteur CR et EURO-OBD), EC-500, "Informations de diagnostic de dépollution” (modeéles avec
moteur CR sans EURO-OBD), EC-873, "Informations de diagnostic de dépollution” (modéles avec moteur HR
et EURO-OBD), EC-1333, "Informations de diagnostic de dépollution" (modéles avec moteur HR sans EURO-
OBD), ou se reporter a EC-1717, "SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)" (modéles avec moteur
K9K).

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Effectuer la “Procédure de diagnostic” pour le DTC affiché.
Vérifier les fluctuations de la jauge a carburant

1. VERIFIER LES FLUCTUATIONS DE LA JAUGE A CARBURANT

Effectuer un essai sur route pour vérifier si la jauge fluctue uniguement durant la conduite ou lors de l'arrét du
véhicule.

La valeur indiquée varie-t-elle uniguement durant la conduite, ou lors de l'arrét du véhicule ?

oul >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir a carburant. L'état est normal.

NON >> Demander au client d'expliquer en détail les conditions d'apparition du symptdme et effectuer
le diagnostic des défauts.

La jauge a carburant ne se déplace pas sur la position PLEIN _
1. ouesTioN1

L'aiguille met-elle longtemps pour aller sur la position FULL (PLEIN) ?
OUI ou NON

Ooul >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?
OUl ou NON
oul >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon il faudra beaucoup de temps pour arriver sur F en raison des carac-

téristiques de la jauge a carburant.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le sol ou le véhicule est-il incliné ?
OUIl ou NON

oul >> Le réservoir a carburant peut ne pas étre totalement rempli.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.
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4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement sur la position VIDE ?
OUIl ou NON

Oul >> Vérifier les composants. Se reporter & DI-22, "Vérifier les composants électrigues”.
NON >> e bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec l'un des composants intégrés dans le
réservoir & carburant.
Vérifier les composants électriques

VERIFIER LE BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-5, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A
CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT" (modeles avec moteur CR), FL-16, "BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CAR-
BURANT" (modéles avec moteur HR) ou FL-30, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT"
(modéles avec moteur K9K).

Vérifier la résistance entre les bornes 2 et 4. — Connecteur du
.‘. capteur de
Ohmmétre Position de flottement Valeur de résistance (Q) / ‘ 2';%3?8?3
4 ) Plein Env. 46 5 PI'ejn
Vide Env. 320
MKIBO432E

Dépose et repose des instruments combinés Bicsoo0zw
PRECAUTION:

Lorsqu'il s'avére nécessaire de changer les instruments combinés, toujours les remplacer par des pié-
ces neuves*.
* . Neuf signifie que le bofitier de commande n'a jamais été mis sous tension sur véhicule.

DEPOSE

1. Déposer le couvercle de harnais A. Se reporter a |P-4
"ENSEMBLE DE TABLEAU DE BORD".

2. Déposer la vis (A) et le clip métallique (B), puis les instruments
combinés (1).

-
@51

1 PKIB7219J

REPOSE
o Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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INSTRUMENTS COMBINES

Démontage et montage des instruments combinés

1. Couvercle avant
2. Logement supérieur
3. Montage du boitier des instruments combinés

SEC. 248

PKIB7220J

DEMONTAGE

1. Dégager les languettes (7) pour libérer le logement supérieur.
2. Dégager les languettes (6) pour libérer la protection avant.
MONTAGE

Remonter dans l'ordre inverse du démontage.
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ORDINATEUR DE CONDUITE

ORDINATEUR DE CONDUITE PFP:24859
Emplacement des composants et des connecteurs
@ ® ®

\

MKIB2332E

1. Instruments combinés M27 2. Contact de commande au volant 3. Boitier de capteurs de niveau de
M502 carburant et pompe a carburant B33

o

4. Capteur de niveau d'huile Capteur de température ambiante
F44 : modeles avec moteur HR E17

F126 : modeéles avec moteur K9K . o
Description du systeme (VIN < SJ NF*AEll**ZOOOOO)D ggﬂ,‘;i;\',‘;'ﬁfi’zr(}g'('}'og

Se reporter au manuel de l'utilisateur pour les instructions relatives au fonctionnement de I'ordinateur de con-
duite.

ORDINATEUR DE CONDUITE

L'ordinateur de conduite peut indiquer I'élément suivant.
« Distance parcourue

o Parcours A/B

« Autonomie

« Consommation moyenne de carburant

« Vitesse moyenne

o Temps écoulé

o Température extérieure
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ORDINATEUR DE CONDUITE

L'indication peut étre modifiée dans I'ordre suivant en appuyant sur e
le bouton de trajet (1).
Distance parcourue — Parcours A - Parcours B — Autonomie -

Consommation moyenne de carburant - Vitesse moyenne - =T
Temps écoulé - Température extérieure — Distance parcourue ----- ’ LI

x1000r/min

NOTE:

o Maintenir le contact enfoncé pendant plus d'une seconde dans
chaque mode (sauf Distance parcourue et Température exté-
rieure) pour réinitialiser la fonction.

« Maintenir le contact enfoncé pendant plus de 3 secondes (l'affi-
chage clignote une fois) dans chague mode (sauf Distance par-
courue, Parcours A, Autonomie et Température extérieure) pour
réinitialiser tous les modes simultanément (sauf Distance parcourue, Parcours A, Autonomie et Tempéra-
ture extérieure).

MKIB2321E

Autonomie

« L'indication d'autonomie fournit au conducteur une estimation de la distance pouvant étre parcourue
avant le prochain plein en carburant. La plage est calculée par le boitier de capteurs de niveau de carbu-
rant (carburant dans le réservoir), le signal d'impulsions de I'ECM (consommation de carburant) et le
signal de vitesse du véhicule.

o L'autonomie est calculée par les instruments combinés. Les instruments combinés calculent la plage a
l'aide des capteurs de niveau de carburant (carburant dans le réservoir), l'impulsion ECM (signal de con-
sommation de carburant) et le signal de la vitesse du véhicule.

Consommation moyenne de carburant

o La consommation moyenne de carburant est calculée par les instruments combinés. Les instruments
combinés calculent I'économie moyenne de carburant a I'aide du signal de consommation de carburant et
du signal de vitesse du véhicule.

« |l existe deux types d'affichage : instantané, et moyenne.
o Auboutde 0,5 km environ, I'écran affiche “— — =" pendant 30 secondes aprés la réinitialisation.

Vitesse moyenne
o L'indication de la vitesse moyenne du véhicule est calculée en fonction de la distance et la durée de trajet.
e Auboutde 0,5 km environ, I'écran affiche “— — =" pendant 30 secondes aprés la réinitialisation. _

Temps écoulé

o Ladurée du trajet est calculée par l'ordinateur de conduite en fonction du temps écoulé depuis la derniére
réinitialisation.

« Elle n‘augmente que lorsque le contact d'allumage est sur ON.

RAPPEL D'ENTRETIEN

« Indiquer la distance jusqu'au prochain entretien.

« Pendant les 5 secondes suivant la mise sur ON du contact d'allumage, le compteur kilométrique affiche la
distance restant a parcourir avant le prochain entretien, ainsi qu'un symbole de clé. Lorsque la distance
restant a parcourir avant le prochain entretien équivaut a zéro, un signe "moins" s'affiche, et le symbole
de la clé se met a clignoter.

Procédure de réglage

Il est possible de maodifier la distance manuellement.

1. Le contact d'allumage est sur ON

2. En maintenant le bouton d'horloge (a droite sur les instruments) enfoncé pendant 3 secondes environ
alors que la distance d'entretien et le symbole de clé s'affichent (environ 5 secondes aprés la mise sur ON
du contact d'allumage).

3. Le systeme passe en mode de réglage. La distance d'entretien et le symbole de clé clignotent.

4. Pendant que ceux-ci clignotent, appuyer sur le bouton de I'horloge afin d'afficher la distance d'entretien en
cours.

5. Appuyer a nouveau sur le bouton de I'horloge afin d'augmenter la distance de réglage par incréments de
1 000 km.
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ORDINATEUR DE CONDUITE

6. Le réglage maximum est de 63 000 km. Pour réinitialiser le réglage a 0, appuyer une fois de plus sur le
bouton de I'horloge.

7. Une fois la procédure de réglage achevée, ne pas toucher le bouton pendant 5 secondes (jusqu'a I'activa-
tion du compteur kilométrique et la désactivation du symbole de clé).
Valeurs par défaut

L'intervalle d'entretien par défaut dépend du type de moteur et de I'utilisation.
Les valeurs suivantes sont utilisées.

Intervalle
Moteur
Kilométres Miles
Moteur CR 20 000 12 500
Moteur HR 30 000 18 500
Moteur K9K 20 000 12 500

AVERTISSEMENT DE NIVEAU D'HUILE

o La quantité d'huile s'affiche a I'écran pendant 5 a 10 secondes aprées la mise sur ON du contact d'allu-
mage.

« L'affichage change en fonction du niveau d'huile.

- Niveau d'huile BAS : “0———--"

- Niveau d'huile HAUT : “00000”

« Le témoin clignote lorsque le niveau d'huile passe en dessous du niveau déterminé.

Les instruments combinés déterminent le niveau d'huile a partir du signal du capteur de niveau d'huile.
Le signal est transmis

« alaborne 36 des instruments combinés
o atraversles bornes 1 et 2 du capteur de niveau d'huile
o atravers la borne 37 des instruments combinés.

TEMPERATURE AMBIANTE
La température ambiante s'affiche lorsque le contact d'allumage est sur ON.

o Lorsque la température ambiante est inférieure a -30°C ou supérieure a 60°C, seul “— —" s'affiche bien que
le systeme soit en fonctionnement. Ce n'est pas un défaut de fonctionnement.

« Lorsque la température extérieure descend au-dessous de 0 (a environ 3°C), l'affichage change de la
maniére suivante. (avertissement de température basse)

- Silatempérature ambiante est comprise entre 3°C - —-30°C : “3°C” clignote.

- Silatempérature ambiante est comprise entre -30°C - —40°C : “— —-°C” clignote.

- Silatempérature ambiante est inférieure a —40°C ou supérieure a 60°C : “— —" clignote.

- Silatempérature ambiante est de plus de 4°C, l'avertissement de basse température est annulé.
Les instruments combinés doivent lire le signal du capteur de température ambiante.

Le capteur de température ambiante est régulé par un signal de résistance variable fourni

« alaborne 25 des instruments combinés

o apartir de la borne 2 du capteur de température ambiante

o atravers la borne 1 du capteur de température ambiante et

« atravers la borne 26 des instruments combinés.

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
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ORDINATEUR DE CONDUITE

céblage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les don-
nées requises.

Boitier de communication CAN
Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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ORDINATEUR DE CONDUITE

Schéma de cablage — D/COMP —
BATTERIE COE/:«COZL[())'SIéI}XI\F/J?GE D I = D/CO M P'O 1
: : AFUS. W W LIGNE DE DONNEES
% 10A 10A |BLES [SEREPORTER A PG-POWER. {L>: CONDUITE A GAUCHE
) <{R>: CONDUITE A DROITE
‘
n n
LG W

. R = VERS
I »> ATVSSMTR

() R * VERS AV-AUDIO

LG W

INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES (AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE) COMBINES

M27,
PAGE
suK-
VANTE
|L23]]
B

Y
BOITIER DE CAPTEURS *

DE NIVEAU DE 4 VERS

CARBURANT ET POMPE LAN-CAN
A CARBURANT (BOITIER :
DE COMMANDE DE

B B B B
NIVEAU DE CARBURANT) L n n
l @ = O

LLe]
BR
|
BR
i1 OKDxO
BR
?
LLe]]

SE REPORTER A CE QUI SUIT.———

T[2]3[4]5]6] 78| o [o[ii[z[ia[as[e[7[ie[e]20] (M27) [T12]3[415]6]7[8|o0]ii[i2] M73) | (M7) -BOITIER A FUSIBLES-
21[22[23[24]25|26[27]28]29]30[37[32[33]34[35[36[37 [38[33] 40 To[20[21[22[23[24] W BOITE DE RACCORDS (J/B)

W
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—
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—
=
—
3
=3
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DI-D/COMP-02

<H): MODELES AVEC MOTEUR HR
<K : MODELES AVEC MOTEUR K9K

*1 3H:{H)
5: K>
*2 2H:{HY
13: KO
INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES COMBINES
(AVEC COMPTEUR KILOMETRIQUE)
PAGE SYSTEME
PRECEDENTE AUDIO
| REMOTE
= GND
2e]] IC2]
G R
G
[l 32]l cOMMANDE

R
==
COMBINEE
@ @ (CABLE
SPIRALE
e . @
B

R
Y G BR v
CAPTEUR DE
=l =l Ba Bl COMMANDE
[11 [2 1l capTEUR DE [1 [2 ]} TEmPERA- AU VOLANT

NIVEAU DHUILE TURE )
|—@—| G- > L@J AVBIANTE e |(oRDINA
F120): (K> MARCHE CONDUITE)

_— EnEnalion SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3T4]5]6]7]8 |9 Tio[11]12]13]14[15][16]17[18]19]20] (V27 O Tishisl |G2leT (6131 [1(@45) ,, F1o1
21[22]23]24]25]26]27] 28] 29]30]31] 32]33]34]35]36[37[38[39[40] W Ro[7 4] 8] [512] SUPLR RAGCORD
MULTIPLE (SMJ)

| -

i

! \/
27[26]25]24 I

:—I 8125 o[ [elea Y2 | Gl3z 1) @ 1)

I

[]
1]2h (126
B

% : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS DISPOSITION DES FAISCEAUX, SECTION PG.

MKWA4300E
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Bornes et valeurs de référence des instruments combinés

BKS00103

c Etat
ou- . .
N° de , Signal Contact ] Tension (V)
bome | 'Surde Element Entrée/Sortie |  galu- Fonctionnement ou (Environ)
cable mage condition
1 L CAN-H Entrée/Sortie — — —
2 Y CAN L Entrée/Sortie — — —
Se reporter a (moteur CR) FL-5
"BOITIER DE CAPTEURS DE
NIVEAU DE CARBURANT, FIL-
TRE A CARBURANT ET
ENSEMBLE DE POMPE A
CARBURANT"
6 BR Signal de capteur de Entrée o o (moteur HR) FL-16, "BOITIER
niveau de carburant DE CAPTEURS DE NIVEAU DE
CARBURANT, FILTRE A CAR-
BURANT ET ENSEMBLE DE
POMPE A CARBURANT"
(moteur K9K)FL-30, "BOITIER
DE CAPTEURS DE NIVEAU DE
CARBURANT".
21 Masse — — — 0
22 Masse — — — 0
23 Masse — — — 0
24 G Masse du capteur de . ON . 0
niveau de carburant
— 2,6
Signal de capteur de 5 Débrancher le connec-
25 \% ] . Entrée ON
température ambiante teur de capteur de 5
température ambiante.
26 BR Massse du capteu_r de . ON . 0
température ambiante
27 LG Source d'alimentation Entrée OFF — Tension de la batterie
(BAT)
28 w Source d'alimentation Entrée ON — Tension de la batterie
(ALL)
Contact de direction 10
; relaché
29 G S_lgna_l de contact de Entrée ON . .
direction Contact de direction 0
enfoncé
36 v S_lgnal dll.l c:_;tpteur de Entrée ON . .
niveau d'huile
37 G Masse dlu c_apteur de . ON . 0
niveau d'huile
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Vérifier le signal du capteur de température ambiante
1. VERIFIER LA TENSION DE SORTIE DES INSTRUMENTS COMBINES

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de température ambiante.
Mettre le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du capteur de température ambiante et la masse.

€56

Connecteur du Tension (V)

B @) (Environ)
capteur de tem Borne ﬁg

pérature
ambiante

E17 2 Masse 5 _n
BON ou MAUVAIS D On

BON >> PASSER A L'ETAPE 2. -
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

PwbdPE

()

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier le capteur de température ambiante.

Connecteur du Eé} @
capteur de tempé- Bornes Température (°C) | Résistance (kQ) T.S.

rature ambiante

-15 12,73
-10 9,92 (ﬁ
0 6,19
E17 1 2 10 3,99 @
20 2,65 o o
30 1,81 MKIB2335E
40 1,27

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le capteur de température ambiante.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT (-) DU CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du capteur de température ambiante.

: : A€ p
HS. TS.
Connecteur de
Instrumepts capteur Continuité
combinés Borne , Borne A
de température ( —_—
connecteut ambiante S\| EEEEEEEEEEE _F;i_B
M27 26 E17 1 oui LI TRl [T ]
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru-
ments combinés et la masse. @
A MKIB2334E
Instruments Continuité
combinés Borne Masse
connecteur
M27 26 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CIRCUIT (+) DU CAPTEUR DE TEMPERATURE AMBIANTE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du capteur de température ambiante.

A g A€ p,
HS. 1S.
Connecteur
Instruments de Continuité
combinés Borne capteur Borne L, A B
connecteur de tempéra- NT I T T Tl T T 1T 1111
ture ambiante T s 1] CEED
M27 25 E17 2 Oui
4, Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru- @ I '
ments combinés et la masse. =
MKIB2336E
A
Instruments Continuité
combinés Borne Masse
connecteur
M27 25 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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Vérifier la commande au volant
1. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES

BKS00106

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse.

Connec- Borne E}] (C@\
teur HS. |
. Tension (V)
des instru- Etat
ments *) ¢ (env.) ( —_—
combinés 8\||||||||||||
La commande du volant de ,-” L[ ld TTT T[]
direction est enfoncée. i
M27 29 Masse Tension de la
La commande du volant de batterie
direction est relachée. ® ©
BON ou MAUVAIS IMBZWE

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LA COMMANDE AU VOLANT DE DIRECTION

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la commande au volant.
3. Vérifier la commande au volant (ordinateur de conduite).

Connec- Eﬁ} @
teur de con- T.S.

tact de Borne Etat Continuité
commande =)
au volant (ol [ 1 [el ]
La commande du volant
. . p Non
de direction est enfoncée.
M502 16 20
La commande du volant . @
. . N Oui
de direction est relachée.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de volant.

MKIB2338E
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE LA COMMANDE AU VOLANT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau de la commande combinée (cable spiralé).

A ° A€
HS.
Instruments Connecteur de Continuité
combinés Borne commande com- Borne A
connecteur binée ( —
M27 29 M42 24 oui l R4

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru-
ments combinés et la masse.

-||——-J ’j|u—”w

A
Instruments com- Continuité MKIB2339E
binés Borne Masse
connecteur
M27 29 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE AU VOLANT

1. Débrancher le connecteur du systeme audio.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de la commande combinée et le connecteur de fais-
ceau du systeme audio.

A B o)
— HEE
nstruments R . Continuité
combinés Borne Systéme audio Borne ortindtte A B
connecteur 1
connecteur T
M42 32 M45 12 Oui { %32 { #@@%ﬁl
3. Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de la com- '
mande combinée et la masse. @ | !
A -
Connecteur de Continuité UL
commande com- Borne Masse
binée
M42 32 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier le circuit de mise a la masse du systeme audio. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION
DES CIRCUITS D'ALIMENTATION ELECTRIQUE".
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
Vérifier le capteur de niveau d'huile

NOTE:

Pour la vérification du niveau d'huile moteur, se reporter a LU-6, "HUILE MOTEUR" (modéles avec moteur
CR), LU-16, "HUILE MOTEUR" (modéles avec moteur HR), LU-23, "HUILE MOTEUR" (modeles avec moteur
K9K).
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1. CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du capteur de niveau d'huile.

n

3. \Vérifier le capteur

de niveau d'huile.

Capteur de niveau d'huile

Borne

Valeur de résistance
Q)

F44 : modéles avec
moteur HG F126 : modeé-
les avec moteur K9K

3-20

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Remplacer le capteur de niveau d'huile.

P
Mg o
= X

2l

|

[Q]

MKIB2343E

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-

ceau de capteur d

e niveau d'huile.

A B
Instruments Systéme audio Continuité
. Borne Borne
combinés connecteur
F44 : modéles avec
M27 36 moteur HG F126 : modeé- 1 Oui
les avec moteur K9K

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru-
ments combinés et la masse.

A
Instruments com-
L, Borne
binés
M27 36

Masse

Continuité

Non

BON ou MAUVAIS
BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

1. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau de capteur de niveau d'huile.

: B N @EM@. A4

Instruments Connecteur du systéme Continuité
., Borne . Borne
combinés audio \ K9K
F44 : modéles avec [(TITITITILITITITLT CE:)[:E:]
M27 37 moteur HG F126 : mode- 2 oui CLLBA LTI T LTI
les avec moteur K9K
2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru- @
ments combinés et la masse.
A MKIBZ342E-
Instruments com- Continuité
., Borne Masse
binés
M27 37 Non
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

TEMOINS D'AVERTISSEMENT PFP:24814

Description du systeme
TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE PRESSION D'HUILE

Témoin d'avertissement de pression d'huile

Le témoin d'avertissement de pression d'huile s'allume si la pression de I'huile du moteur baisse anormale-

ment.

« L'IPDM E/R lit le signal du contact de pression d'huile envoyé par le contact de pression d'huile, et trans-
met le signal aux instruments combinés par la communication CAN.

« Le combiné d'instruments active le témoin d'avertissement de pression d'huile et recoit le signal de mano-
contact d'huile.

Instruments combinés
Manocontact < cALH > remon
e IPDM E/R d'avertissement
d'huile . ) SLLE a de pression d'huile
Signal de Signal de
manocontact d'huile manocontact d'huile
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau

MKIB2344E

1. Instruments combinés M27 2. |IPDME/RES5, E12 3. Manocontact d'huile
F23 : modeles avec moteur CR
F45 : modeéles avec moteur HR
F137 : modeéles avec moteur K9K
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Schéma de cablage — WARN — / Avec moteur a essence
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X X E‘;‘J‘SE_R se Repor. <L : CONDUITE A GAUCHE
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L <O W ) <M : CONDUITE A GAUCHE AVEC TM
I o> :CONDUITE A DROITE AVEC T/A
<D :CONDUITE A DROITE AVEC TM
& <C>> : MODELES AVEC MOTEUR CR
|J_| <> : MODELES AVEC MOTEUR HR
[1] w7 D
9: (B>
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VANTE
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1 1
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SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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3

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES
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Schema de cablage — WARN —/ Avec moteur diesel
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Le témoin d'avertissement de pression d'huile reste éteint (contact d'allumage
Sur ON) BKS00274

1. VERIFIER L'AUTODIAGNOSTIC DE L'IPDM

1. Effectuer l'autodiagnostic de I''PDM E/R. Se reporter a PG-20, "Fonctions de CONSULT-II (IPDM E/R)".
Résultats de l'autodiagnostic

AUCUN DTC DETECTE>>PASSER A L'ETAPE 2.
LE DTC EST DETECTE>>Vérifier I''PDM E/R. Se reporter a PG-35, "Vérification avec CONSULT-1I (autodia-

gnostic)".
2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE D'IPDM E/R

1. Débrancher le manocontact d'huile.
Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du contact de pression d'huile et la masse.

n

Bornes Eﬁ}
_ T.S.
) Teé‘rs“'fi’rr;av) HR  K9K CR
Manocontact d'huile Bore ) ( ) 5 & .
connecteur ‘
\ 1 J
F25 : modéles avec moteur CR Tension de la bat- ~
F45 : modéles avec moteur HR 1 Masse terie
F137 : modeles avec moteur K9K ﬂ
BON ou MAUVAIS ® o 1
BON >> Remplacer les instruments combinés. T KiB234SE

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Vérifier le manocontact d'huile. Se reporter a DI-52, "Inspection des composants électriques”.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le manocontact d'huile.

4. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MANOCONTACT D'HUILE

1. Débrancher le connecteur d'IPDM E/R et le connecteur de manocontact d'huile.

2. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM E/R et le connecteur de faisceau du mano-
contact d'huile.

A 5 A € p,
N HS. T.S.
Connecteur Manocontact d'huile Continuité B
! Borne Borne
d'lPDM E/R connecteur A HR K9K CR
F25 : modéles avec 2B @ a -
1
E5 66 moteur CR F45 : modéles 1 oui i I 66JI
avec moteur HR F137 : | —_—
modeles avec moteur K9K
BON ou MAUVAIS @
BON >> Remplacer I'lPDM E/R.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. MKIB23468
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Le témoin d'avertissement de pression d'huile ne s'éteint pas. (La pression
d'huile est normale.)

NOTE:

Pour la vérification de la pression d'huile, se reporter a LU-6, "HUILE MOTEUR" (modéles avec moteur CR),

LU-16, "HUILE MOTEUR" (modéles avec moteur HR), LU-23, "HUILE MOTEUR" (modéles avec moteur
K9K).

1. VERIFIER L'ENTREE DU MANOCONTACT D'HUILE

1. Débrancher le manocontact d'huile.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du contact de pression d'huile et la masse.

Bornes Gﬁ}
_ T.S.
™) Teé's'c.’” V) HR KK CR
Manocontact d'huile Bome Q] (Environ) @ 7N .
connecteur ‘
\ 1 J
F25 : modéles avec moteur CR Tension de la bat- M
F45 : modéles avec moteur HR 1 Masse terie
F137 : modeles avec moteur K9K ﬂ
BON ou MAUVAIS o o 1
BON >> PASSER A L'ETAPE 2. -

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

Vérifier le manocontact d'huile. Se reporter a DI-52, "VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE".
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer le manocontact d'huile.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE MANOCONTACT D'HUILE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de I''PDM E/R.
3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de I''PDM E/R et la masse.

Connecteur d'IPDM L, (o]
Borne Continuité Hs
E/R Masse _—

E5 66 Non

BON ou MAUVAIS o

BON >> Remplacer I''PDM E/R. '
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

MKIB2347E
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TEMOINS D'AVERTISSEMENT

Inspection des composants électriques

VERIFICATION DU MANOCONTACT D'HUILE

BKS00276

Pression d'huile

2 Continuité
kPa (bar, kg/cm<)
Plus de 10 - 20 (0,10 -
Moteur en marche 0,20;0.1-0.2) Non
A Moins de 10 - 20 (0,10 - .
Moteur a l'arrét 0,20:0,1-0,2) Oui

Vérifier la continuité entre la borne du manocontact d'huile et la

masse de carrosserie.

DI-52
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TEMOIN T/A

TEMOIN T/A PFP:24814
Description du systeme
La position de T/A s'affiche sur I'affichage par segments des instruments combinés.

DESCRIPTION

Lorsque le TCM détecte une sortie de signaux de témoin de position de T/A (plage R, plage D, plage 2 et
plage 1) en provenance du contact PNP et une entrée de signaux de témoin de position de T/A (plages P et N)
en provenance des instruments combinés, le TCM transmet les signaux de témoin de position de T/A aux ins-
truments combinés via la communication CAN. Les instruments combinés indiquent la position de change-
ment de rapport recue.

Instruments combinés

Signal de plage P

Signal de plage N

Boitier de commande
Signal de plage R des

CNT PNP instruments combinés
Signal de plage D CAN L

TCcM Témoin de T/A
Signal de plage 2 CAN H
* Signal de plage P

¢ Signal de plage N
* Signal de témoin de position de T/A

Signal de plage 1

PKIC0975E
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Schéma de cablage — AT/IND —
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SE REPORTER A CE QUI SUIT.
- SUPER RACCORD
MULTIPLE (SMJ)

-BOITIER A FUSIBLES-
BOITE DE RACCORDS (J/B)
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CONTACT 7
D'ALLUMAGE
sur ON ou START | |PDM E/R
X (MODULE DE
I ? DISTRIBUTION
10A IEIJ\#EMIEggﬁTTION SE REPORTER
CPU A PG-POWER.
COMPARTIMENT
MOTEUR)
18 30 l G
[ KE3 [ 9 [ET S
L R )
E59 = W : LIGNE DE
DONNEES
] - 0o
PAGE ~— T
PRECE- < <oM P
DENTE - CONTACT DE
G P 1 POSITION DE
* STATIONNEMENT/
R POINT MORT

i

G P w

B
\ E}“
g:lu

N - - TCM
P-SW (BOITIER DE
COMMANDE DE

TRANSMISSION)

>
z
o
o
0
=
o
17
=
N
1)
=
o
=

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
27]28[29[30][ [ 31]32[33 G278 (F1)- SUPER
E7 @ Fi2 ’
34[35[36]37]38]39]40]41]42 HS. \U4ls]9]e/ RACCORD MULTIPLE (SMJ)

-DISPOSITIFS ELECTRIQUES
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TEMOIN T/A

Le témoin de T/A ne s'allume pas
1. VERIFIER LE SEGMENT DU TEMOIN DE T/A

Effectuer l'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a
DI-11, "Autodiagnostic des instruments combinés".

Tous les segments apparaissent.
oul >> PASSER A L'ETAPE 2. —

i iné oo

NON >> Remplacer les instruments combinés. ﬁ Y= =1 =1x] ,-,!:,
BY CAT 0 00 101 1Y

LA RSR e A

SKIB1206J

2. VERIFIER LES RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC DU TCM

Effectuer l'autodiagnostic du TCM. Se reporter a AT-85, "Fonction CONSULT-II (T/A)".

BON ou MAUVAIS
BON >> Vérifier le signal d'entrée/de sortie du TCM. Réparer ou remplacer la piece défectueuse si
nécessaire. Se reporter a AT-82, "Valeur de référence et bornes du TCM (module de com-

mande de transmission)".
MAUVAIS >> Vérifier les pieces concernées et réparer ou remplacer les pieéces correspondantes.
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TEMOIN SONORE

TEMOIN SONORE PFP:24814
Emplacement des composants et des connecteurs de faisceau
@ ® ®

MKIB2348E

Instruments combinés M27 2. BCM M57, M59 3. Boitier d'Intelligent Key M60
Commande combinée M38 5. Contact de clé et de contact de bou- 6. Contact de clé M33
ton d'allumage M34 (sans systeme d'Intelligent Key)

(avec systeme d'Intelligent Key)

7. Contact de frein de stationnement 8. Contact de porte avant
M55 B14 : conduite & gauche
B29 : conduite a droite
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TEMOIN SONORE

Description du systeme

Le témoin sonore est commandé par le BCM

Le témoin sonore est situé dans les instruments combinés.

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation est fournie en permanence

« atravers le raccord a fusible de 40 A (repére J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
o auxbornes 74 et 79 du BCM

« atravers le fusible de 10 A [n° 7, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 27 des instruments combinés

« atravers le fusible de 10 A [n° 9, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« vers laborne 2 du contact de clé (sans systeme d'Intelligent Key)

« atravers le fusible de 10 A [n°® 13, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« aux bornes 2 et 4 du contact de clé et du contact de bouton d'allumage (avec systeme d'Intelligent Key).
Lorsque le contact d'allumage est sur ON ou START, l'alimentation est fournie
« atravers le fusible de 10 A [n® 5, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 du BCM.

« atravers le fusible de 10 A [n° 4, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 28 des instruments combinés

La masse est fournie

e auxbornes 2 et 70 du BCM et

o aux bornes 21, 22 et 23 des instruments combinés,

e atravers masses de carrosserie, M19 et M20.

AVERTISSEUR SONORE DE CLE DE CONTACT / SANS SYSTEME D'INTELLIGENT KEY

Lorsque la clé est insérée dans le contact d'allumage et que le contact d'allumage est en position OFF ou
ACC, si la porte conducteur est ouverte, I'avertisseur sonore se déclenche.

L'alimentation électrique est fournie

« delaborne 2 du contact de clé

« alaborne 3 du BCM.

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant gauche (conduite a gauche) ou droite (conduite a droite)
« alaborne 29 du BCM

La masse est fournie a travers le contact de porte avant gauche (conduite & gauche ) ou droite (conduite a
droite).

Le BCM envoie un signal de sortie de témoin sonore aux instruments combinés a travers la ligne de commu-
nication CAN.

Lorsque les instruments combinés recoivent un signal de sortie de rappel des phares allumés, le témoin
sonore est déclenché.

TEMOIN SONORE DU SYSTEME D'INTELLIGENT KEY

Pour des informations relatives au systéeme d'Intelligent Key, BL-137, "FONCTION D'AVERTISSEMENT ET
D'ALARME".

TEMOIN SONORE DE RAPPEL D'ECLAIRAGE

Lorsque le contact d'allumage est en position OFF, que la porte conducteur est ouverte et que la commande
d'éclairage est en 1ére ou 2éme position, l'avertisseur sonore se déclenche. [Sauf lorsque I'économiseur de la
batterie des phares est en marche (pendant 5 minutes aprés avoir mis le contact d'allumage sur OFF ou ACC)
et que les phares ne s'allument pas.]

Le signal est fourni

o apartirdes bornes 1, 2, 3,4, 5, 6,7, 8,9 et 10 de la commande combinée (commande d'éclairage)
e aux bornes BCM 7, 8, 9, 13, 14, 15, 27, 28, 33 et 34
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TEMOIN SONORE

NOTE:

Détection du BCM de la commande d'éclairage en 1lére et 2eéme position, se reporter a WW-9, "FONCTION
LECTURE DE LA COMMANDE COMBINEE".

La masse est fournie

o apartir de la borne 1 du contact de porte avant gauche (conduite a gauche) ou droite (conduite a droite)
« alaborne 29 du BCM

La masse est fournie a travers le contact de porte avant gauche (conduite a gauche ) ou droite (conduite a
droite).

Le BCM envoie un signal de sortie de témoin sonore aux instruments combinés a travers la ligne de commu-

nication CAN. Lorsque les instruments combinés recoivent un signal de sortie de rappel des phares allumés,
le témoin sonore est déclenché.

TEMOIN SONORE DE RAPPEL DE CEINTURE DE SECURITE

Le témoin sonore de ceinture de sécurité retentit pendant environ 90 secondes lorsque le véhicule dépasse
une vitesse de 25 km/h si la ceinture de sécurité du siége conducteur ou passager est détachée.

Si la ceinture de sécurité du siége conducteur est détachée, la masse est fournie comme signal

« alaborne 9 des instruments combinés

o atravers les bornes 1 et 2 du contact de bouclage de ceinture de sécurité (co6té conducteur)

- atravers les masses B13, B28, B38 et B48.

L'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) envoient un signal de vitesse du véhicule
aux instruments combinés.

Les instruments combinés détectent que la ceinture de sécurité du conducteur ou du passager est détachée
(contact de bouclage de ceinture de sécurité activé) et que la vitesse du véhicule est supérieure a 25 km/h,
Ensuite, le témoin sonore de rappel de ceinture de sécurité retentit pendant 90 secondes.

NOTE:
Le témoin sonore doit se désactiver dans les conditions suivantes.

« La ceinture de sécurité et bouclée (le contact de ceinture de sécurité est éteint)
« 90 secondes se sont écoulées depuis I'activation du témoin sonore

TEMOIN SONORE DE FREIN DE STATIONNEMENT

Le témoin sonore de rappel de frein de stationnement retentit lorsque le véhicule roule a plus de 7 km/h avec
le frein de stationnement serré (frein de stationnement activé) jusqu'a ce que le frein soit desserré ou que le

véhicule ralentisse & moins de 3 km/h.
Lorsque le frein de stationnement est serré, il y a mise a la masse (signal) _
« alaborne 10 des instruments combinés

« parlaborne 1 et la partie de masse du contact de frein de stationnement.

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour applications en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un grand nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de com-
mande partage les informations et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non
indépendant). Dans une communication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communi-
cation (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de
cablage. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les don-
nées requises.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-27, "Boitier de communication CAN".
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TEMOIN SONORE
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I I OUVERT CONTACT DE

l PORTE AVANT

B B B B B
] ] n u W [FERME T DROITE

Schéma de cablage — CHIME —
; DI-CHIME-O1
CONTACT D'ALLUMAGE
BATTERIE surON ou START
x BOITIER CmmCmmC : LIGNE DE DONNEES
10A 10A ’SLFEUSS" SE REPORTER A PG-POWER. <> : CONDUITE A GAUCHE
(J/B) <R : CONDUITE A DROITE
: s LD
LG W i O:
*x2 1G: {L
BR: (B>
@ mmm 3>
PAGE
SUIVANTE
@ === Y
LG W L Y Y L
[l [F3l C =] [E3l el
| | | | CANL CAN-H BCM
BOITIER DE COMMANDE DES omANEg TS CONTROLE DE
INSTRUMENTS COMBINES . booR a  |LACARROSSERIE)
ND
| | [ I [ GND (POWER) (DR) WD), @59
[L21]) [L22]) [L=3]) |Liod] L) (L2 |Lzod] |L2o]]
B B B SB %1 B B *2
g”@ﬁ?%m 04 I
v @D
I—l—|:®
5 Yoo
I_l%|_| 822):{R)>
T2
SERRE [ DE STATIONNEMENT b5 CONTAGT DE
RELACHE T 55 [Em PORTE AVANT
GAUCHE
(GDRE

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

L
1213045167 (D) [T]2]3]4]5]6]7]8 ]9 [o[1[i2[ia[ia]i5[e17[18]10]20] (M27 @ (M7) -BOITIER A FUSIBLES-
slo[io[ii[i2[i3[14[i5[is] W [27[22[23[24]25 (28 |27 |28 207031 |32 [33[34 |35 36 37 38 30 [40] W B | BOITE DE RACCORDS (J/B)

! I

: l65]66]67]68]60]70[71]72]73 !

1 I[2o]re[re[i7we[t5 4] 13[ 2]t 10 o [ 8] 7 [6 [ 5 [ 4 [3[ 2] 1]| (M57 |'74|75 7 [ 77 [ 78] 79 M59) 1

1 |[40]39]38]37]36]35|34]33]|32|31]30]|29]28]27|26|25]24]23]22[21]| "W B : HS.
1

112]3]4|5]|6]|7]8]|9[10}11}12] (M73
13{14{15{16]17]18]19]20]21|22|23]|24] W

MKWA4314E

DI-61



TEMOIN SONORE

=W LIGNE DE
. — DONNEES
CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START BATTERIE
: O
; BOITIER ¢ : > : AVEC SYSTEME SE REPORTER
/B\LFE%SI- D'INTELLIGENT KEY A PG-POWER.
10A 10A 10A - - SANS SYSTEME 40A
% % % ( D'INTELLIGENT KEY
. ! : *1 ar < :
o ‘ i 0:{o> -
Y Y Y
[2] [2] [4]
L2 ]] L] L] CONTACT
CONTACT  |DE CLE ET
CONTACT SS%T_AECT DE BOUTON | CONTACT
DE CLE D'ALLUMAGE | DE BOUTON
INSEREE | ([@33): INSEREE APPUYER D'ALLU-
' MAGE ~ (o
RETIREE T RETIREE TIRER T :
& =
= = = Y
0 GR 0
Q@ |
O <K —— GRu@
| ]
*1 GR o)
= [l
BOITIER
D'INTELLIGENT KEY
] EV
L Y
n
<:P L =L ] ﬂ
PAGE PRE- ® ! > VERS |
* CEDENTE N
0 1 Y YT LAN-CAN Y Y o
||24|| || 3 || ||79|| ||74|| (MODULE DE
IGN KEY IN BAT BAT [/ CONTROLE
sw PW BCM| DELA
CARROS-
SERIE)
5D,
> SE REPORTER A CE QUI SUIT.
MV?,S [6[5]4]3[2]1] ngs; SUPER RACCORD MULTIPLE
Fmmmmmmm— e , (SMJ)
! || I -BOITIER A FUSIBLES-
1|[20]19]18[17]16]15]14]13[12]11[10] 98| 7|6 [5]| 4] 3] 2] 1 : BOITE DE RACCORD (J/B)
| |[2ol30]s8[37]36]35[34[33[32[31[30[29]28[27 26 [25 [24[23[22[21] ~W !
| 1 WHs.
1 [riesleele7leslesl7ol71]72[73] || fzzs :
||_74|75 76 |77 ]78[ 79 5 |
e ___ J
1]2[3T4]5]6] 78] o [o[11[12]13[14]i5]16]17]18]19]20
21]22]23]24]25]26]27]28]29]30]31]32]33]34]35]36[37|38]3940]| W HS.

MKWA4584E

DI-62



TEMOIN SONORE

COMMANDE
COMBINEE
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

BKS0010K

Entrée/ Etat
Cou- .
Sortie .
Bome | 'Y Elément des | Contact Tension (V)
ije signau | dallu- Méthode de mesure (Environ)
cable . mage
2 B Masse — ON — 0
i Le bouton d'allumage est enfoncé. Tension de la batterie
3 GR Signal d(? contact de Entrée OFE
bouton d'allumage Le bouton d'allumage est relaché. 0
i La clé est retirée. 0
3) o Signal de contact de Entrée OFE

clé

La clé est insérée.

Tension de la batterie
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Cou- Entrée/ Etat
Sortie .
Bome | &V Elément des | Contact Tension (V)
ije signau | dallu- Méthode de mesure (Environ)
cable . mage
7 BR Entrée 5 de Ig c,om- Sortie
mande combinée
8 L Entrée 3 de Ie_:l com- Sortie (Vé
mande combinée 4
5 i 2
9 v Entrée 1 de I:_:\ (Eom Sortie o 0
mande combinée
. i -—+ 10ms
27 GR Entrée 4 de I:_:\ (Eom Sortie B
mande combinée Snzien
08 G Entrée 2 de I:?\ (Eom- Sortie
mande combinée
o OFF
« Commande d'essuie-glaces
avant RAPIDE
(position 4 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces)
« Commande d'essuie-glaces
arriere INT
(position 4 de fonctionnement
Entrée 1 intermittent des essuie-glaces)
13 SB | de la commande com- | Entrée « Position 1 de fonctionnement WAW-21, Valeyrs‘lde référence
binée intermittent des essuie-glaces du BCM (entrée)"
« Position 2 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
« Position 3 de fonctionnement
ON intermittent des essuie-glaces
« Position 6 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
« Position 7 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
« OFF
« Commande d'éclairage AUTO
« Commande de feu antibrouillard
Entrée 3 arriere
ntrée " e
14 P | delacommande com- | Entrée + Commande d'essuie-glaces WW-21, Valeurs de eference
binée avant BROUILLARD du BCM (entrée)"
« Commande d'essuie-glaces
avant INT
« Commande d'essuie-glaces
avant LENT
o OFF
« lére position de commande
d'éclairage
Entrée 5 « 2éme position de commande
15 W de la commande com- | Entrée d'éclairage WW-21, "Valeurs de référence
binée « Position feux de route de com- du BCM (entree)”
mande d'éclairage
(active le contact de feux de
route uniguement)
« Commande de clignotant droit
19 L | CANH Entree/| - -
Sortie
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Entrée/ Etat
Cou- Sortie
Bome | '&Yf Elément des | Contact Tension (V)
fje signau | dallu- Méthode de mesure (Environ)
cable . mage
24 (0] Source dalimentation Entrée ON — Tension de la batterie
(ALL)
LG*1 | Contact de porte avant ) MAR (ouvert) 0
29 2 Ao Entrée OFF
BR*2 | (cote conducteur) ARR (fermé) Tension de la batterie
« OFF
« Commande de lave-vitre avant
(position 4 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces)
« Commande d'essuie-glaces
arriere MAR
(position 4 de fonctionnement
) intermittent des essuie-glaces)
Entree 2 . « Commande de lave-vitre arriere | WW-21, "Valeurs de référence
33 R de la commande com- | Entrée MAR du BCM (entrée)’
binée (position 4 de fonctionnement o
intermittent des essuie-glaces)
« Position 1 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
ON « Position 5 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
« Position 6 de fonctionnement
intermittent des essuie-glaces
« OFF
« Commande de feux anti-
brouillards avant MAR
Entrée 4 « 2éme position de commande
. d'éclairage WW-21, "Valeurs de référence
34 Y de la commande com- | Entrée d -
binée « Position feux de croisement de la | dUBCM (entrée)”
commande d'éclairage
(active le contact de feux de croi-
sement uniquement)
« Commande de clignotant gauche
Entrée/
39 Y CAN L Sortie — — —
70 B Masse — ON — 0
74 Y Source d'alimentation Entrée OFF — Tension de la batterie
(BAT)
79 Y (SBO:_Ir_se dalimentation Entrée OFF — Tension de la batterie

() : Sans systeme d'Intelligent Key
*1 : conduite a gauche
*2 : conduite a droite

DI-67



TEMOIN SONORE

Bornes et valeurs de référence des instruments combinés
Etat
Bome Cou[eur de Elément Entreg/Sortle Contact Tenspn v)
cable des signaux d'allu- Méthode de mesure (Environ)
mage
1 L CANH Entrée/Sortie — — —
2 Y CAN L Entrée/Sortie — — —
L1 Contact de boucle de Non attachée. 0
9 2 ceinture de sécurité (coté Entrée ON ] -
0 conducteur) Attachée. Tension de la batterie
i _ Serré 0
10 sB (_:ontact de frein de sta Entrée ON
tionnement Relaché Tension de la batterie
21 B Masse — ON — 0
22 B Masse — ON — 0
23 B Masse — ON — 0
Alimentation électrique . . .
27 LG . Entrée OFF — Tension de la batterie
de la batterie
28 W Contact d'allumage Entrée ON — Tension de la batterie

(ON ou START)

1+ conduite & gauche
*2 : conduite a droite

DI-68



TEMOIN SONORE

Diagnostic des défauts
COMMENT EFFECTUER UN DIAGNOSTIC DE DEFAUT

1. Confirmer le symptdéme et la plainte du client.

2. Examiner le fonctionnement général du systéme. Se reporter a DI-58, "Description du systeme".
3. Procéder a l'inspection préliminaire. Se reporter a DI-69, "VERIFICATION PRELIMINAIRE".
4

En se reportant au tableau de diagnostic des défauts, réparer ou remplacer la cause du dysfonctionne-
ment. Se reporter a DI-69, "TABLEAU DES SYMPTOMES".

5. Le systéeme de témoin sonore fonctionne-t-il normalement ? Si oui, PASSER A L'ETAPE 6. Dans le cas
contraire, PASSER A L'ETAPE 3.

6. FIN DE L'INSPECTION
VERIFICATION PRELIMINAIRE
1. VERIFIER LE BCM (CONSULT-II)

BKS00277

Effectuer l'autodiagnostic du BCM. Se reporter a BCS-9, "Fonctions de CONSULT-1I (BCM)".
Résultats de I'autodiagnostic

Aucun défaut de fonctionnement détecté.>>FIN DE L'INSPECTION
Défaut de fonctionnement détecté.>>Vérifier les pieces concernées et réparer ou remplacer les pieces cor-

respondantes.

TABLEAU DES SYMPTOMES

Symptéme

Procédure de diagnostic/d'entretien

Le témoin sonore de rappel de clé
ne fonctionne pas.

Vérifier le diagnostic des défauts du systeme de rappel de clé.
Se reporter a ce qui suit :

[Modéles de conduite a gauche]

BL-35, "Procédure de travail”.

[Modeles de conduite a droite]

BL-80, "Procédure de travail".

Le témoin sonore du systeme
d'Intelligent Key ne fonctionne pas
correctement. (avec Intelligent Key)

Vérifier le diagnostic des défauts du systeme d'Intelligent Key.
Se reporter a BL-157, "Procédure de diagnostic des défauts".

Le témoin sonore de rappel d'éclai-
rage ne fonctionne pas.

Procéder a l'inspection suivante.
« WW-21, "Valeurs de référence du BCM (entrée)".
« DI-70, "Vérifier le signal de contact de porte avant (c6té conducteur)".

Remplacer les instruments combinés, si les inspections ci-dessus indique un fonc-
tionnement normal.

Le témoin sonore de rappel de
ceinture de sécurité ne fonctionne
pas.

Procéder a l'inspection suivante.
« Confirmer le fonctionnement du compteur de vitesse
« DI-71, "Vérifier le signal de contact de boucle de ceinture de sécurité".

Remplacer les instruments combinés, si les inspections ci-dessus indique un fonc-
tionnement normal.

Le témoin sonore de frein de sta-
tionnement ne s'active pas.

DI-72, "Vérifier le signal du contact du frein de stationnement.".
Remplacer les instruments combinés, si les inspections ci-dessus indique un fonc-
tionnement normal.
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Vérifier le signal de contact de porte avant (c6té conducteur)
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU BCM

BKS00278

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau du BCM et la masse.

]

BCM Borne Tension (V) @
connecteur +) ) Etat (Environ) HS. E}
Porte conducteur : FER- Tension de la )
MEE batterie LT T T I T I T I TTIT]
M57 29 Masse CLL TRl [TTTTTT]
Porte conducteur : 0
OUVERTE
BON ou MAUVAIS
BON >> Le signal du contact de portiére avant (coté conduc- ® ©
teur) est BON. Revenir a DI-69, "TABLEAU DES

MKIB2349E

SYMPTOMES".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT DE CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur BCM et le connecteur de porte (c6té conducteur)

n

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau de BCM et le connecteur de faisceau de contact de

porte avant (c6té conducteur).

Contact de porte

: : A€

BCM avant Continuité
Borne s Borne \
connecteur (coté conducteur) VT T T T T TITITITIT1]
connecteur WL TTTITT[

\

B14 : conduite a gau-
che

M57 29 B29 : conduite a ! oui @
droite

i

]

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau du BCM et

MKIB2350E

la masse.
A
BCM Continuité
Borne Masse
connecteur
M57 29 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.
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3. VERIFICATION DU CONTACT DE PORTE AVANT (COTE CONDUCTEUR)

Vérifier le contact de portiére avant (coté conducteur).

Borne Etat Continuité L&)
24 €
Lorsque le contact de porte est .
Masse de carter | gasactivé Oui
1 de contact de -
porte Lorsqug le contact de portiére est Non E
enfoncé
BON ou MAUVAIS | [Q] .
BON >> Remplacer le BCM. e =
MAUVAIS >> Remplacer le contact de porte avant (coté conduc-
teur) MKIB2351E
Vérifier le signal de contact de boucle de ceinture de sécurité

1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE CEINTURE DE SECU-
RITE

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Vérifier le fonctionnement du témoin d'avertissement de ceinture de sécurité.
Lorsque la ceinture de sécurité du : Témoin d'avertissement de ceinture de sécurité éteint
siege conducteur est attachée
Lorsque la ceinture de sécurité du : Témoin d'avertissement de ceinture de sécurité allumé
siége conducteur est détachée

BON ou MAUVAIS

BON >> Le signal de contact de boucle de ceinture de sécurité est normal. Revenir a DI-69, "TABLEAU
DES SYMPTOMES".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse. _
Bornes (@ G‘J\J
HsS.
) Tension (V)
Etat : )
Connecteur des &) (Environ) VT TT Il T T T T T T11]
instruments Borne rrnrrrrrrrim
combinés N

La ceinture de sécu-
rité du siege conduc- 0
teur est attachée

M27 9 Masse

ol<

La ceinture de sécu- Tension de la =
rité du sieége conduc- MKIB2352E

teur est détachée batterie

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFICATION DU CIRCUIT DE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du contact de boucle de ceinture de
sécurité (c6té conducteur).

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du contact de boucle de ceinture de sécurité.

g ° € 2
HS.
Instruments Connecteur de contact Continuité A
combinés Borne de boucle de ceinture de Borne \ B
connecteur sécurité ST T Tl TITTTITT1] >
W Trrrrrrri
B10 (conduite a gauche) . S
M27 9 B25 (conduite a droite) ! oui
4. Veérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru- @
ments combinés et la masse.
A MKIB2353E
Instruments Continuité
combinés Borne Masse
connecteur
M27 9 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CONTACT DE BOUCLE DE CEINTURE DE SECURITE

Vérifier le contact de boucle de ceinture de sécurité.

Borne Etat Continuité

Lorsque la ceinture de sécurité
Non

est attachée
1 2 - -
Lorsque la ceinture de sécurité . ;

est détachée oui

BON ou MAUVAIS

BON >> Vérifier le circuit de mise a la masse du contact de Q]
bouclage de ceinture de sécurité (c6té conducteur).

MAUVAIS >> Remplacer le contact de boucle de ceinture de sécu-
rité (conducteur).

Vérifier le signal du contact du frein de stationnement.

1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT DU SYSTEME DE FREI-
NAGE

SKIB4805E

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Veérifier le fonctionnement du témoin d'avertissement du systéme de freinage.

Lorsque le frein de stationnement est serré : témoin d'avertissement de rappel de
frein ALLUME

Lorsque le frein de stationnement est desserré  : témoin d'avertissement de rappel de
frein ETEINT

BON ou MAUVAIS

BON >> e signal de contact de frein de stationnement fonctionne correctement. Revenir a DI-69
"TABLEAU DES SYMPTOMES".
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFICATION DU SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier la tension entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et la masse.

€
)

*)

Etat Tension (V)
Connecteur des -) (Environ) ST T ol [T T 11111
instruments Borne (NI IEEEEEEEE
combinés ‘

Frein de stationnement Tension de la

serré batterie
M27 10 Masse
Frein de stationnement ® O
0 "4

desserré =
MKIB2354E

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFICATION DU CONTACT DE FREIN DE STATIONNEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des instruments combinés et le connecteur du contact de frein de stationne-
ment.

3. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instruments combinés et le connecteur de fais-
ceau du contact de frein de stationnement.

A B @E@
N—

Instruments Connecteur du Continuité

combinés Borne contact de frein Borne B

connecteur de stationnement JTT TRl T TTTTTT11 EI
WL T T T T T TTT] !

M27 10 M55 1 Oui \§

4. Vérifier la continuité entre le connecteur de faisceau des instru-

ments combinés et la masse. @ I l
A _

Instruments Continuité MKIB2355E
combinés Borne Masse
connecteur
M27 10 Non

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFICATION DU CONTACT DE FREIN DE STATIONNEMENT (COTE CONDUCTEUR)

Vérifier le contact du frein de stationnement.

Borne Etat Continuité \%

Frein de stationnement Non
desserré
1 Masse du contact de m

frein de stationnement | Frein de stationnement
serré

BON ou MAUVAIS @
BON >> Vérifier la condition de mise a la masse du contact de

frein de stationnement. =
MAUVAIS >> Remplacer le contact du frein de stationnement.

Oui

MKIB2356E
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