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COMMANDE DU MOTEUR
INFORMATIONS GENERALES

Un accélérateur a cable et une pédale suspendue

ont été adoptés.

SPECIFICATIONS D’ENTRETIEN
Rubrique Valeur normale
Jeu du cable d’accélérateur mm 1-2
Régime de ralenti du moteur tr/mn 750+100

PRODUIT D’ETANCHEITE 17300050018
Rubrique Produit d’étanchéité a employer Remarque

Boulon de fixation du support de bras
de pédale d’accélérateur

3M Nut Locking N° de piece 4171 ou | Enduit durcissant

équivalent

Ecrou de réglage
Contre-ecrou

VERIFICATION POUVANT ETRE
EFFECTUEE SUR LE VEHICULE 17000068

CONTROLE ET REGLAGE DU CABLE

D’ACCELERATEUR
1. Couper la climatisation et I'éclairage.
Vérifier et régler lorsqu’il n’y a pas de charge électrique.
12 Nm <4G6> 2. Ré_chauff_e_r I,e moteur jusqu’a ce que son régime de ralenti
10 Nm <4D56> soit stabilise.
07K0019 3. S’assurer que le régime de ralenti est bien conforme a
la valeur spécifiée.
Valeur normale: 750 =+ 100 tr/mn
4. Arréter le moteur (couper le contact).
5. S’assurer que le cable d'accélérateur ne fait pas de coude
trop prononce.
6. Vérifier que le cable a un jeu adéquat dans sa gaine.
Valeur normale: 1-2 mm
7. S'ily atrop de jeu ou pas assez, régler le jeu en procédant

comme suit.

(1) Desserrer le contre-écrou et fermer a fond le levier
de papillon des gaz.

(2) Serrer I'écrou de réglage jusqu’au point précédent
immédiatement celui auquel le levier de papillon des
gaz se met a bouger.

(3) En desserrant I'écrou de réglage d'un tour, le jeu du
cable d’'accélérateur sera amené a la valeur normale.

(4) Serrer I'écrou de réglage avec le contre-écrou.

(5) Aprés le réglage, vérifier que le levier de papillon des
gaz touche la butée.
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CABLE ET PEDALE D'ACCELERATEUR 17100120164
DEPOSE ET POSE

Opération succédant a la pose
® Réglage du cable d'accélérateur (Voir la page 17-3.)

a Y

<Véhicules a conduite a gauche>

<4D56>

6 03v0026
é 00004921
3
12 "ilﬁg'
15 ==
E@ 03v0029 07R0003
Procédure de dépose du cable 8. Support de cable
d’accélérateur 9. Céble d’'accélération
1. Branchement du céble interne Procédure de dépose de la pédale
(c6té pompe a injection ou coté d’accélérateur
) (éorps hde pa?ilclion) able int 2. Branchement du cable interne
- branchement du cavle interne (coté pédale d’accélérateur)
(cote pedale d'accélerateur) 4. Butée de cable
3. Cable d'accélérateur 10. Goupille fendue
Procédure de dépose du céable 11. Ressort
d’accélération 12. Bras de pédale d’accélérateur
4. Butée de cable 13. Patin de pédale
5 Bague 14. Butée
6. Bouton 15. Support

7. Ecrou
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a

<Véhicules a conduite a droite>

10

N

i

///’

13N0125

&S
Plancher
@ J> incliné

\:/5#'
1 =

O07R0003

03B0122

Produit d’étanchéité a employer:
3M Nut Locking N © de piéce
4171 ou équivalent

Procédure de dépose du céble

d’accélérateur

1. Branchement du cable interne
(c6té pompe a injection)

2. Branchement du céble interne
(c6té pédale d’accélérateur)

3. Cable d'accélérateur

Procédure de dépose du cable

d’accélération

. Bague
. Bouton
. Ecrou

co~NO O~

. Butée de cable

. Cable d’accélération

00004922

Procédure de dépose de la pédale
d’'accélérateur

Branchement du céable interne
(c6té pédale d'accélérateur)
Butée de cable

Goupille fendue

Ressort

. Bras de pédale d’accélérateur
. Patin de pédale
. Butée

Support
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SYSTEME ANTI-POLLUTION <MPI>

INFORMATIONS GENERALES

Les systeme anti-pollution est composé des sous-systemes suivants:
e Systeme de récupération des émanations de carter
e Systeme de récupération des émanations dues a |'évaporation
e Systeme de récupération des émanations d’échappement

Rubrique

Dénomination

Caractéristiques

Systéme de récupéra-
tion des émanations
de carter

Clapet d’aération positive de carter

Type a débit variable

(but: réduction des émanations d’hydro-
carbures)

Systéme de récupéra-
tion des émanations
dues a I'’évaporation

Cartouche de rétention de vapeur de carburant
Electrovanne de commande de purge

Equipé
Electrovanne de type ARRET/MARCHE

(but: réduction des émanations d’hydro-
carbures)

Systéme de récupéra-
tion des émanations
d’échappement

Dispositif de commande du rapport air/carburant
— Injection multipoints

Type commande a rétroaction en
utilisant le capteur d’oxygéne

(but: réduction des émanations d’oxyde
de carbone, d’hydrocarbures, et d’'oxyde
d’'azote)

Convertisseur catalytique

Systéme de recirculation des gaz d’échappement
Clapet de recirculation des gaz d’échappe-
ment
Electrovanne de commande de recirculation
des gaz d’échappement

Equipé

Type simple

Electrovanne fonctionnant au cycle
opératoire

(but: réduction des émanations d’oxyde
d’'azote)

Type monolitique

(but: réduction des émanations d’oxyde
de carbone, d’hydrocarbures, et d’oxyde
d’azote)

TABLEAU DE REFERENCE DES DISPOSITIFS ANTI-POLLUTION

Organes concernées Systéme Systéme de | Systéme Convertis- Systéme Voir page

de récupé- | récupéra- de com- | seurcataly- | de recircu-

ration des | tion des | mande du | tique lation des

émana- émanations | rapport air/ gaz

tions de | dues a | carburant d’échappe-

carter I’évapora- ment

tion

Clapet d’aération positive du X 17-10
carter
Electrovanne de commande x 17-13
de purge
Eléments du systéeme d'in- X X CHAPITRE
jection multipoints 13A
Convertisseur catalytiqgue X 17-17
Clapet de recirculation des x 17-15
gaz d’échappement
Electrovanne de commande x 17-16
de recirculation des gaz
d’échappement

17300010184
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SPECIFICATIONS D'ENTRETIEN

17300030173
Rubrique Valeur normale
Résistance du bobinage de I'électrovanne de commande | 36—44
de purge (a 20°C) Q
Résistance du bobinage de I'électrovanne de commande | 36—44
de recirculation des gaz d’échappement (a 20°C) Q
OUTIL SPECIAL 17100060022
Outil Numéro Dénomination Emploi
MD998770 Clé a capteur Dépose et pose du capteur d’oxygéne

.

d’'oxygéne

CONDUITES A DEPRESSION

17300090201
SCHEMA DES CANALISATIONS A DEPRESSION
N
=
L
0 &
[ 5 = tsiA ) l [
I Filtre & air
Régulateur Venant de la
éesresr{/eoir é‘_i de pression pompe a
de carburant de carburant carburant
- -—
Clapet d'aération ’_
positive du carter )| Electrovanne
. ARRET de commande
S /) k_é : de purge Venant du
.:|::::=:::::::=;/'£?=l - I’éserVOir de
r carburant
= Clapet de recirculation MARCHE) == ARRET  cCartouche de
EJ des gaz d'échappe- giectrovanne de MARCHE rétention de vapeur
ment de carburant

commande de
recirculation des
gaz d’échappement

Capteur d’oxygene

e —

Convertisseur
catalytique a
trois voies

6EM0512
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SCHEMAS DE CIRCUIT DE DEPRESSION

Collecteur d’admission Corps de papillon

/
Vers la / )TL / [ 7. Z|
chambre de < 4 ‘
combustion Venant
<= dufiltre
Ay a air
| = 1
M
E T; A\t
~N
O )
®
Régulateur o 8
de pression (©)
de carburant © 4
Electrovanne C\D
de commande
de purge
® (excitée: OUVERTE)
\ O

Electrovanne de
commande de
recirculation des
gaz d'échappement
(excitée: FERMEE)

Cartouche de rétention
de vapeur de carburant

Clapet de
recirculation
des gaz
d’échappement

Couleur des conduites a dépression

B: Noir

G: Vert

L: Bleu clair \ /

R: Rouge

Y: Jaune 6EMOS13
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VERIFICATION DES CONDUITES A
DEPRESSION

1.

En utilisant le schéma des canalisations comme référence,
veiller & ce que les conduites & dépression soient
correctement branchées.

Vérifier I'état du raccord des conduites a dépression,
(déposé, desserré, etc.) et veiller a ce gu'il n'y ait pas
de pliage ou d’endommagement.

BRANCHEMENT DES CONDUITES A
DEPRESSION

1.

Lorsque I'on branche les conduites a dépression, celles-ci
doivent étre introduites fermement dans les pieces de
raccord.

2. Brancher les conduites correctement, en utilisant le
schéma des canalisations a dépression comme référence.

SYSTEME DE RECUPERATION DES EMANATIONS DU CARTER

INFORMATIONS GENERALES

Le systeme de récupération des émanations de
carter est destiné a empécher la diffusion des gaz
résiduels du carter dans I'atmosphére.

De l'air frais est envoyé par le filtre & air dans le
carter via la conduite de reniflard, et se mélange
aux gaz résiduels du carter.

Les gaz résiduels du carter sont aspirés dans le
collecteur d’admission a travers le clapet d’aération
positive du carter.

Le clapet d'aération positive du carter est congu

17300500162

pour soulever le plongeur en fonction de la
dépression du collecteur d’admission, afin de régler
correctement la circulation des gaz résiduels.
Autrement dit, la quantité des gaz recyclés est
diminuée lors du fonctionnement du moteur en bas
régime afin de stabiliser le fonctionnement du
moteur, et la quantité est augmentée lors du
fonctionnement en haut régime afin d’améliorer le
rendement de la ventilation.

PRESENTATION SCHEMATIQUE DU SYSTEME

B

=

Conduite d’aération

gop>

Clapet d’'aération
positive de carter

4@@

Conduite de
reniflard

6EM0514
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EMPLACEMENT DES ORGANES

Clapet d'aération positive du carter

6EM0515

Clapet
d’aération
positive
du carter

6AF0242

Clapet d'aération
positive du carter

6EM0400

CONTROLE DU SYSTEME D’AERATION

POSITIVE DU CARTER
1.

2.

3.

17300110044

Déposer la conduite d’aération du clapet d’aération positive
du carter.

Déposer le clapet d’aération positive du carter du
cache-culbuteurs.

Reposer le clapet d'aération positive du carter a la conduite
d’'aération.

Faire tourner le moteur au ralenti.

Boucher l'ouverture du clapet avec un doigt et vérifier
si I'on ressent la dépression du collecteur d’admission.

REMARQUE
Le plongeur qui se trouve a l'intérieur du clapet doit se
déplacer d'avant en arriere.

Si I'on ne sent pas la dépression au bout du doigt, nettoyer
le clapet d’aération positive du carter, ou bien le remplacer.

CONTROLE DU CLAPET D'AERATION

POSITIVE DU CARTER
1.

17300120047

Insérer une tige fine dans le clapet d'aération positive
du carter du cété indiqué sur lillustration (extrémité fixé
dans le cache-culbuteur), et agiter alternativement la tige
vers l'avant et l'arriére afin de vérifier que le plongeur
se déplace.

Si le plongeur est coincé, nettoyer le clapet d’'aération
positive du carter ou le remplacer.



SYSTEME ANTI-POLLUTION DU MOTEUR — Systeme anti-pollution <MPI>

17-11

SYSTEME DE RECUPERATION DES EMANATIONS DUES A

L'EVAPORATION

INFORMATIONS GENERALES

Le systéme de récupération des émanations dues
a I'évaporation empéche les vapeurs de carburant
produites dans le réservoir de carburant de
s'échapper dans l'atmosphere.

Les vapeurs de carburant du réservoir de carburant
circulent a travers la soupape de commande de
pression du réservoir de carburant et le tube/tuyau
pour é&tre maintenues temporairement dans la
cartouche de rétention.

Lorsque le véhicule est en marche, les vapeurs
de carburant contenues dans la cartouche circulent
a travers le solénoide de purge et I'orifice de purge
et passent dans le collecteur d’admission pour étre

17300510240

finalement envoyés dans la chambre de combustion.
Lorsque la température du liquide de
refroidissement du moteur est basse ou lorsque
la quantité d'air d’admission est réduite, (par
exemple lorsque le moteur tourne au ralenti), le
bloc de commande du moteur place le solénoide
de purge en position darrét afin de couper la
circulation des vapeurs de carburant vers le
collecteur d’admission.

Ceci permet non seulement d’'assurer un bon confort
de conduite lorsque le moteur est froid ou en bas
régime, mais aussi de stabiliser le niveau des
émanations.

PRESENTATION SCHEMATIQUE DU SYSTEME

Corps de papillon

: =

L

oap

AR-
MARCHE=* RET

Electrovanne [
de commande pe

[

Filtre a air

Cartouche de rétention
de vapeur de carburant
Venant du réservoir

-—
du carburant

de purge
Moteur-ECU

Capteur de débit d’air

Capteur de température du |
liquide de refroidissement

Capteur de température
d’air d’admission

Capteur de pression
atmosphérique

o

EMPLACEMENT DES ORGANES

Electrovanne de commande de purge
y TN

Relais de
commande

-l|||l|l|l|l|-:>—-o\o-——

Batterie

6EMO516
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Bouchon

Rayure rouge
"

6FU2237

Raccord de dépression

d’orifice de purge
ST
6FU2238

CONTROLE DU SYSTEME DE COMMANDE DE
PURGE

1. Débrancher la conduite a dépression (rayure rouge) du

17300140241

corps de papillon et la rebrancher a une pompe a vide

manuelle.

Boucher le raccord d’ou la conduite & dépression a été

déconnectée.

Lorsque le moteur est froid et lorsqu’il est chaud, appliquer
une dépression pendant que le moteur tourne au ralenti,
et vérifier I'état du moteur et de la dépression.

Lorsque le moteur est froid
(Température du liquide de refroidissement du moteur:;

40°C ou moins)

Dépression
53 kPa

Etat du moteur
3000 tr/mn

Etat normal

La dépression se
maintient

Lorsque le moteur est chaud
(Température du liquide de refroidissement du moteur:;

80°C ou plus)

Dépression

Etat du moteur

Etat normal

53 kPa

Ralenti

La dépression se
maintient

3000 tr/mn

La dépression fuit
pendant environ 3
minutes apres
que le moteur ait
été mis en
marche. Apres 3
minutes, la
dépression se
maintient momen-
tanément, et
ensuite elle
retombe.*

REMARQUE
*

La dépression fuit de fagon continue si la pression
atmosphérique est d'environ 77 kPa ou moins, ou si la
température de Il'air d’admission est d’environ 50°C ou

supérieure.

CONTROLE DE DEPRESSION DE L'ORIFICE
DE PURGE

1. Débrancher la conduite a dépression (rayure rouge) du

17300150183

raccord de dépression de l'orifice de purge du corps de
papillon et brancher une pompe a vide manuelle sur le

raccord.
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Dépression

Régime du moteur (tr/mn)
1FU446

@ ©
Batterie

6FU2239

\ )
6FU2240

2.

Démarrer le moteur et vérifier que aprés avoir fait
augmenter la vitesse du moteur, la dépression de purge
s’éleve proportionnellement a 'augmentation de la vitesse
du moteur.

REMARQUE

Si le changement de dépression n’est pas normal, il est
possible que l'orifice de purge du corps de papillon soit
bouché et nécessite un nettoyage.

CONTROLE DE L'ELECTROVANNE DE
COMMANDE DE PURGE 17300170172

REMARQUE

Lorsqu’on débranche la conduite a dépression, toujours faire
une marque de repére de maniére a pouvoir la rebrancher
dans sa position d’origine.

1.

2.
3.

Débrancher la conduite a dépression (rayure noire, rayure
rouge) de I'électrovanne.

Débrancher le connecteur de faisceau.

Brancher une pompe a dépression manuelle sur le raccord
(A) de I'électrovanne (voir lillustration ci-contre).
Vérifier I'étanchéité a I'air en appliquant une dépression
a I'électrovanne de commande de purge lorsqu’elle est
branchée directement a la batterie et lorsqu’elle ne I'est
pas.

Tension de la batterie Etat normal
Appliquée La dépression fuit
Non appliquée La dépression se maintient

Mesurer la résistance entre les bornes de I'électrovanne.
Valeur normale: 36—-44 Q (a 20°C)
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SYSTEME DE RECIRCULATION DES GAZ D’ECHAPPEMENT 1730020162

INFORMATIONS GENERALES

Le systéme de recirculation des gaz d'échappement
réduit le niveau d’émission d’oxyde d’azote (NOX).
Lorsque la température de combustion du mélange
air/carburant est haute, une grande quantité d'oxyde
d'azote (NOx) est produite dans la chambre de
combustion. Ce systéme permet alors de faire
recirculer une partie des gaz émis de [lorifice
d'échappement de la culasse vers la chambre de

FONCTIONNEMENT

A I'exception des cas indiqués ci-dessous, le clapet
de recirculation des gaz d'échappement s’ouvre
pour enclencher la recirculation des gaz
d'échappement:

combustion via le collecteur d’admission, afin de
diminuer la température de combustion du mélange
air/carburant, réduisant ainsi I'’émission de NOX.
Le taux de recirculation des gaz d'échappement
est contrblé par le clapet de recirculation des gaz
d’échappement, de facon que le confort de conduite
ne soit pas altéré.

® La température du liquide de refroidissement
du moteur est basse.

® |e moteur tourne au ralenti.

® Le papillon des gaz est grand ouvert.

PRESENTATION SCHEMATIQUE DU SYSTEME

MARCHE

:

ARRET

Clapet de recirculation
=== des gaz d’échappement

EMPLACEMENT DES ORGANES

Electrovanne de commande de
recirculation des gaz d’échappement

-

6EM0518

Electrovanne
de commande
de recirculation
des gaz

Relais de
commande

Batterie

|, d'échappement

I—dsirb——"a o—'

» Capteur de débit d'air
Capteur de température du liqui-
de de refroidissement du moteur
Capteur d’angle du
| vilebrequin

Moteur-ECU

6FU2241

Clapet de recirculation des gaz
d’échappement \
ety AN W e \ ‘v\\

oW

T /T éRu2243
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Clapet de recirculation \
des gaz d’échappement\@ 'i._\

S Rayure verte
Raccord a // /
trois voies

6EMO519

Clapet de recirculation
des gaz d’échappement
/. /

A

6EMO0520

6EM159

CONTROLE DU SYSTEME DE COMMANDE DE
RECIRCULATION DES GAZ D'’ECHAPPEMENT

17300260206

1. Débrancher la conduite a dépression (rayure verte) du
clapet de recirculation des gaz d'échappement, puis
brancher une pompe a vide manuelle via un raccord a
trois voies.

2. Le moteur étant froid et a température normale de marche,
vérifier la condition de dépression lorsqu’'on emballe le
moteur.

Lorsque le moteur est froid
(Température du liquide de refroidissement du moteur:;
20°C ou mains)

Papillon Condition de dépression
normale

Ouvrir tres vite Aucune dépression ne se
produit
(pression atmosphérique)

Lorsque le moteur est chaud
(Température du liquide de refroidissement du moteur:
80°C ou plus)

Papillon Condition de dépression
normale

Ouvrir tres vite S’éleve momentanément
au-dessus de 13 kPa.

3. Débrancher le raccord a trois voies.

4. Brancher la pompe a vide manuelle sur le clapet de
recirculation des gaz d’échappement.

5. Le moteur fonctionnant au ralenti, veérifier si le moteur
cale ou si le ralenti devient instable lorsqu’une dépression
de 30 kPa ou plus est appliquée.

CONTROLE DU CLAPET DE RECIRCULATION
DES GAZ D'ECHAPPEMENT 17300280042

1. Déposer le clapet de recirculation des gaz d’échappement
et vérifier qu'il n'est pas grippé ou calaminé. Au cas
contraire, nettoyer a I'aide d’'un solvant adéquat de maniére
a ce que le clapet s’appuie correctement sur son siége.

2. Brancher une pompe a vide manuelle sur le clapet.

3. Appliquer une dépression de 67 kPa et s'assurer que
I'étanchéité a I'air se maintient.

4. Appliquer une dépression au clapet et souffler par I'un
des orifices pour vérifier si I'air est chassé par I'autre orifice

du clapet.
Dépression Passage d'air
5,3 kPa ou moains L'air n'est pas chassé
26 kPa ou plus L'air est chassé

5. Lorsgu’on monte le clapet, il faut interposer un joint neuf
et serrer au couple spécifié.

Couple de serrage: 22 Nm
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gaz d’échappement

Raccord a dépression de
I'orifice de recirculation des

U | 6Fu2246

Dépression

A

Régime du moteur (tr/mn)
3FU262

Oe S] ©]
Batterie

6EMO435

6EMO436

CONTROLE DE DEPRESSION DE L'ORIFICE
DE RECIRCULATION DES GAZ
D’ECHAPPEMENT 17300290144

1. Débrancher la conduite a dépression (rayure verte) du
raccord a dépression de recirculation des gaz
d'échappement du corps de papillon et brancher une
pompe a dépression manuelle sur le raccord.

2. Démarrer le moteur et vérifier qu'apres avoir fait augmenter
la vitesse du moteur, la dépression reste constante quelle
que soit 'augmentation de la vitesse du moteur.

REMARQUE

Si la dépression ne reste pas constante, l'orifice de
recirculation des gaz d’échappement peut étre bouché
et un nettoyage est nécessaire.

CONTROLE DE L'ELECTROVANNE DE
COMMANDE DE RECIRCULATION DES GAZ
D'ECHAPPEMENT 17300310161

REMARQUE

Lorsqu’on débranche la conduite a dépression, toujours faire
une marque de repére de maniére a pouvoir la rebrancher
dans sa position d’'origine.

1. Débrancher les conduites a dépression (rayure jaune,
rayure blanche, rayure verte) de I'électrovanne.

2. Débrancher le connecteur de faisceau.

3. Brancher une pompe a vide manuelle au raccord sur lequel
la conduite & dépression a rayure blanche était branchée.

4. Vérifier I'étanchéité a I'air en appliquant une dépression
a I'électrovanne de commande de recirculation des gaz
d’échappement lorsqu’elle est branchée directement a la
batterie et lorsqu’elle ne l'est pas.

Tension de la Etat du raccord B | Etat normal
batterie
Non appliquée Ouvert La dépression se
maintient
Appliquée Ouvert La dépression fuit
Fermé La dépression se
maintient

5. Mesurer la résistance entre les bornes de I'électrovanne.
Valeur normale: 36—44 Q (a 20°C)
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CONVERTISSEUR CATALYTIQUE

INFORMATIONS GENERALES

Le convertisseur catalytique a trois voies et la
commande de taux air/carburant en boucle fermée
basée sur le signal du capteur d’'oxygéne permettent
a eux deux d'oxyder les monoxydes de carbone
(CO) et les hydrocarbures (HC) et de réduire les

DEPOSE ET POSE

17300530123

oxydes d’azote (NOX).

Lors du contr6le du mélange au taux air/carburant
stoichiométrique, le convertisseur catalytique a trois
voies réalise la purification la plus compléte des
trois constituants CO, HC et NOx.

17300390141

f 45 Nm

1

Procédure de dépose
4Ap A4 1. Capteur d'oxygéne
2. Raccordement de la suspente du
tuyau d’échappement central
. Suspente de tuyau d’échappement
avant
. Pare-chaleur

R w

MB998770

AO3M0032

A05V0027

. Boulon de fixation du convertisseur
catalytique

. Tuyau d’échappement avant

Joint

Joint

. Convertisseur catalytique

©o~No Ul

POINT D’INTERVENTION POUR LA DEPOSE
<4Ap DEPOSE DU CAPTEUR D'OXYGENE

POINT D’INTERVENTION POUR LA POSE
pA4POSE DU CAPTEUR D'OXYGENE



17-18 SYSTEME ANTI-POLLUTION DU MOTEUR - “Systenie anti-pollution <MPI>

VERIFICATION 17300400066

Vérifier que le convertisseur n'est pas endommagé, félé ou
détérioré. Le remplacer s'il est défectueux.

Attention

1. En cas des ratés, il faut arréter immédiatement le mo-
teur. Autrement, le systeme d’échappement fonction-
nant a des températures anormalement élevées ris-
guent d’'endommager le catalyseur ou les piéces du
bas de caisse du véhicule.

2. Toute anomalie de I'allumage ou de I'alimentation qui
se traduit par des ratés du moteur doit étre corrigé
pour éviter une surchauffe des convertisseurs catalyti -
ques.

3. |l faut effectuer les travaux d’entretien selon les spécifi -
cations du constructeur.

CARTOUCHE DE RETENTION DE VAPEUR DE CARBURANT ET
SOUPAPE A DEUX VOIES 17300480121

DEPOSE ET POSE

<Véhicules a moteur diesel>

1 —&y 1 3
e -

T~
03v0025
03voo028
00004923
Procédure de dépose de la Procédure de dépose de la
cartouche de retention de vapeur soupape a deux voies
de carburant e Appui de ridelle latérale de benne
1. Branchement du flexible de reni- gauche
flard 1. Corps de reniflard
2. Branchement du flexible de vapeur 2. Branchement du flexible de vapeur
3. Cartouche de rétention de vapeur pA4 3. Soupape a deux voies
de carburant 4. Flexible de vapeur
4. Support de cartouche de rétention

de vapeur de carburant
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Cote cartouche

de rétention de s

vapeur de car- coe
réservoir

burant
- [

D03041
Soupape a deux voies
Tuyau de
caoutchouc Ao3noo7s

POINT DINTERVENTION POUR LA POSE
pA4POSE DE LA SOUPAPE A DEUX VOIES

Effectuer la pose de maniére a ce que le sens de pose de
la soupape a deux voies soit correct.

VERIFICATION

17300490063

VERIFICATION SIMPLE DE SOUPAPE A DEUX VOIES

Attacher un tuyau propre a la soupape a deux voies et vérifier
le fonctionnement de la soupape.

Souffler Iégérement depuis le
cOté entrée de vapeur (coté
réservoir de carburant)

L'air passe avec une légére
résistance.

Souffler Iégerement depuis le
c6té sortie de vapeur.

L'air passe.




NOTE



Systeme anti-poliution

SYSTEME ANTI-POLLUTION DU MOTEUR = <Diesei>

17-1

CHAPITRE 17
SYSTEME ANTI-POLLUTION DU MOTEUR

SYSTEME ANTI-POLLUTION <DIESEL>

GENERALITES
PRESENTATION DES CHANGEMENTS

Un moteur avec systeme de recyclage des gaz d'échappement (EGR) a été introduit. |l s’ensuit I'addition

de la méthode d'intervention sur ce systéme.

INFORMATION GENERALE

Le niveau d’émission de polluants (NOx) est réduit

par la régulation de

lavance a [Tinjection

pat un systdme de recirculation des gaz (temporisation de charge).
d’échappement commandé électroniquement et
Rubrique Appellation Description
Systéme anti-pollution Systéme EGR Systeme EGR commandé électroni-
e Soupape EGR quement
® Electrovanne EGR N°1 Type simple
® Electrovanne EGR N°2 Electrovanne a rapport cyclique de
commutation

Electrovanne tout ou rien

SPECIFICATIONS D’ENTRETIEN

Rubrique Valeur normale
Résistance des électrovannes EGR N°1/N°2 (a 20 °C) Q 36 - 44 |
Tension de sortie du capteur de position du levier V Position de ralenti 0,8 -1,0
Position d’ouverture maxi | 3,7 - 5,0
Résistance du capteur de régime du moteur kQ 1,3-1,9
Résistance du capteur dé température du liquide de | A 20°C 29-3,6
refroidissement du moteur kQ
A 80°C 0,26 — 0,35
PRODUIT D’ETANCHEITE
Rubrique Produit d'étanchéité a employer Remarque
3M Nut Locking N° de piece 4171 ou | Enduit durcissant

Filetage du capteur de température du liquide
de refroidissement du moteur

équivalent
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OUTIL SPECIAL

Outil

Numéro

Dénomination

Emploi

MD998464

Faisceau d’essai
(4P, carré)

Contréle du capteur de position du levier
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SYSTEME DE RECIRCULATION DES GAZ D’ECHAPPEMENT
(EGR)

INFORMATIONS GENERALES
Le systtme EGR commandé électroniquement Les électrovannes EGR N°1 et N°2 sont

regroupe la soupape EGR, la pompe a vide, les
électrovannes EGR N°1 et N°2, bloc de commande
de préchauffage et 'EGR et divers capteurs.
La soupape EGR est actionnée par la dépression
qui lui est appliquée, laquelle est sous le contrdle
des électrovannes EGR N°1 et N°2.

commandées de maniére optimale par le bloc de
commande de préchauffage et EGR sur la base
des conditions de fonctionnement du moteur,c’est-
a-dire sur la base des signaux transmis par les
capteurs.

La régulation de 'EGR est ainsi assurée de maniére
a réduire les émissions de NOx tout en maintenant
de bonnes performances moteur.

PRESENTATION SCHEMATIQUE DU SYSTEME

Ouvert «. Fermé

2
T

= Orifice

Electrovanne EGR N©°2
(régulation entout ourien)

Alternateur.

Electrovanne EGR
N°1 (régulation en
3 rapport cyclique de

M Pompe a vide

Soupape EGR

EMPLACEMENT DES ORGANES

Electrovanne EGR N°1 \

Contacteur de température de
liquide de refroidissement du moteur ————|

____l'a: commutation)

Ouvert <> Fermé

Bloc de
commande de
préchauffage
etde 'EGR

b A

Capteur de régime J

Capteur de position du levier

Capteur de température de liquide
de refroidissement du moteur

DEMO0662
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Soupape EGR <2WD>

Capteur de température de liquide de
refroidissement du moteur

:

é ) Cac‘:bf-cuIBJteurs

-

Capteur de position du levier A(LPS)“VA
-/ )

N il

Pompe a injection

Membrane

A05G0039

Soupape EGR <4WD>

) S
T
75
~ 7 ﬁ
W\ \j/l‘\
NEORIB A DEM0031

Capteur de régime
du moteur 'ﬂ"

|I|E|I’ ‘E"’ ,g—"ﬁi.: e

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
D’ENSEMBLE

1.

Mettre le moteur en marche et le laisser se réchauffer
jusquUa ce que la température de liquide de
refroidissement dépassée 65°C.

Vérifier que la brusque montée en régime du moteur
par franche pression sur la pédale d’accélérateur a pour
effet de soulever la membrane de la soupape EGR.

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DES
ELECTROVANNES EGR

1.

2.

Débrancher les tuyaux de dépression et les connecteurs
des électrovannes EGR N°1 et N©°2,

Raccorder des pompes a vide aux embouts de
raccordement des électrovannes EGR N°1 et N°2 et faire
le vide. Controler I'état des deux électrovannes quand
leurs bornes sont sous tension et hors tension.
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Electrovanne EGR N°1
Tension de batterie Etat normal

Quand le courant passe

La dépression fuit (mais elle est
maintenue si on bouche I'embout B)

Quand le courant ne

La dépression se maintient

passe pas

DEMO0019

Electrovanne EGR N©°2

Tension de batterie Etat normal

La dépression fuit (mais elle est
maintenue si on bouche I'embout D)

Quand le courant passe

Quand le courant ne
passe pas

La dépression fuit (mais elle est
maintenue si on bouche 'embout E)

DEMO0613

CONTROLE DE LA RESISTANCE DES
ELECTROVANNES EGR

Mesurer la résistance des bobines des électrovannes EGR
N°1 et N°2 au moyen d’un multimétre.

Valeur normale: 36 — 44 Q (a 20°C)

DEMO0042

REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DU
LEVIER (LPS)

1. Mettre le moteur en marche et le laisser se réchauffer
jusqua ce que la température du liquide de
refroidissement dépasse 80°C, puis libérer le mécanisme
de ralenti accéléré.

2. Détendre suffisamment le céble d’accélérateur.

3. Brancher I'outil spécial (faisceau d’essai) sur le connecteur
du capteur de position du levier, comme indiqué sur
Pillustration.

SN S S S
Connecteur du capteur
 de position du levier

\\ \’7‘\ Y

4. Raccorder un voltmeétre a indication numérique entre la

borne 1 (pince rouge) et la borne 3 (pince bleue) du
capteur de position du levier.

5. Mettre la clé de contact en position “ON”. (Ne pas faire
démarrer le moteur.)

6. Mesurer la tension de sortie du capteur de position du
levier.

Valeur normale:

Connecteur coté Noir
équipement Rouge

Blanc
Position du levier Tension V
Position de ralenti 0,8-1,0
MB998464 DEMO0043 Position de pleine charge 3,7-5,0
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DFUO007

Capteur de température du liquide
de refroidissement du moteur

DELO033

7.

8.
9.

Si la tension n’est pas conforme a la valeur normale,
régler en desserrant la vis de fixation du capteur de
position du levier et en tournant le corps du capteur.
Bien resserrer la vis aprés réglage.

REMARQUE

La tension augmente quand on tourne le corps du capteur
de position du levier dans le sens des aiguilles d’'une
montre.

Mettre la clé de contact en position “OFF”.
Régler le jeu de course du céble d’accélérateur.

CONTROLE DU CAPTEUR DE REGIME DU
MOTEUR

1.
2.

Débrancher le connecteur du capteur de régime du
moteur.

Mesurer la résistance entre les bornes du capteur de
régime du moteur.

Valeur normale: 1,3 - 1,9 kQ

CONTROLE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

1.

Déposer le capteur de température du liquide de
refroidissement du moteur.

Mesurer la résistance entre la borne (B) et la masse
sur le corps du capteur avec I'élément sensible trempant
dans l'eau chaude.

Température (°C) Résistance (kQ)
0 7,7-9,5

20 29-3,6

40 1,3-1,7

80 0,26 — 0,35

Si la résistance mesurée est tres différente de la valeur
normale, remplacer le capteur.
Enduire la partie filetée de produit d’étanchéité.

Produit d’étanchéité a employer:
3M NUT Locking N° de piéce 4171 ou équivalent

Installer le capteur de température du liquide de
refroidissement du moteur en serrant au couple prescrit.

Couple de serrage du capteur: 35 Nm
Rebrancher les connecteurs des fils bien a fond.
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CONTROLE A EFFECTUER SUR LE BLOC DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE
ET D’EGR

CONTROLE DES TENSIONS AUX BORNES
Disposition des bornes du connecteur du bloc de commande de préchauffage et d’EGR

1(2{3]|4|5|6|7|8]|9[10/11|12/13
14(15/16(17/18/19(20{21|22R3124{25(26
DEMO0029
Borne N° | Objet du contréle Conditions du contrdle (Etat du moteur) Etat normal
3 Electrovanne EGR | Contacteur d’allumage: ON Tension de la batterie
N°1
Le moteur tournant au ralenti aprés réchauffage, | Augmentation passagere
appuyer brusquement sur la pédale accélérateur. de la tension
6 Capteur de position | Contacteur Levier d'accélération en position | 0,8 -1,0V
du levier d’allumage: ON | de ralenti
Levier d’accélération en position | 3,5-5,0V
de pleine charge
7 Tension d’excitation | Contacteur d’allumage: ON 45-55V
du capteur
16 Electrovanne EGR | Contacteur d’allumage: ON Tension de la batterie

No2

Le moteur tournant au ralenti aprés réchauffage, | Augmentation passagere
appuyer brusquement sur la pédale accélérateur. de la tension

RESISTANCE ET ESSAI DE CONTINUITE AUX BORNES DU CONNECTEUR COTE FAISCEAU

DE FILS

Disposition des bornes du connecteur c6té faisceau de fils du bloc de commande de
préchauffage et d’EGR

(131211109 8(7]6 5'4 3|2 1‘
26(25|24(23(22|21(20(19{18/17|16[15{14
DEMO0026
Borne N° Objet du contrdle Etat normal(Conditions d’essai)
3-1 Electrovanne EGR N°1 36-44 Q (a 20°C)

5 — Masse sur le corps | Capteur de température du liquide

de refroidissement du moteur

7,7 — 9,5 kQ (quand la température du liquide de
refroidissement est de 0°C)

2,9 - 3,6 kQ (quand la température du liquide de
refroidissement est de 20°C)

1,3 - 1,7 kQ (quand la température du liquide de
refroidissement est de 40°C)

0,26 — 0,35 kQ (quand la température du liquide de
refroidissement est de 80°C)

11-24

Capteur de régime du moteur

1,3-1,9kQ

16 -1

Electrovanne EGR N°2

36 — 44 Q (2 20°C)
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SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR <DIESEL>

GENERALITES
DESCRIPTION DES MODIFICATIONS

L’adoption du moteur 4D56 compatible avec la réglementation antipollution étape Il a entrainé les
modifications suivantes. Suite a ces modifications, les procédures d’entretien ont elles-mémes été modifiées

par rapport a la version précédente.

e Suite al'adoption de la pompe d’injection électronique, le cable d’accélérateur a été supprimé et le capteur
de position de la pédale d’accélérateur a été ajouté.

PRODUIT D’ETANCHEITE <4D56-Etape III>

Rubrique Produit d’étanchéité a employer Observations

Boulon de fixation du support de levier | 3M Verrouillage écrou — No. de référence | Produit d’étanchéité
d’accélérateur 4171 ou équivalent durcissant
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PEDALE D’ACCELERATEUR <4D56-Etape III>
DEPOSE ET POSE

Opérations succédant a la pose

e Contrble et réglage du capteur de position de la pédale
d’accélérateur
(Se reporter au CHAPITRE 131 - Opérations sur véhicule).

<Véhicules a conduite a gauche> <véhicules a conduite a droite>

4
50 = 1,0 N-m
5,0 + 1,0 N'm
A10030AA A10031AA

<véhicules a conduite a |<T/A>
droite>
1
\ i/ggg
- R
Plancherincliné  13N0125
Produit d’étanchéité: 3M Verrouilla- 8 -él
ge écrou - No. de référence 4171
ou équivalent
A10032AA 07R0003

Procédure de dépose

1. Raccordement du cable d’accéléra- Ensemble d’hystérésis <B/M>
teur . Rondelle élastique
(pour le rétrogradage au pied - Bague
“kickdown” - dans le cas d'une Ressort

transmission automatique) <B/A> Pédale d’accélérateur
2. Capteur de position de pédale . Butoir de la pédale
d’accélérateur 10. Platine support de pédale d’accélé-

3. Ensemble de pédale d’accélérateur rateur

SomNous
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SYSTEME ANTIPOLLUTION <MPI>

GENERALITES

DESCRIPTION DES MODIFICATIONS

Une nouvelle électrovanne de commande de purge a débit amélioré est utilisée. Suite a ces modifications,
les procédures d’entretien ont elles-mémes été modifiées par rapport a la version précédente.

SPECIFICATIONS D’ENTRETIEN

Rubrique

Valeur normale

20°C) Q

Résistance de la bobine d’électrovanne de commande de purge (a | 30 - 34

Batterie
1EM0403

1EM0404

SYSTEME DE RECYCLAGE DES
VAPEURS DE CARBURANT

CONTROLE DE L’ELECTROVANNE DE
COMMANDE DE PURGE

REMARQUE

Lorsque I'on déconnecte la conduite a dépression, toujours
faire une marque sur la conduite afin de la reconnecter dans
sa position d’origine.

1.

2.
3.
4

Débrancher les conduites a dépression de I'électrovanne.
Déconnecter le connecteur de faisceau.

Raccorder une pompe a dépression manuelle au raccord
(A) de I'électrovanne (se reporter a la figure a gauche.)
Vérifier I'étanchéité en appliquant une dépression avec
une tension exercée directement de la batterie a
I'électrovanne de commande de purge et sans appliquer
de tension.

Tension de batterie | Valeur normale

Appliquée Fuites de vide.

Non appliquée Dépression maintenue.

Mesurer la résistance entre les bornes de I'électrovanne.
Valeur normale: 30 - 34 kQ (a 20°C)
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SYSTEME ANTIPOLLUTION <DIESEL>

GENERALITES
DESCRIPTION DES MODIFICATIONS

L’adoption du moteur 4D56 compatible avec la réglementation antipollution Etape III a entrainé les
modifications suivantes. Suite a ces modifications, les procédures d’entretien ont elles-mémes été modifiées

par rapport a la version précédente.

e Adoption de la soupape EGR électronique et ajout du refroidisseur EGR.

SPECIFICATIONS D’ENTRETIEN

Rubrique

Valeur normale

Résistance des électrovannes EGR No.1/No.2 (a2 20°C) Q

36 - 44

SYSTEME DE RECYCLAGE DES GAZ D’ECHAPPEMENT (EGR)

<4D56-Etape III>

INFORMATIONS GENERALES

Le systeme électronique de recyclage des gaz
d’échappement comprend une soupape EGR, une
pompe avide, les électrovannes EGR No. 1 et No.2,
un capteur de position de la soupape EGR, 'ECU
moteur et divers capteurs.

Le contréle rétroactif du fonctionnement des
électrovannes EGR No. 1 et No. 2 s’effectue sur
la base du signal émis par le capteur de position
de la soupape EGR pour que l'ouverture de la
soupape EGR puisse étre rapidement ajustée sur

La soupape EGR est commandée par la pression I'angle cible.
negative a lintérieur de la soupape, elle-méme  Ajnsi, le recyclage des gaz d’échappement est
controlée par les électrovannes EGR No. 1 et No.2. régulé de maniére a réduire les émissions de NOx

i o, . tout en assurant le bon rendement du moteur.
Pour obtenir une quantité de gaz d’echappement

recyclés correspondant a chaque condition de
fonctionnement, la bonne ouverture de la soupape
EGR est calculée sur la base du signal d’entrée émis
par chaque capteur.

SCHEMA DU SYSTEME

ElectrovanneEGR
No. 1 (commande E@rﬁ— >
marche-arrét) 8

Capteur de position de pédale d'accélérateur

Electrovanne EGR , . .
No. 2 (commande [% Capteur d'angle de vilebrequin
marche-arrét)

Capteur de température d'air d’admission

n n Capteur de température du liquide de refroidisse-
0 ment du moteur

Capteur de température du carburant

Capteur de ECU
position de moteur
la soupape
EGR

Capteur de pression atmosphérique

Capteur de vitesse du véhicule

Interrupteur de climatiseur

Inhibiteur

16005AA
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EMPLACEMENT DES ORGANES
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Membrane

A05G0039

Electrovanne EGR No. 2

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

1. Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer jusqu’a
ce que la température du liquide de refroidissement
atteigne au moins 65°C.

2. Emballer le moteur en appuyant brusquement sur la
pédale d’accélérateur puis s’assurer que la membrane
de la soupape EGR se souleve.

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT DE
L’ELECTROVANNE EGR

1. Enlever les connecteurs et les conduites de dépression
des électrovannes EGR No.1 et 2.

2. Fixer une pompe a vide sur chaque raccord de tuyauterie
des électrovannes EGR No. 1 et 2. Raccorder ensuite
chaque connecteur d’électrovanne EGR a la batterie et
appliquer une pression négative.S’assurer que les
électrovannes sont étanches a lair lorsqu’on applique
une tension a chaque borne des électrovannes EGR No.1
et 2 et lorsqu’on n’applique pas de tension.
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Electrovanne EGR No. 1 Electrovanne EGR No. 1
A ‘/'

Tension de batterie | Valeur normale

Sous tension Fuites de vide (le vide est maintenu
lorsqu’on obstrue le raccord de tuyaute-
rie B).

Hors tension Dépression maintenue.

16009AA

Electrovanne EGR No. 2

Tension de batterie | Valeur normale

Sous tension Dépression maintenue.

Hors tension Fuites de vide.

16010AA

VERIFICATION DE LA RESISTANCE DES
ELECTROVANNES EGR

Mesurer la résistance aux bornes des électrovannes EGR
No. 1 et 2 au moyen d’'un multimétre.

Valeur normale: 36 - 44 Q (a 20°C)

X6136CA

Jm

=

4o

CONTROLE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA
PEDALE D’ACCELERATEUR (APS), DE LA SONDE
16011AA DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT, DE LA SONDE DE
TEMPERATURE DE L’AIR DE SURALIMENTATION,
DE LA SONDE DE TEMPERATURE DU
CARBURANT, DU CAPTEUR DE POSITION DE LA
SOUPAPE EGR

(Se reporter au CHAPITRE 13l - Vérification pouvant étre
effectuée sur le véhicule).

VERIFICATION AUX BORNES DE L’ECU
MOTEUR

Se reporter au CHAPITRE 13l - Localisation des pannes.
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SOUPAPE EGR, REFROIDISSEUR EGR <4D56-Etape 111>
DEPOSE ET POSE

A10033AA

Procédure de dépose

1. Connecteur de vanne EGR p-B«g 9. Joint torique
2. Branchement de la conduite a dé- 10. Branchement des flexibles d’eau
pression 11. Ensemble refroidisseur EGR et tu-
3. Electrovanne EGR bulure EGR inférieure
4. Joint de tubulure EGR pAd 12. Joint de tubulure dEGR
5. Joint de tubulure EGR 13. Tubulure EGR inférieure
6. Tubulure EGR supérieure p-A¢ 14. Joint de tubulure EGR
pAd 7. Joint de tubulure dEGR 15. Refroidisseur EGR

p-C4 8. Ensemble tuyau et durite d’eau
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Conduite
EGR

Refroidisseur
EGR ou bloc-
cylindres

Saillie du joint de
tubulure EGR
A10034AA

Logement du thermostat

; Joint torique

Conduite
d’eau B04X0001

Coté refroidisseur EGR

1

l»O

Repeére
d’identification

Flexible
d’eau

A10040AA

POINT D’INTERVENTION POUR LA POSE
pA4POSE DU JOINT DE TUBULURE EGR

S’assurer que la partie en saillie du joint de tubulure EGR
est au bon endroit.

pBPOSE DU JOINT TORIQUE

Rincer a I'eau I'emplacement de montage du joint torique
et de la conduite d’eau puis installer le joint torique et la
conduite d’eau.

Attention

1. 1l faut veiller a ce que de I’huile moteur ou d’autres
graisses n’adhérent pas au joint torique.

2. Lorsqu’on introduit la conduite, s’assurer que sa
surface intérieure est exempte de sable, de saleté,
etc.

pC4POSE DE L’ENSEMBLE CONDUITE ET DURITE
D’EAU

Apres avoir séparé la durite d’eau de la conduite d’eau,

rebrancher la durite de sorte que le repére d’identification

soit dirigé vers le refroidisseur EGR.
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