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Géomeétrie des trains
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GENERALITES

- Roues : Voile, alignement sommaire (visuel).
- Articulations : Etat, serrage.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES - Cardans de direction : Etat, serrage.
Avant de procéder au contrdle ou au réglage des angles du train roulant, il - Suspensions : Etat des amortisseurs, hauteur sous coque.
est nécessaire d’examiner les points suivants : - Moyeux : Jeu des roulements. <3)
- Pneumatiques : Etat, pression de gonflage et différence d’'usure entre  Si des anomalies apparaissent lors des contrdles, y remédier avant d’en- =
deux pneumatiques du méme train. treprendre tout travail de réglage. 9
. : z
VALEURS DE CONTROLE DU TRAIN AVANT VALEURS DE CONTROLE DU TRAIN ARRIERE 8
Géométrie du train avant (poids a vide en ordre de marche). Géomeétrie du train arriere (poids a vide en ordre de marche). ‘=
Véhicules avec suspension standard (3 et 5 portes) Veéhicules avec suspension standard (3 et 5 portes) E
L Plage de Réglage ou Différence maximale - Plage de Réglage ou Différence maximale
Description tolérance valeur nominale | entre les deux cotés Description tolérance valeur nominale | entre les deux cotés
Degrés et minutes 4°13'22°09' 31 1°00' Degrés et minutes 0°8-2°35' =117 1°15'
Angle de chasse ¢ —— - Angle de ¢ —— -
Degrés décimaux 421°32,15° 3,18 1,00° carossage | Degrés décimaux 0°8-2,58° -1,29° 1,26°
Degrés et minutes 0°36" a-1°58' -0°41 1°15' mm 42209 2510 -
Angle de s . Parallélisme total - - o 2 oy 931 4 0°09'
Carrossage | Degrés décimaux 0,60°a-1,96° -0,68° 1,26° {Pincement) Degrés et minutes 0°38' 4 0°08 0°23' £ 0°09 —
aralé | mm 07a£17 07:10 — Degrés décimaux 0,63°a0,13° 0,38°£0,15° — —
e somen " |Degrés etminutes| 005 2018 006 £ 009 - =
Degrés décimaux |~ 0,10°8-0,25° 0,10°£0,18° - Géométrie du train arriére (poids a vide en ordre de marche). o
Véhicules avec suspension sport (3 et 5 portes) E
Géométrie du train avant (poids a vide en ordre de marche). Description Plage de Réglage ou Différence maximale S
Véhicules avec suspension sport (3 et 5 portes) tolérance valeur nominale | entre les deux cotés =
Angle de Degrés et minutes -0°08' a-2°38" -1°23 1°15' —
. ppr . A\
Description Plage de Réglage ou Différence maximale carrossage | Degrés décimaux 0,14 & 2,64 1,39° 1,25° =
tolérance valeur nominale | entre les deux cotés - -
— - o mm 42409 2510 — Z
Angle de chasse Degre/s et'mAmutes 414 ?2 13 34 1°00 Pa?;lilr?l:m:nttc))tal Degrés et minutes % 3008 3 2 00 — =
Degrés décimaux 42404222 323 1,00 Degrés décimaux 063°30,13° 038° £ 0,15° _ %
Angle de Degrés et minutes 0°25'a-2°07" -0%51' 1°15' -
carrossage | Degrés décimaux 041°8-211° -0,85° 1,25° '5‘
mm 073:17 0710 _ Géométrie du train arriére (poids a vide en ordre de marche). (BREAK) o
Parallélisme total . - " oo — =
(Pincement) Degre/s etlm'mutes L] ‘:"_0 19 006" 009 Descrintion Plage de Réglage ou Différence maximale L
Degrés décimaux 0,10°a-0,25° 0,10°£0,15° - P tolérance valeur nominale | entre les deux cotés
Angle de Degrés et minutes -0°04' 3 -2°34' -1°47" 1°15'
carrossage | Degrés décimaux -0,54°4-3,04° -1,79° 1,25°
Géométrie du train avant (poids a vide en ordre de marche). (BREAK) ol | mm 42309 2510 _
arallélisme tota - - o2 > nong’ 0921 . 00"
Deserintion Plage de Réglage ou Différence maximale (Pincement) | Degrés et minutes 0°38' 2 008 023 £ 0°09 -
P tolérance valeur nominale | entre les deux cotés Degrés décimaux 063°2a0,13° 0,38° £0,15° —
Degrés et minutes 416'a 2°14' 315! 1°00' =
Angle de chasse — : ~
Degrés décimaux 427°32.2%° 3,25° 1,00° I~
Angle de Degrés et minutes 0°35' a-1°58' -0°41' 1°15' =
Carmossage | Degrés décimaux | 058°3-1.96° 069 125 Couples de serrage nm 4z
o mm 07ax17 0710 — o
P"’T?,'i':l':meentt‘;ta' Degrés et minutes| _ 0°06' 8 0°15' 0°06 £ 0°09' _ + Ecrou de serrage de biellette de direction : 6,2. &~
Degrés décimau 010 3 0.25° 010° 2 0.15° — * Ecrou de came de réglage du pincement arriére : 9,0. [«
<
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Sur I'ensemble des angles caractéristiques de la géométrie des trains, seul les parallélismes avant et arriere sont réglables.

Train avant
CHASSE — CARROSSAGE
CONTROLE

: ‘s ZLes an;qlles d'inclinaison du carrossage, et
7 ™ de la chasse ne peuvent pas étre réglés.

* Mesurer les angles d'inclinaison de carros-
sage, et de chasse des roues droite et gauche a
I'aide d'un appareil de contrdle approprié.

+ Si les angles d'inclinaison de carrossage, et de
chasse ne sont pas conformes aux spécifica-
tions, inspecter les pieces de la suspension
avant. Remplacer les piéces défectueuses.

PARALLELISME

CONTROLE

+ A l'aide d'un appareil de contréle approprié,
procéder au contrdle du parallélisme.

« Se référer a la notice d'utilisation de I'appareil.
+ Si le parallélisme n’est pas compris dans les
tolérances, procéder au réglage.

REGLAGE
+ Desserrer les écrous d’embout de biellette de
direction (2) (Fig.1).

+» Déposer les colliers extérieurs (1) de soufflets
de crémaillére.

« Si le parallélisme est bon et la répartition mau-
vaise, effectuer le méme nombre de tours de
barre de réglage (3) mais dans le sens contraire
entre les cOtés droit et gauche, pour obtenir la
méme valeur des deux cotés.

+ Si le parallélisme est mauvais et la répartition
bonne, régler le parallélisme de la méme valeur,
a droite et a gauche, en s'assurant que I'on a
toujours des valeurs identiques des deux cotés.
+ Si le parallélisme et la répartition sont mau-
vais, régler le parallélisme a la bonne valeur,
puis effectuer la répartition.

* Reposer les colliers extérieurs (1) de soufflets
de crémaillére.

* Bloguer les écrous d’embout de biellettes (2).

- -

CARROSSAGE
CONTROLE

~

s
2@z L angle d'inclinaison du carrossage n’est
7 ™ pas réglable.

* Mesurer I'angle d'inclinaison de carrossage
des roues droite et gauche a I'aide d'un appareil
de contrdle approprié.

+ Si I'angle d'inclinaison de carrossage n'est pas
conforme aux spécifications, inspecter les pié-
ces de la suspension arriére.

» Remplacer les piéces défectueuses.

PARALLELISME

~

Y
- g ZLe parallélisme des roues avant étant ali-
> gné par rapport aux roues arriére, il est
recommandé de commencer le reglage
par les roues arriére, puis les roues avant.

CONTROLE

+ A l'aide d’'un appareil de contrdle approprié,
procéder au contréle du parallélisme.

« Se référer a la notice d'utilisation de I'appareil.
+ Si le parallélisme n’est pas compris dans les
tolérances, procéder au réglage.

REGLAGE

+ Si la valeur mesurée est hors tolérance, des-
serrer |'écrou (2) (Fig.2) de came de réglage (1)
du bras inférieur arriére (3).

+ Régler le parallélisme des roues de maniére
identique de chaque coté.

« Serrer I'écrou de came de réglage (2).

FIG. 1

FIG. 2
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