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CARACTERISTIQUES

Généralités

Le véhicule est équipé d'un systéme de sécurité a controle
¢électronique qui, en cas de choc frontal assez sévere, actionne
les prétensionneurs des ceintures de sécurité avant et les airbags
frontaux de protection c6té conducteur et passager.

En cas de choc latéral assez sévere, les deux prétensionneurs,
les airbags latéraux ainsi que l'airbag rideau correspondant (du
coté du choc, uniquement) sont actionnés.

Un calculateur gere tout le systéme, controle tous les compo-
sants et active au besoin les systemes de retenue (prétension-
neurs et airbags).

Airbags frontaux
Les airbags frontaux sont déclenchés lors d'une collision fron-

tale ou décalé de 30° maximum par rapport a I'axe central du
véhicule (Fig.1).

CARROSSERIE

Airbags a deux phases de déclenchement

Au cours des premiers mois de fabrication, le véhicule a été
équipé d'airbags frontaux du type a deux phases de déclenche-
ment. Sur ce type de montage, si la décélération lors d'un impact
frontal est supérieure a une valeur déterminée, le générateur de
gaz de premiere phase est allumé, suivi de celui de deuxiéme
phase.

L'intervalle de temps entre les deux phases dépend de la gravité
de I'impact.

Ce délai détermine la quantité de gaz libéré et donc la rapidité
avec laquelle le coussin est gonflé. Il peut étre gonflé jusqu'a
70% (premier stade) — 100% (70% + 30% deuxiéme stade) de
son volume total.

Si, lors d'une collision, le déclenchement de la deuxiéme phase
est inutile pour protéger les occupants, la deuxieéme phase se
déclenchera cependant au plus tard 100 ms apres la premicre
phase. 11 s'agit d'une mesure de sécurité visant & empécher tout
déploiement accidentel lors d'opérations ultérieures de secours.

Airbags a une phase de déclenchement

A partir de fin 2003, les C Max sont équipés d'airbags frontaux
a une seule phase de déclenchement. Le systéme génere, suite a
un choc important, un déclenchement total et unique des airbags
frontaux.

Airbag conducteur

Le module d'airbag conducteur est monté dans le moyeu du
volant de direction. Il forme un couvercle dont la surface est
munie de "lignes de rupture" moulées et invisibles qui permet-
tent au coussin de se déployer facilement en cas d'impact sans
risque de projection de pieces environnantes.

Airbag passager

Le module airbag passager est situé sur la planche de bord, au-
dessus de la boite a gants et il est fixé directement sur la traverse
du véhicule.

L'airbag passager peut étre désactivé manuellement au moyen
d'un interrupteur actionnable avec la clé de contact. Il se trouve
a gauche a l'intérieur de la boite a gants.

Clé sur “OFF”, le calculateur commande aussi 'allumage du
témoin "désactivation airbag passager", situé sur le combiné
d'instruments.

Désactivation de 1'airbag passager

Un contacteur a clé de désactivation de l'airbag passager (PAD)
peut étre, en option, monté dans la boite a gants. Le conducteur
peut donc actionner, avec la clé de contact, ce contacteur pour
désactiver l'airbag passager.

Lorsque le contact est mis, un témoin situé au centre de la plan-
che de bord indique au conducteur et au passager que l'airbag
passager est désactivé.

Nota :

Apres la pose, en post-équipement, d'un contacteur de désacti-
vation d'airbag passager (PAD), le calculateur d'airbag doit étre
configuré a l'aide d'un outil de diagnostic.

Airbags latéraux

Les airbags latéraux sont intégrés au dossier des si¢ges avant ;
une étiquette cousue au dossier atteste que le véhicule possede
ce type d'équipement.

Lorsqu'un airbag latéral se déploie, c'est la couture de la garni-
ture du siege qui se déchire afin de permettre au coussin de se
déployer sans étre géné par le dossier du siege.

Nota :
Les airbags latéraux ne sont pas activés lors de collisions laté-
rales mineures ou de chocs arriére ou frontaux.

Airbags rideaux

Les airbags rideaux sont situés au dessus des vitres latérales
avant et arriere dans le garnissage du pavillon. Ils sont fixés a la
partie supérieure du panneau latéral et sont cachés derriere les
panneaux de garnissage.

Les connexions ¢électriques se trouvent sur le montant arriére, a
I'extrémité arriere du pavillon, devant le hayon.

En cas de choc latéral, 'airbag rideau correspondant se déploie
et forme un coussin de protection entre la vitre latérale cor-
respondante et la téte des passagers avant ou arriere.

Les airbags rideaux sont déployés simultanément aux airbags
latéraux.

Nota :
Les airbags rideaux ne sont pas activés lors de collisions latéra-
les mineures ou lors de chocs arri¢re ou frontaux.

Prétensionneurs

Les prétensionneurs pyrotechniques pour les ceintures de sécu-
rit¢ du conducteur et du passager avant sont intégrés aux bou-
cles des ceintures de sécurité.

La boucle de la ceinture de sécurité du conducteur est dotée d'un
commutateur pour le dispositif de contrdle de ceinture qui est
exigé par la législation de certains pays.

Le commutateur est relié au calculateur habitacle par un fais-
ceau de cablage.

Lors d'un accident, les prétensionneurs de ceinture de sécurité
peuvent se déployer de deux fagons : soit seuls, soit simultané-
ment a la premicére phase de déploiement du/des module(s)
d'airbag avant.
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Capteurs satellite

Ils sont au nombre de deux et sont situés sur les montants des
portes avant et transmettent des données sur l'accélération
codées numériquement au calculateur d'airbag.

Aprés un choc, l'utilisation du capteur d'impact est autorisée a
condition qu'il n'ait pas été endommagé physiquement et qu'il
réussisse l'autodiagnostic.

Contacteur tournant

Le ressort spiralé (contacteur tournant) est congu pour acheminer
les signaux du calculateur d'airbag a l'airbag conducteur. 11 est
situé sur la colonne de direction et est composé d'une partie fixe
et d'une partie mobile reliées par une bande Mylar spiralée avec
pistes conductrices internes.

La bande Mylar peut "se bobiner" ou "se dérouler" lorsque le
volant est tourné, ce qui permet de maintenir un contact élec-
trique permanent entre le calculateur et l'airbag conducteur.
Les véhicules équipés du contrdle de stabilit¢ ESP sont dotés
d'un capteur de rotation du volant faisant partie intégrante du
contacteur tournant.

Témoin d'airbag

Le témoin d'airbag est situé au combiné d'instruments. Si le cal-
culateur d'airbag détecte un défaut, le témoin de l'airbag émet, a
cinq reprises, un code clignotant correspondant puis reste allu-
mé. Il est possible de lire le code de diagnostic (DTC) cor-
respondant a 1'aide d'un outil spécifique.

Capteur d'impact avant

Le capteur de collision est posé a 1'avant du véhicule, derriere la
grille de calandre (Fig.2). Il transmet au calculateur d'airbag des
données sur 'accélération et la gravité de I'impact.

Le capteur est alimenté en tension par le calculateur. En cas de
dysfonctionnement du capteur, le calculateur enregistre un code
défaut de diagnostic (DTC)

Apres un choc, I'utilisation du capteur d'impact est autorisée a
condition qu'il n'ait pas été endommagé physiquement et qu'il
réussisse l'autodiagnostic.

11 est accessible apres la dépose du déflecteur d'air de radiateur
situé sur la calandre.

La forme extérieure du capteur garantit une installation correcte.

AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS

supérieure a la valeur enregistrée, il déclenche les airbags et les
prétensionneurs de sécurité de fagon approprice.

Si la batterie du véhicule est détruite lors de la collision, un cir-
cuit de maintien de la tension dans le calculateur d'airbag per-
met le déclenchement des airbags, jusqu'a 150 ms apres le début
du choc.

Si un défaut du systéme est détecté par le calculateur, le témoin
d'airbag s'allume. Un diagnostic avec 1'outil de diagnostic per-
met de localiser ce défaut.

Le calculateur d'airbag peut étre réutilisé 5 fois maximum apres
une collision, a condition de ne pas étre endommagé et d'avoir
passé l'autodiagnostic avec succes.

Les airbags sont déclenchés par un signal courant continu.

Affectation des bornes du calculateur d'airbags (Fig.3)

Voies | Affectations

Connecteur C424

Airbag conducteur phase 2 *

Airbag conducteur phase 2 *

Airbag conducteur phase 1

Airbag conducteur phase 1

Airbag passager phase 2 *

Airbag passager phase 2 *

Airbag passager phase 1

10 Airbag passager phase 1
ITetl2 -
13 Capteur d'impact avant
14 Capteur d'impact avant
15etl6 -
17 Activation du voyant de désactivation de I'airbag
passager
18 Contacteur désactivation de l'airbag passager
(activé)

19 Middle CAN +

20 Middle CAN -

Implantation du capteur d'impact avant

Calculateur d'airbag

11 se trouve sous la console de plancher, prés du levier de vitesses.
Les reperes de pose sur celui—ci servent a garantir un aligne-
ment ainsi qu'une orientation correct.

Un capteur de collision micromécanique est intégré au calcula-
teur; il permet de mesurer l'accélération / la décélération du
véhicule en cas de collision. La valeur calculée est évaluée par
le calculateur d'airbag pour déterminer la gravité du choc.

Il compare alors les valeurs envoyées par le capteur de collision,
les capteurs de chocs latéraux et le capteur interne microméca-
nique. Si la décélération due a un choc frontal ou latéral est

21 Contacteur désactivation de l'airbag passager
(désactivé)
22 et 23 -
24 Alimentation aprés contact protégée par le fusible
F65
Connecteur C423
1 Airbag rideau gauche
2 Airbag rideau gauche
3a6 -
7 Airbag latéral droit
8 Airbag latéral droit
9 Prétensionneur de ceinture droit
10 Prétensionneur de ceinture droit
11 Airbag rideau droit
12 Airbag rideau droit
13a16 -
17 Prétensionneur de ceinture gauche
18 Prétensionneur de ceinture gauche
19 Airbag latéral gauche
20 Airbag latéral gauche
21a24 -
25 Contacteur de ceinture conducteur bouclée
26 Capteurs satellite de choc latéral gauche
27 Capteurs satellite de choc latéral gauche
28 Capteurs satellite de choc latéral droit
29 Capteurs satellite de choc latéral droit
30a33 -
34 Contacteur de ceinture conducteur bouclée
35240 -
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Implantation et identification des bornes du calculateur d'airbag
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Schémas électriques des airbags

Nota :

Pour I'explication de la lecture des schémas électriques, se
reporter au schéma détaillé placé en téte des schémas élec-
triques au chapitre “Equipement électrique”.

Codes couleurs

BK. Noir.
BN. Marron.
BU. Bleu.
GN. Vert.
GY. Gris.
LG. Vert clair.
NA. Naturel.
OG. Orange.
PK. Rose.
RD. Rouge.
SR. Argent.
VT. Violet.
WH. Blanc.
YE. Jaune.

Couples de serrage (en daN.m)

Airbag passager :

-écrou de patte de fixation sur airbag :........cccecevieiincenne 0,7
-écrous de fixation d'airbag sur la planche de bord : ............ 0,7
-vis de fixation de la patte sur planche de bord : .................. 0,9
Airbag latéral @ ..o 0,5
Airbag rideau  ....c.ooveiieiieieeiee e 1,1
Prétensionneur & ......cc.ooooveeeeieeeeee e 4,7
Calculateur :.......ooiiiiiiiiieiece e 1
Capteur d'impact latéral @ ........ccooooeviiiiieiieeeeeee e 0,9
Capteur d'impact frontal @ .........cceoveviiiiininininnneeeene 0,8

page 128

Sommaire &

ey M -

-»



AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS

SALITVIANTD

SULEES
ap aunjuped ap 99
-noq Jnajeinwuwo

ap aunjuied ap 99
-noq Jnajeinwwo)

ANOINVIIAIN

2inogs

YZIN YZIN !
SEED —_ 4 SEed e 3
05 ﬁm_ oz 05 o €1
q e q e
v00z/01 op anued e 9 e $00Z/01 Juere
ina) k
-onpuod abals ‘@l
-No9s ap aINuRd
ap Jnauuoisualaid
LLLY
ZEeo |1 z
s |2 Te
h 4
Jabessed abals ‘9)
-1INJYS 9P AINJUIBD
3p Inauuolsudldid
9Ly
tzn) — [ — L
132 ] L
Ng s || vsvr-6 aunia ¢ revr-sie namo ¢ [l eevr-ssh
HM g | vsvr-8 DOMND & fvevr-ssi nania s | eevr-sie
wow) ECPORvE sz oL 2 L
SARKBRRIn [ = = SR SR R S R e R R e S s R Py
anusjal dp JuIs 1
-odsip ap spuew 1
-Wod ap 3|Npo | -NvO 1
wON< 1 31aan NOI 1
verd 1772 (T A e
1 61.0-00-00-8 1
— 810-00-00-8}¢
£10-00-00-81
1 910-00-00-81+
i §10-00-00-811
10-00-00-8}¢
] €10-00-00-81% »
i 210-00-00-8} L
1 10-00-00-8 ¥ =
i I 010-00-00-81% DOND " foLvr-s1 =
6080 Qee _ _ _ _ _ _ _ _ _ ‘D
FmEEEEEEEREEE o
1 NVO Q
1 INaaw - =
. 2010 I L )
1 Ry g =
1 1 1 =]
2HN2YS ap 1 1138 lvas 1 ' vo : 2
=
21nued ap ulowal (9 1 (@ro) lenuad y o 1 g
suew 1 anboa|p Jani0g | A o
-nasu| sap uIqWoD 4 o8 1 [ NC7< [ F— m
0EV 1 ! 9]
=
0
=
=W

ANOMLYATY INANAJINOY

ATIASSOUA VD

025 ﬂ
IS e
g S€° § LhVr-LE

syl (b o5 Jg
1By (0
(avd) sabes
-sed Bequie,p uoneanoe

-S9p ap Jnajenwwon L oq
SZ¥N

6190 1 9

HMIE SE° | LEVP-SLE ooNM4g s¢’
(wow) PeVOj8L

aseyuowgddns §
anuajal ap s |
-odsip ap apuew j
-Wo9 ap 3NPoN §

802V 1 -NvO 370QIN

¥evd

‘sainssajq sap |
Janbonoud ap 1o sbeqiie sap [91uap |
-199. Juawalo|dap 9| Joulenua,p |
anbs1J 21991100U] SINEIP S3P YD |
-13ydal au “Ialjale,p [enueyy 3| a|q |
-ejeald ne io)nsuod sues beque,p |
SHNOJIO SOP NESAIU NE SINeJIP |

s9| 9p no Jsank Belp |
sed aN 1oAY |

1 -
Ny

911IN29s 8p 8INjuIad ap ulowd] (9€ §
Bequy (2

sjuswnisul Sap uUIqWo

0EV L

(aro)lenuad §  vou
enbuyosjp Jontog § /94
16d b m =

- NvO 37adIN

| s10-00-00-81%
| 8100000817
£10-00-00-8}¥
| 910-00-00-8L¥
§10-00-00-8}
710-00-00-8}¥
] €10-00-00-81%
| ¢Ho00-00-sty
1 10-00-00-8
| 0+0-00-00-817

+NvO 37aAIN

Sk

+NvO 370aIN

+ ovE HIV

an
-ljoesap Jobessed
Bequie,p ulowd)
ee3

Lyvr-sie

1139 1v3s

DO/ND ¢
9SVr-sL6
Ll

a31.10v3a ans

€
9SVr-¢

ZG_I - I—
ve
DO/ND §" JoLVr-St
1
VoI 1
694 1

Commutateur de désactivation de l'airbag passager (PAD)

Sommaire



AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS

TS TTTTToT oo Tm T m e mm s e T mmm ': A208
! 1 Module de commande
: : de dispositif de rete-
wn 1 1 hue supplémentaire
= el i SRR T el IEED TN 1 (RO
- 14Y ~ " 13Ycaza Y 27 20] ~  28Y cazs
j 9-JA39 § .5 BN 9-JA40 j| .5 BN/WH
=4 8-JA39 .5 WH 8-JA40 .5 WH/
E vT
=)
&)
9-JA49 § .5 BN
8-JA49 .5 WH
14 __ _2)Cc427 14 __ _2)C428
oY " sXcin B238 B239
I VW Capteur d'airbag VW Capteur d'air-
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1 1 Module de commande d
! 1 de dispositif de rete- -
1 : nue supplémentaire 4
e e e e e e .1 (RCM) =
20 19 7 8 | C423 =
=
915-JA37 | .5 BK/GN 915-JA38 || .5 BK/RD 2
15S-JA37 §.5 GN/BK 15S-JA38 J.5 GN/OG =
50 _______6jca0 50 ¢ 6 ] C31
2 I C331 2 I C341
A242 A245 —
/ Module d'airbag laté- »—/ L ] Module d'airbag laté-
AAAL ral, coté conducteur AN ral, passager

o)
o)

CARROSSERIE

Airbags latéraux
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FooTTTTTTTTEE T EEmEEEEmEEEEEEE 1 A208
1 1 Module de commande
g ' , de dispositif de rete-
[ 1 1 nue supplémentaire
== 1 + + - 1
- b i m mipmiim i mim fem m  me  m  m  mm m  e y m (RCM)
é 2 1 12 11 c423
= 91S-JA50 § .5 BK/RD 91S-JA51 || .5 BK/BU
5 L 91S-JA50A | 5 BK/RD | | 91S-JASTA N 5BK/BU |
&)
15S-JA50 .5 GN/OG 15S-JA51 .5 GN/BU
" 156-ABA §.5 61006 7 S IASTA | 5 6B
L~ ekl adh e sl s~ gl a5l aka ke ekl e R TR B SR o R e
13 12 2 3 C48
= 91S-JA50 § .5 BK/RD 91S-JA51 || .5 BK/BU
8 15S-JA50 j.5 GN/OG 15S-JA51 | .5 GN/BU
]
Z
S 1) S 2] c710 ) S 2] e
= / A326 / A327
2 Module d'airbag ri- Module d'airbag ri-
AL deau latéral, conduc- AL deau latéral, passager
teur
Y Y
Airbags rideaux
r r
S METHODES DE REPARATION
=
= . . . , .
o triques est absolument interdite. Précautions de stockage
I~ En bref : -Avant de réaliser toute opération de sou-
= Avant toute intervention sur les airbags,  dure électrique, il est obligatoire de -Stocker le coussin sac vers le haut
%ﬂ) débrancher la batterie et attendre un mini-  débrancher la batterie. (connecteur en appui) dans une armoire.
d muné d'une minléte ([1>0ur %errmet.tre au boi- Attention : -Ne pas utiliser d'ohmmeétre ou tout autre
R : o ,
Z . A . > SN la colonne de direction, les sieges avant, : . . .
S| depon, e socké dank un endolt 1L Sl b o cemurs o powr N P cxpossr une tomértur supt-
5 haut tous travaux spécifiques de soudure ou de {\llzu;zsa démon teoru caou;ser %r:rrél:rs.sou der
= AYa,nt de dé:bra}n c’he'r la battel'rie,‘ si e Sl?;irr%s;grle, mettre hors service le systeme ou modifier l'assémblagei s
8 véhicule est équip¢ d'un autoradio a code, ‘ ) -Ne pas laisser tomber ou exposer a des
= noter celui-ci. Apres avoir rebranché lg -Ne pas débrancher la batterie moteur  chocs mécaniques.
F}altterle,l il est neces‘salcrle de remettre &  tournant et le calculateur contact mis. -Ne pas enlever le shunt dans le connecteur.
eure la montre puis de reprogrammer  -Avant de rebrancher un connecteur, véri- -Ne jamais jeter dans une décharge ou
l'autoradio. fier I'é¢tat des différents contacts, la pre-  poubelle sans avoir provoqué le déclen-
C . ) L sence (ﬂl joint d'étanchéité et I'état du  chement sur le véhicule.
— onsignes de sécurité pour Vverrouillage mécanique. -Ne jamais détruire I'élément ailleurs que
la dé g d i1é tp fixé a son emplacement d'origine.
a depose des elements Précautions de manipulation -Ne jamais connecter de faisceaux autres
) ) N que ceux prévus par le constructeur.
= Lq n\mdul; d‘a1rbag est un dispositif sou- _Ne jamais démonter le module d'airbag.  -Ne jamais reposer un coussin partielle-
E mis a la lgglslatlon concernant les explo-  _Ne jamais soumettre le module d'airbag ~ ment déchiré.
= sifs, classé selon les lois en vigueur dans 3 des chocs violents. -Vérifier que la date de fin de validité
N chaque pays. -Ne jamais approcher d'aimant prés du  inscrite au carnet “conditions de garantie
7)) Il est donc important que le personnel  module. et controles périodiques” ne soit pas
8 ef[fe%ctu%nt unelmterventloré sur CGS,?}SPQ' -Transport du coussin unitairement, sac  dépassée.
sitifs observe les normes de sécurité sui-  yers [e haut.
% vantes: . -Ne pas entourer le coussin avec les bras.  Mise hors service
&) -Aucun type de mesure ne doit étre effec-  _porter le coussin prés du corps, le sac
tué sur les modules conducteur et passa-  vers I'extérieur. Débrancher la batterie et attendre au
ger. ) e oncti fils &l -Ne pas permettre a des personnes non moins deux minutes.
-La réparation ou la jonction des fils €lec-  autorisées de transporter le coussin.
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Mise en service

Nota :

L'environnement des airbags et des cein-
tures pyrotechniques doit étre libre, sans
objets ni occupants.

Rebrancher la batterie.

Coté conducteur (porte ouverte), mettre
le contact tout en dégageant la zone de
déploiement.

Contrdler le bon fonctionnement : les
témoins au combiné d'instruments doi-
vent s'éteindre quelques secondes apres la
mise du contact.

Contacteur tournant
Dépose

Débrancher la batterie.

Déposer l'airbag conducteur (voir opéra-

tion concernée).

Centrer le volant de direction et le blo-

quer en position.

Déposer :

-la commande d'autoradio a l'aide d'un
petit tournevis sur l'arriére de la com-
mande (Fig.4).

- I'enveloppe inférieure de colonne de
direction.

Débrancher les connecteurs du volant.
Déposer la vis de fixation de volant et le
déposer.

Débrancher :

-le connecteur du capteur de rotation du
volant de direction (si équipé).

-le connecteur du contacteur tournant.
Déposer :

-le capteur d'angle de direction.

-le contacteur tournant (Fig.5) aprés avoir
immobilisé le ressort sur une partie fixe
du contacteur (avec du ruban adhésif).

Photo prise avec le commodo déposé
pour plus de clarté.
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Repose

Centrer les languettes de positionnement
du capteur de rotation de volant de direc-
tion sur le contacteur tournant.

S’assurer que les clips de fixation du cap-
teur de rotation de volant de direction se
verrouillent en position sur le contacteur.
Poser le contacteur tournant.

Tourner le rotor du contacteur dans le
sens inverse des aiguilles d’une montre
jusqu’a ce qu'une résistance se fasse res-
sentir.

Tourner le rotor du contacteur dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce
que la fléche inscrite sur le rotor du
contacteur soit alignée sur la section en
'V' surélevée, a la position 195 degrés
environ du boitier de ressort spiralé
(Fig.6).

Faire trois tours au rotor de ressort spiralé
dans le sens des aiguilles d’une montre.
Poser le volant.

Pour les véhicules équipés de I'ESP,
initialiser le systeme avec l'appareil de
diagnostique Ford.

Airbag conducteur
Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir opé-
ration concernée).

Tourner le volant pour pouvoir accéder
aux clips de retenue de 1’airbag (Fig.7).
Décliper a I’aide d’un tournevis a lame
fine les clips de fixation supérieure de
I’airbag (Fig.8).

Ecarter la partie supérieure de 1’airbag du
volant de direction puis libérer ensuite les
clips de fixation inférieurs.

Débrancher le connecteur du module
d’airbag (1), le connecteur de masse (2) et
le connecteur de l'avertisseur sonore (3)

(Fig.9).

Déposer I’airbag.
A la repose, controler l'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite de mise en service du dispositif.

Airbag passager
Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir opé-
ration concernée).

Déposer le cache inférieur de la planche
de bord, sous la boite a gants (Fig.10).
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Déposer les six vis de fixation de la boite
a gants (il n'est pas nécessaire de déposer
le couvercle de boite a gants).

Déposer la boite a gants en prenant soin
de débrancher le connecteur d'éclairage
de la boite a gants ainsi que le contacteur
a clé de désactivation de l'airbag passager
(si équipé).
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Sous la planche de bord, déposer les quatre
écrous (1) de fixations de la patte de sup-
port de l'airbag passager ainsi que le fil
de masse (2) (Fig.11).

o

Dégager cette patte de support.
Débrancher le(s) connecteur(s) de 1’air-
bag passager.

Déposer les quatre écrous (3) de fixation
de l'airbag sur la planche de bord.
Déposer 1’airbag passager en le tournant
Vers soi.

A la repose, contrdler 1'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite. de mise en service du dispositif.
Controler également les couples de serra-
ge des écrous de fixation : 7 Nm pour les
écrous se rapportant directement sur le
module d'airbag (6 écrous) et 9 Nm pour
les deux fixant la patte de support sur la
planche de bord.

Airbag latéral

Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir
opération concernée).

Déposer la housse de dossier de si¢ge
avant.

Détacher le connecteur d'airbag latéral du
bloc des connecteurs.

Dégager le faisceau de cablage d'airbag
latéral de I'armature de siege.

Déposer l'airbag latéral (Fig.12).

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

Airbag rideau
Dépose-repose

Débrancher la batterie.

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir
opération concernée).

Déposer le garnissage de pavillon (voir
opération concernée au chapitre
“Carrosserie”).

Débrancher le connecteur (1) de module
airbag rideau latéral (Fig.13).

Déposer le cordon de fixation avant (2).
Déposer la vis (3) de fixation d'airbag
rideau latéral (4).

A la repose, controler l'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite de mise en service du dispositif.
Contrdler également les couples de serra-
ge des écrous de fixation.

Prétensionneur

Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir
opération concernée).

Déposer le siege avant.

Détacher le faisceau de cablage du pré-
tensionneur de boucle de ceinture de
sécurité du siege.

Détacher le connecteur de prétensionneur
de la boucle de ceinture de sécurité de
I'armature de siege (Fig.14).

80 )\

Déposer la boucle de ceinture de sécurité

de mise en service du dispositif.
Controler également les couples de serra-
ge des écrous de fixation.

Calculateur d'airbag
Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir
opération concernée).

Déposer la console de plancher (voir opé-
ration concernée au chapitre

“Carrosserie”).

Débrancher les connecteurs du calcula-
teur (1) et (2) (Fig.16).

Déposer les 3 vis (3) de fixation du boitier

A la repose, contrdler l'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite de mise en service du dispositif.
Controéler également les couples de serrage
des écrous de fixation et veiller a ce que
le calculateur soit correctement orienté.
Initialiser le systéme a l'aide de l'appareil
de diagnostique Ford.

Capteur d'impact avant
Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir
opération concernée).

Déposer le déflecteur d'air de radiateur

Débrancher le connecteur (1) de capteur

—] t le prétensi Fig.15).
et le prétensionneur (Fig.15) dimpact (2) (Fig.18).
Déposer le capteur d'impact avant (2).
=
- 3
R A la repose, controler l'extinction des
% témoins en respectant la procédure pres-
N crite de mise en service du dispositif.
e Contrdler également les couples de serra-
gé ge des écrous de fixation.
<
@)
A la repose, controler l'extinction des
témoins en respectant la procédure prescrite
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A la repose, contrdler l'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite de mise en service du dispositif.
Controler également les couples de serrage
des écrous de fixation.

Capteur d'impact latéral

Dépose-repose

Mettre hors service le dispositif d'airbag
suivant la procédure préconisée (voir opé-
ration concernée).

Déposer le panneau de garnissage du
montant de pied milieu.

Sommaire
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Débrancher le connecteur (1) (Fig.19).
Déposer la vis (2).
Déposer le capteur (3).

A la repose, controler l'extinction des
témoins en respectant la procédure pres-
crite de mise en service du dispositif.
Controler également les couples de serrage
des écrous de fixation.
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