MOTEURS DIESEL

CARACTERISTIQUES %8

- Le moteur 1,9 TD 75 est un quatre cylindres en ligne surali-
menté par turbocompresseur a inertie réduite, injection indi-
recte avec pompe d'injection rotative et suralimentation avec
échangeur thermique eau/huile, systéme d’échappement
avec soupape EGR a commande électronique, catalyseur
oxydant.

Le 1,9 TD 100 est un quatre cylindres avec préchambre, sura-
limenté par un turbocompresseur Garrett GT 15 avec échan-
geur thermique, bloc-moteur en fonte a haute rigidité, carter
d’huile en alliage d’aluminium, systéeme d'injection Lucas avec
pompe rotative a commande électronique de I'avance,
soupape EGR a commande électronique et catalyseur oxy-
dant.

Le 2,4 TD 125 est un moteur cing cylindres en ligne surali-
menté par turbocompresseur, poulie de commande des orga-
nes auxiliaires dotée d'un dispositif souple en caoutchouc qui
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“filtre” les inévitables irrégularités de rotation du vilebrequin, - COtE X ..o 10 mm L:'>J
réduisant ainsi les contraintes subies par la courroie poly-V, - Diametre des pistons (mm) : o
systéme électronique de commande de l'injection qui gére  *Classe A.........cccooiiinninn, 81,930 a 81,940 >
également la pompe rotative, pistons en aluminium, dont la BAEASSEIC .. i, e AT 81,940 a 81,950 <
premiére rainure est moulée en fonte, comportant un segment O CIREEENE - norooomnnnron e S ... 81,950 a 81,960 O
au chrome de section trapézoidale, pour une dispersion plus ‘w
efficace de la chaleur, turbocompresseur IHI muni d'un =

échangeur thermique air/air, soupape EGR (recyclage des
gaz brilés) a commande électronique, pot catalytique oxydant
avec support céramique au platine.

SPECIFICATIONS GENERALES
- Type moteur ................... 1,9TD 75 |1,9TD 100| 2,4 TD 125 4
- code MOTEUI ..o 182 A8.000 [182 A7.000{185 A2.000 L
- cy[lndree (1) T 1910 1910 2387 )
- Alésage (mm). 82 82 82 (4
- course (mm)....,...:.. 90.4 90.4 90,4 o
- Ra_pport volume_trlque ........ 20,7/1 20,7/1 20,7/1 -
- Puissance maxi : &J)
* Norme CEE (kw)............. 55 74 91 T
* Nome DIN (ch)......c......... 75 100 124 L
- Régime a la puissance =
maxi (tr/mn) ......ccooeieueenenns 4200 4200 4000 - Dépassement des pistons (MM) ..........cccceeennee 0,637 a 1,162 Z
- Coupe maxi : - Différence de poids entre pistons (g) ........cccvvverveeruerivenne. 35 '-éJ
* Norme CEE (daN.m) ...... 14.7 20 26,5 - Jeu entre piston et chemise (mm).......... 0,060 & 0,080 m
* Nome DIN (m.kg)............ 15 20.4 27 - Diametre du logement d’axe de piston (mm).. 25,991 a 25,996 o
- Régime au couple - Diamétre d’'axe de piston (Mm)................... 25,982 a 25,987 Z
maxi (tr/mn) .....cccccveieuereenns 2750 2250 2000 - Jeu entre l'axe de piston et son logement (mm) . 0,004 & 0,014 o
Epaisseur des gorges de segments (mm) Lu_
Eléments constitutifs du moteur 1 2 675 & 2,705
2 2,010 a 2,030
BLOC-CYLINDRES 3 3,020 & 3,040
- Le bloc-cylindres en fonte a 5 paliers pour les 1,9 | et 6 paliers " i .
avec arbre controrotatif d’équilibrage pour le 2,4 |, chemises * Mesuré sur le diametre de 79 mm.
usinées dans le bloc. Segments L
- Alésage des cylindres (mm) : - (Eori t . o
« ClEECCT IR 82,000 a 82,010 R > (™) - m
* Classe B.... .. 320010 a 82,020 -i 2,575 & 2,595 %
@SS CY (TSI .. ... . 1. seees 82,020 a 82,030 - - o
- Palier de vilebrequin : T 1,9702 1,990 T
e Largeur (MM) ....ooooceeeeeniiieee e 21,720 a 21,800 L 'T 2,975 a 3,010 o
» Diametre des paliers (mm) : <
emoteurs 1,9 |....ccooviuiiiiieieeee s 56,705 a 56,718 ** mesuré a 1,5 mm du bord extérieur O
® MOTEUK 2,4 I........ccoeiiie et 63,705 a 63,718
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Jeu des segments dans leur gorge (mm)

-
-

| &

mesuré a du bord extérieur

Jeu a la coupe des segments dans le cylindre (mm)

- Diametre d’alésage de la bague de pied de bielle (mm) :
g1
- Diametre d’alésage des coussinets de bielle (mm) :
D2

- Différence de poids entre les bielles (g).........cc.ccccennee.
- Diametre de la bague de pied de bielle (mm) :
& X 1] LS
@ INTEIBUN ...t
- Jeu entre axe de piston et bague de pied de bielle
0T ) e B coooocononossooocaontaonaoso00o
- Jeu entre bague de pied de bielle et logement de bague
(N R oo (montage serré)

\/
A

- Diametre des tourillons @ 1 (mm) :
* Moteurs 1,9 | :

* Classe B

L O F- 1T O s
e Moteur 2,4 | :
o Classe AL . SNEe-SuNcENa. . ............ 0%
e Classe B... J0. . 0 o e A
*Classe CLEE. ... 4. L " SSSr.
- Diametre des manetons @ 2 (mm) :
o Classe A.. [ INE—_—...............
e Classe B... i . P
e Classe C...ooeeeviereeeeeiiieeaaiinnns
Largeur des tourillons L (mm)

Epaisseur des coussinets de palier de vilebrequin (mm) :
e Classe A. B o T

*Classe B....
o ClgEEEC . ot L e .

- Jeu entre coussinets de paliers et tourillons

(MM o R VI

Epaisseur des coussinets de bielles (mm) :

BI@IASSE A.......ood e

BIC|ASSE B .. o ...................

Sl@lasse C MMl W N . ....._..... /SSSS——

- Jeu entre coussinets de bielle et manetons

(RIDY ... 0. ... IR —

Epaisseur des demi-rondelles d’épaulement du vilebrequin
((N1T01)) Acorcoo N

- Jeu longitudinal du vilebrequin (mm) ..............

Culasse en alliage léger

Diamétre des sieéges de guide de soupape sur la culasse
(MD)W

Portée des sieges de soupapes :

© AAMISSION. ....ciiiieiiiee ittt ettt seeee e

» échappement
Largeur des portées des sieges de soupape sur la culasse
(T o SRS SO OO o

Diametre des paliers d’'arbres a cames (mm)...

Diametre des sieéges de poussoirs dans la culasse

(TRT) . O S e e

Diameétre intérieur des guides de soupapes
(TR oo P P B0
Diamétre extérieur des guides de soupapes
() o R 00

- Jeu entre guide de soupape et siege (mm)....
(montage serré)

- Variation du plan de la chambre de précombustion par rapport
au plan de la culasse (MM) ........cccoeeviieeennnn.

- Diametre de la queue de soupape (mm) :
» admission......
 échappement
Diameétre de la téte de soupape (mm) :
© AAMISSION ..ceoivieiiieeiiie ittt
 échappement
- Angle de portée de la soupape :
© AAMISSION ...ttt
 échappement
- Jeu de la soupape dans son guide (mm)........

- Hauteur des ressorts sous une charge de :

* Classe A

A= e



Distribution

ARBRE A CAMES

- Diametre des paliers d'arbre a cames (mm).... 26,000 a 26,015
- Largeur des paliers d’arbre a cames (mm)..19,250 a 19,330

- Jeu radial de I'arbre a cames (mm) .... ... 0,030 a 0,070
- Jeu axial de I'arbre & cames (Mm).................. 0,100 a 0,230
- Levée de cames (mm) :
e admisSTONEEE ... SN . “SSS—— . . B35
e échappement. .. ............... 0 S ................... 8 8,5
POUSSOIRS
- Diametre des poussoirs (Mm) ..................... 36,975 a 36,995
- Jeu des poussoirs dans leur logement (mm).. 0,005 a 0,050
- Epaisseur des pastilles de réglages (mm).......... 3,25 a 4,70
- Sélection des pastilles par 0,05 mm
JEU"AUX.POUSSOIRS
- Jeu de fonctionnement (mm) :
© AAMISSION ..t 0,30 + 0,05
© EChapPEMENt ......eeiiiieiiie e 0,35 + 0,05

ARBRE D’EQUILIBRAGE

- Arbre entrainé par pignon de la pompe a huile
- Diamétre extérieur des roulements a billes

(I — ... e 46,989 a 47,000
- Diametre intérieur des roulements & billes

(TR conoocroomitimmmererrrer R 19,900 a 20,000
- Diametre des portées d’'arbre d’équilibrage

() S 19,980 & 19,993
- Diameétre des sieges de roulements sur bloc moteur

() SR . 46,975 a 47,000
- Jeu des roulements a billes par rapport au siége sur le bloc

MOLEUr (MM)..eeeiiiiiiiieriee et +0,011 a -0,025
- Jeu des portées d'arbres par rapport au roulement a billes

(D) W s e SR +0,020 a -0,003

Lubrification

MOTEUR 1,9 TD

- Circuit de lubrification & circulation sous pression, par pompe
a engrenages a lobes avec filtre & cartouche en série.

- Pompe a huile entrainée par le vilebrequin.

- Clapet de surpression d’huile incorporé dans le carter avant
de vilebrequin.

- Distance entre le siege du corps
de pompe et le pignon entrainé
(mim) S 0,080 & 0,186

e

- Distance entre le cOté supérieur
des pignons et le couvercle
de pompe (mm)............. 0,025 a 0,056

|

o

MOTEUR 2,4 TD

- Circuit de lubrification a circulation sous pression, par pompe
a engrenages avec filtre a cartouche en série.

- Pompe a huile entrainée par le vilebrequin.

- Clapet de surpression d’huile située dans le carter avant de
vilebrequin, entrainée au moyen d'une chaine commandée
par le vilebrequin.

- Clapet de surpression d’huile incorporé dans le carter avant

de vilebrequin.

- Distance entre le pourtour
des pignons et le carter
de pompe (Mm)............. 0,110'a 0,180

MOTEURS DIESEL

- Distance entre le coté supérieur
des pignons et le couvercle de
pompe (Mm).........cccc...e. 0,016 a 0,086

un

- Jeu entre pignon d’entrainement et pignon entrainé (mm).. 0,30
- Pression de fonctionnement a la température de 100°C pour
les moteurs 1,9 | et 2,4 | (bar) :
© AU FAUENTI ........... . . e >2
L= U001 T P P > 55
- Hauteur du ressort du clapet de surpression d’huile (mm) :
* Moteurs 1,9 |

¢ sous une charge de 6,27 a 7,06 dalN. ....ccccceeiiveeeesinnns 36
* Moteur 2,4 |
¢ sous une charge de 11,73 a 12,51 daN. ...c.ccccvvveevinnnns 85

Refroidissement

- Circuit de refroidissement a circulation de liquide antigel par

pompe centrifuge, radiateur et ventilateur électrique a deux
vitesses commandé par thermocontact.
- Pompe a eau entrainée par la courroie de distribution.
- Thermocontact de ventilateur :
* lére vitesse :
e enclenchement (°C) ........coieiiieeniiiiiiie s 86 a 90
e désenclenchement (°C) ....ooivvereerieiieaieesieeseeseenns 81 a 85
* 2éme vitesse :
e enclenchement (°C) ....coevvveiiieiniiiiniie e 90 a 94
e désenclenchement (°C) .......ccccoeiiiiiiieiiiieeiieeeee. 85 a 89
- Thermostat :

« débit d’ouverture (°C)...
« ouverture maxi (°C)......

e course du clapet (MM) .......oooiiiiiiieniiiniieee e >75
- Jeu au montage entre les arbres de turbine et le corps de
pompe (mm) (pour moteurs 1,9 1) ......cccceeieeennnen. 0,53 a 1,37

- Pression de contrdle de I'étanchéité radiateur (bar) ...... 0,78
- Pression de contréle du clapet d'évacuation sur le vase
AIEXPANSIONR(DAE):. .. 0. oo P e s enee e 0,78

Alimentation

- Ces moteurs sont équipés d'un systéeme d’injection
comportant une pompe d'injection rotative, une électrovanne
d’arrét, quatre injecteurs et un filtre.

POMPE D’INJECTION

Moteur 1,9 TD 75

= IV U] LT . St (0 Bosch
- Type
- Calage statique au PMH (MM) ......ocoooriiniinieneeieeiee. 0,92
- Régime de ralenti (tr/mn) .........ccooeveiiiinieenieeinineens

- Régime maxi a vide (tr/mn).. .
- Ordre d'allumage.........cccuveiiieiiiieniieeie e

Moteur 1,9 TD 100

S V] E G LI P —— L ... . OSSN — Lucas
ERTiy/ [ J— | S R - DPC FT 09
- Calage statique au PMH (mm)........... réglage électronique

- Régime de ralenti (tr/mn) ..........ccceeiinieniieiieneennn 850 + 20
- Régime maxi a vide (tr/mn).. .. 4970 = 50
- Ordre d'allumage..........cccvvvveivinieniesee e 1-3-4-2
Moteur 2,4 TD 125

= V1] L ... ..o .. | S Bosch
Ty . -0 ... ... SRR SO VER 560
- Calage statique au PMH (MM) .....cooovvniiiiinienieieeiee. 0,75

- Régime de ralenti (tr/mn) ...........
- Régime maxi a vide (tr/mn)..
- Ordre d'allumage ........cccevieeniiieniiiieec i
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MOTEURS DIESEL

INJECTEURS - Type :
e MOLEUN 1,9 | ..t ceceeeee e e e e
Moteur 1,9TD 75 e MOEUF 2,4 |
- Porte-injecteur : - Pression de suralimentation maxi (bar)
N LY o o U Bosch
L T e ve s KCA 30 S 41
S| - injecteur Couples de serrage (en daN.m)
< O MANQUE ... Bosch
o e TYPE o . DNOSD 321 _ cylasse
‘% - Pression de tarage (0ar) ..., 150 a 158 =T =Y o T Lot T
T Moteur 1,9 TD 100 - 2éme passe
o - Porte-injecteur : igmg Bgzzg
Sl/arque........... III———— e S Lucas ; : : o
e W - Chapeaux de palier de vilebrequin..................ccc... 2 + 100
Ty'pt_e._ """""""" e oleth 67342,& LCP O ROZ_ - - Chapeaux de bielle ..o 2 + 60°
* Spécifique pour injecteur appareillé placé sur le cylindre N°1 . carter d’huile moteur :
- Injecteur : - VIS VL e eceaih .. SRR
SANIANCILIE ... . FING————————, . SS———...........% Lucas VIS M8 ... vreeenerr. N .. R ... .
S TYEEY........... RS, . E— RDN SDC 6888 D - Bouchon de vidange d’huile ..........ccccociiiiiieiiieeniiiniiiiieenns
- Pression de tarage (bar) .........cccooveeeiiiieiiiieiiieenns 143 2 150 - Chapeaux de palier d'arbre a cames .
- Collecteur d’admission sur culasse........... '
ML _2’.4 o - Collecteur d’échappement sur culasse ..............ccccccueeuee 2,5
- Porte injecteur : = VOIANE MOLEUT.....oiveoiveeecvceiececvcecseseesesaesessesesses st ssessenans
w O Marque ..................................................................... Bosch - Pignon de Vi|ebrequin (pas a gauche) ”
=) > Type ....................................................... VER SV 0.216.138 - Poulie de vilebrequin .......ccc.ccooveeiieennen.
o - Injecteur : - Pignon d’'arbre & Cames .........ccooiveeiiiieiiiesiie e
> SIMATQUEE .t e T ... SORRI LRI L st BOSCh - POMPE & MUIIE  iiuieitiete i eeeessesessessesessssessessbinaensssannns
< O Type ............................................................. DN 12 SD 290 S Pompe aReall™., .. = .
) - Pression de tarage (bar) ......cc.ccooeveeniieniieiiiieens 150 2 158  _ Galet tendeur de distribution ....
‘w - - Bague d'iNJECIEUN ......cocueeeiiiiiiie e
= PRECHAUFFAGE - Fixation de pompe d'injection................c..cccocovieiicnins
- Boitier de préchauffage : - Pignon de pompe d'injection ....
e Moteur 1,9 TD 75 ..o SIPEA 2904 7 INECIEUN . coovviiiiiiiiiae o
ou BITRON 15 1405.01 5 TUI’bOCOfT][’)I'BISSGUI' sur echappement ...............................
« Moteur 1,9 TD 100 oo, Bosch 0.281.003.004 - Raccord d’huile sur turbo TP TP PP TP TP PRPR PRI
« Moteur 2,4 TD 125 ....rrrerrvveiiennnns Bosch 0.281.003.010 - Raccord de soupape thermostatique .
- Bougies de préchauffage o = POmpe RVides.......... 00 .
R T ] T P X, .. SETN—_. 10— Béru - Soupape EGR au COleCeUr ...
— ¢ REFEIENCE ..o 0.100.226.249 - Bougie de préchauffage ...,
%J - - * Cette vis ne doit pas étre lubrifiée
o Suralimentation
(04
B - Suralimentation assurée par turbocompresseur entrainé par
L les gaz d’échappement avec soupape régulatrice de pression
d de type Wastegate et échangeur de chaleur air/air.
— - Marque :
=4 * Moteur 1,9 | Garrett
% * Moteur 2,4 1...
i , .
5 METHODES DE REPARATION
©r
‘L
z - Dévisser les vis de fixation de la gaine support moteur sur la coque, descendre
Dépose - repose du d’aération et la déposer. le groupe motopropulseur et déposer
- Actionner le pont élévateur et déposer I’échangeur de chaleur avec son étrier.
= - groupe motopropulseur la protection inférieure du compartiment Aprés cette opération, remettre en
moteur ; place le support moteur.
- A l'aide de I'outil 1878077000, déposer
Moteurs 1.9 | le bouton, dévisser les vis et extraire le
| DEPOSE cache-poussiére de son logement (fig.
= Mot. 1).
02
T Moteurs TD 75 et TD 100 Moteur TD 100
% - Placer le véhicule sur le pont élévateur, _ paposer la protection du passage de
O déposer les roues AV et débrancher la  oye.
04 borne négative de la batterie, procéder . pgbrancher la durite de raccordement
ad ensuite comme ci-apres. turbocompresseur-échangeur de chaleur
6 - Déposer la protection supérieure du et |a durite de sortie dair, de I'échan-
moteur. eur de chaleur au collecteur d’admis-
- Débrancher le pole positif de la batterie, gion.
dévisser I'écrou fixant la batterie @ son  _nstaller le vérin hydraulique de support
bact, la.déposer ensuite du compartiment  qy groupe motopropulseur, déposer le
y moteur.
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- Prévoir un récipient approprié pour
récupérer le liquide de refroidissement,
débrancher ensuite du radiateur la
durite d’entrée du liquide de refroidis-
sement.

- Déposer la tubulure indiquée en la
libérant du collier placé sur le collecteur
d’admission (fig. Mot. 2).

- Débrancher (aux points indiqués) les tu-
bulures d'entrée et de sortie du liquide
de refroidissement moteur (fig. Mot. 3).

Moteurs TD 75 et TD 100

- Dévisser la vis du couvercle du boitier a
relais.

- Dévisser les écrous indiqués et mettre
le boitier a relais a I'écart dans le com-
partiment moteur (fig. Mot. 4).

- En agissant aux endroits indiqués par
les fleches, déposer le tuyau de liquide
de refroidissement moteur (1) et, pour
les véhicules dotés d’'un circuit de
climatisation, les tuyaux d’amenée (2)
et de retour (3) du fluide du
compresseur (fig. Mot. 9).

- En agissant aux endroits indiqués par
les fleches, débrancher les tuyaux
d’amenée et de retour du liquide de
refroidissement au radiateur moteur (1)
; le tuyau d’amenée (2) de la pompe a
vide de servofrein et les canalisations
(3) provenant du groupe réchauffeur

LI
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- Débrancher la connexion électrique (1)
relative a la sonde de température
liquide de refroidissement moteur et les
connexions électriques (2) relatives a la
centrale de préchauffage des bougies
(3) (fig. Mot. 7).

- Préparer une cuve en mesure de
récupérer le liquide de refroidissement
moteur, ensuite débrancher le tuyau (1)
et vidanger le liquide de refroidissement
du circuit ; débrancher les tuyaux d’ame-
née (2) et retour (3) du carburant de la
pompe d'injection ; débrancher le cable
de commande d'accélérateur (4) des
points indiqués et le déplacer (fig. Mot. 8).

- Dévisser les vis (1), desserrer la vis (2),
déposer ensuite le bac a batterie (fig.
Mot. 5).

Moteur TD 75

- Desserrer les colliers (1), enlever le
trongon de tuyau d'air mis en évidence
et débrancher les connexions électri-
ques (2) (fig. Mot. 6).

[ m'mQ’

)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Moteur TD 100

- Desserrer les colliers (1), dévisser les
vis (2), débrancher la connexion (3),
déposer ensuite le premier troncon du
conduit d’admission d'air en méme
temps que le débitmetre (fig. Mot. 11)

- Desserrer le collier (1), dévisser la vis
(2) débrancher les connexions électri-
gues (3), déposer ensuite le deuxieme
trongon du conduit d’admission d'air(fig.
Mot. 12).

- Ouvrir les deux colliers et libérer le cable
(1), débrancher le cable (2) puis écarter
la centrale de préchauffage des bougies
(3) avec son étrier (fig. Mot. 13).

<SRN
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sélection et enclenchement vitesses en
veillant a ne pas abimer les transmis-
sions au moment de la dépose de
I'embout (fig. Mot. 15).

Moteur TD 100

- Débrancher (aux points indiqués) les
deux tuyaux de vase d'expansion (fig.
Mot. 16).

1/ "\’
7

WNZ,
&) é{@

- Débrancher les canalisations ( )
d’amenée et de retour carburant ainsi
que celle (3) d'amenée carburant, du
filtre a gazole a la pompe d'injection
(fig. Mot. 17).

- Débrancher du thermostat les deux
tuyaux provenant du groupe réchauffeur
(fig. Mot. 14).

ey
L

Moteurs TD 75 et TD 100

- Déposer la biellette de réaction ainsi
que son support, en dévissant les vis
de fixation (fig. Mot. 21).

- Dévisser les écrous, débrancher les
deux connexions électriques représen-
tées, déposer ensuite le filtre a gazole.
(fig. Mot. 18).

- Déposer la plaque d’'insonorisation AR.

- Débrancher (aux points indiqués) le
cable de commande d’'accélérateur (fig.
Mot. 19).

- Débrancher le tuyau du clapet modu-
lateur (1), le tuyau du clapet de ralenti
accéléré (2), débrancher les conne-
xions électrique représentées ainsi que
le manchon de la pompe a vide pour
servofrein (3) (au point indiqué) (fig.
Mot. 20).

Moteurs TD 75 et TD 100

- Débrancher les deux connexions élec-
triques d’alimentation du ventilateur.

- Dévisser les deux vis fixant le radiateur
a la coque, déposer ensuite le groupe
radiateur-ventilateur complet.

- Débrancher le céble de commande de
débrayage de ses ancrages sur la B.V.
- Débrancher de la B.V.(aux points indi-

gués) les transmissions souples de

- Vidanger l'huile de la pompe de
direction assistée a l'aide des appareils
destinés a la récupération de I'huile.

- Débrancher de la cuve le tuyau d’ame-
née dhuile a la pompe de direction
assistée.

- Débrancher le cable de masse de la B.V.

- Déposer du collecteur et des deux
étriers anti-vibrations le trongcon AV du
tuyau d’échappement.

S
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- Débrancher du convertisseur cataly-
tique de troncon AV du tuyau d’échap-
pement, le déposer ensuite du véhicule.

- Débrancher le cable d'alimentation du
démarreur.

- Débrancher le raccord de retour de la
pompe de direction assistée.

- Déposer les bras d'essuie-glace en
chassant la protection en plastique et
en dévissant la protection placée en-
dessous.

- Enlever la protection en plastique du
filtre anti-pollen (fig. Mot. 22).

L —=="_d|

- Dévisser les écrous fixant I'étrier de
support du cablage moteur a la coque
(fig. Mot. 23).

- Depuis I'habitacle, déposer la boite a
gants en dévissant les vis de fixation
indiquées (fig. Mot. 24).

- Débrancher le connecteur de la cen-
trale i.e. et désolidariser le relais indi-
qué de son étrier, dégager ensuite le
faisceau de cables complet du moteur
en le fixant solidement sur le groupe
motopropulseur (fig. Mot. 25).

- Démonter les demi-arbres en manoeu-
vrant les vis fixant le joint homociné-
tique au flasque de la B.V. (fig. Mot. 26).

- Dévisser la vis (1) et desserrer la vis (2)
de fixation du montant des suspen-
sions, faire ensuite tourner le montant
vers I'extérieur en libérant le demi-arbre
de son ancrage sur le différentiel (fig.

N
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- Appliquer l'outil de support
du groupe motopropulseur sur le vérin
hydraulique, le fixer ensuite au groupe
avec les outils représentés (fig. Mot. 29).

Le vérin hydraulique doit avoir
une capacité d’au moins etune
hauteur permettant ultérieurement de
déposer le motopropulseur en le tirant
vers le bas ; a ce propos, prendre en
compte la hauteur maximum du pont
élévateur ainsi que la hauteur minimum
du vérin hydraulique.

Moteur TD 100

- Dégager I'échangeur de chaleur de
I'huile moteur des fixations représentés
ci-contre, le fixer ensuite au groupe
motopropulseur (fig. Mot. 30).

GENERALITES

Moteurs TD 75 et TD 100

- Déposer le palier central du groupe
motopropulseur en dévissant les vis qui
le fixent a la coque (fig. Mot. 31).

- Enlever de la cloche d'embrayage les
vis indiquées afin de pouvoir mettre en
place I'outil de dépose du groupe moto-
propulseur (fig. Mot. 28).

- Déposer le support moteur cété distri-
bution en dévissant la vis centrale (fig.
Mot. 32).

- Déposer le support moteur coté B.V. en
dévissant les vis de fixation ci-contre
(fig. Mot. 33).

- Abaisser le vérin hydraulique et déga-
ger le groupe motopropulseur par le
dessous du véhicule.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

Mot. 27).
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Abaisser progressivement le vérin
hydraulique et contrdler le positionne-
ment et I'équilibrage du groupe moto-
propulseur sur son outil de support.

- Installer le groupe motopropulseur sur
une plate-forme a laide d'une grue
hydraulique.

Pour tout déplacement du moto-
propulseur, utiliser une grue hydrauli-
gue apres l'avoir préalablement déga-
gée de l'outil de support.

- Pour la repose du groupe motopropul-
seur, reprendre dans l'ordre inverse les
opérations effectuées pour la dépose.

- Préparer le compartiment moteur en
vue de l'installation du groupe motopro-
pulseur, en prenant soin d'installer les
cables électriques, les tuyaux, etc., de
telle sorte qu’ils ne génent pas les
opérations de montage.

Moteur 2.4 |

- Placer le véhicule sur le pont élévateur,
déposer les roues AV, débrancher la
borne négative de la batterie, vidanger
le circuit de conditionnement moteur.

- Actionner le pont élévateur et enlever la
protection inférieure du groupe moto-
propulseur.

- Débrancher le pole positif de la batterie,
dévisser I'écrou fixant la batterie a son
bac, déposer ensuite cette derniére du
compartiment moteur.

- Desserrer les deux colliers (1), dévisser
les vis de fixation (2), débrancher la
connexion (3) puis déposer le manchon
d’admission d’air muni du débitmetre
(fig. Mot. 34).

- Dévisser les vis (1), desserrer la vis (2),
ouvrir les colliers (3) en libérant le cablage

moteur, déposer ensuite le bac a batte-
rie (fig. Mot. 35).

- Desserrer les colliers et déposer le
manchon représenté (fig. Mot. 36).

- Prévoir un récipient pour récupérer le
liquide de refroidissement et débran-
cher la durite d’entrée du liquide (fig.
Mot. 40).

- Débrancher la connexion de I'interrup-
teur des feux de recul (fig. Mot. 37).

- Débrancher la durite de sortie du liqui-
de de refroidissement (fig. Mot. 41).

//

- Dégager I'embout (1) de sa rotule,
dévisser les vis de fixation (2), écarter
ensuite de la B.V. la transmission
souple (3) de sélection des vitesses
ainsi que I'étrier de support (4) (fig. Mot.
38).

- Déposer le filtre déshydrateur en manoeu-
vrant les fixations indiquées (fig. Mot.
39).

- Déconnecter du thermostat les tubu-
lures provenant du bloc de chauffage,
les deux tubulures de liquide de refroi-
dissement indiquées puis débrancher
les deux connexions électriques indi-
quées (fig. Mot. 42).

- Débrancher du vase d’expansion les
tubulures (fig. Mot. 43).

- Débrancher les deux raccords d’ame-
née et de retour carburant (fig. Mot. 44).
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- Dévisser les vis de fixation du ventilateur.

- Desserrer les vis (1) de fixation du pare-
chaleur, soulever celui-ci, débrancher la
connexion (2), répéter I'opération sur
I'autre couvercle puis déposer le venti-
lateur (fig. Mot. 45).

- En manoeuvrant les fixations indiquées,
débrancher les tubulures du compres-
seur-conditionneur (fig. Mot. 46).

- Vidanger le liquide de la pompe de
direction assistée a l'aide d’instruments
destinés a la récupération de I'huile.

- Dévisser les vis fixant le vase d’expan-
sion a la cloison et débrancher la tubu-
lure représentée (fig. Mot. 47).

- Débrancher les deux tuyaux de I'élec-
trovalve modulatrice ainsi que sa con-
nexion électrique (fig. Mot. 48).

- Débrancher le tuyau reliant le turbo-
compresseur a I'échangeur de chaleur.

- Débrancher les connexions électriques

indiquées (fig. Mot. 49).
/ ] \~

- Depuis I'habitacle, déposer la boite a
gants en dévissant les vis de fixation
indiquées (fig. Mot. 24).

- Débrancher la connexion indiquée de la
centrale d’injection et les deux relais de
leur siege (fig. Mot. 25).

- Déposer la protection du filtre anti-
pollen apres avoir déposé les racleurs,
dévisser les deux vis fixant le cablage
du moteur a la cloison (fig. Mot. 23).

- Déposer la biellette de réaction de
I'étrier de support en manoeuvrant les
vis de fixation indiquées (fig. Mot. 50).

- Débrancher la masse moteur de la
cloche d’embrayage.

- A l'aide de l'outil déposer
le bouton, dévisser les vis et glisser le

cache-poussiere hors de son logement
(fig. Mot. 1).

- Depuis le passage de roue, dévisser les
vis (1) fixant I'étrier de support du maitre-
cylindre d’embrayage (fig. Mot. 51).

- Ecarter la protection du passage de
roue AVD.

- Débrancher la connexion du clignotant
latéral D et en intervenant depuis le
compartiment moteur, dégager le ca-
blage qui le fixe au moteur.

- Libérer 'embout (1), débrancher ensuite
de la B.V. la transmission souple de pas-
sage des vitesses (fig. Mot. 52).

- Dévisser I'écrou fixant 'embout de la
barre de direction puis, a l'aide de I'outil

, la décrocher du montant
(fig. Mot. 53).

- Désolidariser les demi-arbres en manoeu-
vrant les vis fixant le joint homociné-
tique a la bride de la B.V. (fig. Mot. 26).

page 41
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- Dévisser la vis (1) et desserrer la vis (2)
fixant le montant des suspensions ,
faire ensuite tourner le montant vers le
bas en dégageant le demi-arbre de son
ancrage sur le différentiel (fig. Mot. 27).

- Débrancher les deux raccords d’huile
de direction assistée du carter de
direction en les dégageant de leur étrier
anti-vibrations (fig. Mot. 54).

- Déposer le cache-poussiére représenté
(fig. Mot. 55).

- Déposer de ses fixations I'échangeur
de chaleur de I'huile moteur, I'ancrer
ensuite au groupe motopropulseur (fig.
Mot. 30).

- Enlever les vis fixant le troncon initial du
tuyau d'échappement au collecteur
ainsi que les vis de fixation de I'étrier
anti-vibrations sous le moteur.

- Débrancher du pot catalytique la partie
initiale du tuyau d’échappement.

- Placer I'outil avec les deux
étriers pour soutenir le groupe motopro-
pulseur sur le vérin hydraulique ; le fixer
ensuite au groupe a l'aide des outils
représentés (fig. Mot. 56).

Le vérin hydraulique doit avoir
une capacité d’au moins etune
hauteur permettant ultérieurement de
déposer le motopropulseur en le tirant

vers le bas ; a cet effet, on tiendra
compte de la hauteur maxi du pont élé-
vateur et de la hauteur mini du vérin
hydraulique.

- Déposer la traverse inférieure en dévis-
sant la vis de fixation illustrée (fig. Mot.

- Déposer le palier central du groupe
motopropulseur en dévissant les vis de
fixation (fig. Mot. 58).

- Dévisser la vis (1) fixant le bras oscillant
au moyeu et la vis (2) fixant la barre
stabilisatrice au tirant de suspensions
(fig. Mot. 59).

- Enlever les fixations du pare-chaleur
pour pouvoir extraire ensuite la traverse
AV (fig. Mot. 60).
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- Dévisser les vis de fixation latérale de la
traverse AV a la coque (fig. Mot. 61).

- Dévisser les vis de fixation arriére de la
traverse AV a la coque et au boitier de
direction ; ensuite, en se faisant aider
par une autre personne, extraire la
traverse AV en méme temps que les
bras oscillants et la barre stabilisatrice
(fig. Mot. 62).

- Débrancher la connexion électrique du
capteur tachymétrique pour compteur
kilométrique (fig. Mot. 63).

- Déposer le palier moteur coté boite de
vitesses en dévissant les vis de fixation
indiquées (fig. Mot. 64).
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- Déposer le palier moteur, coté distribu-
tion (fig. Mot. 65).

- Abaisser le vérin hydraulique et extraire le
groupe motopropulseur par le dessous du
véhicule.

Abaisser le vérin hydraulique pro-
gressivement et controler le bon posi-
tionnement et équilibrage du motopro-
pulseur sur son outil de support.

- Installer le groupe motopropulseur sur
une plate-forme a l'aide d'une grue
hydraulique.

Pour tout déplacement, utiliser
une grue hydrauligue apres avoir
préalablement dégagé le groupe de son
outil de support.

- Pour la repose du groupe motopro-
pulseur, reprendre dans I'ordre inverse
les opérations effectuées pour la
dépose.

- Préparer le compartiment moteur en
vue de l'installation du groupe motopro-
pulseur en prenant soin de disposer les
cables électriques, les tuyaux, etc., de
telle sorte gu’ils ne puissent pas géner
les opérations de montage.

- Lors de la repose du groupe, faire bien
attention de ne pas abimer les diffé-
rents composants.

- Au moment de la repose des tubulures
de liquide de refroidissement moteur,
faire coincider I'encoche située sur le
flexible (en caoutchouc) avec celle qui
se trouve sur son manchon rigide
d'assemblage. Pour le remplissage du
circuit de refroidissement, se reporter
aux indications fournies dans le présent
chapitre.

S'assurer que les points d'ancrage

du groupe motopropulseur soient cor-
rectement fixés.

- Régler la hauteur de la pédale d’embra-
yage, si nécessaire.

Jeu aux soupapes

- Pour le controle et le réglage éventuel
du jeu des poussoirs, on devra procé-
der de la fagon suivante.

Moteurs 1.9 |

- Déposer la protection supérieure du
moteur (fig. Mot. 66).

II{-H

Moteur 2.4 |

- Débrancher la canalisation de raccor-
dement a la soupape EGR, libérer de
leurs colliers de retenue sur le cache-
poussoirs les canalisations du circuit de
liquide de refroidissement. Desserrer la
vis (2) fixant le carter de la courroie de
distribution, dévisser ensuite les vis de
fixation du cache-poussoirs avant de
déposer ce dernier (fig. Mot. 69).

GENERALITES

- Débrancher la canalisation rigide du
liquide de refroidissement a I'aide de
I'outil pour dévisser le
raccord sur la culasse ; dévisser égale-
ment la vis indiquée et placer le tuyau
sur le coté (fig. Mot. 67).
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Moteurs 1.9 1 et 2.4 |

- Faire tourner I'arbre a cames de fagon a
amener les soupapes d'admission et
d’échappement en position de ferme-
ture. Moteur froid, vérifier a I'aide d’une
jauge d'épaisseur que le jeu entre le
rayon abaissé de la came et le poussoir
correspondant soit conforme aux
valeurs préconiseées (fig. Mot. 70) :

Motorisation 191 ‘ 241

- Admission

- Echappement

- Dévisser les vis de fixation du cache-
poussoirs et le déposer en prenant soin
de débrancher la tubulure de collecte
des vapeurs d’huile et d'éter la vis (voir
encadré) fixant le carter de la courroie
de distribution au cache-poussoirs.
Procéder ensuite au contréle du jeu des
poussoirs (fig. Mot. 68).

0

Si le jeu des poussoirs n'est pas confor-
me aux spécifications, procéder comme
suit :

- A l'aide du levier de pression
abaisser la tige du poussoir concerné et
mettre en place l'outil de
maintien en orientant les encoches sur
le bord du poussoir afin de faciliter
I'extraction de la pastille a remplacer
(fig. Mot. 71).

- Soulever avec le plus grand soin la
pastille a remplacer puis la déposer a
I'aide de la pince (fig. Mot.
72).
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Remplacer la pastille par une
autre de I'épaisseur nécessaire pour
rétablir le jeu a la soupape. Effectuer
cette opération également sur l'autre
pastille du couple de soupapes en
cours de réglage.

Distribution
Moteur 1.9 TD 75

Dépose

Avant de procéder a la dépose de
la courroie de distribution il faut enlever
la courroie d’entrainement des organes
auxiliaires (voir encadre).

- Enlever la protection inférieure du
groupe motopropulseur, comme décrit
dans la procédure de dépose du groupe
motopropulseur, ensuite enlever le galet
tendeur de la courroie d’'entrainement
organes auxiliaires de facon a
permettre la dépose successive de la
protection de la courroie de distribution
(fig. Mot. 73).

- Enlever la poulie (1) de commande des
organes auxiliaires sur le vilebrequin.

- Enlever la protection inférieure de la
courroie de distribution (fig. Mot. 74).

- Dévisser les vis de fixation illustrées
ensuite déposer la biellette de réaction
dotée de I'étrier de support (fig. Mot.
21).

- Enlever la protection supérieure de la
courroie de distribution (4 vis).

- Vérifier que la pompe d’injection soit en
phase en contrélant que les reperes (1)
et (2) illustrés soient alignés, ensuite
bloguer la poulie en position du phase
en utilisant les vis de service (3)
insérées dans les trous ad hoc situés
sur ladite poulie (fig. Mot. 75).

- Desserrer I'écrou illustré du dispositif
de réglage de la tension, décharger la
tension de la courroie, ensuite I'enlever
(fig. Mot. 76).

- Enlever la vis (1) (voir illustration) qui fixe
la pompe a huile ; la remplacer par I'axe
de l'outil (fig. Mot. 77).

- Emboiter la courroie de distribution sur
le pignon de vilebrequin.

- Placer l'outil sur le pignon
de vilebrequin et sur l'axe (3) ; faire
tourner le vilebrequin par de petits a-
coups jusgu’a ce que l'ergot (2) rentre
dans l'orifice (1). Dans cette position le
premier cylindre se trouvera au P.M.H.
(fig. Mot. 78).

- A l'aide de [loutil faire
tourner la poulie de l'arbre a cames
jusqu’a obtention des alignements
suivants (fig. Mot. 79) :

* jusgu’au moteur , 'encoche
(1) sur la poulie doit étre décalée de 7
dents (sens des aiguilles) par rapport
a I'encoche (2) située sur le cache-
POUSSOiIrs.

e & partir du moteur , 'enco-
che (1) sur la poulie doit étre alignée
avec I'encoche (3) située sur le cache-
POUSSOiIrs.

Le calage de la distribution sera
correct lorsque, le piston n°l se trou-
vant au PM.H., I'encoche (1) se trouve
dans la position ci-contre (pour les
moteurs jusqu’au la position
exacte de I'encoche peut varier de
moteur c'est-a-dire de 1/2 dent).
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MOTEURS DIESEL

- Effectuer le remontage de la courroie
de distribution dans I'ordre suivant (fig.
Mot. 80) :

Pignon de vilebrequin

Galet tendeur fixe

Poulie de distribution

Poulie de pompe d'injection

Tendeur automatique

Pompe liquide de refroidissement

MOTEURS 1.9 TD JUSQU’AU N° MOTEUR 416449

Poulie AAC
Le repéere de la poulie doit
étre décalé de 7 dents (sens
des aiguilles d’'une montre)
par rapport au repere situé
sur le cache-poussoirs

OO WN P~

GENERALITES

Valable uniguement pour 75 ch

Tension de courroie :  Amener
le TDR1 a sa tension maxi, faire
2 tours au moteur. Débloquer le
TDR1 et faire coincider l'index| _.-- -
mobile du galet tendeur avec le

repére fixe sur le bloc.

fig. Mot. 80

- Pour tous les moteurs avant et apres
modification, la pose de la nouvelle
courroie et le calage de la distribution
se feront en respectant I'alignement des
encoches transversales (A) situées au
dos de la courroie de distribution avec
les repéres correspondants sur les
poulies.

Nota : Caler la courroie de sorte que la
fleche gu’elle porte dessinée se trouve
dans le sens de rotation du moteur.

- Exercer une pression au point indiqué
(voir fleche) sur le tendeur automatique
en amenant son repére mobile (1) en

Ergots

‘ ler cylindre au PMH : Installer
I'outil 1860905000 sur le pignon
de vilebrequin et sur I'axe rempla-

cant la vis de pompe a huile.

z

MECANIQUE

MOTEURS 1.9 TD JUSQU’AU N° MOTEUR 416450 position de tension maximale (vers le L
haut), bloquer ensuite I'écrou de fixation =)
du tendeur de courroie (fig. Mot. 81) Q
o
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O
L
|
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L
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Valable uniquement pour 75 ch - Desserrer la poulie de commande de la
pompe d'injection en dévissant les vis ——
précédemment mises en place (fig. Mot.
Tension de courroie :  Amener , 75). X .
le TDR1 a sa tension maxi, faire ' - Tourner de deux tours le vilebrequin
2 tours au moteur. Débloquer le : dans son sens normal de rotation, des- L
TDR1 et faire coincider Iindex|..---- - serrer I'écrou de fixation du tendeur et o
mobile du galet tendeur avec le faire coincider le repére fixe (1) situé |
repére fixe sur le bloc. sur le support du tendeur avec le repére 0
Ergots mobile (2) du tendeur de courroie. 8
Bloquer puis serrer au couple prescrit X
I'écrou du tendeur. Procéder ensuite au o
A remontage en reprenant dans l'ordre <
inverse les opérations effectuées pour ©
ler cylindre au PMH : Installer le démontage (fig. Mot. 82).
I'outil 1860905000 sur le pignon
de vilebrequin et sur I'axe rempla-
cant la vis de pompe & huile. S
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1860898000
fig. Mot. 83

Moteur 1.9 TD 100

DEPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

Dépose

Nota : Avant de procéder a la dépose de
la courroie, déposer la courroie d’entrai-
nement d'organes auxiliaires (voir
encadré).

- Déposer la protection inférieure du
groupe motopropulseur

- Déposer le carter de B.V. en dévissant
ses vis de fixation et positionner le
verrou du volant moteur 10898000 afin
de bloquer ce dernier (fig. Mot. 83).

- Déposer la poulie de commande des
organes auxiliaires ainsi que le verrou
du volant moteur précédemment mis en
place.

- Déposer le carter inférieur de la cour-
roie de distribution (fig. Mot. 74).

- Dévisser les vis de fixation pour dépo-
ser la biellette de réaction avec son
étrier de support (fig. Mot. 21).

- Déposer le carter supérieur de la
courroie de distribution (4 vis).

- Desserrer I'écrou du dispositif de mise
en tension, relacher la tension de la
courroie avant de déposer celle-ci (fig.
Mot. 76).

REPOSE ET REGLAGE DE LA
TENSION DE COURROIE DE
DISTRIBUTION

- Enlever la vis (1) (vair illustration) qui fixe
la pompe a huile ; la remplacer par I'axe
de l'outil 1860905000 (fig. Mot. 77).

- Emboiter la courroie de distribution sur
le pignon de vilebrequin.

- Placer l'outil 1860905000 sur le pignon
de vilebrequin et sur l'axe (3) ; faire
tourner le vilebrequin par de petits a-
coups jusgu’a ce que l'ergot (2) rentre
dans l'orifice (1). Dans cette position le

premier cylindre se trouvera au P.M.H.

(fig. Mot. 78).

- A l'aide de l'outil 1860831000 faire
tourner la poulie de I'arbre a cames
jusqu’a obtention des alignements
suivants (fig. Mot. 79) :

e jusqu’au moteur n°416449, I'encoche
(1) sur la poulie doit étre décalée de 7
dents (sens des aiguilles) par rapport
a l'encoche (2) située sur le cache-
pOuSSOirs.

e a partir du moteur n°416450, I'enco-
che (1) sur la poulie doit étre alignée
avec I'encoche (3) située sur le cache-
pOuSSOirs.

Nota : Le calage de la distribution sera
correct lorsque, le piston n°1 se trou-
vant au PM.H., I'encoche (1) se trouve
dans la position ci-contre (pour les
moteurs jusqu’au n°416449 la position
exacte de I'encoche peut varier de +3°
moteur c'est-a-dire de 1/2 dent).

- Desserrer les trois vis fixant la poulie de
la pompe d’injection (fig. Mot. 84).

PPE
D.A

"L

tension

Moteurs 1.9 TD sans climatisation

tension

Moteurs 1.9 TD avec climatisation

Moteurs 2.4 TD avec climatisation et tendeur automatique
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- Faire tourner la poulie de la pompe
d’injection jusqu’'a ce que l'on puisse
enfoncer I'axe au point
indiqué (fig. Mot. 85).

- Effectuer le remontage de la courroie
de distribution dans l'ordre suivant (fig.
Mot. 80) :

Pignon de vilebrequin

Galet tendeur fixe

Poulie de distribution

Poulie de pompe d’injection

Tendeur automatique

Pompe liquide de refroidissement
Pour tous les moteurs avant et apres
modification, la pose de la nouvelle
courroie et le calage de la distribution
se feront en respectant I'alignement des
encoches transversales (A) situées au
dos de la courroie de distribution avec
les repéres correspondants sur les
poulies.

Caler la courroie de sorte que la
fleche gu’elle porte dessinée se trouve
dans le sens de rotation du moteur.

Exercer une pression au point indiqué
(voir fleche) sur le tendeur automatique
en amenant son repére mobile (1) en
position de tension maximale (vers le
haut), bloquer ensuite I'écrou de fixation
du tendeur de courroie (fig. Mot. 81)
Fixer la poulie de la pompe d'injection
en serrant au couple prescrit ses vis de fi-
xation ; déposer ensuite I'axe

(fig. Mot. 85).

Tourner de deux tours le vilebrequin
dans son sens normal de rotation,
desserrer I'écrou de fixation du tendeur
et faire coincider le repere fixe (1) situé
sur le support du tendeur avec le repére
mobile (2) du tendeur de courroie.
Bloquer puis serrer au couple prescrit
I'écrou du tendeur. Procéder ensuite au
remontage en reprenant dans I'ordre
inverse les opérations effectuées pour
le démontage (fig. Mot. 82).

Moteur 2.4 TD 125

- Placer le véhicule sur le pont élévateur

- Débrancher le cable de masse de la
batterie

- Déposer la roue AVD

- Retirer le carénage du passage de roue
D.

- Dévisser la vis de fixation ci-contre afin
de pouvoir mettre en place I'outil pour le

réglage de tension de la courroie (fig.
Mot. 86).

- A l'aide de la clé , relacher
la tension de la courroie en tournant
dans le sens contraire aux aiguilles
I'écrou (1) du tendeur automatique jus-
qu'a ce que la boutonniéere (2) de la clé
se trouve au niveau de l'orifice (3) de la
poulie ; bloguer ensuite 'outil en posi-
tion a l'aide de la vis de service (fig.
Mot. 87).

- Relacher la tension du galet mobile en
agissant sur son boulon de fixation ;
démonter ensuite la courroie d'entrai-
nement des organes auxiliaires.

- Dégager la biellette de réaction de
I'étrier de support (fig. Mot. 50).

- Déposer le carter supérieur de la
courroie de distribution (fig. Mot. 88).

GENERALITES

- Mettre en place l'outil sur
le pignon de vilebrequin et sur l'axe (3) ;
faire tourner le vilebrequin par de petits
mouvements jusgu'a ce que le pion de
centrage (2) rentre dans l'orifice (1).
Dans cette position le premier cylindre
se trouvera au P.M.H. (fig. Mot. 91).

- Vérifier que la pompe d'injection soit
calée, s'assurer que les reperes ( )
soient alignés puis bloquer la poulie en
position de calage a I'aide des vis (3)
enfoncées dans les orifices pratiqués a
méme la poulie (fig. Mot. 92).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer le carter inférieur de la B.V. et
mettre en place le verrou du volant
moteur ; déposer ensuite
la poulie d'organes auxiliaires et le
verrou (fig. Mot. 89).

- Oter la vis (voir figure) qui fixe la pompe
a huile ; remplacer la vis déposée par
'axe de l'outil (fig. Mot.
90).

- Vérifier que le repére (1) de la poulie de
'arbre a cames soit aligné avec le
repéere (2) situé sur le cache-poussoirs
(fig. Mot. 93).
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MOTEURS DIESEL

1 Pignon de vilebrequin
2 Galet fixe
3 Poulie de distribution
4 Poulie de pompe d’injection
N 5 Tendeur automatique
'-|'_J 6 Pompe liquide de refroidissement
5 - Exercer une pression sur le tendeur
< automatigue (au point indiqué) en ame-
n'd ~ nant le repere mobile (1) du tendeur en
‘L C/ position de tension maximale (fig. Mot. 95)
5 - Débloquer la poulie d’entrainement de
o Y la pompe d'injection en dévissant les
fig. Mot. 93 deux vis précédemment mises en place fig. Mot. 95
(fig. Mot. 92).
MOTEUR 2.4 TD - Tourner de deux tours le vilebrequin
— ’ dans son sens normal de rotation.
] Desserrer I'écrou de fixation du tendeur
et faire coincider le repere fixe (1) situé
sur le support du tendeur, avec le
repere mobile (2) du tendeur de cour-
roie. Bloguer puis serrer au couple
spécifié I'écrou du tendeur. Procéder
ensuite a la repose des éléments qui
LLl ont été enlevés préalablement a la
2 dépose de la courroie (fig. Mot. 96).
o
zZ
<
©)
‘L
=
Tension de courroie : Amener| Y 1 TR
le TDR1 a sa tension maxi, faire
2 tours au moteur. Débloquer le
TDR1 et faire coincider lindex| _..- .-
mobile du galet tendeur avec le
repéere fixe sur le bloc.
w Ergots
2 - Pour la repose de la courroie d'organes
o 4 auxiliaires, placer sur le galet mobile
lﬂ_f (’ (non bloqué), en regard des orifices
O _ prévus a cet effet, I'outil 1860968000 ;
w ll,e’ _‘l’y"”dre au PMH Y Installer tourner le levier et tendre la courroie.
d dgu\t,'”e%fsggi?gtogufﬁgx: rg:gglc;'j Bloquer dans cette position le boulon
— cant la vis de pompe a huile. de fixation du galet mobile. Dévisser la
=z vis de blocage de la clé 1860966000
L — b - . . (voir ci-contre) puis remettre en place la
E -A laide d'une clé de la dimension vis de fixation de la poulie d’organes
a adéquate, deposer le galet fixe de la auxiliaires. Le ressort prétaré du
) courroie d'organes auxiliaires, déposer tendeur automatique garantira une
o gnsu!te le carter inférieur de la courroie tension correcte de la courroie (fig. Mot.
W e distribution. Déposer également le 97)
support de la biellette de réaction en F
dévissant ses vis de fixation.
- Desserrer I'écrou du tendeur de - P
courroie, désolidariser la courroie des ~ 1860968000
= - poulies de pompe d'injection et d’arbre 8 2= "
a cames, soulever le pont, mettre en
place le verrou du volant moteur
1860898000, déposer I'outil 1860905000
Ll précédemment mis en place pour le
= repérage du PM.H., déposer ensuite la
% courroie de distribution.
% REPOSE ET TENSION DE LA 189(;6;00
O COURROIE DE DISTRIBUTION |
o fig. Mot. 97
o - Caler la courroie crantée sur le pignon
< de vilebrequin, déposer le verrou du
©) volant moteur précédemment mis en
place et monter I'outil 1860905000 pour
le repérage du PM.H. ; terminer la ___@
repose de la courroie en suivant I'ordre )
— ci-aprés (fig. Mot. 94) : fig. Mot. 94
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Refroidissement
Moteur 1.9 I.

- Procéder a la vidange du circuit de
refroidissement en déconnectant la
durit inférieure du radiateur, ou égale-
ment la vis de décharge située sur la
cuvette inférieure du radiateur, puis
remettre en place les éléments.

\ersions non climatisées

- Ouvrir les trois bouchons de purge (
) représentés (voir encadré).

- Coté vase d'expansion, déboiter la
tubulure en caoutchouc (E) de raccor-
dement au thermostat et souffler de I'air
comprimé dans cette derniére pour
vider entierement la tubulure de purge.
Rebrancher la tubulure au terme de
I'opération.

- Verser lentement dans le circuit le
liquide de refroidissement (mélange
50% d’eau et 50% de Paraflu) a travers
le goulot, jusqu’a ce qu'il sorte par la
purge (A) placée sur la canalisation de
sortie du réchauffeur ; fermer ensuite la

purge.

- Poursuivre le remplissage jusqu'a ce
que du liguide sorte par la purge (B) sur
le collecteur en aluminium placé a
I'avant du moteur, au-dessus du collec-
teur d’échappement ; fermer ensuite la
purge.

- Continuer a verser le liquide jusqu’a ce
gu'il sorte par la purge (C) située sur le
radiateur ; fermer ensuite cette derniére.

- Prolonger I'opération jusqu’a ce que le
liquide atteigne le repére "MAX” sur le
vase d’expansion.

- Lancer le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant :

- Effectuer ensuite des accélérations
régulieres et progressives jusgu’a un
régime d’environ tout en
continuant, s'il y a lieu, a remplir le vase
d’expansion, en veillant toutefois a ne
pas dépasser le repere "MAX”.

- Attendre que le motoventilateur élec-
trigue de refroidissement radiateur se
soit enclenché au moins deux fois puis
couper le contact.

- Moteur froid, contréler le niveau du
liquide de refroidissement et, le cas
échéant, faire I'appoint jusqu’au repére
"MAX".

Versions climatisées

- Ouvrir les quatre bouchons de purge (
) représentés (voir encadre).
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- Coté vase d'expansion, déboiter la
tubulure en caoutchouc (E) de raccor-
dement au thermostat et souffler de I'air
comprimé dans cette derniére pour
vider entierement la tubulure de purge.
Rebrancher la tubulure au terme de
I'opération.

Verser lentement le liquide dans le
circuit de refroidissement (mélange
50% d'eau et 50% de Paraflu) a travers
le goulot, jusqu’a ce qu'il sorte par la
purge (A) placée sur la canalisation de
sortie du réchauffeur ; fermer ensuite la
purge.

Poursuivre le remplissage jusqu'a ce
que du liquide sorte par la purge (B) sur
le collecteur en aluminium placé a
'avant du moteur, au-dessus du collec-
teur d’échappement ; fermer ensuite la

purge.
- Continuer a verser le liquide jusqu’a ce
qu'il sorte par les purges ( )

situées sur le radiateur ; fermer ensuite
ces dernieres.

Prolonger I'opération jusgu'a ce que le
liquide atteigne le repere "MAX” sur le
vase d'expansion.

Lancer le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant J
Effectuer ensuite des accélérations
régulieres et progressives jusqu’a un
régime d'environ tout en
continuant, s'il y a lieu, a remplir le vase
d’expansion, en veillant toutefois a ne
pas dépasser le repere "MAX".
Attendre que le motoventilateur électri-
que de refroidissement radiateur se soit
enclenché au moins deux fois puis
couper le contact.

Moteur froid, contréler le niveau du
liquide de refroidissement et, le cas
échéant, faire I'appoint jusqu’au repére
"MAX”.

Capacité totale du circuit (moteur 1.9
TD 75) (l.) :

« version non climatisée................

e version climatisée..........ccccceenueenn.
Quantité de remplissage, thermostat
fermé (moteur 1.9 TD 75) (l.) :

« version non climatisée..................

e version climatisée.............ccc......
Capacité totale du circuit (moteur 1.9
TD 100) (I.) :

« version non climatisée..................

e version climatisée..........cccooeeenee.
Quantité de remplissage, thermostat
fermé (moteur 1.9 TD 100) (I.) :

« version non climatisée
e version climatisée..........ccoooeeenuneen.

Moteur 2.4 |.

- Procéder a la vidange du circuit de
refroidissement en dévissant la vis de
décharge prévue a cet effet sur le vase
inférieur ; dégager ensuite la durit (C)
qui relie la culasse au bloc moteur.
Souffler de I'air comprimé dans le vase
d’expansion pour, le cas échéant,
évacuer les poches de liquide de la
culasse ainsi que des autres canali-
sations. Une fois I'opération terminée,
revisser la vis de décharge et rebran-
cher la durit.
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MOTEURS DIESEL

PURGE

Toutes versions

- Ouvrir les deux bouchons de purge (A -
B) représentés (voir encadré).

- Verser lentement le liquide dans le
circuit de refroidissement (mélange
50% d’'eau et 50% de Paraflu) a travers
le goulot, jusqu’'a ce qu'il sorte par la
purge (A) placée sur le radiateur ;
fermer ensuite cette derniere.

- Poursuivre le remplissage jusqu’a ce
que du liquide sorte par la purge (B)
située sur la durit d’entrée du réchauf-
feur ; fermer ensuite la purge.

- Prolonger I'opération jusqu’a ce que le
liquide atteigne le repere "MAX” sur le
vase d’expansion.

- Lancer le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant 2 a 3 minutes .

- Effectuer ensuite des accélérations
régulieres et progressives jusqu’a un
régime d’environ 3000 ir/mn tout en
continuant, s'il y a lieu, a remplir le vase
d’expansion, en veillant toutefois a ne
pas dépasser le repere "MAX”.

- Attendre que le motoventilateur élec-
trigue de refroidissement radiateur se
soit enclenché au moins deux fois puis
couper le contact. Dévisser partiel-
lement et avec soin les vis de purge (A
et B) toute en montant légérement en
régime pour faciliter au besoin I'éva-

cuation de l'air resté dans le circuit ;
fermer ensuite les purges (A et B) au
moment ou sortira le liquide de
refroidissement.

- Moteur froid, vérifier que le niveau du
liquide de refroidissement se situe entre
les reperes "MIN" et "MAX", le cas
échéant, faire I'appoint sans dépasser
le niveau "MAX".

- Capacité totale du circuit de refroidisse-

meneess............................ 8 6,5
- Quantité de remplissage, thermostat
fermiEgisee.. ............................ B 54

Alimentation - Injection

Moteur 1.9 TD 75

DEPOSE - REPOSE DE LA
POMPE D’INJECTION

Dépose

- Déposer la courroie de distribution (voir
chapitre "Mise au point moteur”), et la
protection supérieure du moteur.

- Dévisser les vis indiquées et enlever la
cloison pare-chaleur (fig. Mot. 98).

- Débrancher les connexions électriques
indiquées par les fleches, déposer les
tuyaux d’amenée et de retour carburant
(1), dévisser les écrous (2) et enlever le
filtre a carburant (fig. Mot. 99). Desser-
rer le collier (3) et déposer le conduit

correspondant de débit des gaz de
carter, dévisser les écrous (4) et dépla-
cer le séparateur des vapeurs d’huile.

IMPLANTATION DES P

REFROIDISSEMENT SUR MOTEUR 2.4 L

URGES DU CIRCUIT DE

N KR

\
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- Desserrer les colliers indiqués par les
fleches et enlever le séparateur des
vapeurs d’huile (1) (fig. Mot. 100).

- En utilisant la clé 1852138000, dévisser
les raccords des canalisations d'alimen-
tation de gazole sur les injecteurs et sur
la pompe d'injection, ensuite enlever
lesdites canalisations.

- Déconnecter de la pompe les canalisa-
tions d’amenée (1) et de retour (2) car-
burant de la pompe, débrancher ensuite
le cable de commande d'accélérateur
des points indiqués (voir fleches) avant

page 50
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- Débrancher les connexions électriques
indiquées (fig. Mot. 102).

- Desserrer les vis fixant la plague d’arrét
a la poulie de la pompe d'injection (fig.
Mot. 103).

Repose et calage de la pompe
d’injection
La pompe d'injection peut étre

dotée ou non de la clavette de calage
de la poulie de commande ; si la cla-
vette (n° élément de rechange )
est disponible, appliquer la procédure
décrite. Si la clavette n’est pas dispo-
nible, effectuer les points suivants pour
monter la pompe phasée par rapport au
vilebrequin, ensuite effectuer la procé-
dure suivante.

Sans clavette

- Bloguer la pompe d'injection dans un
étau, desserrer la vis frein (1), enlever
I'entretoise (2) et installer un écrou et
un contre-écrou sur l'extrémité filetée
de l'arbre de la pompe (fig. Mot. 107).

- A l'aide des outils et

, desserrer I'écrou de fixa-

tion de la poulie de la pompe d'injec-

tion, sortir ensuite la poulie de son loge-
ment (fig. Mot. 104).

- Dévisser les vis de fixation de la pompe
d’injection au support (fig. Mot. 105).

- Dévisser les écrous de fixation indiqués
et enlever la pompe d'’injection (fig. Mot.

GENERALITES

Repose (suite)

- Monter la poulie d’entrainement de la
pompe d’injection sur l'arbre pour
pouvoir 'immobiliser a I'aide des vis de
service (2, disponibles sur place)
placées dans les orifices prévus a cet
effet sur la poulie, en regard des orifices
filetés sur le support de pompe. Pour la
configuration avec la clavette montée,
utiliser 'outil de rotation de
I'ensemble pompe-poulie (fig. Mot. 110).

- Aligner approximativement le logement
de la clavette sur I'arbre (3) avec l'ori-
fice de fixation (4). Enlever le bouchon
arriere et visser ['outil avec
le palpeur au contact du piston
distributeur. Tourner I'arbre dans le sens
contraire aux aiguilles d'une montre
jusgu’'a atteindre le P.M.B. du piston,
indiqué par le comparateur. Mettre le
comparateur a zéro et tourner l'arbre
dans le sens des aiguilles d’'une montre
jusqgu’a ce que la course du piston soit
égale a , ensuite enlever I'outil

et réinstaller le bouchon
(fig. Mot. 108).

- Installer la pompe d'injection en laissant
desserrés les vis (1) et les écrous AR
de fixation, afin que la pompe puisse
tourner librement dans les boutonniéres
pendant le controle de l'avance a
l'injection (fig. Mot. 109).

Avec clavette

- Si I'on en dispose, introduire la clavette
(n° de réf. ) dans la cannelure
de l'arbre de pompe.

Enlever la vis (1) de fixation de la pom-
pe a huile et remplacer la vis par I'axe
de l'outil (fig. Mot. 77).
Emboiter la courroie de distribution sur
le pignon de vilebrequin.

Placer I'outil sur le pignon

de vilebrequin et sur l'axe (3) ; faire

tourner le vilebrequin par petits a-coups
jusqu'a ce que l'ergot (2) rentre dans

I'orifice (1). Dans cette position on

obtiendra le P.M.H. sur le premier

cylindre. (fig. Mot. 78).

A l'aide de [loutil faire

tourner la poulie de l'arbre a cames

jusqu’a obtention des alignements
suivants (fig. Mot. 79) :

e jusqu’au moteur , 'encoche
(1) sur la poulie doit étre décalée de 7
dents (sens des aiguilles) par rapport
a I'encoche (2) située sur le cache-
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e a partir du moteur , 'enco-
che (1) sur la poulie doit étre alignée
avec I'encoche (3) située sur le cache-
pOuUSSOIrs.

Le calage sera correct lorsque, le
piston se trouvant au P.M.H.,
I'encoche (1) se trouve dans la position
ci-contre (pour les moteurs jusqu’au

la position exacte de I'enco-
che peut varier de moteur c'est-a-
dire de 1/2 dent).

Effectuer le remontage de la courroie
de distribution dans I'ordre suivant (fig.
Mot. 80) :

Pignon de vilebrequin

Galet tendeur fixe

Poulie de distribution

Poulie de pompe d’injection

Tendeur automatique

Pompe liquide de refroidissement
Pour tous les moteurs avant et apres
modification, la pose de la nouvelle
courroie et le calage de la distribution
se feront en respectant I'alignement des
encoches transversales (A) situées au
dos de la courroie de distribution avec
les reperes correspondants sur les
poulies.

Caler la courroie de sorte que la
fleche gu’elle porte dessinée se trouve
dans le sens de rotation du moteur.

Exercer une pression au point indiqué
(voir fleche) sur le tendeur automatique
en amenant son repéere mobile(l) en
position de tension maximale (vers le
haut), bloquer ensuite I'écrou de fixation
du tendeur de courroie (fig. Mot. 81).

Desserrer la vis-frein (1) (uniquement
pour lI'assemblage pompe-poulie sans
clavette), mettre en place I'entretoise
(2) et serrer la vis (1) (fig. Mot. 111).

A= el

Installer la plaque d’arrét a l'aide des
deux vis de fixation (fig. Mot. 103).
Desserrer la poulie de commande de la
pompe d'injection en dévissant les vis
précédemment mises en place ; dépo-
ser ensuite I'outil . Tourner
de deux tours le vilebrequin dans son
sens normal de rotation, desserrer
I'écrou de fixation du tendeur et faire
coincider le repere fixe (1), situé sur
son support, avec le repére mobile (2)
du tendeur de courroie. Bloquer puis
serrer au couple prescrit I'écrou du
tendeur (fig. Mot. 82).

Enlever le bouchon sur le carter de pompe
et visser I'outil muni du
comparateur avec le palpeur au contact
du piston distributeur (fig. Mot. 112).

- Faire tourner le moteur dans le sens
contraire a son fonctionnement jusqu’a
ce que le piston distributeur parvienne
au PM.B. indiqué par le comparateur.
Dans cette position étalonner le
comparateur. Faire tourner le moteur
dans son sens de fonction-nement
jusqu’a ce que le piston n°1 du moteur
atteigne le PM.H. (repérable aux enco-
ches sur la poulie de distribution) ; dans
cette position mesurer la course du
piston distributeur qui doit étre égale a

. Dans le cas contraire, tourner
le carter de pompe dans sa boutonniére
jusqu'a obtention de la valeur fixée
(indiquée par le comparateur). Serrer
ensuite les vis fixant la pompe a son
support.

- Serrer I'écrou de fixation de I'arbre de
pompe d'injection au couple prescrit,
ensuite procéder au remontage des
éléments précédemment enlevés en
reprenant dans le sens contraire les
opérations décrites jusqu’a présent.

Moteur 1.9 TD 100

Dépose

- Déposer la courroie de distribution (voir
chapitre "Mise au point moteur”)

- Bloquer la rotation de la poulie d’entrai-
nement de la pompe d'injection en
vissant deux vis temporaires (1) dans
les trous se trouvant sur le support de
pompe, puis dévisser les vis (2) de fixa-
tion de la poulie, dévisser les vis (1) et
déposer la poulie (fig. Mot. 113).

- En agissant aux endroits indiqués,
débrancher les tubes de débit gazole
allant du filtre vers la pompe ; les tubes
de retour gazole reliant la pompe au
réservoir ; enfin, les tubes de retour

gazole des injecteurs vers la pompe
(fig. Mot. 114).

- Dévisser les vis de fixation et déposer
la protection insonorisante.

- Débrancher les connexions électriques,
débrancher le tuyau d’amenée gazole
du réservoir au filtre, dévisser les
écrous de fixation et déposer le filtre a
gazole (fig. Mot. 115).

- Faire coulisser le collier (1) dans la
direction indiquée, puis débrancher le
cable d'accélérateur de la pompe
d’injection aprés l'avoir dégagé de la
tige d’'ancrage et en le faisant glisser
hors de I'étrier de support et de réglage
(2) (fig. Mot. 116).
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- Débrancher les connexions électriques
de la pompe.

- Débrancher le tuyau (1) du séparateur
des vapeurs d’huile (2). Dévisser les
écrous de fixation du séparateur (2) ; un
troisieme écrou (non illustré) se trouve
sur la partie inférieure du séparateur
(fig. Mot. 117).

- Débrancher la tubulure (1) reliant le
séparateur des vapeurs d’huile au
cache-poussoir et déplacer le sépara-
teur vers la paroi arriere du comparti-
ment moteur (fig. Mot. 118).

S



- Débrancher la tubulure de dépression
du collecteur d’admission et de I'action-
neur de ralenti accéléré en intervenant
aux points indiqués (fig. Mot. 119).

- A l'aide de la clé dévisser
les raccords de la tuyauterie d'alimen-
tation carburant sur les injecteurs.

- Dévisser les raccords sur la pompe a
I'aide d’'une clé a fourche et déposer la
tuyauterie d’alimentation carburant.

- Déposer la pompe d'injection en
manoeuvrant les fixations indiquées ci-
dessous (fig. Mot. 120).
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La repose de la pompe d'injection
se fera en inversant I'ordre des opéra-

tions de dépose, sauf en ce qui con-
cerne la courroie de distribution. Avant
d’entreprendre la repose de la courroie
de distribution, il faudra vérifier le
calage de la distribution puis la tension
de la courroie comme spécifié au para-
graphe "Remplacement de la courroie
de distribution”. Au terme de la repose
et du calage de la pompe, purger l'air
du circuit.

Moteur 2.4 TD 125

Pour la dépose - Repose de la pompe et
la méthode de calage voir chapitre
"Dépose - Repose Culasse”

- Oter le bouchon placé sur le carter de la
pompe et visser l'outil
muni du comparateur avec le palpeur
au contact de la téte du piston distri-
buteur.

- Faire tourner le moteur dans le sens
contraire de rotation jusqu’a ce que le
piston distributeur de la pompe atteigne
le PM.B. indiqué par le comparateur.
Dans cette position, mettre le compara-
teur a zéro (fig. Mot. 121).

- Si le ventilateur électrique s’enclenche
pendant le réglage, attendre qu'il soit
compléetement arrété pour continuer.

- Vérifier que le régime de ralenti soit de

. Dans le cas contraire,
desserrer le contre-écrou (1) et agir sur
la vis (2) jusqu'a obtenir le régime
correct, ensuite serrer le contre-écrou
(fig. Mot. 122).

GENERALITES

Contrdle et réglage de la position du
potentiometre sur pompe d’injection

- Les opérations ci-dessous doivent étre
effectuées sur le véhicule aprés avoir
construit une bride a insérer entre les
connecteurs du cable de branchement
centrale-potentiométre pour relever en
paralléle la tension aux bornes du
potentiometre, et une jauge de
d’épaisseur a intercaler entre l'ailette
sur le levier de modification des tours et
la vis de butée.

- Nous indiquons ci-dessous le spécifica-
tions pour la construction des deux
éléments.

- Faire tourner le moteur dans le sens de
rotation jusqu’a ce que le piston n°1 du
moteur se trouve au PM.B. Dans ce
cas, le piston distributeur de la pompe
devra avoir fait une course de .

- Si ce n'est pas le cas, on tournera le
carter de pompe dans sa boutonniere
jusqu’a parvenir a la valeur établie, indi-
quée par le comparateur. Serrer ensuite
a un couple de les vis de
fixation au support.

Controdle et réglage des
commandes de pompe
d’injection

Controle et réglage du régime de
ralenti moteur

- Le controle et le réglage du régime de
ralenti doivent étre effectués avec le
moteur au régime thermique (c’est-a-
dire quand le ventilateur électrique du
radiateur s’est enclenché au moins
deux fois) et avec les consommateurs
électriqgues débranchés (ventilateurs
électriques, lunette AR dégivrante,
phares, conditionneur, etc.).
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: Connecteur Bosch type minitimer

Hp

Capuchon Contacts
: Connecteur Bosch type minitimer
Capuchon Contacts
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Jauge d’épaisseur

Procédure de controle et réglage

- Les opérations ci-dessous doivent étre
effectuées sur véhicule, aprés avoir
vérifié que le régime de ralenti soit
correct (850 + 20 tr/mn). Vérifier en
outre que la tension de batterie soit
d’environ 12,50 V (avec le moteur
arrété).

Insérer la bride pour relever la tension
en parallele entre les connecteurs du
céble de branchement centrale-poten-
tiometre (fig. Mot. 123).

\fig. Mot. 123

Alimenter la centrale en allumant le
combiné de bord. Ensuite avec le
voltmétre digital, (ayant une résolution
au centiéme), relever la tension d'ali-
mentation, en branchant le + a la borne
3 et le - (masse) a la borne 1, il doit
apparaitre une valeur de 3,70 + 0,2/,
Dans le cas contraire, contrdler et
éliminer les éventuels faux contacts,
coupures du faisceau de cébles et
courts-circuits vers la masse. Si la
valeur de la tension n'est pas encore
correcte, remplacer la centrale électro-
nigue de contrdle.

Intercaler la jauge d'épaisseur de 12
mm entre l'ailette sur le levier de
modification des tours et la vis de butée
(1) (fig. Mot. 124). Ensuite relever la
tension modulée a la sortie du poten-
tiométre, en branchant le voltmétre
avec le + a la borne 2 et le - (masse) a
la borne 1, il doit apparaitre une valeur
de 1,57 + 0,05 V.

Si la valeur de la tension relevée ne
correspond pas aux prescriptions, il faut
procéder au positionnement correct du
potentiometre :

54
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« Desserrer les deux vis (2) de blocage
du potentiométre a I'étrier de soutien ;

e Tourner angulairement le potentio-
metre dans un sens ou dans |'autre
jusqu’a obtenir la valeur exacte de la
tension en sortie (1,57 + 0,05 V),

* Bloguer les deux vis de fixation du
potentiometre,

* Une fois le blocage effectué, recon-
troler la valeur de la tension modulée
a la sortie du potentiomeétre.

* Aprés le controle/positionnement du
potentiometre, Oter I'épaisseur de 12
mm et laisser le levier de modification
de tours aller en butée sur la vis de
butée du ralenti. Dans cette condition
relever la tension modulée a la sortie
du potentiometre qui doit étre de 0,80
+ 0,2 \{#

« Si le résultat du contrdle est positif, on
effectue un contréle ultérieur, qui con-
siste a tourner lentement le levier de
modification de tours de la position de
MINIMUM a celle de MAXIMUM en
relevant simultanément sur le voltme-
tre les valeurs de la tension en sortie
0,80 + 0,2 V (position MINI) & 3,50 =+
0,2 V (position de MAXI).

Circuit d’admission d’air

1 : Bouche d’admission - 2 : Turbo-
compresseur - 3 : Filtre a air
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- Le circuit d’admission est suralimenté
au moyen d'un turbocompresseur Garret
GT15 avec soupape d'auto-régulation
de la pression (soupape de régulation)
et a une pression maximale d’alimenta-
tion égale a 1,05 bar.

- Le turbocompresseur est de type a
inertie réduite, réalisé dans le cadre
d’'un nouveau concept de suralimenta-
tion ou Il'utilisation du turbocompresseur
est destinée a augmenter le couple
dans le domaine d'utilisation la plus
fréquente.

- Lair est aspiré par la bouche (1) et,
apreés avoir traversé le filtre (3), il est
comprimé par le turbocompresseur (2)
actionné par les gaz d’échappement et
envoyé au collecteur d’admission d’ou il
est distribué aux cylindres.

STRUCTURE DU DISPOSITIF D’ALIMENTATION

= l’\ Sl
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1 : Injecteurs - 2 : Prise diagnostic - 3 : Centrale électronique d'équipement E.G.R. - 4
: Pompe d'injection - 5 : Séparateur des vapeurs d’huile - 6 : Clapet modulateur Borg
Warner - 7 : Filtre & carburant - 8 : Capteur du nbr. de tours moteur - 9 : Fusible de
protection centrale de préchauffage des bougies - 10 : Centrale de préchauffage - 11
: Soupape E.G.R. - 12 : Sonde de température liquide de refroidissement moteur pour
centrale E.G.R. - 13 : Sonde de température liquide de refroidissement moteur pour

centrale de préchauffage des bougies




Circuit de recyclage des vapeurs
provenant du bloc moteur (conduit de
débit des gaz de carter)

- Les émissions du bloc moteur sont
composées d'un mélange d'air-gazole
et de gaz brllés qui s'infiltrent par les
segments d’étanchéité des pistons,
ainsi que de vapeurs d’huile de lubri-
fication. Elles sont appelées les gaz de
"blow-by” ou de mise a l'air.

Les gaz de mise a I'air provenant aussi
bien du bloc moteur que de la culasse a
travers le tuyau (3), arrivent au sépa-
rateur (2) ou, suite au meélange gu'ils
subissent, ils perdent une partie de
I'huile qui est dissoute en eux et qui,
sous forme de gouttes, retourne au
carter d’huile en tombant par I'intermé-
diaire du tuyau (4).

- Les gaz restants par contre, a travers le
tuyau (5), sont transportés sur le circuit
d’admission.

A l'intérieur du tuyau (1) de sortie du
gaz de la culasse, se trouve un pare-
flammes (6) pour prévenir les phéno-
menes de combustion dus a un retour
de flamme.

Pompe d'injection

: Electrovalve d'arrét (électrostop) -
Raccord de tuyau de retour gazole au

réservoir - 3 : Capteur de position levier de
commande d’accélérateur (potentiometre) -

: Raccord de tuyau d’amenée du gazole
aux injecteurs - 5 : Dispositif KSB

- La pompe d'injection Bosch
est spécifique pour les moteurs diesel a
injection indirecte avec des innovations
spécifiques qui optimisent les caracté-
ristiques de fonctionnement du moteur
dans toutes les conditions de fonction-
nement.

- La pompe d'injection est caractérisée
par des dimensions également réduites ;
elle est de type a rotor de distribution,
elle présente une structure compacte et
n'exige aucun systéeme extérieur de
lubrification car elle est constamment
lubrifiée par le gazole filtré dont elle est
toujours saturée pendant le fonctionne-
ment.

La fonction de la pompe d'injection
consiste a doser avec précision la
quantité de carburant et a l'injecter a
pression élevée dans la chambre de
combustion de chaque cylindre a un
moment précis du cycle du moteur ; la
quantité dosée de carburant est ensuite
vaporisée a haute pression par les
injecteurs.

La pression présente a l'intérieur de la
pompe empéche les filtrations de
poudre, d’eau ou d'autres corps étran-
gers nocifs a son fonctionnement , en
outre la forme particuliére des circuits
hydrauligues empéche I'accumulation
d’air.

Systeme électronigue de commande
de préchauffage

- Le systeme électronique de commande
de préchauffage est constitué des élé-
ments suivants :

*Une centrale électronigue de com-
mande située dans le compartiment
moteur sous le support batterie ;

* Quatre bougies de préchauffage
situées dans la chambre de pré-com-
bustion de la culasse du moteur ;

*«Un témoin d'attente de démarrage
situé dans le combiné de bord.

* Une sonde de température liquide de
refroidissement moteur située sur le
corps du thermostat.

Le systeme a pour but d'assurer les

fonctions suivantes :

« Emettre un courant élevé de pré-
chauffage batterie aux bougies de
préchauffage aussi bien avant
gu'apres le démarrage moteur pen-
dant un temps variable fonction de la
température du liquide refroidisse-
ment moteur. Le préchauffage a pour
but de porter la température des
chambres de pré-combustion a des
valeurs permettant de faciliter I'auto-
allumage du carburant et donc faciliter
le démarrage.

* Maintenir le témoin de préchauffage
des bougies allumé pendant un temps
variable en fonction de la température
du liquide de refroidissement moteur :

de a
jusqu’a un maximum de
a . Lextinction du

témoin signale qu'il est possible
d’effectuer le démarrage moteur.

*Si aprés l'extinction du témoin, le
moteur ne démarre pas, la centrale
électronique assure encore l'alimen-
tation aux bougies de préchauffage
pendant supplémen-
taires (temps de maintien).

e Aprés le démarrage du moteur la
centrale continue d’alimenter les
bougies de préchauffage pendant un
temps variable en fonction de la tem-

pérature du liquide de refroidisse-
ment moteur (temps de post-chauf-
fage) ; ce temps peut prendre une
valeur variable d'un maximum de

pour les températures infé-
rieures a jusqu’a une minimum
de pour des températures
du liquide de refroidissement supé-
rieures a

*En cas de court-circuit a la masse
d’'une des bougies de préchauffage ou
du céble d’alimentation correspondant
(absorption supérieure a 240A), la
centrale interrompt immédiatement
I’émission de courant. Si I'absorption
est comprise entre et , la
centrale de préchauffage interrompra
I'alimentation des bougies de pré-
chauffage aprés !

* En cas d’anomalies de la sonde de
température du liquide de refroidis-
sement moteur et/ou du circuit corres-
pondant, la centrale effectuera les
mesures suivantes :

« Temps fixe de préchauffage égal a

» Temps fixe de post-’chauﬁage égal a

« Signalisation de I'anomalie au moyen
du clignotement du témoin pendant

GENERALITES

: Masse véhicule - 2 : Sonde de tempér.
liquide de refr. moteur - 3 : Contacteur a clé
(+15) - 4 : Contacteur a clé (+50) -
Témoin - 6 : Bougies de préchauffage -

Positif batterie (+30)
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: Centrale E.G.R. -
levier accélérateur -
servofrein - 9 : Soupape E.G.R. -
(normalement ouvert) -

: Contacteur a clé -

: Capteur du nombre de tours moteur -
: Compresseur de conditionneur -
: Pressostat a trois niveaux -

: Prise diagnostic -

: Capteur anti-givre

: Sonde tempér. liquide refroidiss. moteur -

: Electrovalve modulatrice Borg Warner -
. Relais (normalement fermé) -

: Potentiometre
: Pompe a vide pour
: Relais

Détection des anomalies

Généralités

- Les différences principales qui se
rencontrent en travaillant sur un moteur
diesel par rapport a un moteur a
essence sont les suivantes :

- Lalimentation d'un moteur diesel est

obtenue au moyen d'un systeme de

pompe d'injection et comprend en outre :

*Un réservoir avec canalisations

d’amenée et retour de carburant ;

 Un filtre a carburant ;

* Quatre injecteurs avec les conduits
respectifs d'amenée et de retour car-
burant ;

« Un dispositif de préchauffage pour le
démarrage du moteur a froid ;

* Un dispositif pour l'arrét du moteur
(électrostop).

La pompe d'injection est la partie

la plus fiable du dispositif d’alimenta-
tion, aussi bien du fait de l'usure trés
faible de ses composants que pour les
éventuels déreglements possibles.
Avant d'intervenir sur la pompe d’injec-
tion il est donc conseillé de vérifier la
fonctionnalité des autres éléments du
dispositif.
Le processus de combustion du moteur
diesel, développe dans le moteur des
températures de fonctionnement trés
élevées qui, ajoutées au fait que le car-
burant contient d'inévitables traces de
soufre, déterminent :

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

» Une tendance supérieure, par rapport
au moteur a essence, a produire des
suies et par conséquent une plus
grande usure des éléments démon-
tables, spécialement ceux plus pro-
ches de la chambre de combustion ;

* Une tendance supérieure au collage
des joints d’étanchéité des pistons
dans leurs logements.

Il est trés important de remplacer
périodiquement le filtre a huile. Adopter
uniquement la qualité d’huile de
lubrification prescrite et effectuer
rigoureusement les vidanges périodi-
ques de I'huile moteur aux cadences
kilométriques indiquées dans le plan
d’entretien programmé. En cas d'utili-
sations du véhicule dans des conditions
difficiles (utilisation prédominante en
ville, marche continue en montagne,
traction de remorques ou caravanes,
parcours en zones poussiéreuses) la
vidange de [l'huile moteur doit étre
effectuée plus fréquemment. \Veiller a ce
que les injecteurs soient toujours en
bon état pour ne pas augmenter la
production de produits imbrdlés pen-
dant le fonctionnement du moteur.

Le processus de combustion du moteur
diesel produit en outre une difficulté de
fonctionnement du moteur accentuée
avec développement d'un cognement
de combustion nettement perceptible a
I'extérieur. Dans les moteurs d'aujourd’hui

a chambres de précombustion ce
phénomeéne , bien que tres réduit, est
encore présent, spécialement aux
basse vitesses, mais tend a disparaitre
aux régimes moyens et élevés.

Si la pompe d’injection est
anticipée également uniquement de
peu par rapport au calage correct, le
cognement de combustion du moteur
s’accentue considérablement.

Le moteur diesel a injection indirecte
nécessite un dispositif de préchauffage
des chambres de pré-combustion
(constitué de bougies de préchauffage
rapides a incandescence et d'une
centrale électronigue de commande)
pour faciliter I'allumage du carburant
avec le moteur froid et donc le
démarrage du moteur. Pour I'extinction
du moteur (qui se fait en coupant
I'alimentation de carburant vers la
pompe d’injection) on adopte un dispo-
sitif particulier (electrostop) constitué
d’un électroaimant qui ouvre le passage
du carburant dans la pompe d'injection
quand le contacteur a clé est en
position de MARCHE et linterrompt
quant le contacteur a clé est tourné en
position de stop.
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MOTEURS DIESEL

Détection des anomalies du dispositif d’alimentation diesel

Nota : Le présent diagnostic est applicable a

convenablement contr6lé.

condition que le moteur soit en bon état et que I'équipement électrique ait été

ANOMALIE

CAUSE

INTERVENTION

ou démarre avec difficulté

A chaud, le moteur ne démarre pas

Réservoir vide, ventilation du réservoir
bouchée

Eau dans le carburant
Air dans le circuit d’alimentation

Lordre d'injection ne correspond pas
a l'ordre d’explosion

Electrovanne d’arrét moteur en court-
circuit

Raccords desserrés, fuites par les
tuyaux, tuyaux cassés

Injecteurs défectueux ou excessivement
encrassés

Calage erroné de la pompe d'injection

Pompe d'injection mal tarée

Remplir le réservoir, controler la
ventilation du réservoir

Purger I'eau du filtre, nettoyer le filtre
et effectuer la purge de I'air

Effectuer la purge de I'air, éliminer les
infiltrations d’air dans le circuit

Monter dans I'ordre correct les tuyaux,
de la pompe aux injecteurs

Controler les cables électriques
et/ou remplacer I'électrovanne

Serrer les raccords et éliminer les fuites
et/ou remplacer les canalisations

Nettoyer les injecteurs, les contréler
et/ou les remplacer

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Controler le tarage de la pompe
d’injection au banc d'essai

GENERALITES

ou démarre avec difficulté

A froid, le moteur ne démarre pas

Réservoir vide, ventilation du réservoir
bouchée

Eau dans le carburant
Air dans le circuit d’alimentation

Fortes formations de paraffine
dans le filtre a carburant

Lordre d’injection ne correspond pas
a l'ordre d’explosion

Electrovanne d'arrét moteur en court-
circuit

Raccords desserrés, fuites par les
tuyaux, tuyaux cassés

Circuit de préchauffage défectueux

Injecteurs défectueux ou excessivement
encrassés

Calage erroné de la pompe d’injection

Pompe d'injection mal tarée

Remplir le réservoir, controler la
ventilation du réservoir

Purger I'eau du filtre, le nettoyer et
effectuer la purge de I'air

Effectuer la purge de I'air et éliminer
les infiltrations d’air dans le dispositif

Remplacer le filtre et utiliser du
carburant de type hivernal

Monter dans I'ordre correct les tuyaux,
de la pompe aux injecteurs

Contrdler les cables électriques
et/ou remplacer I'électrovanne

Serrer les raccords et éliminer les fuites
et/ou remplacer les canalisations

Contrdler les bougies de préchauffage
et la centrale

Nettoyer les injecteurs, les contrbler
et/ou les remplacer

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Controler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai

z

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Au ralenti, le moteur a des ratés

Raccords d’amenée et retour carburant
sur la pompe d’injection, inversés

Pompe d'injection mal tarée

Monter correctement les raccords

Controler le tarage de la pompe
d’injection au banc d'essai

CARROSSERIE

<]

A



MOTEURS DIESEL

GENERALITES

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

pa

ge 58

ANOMALIE

CAUSE

INTERVENTION

Ralenti irrégulier a moteur chaud

Lordre d'injection ne correspond pas a
I'ordre d’explosion

Air dans le circuit d'alimentation

Raccords desserrés, fuites par les tuyaux,
tuyaux cassés

Injecteurs défectueux ou excessivement
encrassés

Pompe d'injection mal tarée

Monter dans I'ordre correct les
tuyaux, de la pompe aux injecteurs

Effectuer la purge de I'air et éliminer
les infiltrations d’air dans le circuit

Serrer les raccords et éliminer les fuites

Nettoyer les injecteurs, les contrdler
et/ou les remplacer

Controler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai

Le moteur fonctionne de maniere
irréguliereou a des ratés

Ventilation défectueuse du réservoir

Raccords d’amenée et retour carburant,
sur la pompe d'injection, inversés

Air dans le circuit d’alimentation
Filtre a carburant obstrué

Raccords desserrés, fuites par les tuyaux,
tuyaux cassés

Canalisations d’alimentation et d’injection
obstruées ou étranglées

Eau dans le carburant
Calage erroné de la pompe d'injection

Injecteurs défectueux ou excessivement
encrasseés

Pompe d'injection mal tarée

Contréler la ventilation du réservoir
Monter correctement les raccords

Effectuer la purge de l'air, éliminer les
infiltrations d’air dans le circuit

Remplacer le filtre

Serrer les raccords et éliminer les fuites
et/ou remplacer les canalisations

Controler les canalisations ; les réparer
ou les remplacer

Purger I'eau du filtre

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection au banc d’essai

Nettoyer les injecteurs, les controler
et/ou les remplacer

Contrdler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai

Le moteur n'a pas un rendement
correct (performances sur route

insuffisantes)

Ventilation défectueuse du réservoir

Lordre d'injection ne correspond pas a
I'ordre d’explosion

Raccords d’amenée et retour carburant,
sur la pompe d'injection, inversés

Air dans le circuit d’alimentation
Filtre a carburant obstrué

Raccords desserrés, fuites par les tuyaux,
tuyaux cassés

Canalisations d’alimentation et d’injection
obstruées ou étranglées

Filtre & air obstrué
Injecteurs défectueux

Calage erroné de la pompe d'injection
(retardée)

Pompe d'injection mal tarée

Contréler la ventilation du réservoir

Monter dans I'ordre correct les tuyaux,
de la pompe aux injecteurs

Monter correctement les raccords

Effectuer la purge de l'air et éliminer
les infiltrations d’air dans le circuit

Remplacer le filtre

Serrer les raccords et éliminer les fuites
et/ou remplacer les canalisation

Controler les canalisations ; les
remettre en état ou les remplacer

Remplacer I'élément filtrant
Contréler et/ou remplacer les injecteurs

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Controler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai
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ANOMALIE

CAUSE

INTERVENTION

Consommation excessive de carburant

Lordre d'injection ne correspond pas
a 'ordre d’explosion

Raccords desserrés, fuites par les tuyaux,
tuyaux cassés

Régime de ralenti trop élevé
Calage erroné de la pompe d'injection

Pompe d'injection mal tarée

Monter dans I'ordre correct les
tuyaux, de la pompe aux injecteurs

Serrer les raccords et éliminer les fuites

Régler le ralenti au moyen de la vis
appropriée de la pompe d'injection

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Contrdler le tarage de la pompe
d’injection au banc d'essai

GENERALITES

Le moteur ne s'arréte pas

Electrovanne d’arrét moteur en court-
circuit

Controdler les cables électriques
et/ou remplacer I'électrovanne

Fumée noire a I'’échappement

Lordre d’injection ne correspond pas a
I'ordre d’explosion

Filtre & air obstrué
Injecteurs défectueux
Calage erroné de la pompe d'injection

Pompe d'injection mal tarée

Monter dans I'ordre correct les tuyaux,
de la pompe aux injecteurs

Remplacer I'élément filtrant
Contrdler et/ou remplacer les injecteurs

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Contrdler le tarage de la pompe
d’injection au banc d'essai

Fumée blanche a I'échappement

Ventilation défectueuse du réservoir

Raccords d’amenée et retour carburant,
sur la pompe d'injection, inversés

Air dans le circuit d’alimentation
Filtre a carburant obstrué

Canalisations d’alimentation et d’injection
obstruées ou étranglées

Injecteurs défectueux

Calage erroné de la pompe d'injection
(retardé)

Pompe d'injection mal tarée

Controler la ventilation du réservoir
Monter correctement les raccords

Effectuer la purge de I'air et éliminer
les infiltrations d’air dans le circuit

Remplacer le filtre

Contréler les canalisations ; les
remettre en état ou les remplacer

Contréler et/ou remplacer les injecteurs

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Contrdler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai

z

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le moteur n'atteint pas le régime
de tours maximum les infiltrations

Air dans le circuit d’alimentation
Injecteurs défectueux

Calage erroné de la pompe d'injection
(retardé)

Effectuer la purge de l'air et éliminer
d’air dans le circuit

Contréler et/ou remplacer les injecteurs

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Moteur trés bruyant

Injecteurs défectueux

Calage erroné de la pompe d'injection
(retardé)

Pompe d'injection mal tarée

Contréler et/ou remplacer les injecteurs

Rétablir le calage correct de la pompe
d’injection et régler I'avance

Contrdler le tarage de la pompe
d’injection au banc d’essai
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IMPLANTATION DES COMPOSANTS DU DISPOSITIF D’ALIMENTATION
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- Le circuit d’admission est suralimenté
par le turbocompresseur Garret GT15
avec soupape de régulation automa-
tigue (waste-gate) et avec pression
maximum d'alimentation de l'ordre de
1,05 bar.

- Lair est aspiré par I'ouie (1) puis, apres
avoir traversé le filtre (5), il est com-
primé par le turbocompresseur (2)
entrainé par les gaz d’échappement ; il
traverse ensuite I'échangeur de chaleur
(intercooler) (3).

- Le flux d’'air ayant acquis des valeurs
optimales de température et de densité,
il parvient au collecteur d’admission (7)
d’'ou il est réparti aux cylindres.

Pompe d’injection

MECANIQUE

1 : Sonde de température d'air - 2 : Prise diagnostic - 3 : Centrale électronique de
commande - 4 : Pompe d'injection - 5 : Electrovanne de ralenti accéléré - 6 : Clapet
modulateur Borg Warner - 7 : Bougies de préchauffage - 8 : Soupape E.G.R. - 9 :
Centrale de préchauffage - 10 : Capteur du nb. de tours moteur - 11 : Fusible de
protection centrale de préchauffage - 12 : Débitmétre - 13 : Sonde de température
liquide de refroidissement - 14 : Injecteurs

1 : Vis de réglage du ralenti - 2 : Raccord
tuyau de retour gazole au réservoir - 3 :
Capteur de position levier de comm. d’accé-
lérateur - 4 : Levier de comm. accélérat. - 5

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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1 : Ouie d'aspiration - 2 : Turbocompresseur - 3 : Echangeur de chaleur (intercooler) - 4
: Débitmetre - 5 : Filtre & air - 6 : Sonde de température d’air - 7 : Collecteur d’admission

CIRCUIT D’ADMISSION D’AIR
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. Protection électrovanne d'arrét - 6 :
Dispositif de commande ralenti accéléré - 7
: Raccord tuyau d’amenée gazole du filtre -
8 : Raccord tuyau d’amenée gazole aux
injecteurs - 9 : Actuateur d’avance - 10 :
Cable de commande ralenti accéléré

60

-La pompe, sur commande de la
centrale électronique, peut faire varier
'avance de linjection et est donc en
mesure de régler le moment de début
de l'injection pendant le cycle moteur
de facon a ce qu'il se fasse au moment
optimal pendant toutes les conditions
de fonctionnement.

-La pompe est dotée en outre d'un
régulateur mécanique centrifuge pour un
contréle minutieux du régime moteur.

Circuit électrique - électronique

- Le circuit électrique-électronique du
dispositif d’alimentation se compose
essentiellement d’'un cablage, d'un
boitier électroniqgue et des capteurs-
sondes et actionneurs suivants :

» Capteur de tours

* Sonde de température du liquide de
refroidissement moteur

» Débitmeétre

« Sonde de température de I'air aspiré

« Injecteur appareillé (avec capteur de
phase)

« Capteur de position levier d’accélé-
rateur

« Electrovanne de commande ralenti
accéléré

 Centrale de préchauffage
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Centrale électronique de commande

- La centrale électronique de commande
(ECU), située en-dessous de la boite a
gants (coté droit) est reliée au cablage
par un connecteur a 25 broches.

- C'est vers elle que convergent toutes
les données relatives aux conditions
d’exploitation du moteur en provenance
des divers capteurs/sondes ainsi que le
paramétre de pression atmosphérique
issu d'un capteur logé a lintérieur
méme de la centrale.

- A l'aide de ces données et en se basant
sur des programmes spéciaux, la cen-
trale sera en mesure de lancer les stra-
tégies de fonctionnement suivantes :

» Gestion de I'avance a l'injection

* Gestion du ralenti accélére

» Gestion du recyclage gaz d'échappe-
ment

» Gestion du climatiseur

» Gestion du pré/post réchauffage des
bougies

Implantation du boitier électronique
1

- Pour calculer les temps de post-réchau-
ffage, la centrale évalue également les
valeurs de position de levier d'accélé-
rateur et le nombre de tours, en dimi-
nuant ces temps en cas de demande de
puissance moteur élevée.

MOTEURS DIESEL

- La centrale se référant a ce signal,
corrige I'avance établie par I'actuateur
d’injection pour rejoindre la valeur
intrinseque.

- Linjecteur est monté sur un cylindre (1)
et est doté d'un dispositif pour recon-

naitre le début exact de la phase

lifizsieir el d’injection et d'un faisceau de cables

pour envoyer les signaux et renseigner
. la centrale électronique de commande.

A lintérieur de linjecteur se trouvent
I une bobine (2), un pointeau (3) et un

axe de réglage (1). La bobine est
alimentée électriguement et génére un
flux magnétique qui intéresse le poin-
teau (3). Quand ce dernier commence
le mouvement d'ouverture de la buse
pour linjection du carburant, il induit
une variation du flux magnétique dans
la bobine (2) que la centrale reconnait
comme l'instant de début d'injection et
sur lequel elle basera sa stratégie de

o N _ réglage de l'avance.
- Linjecteur appareillé renseigne la

centrale électroniqgue de commande sur
I'avance d'injection réelle (début de la
phase d'injection, c’est-a-dire début du
déplacement du pointeau).

GENERALITES

Gestion de I'avance a l'injection

-Au moyen des données de régime
moteur / P.M.H., position du levier d’'ac-
célérateur, température de lair et du
liquide de refroidissement, valeur de
pression atmosphérique, la centrale
électronique calcule la valeur optimale
d’avance a l'injection qu’elle compare
avec la valeur effective transmise par
I'injecteur appareillé : au besoin, elle
pilotera I'électrovanne de commande de
I'actionneur d’avance de telle sorte que
le point de début d'injection intervienne
toujours au moment le plus opportun,
quelles que soient les conditions de
fonctionnement du moteur.

Gestion du ralenti accéléré

- La fonction de ralenti accéléré est enclen-
chée par la centrale des que survient
I'une des conditions suivantes :

1 Température de I'air aspiré inférieure
a 25°C et température liquide de
refroidissement inférieure a 55°C

2 Compresseur de climatiseur enclenché

3 Régime moteur inférieur a 750 tr/mn

Gestion pré/post réchauffage bougies

- La centrale électronique commande
directement la centrale de préchauffage
des bougies en gérant les durées de
pré- et post-réchauffage essentiellement
par rapport aux valeurs de la tempé-
rature liguide de refroidissement moteur
et de la température de I'air aspiré.

SIGNAUX EN ENTREE ET EN SORTIE ENTRE
CENTRALE/CAPTEURS - SONDES ET ACTIONNEURS

aNO0)
\{}N)H JH & &

1 : Centrale électronique de commande - 2 : Pompe d'injection - 3 : Centrale de pré-
chauffage des bougies - 4 : Climatiseur - 5 : Témoin de préchauffage des bougies
- 6 : Témoin d’anomalie du dispositif d’injection - 7 : Electrovanne Borg Warner - 8
: Prise diagnostic - 9 : Compte-tours - 10 : Capteur du nb. de tours moteur - 11 :
Batterie - 12 : Injecteur appareillé - 13 : Débitmétre - 14 : Electrovanne de ralenti
accéléré - 15 : Sonde de température liquide de refroidissement moteur - 16 :
Sonde de température d’air
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SCHEMA ELECTRIQUE
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o 1 : Témoin de préchauffage des bougies - 2 : Signal de compte-tours - 3 : Relais de climatiseur - 4 : Bouton de commande d’enclen-chement
<0 climatiseur - 5 : Prise diagnostic Fiat/Lancia Tester - 6 : Injecteur appareillé - 7 : Capteur de tours moteur et de PM.H. - 8 : Sonde de
&) température liquide de refroidissement moteur - 9 : Capteur de position levier de remplissage carburant - 10 : Sonde de température de I'air
aspiré - 11 : Témoin d’anomalie du dispositif d'injection - 12 : Débitmetre d'air - 13 : Centrale de préchauffage - 14 : Relais d'alimentation du
dispositif - 15 : Electrovanne des vapeurs de carburant - 16 : Batterie - 17 : Contacteur a clé - 18 : Electrovanne de ralenti accéléré - 19 :
Solénoide pour dispositif de réglage d'avance - 20 : Fusible de protection du circuit d'injection - 21 : Fusible de puissance - 22 : Fusible de
- protection du circuit d'injection - 23 : Electrovanne d’arrét moteur - 24 : Centrale Fiat Code - 25 : Bougies de préchauffage
page 62
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Capteur de nombre de tours moteur et
couronne d’impulsions

Caractéristiques :

- Entrefer : 0,8 a 1,5 mm

- Résistance enroulement :
10% a 20°C

- Le capteur de nombre de tours moteur,
monté sur le bloc moteur, fait face a une
couronne d'impulsions, située a l'inté-
rieur du bloc moteur et fixée sur le
vilebrequin.

- La couronne d’impulsions, en tole,
présente 2 ergots de repére, ménagés
sur l'extérieur de la circonférence et
placés a 180° I'un de l'autre.

- Le passage de ces ergots ou dents
sous le capteur entraine, par variation
de l'entrefer, une variation du flux
magnétique induisant un courant dans
les spires de la bobine logée dans le
capteur.

- Ce signal, transmis a la centrale,
permet de relever le nombre de tours du
moteur.

860 ohm *

Sonde de température liquide de
refroidissement moteur

- La mesure de la température du liquide
de refroidissement moteur est relevée
par un capteur constitué d’'une résis-
tance NTC ayant la propriété de faire
varier la résistivité¢ de fagon inverse-
ment proportionnelle a la température,
comme on le voit sur le diagramme.

- La centrale reléve la variation de
tension proportionnelle a lintensité du
courant qui circule dans le capteur.

- Le capteur doit étre monté en ayant
soin de ne pas dépasser un couple de
serrage de 15 Nm.

E1 e
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MOTEURS DIESEL

Centrale de préchauffage

- La commande aux bougies de préchauf-
fage se fait par la centrale de préchauf-
fage, sous le contrdle direct de la centrale
électronique de commande.

A l'intérieur se trouve un relais "intelli-
gent” qui envoie une réponse de retour
("Feed-back”) a la centrale électronique
de commande d'injection ; elle est ainsi
informée d’'une avarie éventuelle de la
centrale de préchauffage ou d’'un court-
circuit vers la masse des bougies de
préchauffage.

Voir ci-contre, les connecteurs situés
sur la base de la centrale de préchauf-
fage et la broche de sortie.

Masse véhicule

Non raccordé

Clé de contact (+15)

Bloc électronique de commande
(mise en fonction préchauffage)

Centrale de préchauffage

A WN P

Bloc électron. commande (diagnostic)
Positif batterie
Bougies de préchauffage

0 Bougies de préchauffage

= © 00 U1

SCHEMA DU CIRCUIT PNEUMATIQUE DES DISPOSITIFS E.G.R.
ET DE RALENTI ACCELERE

1 : Centrale électronique de commande - 2 : Electrovalve modulatrice Borg Warner
- 3 : Filtre prise atmosphérique - 4 : Pompe a vide pour servofrein - 5 : Valve E.G.R.
- 7 : Electrovanne de ralenti accéléré - 38 : Actionneur de ralenti accél. sur pompe
d’injection

A : Gaz provenant du collecteur d’échappement - B : Gaz dirigés a I'admission

GENERALITES

z

MECANIQUE

MOTEUR 2.4 TD 125

- La gestion électronique de la pompe
d’injection permet un calcul instantané
de la quantité de carburant et de I'avan-
ce a linjection correspondante, le con-
tréle direct des conditions d'utilisation
ainsi qu’une réponse en temps réel aux

variations des grandeurs d’entrée.

a - La centrale électronique BOSCH MSA11

(1) recoit les informations suivantes :

* Position de la pédale d’accélérateur

par lintermédiaire du potentiomeétre

relié a celle-ci (3),

* Nombre de tours moteur par le cap-

teur monté sur le bloc moteur (10),

» Quantité d’air aspiré par le débitmetre
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d’air (7) ainsi que sa température par
la sonde logée a l'intérieur,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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* Température du gazole par la sonde
logée dans la pompe d'injection (2),

« Signal relatif a la position de I'actua-
teur de quantité carburant, par le cap-
teur monté a méme ['actuateur
implanté dans la pompe d'injection (2),

« Température liquide de refroidisse-
ment par la sonde (4),

« Début effectif de I'injection (ouverture
de laiguille d’injecteur) par l'injecteur
appareillé (8) situé sur le cylindre 1,

« Vitesse du véhicule par le capteur
tachymétrique (9) situé sur la boite de
vitesses,

« Information de commande du frein par
le contact (6) situé sur sa pédale,

« Commande d’embrayage par linter-
rupteur (5) situé sur sa pédale,

* Pression atmosphérique par le capteur
situé a l'intérieur de la centrale (1),

« Signal éventuel de demande d’enclen-
chement du compresseur de condi-
tionneur,

- En fonction des valeurs d'entrée, la
centrale électronique (1), en se basant
sur les cartographies contenues dans
sa mémoire en corrigeant comme il se
doit les valeurs a envoyer en sortie,
commandera :
 Lactuateur de gquantité de carburant

logé dans la pompe d'injection (2),

* L'électrovanne de réglage de I'avance
a linjection logée dans la pompe
d’injection (2),

* Lélectrovanne d'arrét moteur logée
dans la pompe d'injection (2),

*La centrale de préchauffage des
bougies (17),

* Lélectrovalve modulatrice de dépres-
sion Borg Warner (14) chargée du
contréle de la valve E.G.R.,

« Le témoin de préchauffage des bougies
(16),

* Linformation d’avarie par l'intermédiaire
du témoin (13),

 Le compte-tours (11),

* Lenclenchement de I'embrayage élec-
tromagnétique du compresseur de
conditionneur (15),

* La prise diagnostic (12).

La centrale remplit également une

fonction d’anti-démarrage (Fiat CODE).

Cette fonction repose sur la présence

d'une centrale spéciale (Fiat CODE)

(18), en mesure de dialoguer avec la

centrale électronique (1) et d’'une clé

électronique, dotée d’'un transpondeur
pour la transmission d'un diode
d’identification.

Chaque fois que I'on ameéne la clé sur

"STOP”, le systétme Fiat CODE met

entierement hors circuit la centrale

électronique (1).

- Clé positionnée sur "MAR” la série
d’opérations suivantes aura lieu :

1. La centrale (1) dont la mémoire
renferme un code secret adresse a
la centrale Fiat CODE une demande
de code secret afin gu'elle puisse
neutraliser le verrouillage des fonc-
tions,

2. La centrale Fiat CODE ne répond
par la transmission du code secret
gu'aprés avoir elle-méme recu le
code d'identification émis par la clé
de contact,

3. Lidentification du code secret
permet de déverrouiller la centrale
électronique de commande (1) qui
pourra des lors fonctionner norma-
lement.

Nota : En présence du systeme Fiat
CODE NE PAS PROCEDER lors du
diagnostic et/ou des controles fonction-
nels, & des essais avec une autre
centrale électroniqgue de commande. En
effet, dans ce cas, la centrale Fiat
CODE transmettrait le code d’identifica-
tion (inconnu) a la centrale de contrdle,
ce qui mettrait cette derniere hors
service en cas d'utilisation ultérieure
sur d’autres véhicules.

1 : Clapet modulateur Borg Warner - 2 : Pompe d’injection Bosch - 3 :
EGR - 6 : Centrale de préchauffage des bougies - 7 : Sonde de température liquide de refroidissement - 8 : Capteur du nb. de tours
moteur - 9 : Capteur de vitesse - 10 : Capteur pédale d’embrayage - 11 : Capteur pédale de freins - 12 : Potentiométre d’accélérateur
- 13 : Tachymeétre - 14 : Témoin de préchauffage - 15 : Témoin d’anomalie disp. d'inject. - 16 : Compte-tours - 17 : Relais - 18 : Batterie
19 : Centrale de commande d'injection - 20 : Prise diagnostic - 21 : Débitmétre d'air - 22 : Catalyseur

Injecteur appareillé - 4 : Bougies de préchauffage - 5 : Valve
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SIGNAUX D’ENTREE ET DE SORTIE CENTRALE / CAPTEURS-SONDES ET ACTUATEURS
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1 : Centrale électronique de commande - 2 : Pompe d'injection - 3 : Potentiométre pédale d'accélérateur - 4 : Sonde de

température liquide de refroidissement moteur - 5 : Interrupteur pédale d’embrayage - 6 : Interrupteur pédale de frein - 7 :

Débitmetre - 8 : Injecteur appareillé - 9 : Capteur tachymétrique - 10 : Capteur nombre de tours moteur - 11 : Compte-tours -

12 : Prise diagnostic - 13 : Témoin d’anomalie du dispositif d'injection - 14 : Electrovalve Borg Warner - 15 : Climatiseur - 16 : o~

Témoin de préchauffage des bougies - 17 : Centrale de préchauffage des bougies - 18 : Centrale Fiat CODE

19 : Batterie
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Centrale de préchauffage

- La commande est fournie aux bougies
de préchauffage par l'intermédiaire de
la centrale de préchauffage, sous le
controle direct de la centrale de
commande d'injection.

- A lintérieur se trouve un relais
"intelligent” qui adresse une réponse en
retour ("feed-back”) a la centrale élec-
tronigue de commande d’injection
laquelle est ainsi tenue au courant en
cas de panne de la centrale de pré-
chauffage ou de court-circuit a la masse
des bougies de préchauffage.

- Voir ci-contre les connecteurs sur le
socle de la centrale ainsi que sa broche.
1 Masse véhicule
3 Clé de contact (+15)

4 Bloc électronique de controle pompe
- broche 8 (activation pré-post-réchauf-
fage)

5 Bloc électronique de contrdle pompe
- broche 41 (diagnostic)

8 Positif batterie

G Bougies de préchauffage

Potentiometre de pédale d'accélérateur

- La position de la pédale d’accélérateur
est transformée en un signal électrique
de tension par le potentiométre relié a

Centrale de préchauffage

la pédale et envoyé a la centrale a
travers un branchement électrique. Ce
signal est ensuite traité et associé a la
donnée de régime moteur pour fournir
la commande de I'actuateur de réglage
de débit carburant a injecter.

- Le capteur se compose d'une carcasse
(1), fixée au pédalier par une bride, a

l'intérieur de laquelle un arbre (2) placé
en position axiale est relié a un poten-
tiometre (3).

- Sur I'arbre un premier ressort hélicoidal
garantira une résistance satisfaisante a
la pression tandis qu’'un second assu-
rera le retour au repos.

- Un contact interne fournit & la centrale
le signal de régime de ralenti ; en accé-
|ération ce contact s’ouvre pour une
rotation supérieure a 9°.

CONNEXION DE LA CENTRALE
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1 : Actuateur de débit carburant - 2 : Actuateur de débit carburant - 3 : Electrovanne d’arrét moteur - 4

: Infocenter - 5 : Injecteur

appareillé - 6 : Electrovalve pour E.G.R. - 7 : N.F. - 8 : Mise en marche centrale de préchauffage bougies - 9 : Compresseur
A.C. - 10 : Actuateur d'avance a l'injection - 11 : Témoin d’enclenchement bougies de préch. - 12 : Masses pour injecteur
appareillé - 13 : Masse commune capteurs/sondes - 14 : Capteur de position tiroir de débit - 15 : Relais principal - 16 :
Alimentation centrale par relais - 17 : Alimentation centrale par relais - 18 : Masse - 19 : Masse - 20 : N.F. - 21 : Capteur de
position tiroir de débit (enroulement de repére) - 22 : N.F. - 23 : N.F. - 24 : N.F. - 25 : Interrupteur de ralenti sur pédale d'accél.
- 26 : Interrupteur feux de stop - 27 : N.F. - 28 : Contacteur pédale d’embrayage - 29 : Signal de vitesse véhicule - 30 : N.F. -
31 :N.F - 32:N.F - 33 : Capteur de position pédale d'accélérateur 5V - 34 : Débitmeétre d'air 5V - 35 : Signal de température
carburant - 36 : N.F. - 37 : Signal de position pédale d’accélérateur - 38 : Signal débitmétre - 39 : Signal capteur de position
tiroir de débit - 40 : N.F. - 41 : Signal de fonctionnement bougies de préch. - 42 : Ligne K et immobilizer - 43 : N.F. - 44 : Signaux
de demande d’enclenchement compresseur - 45 : N.F. - 46 : N.F. - 47 : Capteur du nb. de tours moteur - 48 : N.F. - 49 : N.F.

50 : Signal pour compte-tours - 51 : N.F. - 52 : Signal de température d'air - 53 : Signal de température liquide de refroidiss. -

54 :N.D. - 55 : + clé de contact

<]




MOTEURS DIESEL

IMPLANTATION DES COMPOSANTS DU DISPOSITIF D’ALIMENTATION
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1 :Interrupteur pédale d’'embrayage - 2 : Interrupteur pédale de freins - 3 : Potentiomeétre accélérateur - 4 : Centrale électronique L
de commande - 5 : Prise diagnostic - 6 : Capteur du nb. de tours moteur - 7 : Sonde de température liquide de refroidiss. - 8 : d
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0 1 : Bloc électronique de commande - 2 : Relais de protection circuit - 3 : Electrovalve modulatrice Borg Warner - 4 : Actuateur
8 d'avance a linjection - 5 : Actuateur de débit carburant - 6 : Controle de position actuateur de débit carburant - 7 : Interrupteur
o a inertie - 8 : Electrovanne d’arrét moteur - 9 : Sonde de température carburant - 10 : Prise diagnostic pour Fiat/Lancia Tester -
< 1 : Immobilizer - 12 : Débitmétre avec sonde de température d’air - 13 : Capteur de tours moteur - 14 : Sonde de température
o liquide de refroidiss. - 15 : Potentiometre de pédale d'accélérateur avec interrupteur de ralenti - 16 : Injecteur appareillé - 17 :
Interrupteur pédale d’embrayage - 18 : Interrupteur pédale de freins - 19 : Calculateur électronique de comm. préchauffage - 20
: Témoin d'avarie circuit - 21 : Témoin de préchauffage bougies - 22 : Compte-tours - 23 : Tachymetre - 24 : Capteur
tachymétrique - 25 : Relais de commande compresseur de conditionneur - 26 : Compresseur de conditionneur - 27 : Pressostat
] a trois niveaux - 28 : Thermostat anti-givre
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Contréle, remplacement et réglage du
potentiometre de pédale d’accélérateur

- Pour le contr6le du potentiometre de
pédale d'accélérateur on devra débran-
cher le connecteur du cablage et, a I'aide
d'un ohmmeétre, controler les résis-
tances suivantes :

« Entre les cables H (gris) et M (marron)
1 kQ, en accélération, 'ohmmetre indi-
quera circuit ouvert du fait de I'ouver-
ture du contact de ralenti

* Entre les cables H et S (rose) 2 kQ), en
accélération, I'ohmmetre indiquera
circuit ouvert du fait de I'ouverture du
contact de ralenti

* Entre les cables S et M 1 kO

« Entre les cables B (blanc) et S, vérifier
gue la résistance varie continuelle-
mentde 1 a2 kO

« Entre les cables B et M, vérifier que la
résistance varie continuellement de 1
az2kQ

- En cas de remplacement du capteur de
position de la pédale d’accélérateur, il
faudra déposer I'ensemble pédalier :
cette opération sera indispensable pour
permettre les réglages du potentio-
metre.

- Procéder en deux phases :

1lére phase
Montage du levier sur le potentiometre

- Positionner correctement (voir figure) le
levier sur I'arbre de commande du poten-
tiometre d'accélérateur. Par rapport a
I'axe des trous de montage du capteur,
I'angle du levier doit étre de 10°, orienté
dans le sens opposé a celui de la sortie
du cable sur le socle du capteur.

2éme phase

Montage du potentiométre sur le

pédalier

- Mettre le potentiométre en place,
présenter les vis de fixation (1) et
procéder aux branchements de la
tringlerie.

- Poser I'ensemble sur un plan de
référence comme illustré ci-contre et
mesurer 207 millimetres , entre le plan
et le rivet fixant la pédale au levier.

-La pédale se trouvant dans cette
position, serrer les vis de fixation (1) du
potentiometre d’accélérateur.

MOTEURS DIESEL

GENERALITES

Moteur 1.9 TD 75

PURGE DE L'AIR PAR LE
CIRCUIT D’ALIMENTATION
CARBURANT

- Si le moteur s'arréte par manque de
carburant, ou si les canalisations basse
pression de carburant ont été déposées,
ou si le filtre a carburant a été remplacé,
il faut :

« dévisser de quelques tours les raccords
des canalisations d'amenée sur les
injecteurs (A),

« démarrer le moteur jusqu’'a ce que du
carburant sorte des raccords ouverts
des injecteurs,

- En maintenant le moteur en phase de
démarrage, fermer les raccords des
injecteurs.

- Si le moteur ne démarre pas, vérifier
tous les points de jonction (D) des cana-

lisations de carburant, ainsi que les
raccords (E) en remplacant les joints
d’étanchéité, de facon a éliminer les
éventuelles infiltrations d'air.

PURGE D’EAU PAR LE FILTRE
A CARBURANT

- Pour effectuer la purge de I'eau par le
filtre a carburant agir de la fagon
suivante :

e dévisser la vis de purge deau (B)
sous le filtre,

« dévisser la vis de purge de l'air (C) au
dessus du filtre,

- Laisser sortir I'eau et le carburant
jusqu'a ce qu'il soit dénué d’eau,
ensuite serrer les vis (B) et (C).

REMPLACEMENT FILTRE
CARBURANT A CARTOUCHE

- Le filtre a carburant doit étre remplacé
aux cadences prescrites par le plan
d’entretien programmé, pour son rempla-
cement procéder de la fagon suivante :

« |ubrifier le joint d’étanchéité de la car-
touche,

« remplir la cartouche filtrante de gazole
(ainsi, le temps d’auto-purge est réduit)

e visser la cartouche au support et la
serrer de 6/8 de tours (couple de
serrage 1,3 a 1,6 daN.m)

CIRCUIT D’ALIMENTATION

z
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Moteur 1.9 TD 100

PURGE DE LAIR DU
DISPOSITIF D’INJECTION

- On aura recours a la procédure ci-apres
en cas de :
« interventions sur les composants du
dispositif d'injection,
« difficultés au démarrage a froid.

Procédure

- Dévisser la vis (1) du raccord d'arrivée
gazole a la pompe d'injection (fig. Mot.
125).

- Agir sur la pompe manuelle d’amorce
(2) jusqu’a ce que du gazole non
émulsionné avec I'air s'échappe.

- Resserrer la vis (1).

- Dévisser la vis de purge (3) sur le filtre
a gazole

- Procéder a la purge en agissant sur la
pompe manuelle (2) jusqu'a ce que du
gazole non émulsionné avec [Iair
s'échappe.

- Resserrer la vis de purge (3) sur le filtre
a gazole.

Nota : En cas de remplacement du filtre,
remplir le nouveau filtre de gazole avant
de la mettre en place. En cas de rem-
placement de la pompe d'injection on
effectuera, en plus des opérations ci-
dessus, une purge supplémentaire en
desserrant le raccord sur un injecteur et
en langant ensuite le moteur au moyen
du démarreur.

Dépose - repose de la

culasse

Moteur 1.9 TD 75

DEPOSE

- Positionner le véhicule sur le pont
élévateur, enlever les roues AV, débran-
cher la borne négative de la batterie
ensuite procéder comme illustré.

- Enlever la protection supérieure de la
culasse, en dévissant les écrous de
fixation correspondants.

- Débrancher la borne du pdle positif de
la batterie, dévisser I'écrou fixant la
batterie a son support puis la déposer.

- Dévisser les vis de fixation de la prise
d’admission d’air et la déposer.

70
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- Desserrer le collier indiqué par la fleche
et dévisser les deux vis (1) de fixation
du manchon d’admission d’air (fig. Mot.
126).

- Lever le pont élévateur et enlever la
protection inférieure du compartiment
moteur.

- Desserrer le collier et enlever le man-
chon d’admission d’air du turbo.

- Dévisser les vis (1) de fixation des
tuyaux rigides d’amenée et retour du
liquide de refroidissement a I'’échangeur
de chaleur d’huile, ensuite dévisser la
vis (2) de fixation inférieure de la pro-
tection contre la chaleur (fig. Mot. 127).

fig. Mot. 130

- Desserrer les colliers (1) et déposer les
tuyaux correspondants : ensuite dévis-
ser les vis (2), déplacer le tuyau rigide
(3) et enlever le pare-chaleur (4) (fig.
Mot. 131).

fig. Mot. 127 ]

- Faire descendre le pont élévateur,
préparer une cuve en mesure de
récupérer le liquide de refroidissement
moteur, ensuite desserrer les colliers
indiqués, déposer les tuyaux corres-
pondants et vidanger le liquide de
refroidissement (fig. Mot. 128).

- Dévisser les deux vis de fixation et
enlever la cloison illustrée (fig. Mot.
132).
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- L_,T,,fig. Mot. 128

- Dévisser les vis de fixation et dégager
le tuyau d’échappement de I'étrier anti-
vibration.

- Enlever les deux étriers de renfort du
turbocompresseur au bloc moteur (fig.
Mot. 129 et 130).

- Desserrer les colliers indiqués par les
fleches et déposer le tuyau de dépres-
sion pour servofrein (1) et le tuyau de
recyclage des vapeurs d’huile du bloc
moteur (blow-by) (2) (fig. Mot. 133).




- En utilisant 'outil dévisser
le raccord sur la culasse, dévisser la vis
(1), desserrer les colliers indiqués par
les fleches et enlever le tuyau rigide (2)
(fig. Mot. 134).

- Débrancher les connexions électriques
(1), ensuite desserrer les colliers (2) et
déposer les tuyaux correspondants du
liquide de refroidissement moteur (fig.
Mot. 135).

- Débrancher les connexions électriques
indiquées relatives aux sondes de
température liquide de refroidissement
(fig. Mot. 136).

- Déposer le cable de commande d’'accé-
|érateur des ponts indiqués par les fle-
ches et débrancher les connexions
électriques (1) (fig. Mot. 137).

- Débrancher les connexions électriques
indiquées par les fleches, dévisser les vis
de fixation (1) ensuite enlever et déplacer
le filtre sans débrancher les canalisations
de carburant (fig. Mot. 138).

- Dévisser les trois écrous (2) et éloigner
le séparateur des vapeurs d’huile (3) de
I'étrier de fixation.

- Desserrer les colliers situés en-dessous
et enlever le séparateur des vapeurs
d’huile.

- En utilisant la clé dévisser
les raccords des tuyaux d’alimentation
carburant sur les injecteurs et sur la
pompe d'injection, ensuite enlever les
dits tuyaux.

- Débrancher le tuyau (1) de récupération
de carburant de la pompe d'injection,
ensuite dévisser I'écrou de fixation et
déposer le cable (2) d’alimentation des

bougies d’allumage (fig. Mot. 139).

- Dévisser les vis (1), déposer le tuyau
(2), séparer la soupape EGR du tuyau
correspondant, ensuite I'enlever (fig.
Mot. 140).

Enlever la courroie d’entraine-
ment des organes auxiliaires et la
courroie de commande de la distribu-
tion en opérant comme décrit aux para-
graphes correspondants.

- Dévisser les vis de fixation illustrées et
enlever la protection latérale de la

- Dévisser les écrous de fixation du
collecteur d'échappement a la culasse,
dévisser I'écrou et enlever le tuyau
rigide de la soupape EGR du collecteur,
ensuite dégager le collecteur d'échap-
pement des axes correspondants.

- Dévisser les vis de fixation du collecteur
d’admission a I'étrier de support de la
pompe d’injection (fig. Mot. 142).

- Déposer le couvercle des poussoirs (6
Vis).

- En utilisant la clé dévisser
les vis de fixation de la culasse au bloc
moteur ensuite |'enlever avec le col-
lecteur d’admission.
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GENERALITES

- Aprés avoir contrélé le dépassement du
piston par rapport au plan supérieur du
bloc moteur, afin de maintenir le rapport
volumétrique dans la tolérance, monter
le joint de culasse de I'épaisseur indi-
guée dans le tableau. Monter le joint sur
le bloc moteur en l'insérant sur les axes

de centrage et de fagon a ce que la

mention "HAUT” soit orientée vers
I'opérateur.
Dépass. moyen Epaisseur ombre
pistons joint de
culasse repéres

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

Le joint de culasse est de type
ASTADUR. Ce joint, a cause du maté-
riau spécial dont il est composé, subit
un processus de polymérisation pen-
dant le fonctionnement du moteur, de
sorte qu'il durcit considérablement
pendant I'utilisation. Afin que la polymé-
risation du joint de culasse ait lieu, il est
nécessaire :

« de maintenir le joint scellé dans son
enveloppe de nylon,

*de ne l'en sortir qu'au moment du
montage,

« de ne pas lubrifier ou salir le joint avec
de I'huile, en veillant a ce que les sur-
faces de la culasse et du bloc moteur
soient bien propres.

Positionner la culasse sur le bloc

moteur, ensuite serrer au couple les vis

de fixation correspondantes, en tenant
compte du fait que pour chaque phase
de serrage prescrit, I'ordre de serrage
doit étre celui indiqué dans la figure (fig.
Mot. 143).

Ry =EE Rl

- Lubrifier les vis et les rondelles et les
laisser égoutter pendant au moins 30
minutes, mettre en place les vis a un
couple de , ensuite effectuer le
serrage dynamomeétrique au couple de

en utilisant la clé

- Serrer angulairement les vis de en
trois phases bien distinctes ( )
en utilisant la clé appliquée a
l'outil

- Procéder a la repose des éléments
dans le sens inverse de la dépose.

- Effectuer le remplissage et la purge du
circuit de refroidissement.

Moteur 1.9 TD 100

- Installer le véhicule sur le pont éléva-
teur, déposer les roues AV, débrancher
la borne négative de la batterie puis
procéder comme ci-apres :

- Déposer le couvre-culasse en dévis-
sant ses écrous de fixation.

- Débrancher la borne du poéle positif de
la batterie, dévisser I'écrou, soulever
I'étrier puis déposer la batterie.

- Dévisser les vis de fixation et déposer
la prise d’aspiration d’air.

- Desserrer le collier indiqué et débran-
cher le manchon d’admission d’air du
collecteur (fig. Mot. 2).

- Dévisser les deux vis de fixation et
déposer la cloison indiquée (fig. Mot.
132).

- Débrancher les deux connexions
électriques ci-dessus, dévisser les
écrous, débrancher les deux raccords
de carburant puis déposer le filire a
gazole (fig. Mot. 144).

s

- Desserrer le collier et débrancher la
tubulure puis, aprés avoir dévissé les
écrous de fixation, mettre le séparateur
des vapeurs d’huile a I'écart dans le
compartiment moteur.

- Débrancher le cable de commande
d’accélérateur aux points indiqués (fig.
Mot. 19).

- Débrancher de la pompe a vide la
canalisation d’air allant au servofrein.

- Débrancher de 'EGR le tuyau de I'élec-
trovalve d'interception des vapeurs d'es-
sence , dévisser les écrous indiqués et
déposer I'étrier représenté (fig. Mot. 145).

- Dévisser les vis ci-dessus, séparer la
soupape EGR de son tuyau avant de la
déposer (fig. Mot. 146).

- Débrancher le tuyau (1) de récupération
carburant de la durite de refoulement

ainsi que le tuyau (2) du collecteur
d’admission (fig. Mot. 147).

e\ N
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- A l'aide de la clé , dévisser
les raccords des tubulures d’'alimenta-
tion en gazole des injecteurs.

- Dévisser les raccords des tubulures
d’alimentation en gazole de la pompe
d’'injection avant de déposer ces
dernieres.

- Ouvrir la protection du faisceau de
cables et débrancher la connexion de
l'injecteur appareillé.

- Actionner le pont élévateur et déposer
la protection inférieure du compartiment
moteur.

- Dévisser les vis de fixation et dégager
le tuyau d’échappement de I'étrier anti-
vibration

- Déposer les deux étriers de maintien du
turbocompresseur sur le bloc moteur
(fig. Mot. 129 et 130).

- Prévoir une cuvette pour récupérer le
liqguide de refroidissement moteur,
débrancher ensuite le tuyau (voir fig.) et
vidanger le liquide de refroidissement
(fig. Mot. 148).

- A l'aide de I'outil , dévisser
le raccord sur la culasse, dévisser la vis
(1), enlever les colliers (2), puis
débrancher la tubulure du liquide de
refroidissement (3) de la culasse (fig.
Mot. 149).

S



- Débrancher le tuyau ci-contre de la
culasse (fig. Mot. 150).

- Débrancher du thermostat les tuyaux
représentés (fig. Mot. 151).

- Débrancher les connexions électriques
du capteur et de la thermistance de
température du liquide de refroidisse-
ment (fig. Mot. 152).

Déposer la courroie des organes
auxiliaires et la courroie de distribution
en se reportant aux instructions des
paragraphes précédents.

- Dévisser les vis de fixation illustrées et

déposer le carter latérale de la courroie
de distribution (fig. Mot. 141).

- Dévisser les écrous fixant le collecteur
d’échappement a la culasse, dévisser
I'écrou et I'éloigner du collecteur le
tuyau rigide de la soupape EGR, libérer
ensuite de ses axes le collecteur
d’échappement.

Dévisser les écrous et débrancher les
cébles d'alimentation des bougies de
préchauffage.

Dévisser les vis fixant le collecteur
d’admission a I'étrier de support de la
pompe d'injection (fig. Mot. 142).
Déposer le cache-poussoirs (6 Vis).

A l'aide de la clé , dévisser
les vis fixant la culasse au bloc moteur
avant de la déposer en méme temps
que le collecteur d’admission.

Apres avoir contrélé le dépassement du
piston par rapport au plan supérieur du
bloc moteur, afin de maintenir le rapport
volumétrique dans les limites tolérées,
monter le joint de culasse de I'épais-
seur indiquée (voir tableau). Installer le
joint sur les axes de centrage et de telle
sorte que la mention "ALTO” soit
tournée vers le manipulateur.

Le joint de culasse est de type

ASTADUR. En raison du matériau

spécial dans lequel il est fabriqué, ce

joint subit un processus de polyméri-
sation pendant le fonctionnement du
moteur, d'ou son durcissement consi-
dérable en cours d'utilisation. Pour qu'il

y ait polymérisation du joint de culasse,

il faut :

e garder le joint & lintérieur de son
sachet en nylon,

e ne I'en sortir qu’au moment du mon-
tage,

* ne pas graisser ni tacher le joint avec
de I'huile, en veillant a la propreté des
surfaces de la culasse et du bloc.

Placer la culasse sur le bloc moteur,

serrer ensuite au couple ses vis de

fixation en respectant pour chaque
passe, l'ordre de serrage indiqué (fig.

Mot. 143).

Lubrifier les vis et les rondelles et les

laisser égoutter au moins 30 minutes,

monter les vis au couple de

puis procéder au serrage dynamomeé-

trigue au couple de a l'aide
de la clé .

- Effectuer le serrage angulaire des vis a

en trois passes ( ) a

I'aide de la clé appliquée

sur I'outil

- Procéder a la repose des éléments
dans l'ordre inverse de la dépose.

- Effectuer le remplissage et la purge du
circuit de refroidissement.

Moteur 2.4 TD 125

- Installer le véhicule sur le pont élé-
vateur, déposer les roues AV, débran-
cher la borne négative de la batterie

- Actionner le pont élévateur et déposer
la protection inférieure du groupe
motopropulseur.

- Débrancher le pole positif de la batterie,
dévisser I'écrou fixant la batterie & son
bac, déposer ensuite celle-ci du com-
partiment moteur.

- Desserrer les deux colliers (1), dévisser
les vis de fixation (2), débrancher la
connexion (3), déconnecter ensuite le
manchon d’'admission d'air ainsi que le
débitmetre (fig. Mot. 34).

- Dévisser les vis (1), desserrer la vis (2),
ouvrir les colliers (3) en libérant le
cablage du moteur, déposer ensuite le
bac a batterie (fig. Mot. 35)

- Desserrer les colliers et déposer la
durite indiquée (fig. Mot. 36).

- Prévoir un récipient pour récupérer le
liquide de refroidissement moteur et
débrancher la durite d’entrée du liquide
des points indiqués (fig. Mot. 40).

- Débrancher du point indiqué la durite
de sortie du liquide (fig. Mot. 41).

- Débrancher du thermostat les tubulures
provenant du bloc de chauffage, les
deux tubulures du liquide de refroidisse-
ment indiquées, débrancher enfin les
deux connexions électriques (fig. Mot.
42).

- Débrancher du vase d'expansion les
tubulures (fig. Mot. 43).

- Débrancher les deux raccords d'ame-
née et de retour carburant (fig. Mot. 44).

- Dévisser les vis de fixation du
ventilateur.

- Desserrer les vis (1) de fixation des deux
cache-chaleur, les soulever, débran-cher
les connexions (2), répéter I'opération
sur 'autre couvercle, dépo-ser ensuite
le ventilateur (fig. Mot. 48).

- Débrancher les connexions électriques
indiquées (fig. Mot. 49).

- Déposer la biellette de réaction de
I'étrier de support en manoeuvrant les
vis de fixation indiquées (fig. Mot. 50).

- Débrancher la masse moteur de la
cloche d’embrayage.

- Dévisser la vis inférieure et supérieure
fixant le support de la jauge d’huile,
déposer ensuite cette derniére (fig. Mot.
153).

- Débrancher les tuyaux de retour du
gazole des injecteurs et de la pompe
d’injection.

- Débrancher la connexion électrique de
I'injecteur appareillé et dégager le céble
de masse de la pompe d'injection en
dévissant I'écrou indiqué (fig. Mot. 154).

- Dégager de la culasse le tuyau repré-
senté en enlevant les vis (1) et en des-
serrant le collier (2) (fig. Mot. 155).
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fig. Mot. 158

- Desserrer les colliers (1), dévisser les
vis (2), débrancher ensuite de la culas-
se le tuyau rigide du liquide de refroi-
dissement moteur (fig. Mot. 162).

- Débrancher la connexion électrique du
filtre, dévisser les écrous fixant le filtre a
gazole au collecteur d’admission avant
de la déposer.

- Desserrer le collier (1), débrancher le
tuyau (2), dévisser les écrous (3) puis
écarter le séparateur de vapeurs d’huile
(4) (fig. Mot. 159).

- Enlever le collier et écarter le tuyau sur
le c6té du compartiment moteur (fig.
Mot. 156).

fig. Mot. 162 |

- Dévisser les vis fixant la bride du
manchon souple du liquide de
refroidissement tout en écartant ce
dernier (fig. Mot. 163).

fig. Mot. 159 *

- Déposer I'étrier de la pompe d'injection
en dévissant les vis indiquées. Ces vis
fixent également la pompe d'injection a
son support (fig. Mot. 160)
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- Débrancher du filtre a carburant le
tuyau d’amenée carburant a la pompe
d’injection (fig. Mot. 157).

- A l'aide de la clé 1852138000, dévisser
les raccords des tuyaux d’alimentation
gazole sur les injecteurs.

- Dévisser les raccords des tubulures
d’'alimentation en gazole de la pompe,
déposer ensuite les tubulures.

- Débrancher les deux connexions élec-
triques (fig. Mot. 158).
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- Déposer la soupape E.G.R. avec sa
canalisation (fig. Mot. 161).

- Déposer la courroie d’entrainement
des organes auxiliaires et la courroie de
distribution en procédant comme indi-
qué au chapitre "Mise au point moteur”.

- Déposer I'étrier anti-vibrations du
premier trongon du tuyau d’échappe-
ment.

- Déposer le couvre-culasse.

- Dévisser les écrous fixant le collecteur
d’échappement a la culasse et libérer le
collecteur de ses goujons.

- Desserrer les vis fixant le flasque a la
poulie de la pompe d'injection (fig. Mot.
103).

- A laide des outils 1860831001 et
1860964000, desserrer I'écrou de fixa-
tion de la poulie de la pompe d'injection,
extraire ensuite cette derniére de son
logement (fig. Mot. 104).

- Dévisser les vis fixant la pompe
d’injection & son support avant de la
déposer (fig. Mot. 164).




- Débrancher les cables d'alimentation
des bougies de préchauffage.

- Déposer le collecteur d’admission de la
culasse (fig. Mot. 165).

- Déposer le cache plastique indiqué (fig.
Mot. 166)

- A l'aide de la clé , dévisser
les vis fixant la culasse au bloc moteur
avant de la déposer.

- Apres avoir controlé la profondeur ou la
hauteur du piston par rapport au plan
supérieur du bloc moteur afin de
maintenir le rapport volumétrique dans
les limites admises, monter un joint de
culasse de I'épaisseur indiquée (voir ci-
dessous).

Dépass. moyen Epaisseur INombre
pistons joint de
culasse repéres

- Placer et bloquer la pompe d'injection
dans I'étau, desserrer ensuite la vis-
frein (1) et déposer I'entretoise (2) (fig.
Mot. 169).

- Positionner le joint de culasse avec la
mention "ALTO” tournée vers soi,
s'assurer qu’'avant sa pose le joint n'a
pas été sorti de son sachet en nylon, ne
pas le lubrifier ni le salir avec de I'huile
et veiller a ce que la surface du bloc
moteur soit bien propre.

- Installer la culasse sur le bloc moteur,
procéder ensuite aux différentes
phases de serrage dans I'ordre indiqué
(fig. Mot. 167).

- A l'aide d’un écrou et d’un contre-écrou
placés sur I'extrémité du filetage de
I'arbre de pompe, aligner approximati-
vement le siege de la clavette sur
I'arbre (1) avec I'encoche située sur le
carter de pompe (2) (fig. Mot. 170).

- Lubrifier les vis et les rondelles et les
laisser s’écouler au moins 30 minutes,
monter les vis a un couple de ,
procéder ensuite au serrage dynamo-

métrique au couple de , a
I'aide de la clé .

- Effectuer le serrage angulaire de en
trois passes distinctes ( ) a
l'aide de la clé appliquée a
I'outil (fig. Mot. 168).

- Oter le bouchon situé sur le couvercle
de la pompe et visser l'outil palpeur
avec comparateur au
contact de la téte du piston distributeur.
Faire tourner I'arbre de pompe dans le
sens contraire aux aiguilles d'une
montre jusqu’a atteindre le PM.B. du
piston distributeur, indiqué par le
comparateur (fig. Mot. 171).

- Mettre a zéro le comparateur et faire
tourner l'arbre dans le sens des
aiguilles jusqu’a obtenir une course de
piston de l'ordre de . Bloguer
ensuite la rotation de I'arbre au moyen
de la vis-frein (1).
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- Caler la courroie et positionner I'outil
sur le pignon du
vilebrequin et sur I'axe (3), faire tourner
tout doucement le vilebrequin jusqu’a
ce que le pion de centrage (2) s’engage
dans l'orifice (1). Dans cette position on
parviendra au PM.H. sur le premier
cylindre (fig. Mot. 91).

- Monter la pompe d'injection sur son
support en bloguant les vis de fixation
indiquées (fig. Mot. 164)

- Positionner la poulie de la pompe
d’injection en vérifiant que les repéres
( ) sont bien alignés, bloguer
ensuite la poulie avec les deux vis (3)
placées dans les trous indiqués (fig.
Mot. 92).

- Monter les vis de fixation du flasque
(fig. Mot. 103).

- Présenter le cache-poussoirs et vérifier
que le repére (1) de la poulie est aligné
avec le repere (2) situé sur le cache-
poussoirs (fig. Mot. 93).

- Achever la repose de la courroie de
distribution en suivant les indications du
paragraphe "Dépose - repose courroie

de distribution”, enlever ensuite les
deux vis de blocage de la pompe
d’injection sur son support (fig. Mot. 92).
Exercer une pression au point indiqué
sur le tendeur automatique en amenant
le repere mobile (1) du tendeur en
position de tension maximum (fig. Mot.
95).
A l'aide des outils et
, bloquer puis serrer au
couple préconisé I'écrou fixant la poulie
de la pompe d’injection (fig. Mot. 104).
Bloquer les deux vis fixant le flasque a
la poulie (fig. Mot. 103).

Si au cours du serrage au couple
de la poulie de la pompe d'injection, la
valeur relevée sur le comparateur est
modifiée, il faudra rétablir la valeur
correcte précédemment établie, on
interviendra pour ce faire sur les
boutonniéres placées sur le support de
pompe en desserrant les trois vis et en
faisant osciller la pompe jusqu'a
obtention d’'une valeur de sur
le comparateur.

- Desserrer la vis-frein (1) et remettre en
place I'entretoise (2) (fig. Mot. 172).
Déposer I'outil puis
amener la courroie de distribution a la
tension nominale comme indiqué au
paragraphe précédent, remonter ensui-
te les autres éléments en reprenant
dans l'ordre inverse les opérations
effectuées pour la dépose.
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