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CARACTÉRISTIQUES

Suspension - Trains - Géométrie

Train avant
GÉNÉRALITÉ
Suspension avant à roues indépendantes de type Mac Pherson avec triangle
inférieur et barre stabilisatrice. Combiné ressort-amortisseur formant l’élément
de suspension.

CARACTÉRISTIQUES

RESSORTS
Ressorts hélicoïdaux concentriques à l’amortisseur.
Diamètre du fil : 
- moteur 1,4 essence : 11,2 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 11,5 mm.
Nombre de spires utiles : 
- moteur 1,4 essence : 4,32.
- moteur 1,3 Diesel : 4,82.
Hélice à droite.
Hauteur du ressort libre : 
- moteur 1,4 essence : 353 ± 15 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 377 ± 15 mm.
Hauteur du ressort comprimé spires jointes :
- moteur 1,4 essence : 60 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 67 mm.
Charge pour la longueur résultante : 
- moteur 1,4 essence : 314 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 357 mm.
Repères de couleur : 
- moteur 1,4 essence : vert.
- moteur 1,3 Diesel : blanc.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques à double effet fixés sur la caisse et
aux pivots.
Longueur en détente en début de charge : 527 ± 3 mm.
Longueur amortisseur comprimé en butée : 176 ± 3 mm.
Course : 176 ± mm.
Diamètre de la tige : 22 mm.

BARRE STABILISATRICE
Barre stabilisatrice fixée au berceau par deux paliers et reliée, par l’intermé-
diaire de biellettes, aux amortisseurs.
Diamètre la barre stabilisatrice : 
- moteur 1,4 essence : 18 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 19 mm.
Repère de couleur : 
- moteur 1,4 essence : orange.
- moteur 1,3 Diesel : vert.

MOYEUX AVANT
Moyeu monté sur un roulement à double rangée de billes à contact oblique.

Train arrière
GÉNÉRALITÉ
Essieu arrière semi-rigide constitué de 2 bras oscillants longitudinaux moulés en
deux parties et soudés à un profil de torsion réalisé en acier à haute résistance.
L’essieu est fixé à la caisse par l’intermédiaire de paliers élastiques.

CARACTÉRISTIQUES

RESSORTS
Ressorts hélicoïdaux coniques à sa partie supérieure.
Diamètre du fil : 10,5 mm.
Nombre de spire utiles : 4,2.
Sens de l’hélice à droite.
Hauteur du ressort libre : 
- moteur 1,4 essence : 291,5 ± 15 mm.
- moteur 1,3 Diesel : 279 ± 15 mm.
Hauteur du ressort comprimé spires jointes : 58 mm.
Charge pour la longueur de 155 mm :
- moteur 1,4 essence : 273 ± 11 daN.
- moteur 1,3 Diesel : 248 ± 11 daN.
Repère : 
- moteur 1,4 essence : marron.
- moteur 1,3 Diesel : orange.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques fixés dans le passage de roue et sur
l’arrière des bras de suspension.
Longueur en détente début de charge : 651 ± 3 mm.
Longueur, comprimé en butée : 398 ± 3 mm.
Course : 253 ± 3 mm.

MOYEUX ARRIÈRE
Ensemble roulement-moyeu-fusée assemblé aux bras de suspension par vis-
sage.
Les fusées de roues intègrent la cible du capteur d’ABS.

Géométrie
GÉNÉRALITÉ
L’opération de contrôle doit systématiquement être réalisée après chaque inter-
vention sur les composants mécaniques de la suspension AV servant à régler la
position des roues par rapport à la caisse (ex. bras oscillants, montants, amor-
tisseurs, ressorts, etc...). Sur l’ensemble des angles de la géométrie du train
avant seul le parallélisme est réglable. Aucun angle n’est réglable sur le train
arrière.

CONDITIONS PRÉALABLES AUX CONTRÔLES
Les contrôles de la géométrie des roues doivent être réalisés après avoir vérifié
et réglé la pression de gonflage des pneumatiques sur les valeurs préconisées
et s’être assuré que les articulations des divers composants des trains roulant
ne présentent pas de jeu ou d’usure excessive. Dans le cas contraire, effectuer
les réparations qui s’imposent avant le contrôle et le réglage des trains roulants.
Contrôler les hauteurs sous caisse (Fig.1).
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Suspension - Trains - Géométrie

FIG. 1

1. Hauteur sous caisse avant
2. Hauteur sous caisse arrière.

Pour effectuer les contrôles, le véhicule doit respecter
une des conditions de charge suivantes :
- (A) véhicule à vide avec la roue de secours et conte-
nant les outils, les accessoires et 5 litres de carburant.
- (B) véhicule à vide avec la roue de secours et conte-
nant les outils, les accessoires et le plein de carburant.

CARACTÉRISTIQUES

Train avant

Motorisation 1,4 8V 1,3 Multijet 75ch 1,3 Multijet 90ch

Carrosserie 3 ou 5 portes 3 5 3 5 3 5

Hauteur sous caisse condition A* (mm) 157,5 ± 10 159 ± 10 154,2 ± 10 157 ± 10 154,2 ± 10 157 ± 10

Hauteur sous caisse condition B* (mm) 155,5 ± 10 157 ± 10 151,2 ± 10 154 ± 10 151,2 ± 10 154 ± 10

Pincement (mm) + 1 ± 1

Pincement (en degré) + 4° ± 4’

Carrossage condition A* (degrés) -22' ± 22' -26' ± 20'

Carrossage condition B* (degrés) -27' ± 20' -28' ± 20'

Chasse condition A* 4°24' 4°28'

Chasse condition B* 4°28' 4°29'

Motorisation 1,4 8V 1,3 Multijet 75ch 1,3 Multijet 90ch

Carrosserie 3 ou 5 portes 3 5 3 5 3 5

Hauteur sous caisse condition A* (mm) 213 ± 10 211 ± 10 212,5 ± 10 213 ± 10 212,5 ± 10 213 ± 10

Hauteur sous caisse condition B* (mm) 204,5 ± 10 203,5 ± 10 204 ± 10 204,5 ± 10 204 ± 10 204,5 ± 10

Pincement condition A* (mm) + 1,3 ± 2

Pincement condition B* (mm) + 1,5 ± 2

Pincement condition A* (en degré) +7'± 9'

Pincement condition B* (en degré) + 6' ± 9'

Carrossage (degrés) -1° ± 20'

* Voir conditions préalables aux contrôles

Train arrière

* Voir conditions préalables aux contrôles

Couples de serrage (daN.m)

• Écrou de tige d’amortisseur (M12) * : 3,6 à 4,4.
• Écrous de barre stabilisatrice (M10) * : 4,5 à 5,5.
• Vis des fixations inférieures de l’élément de suspension sur le pivot (M12) * :
- 1re phase : 10,3 à 12,6.
- 2e phase 45°.
• Écrou de fixation supérieure de l’élément de suspension (M12) * : 4,7 à 5,2.
• Vis de fixation du triangle sur le berceau (vis et boulon M12) * :
- 1re phase : 5 à 6.
- 2e phase : 90°.
• Rotule du triangle sur le pivot (écrou M10) : 5,4 à 6,6.
• Vis de barre stabilisatrice sur le berceau (M8) : 2,3 à 2,7.
• Vis de fixation du berceau sur la caisse (M12) : 12,1 à 14,8.
• Écrou de rotule de direction sur le pivot (M10) * : 3,6 à 4,4.
• Vis de bride du tuyau d’échappement sur le catalyseur (M8) : 2,5.
• Vis de collier d’échappement (M8) : 2,2 à 2,7.

• Vis d’arbre de colonne de direction sur pignon du boîtier de direction (M10) :
5 à 6.
• Écrou de transmission sur le moyeu moteur 1,4 8V * :
- 1re phase : 6,6 à 7,3.
- 2e phase : 55° ± 2°.
• Écrou de transmission sur le moyeu moteur 1,3 Multijet * :
- 1re phase : 6,6 à 7,3.
- 2e phase : 62° ± 2°.
•  * Vis et écrous neufs
• Vis de fixation de la bride supérieure d’amortisseur (M10) : 7,2 à 8,8.
• Vis de fixation inférieure d’amortisseur (M12) : 11,7 à 14,3.
• Vis de fixation du support de train arrière sur caisse (M10) : 7,2 à 8,8.
• Vis de fixation du palier de train arrière sur le support (M12) : 11,7 à 14,3.
• Écrou de moyeu arrière (M22 x 1,5) * : 28.
* Vis et écrous neufs
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Géométrie
RÉGLAGE DES TRAINS
Sur l’ensemble de la géométrie des trains avant et
arrière, seul le parallélisme des roues avant est
réglable (Fig.2). Si des angles non réglables sont
hors tolérances ou si les éléments constitutifs des
trains roulants présentent un jeu important, effec-
tuer les réparations qui s’imposent avant le
contrôle et le réglage. Consulter les conditions pré-
alables aux contrôles (voir les caractéristiques).

- l’écrou (4) de fixation de la biellette (5) de barre
stabilisatrice (6) sur l’élément de suspension.
- la grille d’auvent.
- l’écrou (7) de fixation supérieure en retenant l’élé-
ment de suspension (Fig.4).
- la coupelle (8).
- déposer l’élément de suspension.

DÉMONTAGE-REMONTAGE
• Procéder à la dépose de l’élément de suspension
(voir opération précédente).
• À l’aide d’un compresseur adapté (1) fixé dans un
étau, comprimer le ressort (3) de suspension jus-
qu’à soulager la pression qu’il exerce sur la cou-
pelle supérieure (2) de fixation du ressort (Fig.5).
• Dévisser l’écrou (4) de la tige d’amortisseur et
déposer la coupelle supérieure (2).
• Déposer ensuite le soufflet (5) de protection, le
ressort (3) et la butée (6) (Fig.6).
• Dégager l’amortisseur.

Au remontage, respecter l’ordre d’empilage des
pièces, les couples de serrage prescrits et veiller au
positionnement correct des extrémités du ressort
sur les coupelles inférieure et supérieure.

REPOSE
• Présenter l’élément de suspension et reposer un
écrou neuf avec sa coupelle supérieure de fixation
(8) sans le bloquer dans l’immédiat (Fig.4).
• Accoupler la rotule supérieure de la biellette (5) de
barre stabilisatrice sur l’élément de suspension et
la serrer au couple (Fig.3).

Le remplacement des amortisseurs ou des ressorts nécessite la dépose de l’élément de suspension. Remplacer toujours les amortisseurs ou les ressorts
par train complet.
Après une intervention de dépose sur les éléments constitutifs du train avant, il sera nécessaire d’effectuer un contrôle de la géométrie et le réglage du
train avant si nécessaire.

FIG. 2

Suspension - 
train avant

1. Biellette
2. Contre-écrou de rotule
3. Rotule de direction

ÉLÉMENT DE SUSPENSION

Remplacer toujours les amortisseurs ou
les ressorts par train complet. Nous vous
conseillons vivement de préférer des

amortisseurs ou ressorts de marques reconnues,
ceux-ci conditionnant pour une part importante,
le bon comportement dynamique du véhicule.

OUTILLAGE SPÉCIFIQUE
- Extracteur de rotule universel.
- Compresseur de ressort universel (Fig.5).

DÉPOSE
• Déposer : 
- les roues avant.
- les vis de fixation inférieures (1) de l’élément de
suspension (2) sur le pivot (3) (Fig.3).

FIG. 3

FIG. 4

MÉTHODES DE RÉPARATION
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BERCEAU

OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
- Extracteur universel de rotule.
- Fabrication de centreurs pour le remontage du
berceau (Fig.9).

• Déposer :
- les roues avant.
- le renfort du train avant (1) (Fig.8).
• Placer un vérin hydraulique sous la boîte de vitesses.

FIG. 5

FIG. 7

FIG. 6

• Reposer des boulons neufs des fixations inférieu-
res (1) de l’élément de suspension et les serrer éga-
lement au couple (en plaçant la clé dynamomé-
trique sur l’écrou et en maintenant la vis).
• Reposer la roue et le véhicule au sol.
• Bloquer l’écrou de fixation supérieure (7) de l’élé-
ment de suspension (Fig.4).
• Contrôler la géométrie du train avant et procéder à
son réglage, si nécessaire (voir opération concernée).

BARRE STABILISATRICE

• Déposer :
- les roues avant.
- le renfort (1) du train avant (Fig.7).
- le tirant anti-basculement (2).
- le boîtier de direction (voir opération concernée
au chapitre “Direction”).
- les écrous inférieurs des biellettes de barre stabi-
lisatrice.
- les vis de fixation (3) des paliers élastiques de la
barre stabilisatrice sur le berceau.
• Soulever légèrement le groupe mototracteur avec
un vérin.
• Dégager la barre stabilisatrice.

À la repose, respecter les couples de serrage.
Contrôler le train avant puis le régler si nécessaire.

FIG. 8

FIG. 9

(*) Le diamètre 
de l’extrémité 
de l’adaptateur doit être
réalisé en fonction 
du vérin utilisé

DÉPOSE-REPOSE

DÉPOSE-REPOSE
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SUSPENSION – TRAIN AV – MOYEUX

1. Écrou de fixation supérieure de l’élément de suspension 
(M12) : 4,7 à 5,2 daN.m

2. Coupelle de fixation
3. Écrou de tige d’amortisseur (M12) : 3,6 à 4,4 daN.m
4. Coupelle supérieure d’amortisseur
5. Butée caoutchouc
6. Soufflet de protection
7. Ressort
8. Amortisseur
9. Vis de fixation inférieure de l’élément de suspension sur le pivot (M12) : 

10,3 à 12,6 daN.m et 45°
10. Pivot
11. Écrou de fixation du triangle sur le pivot (M10) : 5,4 à 6,6 daN.m
12. Circlips
13. Roulement
14. Moyeu 
15. Écrou de transmission sur le moyeu : 6,6 à 7,3 daN.m puis 55° ± 2° pour le moteur 1,4 8V 

et 6,6 à 7,3 daN.m puis 62° ± 2° pour le moteur 1,3 Multijet
16. Triangle de suspension
17. Renfort
18. Vis de fixation du renfort 
19. Berceau
20. Écrou de fixation de l’entretoise
21. Entretoise
22. Barre stabilisatrice
23. Biellette de barre stabilisatrice
24. Écrou inférieur de biellette de barre stabilisatrice : (M10) : 4,5 à 5,5 daN.m
25. Écrou supérieur de biellette sur élément de suspension (M10) : 4,5 à 5,5 daN.m
26. Vis de fixation du berceau (M12) : 12,1 à 14,8 daN.m
27. Vis de fixation du triangle sur le berceau (vis et boulon M12) : 5 à 6 daN.m et 90°
28. Vis de barre stabilisatrice sur le berceau (M8) : 2,3 à 2,7 daN.m.

• Déposer :
- le tirant antibasculement (2). 
- les fixations du tuyau d’échappement sur le cata-
lyseur et sur la boîte de vitesses.
• Dégager le tuyau d’échappement et le déposer.
• Déposer la vis de fixation de l’arbre intermédiaire
de colonne de direction sur le boîtier de direction.
• Dégager l’arbre intermédiaire de colonne de direc-
tion du boîtier de direction.

De chaque côté
• Désaccoupler :
- les rotules inférieures des triangles de suspension
sur les pivots.

- les rotules de direction sur les pivots.
- les rotules inférieures des biellettes de barre sta-
bilisatrice.

Sous le véhicule
• Réaliser un montage rigide comprenant les cen-
treurs fixes (3) (Fig.9) correspondant aux orifices (4)
(Fig.8) pour le soutien et le centrage lors du remon-
tage du berceau.
• Positionner le montage sous le berceau avec les
centreurs dans les orifices (4) (Fig.8).
• Déposer les vis de fixation inférieures (5) et de
chaque côté (6).
• Déposer le berceau.

À la repose, respecter les points suivants :
- positionner le berceau correctement à l’aide des
centreurs (3) (Fig.9) dans les orifices (4) (Fig.8).
- respecter les couples de serrage prescrits.
- contrôler la géométrie du train avant et procéder,
si nécessaire, à son réglage (voir opération concer-
née).
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TRIANGLE DE SUSPENSION

DÉPOSE
• Déposer les roues.
• Extraire : 
- la rotule (1) du triangle (2) de suspension sur le
pivot (Fig.10).
- la rotule de direction du pivot de chaque côté.
- la rotule inférieure de la biellette de barre stabili-
satrice de chaque côté.
• Déposer :
- les vis de fixation avant (3) et arrière (4) du trian-
gle sur le berceau.
- le triangle de suspension.

REPOSE
• Desserrer les vis de fixation de la barre stabilisa-
trice sur le berceau.
• Positionner le triangle de suspension à l’horizon-
tal et le maintenir dans cette position à l’aide d’un
vérin hydraulique.
• Serrer au couple avec des vis neuves, les vis de
fixation (3) et (4) du triangle de suspension sur le
berceau.
• Déposer le vérin hydraulique.
• Serrer au couple les vis de fixation de la barre sta-
bilisatrice sur la traverse.
• Remonter et serrer au couple :

- les rotules inférieures des biellettes de barre sta-
bilisatrice.
- les rotules de directions sur les pivots.
- la rotule (1) du triangle sur le pivot.
• Reposer les roues.
• Contrôler la géométrie du train avant et procéder, si
nécessaire, à son réglage (voir opération concernée).

PIVOT

OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
Extracteur universel de rotule.

• Déposer les plaquettes, le support d’étrier (1) et le
disque de frein (2) (voir opérations concernées au
chapitre “Frein”) (Fig.11).
• Les 3 vis de fixation du flasque (3) de protection
du disque.
• Déposer le flasque (3) de protection.
• Dessertir l’écrou de transmission.
• À l’aide d’un outil adapté, bloquer le moyeu de
roue.
• Desserrer l’écrou de transmission.
• Déposer la vis de fixation du capteur de vitesse de
roue et le dégager du pivot.
• Extraire du pivot :
- la rotule de direction (4).

- la rotule du triangle (5).
- les vis de fixation inférieures (6) de l’élément de
suspension.
• Déposer le pivot.

À la repose, respecter les points suivants :
- les couples de serrages.
- les précautions de remontage du disque, de l’é-
trier et des plaquettes de frein (voir opération
concernée au chapitre “Frein”).
- contrôler et régler si nécessaire le train avant (Voir
opération concernée).

ROULEMENT DE MOYEU

OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
- Extracteur universel de rotule pour la dépose du
pivot.
- Presse hydraulique.
- Extracteur de roulement (Fig.13).

REMPLACEMENT
• Déposer le pivot (voir opération concernée).
• À l’aide d’une presse (1), déposer le moyeu de
roue (2) avec la bague interne du roulement
(Fig.12).

FIG. 10

FIG. 11

FIG. 12

FIG. 13

• Mettre le moyeu dans un étau avec des morda-
ches.
• Écarter à l’aide d’un outil adapté, la bague interne
du roulement afin de permettre le passage de l’ex-
tracteur.
• À l’aide d’un extracteur (3), déposer la bague
interne (4) du roulement sur le moyeu (Fig.13).

DÉPOSE-REPOSE
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• Positionner le pivot dans un étau avec des mor-
daches.
• Retirer le circlips (5) de butée du roulement
(Fig.14).

• Remettre le circlips.
• À l’aide de la presse (1) et du mandrin de diamè-
tre adapté (8), introduire le moyeu dans le pivot en
prenant appui sur les bagues intérieure du roule-
ment (Fig.17).

REPOSE
• Remonter l’ensemble soufflet (4) de protection et
butée (5) sur l’amortisseur (2).
• Serrer l’écrou de fixation de l’étrier supérieur sur
la tige d’amortisseur.
• Serrer les 2 vis (3) d’étrier supérieur de fixation de
l’amortisseur à la caisse au couple.
• Placer le vérin hydraulique dans l’alignement du
ressort.
• Comprimer le ressort jusqu’à faire coïncider la
fixation inférieure de l’amortisseur avec celle du
train arrière.
• Serrer la fixation inférieure (1) de l’amortisseur au
couple.

RESSORT

DÉPOSE-REPOSE
• Lever l’arrière du véhicule.
• Positionner un vérin dans l’alignement du ressort
arrière (Fig.19).
• Déposer la vis de fixation inférieure (1) d’amortis-
seur.
• Abaisser lentement le vérin hydraulique jusqu’a
ce le ressort (2) soit détendu.
• Procéder de la même manière pour l’autre côté.
• Déposer les ressorts (2) de suspension gauche et
droit.

FIG. 14

FIG. 15

FIG. 17

• À l’aide d’une presse (1) et d’une entretoise de
diamètre correspondant, déposer le roulement du
pivot (Fig.15).

• Nettoyer le pivot et vérifier que ses surfaces inté-
rieures ne présentent pas de traces de grippage et
qu’il n’ait pas subi de chocs ou de dommages
externes. Dans le cas contraire, le remplacer.
• Mettre le pivot sur la presse et introduire le roule-
ment neuf (6) à l’aide d’une entretoise (7) de dia-
mètre correspondant (Fig.16).

FIG. 16 FIG. 18

FIG. 19

FIG. 20

Suspension - 
train arrière

Remplacer toujours les amortisseurs ou
les ressorts par train complet.

AMORTISSEUR

DÉPOSE
• Lever l’arrière du véhicule.
• Positionner un vérin hydraulique sous le train
arrière dans l’alignement du ressort de suspension.
• Dévisser la vis de fixation inférieure (1) de l’amor-
tisseur (2) au train arrière (Fig.18).
• Abaisser lentement le vérin hydraulique jusqu’à
ce que le ressort soit détendu.
• Déposer les vis de fixations supérieures (3) de la
bride d’amortisseur à la caisse.
• Déposer l’amortisseur.
• Placer la bride d’amortisseur à l’étau.
• Déposer :
- l’écrou de la tige d’amortisseur sur l’étrier de fixa-
tion supérieure.
- l’ensemble soufflet (4) de protection et la butée (5).
- l’amortisseur (2). À la repose, prendre garde à la mise en place des

ressorts et des bagues. Serrer la vis d’amortisseur
véhicule au couple.

ESSIEU ARRIÈRE

OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
Fabrication de centreurs pour le remontage du ber-
ceau (Fig.9).

DÉPOSE-REPOSE
• Déposer l’enjoliveur de frein de stationnement sur
la console centrale.
• Desserrer l’écrou (1) de réglage des câbles (2) de
frein de stationnement (Fig.20).
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• Déposer les caches (3) de la trappe d’accès des
câbles de frein de stationnement des tambours
puis les décrocher (Fig.21).
• Dégager les câbles de frein de stationnement du
train arrière.
• Déposer la vis (4) des capteurs de vitesses de roue
et les dégager des tambours et du train arrière.

FIG. 21

FIG. 22

• Déposer les ressorts de suspension gauche et
droit (voir opération concernée).
• Débrancher les raccords hydrauliques des canali-
sations intermédiaires de frein et les obturer.
• Déposer la rondelle (5) de la tôle pare-chaleur du
train arrière (Fig.22).
• Réaliser un montage rigide comprenant les cen-
treurs fixes (3) identique au train avant (Fig.9) cor-
respondant aux orifices (6) (Fig.22) pour le soutien
et le centrage lors du remontage du berceau.
• Déposer les vis (7) de fixation du support (8) de
train arrière.
• Déposer le train arrière.

À la repose, respecter les points suivants :
- avant de remonter le train arrière, vérifier qu’il ne
présente ni fissures ni déformations. Dans le cas
contraire, le remplacer. 
- positionner le berceau correctement à l’aide des
centreurs (3) (Fig.9) dans les orifices (7) (Fig.22).
- respecter les couples de serrage prescrits.
- effectuer la purge du circuit de frein.
- effectuer le réglage du frein de stationnement.
- contrôler la géométrie du train avant et procéder, si
nécessaire, à son réglage (voir opération concernée).

MOYEU DE ROUE ARRIÈRE

DÉPOSE-REPOSE
• Déposer la roue du côté concernée.
• Retirer le tambour.
• Déposer le capuchon (1) du moyeu à l’aide d’un
outil adapté (2) (Fig.23).
• Desserrer l’écrou (3) du moyeu (4) (Fig.24).
• Déposer le moyeu (4) avec les 2 entretoises (5).

À la repose, monter un écrou neuf de moyeu et
respecter les couples de serrage prescrits.

1. Écrou de tige d’amortisseur
2. Vis de fixation de la bride supérieure 

d’amortisseur (M10) : 7,2 à 8,8 daN.m
3. Bride supérieure
4. Butée
5. Soufflet de protection
6. Amortisseur
7. Vis de fixation inférieure 

d’amortisseur (M12) : 11,7 à 14,3 daN.m
8. Ressort

9. Coupelle supérieure du ressort
10. Coupelle inférieure du ressort
11. Essieu arrière
12. Palier élastique de train arrière
13. Fusée
14. Entretoises
15. Moyeu
16. Écrou de fixation du moyeu (22x1,5) : 28 daN.m
17. Cache
18. Support de fixation du train arrière
19. Vis de fixation d’étrier sur la caisse (M10) : 7,2 à 8,8 daN.m
20. Patte de support de canalisation de frein
21. Vis de fixation de la patte
22. Vis de fixation du palier de train arrière sur le support (M12) : 11,7 à 14,3 daN.m.

FIG. 23 FIG. 24

SUSPENSION – TRAIN AR – MOYEUX


	CARACTÉRISTIQUES
	Train avant
	Train arrière
	Géométrie
	Couples de serrage

	MÉTHODES DE RÉPARATION
	Géométrie
	RÉGLAGE DES TRAINS

	Suspension - train avant
	ÉLÉMENT DE SUSPENSION
	OUTILLAGE SPÉCIFIQUE
	DÉPOSE
	DÉMONTAGE-REMONTAGE
	REPOSE

	BARRE STABILISATRICE
	DÉPOSE-REPOSE

	BERCEAU
	OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
	DÉPOSE-REPOSE

	TRIANGLE DE SUSPENSION
	DÉPOSE
	REPOSE

	PIVOT
	OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
	DÉPOSE-REPOSE

	ROULEMENT DE MOYEU
	OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
	REMPLACEMENT


	Suspension - train arrière
	AMORTISSEUR
	DÉPOSE
	REPOSE

	RESSORT
	DÉPOSE-REPOSE

	ESSIEU ARRIÈRE
	OUTILLAGES SPÉCIFIQUES
	DÉPOSE-REPOSE

	MOYEU DE ROUE ARRIÈRE
	DÉPOSE-REPOSE



	Éclatés
	SUSPENSION – TRAIN AV – MOYEUX
	SUSPENSION – TRAIN AR – MOYEUX



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


	Sommaire: 
	Impression: 
	Zoom: 
	Recherche: 
	Page précédente: 
	Page suivante: 


