GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES
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GEOMETRIE DES ROUES '-l'_J
|
Version 10-14-Maxi | 10-14-1905D-TD | 10 - 14 - Maxi 2800 D | 14 - Maxi 2800 idTD <
SUSPENSION AVANT ~E
Carrossage (*) 0° 0° + 45’ 0° + 45’ 0° b
‘L
(O]
Chasse (*) ) 0° + 30
0°20’ = 30’ (*) 0°30’ = 30’ 0°30’ + 0°30° 1°
0°30’ = 30 (*°)
Parallélisme -2+1mm -2+1mm -2+x1mm -2+x1mm
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L
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SUSPENSION ARRIERE c
Carrossage (*) 0° =10’ 0° = 30° 0° = 30° 0° =10’ E
O
‘L
=
Chasse (*) 0° + 30° 0° + 30° - 0°20’ = 30’ -0°20’ = 30’
Parallélisme (*) 0+x1mm 0+1mm 0+x1mm 0+x1mm
Ll
o}
<
=
(*) Angles non réglables - Conditions de contréle et de réglage O
(*) A partir du chéssis n°5198431 pour versions 10 et 14 * pneumatiques gonflés a la pression préconisée |-_||J
A partir du chassis n°5200067 pour versions 10 2500 TD * véhicule en ordre de marche AT
A partir du chassis n°5257330 pour versions 10 avec ABS -
A partir du chéassis n°5262555 pour versions 10 2500 TD =2
avec ABS L
A partir du chéssis n°5201981 pour versions Maxi sans ABS =
A partir du chéssis n°5213115 pour versions Maxi avec ABS E_J
(°=) A partir du chéssis n°5616154 5
y L4 c
METHODES DE REPARATION =
GEOMETRIE DU TRAIN AVANT 5
- Le contrdle de la géométrie des roues
doit étre effectué aprées avoir contrélé
les organes qui l'influencent :
* |a pression de gonflage des pneuma- w
tiques, o
* le voile des jantes de roues ne doit pas L
dépasser 3 mm, %
* le jeu axial des roulements de roues, o)
* le jeu entre le montant et la rotule des a o
bras oscillant, o
e le jeu de la rotule de barre de direc- <
tion. fig. Géom. 1 (&)
- Parallélisme (fig. Géom. 1)
ea-b=-2=1mm (ouverture) - Chasse (non réglable) (fig. Géom. 3)
- Carrossage (non réglable (fig. Géom.2)  * ¢ = voir caractéristiques
® (. = VOIr caractéristiques —




GEOMETRIE DES TRAINS
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

fig. Géom. 3

fig. Géom. 4

CARROSSERIE

- Si, lors du contréle du parallélisme, on
releve des valeurs autres que celles pres-
crites, agir sur le biellettes du boitier de
direction apres avoir desserré les écrous
qui les fixent. (fig. Géom. 4)

- Lors du réglage du parallélisme des roues
avant, suivre scrupuleusement les ins-
tructions suivantes :

e desserrer les colliers de serrage des
capuchons sur les barres de direction,

» vérifier que le capuchon tourne libre-
ment sur la barre de direction. Even-
tuellement, déplacer le capuchon et le
lubrifier avec de la graisse MOLY-
GUARD SYL 133 ou produit équivalent,

e serrer le collier aprés le réglage du
pincement et uniquement apres avoir
vérifié que le capuchon soit en posi-
tion correcte.

- Si 'angle de carrossage des roues re-
levé n'a pas la valeur prescrite, sou-
mettre la coque du véhicule a un con-
tréle.

GEOMETRIE DU TRAIN
ARRIERE

- Puisque la suspension arriere est cons-
tituée d’un essieu rigide et de deux
ressorts a lames perpendiculaires a I'es-
sieu lui-méme, les valeurs des angles
de parallélisme et de carrossage sont
égaux a 0 et aucun réglage ne peut étre
effectué.




	CARACTÉRISTIQUES
	GÉOMÉTRIE DES ROUES

	MÉTHODES DE RÉPARATION
	GÉOMÉTRIE DU TRAIN AVANT
	GÉOMÉTRIE DU TRAIN ARRIÈRE


	quit: 
	aide: 
	recherche: 
	loupe: 
	impression: 
	sommaire: 
	avance: 
	retour: 


