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- A vide = en ordre de marche : tous les pleins sont faits, aucune
personne a bord.

- Assiette de référence = quatre personnes a bord, 40 kg de
bagages dans le coffre.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- A vide = en ordre de marche : tous les pleins sont faits, aucune
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GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

Hauteur de caisse
CONTROLE

- Véhicule en ordre marche, (a vide, Slde
carburant).

- Pression des pneumatiques correcte.

Véhicule sur une surface plane.

Avant chaque mesure, secouer le véhi-

cule pour éliminer les contraintes des

organes de suspension.

- Les hauteurs arriére se mesurent entre le
sol et la traverse tubulaire au point (b).
Voir « Caractéristiques ».

- Effectuer trois mesures de chaque coté
du véhicule et prendre la moyenne. Faire
la moyenne entre les deux cotés.

- La différence de hauteur entre les deux
cbtés ne doit pas étre supérieure a:
10 mm.

REGLAGE

- Le réglage s’obtient par rotation de la
barre de torsion, a la fois dans le boitier
de traverse (30 cannelures) et dans le
bras (32 cannelures) (le bras étant posi-
tionné par l'outil 9501-T.F1 (fig.
GEOM. 1).

— Le décalage d’une cannelure fait varier
la hauteur d'assiette de 3 mm.

- Le réglage s'effectue par une modifica-
tion de la longueur X de I'outil 9501-T.F1
a partir de sa longueur obtenue sur le
véhicule a la dépose de la barre.

— Le réglage effectué sur un cété, modifie
la hauteur du cété opposé.

Nota. — Le filetage de I'outil 9501-T.F1 est
au pas de 1 mm.
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— Avant de déposer la barre de torsion,
repérer (fig. GEOM. 2), par un tracé ou
par deux coups de pointeau en (a) et (b),
la position de la barre dans le bras.

— Déposer la barre de torsion.

~ A partir de la longueur X de loutil
9501-T.F1 obtenue sur le véhicule a la
dépose de la barre :

- Pour augmenter la hauteur d’assiette de
3mm, augmenter la longueur X de
2mm (dévisser l'outil 9501-T.F1 de 2
tours).
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9501-T.F1
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(Fig. GEOM. 1)

- Exemple . pour augmenter la hauteur
d'assiette de 9 mm, augmenter la lon-
gueur X de 6 mm.

Sens de rotation des barres

Barre G

S a3

- Rechercher par rotation de la barre
cannelure par cannelure, la position ou la
barre de torsion s'engage librement de 8
a 10 mm.

- Le repére (a) se trouvera décalé de trois
cannelures par rapport au repere (b)
(fig. GEOM. 2).

— Pour diminuer la hauteur d’'assiette de
3 mum, diminuer la longueur X de 2 mm
(visser 1'outil 9501-T.F.1 de 2 tours).

- Exemple: pour diminuer la hauteur
d’assiette de 9mm, diminuer la lon-
gueur X de 6 mm.

Barre D

M~y

Sens de rotation des barres

Barre G

M~

Barre D

-

Rechercher par rotation de la barre
cannelure par cannelure, la position ou la
barre de torsion s'engage librement de 8
al0mm:

- Le repére (a) se trouvera décalé de trois
cannelures par rapport au repere (b)
(fig. GEOM. 2).

Poser la barre de torsion.

Vérifier les hauteurs droite et gauche.
Régler les projecteurs.

[
Train avant
OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Les conditions suivantes doivent étre
remplies avant qu'on procéde a la me-
sure de la géométrie du train avant :

- la bande de roulement des pneus doit
étre uniforme et sans défaut,
- les pressions de gonflage des pneus de

(Fig. GEOM. 2)

I'essieu doivent étre égales a gauche et
a droite,

- le rebord de la jante de roue intéressée
doit étre dans un état impeccable,

- les articulations a rotules (rotules de
direction, articulations-guides) ne doi-
vent présenter aucun jeu,

- les roues doivent étre mises en ligne.

- La méthode utilisée est appelée « mé-
thode de mise en assiette de référence ».

- Cette opération s'effectue sur un pont
élévateur.

— Effectuer le dévoilage des roues puis
placer :

- les roues AR sur des plateaux a dépla-
cement latéral,

- les roues AV sur des plateaux pivotants
apres les avoir déverrouillés.

Carrossage

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle.

— Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

— Si I'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances, il y a lieu de
remplacer les éléments du train qui sont
défectueux car le carrossage n'est pas
réglable.

Chasse

CONTROLE

~ A l'aide d'un appareil de controle ap-
proprié, proceder au contréle de l'angle
de chasse.

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Si l'angle de chasse n'est pas compris
dans les tolérances, il y a lieu de rempla-
cer les éléments du train qui sont défec-
tueux.

Parallélisme

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle du paral-
1élisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Si le parallélisme n’est pas compris dans
les tolérances, procéder au réglage.

REGLAGE
— Tourner la direction en butée dans un
sens.

— Faire un repére dans le haut du cercle du
volant.

— Amener la butée dans l'autre sens en
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GEOMETRIE DES TRAINS

comptant le nombre de tours et de frac-
tion de tours.

— Diviser la valeur trouvée en deux, ce qui
donne la valeur du point milieu.

— Ramener le volant de direction a la va-
leur du point milieu.

— Dans cette position, les roues doivent
étre en ligne droite.

— Sinon régler par lintermédiaire des
biellettes.

— Desserrer le contre-écrou.

— Visser ou dévisser la biellette pour obte-
nir le réglage (un demi-tour de la biel-
lette entraine une modification du paral-
1élisme de 2 mm a la jante).

Nota. - Ce réglage doit se faire simulta-
nément par les deux biellettes pour ne

pas modifier les angles de braquage.
— Serrer le contre-écrou.

Train arriere

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de contrdle ap-
proprié, procéder au contréle de l'angle
de carrossage.

— Se référer a la notice d'utiliation de l'ap-
pareil.

— Si I'angle de carrossage n'est pas com-

pris dans les tolérances, il y a lieu de
remplacer les éléments du train qui sont
défectueux.

Parallélisme

CONTROLE

- A raide d'un appareil de contrdle ap-
proprié, procéder au contrdle du paral-
1élisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

- Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.
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