MOTEURS ESSENCE

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
o - . ra ra ra N
GENERALITES SPECIFICATIONS GENERALES =
- Moteurs quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transver- NTT]
salement au-dessus de l'essieu AV et inclinés vers l'arriere, X47JP4
_ Vilebrequin tournant sur cing paliers. - Type dumoteur .............| XUSJP | XUZJP | qg” ) (O]
- Soupap_es en ligne. commandées par I'intermédiaire de poussoirs _ Code moteur ... BFZ LFZ LFY
(poussoirs hydrauliques sur moteur 16 soupapes). ) R 3
e ] . N — Cylindrée (cm®) ... 1 580 11761 1761
— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant Alé 83 83 a3
Yarbre & cames et la pompe & eau (deux arbres 4 cames sur moteur - - sage((mn;) - -3 N s
16 soupapes). - Course (mm) .. , ,
— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée - Rapport volumétrique .. 8,28 8.5 10,4
par chaine en bout de vilebrequin. — Puissance maxi :
— Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau S KW e 65 74 81
avec vase d'expanston, régulé par thermostat et activé par une ;QCV o )- 6?)?)0 61(())(?0 515150
pompe A turbine. — Régime correspondant (tr/mmn) .
—~ Allumage électronique cartographique. ~ Couple maxi (daN.m) ... 13 153 18,5
— Injection électronique multipoint. — Régime correspondant (tr/mn) .| 2 600 3 000 42580
— Allumage et injection gérés par le méme calculateur. — Systéme d'injection : 1]
- Magnen Marelli 8P13 - -
- Bosch . . - MP3 MPS 8
IDENTIFICATION DU MO — Type AU MOEUT ...t XUl0J2 |XUl0J2TE E
Moteurs XUS5 ot XU7Z — COode MOEUT ..o e RFX RGX (®)
— Cylindrée (cm® o 1998 1998 ‘W
— Alésage (mm) 86 88 E
P S A LFZ — Course (mm) 86 86
- Rapport volumetrique 9.5 8
— Puissance maxi :
o 89 108
. 123 150
00000 01 - Régime correspondant (tr/mn) 5750 5300
~ Couple maxi (daN.m) 17,6 23,5
- Régime correspondant (tr/mmn) ... 2750 2500
— Systeme d'injection : L
- Magneti Marelli ... 8P - S
- Bosch o - MP3.2 o
XU10J4D XU10J4R o
— Type du moteur ... =
,.} (— 96) (96 —) O
© — Code moteur ... RFY RET RFV I-_IIJ
- Cylindrée (cm®) 1998 1998 1998 \
— Alésage (mm) . 86 86 86 LE
- Course (mm) ... . 86 86 86 =
— Rapport volumétrique ... 10,4 10,4 10,4 L
— Puissance maxi: =
- kW 116,6 110 97,4 LLI
-CV . - 158 152 135 (a
- Regune correspondant (tr/mn) . 6 500 6 500 8 800 5
~ Couple maxi (daN.m) ... 18,2 18,2 18 (@]
— Régime correspondant (tr/mn) . 3 500 3 500 4200 ‘LU
— Systéme d’injection :
- Magnetl Marelli . - ~ -
- Bosch . MP3.2 MP3.2 MP5
I
p—— ——— r . Y
Y Eléments constitutifs du moteur
BLOC-CYLINDRES
\ Tous types sauf XU10
PSA RFX | ~ Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises humides.
o o — Hauteur du DIOC (INITY) oo oo . 2245
00001 - Diameétre des alésages de vilebrequin (mm) .. 637 102
- largeur des alésages de vilebrequin (mm) ... 21,82 ¢ 805
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MOTEURS ESSENCE

Xulo0
— Bloc-cylindres en fonte, non chemisé.
— Hauteur (plan de joint/centre alésage

des paliers) (mm) 235 %+ 0,08
— Alésage des paliers (mm) 63,75 * 8'05
— Largeur des paliers (mm) 21,82 + 0,05
— Alésage (mm) 86 * g-°18
CHEMISES
— Chemises humides amovibles.

— Matiére fonte centrifugée
-~ Alésage voir appariement chemise/piston
— Dépassement des chemises par rapport au plan

de joint de culasse (sans joints d'embases) (mm) ........ 0,0340,10
— Différence maxi de dépassement entre deux chemises

contigués d'un méme bloc (mrm) 0,05

A | ~—
B | ——
C | o
PISTONS
— Pistons en alliage léger.
- Diametre voir appariement chemise/piston

¢ Appariement chemise/pistons (sauf XU10)

2 Chemise (mm)

83,000 a 83,010
83,010 a 83,020

2 Pistons (mm)

82,953 & 82,967
82,963 a 82,977

AXES DE PISTONS

~ Axes de pistons montés « serrés-» dans la bielle et « libres » dans
le piston (sauf XU10j4).
- XU10J4 : axe de piston, monté arrété dans le piston par deux joncs.

— Longueur (mm) :
- tous types sauf XU10 66,2
- XU10J2 62
- XU10J4 53
— Diametre extérieur (mm) :
- XuU10 22
- XU10J4 23
— Diameétre intérieur (mm) 13
SEGMENTS
Segment n° 1

— Segment bombé.
— Epaisseur (mm) :
- tous types sauf XUS5 1,50
- XUS 1,78
Segment n® 2
- Segment bec d'aigle.
— Epaisseur (mm) 1,75
— Repére TOP vers le haut.
Segment n° 3
— Segment racleur avec expanseur.
- Epaisseur (mm) 3
— Pas de sens de montage.
- A changer & chaque démontage.
— Jeu de coupe (mm) :

- segment n° 1 -0,20a 040
~ segment n® 2 -0,15a0,35
BIELLES
— Bielle en laiton trempé.
- Entraxe (mm) :
- tous types sauf XU10 150
- XU10 182
~ Diamétre de la téte de bielle (M) ..o 22 * 0%

- Classe © ... 82,973 a 83,987 83,020 a 83,030 - Diamétre de T'alésage de pied de bielle (mm) i
- + 0016
XUl XU7, XUS 48,655 : 8013
— Pistons en alliage léger & axes décalés de 1 mm. - XU10 53,695 7
— Sens de montage : fléche orientée cété distribution.
- Identification : VILEBREQUIN
- repére € sur la téte du piston XuU10j2 ~ Nombre de paliers 5
- repére K " : XU1054 — Nature des coussinets aluminium-étain
— Creux de la téte de piston (XU10J2) (INIM) ..o 9,5 - Jeu axial du vilebrequin (mm) :
— Diameétre de la jupe (mm) 85,965 + 0,009 ~ XUS et XU7 I ’ 0.07 4 0.270
~ Ecart de poids maxi entre deux Pistons () ... 7 - XU10 0.07 a 0,032
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MOTEURS ESSENCE
-

e Tourillons o CULASSE ~‘|ﬂ
. . +
- Diamétre nominal (mm) 80~ go1e — Culasse en alliage léger. =~
~ Largeur des tourillons (mm) 26,6 8'05 ~ Hauteur de culasse (imm) : -l
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 - tous types sauf XUTIP4 et XULO0J4 .....ocooovrcmminncn 141 + 0,05 é
— Largeur du palier n° 2 (XU10) (mm) : - XUTJP4, XU10J4R 137 + 0,08
ger p + 005 - XU10J4D 132 + 0,08 ‘W
- origine 25,70 -0 s . . Z
- Hautewr minimum (rectification) (mm) :
- réparation 1 259 - tous types sauf 16 V 140,8 ‘wl
- réparation 2 262? — Déformation maxi du plan de joint (mm) ——Ke o
- réparation 3 ’ — Epaisseur du joint de culasse (mm) . 1,2 + 0,07
¢ Manetons
— Diameétre nominal (mm) : SOUPAPES
- XUS, XU7 45 * 00% )
9 — Diametre de la téte (mm) : .
- XU10 50 0,016 - admission :
— Cote réparation (mm) : - XUS8, XU 7 sauf XU7]P4 41,6
- XUS, XUT 477 Doz - XU10 426
- moteur XU10 49,7 +_g.016 - XU10J4D (repére vert) 34,7
N . - échappement :
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 € xug,pxm sauf XUT[P4 347
o Coussinets de palier - XuU1lo 34,5
— Epaisseur nominale (mm) 1,842 + 0,003 - XU10J4D (repére vert) 29,7
— Surcote réparation (mm) 1,992 + 0,003 — Longueur (mm): L
® Demi-rondelles de butée - admission : 2
~ Epaisseur nominale (mm) 2,30 *_g'gg - %?OXU 7 sauf XU7JP4 }83;2 g
Surcote réparation (mm) 2,40 "_' g:gg - XU10J4D (repére vert) 104,48 E
. O
SIEGES DE SOUPAPES (mm) ‘wl
XUS - XUZ sauf XUTJP4 XU102 XU10J4D =
- Matiere acier acier acier
~ Diamétre a (cote standard) :
- admission 41,07 ou 41,27 42,07 ou 42,27 31,87 ou 31,77
- échappement 34,87 ou 34,77 36,07 ou 36,27 36,373 ou 36,573
— Diametre a (cotes de réparation) :
- admission :
- (+0) 41,37 42,37 31,87
- (+0,2) 41,87 42,57 32,07
- échappement : —
- (+01) 34,80 36,37 36,673 Ll
- (+02) 35,07 36,57 36,873 =)
Nota. — Tolérances : 0
- admission + 0,122 /- 0,097 + 0,105/ + 0,080 E
- échappement + 0,105/~ 0,080 +0,119/+ 0,080
— Diamétre b (cote standard) : (&)
- admission 41,00 ou 41,20 42 ou 42,20 31,50 ou 31,70 Ll
- échappement 34,50 ou 34,70 36 ou 36,20 36,30 ou 36,50 |
- Diamétre b (cote de réparation) : ‘w
- admission : =
-+ 41,30 42,30 31,80 =
- (+2) 41,50 42,50 32,00 (N ]
- échappement : =
-+ D) 34,80 36,50 36,80 LLI
-(+2) 35,00 36,50 36,80 (a8
Nota. — Tolérance +0,039/-0 +0,039/-0 5
— Cote ¢ (cote standard) : | (@]
- admission 15,78 ou 15,88 + 0,2 15,49 ou 15,59 + 0,2 NI}
- échappement 15,05 ou 15,15 + 0,2 15,74 ou 15,84 + 0,2 —
— Cote ¢ (cotes de réparation) :
- admission :
- (+01) 15,98 + 0,2 1569 + 0,2
- (+01) 16,08 + 0,2 1579 + 0,2 —_—
- échappement :
- {+0l 15,258 + 0,2 1894 + 0,2
- (+01) 18,35 + 0,2 16,04 + 0,2
- Cote d: L
- admission 28 2.2 22104 &
- échappement 1.8 2,2 1.5 + 34 w
(7))
Nota. — Lors de I'échange d’'un siége, retoucher si nécessaire l'intérieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la culasse. 8
(14
14
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

GUIDES DE SOUPAPES
Tous types (sauf XUZJP4 et XU10J4)
— Diameétre a (cote standard),

Diametre b (cote standard),

admission/échappement ... 13 * 4% 0u 13,30 * St
— Diameétre a (cotes de réparation) (+ 0/-0,011):
- admission :
- (+0,16) 13,29
- (+ 0,30) 13,59
- échappement :
- (+0,186) 13,29
- (+ 0,30) 13,59

- admission 13 * 9% ou 13,035 * 5%
- échappement 13 ‘”_%%%%ou 13035 * 0%
— Diameétre b (cotes de réparation) (+ 0,0327-0) :
- admission :
- (+ 0,16) 13,195
- (+ 0,.30) 13,495
- échappement :
- {(+0,16) 13,195
- (+ 0.30) 13,495
— Cote ¢:
- admission 44 + 0,35
- échappement 38,4 + 0,35
— Matiére fonte ou laiton

N

XU10]J4D
- Diameétre a (cote standard),
admission/échappement ........c..... 12,034, 0%%%9 oul2,330 "t 8.0“
— Diametre a (cotes de réparation) (+ 0/~ 0,011):
- admission :
- (+0,16) 12,29
- (+ 0,30) 12,59
- échappement :
- (+0.16) 12,29
- (+ 0,30) 12,59
— Diametre b (cote standard),
- admission 12,000 * 9928 oy 12,085 - 3027
- ChapPement ... 12,000 "_%'%aﬁ ou 12,055 * g:gﬁ
~ Diametre b (cotes de réparation) (+ 0,027 /- 0):
- admission :
- (+0,16) 12,215
- (+ 0,30) 12,515
- échappement :
- (+0,16) 12,215
- (+ 0,30) 12,518
- Cote ¢:
- admission 453 + 0,8
- échappement 46,94 £ 0,5
— Matiére fonte ou laiton

Nota. — Lors d'une réparation, seuls les guides en laiton sont livrés.

DISTRIBUTION

-~ La distribution est assurée par un (XUSJP, XUTJP et XU10J2) ou deux
(XUT7JP4 et XU10J4) arbres 4 cames entrainé(s) par une courroie
crantée.

ARBRE A CAMES
— Nombre de paliers 5
— Levée des soupapes (mm) :
- tous types sauf XU10J4 9,2
- XU10J4 11
POUSSOIRS
- XU10J4 :
- diametre (mm) 32
- commande mécanique/hydraulique
JEU AUX POUSSOIRS
o A froid
— Admission (mm) 0,20 = 0,05
— Echappement (mm) 0,40 £ 0,05

Nota. — Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs,
rattrapage automatique du jeu sur XU7JP4 et XU10J4.

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression, assurée par une pompe a huile a en-
grenages, entrainée par le vilebrequin, par l'intermédiaire d'une
chaine.

— Filtre & huile & cartouche amovible.

CKPACITES ()
— Avec échange cartouche :
- XUB et XUT (avec ou sans réfrigération) ... 4,18
- XUTJP4 : ‘
- avec réfigération 4,25
- sans réfrigération 4,75
- XU10J2 :
- avec réfrigération 4,50
- sans réfrigération 4,718
- XU10J4 (avec ou sans réfrigération) 4,25
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MOTEURS ESSENCE
-

(72)
-~ Consommation moyenne d'huile aux 1 000 km, XUu10]J2 \w
aprés rodage du moteur (1) 0.8 — A 1000 tr/mn 4,4 I:
- A 2000 tr/mn 48 |
)
PRESSION D’HUILE s t — A 4 000 tr/mn 6.4
— Les valeurs indiquées sont en bars et correspondent a un moteur XUTIP4 ot XU10]4
"huile de 80°C. TP4 e J k
rodé, pour une température d'huile de ~ A 1000 tr/mn 2.2 %
x‘}’f{"o g(‘) x/um' 4g | - A2000twmn 43 &5
- t/mn ’ ~ A 4000 tr/mn 6
- A 2000 tr/mn 5 (O]
— A 4000 tr/mn 5,3
- Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per- - XU10J2CTE 10
manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge. - XU10J4 :
Le circuit est complété par un thermostat et un motoventilateur a - sans climatisation 7.5
deux vitesses. Le circuit est sous pression, en circuit fermé. Le vase - avec climatisation 8
d'expansion est intégré au radiateur.
— Capacités (1) : VASE D’EXPANSION
- XUS, XU7 et XU10 BVM : _ 1.4
~ sans climatisation 7 Tarage du bouchon (bar) ,
- avec climatisation 8
- XU10 BVA:
- sans climatisation 8,3
- avec climatisation 8,3

ra

MECANIQUE

CARACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT

XUSJP, sans réfrigération

- Sonde (X) thermocontact, logo et alerte (118°C), connecteur bleu,
bague grise.

—~ Sonde (B) bouchon.

- Sonde (C) thermocontact, injection, connecteur vert, bague jaune.

— Sonde sur radiateur, thermocontact, motoventilateur, connecteur

bleu. . L
Caractéristiques
-~ Capacité (1) 7
— Surface radiateur (dm?) 23
- Pressurisation (bar) 1,4
- Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ..., 88
— Motoventilateur 2 vitesses, 1 x 120 W, enclenchement
17 vit °C) 97
— Alerte (°C) 118

XUSJP, avec réfrigération
— Sonde (&) thermocontact, logo, connecteur bleu.
— Sonde (B) thermistance, boitier de température d'eau, connecteur

Yo V.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

marron.
-~ Sonde (C) thermocontact, injection, connecteur vert, bague jaune.
Caractéristiques
— Capacité (1) 8
— Surface radiateur (dm?) 25 .
— Pressurisation (bar) 14 T
- Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 88
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement ©C):
- 1" vi 96
- 2° vit 101 L
— Coupure réfrigération (°C) 112
- Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 1i2

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

CERACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT

XUZJP et XU10J2, bofite de vitesses mécanique

sans réfrigération

1: Vis de purge

- Sonde (3) thermocontact, thermistance, logo et alerte (118°C), ser-
rage a 1,8 daN.m, connecteur bleu.

— Sonde (4) thermistance, injection ; serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

Caractéristiques
— Capacité () 7
— Surface radiateur (dm?) 23
— Pressurisation (bar) 1.4
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
— Motoventilateur 1 vitesse, 1 x 120 W, enclenchement

17 vit [¢(®3) 97

XUZJP, XU10]2, bofte de vitesses mécanique

avec réfrigération

1: Vis de purge

— Sonde (2) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

— Sonde (3) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu.

— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

Caractéristiques
-~ Capacité () :
- XUTJP et XU10J2 8
- XU10J2TE 10
— Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 1.4
~ Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) :
- 17 vit . 96
- 2° vitesse 101
— Coupure réfrigération (°C) 112
— Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112

— Le boitier de température d’eau (boitier Bitron) repére orange, re-
goit I'information de la thermistance (2) et commande la mise en
marche des motoventilateurs, la coupure réfrigération, I'alerte et la
post-ventilation.

ra

ra

ra
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MOTEURS ESSENCE

CERACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT ‘,ﬂ
=
=

XU10J2C, boite de vitesses automatique é
sans réfrigération
1: Vis de purge ~%
— Sonde (2) thermocontact, post-ventilation, serrage a 1,8 daN.m, NTT]
connecteur bleu. — D)
— Sonde (3) thermocontact thermistance, logo et alerte (118°C), ser- 2
rage a 1,8 daN.m, connecteur bleu, bague grise.
— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m : ] 1 ~3
- Jaeger, connecteur vert, Q
- Bosch, connecteur bleu. 9 o
Caractéristiques 4
- Capacité () 8.3
— Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 14 ©) 53
~ Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 83
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 120 W, enclenchement .
1™ vit ((®)] 88 Tt 1
— Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 108 g
g
XU10]J2C, boite de vitesses automatique =
avec réfrigération <
1: Vis de purge ~8
— Sonde (2) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a =
1,8 daN.m, connecteur marron.
— Sonde (3) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu.
— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m : B
- Jeager, connecteur vert, 2
- Bosch, connecteur bleu.
Caractéristiques . - Tk 1 ~3
— Capacité () 83 O 5]
- Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 14 4 Ll
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 83 oD
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) : O
o vt %0 2 [
- 2° Vit 101 =
— Coupure réfrigération (°C) 112 (&)
— Alerte (°C) 118 If 1 L
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112 ~d
— Le boitier de température d’'eau (bottier Bitron) repére orange, re-
¢oit I'information de la thermistance (2) et commande la mise en =
marche des motoventilateurs la coupure réfrigération, l'alerte et la =
post-ventilation. (N ]
=
L
=
)
g
‘W
L
14
Ll
(7))
(73]
o
(14
14
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

CARACTERISTIQUES DES CIRCUTTS DE REFROIDISSEMENT

ra

XU10]J4, bofte de vitesses mécanique

sans réfrigération

1: Vis de purge

- Sonde (8) thermocontact, thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m,
connecteur bleu, bague grise.

- Sonde (6) thermistance, boftier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

— Sonde (7) thermistance, injection, serrage & 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

8 : Echangeur thermique eawhuile (Modine) —

ra

ra

GENERALITES

Caractéristiques
— Capacité () 7.5
— Surface radiateur (dm?) 23
— Pressurisation (bar) 1.4
; - Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
§¥ — Motoventilateur 2 vitesses, 1 x 120 W, enclenchement
i 17 vitesse (°C) 96
i - Alerte (°C) 118
~ Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112

— Le boitier de température d'eau (boitier Bitron) repére orange, re-
coit I'information de la thermistance (6) et commande la mise en
marche des motoventilateurs, l'alerte et la post-ventilation.

ra

MECANIQUE

XU10J4, boite de vitesses mécanique

avec réfrigération

1. Vis de purge

— Sonde (8) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu, bague grise.

— Sonde (6) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

- Sonde (7) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

8 : Echangeur thermique eawhuile (Modine)

Caractéristiques LU
— Capacité (1) 8 >
— Surface radiateur (dm?) 25 g
— Pressurisation (bar) 1,4 14
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89 5
- Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) : Ll
- 1% vitesse 96 =

- 2 vit 101 Q11|

~ Coupure réfrigération (°C) 112 -
— Alerte (°C) 118 =
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) ..o, 112° 8" maxi w
=

LLI

=

)

8
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MOTEURS ESSENCE

0
ALLUMAGE-INJECTION SURALIMENTATION 5
i
— Injection de type électronique multipoint, le systéme d’injection — Suralimentation assurée par turbocompresseur Garret Type T2. ~%
gere l'allumage et I'injection. — L'échangeur air/air du turbocompresseur est situé en fagade. NTT]
N — La pression de suralimentation est régulée électroniquement par
cmcmanlms DES SYSTEMES D,INIECTION le calculateur de gestion du moteur par l'intermédiaire d'une élec- o©
- Plaque moteur : trovanne.
- 161 BFZ - L'électrovanne est située au-dessus de la biellette anticouple su-
- 18i LFZ périeure droite.
-18ilsVv LFY - Pression de suralimentation (bar) 0.7 S
- 2,0i RFX
- 2,0iturbo RGX
- 20116V (- 95) RFY
MR ;28 COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
- 20i16V (96 ) RFV
— Marque et Type: — Vis de culasse (XUS, XUT) :
- 161 Magneti/Marelli 8P13 - 1™ passe 6
- 18i Magneti/Marelli 8P10 — Bosch MP5.1 - 2° passe (desserrage puis resserrage par vis) ..., 2
-18il8V Bosch MP5.1.1 - 3% passe + 300°
- 20i Magneti/Marelli 8P20 - Vis de culasse (XU10) : L
- 2,01 turbo Bosch MP3.2 - 1™ passe 3,5 =
- 20116V (- 96) Bosch MP3.2 - 2° passe 7 (e}
- 20116V (96 ) Bosch MPS.1.1 - 3° passe 160° E
— Pression d'essence (bar) : — Carter AV sur carter-cylindres 1,5 <
- tous types sauf 16 V et turbo 2az25 ~ Carter inférieur sur carter-cylindres 2 o
- 16 V et turbo 3 : )
. — Chapeaux de bielles : NTT|
— Coupure surrégime (tr/mn) : - 1™ passe 4 —
- 1,81 (Type MP8.1) et 2,01 6500 - 2° passe (desserrage puis resserrage) 2
- 16V et turbo . 6 800 - 3° passe 0°
- C(1>118p}xre er; %sélvlé)ranon : ou — Chapeaux de paliers d'arbre & cames 1.5
- 1,8i (Typ: . :
- 2,01, régime de réattelage (tr/mn) 2400 | - Paliersporte arbre a cames : L
- 16V, régime de réattelage (tr/mn) 1280 - Ch::-ipeaux de paliers sur carter-cylindres :
— Résistance injecteur (Q) 16 - vis et écrous (XUS, XUT) >4
: J - vis latérales (XUS, XUT) 2.5
~ Résistance de la sonde de température d'eau (Q) : - vis et écrous (XU10) 7
: g égog gggg — Couvre-culasse 1
. a50°C 800 - Entretoise sur carter-cylindres 1 L
- a90°C 230 — Mécanisme embrayage 2,5 =
— Résistance électrovanne de ralenti (Q) : - Pignon d'arbre a cames : (@]
- 1,6iet 1,81 (Type Marelli 8P10) (moteur pas d pas) ........... 53 - 8 soupapes 3.5 o
- 1,81 (Type MP5.1) 20 - 16 soupapes 4,5 =
- 2,01 (moteur pas a pas) 53 — Pompe & eau 1.5 Q
- 16V et turbo 20 — Pompe 4 huile 2 |
~ Résistance de la sonde de température d'air () : — Poulie de vilebrequin i1 =1
-alec 4000 — Tendeur de courroie distribution 1,5 ‘w
- & 20°C 2500 _ Volant-mot 5 -
- a50°C 800 olant-moteur =
-4 90°C 230 ~ Support moteur sur culasse 45 w
BOUGIES i
— Marques et Types : o
- 164,181 20iet 16V (- 96): 5
- Bosch FRTDCO O
- Champion RC 9YCC \l
- Eyquem RFC 52LS L R
- écartement des électrodes (rnm) 0.8
-18iet2,0i16V (96 —):
- Bosch FR8BLDC
- Eyquem RFC 42LS2E
- 20itwbo: T
- Bosch FRELDC
- Eyquem RFC 58LS2E
CONTROLES -
- Régime de ralenti (tr/mn) E
- tous types sauf 1,8 1 16V et 2,0 i1 16V (96->) 850* w
-1,8116Vet2,0i0 16V (96->) ... ... ... ... . .. 800 7]
- % COauralenti ... .. .. ... ... ... .. .. ........ < 0,4 175
- % CO% au ralenti ................ . > 11 @)
* B.V.A.: 750 tr/mn vitesse engagée. %
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Déposes-repose groupe
motopropulseur

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.
- Faire chuter la pression dans le circuit hy-
draulique.
— Positionner le capot verticalement.
— Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses.
— Déposer :
- la batterie,
- les roues AV,
- les protections moteur sous passage de
roues,
- les transmissions,
- le filtre & air avec son manchon,
- le réservoir LHM du circuit hydraulique.
— Poser le protecteur pour puits d'aspiration
et réservoir LHM 9004-T.

— Désaccoupler le cible d'accélérateur.
— Déposer :
- le couvercle des tuyaux de carburant,
- la boite du calculateur d'injection.

(Fig. MOT. 2)

— Débrancher :
- le calculateur d'injection,
- le connecteur du réservoir déshydrateur.
— Désaccoupler Yarrivée et le retour de car-
burant.
— Débrancher l'interrupteur a inertie (1) etle
connecteur (2) (ig. MOT. 1).
Déposer le couvercle de la boite a fusibles.
Déposer :
- le support de batterie,
- le support du réservoir LHM.
—~ Désaccoupler :
- la durit arrivée d’eau radiateur,
- la durit de chauffage boitier papillon.
— Débrancher (fig. MOT. 2) :
- les masses (18),
- les alimentations (19),
- le connecteur (20).
— Désaccoupler les tuyaux (23).
— Dégrafer :
- les tuyaux (23),
- les faisceaux (agrafe 21).
— Désaccoupler le céble d'embrayage (22).
— Désaccoupler :
- les commandes de vitesses,
- les durits de chauffage sur le tablier.
— Débrancher le connecteur de la sonde a
oxygéne.

(Fig. MOT. 4)

— Déposer les brides des tubes (21) et (28)
(fig. MOT. 3).

-~ Désaccoupler les tubes.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Déposer les fixations du compresseur de
climatisation.

— Désaccoupler la durit inférieure du radia-
teur (coté moteur).

— Déposer les vis-de la rotule d’échappe-
ment.

— Déposer la biellette anticouple.

— Mettre en place une grue d'atelier.

— Elinguer le moteur a l'aide de l'outil
2511.T Bis.

— Metire en tension 'outil.

— Déposer le support moteur (1) (fig.
MOT. 4).

— Déposer (fig. MOT. 5) :
- I'écrou (32),
- le support (33),
- le support (34) (4 vis),
- l'axe support boite de vitesses, a 'aide

de la douille 7115-T.

- Lever I'ensemble moteur/boite de vitesses,
en dégageant les tuyaux du circuit de ré-
frigération.

REPOSE

— Présenter I'ensemble moteur/boite de vi-
tesses.

— Assurer le passage des tuyaux du circuit
de réfrigération.

— Reposer :

- l'axe support boite de vitesses,
le support (34) : serrage (daN.m)
le support (33) : serrage (daN.m) ...
I'écrou (32) : serrage (daN.m) ...
le support moteur (1) (fig. MOT. 4), vis :
serrage (daN.m) .. 6

- et écrou : serrage (daN.m) . 4,5
— Déposer l'outil 2517-T Bis et enlever la

grue d'atelier.

— Poser les vis de la biellette anticouple :

serrage (daN.m) 5
— Poser les vis dé la rotule d’échappement :

serrage (dalN.m) 1

7
2
5

t

t

(Fig. MOT. 5)
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MOTEURS ESSENCE

— Reposer le compresseur de climatisation.
— Poser la courrcie d’entrainement des ac-
cessoires.
— Accoupler :
- la durit inférieure a l'arriére du moteur,
- les tubes (27) et (28) (fig. MOT. 3).
— Accoupler :
- la commande de vitesses,
- les durits de chauffage sur le tablier.
— Brancher le connecteur de la sonde a oxy-
géne.
— Accoupler le cable d'embrayage.
— Agrafer (fig. MOT. 2) :
- les faisceaux (agrafe 21),
- les tuyaux (23).
~ Brancher:
- le connecteur (20),
- les alimentations (19),
- les masses (18).
Rebrancher les durits arrivée d’eau radia-
teur et de chauffage boitier papillon.
— Reposer :
- le support du réservoir LHM,
- le support de batterie,
- le couvercle de la boite a fusibles.
Brancher (fig. MOT. 1) :
- linterrupteur a invertie (1),
- le connecteur (2).
Brancher :
- le connecteur du réservoir déshydrateur,
- le calculateur d'injection.
— Accoupler les tubes d'arrivée et de retour
de carburant.
— Reposer :
- le couvercle des tuyaux de carburant,
- la boite calculateur d'injection.
— Accoupler le céble d'accélérateur.
- Reposer :
- le réservoir LHM,
- le filtre a air (avec son manchon),
- les transmissions,

1

(Fig. MOT. 7)

- les protections moteur sous passage de
roues,
- les roues AV,
- la batterie.
— Remplir et parfaire le niveau :
- du circuit de refroidissement,
- de la boite de vitesses.
— Replacer le véhicule sur le sol.
— Purger le circuit hydraulique.

Mise au point moteur

Nota. — Cette méthode s'applique que sur
les moteurs XUSJP, XUTJP et XU10J2.

— Pour les motorisations XU7]P4 et XU10J4,
les poussoirs sont a4 rattrapage de jeu au-
tomatique.

CONTROLE

— Le contrdle se fait a froid.

— Déposer le couvre-culasse.

— Lever la roue AV.

— Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d'échappement du cy-
lindre n° 1 en pleine ouverture et controler
le jeu & la soupape d’échappement (4) et a
la soupape d’admission (3).

— Contréler avec une jauge d’'épaisseur, le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 6).

— Pour les autres soupapes, suivre l'ordre du
tableau ci-dessous.

* Admissi Echappement
1 3 4

3 4 2

4 2 1

2 1 3

* Cylindre.

— Si les valeurs de jeux (J) relevées sont in-
correctes (fig. MOT. 6) déposer :
- l'arbre a cames,

- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).

— Mesurer I'épaisseur (E) des grains de ré-
glage (2) (ig. MOT. 7).

— Déterminer I'épaisseur des grains de ré-
glage (2) & monter en se rapportant a
I'exemple (colonne & ou B).

Attention. — Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames; pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), des
grains de réglage (2), d'épaisseur
E = 2,5 mm ont été modifiés.

(Fig. MOT. 8)

— Pour déterminer l'épaisseur des grains de
réglage (2) a monter définitivement, se re-
porter a l'exemple (colonne C).

— Jeu de fonctionnement (inm) :

- R 0,20

-B 0,40

-C 0,20
— Jeu relevé (mm) :

- R 0,10

- B 0,58

- C 0,45
- Différence (mm) :

- A -10

- B + 0,15

-C + 0,25
— E (mm) :

- R 2,35

-B 2,95

-C 2,28
— Crains & monter (mm) :

- A 2,25

-B 3,10

-C ... 2,80
— Jeu obtenu (mm) :

- A 0,20

-B 0,40

-C 0,20

— Monter les grains de réglage (2) ainsi dé-
terminés pour les poussoirs (1).
Attention. — Respecter le sens de montage
des grains de réglage (fig. MOT. 8).
Nota. — La zone «a » est identifiable par sa
brillance (fig. MOT. 8).
— Reposer :
- l'arbre & cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la téte du distributeur d'allumage et son
faisceau.

Distribution
(moteurs XUSJP et XUT]P)

CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déconnecter le cédble de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Deéposer :
- les vis,
- les pions plastiques,
- le pare-boue,
- le carter de distribution supérieur.

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre a cames avec 'ou-
til (1) (fig. MOT. 9).

— Piger le vilebrequin avec l'outl (2)
(pige 8 mm) (fig. MOT. 10).

— Si le calage n’est pas correct, recommen-
cer 'opération.

— Déposer les outils.

— Reposer :
- le carter de distribution supérieur,
- le pare-boue,
- la roue.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

-~ Serrer les vis de roue.

— Brancher le céble négatif de la batterie.
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MOTEURS ESSENCE

DEPOSE DE LA COURROIE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Détendre la courroie d'accessoires.

— Déposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

— Déposer le carter de distribution supé-
rieur.

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre & cames a l'aide
de la pige (1) (ig. MOT. 9).

— Vérifier le pigeage du vilebrequin. Utiliser
la pige (2) (ig. MOT. 10).

— Déposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

— Bloquer le volant-moteur.

~ Déposer :
- la vis de fixation de la poulie de vilebre-

quin,

- déposer la poulie du vilebrequin,
- le carter de distribution intermédiaire,
- le carter de distribution inférieur.

— Desserrer la vis du galet tendeur.

~ Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. - Vérifier que le galet tendeur
tourne librement (absence de point dur).

— Reposer la courroie de distribution. Res-
pecter le sens de montage.

(Fig. MOT. 10)

— Respecter 'ordre suivant :
- pignon d’'arbre a cames,
- pignon de vilebrequin,

- pignon de pompe a eau,
- galet tendeur.

— Poser la poulie de vilebrequin.

— Piger le vilebrequin (fig. MOT. 10).

— Déposer la pige.

— Mettre le galet tendeur au contact de la
cowrroie.

— Mettre au contact la vis du galet tendeur.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(ig. MOT. 11).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
anti-horaire avec l'outil (6), pour atteindre
une tension de 30 i 2 unités SEEM.

— Serrer la vis du galet tendeur a 2 daN.m.

— Déposer :

- VYoutil,
- la pige.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriere.

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges.

— Déposer les piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre & cames.

— Placer I'outil (3) sur la courroie, brin tendu.

— La tension doit étre de 44 12 unités
SEEM (fig. MOT. 11).

(Fig. MOT. 12)

— Sila valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 'opération de ten-
sion.

— Déposer :

- la pige,
- l'outil,
- la poulie de vilebrequin.
— Reposer :
- le carter de distribution inférieur,
- le carter de distribution intermédiaire,
- le carter de distribution supérieur,
- la'poulie de vilebrequin.

— Enduire la vis de poulie de vilebrequin de
Loctite Frenetanch.

— Serrer la vis de la poulie de vilebrequin a
12 daN.m.

— Reposer le tendeur de courroie d'acces-
soires. Tendre la courroie d’'accessoires.

— Reposer :

- le pare-boue,
- la roue.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roue.

— Brancher le céble négatif de la batterie.

Distribution
(moteurs XU10]2 et XU10J2TE)

CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

-~ Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Déposer:
- les vis,
- les pions plastique,
- le pare-boue.

Sur version turbo

— Mettre en place 1'outil 4090-T (traverse de
souténement du moteur).

- Ecarter les éléments suivants (fig.
MOT. 12):
- les tuyaux d’essence (3),
- lélectrovanne (10).

— Déposer le support (11) (électrovanne).

— Desserrer les vis () et (8) sans les dépo-
ser.

(=) /(o)
d I,
(Fig. MOT. 13)
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MOTEURS ESSENCE

— Déposer :
- les 3 vis (8),
- les 3 écrous (6),
- les 2 vis (8).

— Déposer I'ensemble support moteur.

~ Déposer les 2 vis (4) (collecteur d'admis-
sion d'air).

~ Déposer le carter supérieur de distribu-
tion.

Sur version atmosphérique

~ Déposer (fig. MOT. 13) :
- les vis (3),
- le carter de distribution (4).

Tous types

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le vilebrequin. Utiliser la pige (3) (fig.
MOT. 14).

—~ Piger le pignon d'arbre a cames (fig.
MOT. 9).

~ Si le calage n'est pas correct, recommen-
cer l'opération.

— Déposer les piges.

— Reposer :
- le carter de distribution,
- le support moteur (version turbo),
- les vis,
- le pare-boue,
- laroue.

—~ Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

— Brancher le cible négatif de la batterie.

DEPOSE DE LA COURROIE

- Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

~ Déconnecter le céble de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Déposer :
- les pions plastique,
- les vis,
- le pare-boue.

- Détendre la courroie d'accessoires.

— Déposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

Sur version turbo

— Mettre en place l'outil 4090-T (traverse de
souténement du moteur).

(Fig. MOT. 14)

- Ecarter les éléments suivants (fig.
MOT. 12) :
- les tuyaux d'essence (3),
- l'électrovanne (10).

— Déposer le support (11) (électrovanne).

- Desserrer les vis (T) et (8) sans les dépo-
ser.

~ Déposer :
- les 3 vis (9),
- les 3 écrous (6),
- les 2 vis (8).
— Déposer I'ensemble support moteur.
— Déposer les 2 vis (4) (collecteur d'admis-
sion ¢'air).

(Fig. MOT. 16)

~ Déposer le carter supérieur de distribu-
tion.

Sur version atmosphérique

— Déposer (fig. MOT. 13):
- les vis (3),
- le carter de distribution (4).

~ Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriere.

— Piger le pignon d'arbre & cames a l'aide
de la pige (fig. MOT. 9).

— Vérifier le pigeage du vilebrequin (fig.
MOT. 14).

— Déposer la téle inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

~ Bloquer le volant-moteur a l'aide de 'outil
(fig. MOT. 15).

— Déposer :
- la vis de fixation de la poulie de vilebre-

quin,
- la poulie de vilebrequin. Utiliser 1'outil
(fig. MOT. 6).

— Déposer (fig. MOT. 15) :
- les vis (8),
- le carter de distribution inférieur.

— Desserrer la vis du galet tendeur.

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. — Vérifier que le galet tendeur
tourne librement (absence de point dur).

— Reposer la courroie de distribution. Res-
pecter le sens de montage.

— Respecter |'ordre suivant :

- pignon d'arbre a cames,
- pignon de vilebrequin,

- pignon de pompe & eau,
- galet tendeur.

— Poser la poulie de vilebrequin.

— Piger le vilebrequin.

— Déposer la pige.

— Mettre le galet tendeur au contact de la
courroie.

— Mettre au contact la vis du galet tendeur.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(fig. MOT. 11).

— Toumner le galet tendeur dans le sens
anti-horaire avec l'outil (6), pour atteindre
une tension de 16 + 2 unités SEEM.

— Serrer la vis du galet tendu 4 2 daN.m.

— Déposer (fig. MOT. 11) :

- Toutil (3),
- la pige.

— Effectuer deux tours de vilebrequin sans
revenir en arriere.

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges.

— Déposer les piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin sans
revenir en arriére.

~ Piger le pignon d'arbre a cames.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(fig. MOT. 11).

— La tension doit étre de 44 + 2 wunités
SEEM.

— Si la valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 1'opération de ten-
sion.

— Déposer :

- la pige,
- l'outil,
- la poulie de vilebrequin.
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MOTEURS ESSENCE

— Reposer :
- le carter de distribution supérieur,
- le carter de distribution inférieur,
- la poulie de vilebrequin.

- Enduire la vis de la poulie de vilebrequin
de Loctite Frenetanch.

— Serrer la vis de la poulie de vilebrequin &
12 daN.m.

— Déposer l'outil (2) (fig. MOT. 15).

- Reposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

— Reposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

— Tendre la cowrroie d'accessoires.

— Reposer :
- le support moteur (version turbo),
- le pare-boue,
- la roue.

— Remetire le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

— Brancher le cable négatif de la batterie.

Distribution
(moteur XU10]4) (— 96)

CONTROLE DU CALAGE

~ Lever, caler l'avant droit du véhicule.

— Déconnecter le céble négatif de la batterie.

— Déposer :

- laroue,

- les pions plastique,

- le pare-boue.

— Déposer :

- les vis (3),

- tirer la languette (4) vers le haut, écarter
le carter des colonnes (8) (fig. MOT. 16),
- le carter de distribution.

— Tourner le moteur par la vis () du vilebre-
quin (exemple : avec une croix pour les
roues).

—~ Amener le moteur vers le point de pigeage
des arbres a cames. Ne pas revenir en ar-
riere (fig. MOT. 17 et 18).

- Piger:

- le vilebrequin avec la pige 7014 T.N.
(pistons & mi-courses (fig. MOT. 18),

- les arbres a cames avec les piges
7014-T.M.,

- les piges doivent s'engager librement
(fig. MOT. 17 et 18).

(Fig. MOT. 17)

-~ Si le calage n'est pas correct, le refaire.

— Poser le carter de distribution dans les vis
de guidage.

- Engager la languette dans les colonnes (5)
en appuyant sur le carter, poser les vis (3)
(fig. MOT. 16).

-~ Poser:

- le pare-boue,
- la roue.

DEPOSE DE LA COURROIE

- Lever, caler 'avant droit du véhicule.
— Déconnecter le céble négatif de la batterie.
— Déposer :
- laroue,
- les pions plastique,
- le pare-boue.
— Déposer (fig. MOT. 16) :
- les vis (3),
- tirer la languette (4) vers le haut, écarter
le carter de distribution des colonnes (8),
- le carter de distribution.

— Détendre la courroie d'accessoires.

— Débloquer les vis (T) de la poulie acces-
soires et la déposer.

(Fig. MOT. 18)

(Fig. MOT. 19)

Nota. — En aucun cas, on ne doit utiliser la
pige de contréle pour mobiliser la poulie.
11 y aurait dans ce cas, un risque certain de
rupture des ailettes de pigeage.

— Déposer :

- les vis guide,
- les vis,
- le carter inférieur de distribution.

— Tourner le moteur par la vis du vilebrequin
(exemple : avec une clé pour serrage de
roues).

— Amener le moteur vers le point de pigeage
des arbres a cames. Ne pas revenir en ar-
riére.

— Piger (fig. MOT. 17 et 18) :
- le vilebrequin avec la pige 7014-T.N.
(pistons & mi-course) (ig. MOT. 17 et 18),
- les arbres a cames avec les piges
7014-T.M.
— Desserrer les galets tendeurs Gl et G2
(fig. MOT. 18).
— Déposer la courroie.

REPOSE

— Vérifier que les galets tendeurs G1 et G2
tournent librement (absence de points
durs).

— Piger le vilebrequin et les arbres a cames.

— Poser la courroie en respectant le sens de
montage dans l'ordre suivant (fig.
MOT. 18) :

- pignon de vilebrequin P1,

- pompe a eau,

- galet G1,

- galet G2,

- pignon d’'arbre a cames P2 (brin tendu),
- pignon d'arbre a cames P3.

Nota. — L'utilisation des reperes de courroie
est facultatif.

— Libérer les galets tendeurs. La vis (2) est
préalablement enduite de Loctite Frene-
tanch (fig. MOT. 18).

~ Placer l'appareil 4122-T sur la courroie,
dans la zone de contréle (fig. MOT. 18 et
19).

~ A l'aide de la clé carrée 7017-T.W, effec-
tuer une surtension sur le galet tendeur G1
a 45 unités SEEM (20 a 25 daN.m) (fig.
MOT. 18).

— Relacher le galet tendeur G1.

— Mettre le galet tendeur G1 en tension a 22
+ 2 unités SEEM (7 = 1 daN.m).

— Serrer les vis (1) et (2) & 2 daN.m.

— Tourner le galet tendeur G2 dans le sens
anti-horaire pour atteindre une tension de
32 + 2 unités SEEM (11 + 1 daN.m).

~ Serrer la vis (3) &2 2 daN.m.

— Déposer les piges et I'appareil.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriére. Si le point de pigeage
est dépassé, refaire deux tours.

~ Piger le vilebrequin.

— Placer l'appareil 4122-T sur la courroie. La
tension doit étre de 53 + 5 unités SEEM
(25 + 5 daN.m).

-~ Controler le pigeage des arbres a cames.
Les piges 7014-M doivent s'engager libre-
ment, sinon, reprendre le réglage.

~ Poser le carter inférieur de distribution.

— Poser la poulie d’entrainement des acces-
soires avec la courroie et effectuer le ser-
rage 4 2,7 daN.m.
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MOTEURS ESSENCE

— Tendre la courroie des accessoires.

— Poser le carter de distribution dans les vis
de guidage (6), engager la languette dans
les colonnes (5) en appuyant sur le carter
(fig. MOT. 16).

- Poser:

- le pare-boue,
- la roue.

Distribution (moteurs
XUIJP4 et XU10J4) (96 —)

CONTROLE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer :
- la roue AV droite,
- le pare-boue.

- Dégrafer (fig. MOT. 20) :
- le faisceau électrique (3),
- le tuyau (4).

— Déposer le cache (8).

— Tirer vers le haut la languette (6) pour li-
bérer les axes (fig. MOT. 21).

— Dévisser les 3 vis (T).

— Déposer le carter de distribution (8).

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-

(Fig. MOT. 21)

— Placer la fente de pigeage des moyeux
d’arbres a cames (9) dans une zone visible
(fig. MOT. 22).

— Contréler la conformité des moyeux d'ar-
bres & cames admission et échappement
(fig. MOT. 23).

Arxbre A cames d’admission

— Repeére «a».

— Numeéro dans empreinte « e»: « 1 ».

Arbre & cames d’échappement

— Repére « b ».

- Numéro dans empreinte « ¢ » : « 2 ».

Nota. — Les empreintes repére sont visibles
a coté de la fente de pigeage. Le repére
« € », comportant le numéro, est inscrit sur
la face AR du moyeu.

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu’a l'amener en position de
pigeage.

— Piger le vilebrequin a l'aide de la pige (3)
(fig. MOT. 14).

— Piger les arbres a cames avec les outils [1]
(fig. MOT. 24).

- Les piges [1] doivent s'engager sans effort.

~ Dans le cas contraire :

- vérifier le pigeage du vilebrequin,

- desserrer les 3 vis (10) des poulies d’ar-
bres a cames,

- piger les moyeux d'arbres a cames (voir
nota),

- serrer les vis (10) a 1 daN.m.

Nota. - Si nécessaire, tourner l'arbre a ca-
mes par la vis (11).

~ Déposer les piges de calage.

— Poser le carter de distribution sur ses vis
support.

— Serrer les 3 vis (I) (fig. MOT. 21).

-~ Appuyer sur le centre du carter de distri-
bution.

— Verrouiller la languette (6) sur les axes.

— Reposer le cache (8).

~ Agrafer (fig. MOT. 20) .

- le tuyau (4),
- le faisceau électrique (3).

— Poser :

- le pare-boue,
- les pions plastique,
- la roue AV droite.

— Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roue.

— Brancher la borne négative de la batterie.

=

(Fig. MOT. 22)

DEPOSE DE LA COURROIE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

- Débrancher la borne négative de la batte-
rie.

~ Déposer la courroie d’entrainement des
accessoires.

— Déposer partiellement la téle inférieure de
fermeture du carter d’'embrayage.

— Bloquer le volant-moteur a l'aide de l'outil
6012-T.

— Déposer la vis de la poulie de vilebrequin.

— Brosser le filet de la vis.

— Reposer la vis du vilebrequin pour tourner
le moteur (serrer modérément).

— Déposer l'outil du blocage volant-moteur.

— Dégrafer (fig. MOT. 20) :
- le faisceau électrique (3),
- le tuyau (4).

~ Déposer le cache (5).

- Tirer vers le haut la languette (6) pour li-
bérer les axes (fig. MOT. 21).

— Dévisser les 3 vis (T).

— Déposer le carter de distribution (8).

— Piger le vilebrequin a l'aide de la pige (3)
(fig. MOT. 14).

— Déposer :
- la poulie de vilebrequin,
- le carter inférieur de distribution.

— Piger les arbre a cames avec les outils [1]
(fig. MOT. 24).

1
(Fig. MOT. 24)
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MOTEURS ESSENCE

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

XUS, 7 et 10 XU10J4 (- 96)

GENERALITES
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MOTEURS ESSENCE

- Desserrer le galet tendeur (11) (fig.
MOT. 25).

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Préparation

— Desserrer les 3 vis de fixation de chaque
poulie d'arbre a cames.

— S'assurer du libre débattement des poulies
d'arbres 4 cames sur les moyeux.

— Dans le cas contraire :
- déposer les poulies d'arbre & cames,
- nettoyer les portées des poulies et des

moyeux d'arbres a cames.

(Fig. MOT. 27)

Nota. — Les poulies d'arbres a cames sont
identiques. Poser sans les serrer les pou-
lies d'arbres a cames sur les moyeux.

Attention. ~ Les moyeux d'arbres 4 cames
sont différents (angles de pigeage). Voir
opération : « Contréle du calage ».

Repose de la courroie de distribution
(fig. MOT. 25)
— Placer la courroie sur la poulie (12) de I'ar-
bre a cames d'échappement.
— Poser un collier plastique en «b» pour
maintenir la courroie en place.
— Tourner les pignons (12) et (13) en butée
sur les boutonniéres (sens horaire).
— Enrouler la courroie sur :
- la poulie (13) de l'arbre a cames d’ad-
mission,
- le galet enrouleur (14),
- le pignon de vilebrequin (15),
- la pompe a eau (16),
- le galet tendeur (11).

Tension de la courroie de distribution

— Placer I'outil [6] sur la courroie, en évitant
les contraintes avec l'environmement (fig.
MOT. 26).

— Tourner le galet tendeur avec l'outil (4),
pour atteindre une tension de 51 umités
SEEM (25 daN.m).

— Serrer:

- le galet tendeur (11),
- les 6 vis (17) a 1 daN.m.
— Déposer :
- l'outil [6],
- les piges de calage,
- le collier plastique, en «b ».
— Poser:
- le carter inférieur (10),
- la poulie de vilebrequin (9),
- la vis (2) (Loctite E6 sur filetage).

— Serrer la vis (2) a 12 daN.m.

-~ Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

— Piger le vilebrequin, & l'aide de I'outil (3)
(ig. MOT. 14).

— Desserrer les 6 vis (11) des poulies d'ar-
bres & cames.

— Piger les moyeux d'arbres a cames ; si né-
cessaire, tourner 'arbre a cames par la vis
(18) (fig. MOT. 26).

— Détendre la courroie en manoeuvrant le
tendeur (11).

(11C2) €3]

(Fig. MOT. 28)

— Placer l'outil {6] sur la courroie.

— Effectuer une tension de 26 unités SEEM
(9 4 10 daN.m).

— Serrer :

- le galet tendeur (11) a 2 daN.m
- les 6 vis (17) a 1 daN.m.
— Déposer :
- Poutil [6],
- les piges de calage.

— Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

— Recontrdler le calage de distribution a
l'aide des piges.

Contrdle de la tension de courroie

— Effectuer un quart de tour de vilebrequin :
amener le trou de pigeage de la poulie face
a la vis support (19) des carters de distri-
bution, sans revenir en arriere (fig.
MOT. 27).

— Placer l'outil [6] sur la courroie, en évitant
les contraintes avec l'environnement.

-~ La valeur de tension doit étre comprise en-
tre 32 et 40 unités SEEM (14 a
18 daN.m). Sinon : recommencer l'opéra-
tion depuis le début.

— Poser le carter de distribution sur ses vis
support.

— Serrer les 3 vis (T) (fig. MOT. 21).

— Appuyer sur le centre du carter de distri-
bution ; verrouiller la languette (8) sur les
axes.

— Reposer le cache (5).

— Agrafer (fig. MOT. 20) :

- le tuyau (4),
- le faisceau électrique (3).

— Poser :

- la tdle de fermeture du carter d'em-
brayage,
- la courroie d'accessoires.
-~ Replacer le véhicule sur le sol.
— Brancher la borne négative de la batterie.

Lubrification

CONTROLE DE LA PRESSION

— Le contrdle de la pression d'huile s’effectue
moteur chaud, apres vérification du niveau
d'huile.

XUSJP et XUZJP

— Déconnecter le manocontact.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

— Poser le raccord et son flexible (fig.
MOT. 28).

— Brancher le manometre.

~ Brancher un compte-tours.

— Relever les pressions.

~ Déposer :

- le manometre (1),
- le raccord (2),
- le compte-tours.

— Reposer le manocontact de pression
d'huile. Serrer a 3 daN.m.

— Recomnecter le manocontact.
XU10 (tous types)
- Casser le plastique (1) du transmetteur (2)

afin d'accéder aux six pans (3) (fig.
MOT. 29).
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MOTEURS ESSENCE

— Déposer (fig. MOT. 30) :
- I'écrou du guide, fil en « a »,
- le transmetteur, utiliser l'outil (3).
~ Poser le raccord et son flexible.
— Brancher le manometre.
~ Brancher le compte-tours.
— Relever les pressions.
— Déposer :
- le manometre (1),
- le raccord (2), utiliser 1'outil (4),
- le compte-tours.
— Reposer le transmetteur. Serrer a
3,4 daN.m.

— Reposer 'écrou du guide-fil en «a» (fig.
MOT. 16).

X 1000 tr/mn

- XUSJP et XUTJP 48
- XU10j2 44
— XUTZJP4 €t XUL0J4 ..o 242
& 2000 tz/mn

~ XUSJP et XUTJP 5
- XU10)2 48
— XUTJP4 et XULO4 oo 43
A 4000 tr/mn

- XUSJP et XUTJP 5.3
- XU10J2 6.4
— XUTJP4 et XU10J4 6

13— 3 o

&

e
Q

(Fig. MOT. 29)

(Fig. MOT. 30)

VIDANGE

— Déposer le bouchon avec précaution (mo-
teur froid).

— Vidanger le radiateur.

- Quvrir les vis de purge.

— Vidanger le bloc-moteur en déposant la vis
de vidange (2) (fig. MOT. 31).

REMPLISSAGE ET PURGE

— Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 32).

— Véhicules équipés d'une nourrice d'eau
extérieure au radiateur : déposer l'indica-
teur de niveau (3) (fig. MOT. 33).

— Fermer la vis de vidange du radiateur.

— Serrer la vis de vidange (2) a 2,5 daN.m
(ig. MOT. 31).

— Remplir le circuit de refroidissement.

Nota. — Maintenir le cylindre de charge rem-
pli au maximum.

— Fermer chaque vis de purge des que le
liquide coule sans bulle d'air.

— Démarrer le moteur.

— Régime moteur (tr/mn) ... 1500

— Maintenir ce régime jusqu’au troisiéme cy-
cle de refroidissement (enclenchement et
arrét des motoventilateurs).

[] X

L LL_@L

™~ —
_J\/\

N
O

-\\

| BEl———=—C

MINi

(Fig. MOT. 32)

— Arréter le moteur et attendre son refroidis-
sement.

— Deposer le cylindre de charge (1) (fig.
MOT. 32).

— Véhicules équipés d'une nourrice d’eau
extérieure au radiateur : reposer l'indica-
teur de niveau (3) (fig. MOT. 33).

— Compléter le niveau a froid jusqu'au maxi :
- repere MAXI sur radiateur,

- repére « a» sur nourrice d'eau.

— Repéres maxi et mini :

Repére | Sur radiateur Sur n,oun-ice
d’eau
Maxi X = 72mm a
Mini Y = 198 mm b (rouge)

— Reposer le bouchon.
Allumage-injection

Moteurs XUS, XU7, XU10J2
injection Magneti Marelli

CONTROLE DE LA PRESSION
D’ALIMENTATION

Impératif. — En raison de la présence de

benzéne dans le carburateur sans piomb,

cette opération doit étre réalisée A l'exté-
rieur.

Conditions préalables :

- contréle alimentation pompe a carburant
correct,

- débrancher les injecteurs (contact
coupé),

- quantité¢ minimale de carburant dans le
réservoir : 10 1.

— Faire chuter la pression dans le circuit de
carburant en appliquant une dépression
sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide (1) (fig. MOT. 34).

— Déposer le tuyau d’alimentation de la
rampe d'injection.

— Raccorder le manomeétre (1) a l'aide du
raccord et'du té (2) (fig. MOT. 35).

— Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 36).

- Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 6 du connecteur du relais afin d'alimen-
ter la pompe a carburant.

(Fig. MOT. 33)
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MOTEURS ESSENCE

— Mettre a l'air libre le régulateur de pres-
sion.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.

— Valewr de pression: 2,3bars < p
£ 2,7 bars.

~ Si la valeur est incorrecte, contrdler :

- le régulateur de pression d'essence,

- le circuit d'aspiration,

- le filtre a carburant,

- les canalisations du circuit,

- les injecteurs (étanchéité).

Si tous les contrdles sont corrects, rempla-

cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION
— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.
— Pincer le tuyau.
— Arréter la pompe.
— Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- si correct, remplacer la pompe (clapet
antiretour défectueux).
— Chute de pression, contréler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) & I'extrémité du re-
gulateur (2) (ig. MOT. 37).

— Actionner la pompe.

~ Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

(Fig. MOT. 35)

— Arréter la pompe.

~ Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-

teur pendant 15 s.

Débit d'alimentation carburant (cm®) :

- valeur minimale ... .. 340

- valeur maximale ... ... 600

— Si la valeur est incorrecte, controler :

- le circuit d'aspiration,

- le filtre & carburant.

Si correct, faire un essai avec une pompe

neuve.

CONTROLE RALENTI

— Régime nonrégiable, déterminé par le mo-
teur pas-a-pas commandé par le calcula-
teur.

Impératif. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon.

— Régime ralenti, moteur
chaud (Ir/MI) ..o 850 + 50

CONTROLE ANTIPOLLUTION
— Le dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

|

(Fig. MOT. 37)

- La régulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde & oxygéne.

CONTROLE DE 1'ALLUMAGE

— Le développement de l'avance a l'allu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

Moteurs
XU10J2CTE et XU10J4
injection Bosch MP3.2

CONTROLE DE L& PRESSION
D’ALIMENTATION

— Conditions préalables :
- contréle alimentation pompe a carburant,
- débrancher les injecteurs (contact
coupé),
- quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 101
— Valeur de pression: 2,8bars < p
< 3,2 bars.
— Si la valeur est incorrecte, controler :
- le régulateur de pression essence,
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant,
- les’canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).
— Si tous ces contrdles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION
— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.
— Pincer le tuyau.
— Arréter la pompe.
~ Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- 8l correct, remplacer la pompe (clapet
antiretour défectueux).
-~ Chute de pression, contréler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

- Brancher la pompe (1) 4 I'extrémité du ré-
gulateur (2) (ig. MOT. 37).

— Actionner la pompe.

—~ Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

— Arréter la pompe.

— Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe & l'aide de l'interrup-
teur pendant 18 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ... 340
- valeur maximale ... 600

~ Si la valeur est incorrecte, contrdler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre & carburant.

— Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve.
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MOTEURS ESSENCE

CONTROLE RALENTI

- Bégires mom péclable Sermine par 1e
vares oo réquisdion ralept, comenandsd par
= caloulsteur

- Rbgirss ralent, moleus
“hasd (o)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

— L duspeinl ne comgarts pas da vie da rd-
iags da richsaps

= La régpaation &0 rioheass oo ofe0na an
parmanenoe par be caloulaiear &n Smononm
chs sigmal de |3 sonde & cxygéns,

CONTROLE DE L'ALLUMAGE

- Lo ddvaloppamant de Tssncs & Pallu-
maps eal délim poar e caloulaieur en ooc-
fan des carlagraphias oo mémoire at dea
odarmations recuss

Moteurs XUTJP4 et XU10J4

Injection Basch MPS.1.1

CONTROLE DE L& PRESSION
D' ALIMENTEATION
= Wilsur cls  prasmeon 2 Tbare £ P
% 3,3 bars

= Sl b1 vabear el SuCTETeons, conirthes

=l mimulaieus de Presaon G

« e clrouln o asgpinaseon,

- b Bl & csiFbir e

- lag injpotaurs [EEnehbing

B5D = 50

— Sitous osa conirSies sont correcis. rempla-
oeT |n pompae & carbarant

CONTROLE DU DERIT
= Aodormar b pampe & Taide do 1memup-
lonar pamedans 18 &.

— Berus 3 bare s pressem
= Db o allrsematon carburan {erm™)
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MOTEURS ESSENCE

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

~ Contréler la longueur sous téte des vis de
culasse.

— (X) doit étre inférieur a 176,5 mm (fig.
MOT. 41).

Moteur XU10J2

- (X) doit étre inférieur a 122 mm.

Remontage

— S'assurer que le vilebrequin soit en posi-
tion de pigeage.

— Huiler les paliers d’arbre a cames.

— Reposer :

- l'arbre a cames,

- les chapeaux de paliersn® 2, 3,4 et 5 en
respectant 'ordre et le sens de montage
(ig. MOT. 42).

— Serrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.
— Enduire la face (9) du palier n° 1 de Loc-

tite Formajoint (fig. MOT. 42).

— Reposer le palier n° 1.
- Serrer les écrous de chapeaux de palier a

1,5 daN.m.

— Contrdler le jeu aux soupapes.
— Reposer :

- la vis équipée d'un joint neuf:
couple de serrage (daN.m)

- la rampe de graissage.

- Reposer le pignon d'arbre a cames.

— S'assurer de la libre rotation de l'arbre a
cames dans ses paliers.

Carter-cylindres aluminium

— Déposer les brides de maintien de chemi-
ses.

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter-cylindre, en utilisant un taraud.

— Vérifier la présence des deux goupilles de
centrage.

— Mettre en place le joint de culasse neuf,
languette, coté embrayage.

— Monter la culasse, pignon d'arbre a cames
pigé.

-~ Enduire de graisse Molykote G. Rapide
Plus les filets et les faces d'appui sous téte
des vis.

Impératif. — Serrer les vis de culasse dans

I'ordre indiqué (fig. MOT. 43).

(Fig. MOT. 42)

Tous types sauf XU10
— Presserrage (daN.m) ..o 6
— En procédant vis a vis :
- desserrer complétement,
- resserrer (daN.m) .
- serrage angulaire ..

Moteur XU10
- Presserrage (dalN.m) ... 338
— Serrage (daN.m) 7

— Serrage angulaire ..

Moteurs XUIJP4 et XU10J4R
(double arbres a cames)

4
Dépose

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Débrancher la borme négative de la batte-
rie.

— Vidanger le circuit de refroidissement.

~ Déposer :

- la roue AV droite,
- le pare-boue.

— Déposer la cowrroie de distribution des
poulies d’arbres a cames, voir paragraphe
« Dépose courroie de distribution ».

— Contrdler visuellement I'état de la courroie
de distribution : si la courroie présente des
craquelures ou des traces d’huile, il est né-
cessaire de la changer (voir opération cor-
respondante).

—~ Déposer 'agrafe (11), a l'aide d'un tourne-
vis (fig. MOT. 44).

- Désaccoupler :

- la durit du botitier de sortie d’eau (12),
- la durit de chauffage (10).

(Fig. MOT. 44)

Reposer I'agrafe (11) dans ses gorges.

Débrancher :

- le connecteur d'allumage (9) ; déposer le
condensateur,

- les connecteurs (13) des sondes (sur boi-
tier de sortie d'eau).

Déposer :

- le boitier des bobines d’allumage (8),

- le couvercle (7) des tuyaux de carburant,

- le support tuyaux de carburant.

— Désaccoupler la rotule d'échappement.

— Déposer les couvercles des paliers porte
arbre a cames.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par 1'ex-
térieur (ig. MOT. 45).

— Déposer les vis-de culasse.

— Basculer et décoller la culasse & I'aide des
leviers (4) (fig. MOT. 39).

— Déposer la culasse et son joint.

t

Démontage

— Desserrer :
- les vis de fixation des poulies d’'arbres a
cames,
- les vis de fixation des moyeux d'arbres
a cames.
— Déposer les moyeux d’arbres a cames
avec leur poulie.
Nota. - Les moyeux d'arbres & cames sont
différents.
~ Desseirer progressivement de quelques
tours les vis des 2 paliers porte arbre a
cames. '
— Décoller les paliers porte arbre a cames.
— Desserrer puis déposer les 2 paliers porte
arbre a cames.
Attention. — Les arbres 4 cames sont iden-
tiques, repérer leur position.
— Déposer :
- les arbres a cames,
- les poussoirs : respecter leur emplace-
ment d'origine.
— Utiliser une ventouse (exemple : rodoir a
soupapes).
Nota. — Contréler l'état des poussoirs hy-
draulicues.
— Contréler le bon état des paliers d’arbres
a cames.
— Nettoyer les plans de joints.
Impératif. — Chasser l'huile dans les tarau-
dages des vis de fixation des paliers porte
arbre a cames.

(Fig. MOT. 45)
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MOTEURS ESSENCE

Controles

Nota. — Avant tout contréle nettoyer les plans
de joint. Exclure les outils abrasifs ou tran-
chants. Les plans de joint ne doivent com-
porter ni traces de chocs ni rayures.

CONTROLE DE LA PLANEITE

— Utiliser pour ce contrfle une regle et un
jeu de cales.

~ Procéder au contréle en appliquant la ré-
gle sur le plan de joint, dans plusieurs sens
(longueur, largeur et diagonales) (fig.
MOT. 40).

— Déformation maxi (INIm) ... 0,05

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

— Contréler la longueur sous téte des vis de
culasse avant réutilisation (fig. MOT. 41).
— La longueur (X) doit étre compris entre
(mm) :
- XUTJP4 ... .
- XU10J4R N
Impératif. — Si la longueur est supérieure
prendre des vis neuves.

Remontage

— S'assurer de la présence des 4 centreurs
(16) (fig. MOT. 46) (la figue montre la cu-
lasse sur véhicule).

- Huiler les corps des poussoirs.

— Craisser les paliers et les cames.

— Reposer les poussoirs (18) en respectant
leur emplacement d'origine (fig. MOT. 46).

— S'assurer de la libre rotation des poussoirs
dans la culasse.

— Poser les arbres a cames (fig. mot. 46) :

- arbre a cames d'échappement (13):
came du cylindre 1 vers le haut,

- arbre a cames d'admission (14) : came
du cylindre 2 vers le haut.

— Déposer un cordon de produit d'étanchéité
sur le pourtour des plans de joint et des vis
des paliers de porte arbre a cames.

— Reposer :

- les paliers porte arbre a cames,
- les vis avec bagues d'étanchéité sous
téte.

Impératif. — Approcher progressivement
les vis.

wf
/

(Fig. MOT. 46)

— Serrer les vis, en suivant I'ordre indiqué

(fig. MOT. 47).

— Presserrer 4 0,5daN.m et serrer a

1 daN.m.

— Reposer:

- les moyeux d'arbres a cames avec leur
poulie,

- les vis de fixation des moyeux d'arbres
a4 cames équipées de leurs rondelles
d’appui.

— Contréler la conformité des moyeux (fig.

MOT. 48).

— Serrer les vis de fixation des moyeux d’ar-
bres & cames a 7,5 daN.m.

- S'agsurer du libre débattement des poulies
d’arbres & cames sur les moyeux.

Empreinte repére

— Arbre a cames d’'admission : repére « a».

- Arbre a cames d'échappement :
repére « b ».

Numéro dans empreinte «c»

— Arbre a cames d'admission : numéro 1.

— Arbre 4 cames d'échappement : numéro 2.

Repose

Conditions préalables

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter-cylindres en utilisant un taraud
M11 x 150.

— Dégraisser les puits des vis de culasse.

— Contrdler la présence des bagues de cen-
trage sur le bloc-cylindres.

— Piger les moyeux d'arbre & cames a l'aide
des piges (1) (fig. MOT. 49).

Repose

— Déposer le galet tendeur (courroie de dis-
tribution).

(Fig. MOT. 48)

— Poser :

- le joint de culasse,
- la culasse:

Impératif. —- Reposer I'entretoise (2) en « a »
(fig. MOT. 30).

— Poser les vis'de culasse (1), équipées de
leurs rondelles d'appui (3).

Attention. — Reposer les vis de culasse préa-
lablement enduites de graisse Molykote
G Rapid Plus sur les filets et sous la téte.
Utiliser des rondelles d'appui épaisseur
4 mm sous chaque vis.

— Le joint de culasse est monté & sec : la lan-
guette repére, doit étre placée du cété vo-
lant-moteur.

— Engager correctement l'extrémité « a » du
carter de distribution sur le corps de
pompe a eau (fig. MOT. 49).

- Serrer les vis de culasse dans I'ordre indi-
qué (fig. MOT. 51).

~ Cette méthode ne nécessite pas de mise
en température du moteur avant le serrage
définitif de la culasse.

— Ne pas resserrer la culasse lors de la pre-
miére révision.

RZC s el (o8
et gl (i

yanvanyaniant

® ®

(Fig. MOT. 51)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 29

SEFEEEER




MOTEURS ESSENCE

~ En suivant 1'ordre indiqué :

XU7JP4

— Serrer les vis 4 6 daN.m.

— Desserrer et serrer les vis 4 2 daN.m.
- Serrage angulaire a 300° + 3°

XU10J4R

— Presserrer les vis a 3,5 daN.m.

— Serrer les vis a 7daN.m.

— Serrage angulaire a 160°.

— Reposer le galet tendeur de courroie de
distribution.

— S'assurer du libre débattement des poulies
d'arbres 4 cames sur les moyeux.

—~ Reposer la courroie de distribution, voir
paragraphe « Repose de la courroie de dis-
tribution ».

— Reposer les couvercles des paliers porte
arbre & cames.

Nota. — Les couvercles des paliers porte ar-
bre a cames possedent un joint composite
supportant plusieurs démontages. Si le joint
est blessé, il peut étre réparé partiellement
avec du produit d'étanchéité (Auto-Joint
Or).

— Serrer les vis a 1 daN.m.

— Accoupler I'échappement.

- Reposer (fig. MOT. 44):

- le boitier des bobines d'allumage (8),
- le support tuyaux de carburant,
- le couvercle (T) des tuyaux de carburant.

— Rebrancher :

- les connecteurs (13) des sondes,
- le connecteur d'allumage (9), poser le
condensateur,

- la durit de chauffage (10),
- la durit (12) du.bofitier sortie d'eauy,
- le répartiteur d'admission.
— Déposer les piges de calage.
— Brancher la borne négative de la batterie.
— Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.
— Reposer le pare-boue.
- Poser la roue AV droite.
— Replacer le véhicule sur le sol.
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