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La présente documentation est exclusivement réservée aux :
CITROEN DS3 (09/2009 >)
Et plus précisément : les moteurs Diesel 1.6 HDi 110.

Cet ouvrage comprend, dans lordre :

@® CARNET DE BORD ET ENTRETIEN page | & XL
Cette partie traite d'une part des informations nécessaires a la prise en main du vehicule
et d'autre part de méthodes pour réaliser facilement les opérations programmées dans

le plan d'entretien du véhicule.

Cette partie est constituée de 11 chapitres classés par ordre logique organe par organe
donnant tout d'abord des données techniques puis des méthodes et conseils pratiques
de diagnostic, de réglage et de réparation.

Ce fascicule détaille les nombreux points de contrdle réalisés lors du passage au
contréle technique et permet, a travers quelgues conseils, de préparer le véhicule a
cette obligation.

Cette étude des CITROEN DS3 1.6 HDi (09/20095)
est reprise du n°B776
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMORBILE (Périodique mensuel)

«Les informations techniques contenues dans la présente documentation sont destinées exclusivement aux professionnels de I'automobile : certaines d'entre elles concernent
la sécurité des véhicules. Elles seront utilisées par les professionnels de |'automoblle sous leur entiére responsabilitg, a I'exclusion de celle du constructeur.

Certaines opérations décrites dans la présente documentation nécessitent une habilitation spécifique du professionnel de I'autamobile vis-a-vis de la législation de son pays.
Il est de la responsabilité du professionnel de I'automobile, a I'exclusion de celle du Constructeur, de s’assurer qu'il dispose des habilitations |&gales nécessaires 3 l'exécution
des opérations décrites,

Les informations contenues dans |a présente documentation sont établies conformément aux spécifications technigues en vigueur. Elles sont susceptibles d'étre modifices
par le constructeur sans préavis »,
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Cette partie traite de la plupart des équipements disponibles sur le modele en serie ouen option.
Des différences de fonctionnement peuvent exister d'un vehicule a un autre en rajson des equipements et de l'évolution continue du modele.

CONIBINE D'INSTRUNMENTS

1. Compte-tours {échelle x 1 000 tr/min)

2. Indicateur de vitesse
3. Indicateur de niveau de carburant
1, Rhéostat d'éclairage
5, Affichage de I'autonomie et du compteur kilométrique journalier, rappel de I'information d'entretien ot réinitialisation de l'indicateur de maintenance ou du
compteur kilométrique journalier
6. Indicateur de changement de rapport
1. Information du régulateur ou du limiteur de vitesse
8. Indicateur de niveau d'huile
9, Compteur kilométrique journalier ou autonomie
10. Indicateur de maintenance et totaliseur kilométrique
11, Indicateur de température du liquide de refroidissement
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== Témoins et indicateurs

TEMOINS D'ALERTE

Certains témoins d'alerte s"allument pendant quelques secondes & la mise du contact. Dés le démarrage du moteur, tous les témoins d’alerte doivent s'éteindre.

Lallumage fixe et clignotant de certains témoins peut s'accompagner d'un signal sonore et d’'un message sur I'afficheur multifonction.

! TEMOIN ETAT DU TEMOIN CAUSE ET CONDUITE A TENIR
Défaut du systéme de charge. Couper tous les
Circuit de charge Fixe consommateurs électriques inutiles, rouler prudemment

et consulter rapidement un spécialiste.

STOP

Fixe, seul ou associé a
un autre témoin d'alerte,
accompagne d'un signal
sonore et d'un message

sur l'afficheur

Défaut grave du circuit de freinage ou du circuit de
refroidissement. Arréter immédiatement le moteur et
consulter un spécialiste.

Service

Allumé temporairement

Defaut mineur nayant pas de témoin spécifique (niveau
liquide de lave-glace, pile de la télécommande, saturation
du filtre a particules...). ldentifier le défaut en consultant
le message s'affichant sur I'afficheur et remédier, le cas
échéant, au défaut constaté.

Fixe

Défaut majeur n"ayant pas de témoin spécifique. Identifier
le defaut en consultant le message sur Iafficheur et
consulter rapidement un spécialiste.

Freinage

STOP

Fixe, associé au témoin
"STOP”

Importante baisse du niveau de liquide de frein. Arréter
immédiatement le véhicule et consulter un spécialiste.

STOP

Fixe, associé aux témoins
“STOP” et “ABS”

Défaut du répartiteur électronique de freinage (REF).
Arréter immédiatement le véhicule et consulter un
spécialiste.

Antiblocage des roues

Fixe

Le systéme d'antiblocage des roues est défaillant.
Le vehicule conserve un freinage classique. Rouler
prudemment et consulter rapidement un spécialiste.

Contréle dynamique de stabilité (ESP)

Clignotant

Son clignotement en cours de route indique l'intervention
du systéeme ESP sur le comportement dynamigue du
véhicule, Adapter, dans ce cas, 'allure du véhicule aux
conditions de circulation rencontrées.

Fixe

Systéme volontairement neutralisé par le conducteur.
Dans le cas contraire, le systéme ESP ou celui d'aide au
démarrage en pente est défaillant. Consulter rapidement

un spécialiste.

.

Température maximum du liguide de

refroidissement

Fixe en rouge

La température du circuit de refroidissement est trop
eélevée. Arréter et laisser refroidir le moteur. Contriler
et ajuster, si nécessaire, le niveau de liquide de
refroidissement. Ne pas rouler avec ce témoin allumé,
sous peine de graves dommages pour le moteur. Si le
probléme persiste consulter un spécialiste.

g =

Pression d'huile moteur

Fixe

Défaut du circuit de lubrification du moteur. Arréter
immeédiatement le moteur et contréler le niveau d'huile du
moteur (voir chapitre « Entretien »). Contrdler et ajuster,
si nécessaire, le niveau d’huile. Ne pas rouler avec ce
témoin allumé, sous peine de graves dommages pour le
moteur. Si le probléme persiste consulter un spécialiste.

Portes ouvertes

Fixe, si la vitesse est
inférieure @ 10 km/h

Fixe et accompagné d'un
signal sonore si la vitesse
et supérieure a 10 km/h

Une porte ou le hayon est resté(e) ouvertle). Arréter le
véhicule et fermer I'ouvrant concerné.

f

Ceinture de sécurité non bouclée ou débouclée

Fixe, puis clignotant
accompagné d'un signal
sonore croissant

Le conducteur ou le passager avant n'a pas bouclé ou a
débouclé sa ceinture de sécurité.

Systeme d'autodiagnostic moteur

Défaut du systéme antipollution. Consulter rapidement un

Fs spécialiste.
Défaut du systeme de gestion moteur. Risque de
Clignotant destruction du catalyseur. Consulter rapidement un

spécialiste.

CITROEN DS3 (09/2009 >)

0O
e
O
0
LLI
o
@
LI
Z
0
<
O




TEMOIN ETAT DU TEMOIN CAUSE ET CONDUITE A TENIR
----------- Au premier allumage du ©émoin, il reste environ cing litres
: < : de carburant dans |e réservoir. Ne jamais rouler jusqu’a
Niveau minimum de: carburant Fixe la panne séche, ceci pourrait endommager les systémes
d'injection et d'antipallution.
| . 5 . e a v
L | T 5 : Défaut du systéme de direction assistée. Rouler
! Dirgetion assiston Fixa prudemment et consulter rapidement un spécialiste.
Défaut de I'un des airbags ou des prétensionneurs
Airbags Fixe de ceintures de sécurité. Consulter rapidement un
spécialiste.
TEMOINS DE FONCTIONNEMENT
i _ TEMOIN [ETAT DU TEMOIN CAUSE
- : La commande d'éclairage est actionnée vers le bas
Clignotant Clignotant avec bruiteur {voir “Eclairage et signalisation”).
i n : g
auche : : 3 Le bouton des feux de détresse est enfoncé
9 Chgﬂt;;?;i?féﬁb?&eaﬂ? [?rsosi“c]"me {voir “Eclairage et signalisation”). Les clignotants ainsi que leurs
) g témoins associés clignotent simultanément.

Clignotant droit

Clignotant avec bruiteur

La commande d’éclairage est actionnée vers le haut
(voir "Eclairage et signalisation”).

La commande d'éclairage est sur la position “Feux de position”

CO

= Feux de position Fix i e )
AN p e {voir “Eclairage et signalisation”).
Feip et ik La commande d'éclairage est sur la position “Feux de
croisement” (voir “Eclairage et signalisation”).
Bl tianants Fiice La commande d'éclairage est sur la position “Feux de route”
{voir “Eclairage et signalisation”).
Feuxantibrotiiiard avart Fikg La bague de la commande d'éclairage est sur la position
“Feux antibrouillard avant” (voir “Eclairage et signalisation”).
FatiEntbraiard rAaes g La bag_ue dg la commande d'éclairage est sur la position
“Feux antibrouillard arriére” (voir "Eclairage et signalisation”).
(@) Frein de stationnement Fixe Le frein de stationnement est serré ou mal desserré.
Le combiné antivol-contact-démarrage est sur la seconde
Préchauffage moteur Fixa position. Attendre |'extinction du témoin avant de démarrer.
La durée de préchauffage est déterminée par les conditions
climatiques.
Fiséis Lorsque le véhicule s'arréte, le systéme est activé et le moteur

arrété. Le témoin s'éteint lorsque le moteur redémarre.

Stop & Start

Clignotant quelques secondes,

puis s'éteint

Le mode Stop est momentanément indisponible ou le mode Start
s’est automatiquement désactiver (voir “Aide a la conduite”).
En cas de défaut du systéme, le témoin sur le bouton clignote

puis s'allume fixe. Il est possible que le véhicule cale.
Consulter un spécialiste.

Systéme d'airbag passager

Fixe

La commande située dans la hoite & gants est sur “ON”
{voir “Confort”).L'airbag frontal passager est activé, il est donc
interdit d'installer un siége enfant "dos 2 la route”.

Essuyage automatique

Fixe

La commande d'essuie-glace est actionnée vers le bas
{voir “Essuie-glace etlave-glace”). Le balayage automatique de
I'essuie-glace avant est active.

v
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TEMOINS DE NEUTRALISATION

L'allumage de ces témoins, confirme ['arrét de la fonction correspondante. Lallumage peut s'accompagner d'un signal sonore et d'un message sur I'afficheur

multifonction.

TEMOIN ETAT DU TEMOIN CAUSE
Systéme d'airbag Fixe La commande située dans la boite & gants est sur “OFF” (voir “Confort”).l'airbag frontal
passager " passager est désactive, il est donc autorisé d'installer un siége enfant “dos a la route”.
Le bouton situé en bas a gauche de la planche de bord est actionné (voir “Poste de
conduite”). Son témoin est allumé. Le systéme de contréle dynamique de stabilité (ESP) est
Contréle neutralisé. |l peut étre utile de neutraliser le systéme pour démarrer le véhicule dans des
dynamique de Fixe conditions exceptionnelles (embourbé, neige, sol meuble...). Le systéme redevient actif par
stabilité (ESP) une nouvelle pression sur le bouton de neutralisation ou automatiquement aprés la coupure
puis la remise du contact. En cas de désactivation, le systéme se réactive automatiquement a
partir d’environ 50 km/h.

RHEOSTAT D'ECLAIRAGE

IMPLANTATION DU BOUTON DE RHEOSTAT
D'ECLAIRAGE ET DU BLACK PANEL

« Feux allumés, appuyer sur le bouton (fléche)
pour faire varier l'intensité de I'éclairage du
combiné d'instruments.

« Reldcher le bouton (fleche) dés que I'éclairage
atteint l'intensité désirée.

BLACK PANEL

Ce systéme permet d'éteindre certaines données
au combiné d'instruments pour la conduite de
nuit,

Le combiné d'instruments reste éclairé unique-
ment avec la vitesse et les informations du
régulateur ou du limiteur de vitesse, si 'un des
deux est active.

En cas d'alerte ou de modification de fonctions ou
de réglages, le black panel s'interrompt.

*Feux allumés, appuyer plusieurs fois sur le bouton
(fleche) pour réduire progressivement l'intensité
de I'éclairage du combiné d'instruments.

* Appuyer une nouvelle fois sur le bouton (fleche)
pour réduire 'intensité lumineuse au minimum et
éteindre I'éclairage d'ambiance,

* Appuyer une nouvelle fois sur le bouton (fleche)
pour activer le black panel.

INDICATEUR DE NIVEAU D'HUILE

Cette information s'affiche pendant quelques
secondes, & la mise du contact, aprés celle de
I'indicateur de maintenance.

Pour que cette information soit correcte,

le véhicule doit étre stationné sur un sol
horizontal depuis plus de trente minutes.

CITROEN DS3 (09/2009 >)

IMPLANTATION DE L'INDICATEUR DE NIVEAU
D'HUILE

Niveau d'huile correct

OIL OK |

INDICATEUR DE NIVEAU D'HUILE CORRECT

Manque d'huile

Le manque d’huile est matérialisé par le clignote-
ment de “0IL", couplé au témoin de service,
accompagné d’un signal sonore et d'un message
sur I'afficheur multifonction. Il convient alors,
de vérifier le niveau d'huile a I'aide de la jauge
manuelle et de le compléter en respectant
les préconisations et quantité prescrites (voir
chapitre “Moteur” de I'Etude technique et
pratique).

OlL

INDICATEUR DE MANQUE D'HUILE

Ne pas rouler avec un surplus ou un manque
d'huile, sous peine de graves dommages pour
le moteur.

Dans tous les cas, cette information n'est

qu’une indication qui ne remplace pas les
controles périodiques a l'aide de la jauge
manuelle et qui doit étre validee a l'aide de
cette derniére.

Dysfonctionnement de la jauge de niveau
d'huile
Le dysfonctionnement de la jauge de niveau d'huile

est matérialisé par le clignotement de "0IL__".

Oll__

INDICATEUR DE DYSFONCTIONNEMENT DE LA
JAUGE DE NIVEAU D'HUILE

INDICATEUR DE MAINTENANCE

Il informe le conducteur de I"'échéance de la
prochaine révision.

Cette échéance est calculée a partir de la derniére
réinitialisation de l'indicateur de maintenance.
Elle est déeterminée par deux parametres ;

- le kilométrage parcouru,

- le temps écoulé depuis la derniére révision.
Cette information est matérialisée par une clé de
maintenance accompagnée d'un kilométrage.

IMPLANTATION DE L'INDICATEUR DE
MAINTENANCE

Echéance de révision supérieure a 3 000 km
Ala mise du contact, aucune information d'entre-
tien ne s'affiche au combiné d'instrument.

ScanbyD V

A
oC
O
of
LU
a
T
LL
Z
C
]
O




Echéance de révision comprise entre 1 000 et
3000 km

Ala mise du contact et pendant quelques secondes,
la clé de maintenance s'affiche avec le kilométrage
restant a parcourir avant la prochaine la révision.
Aprés cette temporisation, la clé de maintenance
disparait, I'afficheur reprend son fonctionnement
normal.

| km

Echéance de révision dépassée

Alamise du contact et pendant quelques secondes,
la clé de maintenance s'affiche et clignote avec le
kilométrage effectué depuis I'échéance.

Aprés cette temporisation, la clé de maintenance
reste affichée mais I"afficheur reprend son
fonctionnement normal.

ECHEANCE DE REVISION COMPRISE ENTRE
1000 ET 3 000 KM

Echéance de révision inférieure a 1 000 km

Ala mise du contact et pendant quelques secondes,
la clé de maintenance s'affiche avec le kilométrage
restant a parcourir avant la prochaine révision.
Apres cette temporisation, la clé de maintenance
reste affichée mais 'afficheur reprend son
fonctionnement normal.

ECHEANCE DE REVISION INFERIEURE A 1 000 KM

== Ordinateur de bord

ECHEANCE DE REVISION DEPASSEE

BOUTON DE REINITIALISATION DU COMPTEUR
KILOMETRIQUE JOURNALIER

Réinitialisation de I'indicateur de maintenance
Apres avoir effectué une révision, il est nécessaire
de réinitialiser I'indicateur de maintenance de la
fagcon suivante :

= Couper le contact.

= Appuyer sur le bouton de remise a zero du
compteur kilométrique journalier et le maintenir
enfonce.

= Mettre le contact.

» L'afficheur kilométrique commence un décompte.
= Lorsque la mention « =0 » apparait, reldcher le
bouton ; la clé de maintenance disparait pour
confirmer que la réinitialisation a eu lieu.

Apres cette operation, si la batterie doit
étre débranchée, verrouiller le vehicule et
aftendre au moins cing minutes, pour que la
réinitialisation soit prise en compte.

 Appuyer sur le bouton de défilement, située
a l'extrémité de la commande d'essuie-glace
et lave glace, pour afficher successivement
les différentes informations de l'ordinateur de
bord au combiné d'instruments et sur |'afficheur
multifonction (en fonction de I'afficheur).

BOUTON DE DEFILEMENT DE L'ORDINATEUR DE
BORD

IMPLANTATION DE L'AFFICHAGE DES
INFORMATIONS DE L'ORDINATEUR DE BORD SUR
LE COMBINE D'INSTRUMENTS

Vi

AFFICHEUR MONOCHROME (type 1)

AFFICHEUR MONOCHROME (type 1)

Il affiche :
- I'autonomie,

- la consommation

/100 instantanée,

- la distance
parcourue,

- la consommation
moyenne,

- la vitesse
moyenne.

Réinitialisation

Pour la réinitialisation de la distance parcourue,
de la consommation moyenne et de la vitesse
moyenne, appuyer plus de deux secondes sur le
bouton de défilement.

AFFICHEUR MONOCHROME (type 2)
ET AFFICHEUR COULEUR

=l 8 eco
800 5.5 14:22
Yoo

A 100m

AFFICHEUR COULEUR

lls affichent :
- I'autonomie,
&>

- - la consommation instantanée,

- la distance restant a parcourir
(selon équipement),

CITROEN DS3 (09/2009 >)



- la distance parcourue,

b
133

- la vitesse moyenne.

- la consommation moyenne,

Trois onglets sont disponibles :
- I'onglet « Véhicule » (informations instantanées)
avec :

- l'autonomie,

- la consommation instantanée,

- la distance restant a parcourir.
- l'onglet « 1 » (parcours 1) avec :

- la distance parcourue,

-la consommation moyenne sur le parcours « 1»,

- la vitesse moyenne calculées sur le parcours « T,
- I'onglet « 2 » {parcours 2) avec les mémes
caractéristiques pour un second parcours.

AFFICHEURS MONOCHROMES (types 1 et 2)

AFFICHEUR MONOCHROME (type 1)

12:30 .7

AFFICHEUR MONOCHROME (type 2)

Ils affichent :

- I'heure,

- la date,

- la température extérieure (elle clignote en cas

de risque de verglas),

- |2 contrdle des ouvrants (portes, hayon),

les sources audio (radio, CD, USB...),

- les informations de I'ordinateur de bord.

Des messages d'alerte ou d'information peuvent

2pparaitre temporairement. |ls peuvent étre

=ffacés en appuyant sur le bouton "ESC” de
autoradio.

0

Commandes sur |"autoradio

COMMANDES SUR L'AUTORADIO
" TROEN DS3 (09/2009 >)

Réinitialisation

Pour la réinitialisation d'un parcours, sélectionner
I'onglet désiré, puis appuyer plus de deux
secondes sur le bouton de défilement.

DEFINITIONS DES INFORMATIONS
SUR LORDINATEUR DE BORD

Autonomie (en km)

Elle est calculée a partir de la consommation
moyenne et de la quantité de carburant restant
dans le réservoir.
Dés que l'autonomie est inférieure a 30 km, des
tirets s"affichent.

Consommation instantanée (en 1/100 km)

Elle est calculée & partir de la quantité moyenne de
carburant consommé depuis quelques secondes.
Elle ne s'affiche que lorsque le véhicule roule au
dessus de 30 km/h.

Certaines commandes de |'autoradio permettent
de naviguer dans I'afficheur multifonction.
Cette navigation est intuitive ; elle permet de
configurer certains parametres (date, heure,
langue...) et équipements (essuie-glace, aide au
stationnement...).

= Appuyer:

- sur le bouton "MENU" pour accéder au menu
géneéral,

- sur le bouton “Fléche supérieure” ou “Fleche
inférieure” pour faire défiler les éléments dans
I'afficheur,

- sur le bouton “MODE" pour changer
d’application (date, sources audio...),

- sur le bouton “Fléche gauche” ou "Fléche
droite” pour faire varier une valeur de réglage,

- sur le bouton "0K" pour valider une sélection,
-surle bouton “ESC” pour abandonner |'opération
en cours et revenir a I'affichage précédent.

AFFICHEUR COULEUR

1om

-

AFFICHEUR COULEUR

Il affiche :

- I'heure,

- la date,

- l'altitude,

- la température extérieure (elle clignote en cas
de risque de verglas),

Distance restant a parcourir (en km)

C'est la distance restant a parcourir jusqu'a
la destination finale. Elle peut étre saisie par
l'utilisateur.

Si la distance n'est pas renseignée, des tirets
s‘affichent a la place des chiffres.

Distance parcourue {en km)

Elle indique la distance parcourue depuis la
derniére réinitialisation de I'ordinateur.

Consommation moyenne (en 1/100 km)

Elle est calculée a partir de la quantité moyenne
de carburant consommé depuis la derniére
réinitialisation de I'ordinateur.

Vitesse moyenne (en km/h)

Elle est calculée depuis la derniére réinitialisation
de l'ordinateur. Le temps pris en compte est celui
contact mis.

- le contrdle des ouvrants (portes, hayon),

- les messages d'alerte et d’état des fonctions du
véhicule, affichés temporairement,

- les sources audio,

- les informations de I'ordinateur de bord,

- les informations du GPS.

Commandes sur l'autoradio

E R

COMMANDES SUR L'AUTORADIO

Certaines commandes de |'autoradio permettent
de naviguer dans l'afficheur multifonction,
Cette navigation est intuitive ; elle permet de
configurer certains parameétres (date, heure,
langue...) et équipements (essuie-glace, aide au
stationnement...).

= Appuyer sur le bouton dédié "RADIO”, "MUSIC",
"NAV”, “TRAFFIC», "SETUP" ou “PHONE" pour
accéder au menu correspondant.

* Tourner la commande (fleche) pour faire défiler
la sélection.

= Appuyer au centre de la commande {fleche) pour
valider une sélection.

= Appuyer sur le bouton “ESC” pour abandonner
I'opération en cours et revenir a I'affichage
précédent.
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DENMARRAGE DU MOTEUR

Le systéme de contact a clé est combiné avec le verrouillage de |'antivol de
direction et un dispaositif antidemarrage électranique.

En cas de dysfonctionnement de I'antidémarrage, Ie témoin de “service”
ainsi gqu'un message s ‘affichent au combiné d'instruments et un signal

sonore retentit. Consulter un spécialiste
et lui apporter le numéra de vos clés
(inscrit sur une étiguette jointe aux clés lors de I'achat du véhicule).

COMBINE ANTIVOL-
CONTACT-DEMARRAGE

POSITION (1)

Le contact moteur est coupé, I'antidémarrage électronique est activé et le
verrouillage de la direction est engagé lorsque la clé est retirée.

Pour faciliter le déverrouillage, manceuvrer le volant de droite a gauche en
tournant la clé.

Pour bloguer le volant, retirer la clé et tourner légérement le volant jusqu’a
I'enclenchement du verrou de direction (bruit de déclic).

Pour ne pas oublier la clé sur le contact, un signal sonore retentit, contact
coupé, a l'ouverture de la porte conducteur.

ZITROEN DS3 (09/2009 >)

POSITION (2)

Le contact moteur est mis, la direction estlibre. Tous les dispositifs électriques
sont alimentés et 'antidémarrage électronique est hors circuit.

Dans cette position, le moteur est en mode de préchauffage.

Lors de périodes particulierement froides, il est conseillé de ne pas brancher
d"accessoires afin d'éviter de solliciter inutilement la batterie.

Le temps de préchauffage nécessaire est indiqué par I'allumage du témoin
correspondant (voir “Combiné d'instruments”).

Lorsque le témoin de préchauffage ne s'allume pas, cela signifie que le
moteur peut étre lancé immédiatement.

POSITION (3)

* Positionner le levier de vitesses au point mort,
* Enfoncer la pédale d'embrayage puis tourner la clé jusqu’a la position (3) et
la maintenir dans cette position jusqu‘au démarrage du moteur.

Pendant Ia phase de démarrage, ne pas toucher a la pédale
d'accélerateur

Ne jamais emballer un moteur froid mais le laisser tourner au ralenti
quelques instants.

» Lacher la clé dés que le moteur tourne et relacher lentement la pédale
d'embrayage.

» Si le moteur ne se lance pas au premier essai, ramener la clé en arriére et
répéter la mise en marche.

Ne jamais couper le moteur sans |'avoir laisse tourner quelques
secondes au ralenti, le temps de permetire au turbo de revenir a une
vitesse normale. Ne surtout pas donner de coup d'accélérateur qui
pourrait 'endommager gravement (défaut de lubrification).

Mode économie

Afin de ne pas décharger la batterie, lorsque le moteur estarrété, le véhicule
passe automatiguement en mode économie au bout de trente minutes
maximum d'utilisation d'un ou de plusieurs équipements électriques (essuie-
glace, leve-vitres, plafonniers, autoradio...).

Les équipements électriques de confort se coupent automatiquement et un
message s'affiche sur I'afficheur multifonction. Pour les réactiver, il sera
necessaire de remettre en route le moteur et le laisser tourner quelques
secondes.
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AIDE A LA CONDUITE

== Stop & Start

Ce systéme met le moteur momentanément en veille (mode Stop) lorsque la Mode Stop indisponible

circulation est arrété. Le moteur redémarre automatiquement (mode Start) Le mode Stop ne sactive pas lorsque :

dés que desire. - la porte conducteur est ouverte,

Le bouton est situé en bas & gauche de la planche de bord. - la ceinture de sécurité conducteur est débouclée,

- la vitesse du véhicule n'a pas dépassé 10 km/h depuis le dernier démarrage
avec la clé de contact,

- le maintien du confort thermique dans I'habitacle le nécessite,

- le désembuage est active,

- certaines conditions ponctuelles (charge de la batterie, température du
moteur, assistance au freinage, température extérieure...) le nécessitent pour
assurer le contrdle du systéeme.

Dans ces cas, le témoin au combiné d'instruments clignote quelques
secondes, puis s'éteint.

PASSAGE EN MODE START DU MOTEUR

Lorsque la pédale d’'embrayage est enfoncée, le moteur redémarre ; le témoin
sur le comhbingé d'instruments s’éteint.

ACTIVATION
Le systeme Stop & Start est activé a chaque démarrage du véhicule.

En cas de defaut du systeme, le temoin sur le bouton clignote puis

s‘allume fixe. Il est possible que le véhicule cale.
Consulter un spécialiste.

BOUTON DU SYSTEME STOP & START DESACTIVATION (

= Appuyer sur le bouton (fleche) ; le témoin sur le bouton s'allume et un
message sur |'afficheur multifonction apparait.

PASSAGE EN MODE STOP DU MOTEUR . y —— — - -
A une vitesse inférieure a 20 km/h, lorsque le levier de vitesses est au point Sila desactivation a ét6 eflociuce bamoro Stop; Is motear Iadémnrs

mort, et que la pedale d'embrayage estrelachée, le moteur s'arréte ; le témoin
sur le combiné d'instruments s'allume.

= . , - REACTIVATION
eyamais rempliz e rzse‘gmr.de carbi}ram asquale.nfofeuroston * Appuyer de nouveau sur le bouton (fleche) ; le témoin sur le bouton s'éteint
AIOCe10R coupoLio contact et un message sur I'afficheur multifonction apparait.

immédiatement.

= Aide au stationnement arriere

Ce systéme se met en marche dés que la marche arriére est enclenchée, accompagné d'un signal sonore.

L'information de proximité est donnée par:

- un signal sonore, d'autant plus rapide que le véhicule se rapproche de I'obstacle,

- un graphique sur I'afficheur multifonction avec des pavés de plus en plus proches du véhicule.

Lorsque la distance entre I'arriére du véhicule et I'obstacle est inférieure a trente centimetres, le signal sonare devient continu et le symbole “Danger”
apparait sur l'afficheur multifonction,

ACTIVATION-DESACTIVATION
Il est possible d'activer ou de désactiver ce systéme en passant par le menu de I'afficheur multifonction.

== Aide au démarrage en pente

Ce systeme maintient immaobilisé le véhicule un courtinstant (environ deux secondes) lors d’un démarrage en pente, le temps de passer de la pédale de frein
@ la pédale d'accélérateur,

Cette fonction nest active que lorsque :

- le véhicule a été complétement immobilisé, pied sur la pédale de frein,

- certaines conditions de pente sont réunies,

- Iz porte conducteur est fermée.

Laide au demarrage en pente ne peut pas étre neutralisée.
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== Controle dynamique de stabilité (ESP)

Le bouton est situé en bas a gauche de la planche de bord.

= Limiteur-régulateur de vitesse

ACTIVATION

Le systeme de contrdle dynamique de stabilité est activé & chaque démarrage
du véhicule.

DESACTIVATION

Il peut étre utile de désactiver le systéme pour faire avancer le véhicule dans
des conditions exceptionnelles (embourbé, neige, sol meuble...).

= Appuyer sur le bouton (fleche) ; le témoin sur le combiné d'instruments
s'allume.

REACTIVATION

Le systéme redevient actif automatiquement aprés la coupure puis la remise
du contact ou a partir de 50 km/h.

= Appuyer de nouveau sur le bouton (fleche) pour une réactivation manuelle ;
le témoin sur le combiné d'instruments s'éteint.

BOUTON DU SYSTEME DE CONTROLE DYNAMIQUE DE STABILITE

Les commandes du limiteur et du régulateur de vitesse sont regroupées sur
la commande située & gauche du volant de direction, sous la commande
d'éclairage extérieur. Les informations du systéme sont affichées au comhbiné
d'instruments.

COMMANDE DU LIMITEUR-REGULATEUR DE VITESSE
1. Commande de sélection du mode limiteur (en haut} et régulateur {en bas)
2. Bouton d"augmentation de la vitesse
3. Bouton de diminution de la vitesse
4. Bouton de marche/arrét du limiteur ou du régulateur

LIMITEUR

Le limiteur de vitesse permet de ne pas dépasser la vitesse programmée
par le conducteur. La vitesse limite atteinte, I'enfoncement de la pedale
d'accélérateur ne produit plus d'effet.

Le limiteur fonctionne a partir d'une vitesse programmée de 30 km/h. Il reste
actif quelle que soit I'action sur les pédales de frein ou d’embrayage.

Programmation d'une vitesse

* Placer la commande (1) sur la position « LIMIT ». Le limiteur n’est pas
encore actif.

= Régler la vitesse en appuyant sur le bouton {2) ou (3).

« || est ensuite possible de modifier la vitesse programmée a l'aide des
Soutons (2) et (3) :

- de + ou - 1 km/h avec un appui court,

- de + ou - 5 km/h avec un appui long,

- par pas de + ou - 5 km/h avec un appui continu.

Activation-désactivation
* Zppuyer sur le bouton (4) pour activer le limiteur.
+ _n deuxiéme appui le désactive.
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Dépassement de la vitesse programmée

Il est possible de rouler momentanément a une vitesse supérieure a celle
mémorisée, en appuyant sur l'accélérateur a fond au dela du point de
résistance. Le limiteur se désactive et la vitesse affichée clignote. Pour
réactiver le limiteur, reldcher I'accélérateur pour redescendre a une vitesse
inférieure a celle programmeée.

En cas de forte descente, le limiteur de vitesse ne pourra pas empécher
le véhicule de dépasser la vitesse programmée.

Désactivation compléte
= Placer la commande (1) sur la position « 0 ».
Défaut de fonctionnement

En cas de défaut du limiteur, la vitesse mémorisée est effacée et des tirets
clignotent pendant quelques secondes.

REGULATEUR

Le régulateur de vitesse permet de maintenir, de facon constante et
automatique, le véhicule @ une vitesse programmée, quel que soit le profil
de la route, sans action sur la pédale d'accélérateur.

Pour étre mémorisée ou activee, la vitesse du véhicule doit étre supérieure
440 km/h et le 4% rapport, au minimum, doit étre engage.

Programmation d'une vitesse

= Placer la commande (1) sur la position « CRUISE ». Le régulateur n'est pas
encore actif et aucune vitesse n'est mémorisée.

= Deés que |a vitesse désirée est atteinte, appuyer sur le bouton (2) ou (3). La
vitesse voulue est mémorisée et sera maintenue automatiquement.

= || est ensuite possible de modifier la vitesse programmée a l'aide des
boutons (2) et(3) :

-de + ou - 1 km/h avec un appui court,

- de + ou - 5 km/h avec un appui long,

- par pas de + ou - 5 km/h avec un appui continu.

Dépassement de la vitesse programmée

Le dépassement volontaire ou non de |a vitesse programmée entraine son
clignotement sur I'afficheur du combiné d'instruments. Le clignotement
s'arréte une fois que le véhicule retrouve la vitesse programmee.
Désactivation temporaire

= Appuyer sur le bouton {4) ou sur la pédale de frein ou d'embrayage.
Reactivation de la régulation

= Aprés avoir désactivé le régulateur de vitesse, appuyer sur le bouton (4)
pour reprendre la derniére vitesse mémorisee.

Désactivation compléte

= Placer la commande (1) sur la position « 0 ».

Défaut de fonctionnement
En cas de défaut du réqulateur, la vitesse mémorisée est effacée etdes tirets
clignotent pendant quelques secondes.
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1. Appel d'assistance localisé
2 Appel d'urgence localisé

APPEL D'ASSISTANCE LOCALISE

En cas de panne, cet appel est envoyé a la plateforme Citroén Assistance qui
recoit la localisation du véhicule et les premiéres informations de diagnostic.

ence

* Appuyer plus de deux secondes sur le bouton (1) ; un message vocal
confirme I'appel.

* Pour annuler la demande appuyer immédiatement sur le bouton (1) ; un
message vocal confirme I'annulation.

APPEL D'URGENCE LOCALISE

En cas d'urgence, cet appel est envoyé a la plateforme Citroén Urgence qui
regoit la localisation du véhicule et peut transmettre une alerte aux services
de secours compétents. Dans certains pays, I'appel est envoyé directement
vers les services de secours (112) sans localisation.

En cas de choc détecté par le calculateur dairbags, et indépendamment

des déploiements des airbags éventuels, un appel d'urgence est lancé
automatiquement.

* Appuyer plus de deux secondes sur le bouton (2) ; le témoin sur le bouton
clignote vert et un message vocal confirme l'appel.

Le témoin vert reste allumé lorsque la communication est établie. |l s'éteint
en fin de communication.

 Pour annuler la demande :

- Appuyer immédiatement sur le bouton (2).

- Appuyer, a tout moment, sur le bouton (2) pendant plus de huit secondes.

Si le témoin du bouton  s'allume orange, le systeme présente un
dysfonctionnement ; s'il clignote orange, la batterie du systéme doit étre
remplacer. Dans les deux cas, consulter un spécialiste.

Léclairage est commandé par la commande située a gauche du volant.
Sile moteur est coupé, un signal sonore d'oubli d'éclairage est couplé avec
I'ouverture de la porte du conducteur pour signaler que les feux sont restés
allumés. Ce dispositif évite de décharger la batterie.

FEUX DIURNES

Au demarrage du véhicule, de jour, si la commande d'éclairage est en position
“0” ou "AUTO", les feux diurnes s"allument automatiquement.

Al'allumage manuel ou automatique des feux, les feux diurnes s'éteignent.

FEUX ETEINTS (0)

MODE "AUTO" (1)

Les feux de position et de croisement s'allument automatiquement, sans
action du conducteur, en cas de détection de faible luminosité externe ou
dans certains cas d'enclenchement des balais d'essuie-glace. Dés que la
luminosité est redevenue suffisante ou aprés I'arrét des balais d'essuie-
glaces, les feux s'éteignent automatiquement.

X1l

Par temps de brouillard ou de neige, le capteur de luminosité peut
détecter une lumiére suffisante. Par conséquent, les feux ne s'allumerant
pas automatiquement.

Mise en service

* Tourner |'extrémité de la commande sur la position “AUTQ" (1). L'allumage
automatique s'accompagne d'un message sur |'afficheur multifonction,

Arrét

« Tourner |'extrémité de la commande sur une autre position que (1), Larrét
s'accompagne d'un message sur I'afficheur multifonction.

Dysfonctionnement du systéme

* En cas de dysfonctionnement du capteur de luminosité, les feux s'allument
accompagneés du témoin de "service”, d'un signal sonore et/ou d’un message
sur I'afficheur multifonction. Consulter un spécialiste.

FEUX DE POSITION (2)

* Tourner I'extrémité de la commande vers I'avant, jusqu‘au cran symbolisé
par une « ampoule ».

Le combiné d'instruments et les différentes commandes sur la planche de
bord s"allument.

FEUX DE CROISEMENT (3)

* Tourner I'extrémité de la commande vers |'avant, jusqu’au cran symbolisé
par deux « projecteurs »,

ECLAIRAGE D'ACCOMPAGNEMENT

En cas de faible luminosité ou au moment de quitter le véhicule, il est possible
d"allumer les feux de croisement pendant une durée déterminée.

« Couper le contact.

= Tirer la commande vers le volant pour obtenir un appel “feux de route”.

* Pour annuler I'éclairage d’accompagnement, tirer de nouveau la commande
vers le volant.

La durée de temporisation est réglable (15, 30 ou 60 secondes) via le menu
de configuration de I'afficheur multifonction, sauf pour I'afficheur de type 1
ou celle-ci est préréglée a 60 secondes.
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FEUX DE ROUTE (4)

=La commande étant en position feux de croisement (3), la tirer vers le volant
jusqu’a depasser le cran pour accéder aux feux de route.

= Pour revenir en feux de croisement, tirer de nouveau la commande.

AVERTISSEUR LUMINEUX (5)

= Tirer la commande vers le volant pour obtenir un appel “feux de route” et
ce, que I'éclairage soit en fanction ou pas.

CLIGNOTANTS (6)

= Quelle que soit la position de I'éclairage, manceuvrer la commande, dans le
plan paralléle au volant, vers |e haut pour tourner & droite, vers le bas pour
tourner a gauche.

FEUX ANTIBROUILLARD AVANT (7) (selon équipement)

Le fonctionnement des feux antibrouillard avant n"est possible que si les feux
de position ou de croisement sont préalablement sélectionnés,

* Tourner I'anneau central vers I'avant, jusqu’au premier cran (7).

= Le témoin correspondant s’allume au comhbiné d'instruments,

*Tourner 'anneau central en sens inverse pour couper les feux antibrouillard
avant.

Utiliser les feux antibrouillard avant uniguement lorsque la visibilité est
fartement limité par le brouillard, la neige.

Ne pas oublier de couper cette signalisation particuliére dés qu'elle
n'est plus nécessaire afin de ne pas géner les autres automobilistes.

FEUX ANTIBROUILLARD ARRIERE (7) OU (8) (selon équipement)

Le fonctionnement des feux antibrouillard avant et arriére n'est possible que
si les feux de position ou de croisement sont préalablement sélectionnés.

= Tourner I'anneau central vers I'avant :

-jusqu’au premier cran, si le véhicule n'est pas équipé de feux antibrouillard
avant (7),

- jusqu'au deuxieme cran, si le véhicule est équipé de feux antibrouillard
avant (7).

* Tourner I'anneau central en sens inverse pour couper les feux antibrouillard
arriere.

Utiliser les feux antibrouillard arriére uniquement lorsque la visibilite
est inférieure a cingquante metres.

Ne pas oublier de couper cette signalisation particuliére dés qu'elle
n'est plus nécessaire afin de ne pas géner les autres automobilistes,
notamment par temps de pluie.

PORTEE DES PROJECTEURS
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La portée du faisceau des projecteurs peut étre modifiée pour tenir compte
de la charge du vehicule.

La commande de réglage de site des projecteurs est située sous la commande
d'eclairage.

Régler le faisceau des projecteurs en tenant compte des informations
suivantes :

- Position 0 : conducteur seul ou avec un passager avant.

- Position entre 0 et 1: réglage intermédiaire.

- Position 1: cing personnes.

- Position entre 1 et 2: cing personnes et charge dans le coffre.

- Position 2: véhicule avec le conducteur et charge maximale dans le coffre.

FEUX DE DETRESSE

BOUTON DE FEUX DE DETRESSE

Le bouton des feux de détresse est situé au centre de la planche de bord.
Ce dispositif actionne simultanément les quatre clignotants et les témoins
correspondants au combiné d'instruments,

Il doit étre utilisé en cas d'immobilisation imprévue dans un endroit ot le
véhicule est un obstacle dangereux pour les autres automobilistes. Sa mise
en service fonctionne méme lorsque le contact d'allumage est coupé et rend
les clignotants inopérants.

AVERTISSEUR SONORE
« Appuyer sur la partie centrale du volant.

COMMANDE DE REGLAGE DE SITE DES PROJECTEURS
Xin
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

Les fonctions essuyage et lave-glace sont commandées a partir de la
commande située a droite du volant.

COMMANDE D'ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE AVANT

* Le contact étant mis, déplacer la commande dans le plan du volant pour
obtenir :

- Position (0} : arrét.

- Position (1) : balayage intermittent proportionnel a la vitesse du véhicule.

- Le degré d'intermittence du balayage se régle automatiguement en
fonction de la vitesse du véhicule. A I'arrét, la cadence de I'essuie-glace
se reduit automatiguement,

- Position (2) : balayage continu lent,

- Position (3) : balayage continu rapide.

- Position (4) : balayage ponctuel (coup par coup) ou automatique (selon
équipement).

Par temps de gel, avant de lancer les essuie-glaces, vérifier

impérativement que les balais avant et arriére ne sont pas collés
aux glaces.

Xiv

ESSUIE-GLACE AVANT AUTOMATIQUE

* Le contact étant mis, déplacer la commande vers le bas (position (4)) pour
activer le balayage automatigue.

L'activation de la fonction automatique est confirmée par |"affichage du
témoin correspondant au combiné d'instruments et d'un message sur
I'afficheur multifonction.

En mode « Auto », la cadence de balayage est proportionnelle a l'intensité
des précipitations.

Aprés coupure du contact supérieure a une minute, il est nécessaire de
réactiver cette fonction afin que le capteur de pluie détecte, de nouveau,
I'état du pare-brise.

En cas de dysfonctionnement de la fonction automatique,
I'essuie-glace fonctionnera en mode intermittent.
Ne jamais masquer le capteur de pluie (situé au centre du pare-brise,

derrigre le rétroviseur intérieur).
Lors d'un lavage du véhicule dans une station automatique,
couper le contact.

POSITION DE SERVICE DES BALAIS D'ESSUIE-GLACE AVANT

Cette position permet aux balais d'étre nettoyés ou changés et sert aussi
pour le stationnement hivernal (mise en place d’'une bache pour éviter le
givre sur le pare-brise).

= Dans la minute qui suit la coupure du contact, actionner la commande
d'essuie-glace dans nimporte quelle position pour positionner les balais au
milieu du pare-brise.

* Pour remettre les balais en position d'arrét, mettre le contact et manceuvrer
la commande,

LAVE-GLACE AVANT

*Le contact étant mis, actionner la commande d'essuie-glace vers le volant
{position (5)) pour obtenir le lave-glace avec un balayage temporisé.

ESSUIE-GLACE ARRIERE A CADENCEMENT

* Le contact étant mis, pivoter I'extrémité de la commande vers I'avant
jusqu’au premier cran (position (6)).
Au passage de la marche arriére, sil'essuie-glace avant fonctionne, I'essuie-
glace arriére se mettra en marche.

LAVE-GLACE ARRIERE

= Le contact étant mis, pivoter I'extrémité de la commande vers I'avant au-dela
du premier cran (position (7).

L'arrosage de la lunette arriére couplé au balayage se met en fonction tant
gue la commande est maintenue dans cette position.

Lorsque I'extrémité de la commande est reldchée, celle-ci revient
automatiquement en position (6).

|
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VENTILATION - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

== Commande avec climatisation automatique

TEMPERATURE DE L'AIR (1)

* Appuyer sur les boutons (1) pour modifier la température ; la température
demandée s'affiche sur I'afficheur central.

Lamplitude de réglage varie de “14" & “28". Un réglage prache de "21" permet
d'obtenir un bon confort,

La valeur indiquée sur I'afficheur central correspond a un niveau de
confort et non pas a une température en degré Celsius ou Fahrenheit.

Pour rafraichir ou réchauffer au maximum I'habitacle, il est possible de
dépasser les valeurs minimale ou maximale ; pour cela :

= Appuyer sur le bouton inférieur (bleu) jusqu'a afficher “LO" ou supérieur
(rouge) jusqu’a afficher “H1",

REPARTITION DE LAIR (2)

= Appuyer successivement sur le bouton (2) pour orienter le débit d'air :

- vers le pare-brise et les vitres latérales,

-vers le pare-brise, les vitres latérales et les aérateurs centraux et latéraux,
- vers le pare-brise, les vitres latérales, les aérateurs centraux et latéraux
et le sol,

- vers le pare-brise, les vitres latérales et le sol,

- vers le sol,

- vers |es aérateurs centraux et latéraux et le sol,

- vers les aérateurs centraux et latéraux.

Des fleches apparaissent sur 'afficheur central en fonction de la répartition
d'air demandée.

DEBIT D'AIR (3)

* Agir sur les boutons (3) pour modifier le débit dair ; le symbole (I'hélice)
se remplit progressivement sur l'afficheur central en fonction de la valeur
demandée.

Pour obtenir un bon confort dans I'habitacle, il est recommandé de ne pas
rester sans ventilation.
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RECYCLAGE DE L'AIR (4)

= Appuyer sur le houton (4} pour activer le recyclage d‘airintérieur ; le symbole
s'affiche sur I'afficheur central.

Le recyclage d'air empéche les odeurs de pénétrer (exemple : passage
dans un tunnel ou un embouteillage) et permet de réchauffer rapidement
I'habitacle.

Dés que possible, supprimer le recyclage d'air et admettre & nouveau |'air
extérieur pour éviter la formation de buée sur les vitres.

CLIMATISATION (5)

La climatisation fonctionne moteur tournant, ainsi qu’en mode Stop du
systeme Stop & Start,

= Appuyer sur le bouton (5) pour activer la climatisation ; le symbole s'affiche
sur I'afficheur central.

Par temps trés chaud, lorsque le véhicule est resté longtemps au soleil, il
est recommandé, avant de démarrer, d'ouvrir en grand les vitres quelques
instants afin d’évacuer I'air surchauffé.

Pour maintenir une bonne lubrification et une bonne étanchéité du systeme,
il est conseillé de faire fonctionner le climatiseur pendant environ dix minutes
au moins une fois par mois, méme en hiver.

Le fonctionnement du compresseur de climatisation entraine une
surconsommation de carburant, Ne pas hésiter a I'arréter lorsque la
température intérieure désirée peut étre obtenue & partir de l'air frais.

La condensation créée par le systéme de climatisation provaque, a I'arrét,
un écoulement d'eau normal sous le véhicule.

CLIMATISATION AUTOMATIQUE {6)

* Appuyer sur le bouton (6) pour activer la climatisation automatique ; le
symbole s'affiche sur I'afficheur central.

Le systéme gére automatiguement I'ensemble des paramétres qui permettront
d'obtenir la température demandée.

Poury parvenir, le systéme contrdle la température, le débit d'air, la répartition
etle recyclage de I'air mais également 'enclenchement de la climatisation.

PROGRAMME VISIBILITE (7)

* Appuyer sur le bouton (7) pour désembuer ou dégivrer rapidement les vitres
latérales et le pare-brise ; le témoin sur le bouton s'allume.

Il gére automatiquement la climatisation, le débit dair et répartit la ventilation
de fagon optimale vers le pare-brise et les vitres latérales. |l désactive le
recyclage d'air.

Avec le systeme Stop & Start, tant que le désembitage est active,
le mode Stop n'est pas disponible.

DEGIVRAGE DE LA LUNETTE ARRIERE (8)

= Appuyer sur le bouton (8) pour commander le dégivrage de la lunette
arriére ; le témoin sur le bouton s'allume.

Ce dispositif s'éteint automatiquement au bout de quelques minutes.
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OUVRANTS

== Clés a télécommande

3

1. Bouton de verrouillage
2. Bouton de déverrouillage
3. Bouton permettant de déplier ou replier la clé

VERROUILLAGE

* Appuyer sur le bouton (1) pour verrouiller le véhicule.

Le verrouillage est signalé par I'allumage fixe des clignotants pendant deux
secondes environ. Dans le méme temps, selon équipement, les rétroviseurs
extérieurs se rabattent.

Si une des portes ou le hayon reste ouvert, le verrouillage centralisé ne
s'effectue pas le vehicule se verrouille, puis se déverrouille aussitot

Véhicule verrouillé, en cas de déverrouillage par inadvertance,
le vehicule se reverrouillera automatiguement
au bout de trente secondes.

DEVERROUILLAGE

* Appuyer sur le bouton (2) pour déverrouiller le véhicule.

Le déverrouillage est signalé par le clignotement rapide des clignotants
pendant deux secondes environ. Dans le méme temps, selon équipement,
les rétroviseurs extérieurs se déploient.

LOCALISATION DU VEHICULE
Cette fonction permet de localiser le véhicule sur un parking.

= Appuyer sur le bouton {1}; les clignotants clignotent et le plafonnier s'allume
pendant quelques secondes.

CHANGEMENT DE LA PILE DE LA TELECOMMANDE

Lorsque la pile de |a télécommande est faible, le témoin “service” s'allume,
accompagné d’'un signal sonare et d'un message sur I'afficheur multifonction.
Pour remplacer la pile :

= Déplier la clé.

* A l'aide d’un petit tournevis plat, appuyer sur I'ergot (fleche) pour
déverrouiller I'enjoliveur (1) (Fig.1).

* Maintenir I'ergot enfoncé pui. ueposer I'enjoliveur (1).

* Al'aide d'une piece de monnaie, dégrafer le boitier de |a télécommande au
niveau de I'encoche (fleche) et le séparer en deux (Fig.2).

= Remplacer la pile (type CR1620 ; 3 volts) (Fig.3).

Si aprés le remplacement de la pile, la télecommande est inopérante, il faut
la réinitialiser.

XVi

FIG.1

FIG.2

FIG.3

REINITIALISATION DE LA TELECOMMANDE

* Couper le contact,

* Mettre la clé en position (2) (voir “Démarrage du moteur”).

* Appuyer aussitdt sur le bouton de verrouillage pendant quelques secondes.
« Couper le contact et retirer la clé.

La télecommande est de nouveau opérationnelle.
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= Commandes de secours

Lors d'une panne de la télécommande ou d’un dysfonctionnement du
systeme, il est possible de verrouiller ou de déverrouiller le véhicule selon
les méthodes décrites ci-aprés.

Pour verrouiller le hayon, il est nécessaire de débrancher Ia batterie.

PORTE CONDUCTEUR

* Insérer la clé dans la serrure au niveau de la poignée extérieure de la porte
conducteur.

* Tourner la clé vers la droite pour verrouiller le véhicule ou vers la gauche
pour le déverrouiller.

PORTE PASSAGER

* Quvrir |a porte.

*Insérer la clé dans 'empreinte située sur le chant de la porte (fléche), puis
tourner la clé jusqu’en butée pour verrouiller la porte.

* Le déverrouillage s’effectue en tirant sur la commande d'ouverture
intérieure.

VERROUILLAGE DE
SECOURS DE LA PORTE
PASSAGER

- - -

COMMANDE MANUELLE

* Appuyer sur le bouton (fleche) pour verrouiller le véhicule ; le témoin sur
le bouton s'allume.

Si l'une des portes est ouverte, le verroillage centralisé depuis

I'habitacle ne s'effectue pas.

* Appuyer de nouveau sur le bouton pour déverrouiller le véhicule ; le témoin
sur le bouton s’éteint.

Si le véhicule est verrouillé de I'extérieur, le témoin clignote et le bouton
ne fonctionne pas. Dans ce cas, utiliser Ia télécommande.

COMMANDE AUTOMATIQUE

A une vitesse supérieure a 10 km/h, les portes et le hayon se verrouillent
automatiquement.

* Appuyer plus de deux secondes sur le bouton {fleche) pour activer le
verrouillage automatique du véhicule ; le témoin sur le bouton s'allume.

Un message de confirmation s’affiche sur I'afficheur multifonction
accompagné d’'un signal sonore.

Si l'une des portes est ouverte, le verrouillage automatique ne s'effectue
pas. Cependant, si seul le hiayon est ouvert, le verrouillage automatigue
des portes est actif.

CITROEN DS3 (09/2009 >)

OUVERTURE DU HAYON

En cas de dysfonctionnement du verrouillage centralisé et d'impossibilité
d’ouvrir le hayon, il est possible de le déverrouiller manuellement,

* Rabattre un dossier de la banquette arriére afin d'accéder a la serrure du
hayon.

= A l'aide d'un tournevis, introduit dans l'orifice de la serrure, déverrouiller
celle-ci.

OUVERTURE DE
SECOURS DU HAYON

BOUTON DE VERROUILLAGE-DEVERROUILLAGE DES PORTES DEPUIS
L'HABITACLE

* Appuyer de nouveau plus de deux secondes sur le bouton pour désactiver
le verrouillage automatique du véhicule ; le témoin sur le bouton s'éteint.

Un message de confirmation s‘affiche sur I'afficheur multifonction
accompagne d'un signal sonore.
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CONFORT

== Airbag passager

Lorsque I'on veutinstaller un siége enfant en position « dos a la route » sur le
siege avant passager, il estimpératif de désactiver I'airbag frontal passager.
La désactivation est possible en actionnant, & I'aide de la clé de contact, la
serrure situé dans la hoite a gants.

g,
ACTIVATION-DESACTIVATION DE L'AIRBAG PASSAGER

e 1 - -

ant

DESACTIVATION DE UAIRBAG FRONTAL PASSAGER

¢ Couper |e contact.

* Quvrir la boite & gants.

* A l'aide de la clé de contact, tourner la serrure sur la position « OFF ».

* Retirer la clé de contact de |a serrure.

Dans cette position, le témoin correspondant s'allume au combiné
d'instruments jusqu'a la réactivation de 'airbag.

TEMOIN DE DESACTIVATION DE L'AIRBAG FRONTAL PASSAGER

ACTIVATION DE LAIRBAG FRONTAL PASSAGER

Dés que le siege enfant n'est plus en place & cet endroit, réactiver l'airbag
frontal passager.

= Couper le contact.

* Quvrir la hoite a gants.

* A |'aide de la clé de contact, tourner la serrure surla position « ON ».

= Retirer la clé de contact de la serrure.

Le témoin correspondant s'allume au combiné d'instruments pendant un
minute puis s'éteint.

TEMOIN D*ACTIVATION DE L'AIRBAG FRONTAL PASSAGER

REGLAGES D'UN SIEGE AVANT
XVvill

REGLAGE LONGITUDINAL

= Soulever la commande (1) et faire glisser le siége vers I'avant ou ['arriére.
= Reldcher la commande (1) etimprimer au siége un mouvement avant/arriére
pour assurer un blocage correct.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE L'ASSISE

= Tirer la commande (2) vers le haut pour soulever le siége ou pousser la
commande (2) vers le bas pour le baisser, autant de fois que nécessaire
jusqua la position recherchée.

REGLAGE DE LINCLINAISON DU DOSSIER

¢ Soulever la commande (3).

= Positionner le dossier a la position désirée.
= Reldcher la commande (3).

SIEGE CHAUFFANT

» Moteur tournant, tourner la commande en (4) 4 la position désirée :

- position "0” ; arrét,

- position “1” : faible,

- position “2" : moyen,

- position “3" : fort.

ACCES AUX PLACES ARRIERE

 Soulever la commande (5) pour rabattre |e dossier et avancer le siége.

Une fois le dassier rahattu, le siege avant reprend sa position d origine.

REGLAGE DE LAPPUI-TETE
= Pour lever I'appui-téte, le tirer vers le haut.
= Pour descendre |'appui-téte, appuyer sur la languette (6) et sur I'appui-téte.

DEPOSE-REPOSE DE L'APPUI-TETE

= Pour déposer 'appui-téte, appuyer sur la languette (6) et tirer 'appui-téte
vers le haut,

= Pour remettre en place |'appui-téte, engager les tiges de I'appui-téte dans
les guides en restant bien dans I'axe du dossier.
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== Réglage du volant

Le volant de direction peut étre réglé en hauteur et en profondeur. Pour cela
* Déverrouiller la colonne de direction en tirant le levier (fleche),

* Ajuster le volant de direction dans la position désirée.

* Ramener le levier & fond dans son logement pour bloquer la colonne de
direction.

Il ne faut procéder au réglage du volant que lorsque le véhicule est
a l'arrét total et apres avoir réglé son siége dans la position
la mieux adaptee.

COMMANDE DE REGLAGE DU VOLANT

1. Léve-vitre conducteur

2, Léve-vitre passager

1. Sélection et
rabattement des
rétroviseurs

4. Réglage de
I'orientation des
rétroviseurs

REGLAGES ELECTRIQUES

* Pour régler les rétroviseurs extérieurs, déplacer latéralement la commande
(3), vers la gauche ou vers la droite, pour sélectionner le rétroviseur concerné
; puis, a I'aide de la commande (4), agir dans les quatre directions pour obtenir
le raglage désiré.

* Une fois le réglage désiré obtenu, replacer la commande (3) en position
centrale.
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LEVE-VITRES ELECTRIQUES

La vitre conducteur peut étre ouverte et fermée manuellement ou
automatiquement ; la vitre passager ne peut étre ouverte et fermée que
manuellement.

* Pour ouvrir ou fermer la vitre manuellement, appuyer ou tirer sur la
commande sans dépasser le point de résistance, la vitre s'arréte dés que la
commande est reldchée.

* Pour ouvrir ou fermer la vitre automatiquement, appuyer ou tirer sur la
commande au dela du point de résistance, puis la relacher, la vitre s'ouvre
ou se ferme complétement. Une nouvelle impulsion sur la commande arréte
la vitre.

Dans le mode automatique, lorsque la vitre rencontre un obstacle a

la remontée, celle-ci s‘arréte et redescend partiellement
(dispositif antipincement).

Aprés l'ouverture d'une porte ou quarante cing secondes aprés avoir coupé
le contact, les vitres ne pourront plus étre actionnées. Il sera nécessaire de
remettre le contact.

REINITIALISATION DES LEVE-VITRES

Aprés débranchement de la batterie, le dispositif antipincement est hors
fonction, Pour activer de nouveau ce dispositif, procéder comme suit ;

* Descendre complétement la vitre concernée.

* Remonter complétement la vitre concernée (appuyer plusieurs fois sur la
commande).

 Maintenir la commande en position fermée pendant une seconde minimum.,

RABATTEMENT-DEPLOIEMENT DES RETROVISEURS

* En stationnement, il est possible de rabattre électriquement les
rétroviseurs soit manuellement en tirant la commande (3) vers |'arriére, soit
automatiquement au verrouillage du véhicule & l'aide de la téleacommande.
* |Is se déploieront soit en tirant de nouveau la commande (3) vers l'arriére,
soit au déverrouillage du véhicule a I'aide de la télécommande.
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Cette partie traite de méthodes pour réaliser des interventions simples (opérations programmées dans le plan d’entretien, remplacement de piéces d'usure
et se dépanner).

Certaines opérations, plus complexes ou nécessitant un outil spécifique, sont absentes du carnet de bord. Dans ce cas, se reporter a I'Etude technique et
pratique.

' Ouverture et fermeture du capot

= Pour ouvrir le capot, tirer le levier de déverrouillage situé a gauche sous la
planche de bord, jusqu'a entendre un déclic (Fig.1).

FIG.2

FIG.1

= Se placer devant le véhicule et par I'entrebaillement du capot, lever
legérement celui-ci (Fig.2).

= Déplacer la palette du crochet de sécurité vers la gauche.

= Dégager la béquille de sa fixation (fleche) et placer son extrémité dans le
logement prévu a cet effet (Fig.3).

* Pour la fermeture, dégager la béquille et la replacer dans sa fixation. Saisir
le capot par le milieu et I'accompagner jusqu’a 30 ¢cm de sa position fermée
avant de le lacher. Il se verrouillera de lui-méme sous |'effet de son propre
poids.

= Vérifier le verrouillage.

FIG.3
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= Retirer et essuyer la jauge.

= Enfoncer la jauge a fond.

» Ressortir la jauge et lire le niveau.

« Si nécessaire, compléter le niveau avec de I'huile préconisée (voir chapitre
“Moteur” de I'Etude technique et pratique).

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR
1. Jauge de niveau d'huile moteur
2, Bouchon de remplissage d'huile moteur

" Vidange de I'huile moteur

« Déposer le bouchon de remplissage d'huile moteur. * Déposer, & I'aide d'une clé de 21 mm, le bouchon de vidange d’huile moteur
e Lever lajauge de niveau d'huile. (Fig.2).

« Lever et caler I'avant du véhicule.

» Déposer la protection sous moteur (Fig.1).

FIG.2

« Laisser I'huile s'écouler le plus longtemps possible.

* Remplacer |e filtre & huile (voir opération concernée),

*Reposer le bouchon de vidange muni d'un joint neuf et le serrer modérément,
= Refaire le plein d'huile sans dépasser le niveau « MAXI » sur la jauge.

* Démarrer le moteur et le laisser tourner quelgues instants.

= Contréler le niveau d'huile et le corriger si nécessaire.
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Remplacement du filtre a huile

* Déposer I'agrafe (1) (Fig.1).
* Pincer les deux pattes du verrou (a) et le pousser vers I'habitacle.
* Déposer le résonateur d'air (2) avec le conduit d'air (3).

FIG.1

* A l'aide d'une douille de 24 mm équipée d‘une rallonge, desserrer le
couvercle (4) (prévoir un écoulement d’huile) (Fig.2).

FIG.
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« Dégager I'ensemble cartouche/couvercle (Fig.3).

FIG.3

» Extraire la cartouche (5) du couvercle (4), en tirant dessus fermement et
dans |'axe (Fig.4).

* Remplacer le joint (6) et le lubrifier Iégérement ainsi que le filetage du
couvercle (4).

* Reposer, sur le couvercle (4), une cartouche neuve avec son téton équipé
d'un joint neuf (7).

FIG.4

* Remettre en place I'ensemble cartouche/couvercle, en veillant a bien
engager le téton de la cartouche dans le trou prévu a cet effet au fond du
hoitier.

* Reposer :

- le couvercle a la main, puis le serrer au couple de 2,56 daN.m,

- le résonateur d'air (2} avec le conduit d'air (3),

- I'agrafe (1).
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La circulation du liquide de refroidissement se faisant en circuit fermé, les
fuites sont rares. Néanmoins, il est prudent de vérifier le niveau dans le
vase d’expansion a intervalles réguliers et au moins avant et aprés chaque
parcours important.

Il doit se situer, a froid, au-dessus du repére « MINI » visible sur la paroi du
vase d'expansion et en dessous du repére « MAXI ». Compléter le niveau
moteur froid avant qu'il natteigne le repére « MINI »,

Ne jamais ajouter de liquide froid lorsque le moteur est chaud. N'utiliser que
le liquide de refroidissement prescrit qui assure une protection antigel et
anticorrosion du circuit de refroidissement (voir chapitre “Moteur” de I'Etude
technique et pratique).

CONTROLE DU NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

- Remplacement du filtre a air moteur

« Dégrafer et déposer le cache moteur (Fig.1),

= Dégrafer la fixation (3).

* Soulever et déposer le couvercle (2) du boitier de filtre & air (Fig.3).
« Extraire le filtre & air (4) (Fig.4).

* Nettoyer le boftier du filtre & air.

* Lors de la repose, veiller a insérer le filtre a air correctement au niveau de
son joint afin de garantir 'étanchéité parfaite avec le couvercle du boitier.

2/] L 2 \ i " ; FIG.2
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Dépose-repose du filtre a carburant

DEPOSE

* Lever et caler I'avant du véhicule.
* Débrancher |a batterie.

FIG.1
* Mettre en place un bac de récupération sous le véhicule au niveau du tuyau
e purge a carburant.
* Selon I'équipement, débrancher le connecteur du capteur de présence
2 eau dans le carburant (Fig.2).

Le connecteur du (:apraﬁf de présence d'eau dans le carburant fait office
de verrou de la vis de purge d'eau (1) du filtre a carburant.

+ Daverrouiller la vis de purge d'eau (1) en la tournant dans le sens horaire
=uis en la soulevant jusqu’en butée.

+Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.

*Débrancher :

-2 connecteur (2) du réchauffeur de carburant,

- les raccords (3).

* Déposer les vis (4).

* Séparer, en le dégageant verticalement, le filtre & carburant de son support.

FIG.2

=2 ity -
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* Déposer les vis (5) (Fig.3).
= Séparer le couvercle (6) de I'élément filtrant (7).

FIG.3

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- Contrdler I'état du joint (8) de la vis de purge d’eau (1) (Fig.4).

- Vérifier que la vis de purge d’eau est bien déverrouillée.

- Mettre en place I'élément filtrant muni d'un joint neuf sur le couvercle.
- Visser, sans les serrer, les vis (5).

- Verrouiller la vis de purge d'eau (1).

- Serrer les vis (5).

- Contréler la présence de la bague de centrage (9).

- Purger en air le filtre & carburant (voir opération concernée).

FIG.4
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résistance.
* Démarrer le moteur.
= Si le moteur ne démarre pas, renouveler I'opération de purge.

Purge en air du filtre a carburant

= Amarcer le circuit de carburant 4 I'aide de la pompe d'amorcage (fleche) jusqu’a sentir une nette

~ Purge en eau du filtre a carburant

« Lever et calerI'avant du véhicule.
» Déposer la protection sous moteur (Fig.1).

e o i

FIG.1

= Mettre en place un bac de récupération sous le véhicule au niveau du tuyau
de purge a carburant.

« Selon I'équipement, débrancher le connecteur du capteur de présence
d'eau (1) dans le carburant (Fig.2).

« Deverrouiller la vis de purge d'eau (1) en la tournant dans le sens horaire
ouis en |2 soulevant jusgu’en butée.

XXVI

FIG.2

= Dans cette position, laisser le carburant s’écouler.

= Verrouiller la vis de purge d'eau (1).

= Selon équipement, rebrancher le connecteur du capteur de présence d'eau
dans le carburant (1).

» Amorcer le circuit de carburant a l'aide de la pompe d'amorcage (2) jusqu‘a
sentir une nette résistance.

= Retirer le bac de récupération.

= Reposer la protection sous moteur.
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- Controle du niveau de liquide de frein
Le niveau baisse normalement en méme temps que I'usure des garnitures
mais le réservoir de compensation ne doit jamais étre vide.

|l est & noter que le réservoir de compensation est commun avec le circuit
hydraulique de la commande d'embrayage.

CONTROLE DU NIVEAU “MAXI” DE LIQUIDE DE FREIN DANS LE RESERVOIR

- Dépose-repose des plaquettes de frein avant

DEPOSE « Degrafer le flexible de liquide de frein de
* Quvrir le bouchon du réservoir de compensation  I'élément de suspension en (a) (Fig.2).
et protéger le réservoir a I'aide d'un chiffon. * Déposer la vis (1).

= Deverrouiller I'antivol de direction.
» Débloquer les vis de roues avant.

* Lever et caler I'avant du véhicule,
* Déposer les roues avant.

* A l'aide d'un tournevis, faire levier entre la
plaquette extérieure et 'étrier afin de repousser
partiellement le piston, créant ainsi un léger jeu
entre les plaquettes et e disque (Fig.1).

FIG.3
* Repousser complétement le piston au fond de ™=
FIG.2 son logement a l'aide d'une cale et d’'une pince. m

REPOSE Z

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en LIJ
respectant les points suivants : -
- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que 'usure du disque.

= Basculer I'étrier (2) vers le haut (Fig.3). - Remplacer la vis (1),

* Déposer : - Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein

- les plaquettes de frein (3), afin que les plaquettes reprennent leur position
FIG.1 - les cales (4). de fonctionnement.
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OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outil pour repousser les pistons d'étrier

= Déposer les vis (4) en exergant un cantre-couple
en (c) (Fig.2).
» Dégager I'étrier (5) de son support.

DEPOSE
= Quvrir le bouchon du réservoir de compensation
et protéger le réservoir a I'aide d'un chiffon.

+ Débloquer les vis de roues arriere.

= Desserrer le frein de stationnement.

= Lever et caler I'arriere du véhicule.

= Déposer les roues arriére.

= Insérer un tournevis plat en (a) (Fig.1).

= Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier

= Une fois le levier (1) en butée, & I'aide d'une
pince multiprise, dégager I'embout (2) du levier (1),
s Libérer le cdble de frein de stationnement (3) de
l'oeillet en (b).

FIG.2
= Déposer (Fig.3) :
- les plaquettes de frein (6),
- les cales (7).
REPOSE

Procéder dans ['ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que 'usure du disque.
- Repousser le piston au fond de son logement en
le faisant tourner, dans le sens horaire, a |'aide de
I'outil [1] (Fig.4).

FIG.1

XXvin

- Dépose-repose des plaquettes de frein arriére

FIG.3

FIG.4

- Remplacer les vis (4).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin que les plaquettes reprennent leur position
de fonctionnement.
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Remplacement d’un balai d’essuie-glace avant

Les balais d'essuie-glace étant fabnqru s a partir de caoutchouc (matiére naturelle et vivante),
d est consem'e de les remplacer au minimum une fois par an ef ce que!que soit le niveau d'usure.

* Mettre le contact puis le couper. * Procéder dans I'ordre inverse pour la repose du balai neuf, en respectant

* Actionner la commande d'essuie-glace, au plus tard une minute aprés avoir les points suivants :

coupé le contact, afin de positionner les bras en position de service. - Positionner 'extrémité du bras d’essuie-glace {a) dans l'orifice (b} du balai
= Soulever le bras d'essuie-glace et le basculer de 90°. d’essuie-glace (Fig.2).

= Appuyer sur les pattes de verrouillage (1) et extraire le balai en le tirant - Vérifier le bon verrouillage du balai d'essuie-glace sur son bras.

dans Iaxe (Fig.1). - Ramener le bras a sa position d'origine.

FIG.2

* Répéter l'opération pour le second balai.

FIG.1 = Mettre le contact et actionner la commande d’essuie-glace.

Remplacement d’un balai d’essuie-glace arriére

lLe bal‘ar est mam!enu sur. le bras par srmpfe encliguetage de son axe.

* Soulever le bras d'essuie-glace et basculer légérement le balai (Fig.1). » Pour la repose, exercer cette méme pression mais a l'inverse en positionnant
* Maintenir fermement et conjointement le balai et le hras pour y exercer correctement le balai (Fig.2).
une pression opposée.

FIG.1 |
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Remplacement du filtre d’habitacle

La Citroén DS3 est équipée de deux filtres d'habitacle. Iis sont situés sur le cdté droit du tablier, accessible par le compartiment moteur.
: _ Pour une meilleure compréhension, la grille d'auvent a éte déposee. - i

DEPOSE = Sortir le premier filtre (3) en le tirant vers soi
* Déposer la trappe d'accés (1) (Fig.1). (Fig.3).

« Par l'ouverture de la trappe d'accés (1), dégrafer
le couvercle (2) puis le rabattre (Fig.2).

FIG.3

* Sortir le deuxiéme filtre (4) en le décalant
latéralement puis en le tirant vers soi (Fig.4).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer I'emplacement des filtres.

- Respecter le sens de montage notifié sur les
filtres (Fig.5).

: - Vérifier le débit d"air de la ventilation en la L =
FIG.2 faisant fonctionner sur ses différentes vitesses. FIG.5
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Remplacement de la batterie

* Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes @ mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).
* Noter, si nécessaire, les parametres du conducteur (stations de radio, navigation, etc.).

= Couper tous les consommateurs et retirer la ¢lé du contact,

* Fermer tous les ouvrants.

's:sséeg ouvertes pour I'accés au véhicule mais il faut simuler la fermeture en mannewr
:(desacfwmmn des consommateurs electnqrues,' ;

 Une ou plusieurs portes peuvent &

* Attendre environ trois minutes pour mettre en veille le véhicule.
» Débrancher le raccord rapide (1) de la borne positive (Fig.1).

= Déposer I'écrou (2) pour libérer le cable de I'alternateur.

* Coulisser le boftier fusibles (3) vers I'habitacle.

« Degrafer vers le haut le couvercle (4).

* Desserrer I'écrou (5) et débrancher la borne négative (6).

= Déposer le couvercle (7).

* Sans débrancher les connecteurs, extraire le calculateur de gestion moteur équipé de son support.
v"“a..q e SO

FIG.1

* Déposer (Fig.2) :

-la vis (8),

- 12 bride (9),

- Iz batterie, ;

= Lors de la repose, s'assurer du bon maintien de la batterie.

* Suivre la procédure suivante lors du rebranchement de la batterie :

-erifier gu'aucun consommateur n‘a été activé par inadvertance (balais d’essuie-glace, clignotants, etc.).
- Rebrancher le raccord rapide de la borne positive.

- Mettre le contact et vérifier I'absence de message d’erreur.

- Attendre une minute avant de démarrer le moteur.

- S2tablir les parametres du véhicule (code de I'autoradio, date et heure, etc.).
- Proceder aux réinitialisations des leve-vitres électriques (voir “Confort”).

- Couper le contact et vérifier le fonctionnement de la fermeture centralisée.
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- Démarrage a I’'aide d’une batterie auxiliaire

Sila batterie du véhicule estdéchargée, il esttout de
méme possible de demarrer le moteur a "aide d'une
batterie chargée (montée sur un autre véhicule par
exemple).

» Utiliser des cables spécifiques de la maniére
suivante !

- Relier les bornes (+) (1) et{2) des deux batteries a
I'aide du cable a pinces rouges.

- Brancher une des pinces du cable noir a la borne
{—) {3) de la batterie de secours.

- Brancher I"autre pince du céble noir sur le point de
masse (4) sur le véhicule en panne.

réalise moteur coupé
r fout risque de détér ]
de l'alternateur.

- Une fois le raccordement effectué, mettre le
vehicule de secours en route et |e tenir légérement
accéléereé.

- Démarrer le véhicule en panne.

- Ne débrancher les cables que lorsque le moteur du
vehicule en panne est stabilisé au ralenti.

i DEMARRAGE DU MOTEUR
A LAIDE D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

= Controle de la pression de gonflage

La pression de gonflage est & contrdler environ une fois par mois et systématiquement avant tout parcours important. Le contréle doit étre réalisé a froid en
respectant les valeurs indiquées sur 'étiquette, sachant que ces valeurs devront étre majorées de 0,3 bar en cas de nécessité de gonflage a chaud.
Les pressions de gonflage des pneumatiques sont mentionnées sur I'étiquette collée sur le pied milieu coté conducteur.

- Controéle de 'usure

Lorsque les témoins d'usure (bossages a I'intérieur des sculptures principales)
affleurent la bande de roulement, la profondeur des sculptures n’est plus
que de 1,6 mm. Le remplacement des pneus doit alors se faire d'urgence et
toujours par train complet.
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PNEUMATIQUES
| Changement de roue

« Serrer le frein de stationnement et engager le premier rapport.
= Caler la roue opposée a la roue & changer.

* Quvrir le hayon.

* Soulever le tapis du coffre.

* Sortir :

- I'outillage de bord (1) (Fig.1),

= Mettre en place le cric, en placant sa téte sous I'endroit repéré sur le bas
de caisse (Fig.4).

FIG.1
= plague en palystyrene (2) (Fig.2).
= J2poser:
= molette (3),

= roue de secours.

- AR A S AT

s Lever le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle parfaitement du sol.
» Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.

s Mettre la roue de secours en place.

* Remonter toutes les vis et les serrer.

« Reposer le véhicule au sol et bloquer les vis définitivement, en diagonale.
* Placer la roue a réparer dans le coffre.

_ ENT RETIEN

FIG.2
_ Vérifier le serrage des vis apres plusieurs kilométres et faire réparer
* Deposer les caches des vis de la roue a remplacer. _ ou remplacer, sans attendre, Ia roue crevée pour la remettre & sa place
-A aide de la clé démonte roue, desserrer, sans les déposer, les vis de dangms. Cette mesure permet de ne pas dépareiller les trains de pneus.
e * Avant de remettre la molette (3) en place, la dévisser de quelques tours,
i les jantes sont équipées d'un écrou antivol, prendre Ia douille * Reposer la molette (3) , puis la serrer jusqu'au cliquetis.
spéciale et ‘intercaler entre. la vis etla clé démonte r rous. = » Reposer I'outillage de bord.
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~ Utilisation du kit de dépannage provisoire de pneumatique

Le systeme est composé d'un compresseur etd'une cartouche de produit de
colmatage permettant une réparation temporaire du pneumatique, afin de se
rendre dans le garage le plus proche.

COLMATAGE DE LA FUITE

= Quvrir le hayon.

= Soulever le tapis du coffre.

« Sortir le kit de dépannage ({Fig.1).

FIG.1

* Tourner la commande (1) sur la position «Réparation» (Fig.2).

* Dérouler complétement le tuyau blanc (2} et le raccorder a la valve du
pneumatique a réparer.

= Brancher |"adaptateur (3) & la prise 12V du véhicule.

» Démarrer et laisser le moteur tourner.

* Mettre en marche le compresseur en basculant la commande (4), sur la
position “I", jusqu’a ce que la pression au manométre (5) atteigne deux bars.

e Arréter le compresseur en basculant la commande (4), sur la position “0".
* Retirer le kit de dépannage.

* Rouler immédiatement, sur une distance d'environ cing kilométres a une
allure comprise entre 20 et 60 km/h afin de colmater |a crevaison.

= S'arréter et vérifier la réparation et la pression du pneumatique.

GONFLAGE

= Tourner la commande (1) sur la position «gonflage» (Fig.3).

= Dérouler complétement le tuyau noir (6) et le raccorder a la valve du
pneumatique réparé.

» Brancher 'adaptateur (3) a la prise 12V du véhicule.

XXXIV
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FIG.2

FIG.3

= Démarrer et laisser le moteur tourner.

= Ajuster la pression :

- Pour gonfler : mettre en marche le compresseur en basculantla commande
(4) sur la position “1”,

- Pour dégonfler: basculer la commande (4) sur la position “0" et faire chuter
la pression en appuyant sur le bouton (7).
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PNEUMATIQUES/AMPOULES |

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE

* Ranger le tuyau noir {6).

» Sortir le tuyau blanc (2).

* Positionner le kit de dépannage verticalement, téte de la cartouche (8) vers le bas.
» Dévisser complétement la cartouche (8) et la déposer.

* Mettre en place la nouvelle cartouche équipée d'un nouveau tuyau blanc.

IDENTIFICATION DES AMPOULES SUR UN BLOC OPTIQUE GAUCHE
1. Clignotant

2. Feu de croisement

3. Feu de route ;
1. Feu de position ‘

5. Feu diurne
6. Feu antibrouillard avant
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REMPLACEMENT

REMPLACEMENT DES AMPOULES D'UN BLOC OPTIQUE (VUE DEPOSEE DU BLOC OPTIQUE GAUCHE)
1. Clignotant
2. Feu de croisement
1. Feu de route
i, Feu de position
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Ampoule de clignotant (1) Ampoule de feu de route (3)

* Couper le contact. * Couper le contact.

« Retirer le couvercle de protection. * Retirer le couvercle de protection.

« Tourner le porte-ampoule d'un quart de tour, dans le sens antihoraire, et~ » Appuyer sur I'agrafe de retenue pour la dégager, puis la basculer.
I'extraire. » Extraire 'ampoule et son connecteur électrique.

* Remplacer 'ampoule. e Débrancher le connecteur électrique.

Ampoule de feu de croisement (2) * Remplacer 'ampoule, en respectantla position de ses crans et en s'assurant

e — du verrouillage de I'agrafe de retenue.

« Retirer le couvercle de protection. Ampoule de feu de position (4)

= Appuyer sur I'agrafe de retenue pour la dégager, puis la basculer. * Couper le contact.

* Extraire |'ampoule et son connecteur électrigue. * Retirer le couvercle de protection.

* Débrancher le connecteur électrique. * Appuyer sur les languettes du porte-ampoule et I'extraire.

* Remplacer 'ampoule, en respectant la position de ses crans et en s’assurant = Remplacer I'ampoule.
du verrouillage de I'agrafe de retenue.

“ Remplacement d’un feu diurne

Les feux diurnes sont équipés de DEL (Diode Electro Luminescente). En cas de dysfonctionnement, il est nécessaire de remplacer le bloc complet. Cette
méthode est mentionnée dans le chapitre "Carrosserie” de I'étude technique et pratique.

Remplacement d’une ampoule de feu antlbromllard avant

* Couper le contact.

« Lever et caler I'avant du véhicule.

« A travers I'ajour, débrancher le connecteur (1).

* Appuyer sur les languettes (fleches) du porte-ampoule et 'extraire.
* Remplacer I'ensemble porte-ampoule/ampoule.

DEPOSE DE L'AMPOULE DE FEU ANTIBROUILLARD AVANT

Remplacement d’un
repetlteur de cllgnotant

* Couper le contact.

* Insérer un tournevis fin protégé dans la partie centrale supérieure du
répétiteur de clignotant (fleche).

« Débrancher le répétiteur de son connecteur et le remplacer.
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- Remplacement des ampoules d’un feu arriére

IDENTIFICATION DES AMPOULES D'UN FEU ARRIERE = Sortir le feu arriére de son logement en le tirant vers I'arriére et dans |'axe
e ; : - du véhicule.

s Ecarter légerement les languettes (fleches) afin de libérer le support
d'ampoules (4}, puis le sortir (Fig.2).

FIG.2

IDENTIFICATION DES AMPOULES SUR UN FEU ARRIERE GAUCHE
1. Feu de stop/de position
2. Feu de position
3. Clignotant
4. Feu antibrouillard arriére {a gauche) / Feu de recul {a droite)

REMPLACEMENT

s Couper le contact.

« Quvrir le hayon.

= Déposer la trappe (1) (Fig.1).

e Débrancher le connecteur électrique (2).
e Déposer 'écrou (3).

= Sortir I'ampoule a remplacer de son logement et la remplacer (Fig.3).

FIG.3
1. Feu de stop/de position
2. Feu de position
3. Clignotant
4. Feu antibrouillard arriére (2 gauche) / Feu de recul (a droite)

FIG.1
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~ Remplacement d’'une ampoule du 3¢ feu stop
(intégré dans le hayon)

* Couper le contact.
* Quvrir le hayon.
* Déposer les caches (1) (Fig.1).

¢ Dégager le 3° feu stop (Fig.3).

« Tourner le porte-ampoule dun quart de tour
puis I'extraire.

* Remplacer I'ampoule.

* Al'aide de tournevis plats insérés dans les
arifices, dégrafer le 3¢ feu stop en (a) (Fig.2).

FIG.3

~ Remplacement d’une ampoule du 3¢ feu stop
(intégré dans le becquet)

.= 3" feu stop, intégré dans le becquet, est équipé de DEL (Diode Electro Luminescente). En cas de dysfonctionnement, il est nécessaire de remplacer le bloc
zomplet. Cette méthode est mentionnée dans le chapitre “Carrosserie” de I'étude technique et pratique.
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Remplacement d’une ampoule de plaque d’immatriculation

« Introduire un tournevis plat en (a) et faire levier « Introduire un tournevis plat en (b) et faire levier » Débrancher le connecteur (3) (Fig.3).
pour sortir la plaque transparente (1) {Fig.1). pour sortir le support (2) (Fig.2), « Remplacer |'ampoule.

FIG.2 FIG.3

Remplacement d’un fusible

La Citroén DS.’:_‘ est équipée de boites a fusibles situées : Ll
- dans le compartiment moteur, sur et a auche, de la batterie,
! . - dans I'habitacle, a I'extrémité gauche de la planche de bord. j
!.aur rmpfanfatmn et affecmro:; sont mentionnées dans le chapitre “Equipement électrique” de I 'étude rem‘lmque et pratigue.

S'assurer de remplacer un fusible hors service par un fusible neuf de méme couleur et do méme intensits,

 Nejamais remplacer un fusible grillé par des fils métalliques au un autre matériel non approprié.
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AVERTISSENIENTS ET PRECAUTIONS

Ce chapftre regroupe des consignes de sécurité liées aux interventions en atelier.

I contient également des précautions d’intervention sur les principaux systémes du véhicule.
Les informations fechniques contenues dans le présent chapitre sont exclusivement destinées aux professionnels de I'automobile et aux amateurs
compétents. Elles seront utilisées par ces derniers sous leur entiére responsabilité, & I'exclusion de celle du constructeur et de celle d’ETAI

Le chapitre « Avertissements et Précautions » n'a pour seule vocation que d'aider le réparateur a réaliser ses interventions en toute sécurité,
Certaines informations se déduisant naturellement de la lecture du texte ou de I'examen du dessin, la liste des avertissements et précautions contenue
dans ce chapitre n'est pas exhaustive. L'éditeur ne saurait étre tenu responsable des conséquences des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant
une mauvaise inferprétation de la documentation contenue dans ce présent chapitre.

. (GENERALITES

Lors de travaux sur les circuits de carburant, de clima-
tisation, de contréles moteur tournant ou des travaux
de soudure, travailler dans un local hien ventilé.

- Utiliser un extracteur d'air suffisamment puissant
pour toute intervention moteur tournant.

TENUE VESTIMENTAIRE

Porter une tenue vestimentaire adaptée :

- Chaussures de sécurité

- Gants de protection

- Lunettes de protection

- Vétements de travail au plus prés du corps.

Ne pas porter de vétements amples, écharpe ou
cravate qui pourraient étre happes par les pigces en
. mouvement du véhicule, moteur tournant.

. Ne pas porter de bijoux d’une fagon générale (bague,
- gourmette, chalne...) qui pourrait étre happés par
les pieces en mouvement du véhicule ou étre un
conducteur d'électricité.

Attacher les cheveux longs ou porter une casguette.

AIRE DE TRAVAIL, PIECES, COMPOSANTS

ET ELEMENTS

Les orifices des conduites ou éléments laissés a
I"air libre doivent étre obturés avec des bouchons
étanches appropriés afin d'éviter I'introduction
d’humidité ou toute autre particules néfastes pour
le systeme.

L'aire de travail doit &tre toujours propre et dégagée
; les éléments démontés doivent étre stockés a |'abri
de la poussiére.

Placer les piéces déposées sur une surface propre
et les couvrir (utiliser de preférence une feuille de
plastique ou de papier, éviter le chiffon qui peluche).
Respecter |'appariement et I'ordre d'assemblage des
éléments déposées.

Ne sortir les pieces de rechange de leur emballage
gu'au dernier moment. Ne pas utiliser de piéces qui
ont été conservées hors de leur emballage d'origine.

Nettoyer les plans de joints des éléments avec un -

produit décapant. Proscrire |'utilisation doutil tran-
chant qui pourrait endommager irrémédiablement
le plan de joint.

Nettoyer les raccords et éléments des différents cir-
cuits ou systémes a |'aide d'un dégraissant approprié
avant de les déposer. Il est recommandé d'aspirer les
zones nettoyées et proscrire 'emplol d'air comprimé
qui peut véhiculer beaucoup de poussiére néfaste.

Veiller & employer un produit adapté 4.

chaque matériau. Ceri‘ams types de pro-

duits peuvent avoir des pmpr;étés cor-.

rosives, L}
Lors d'un lavage moteur, ewter de d.-rrger .’e ;er d {
vapeur sur les différents organes sensibl :

cuits electriques, de carburant ou dgg:{fm_ Hsai

FLUIDES ET PRODUITS

Récupérer les fluides pouvant s'écouler des dif-
férents circuits sans les mélanger pour les recycler.
Utiliser les ingrédients préconisés.
Respecter les quantités prescrites.

ETANCHEITE

Contréler la planeité des plans de joint.

Contréler I'absence de fuite.

Remplacer les joints d'étanchéité de chaque élé-
ment déposé.

Utiliser des colliers de fixation de méme nature que
ceux deposes.

OUTILLAGE

Utiliser un outillage adapté a chaque intervention.
Faire étalonner et/fou contréler votre outillage régu-
lisrement par un organisme certifié.

Utiliser une clé dynamométrique pour le serrage
au couple.

FIXATION

Utiliser des vis, écrous, boulons ou colliers de fixa-
tion de méme nature que ceux déposés.
Remplacer systématiquement les écrous-freins et
goupilles.

Respecter les couples de serrage prescrits.

TRAVAUX DE CARRDSSERIE

Débrancher la batterie avant toute opération de
soudure.

Ne pas exposer un véhicule équipé d'une clima-
tisation ou d’airbags et/ou prétensionneurs plus
de 20 minutes dans une cabine de séchage a une
température de 80 °C.

LevaGe
fj Si les consignes décrites ci-aprés ne sont|

pas respectées, le vehicule peut glisser
et provoquer des blessures graves. '
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Si des organes lourds du véhicule doivent étre dépo-
sés [groupe motopropulseur, train arriére, boite de
vitesses...), utiliser de préférence un pont élévateur
a quatre colonnes.

Sur un pont a deux colonnes, aprés la dépose
d'organes lourds, il y a risque de basculement du
véhicule. Mettre en place des sangles de sécurité
pour arrimer fermement le véhicule au pant.

Le véhicule doit &tre centré par rapport au pont
élévateur.

S'assurer de la bonne stahilité du véhicule en levant
le véhicule sans décoller les roues du sol.

Lever seulement le véhicule a la hauteur voulue une
fois ces contrdles effectués.

Les plagues de positionnement des points d'appui
doivent se situer & la méme hauteur. Contréler la
bonne position des plaques sous les points d’appui.
Le soubassement du véhicule est protégé par des
produits qui assurent la garantie anticorrosion. Ut-
liser du materiel équipé de tampons caoutchoutes
de fagon & ne jamais avoir un contact direct avec
le métal.

CiRcUITS ELECTRIQUES ET PIECES
SOUS HAUTE TENSION

. /\ Risque d'électrocution sur les piéces
ou circuits e.‘ecrnques de haute
tension.

CONSIGNES DE SECURITE

Débrancher la batterie avant toute :

- intervention sur un appareil électrique,
- intervention sur le faisceau de cablage,
- opération de soudure.

En intervenant sur des pieces sous haute tension
{par exemple : feux Xénon, circuit d’allumage),
ne pas toucher les pigces sous haute tension sans
équipement de protection,

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

Toutes les mesures de tension se font connecteurs
branchés par rapport a la masse (sauf indication
contraire),

Tous les controles de continuité se font calculateur
et batterie débranchés.

L'utilisation du pique-fil est proscrite par le con-
structeur. Dans le cas ol son utilisation vous semble



obligatoire, ne pas endommager le conducteur et
réparer |'isolant afin d’éviter toute détérioration
ultérieure.

Avant de rebrancher un connecteur, vérifier 'état des
différents contacts, la présence du joint d'étanchéité
et I'état du verrouillage mécanique.

Ne pas pincer les faisceaux électriques.

Lors d'un remontage, s'assurer du passage correct
des faisceaux avant de serrer les fixations.

CIRCUIT DE CARBURANT

Risque de blessures graves, d'incendie
ou d'explosion en cas de fuites sur un
circuit de carburant.

Les interventions sur le circuit haute pression de
carburant doivent étre effectuées par du personnel
spécialisé informé des consignes de sécurite et des
précautions 4 prendre.

CONSIGNES DE SECURITE

interdiction de fumer a proximité du véhicule.

Ne pas travailler & proximité de source de chaleur,
d'étincelle ou de flamme nue.

Les interventions sur le circuit haute pression de
carburant moteur tournant sont interdites.

Avant chaque intervention sur le circuit haute pres-
sion, s'assurer que la pression soit bien redescendue
= la pression atmosphérique. Une fois le moteur
coupé, la chute de pression peut prendre quelques
minutes.

Moteur tournant, se tenir hors de portée d'un éven-
tuel jet de carburant pouvant occasionner des bles-
sures sérieuses.

e pas approcher [a main prés d'une fuite sur le
circuit haute pression carburant.

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

Avant toute intervention sur le moteur, effectuer une
scture des mémoires du calculateur.

Ne pas dévisser le raccord-adaptateur haute pres-
sion des éléments.

Lors du desserrage ou du resserrage du raccord
d'une canalisation haute pression, il est conseillé
d'appliquer un contre-couple a I'aide d'une seconde
cié, sur le raccord-adaptateur de I'élément concerné,
oour éviter que celui-ci ne se desserre.
Saufindication contraire ou spécification particuliere
Ju constructeur, respecter les points suivants :

- Toute conduite haute pression déposée doit obliga-
toirement étre remplacée par une neuve.

- Le desassemblage des éléments (injecteurs, pompe
naute pression, regulateur de pression..) est interdit.
- Ne pas nettoyer la calamine sur le nez des
injecteurs.

£n fin d'intervention, contrdler I'étanchéité du cir-
cuit s

- Pulvériser un produit détecteur de fuite approprié
(par exemple Ardox 9D1 Brent) sur les raccords qui
ont fait I'objet de l'intervention.

- Laisser sécher le produit puis démarrer le moteur.
- Vérifier I'absence de fuite, moteur tournant en
accelérant puis en effectuant un essai routier.

- Le cas échéant remplacer les pieces défectueuses.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR
Ne jamais intervenir sur le circuit de.
tefroidissement moteur chaud. Risque
= o britlures importantes. HEL
Ne jamais réutiliser le liquide de refroidissement
usagé lors du remplacement d‘un radiateur, de la
culasse ou du joint de culasse.
Procéder a la purge en air du circuit & chague
fois que celui-ci aura été ouvert (a I'exception du
bouchon du vase d'expansion).

SURALIMENTATION EN AIR -
TURBOCOMPRESSEUR

| Ne jamais intervenir sur le cireuit de
‘suralimentation en air moteur chaud.
Risque de brilures importantes.

CIRCUIT DE CLIMATISATION

. La manipulation du fluide frigorigéne ne
peut étre realisée que par du personnel
compétent ayant recu une formation

adaptée et informé des conditions de recyclage de
ce produit nocif pour 'environnement,
Eviter toute inhalation ou contact de fluide frigori-
géne avec la peau ou les yeux. En cas de contact,
rincer abondamment les parties atteintes a l'eau
froide et consulter un médecin.
CONSIGNES DE SECURITE
Toute intervention sur un circuit frigorifique doit &tre
effectuée en évitant I'utilisation d'une fosse oli le
liquide frigorigéne pourrait s'y accumuler.

Les travaux de soudure ou de brasure sur les élé-
ments du systéme de climatisation sont interdits.

PRECAUTIONS D' INTERVENTION

Avant toute intervention sur le circuit de clima-
tisation, effectuer une lecture des mémoires du
calculateur (excepté lors du remplacement du filtre
d’habitacle).

Pour intervenir sur le circuit de climatisation, il est
indispensable de disposer d'une station de remplis-
sage adequate et de l'utiliser en prenant soin de
suivre attentivement les opérations indiquées sur
la notice d'utilisation.

Il est parfois nécessaire, dans le cadre d'opérations
de démontage mécanique ou de carrosserie, d'avoir
a déplacer un élément appartenant au circuit de
climatisation. Dans ce cas, veiller & ne débrancher
aucune canalisation.

Lubrifier les joints toriques avec de I'huile pour
COMpresseur.

Avant tout remplissage du circuit de réfrigérant, un
tirage a vide est nécessaire pour assécher le circuit.
En fin d'intervention, contréler I'étanchéité du circuit.
En cas de fuite du réfrigérant, rechercher I'élément
défectueux :

- Pulvériser un praduit détecteur de fuite approprié
apres avoir protégé les éléments sensibles des dif-
ferents circuits (calculateurs, alternateur, démarreur,
injecteur, pompe...).

- Controler le compartiment moteur complet avec
une ampoule a rayonnement ultra-violet.

- Le cas échéant remplacer les pigces défectueuses.
- Nettoyer le compartiment moteur avec un produit
adapté.

FreEins - EMBRAYAGE

CONSIGNES DE SECURITE
Effectuer la purge aprés toute opération au cours de
laquelle le circuit a été ouvert,
Dans le cas d'un groupe ABS électrohydraulique
neuf, effectuer un test a I'arrét avec mise en service
du groupe électrohydraulique.

PRECAUTION D'INTERVENTION

Avant toute intervention sur le circuit de freinage,
effectuer une lecture des mémoires du calculateur
{excepté lors du remplacement des disques et pla-
quettes ou des segments et tambours).

D'une fagon générale, la purge doit étre effectuée
lorsque la pédale devient " élastique " et lorsqu'il
devient nécessaire d'actionner plusieurs fois celle-ci
pour obtenir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est recommandé
d’utiliser un appareil de purge sous pression.
Toutefois a titre de dépannage, la méthode de purge
“ au pied ", réalisable avec le concours d'un autre
operateur, peut étre employée mais sous toutes
réserves en ce qui concerne son efficacité.

Ne pas rectifier le filetage dans le groupe électro-
hydrauligue. En cas de filetage endommagé ou
si le couple n'est pas atteint, remplacer le groupe
électrohydraulique.

Freins a disques
Les plaquettes de frein neuves nécessitent une péri-

ode de rodage d'environ 500 km pendant laquelle il
convient de ne pas faire de freinage appuyeé.
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Remplacer toujours les plaquettes et les disques par
train complet.

Le remplacement des disques entraine obligatoire-
ment le montage de plaquettes de frein neuves.
Contrdler I'étanchéité du piston d'étrier, le bon état
des soufflets de protection, I'usurz des disques et
des plaguettes.

Freins a tambours

Remplacer les segments de frein et ressorts si le tam-
bour est endommagé (ovalisation hors tolérance) ou
si les garnitures présentent des traces de brilure.
Contréler I'étanchéité du cylindre de roue, le bon état
des soufflets de protection, I'usure des segments et
des tambours.

Verifier la bonne position des différents ressorts.

En fin d'intervention

Controler et compléter, le niveau dans le réservoir SR

de compensation.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes prennent leur position de fone-
tionnement.

Contréler le fonctionnement de I'ABS dans le cas
d'un remplacement du bloc hydraulique ou du cal-
culateur.

AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS,
ELEMENTS PYROTECHNIQUES

Toute intervention sur le systeme d'air-
baéqs et prétensionneurs doit étre effec-
tuée par du personnel qualifié ayant regu
une farmation. il

L'airbag est un dispositif soumis a la législation |

concernant les explosifs, classée selon les lois en
vigueur dans chague pays. |l est donc important
que le personnel effectuant une intervention sur ces
dispositifs observe les normes de sécurité.

CONSIGNES DE SECURITE

Avant tout travaux, procéder a la mise hors service
du systéme décrite dans |'étude de base.

A la fin de chaque travaux, procéder & la mise en |

service du systeme décrite dans I'étude de base.

Les modules d'airbags et prétensionneurs doi- E‘

vent toujours étre débranchés avant |'utilisation
d'instruments de mesure, ohmmeétre ou autre instru-

ment de mesure sous tension, pour contrdler les |

éléments (capteurs de choc) et les fils électriques.
Aucun type de mesure ne doit étre effectué sur les
modules d'airbags et prétensionneurs.

La réparation ou la modifications des fils électriques,
des faisceaux y compris des connecteurs sont interd-
ites, remplacer les faisceaux complets.

Ne pas débrancher la batterie moteur tournant ou le
calculateur contact mis.

Ne pas déposer le calculateur avec son connecteur
branche.

PRECAUTIONS DE MANIPULATION

Ne jamais démonter le module d‘airbag.

Ne jamais soumettre le module d'airbag a des chocs
violents.

Ne jamais approcher d'aimant prés du module
d'airbag.

Ne pas entourer |"airbag avec les bras.

Porter I'airbag unitairement prés du corps, le sac
vers |'extérieur.

PRECAUTIONS DE STOCKAGE

Stocker I'airbag, sac vers le haut dans une armoire
{connecteur en appui).

Ne pas exposer a une température excessive ou a
des flammes.

Ne pas démonter, couper, percer, souder ou modifier
I'assemblage.

Ne pas laisser tomber ou exposer & des chocs méca-
niques.

Ne jamais jeter un module d'airbag ou de préten-
sionneur sans avoir provoqué son déclenchement
pour le détruire.

NOILVING



IDENTIFICATION DU VEHICULE

GAaMME
Citroén DS3

R e e e E T B E AR B I
Appellation commerciale |  oomerciafeation | WP® | moteyr: | Cyfindrée (cm)/Puissance (kWich) | Type de transmission /Nombre de rapport |
HDi 110 00/2009 > 09/2011 SAGHR8 | DVGC/GHR 1560 /82/112 Manuelle (MCM/6E) / 6

e-HDI 110 Airdream 10/2011 > 09/2012 SA9HRS | DVBC/SHR 1560 /82/112 Manuelle (MCM/6E) / 6

e-HDI 115 Airdream 10/2012 > SA9HDS | DV6C/9HD 1560 / 84/114 Manuelle (MCM/6E) / 6

PLAQUE CONSTRUCTEUR
Localisation : collée sur le pied milieu coté conducteur
Type : étiquette autodestructive
Composition:

- 1. Nom du constructeur

- 2, Numéro de réception CEE

- 3. Numéro d'identification du véhicule

- 4, Poids total autorisé en charge

- 5. Poids total roulant autorisé

- 6. Poids maximum autorisé - essieu avant
- 7. Poids maximum autorisé - essieu arriére
- 8. Type mines

IMPLANTATION ET DESCRIPTIF DE LA PLAQUE CONSTRUCTEUR

NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

Localisations :

- gravé sur la feuillure d’auvent a proximité du support d'amortisseur avant droit
- inscrit sur une étiquette collée et visible a travers le pare-brise

- rappelé sur la plaque constructeur

Type : numéro dans la série du type inscrit sur la carte grise a 17 caractéeres
(norme CEE)

Composition :

- 1* au 3¢ caractére : constructeur (VF7 = Citroén)

- 4* caractere : famille (S = C3 ou DS3)

- 5° caractére : carrosserie (A = berline trois portes)

- 6 au 8° caractére ; code réglementaire moteur (9HR = HDi 110 ; 9HD = HDi 115)
- 9° caractére : type de boite de vitesses et dépollution (8 = boite manuelle a six
rapports ; norme Euro 5)

- 10 au 17¢ caractére : numéro de série

IDENTIFICATION DU MOTEUR
Localisation : gravée sur I'avant du carter-cylindres
Composition :

- 1. Code réglementaire moteur

- 2. Repére d'organe

- 3. Numéro d'ordre de fabrication

IMPLANTATIONS DU NUMERO D'IDENTIFICATION

IMPLANTATION ET DESCRIPTIF DE LIDENTIFICATION DU
MOTEUR
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IDENTIFICATION DE LA BOITE DE VITESSES IMPLANTATION ET DESCRIPTIF DE L'ETIQUETTE

Localisations :
- mentionnée sur I'étiquette autocollante du carter de la boite (1) DE RENSEIGNEMENTS DIVERS

- gravée sur le carter de pignonnerie (2)
Composition : type de boite et numéro de séquence de production

IMPLANTATIONS DE L'IDENTIFICATION DE LA BOITE
DE VITESSES
|

1
ETIQUETTE DE RENSEIGNEMENTS DIVERS
Localisation : collée sur le pied milieu coté conducteur -7. Type de batterie
Type : étiquette autocollante (deux types d'étiquettes existent) - 8. Numéro de séquence (besoin interne usine)
Composnginn 5 . o Le numéro aprés-vente et pieces de rechange est constitueé :
- 1. Pressions de gonflage des pneumatiques a vide - du numéro OPR (organisation piéces de rechange) : 1 au 5° caractére (date de
- 2. Pressions de gonflaga des pneumatiques en charge fabrication du véhicule),
-3. Type de pneumatique - du numéro DAM (début d'application de modification) : numéro OPR + le 6 et
- 4. Pression de gonflage de la roue de secours 7¢ caractére (code usine),
-5. Numéro APV-PR (apres-vente et piéces de rechange) - d'autres caractéres définissant le numéro de la ligne de montage et le numéro
- 6. Référence du code peinture d'ordre de fabrication.

CARACTERISTIQUES DINMENSIONNELLES
ET PONDERALES

Dimensions Masses

-ongueur (hors tout) : 3 948 mm Poids a vide en ordre de marche : 1090 kg

zrgeur (hors tout) : 1715 mm Charge utile : 535 kg

Hauteur: 1483 mm Poids total autorisé en charge : 1625 kg

Empattement : 2 464 mm Poids total roulant autorisé : 2 525 kg i
Forte & faux avant: 824 mm Poids maximum remorque non freinée : 570 kg | |
“orte a faux arriére ; 660 mm Poids maximum remorque freinée ; et
‘oie avant: 1468 mm - sans report de charge: 900 kg (i
ole arrigre : 1471 mm - avec report de charge : 1 150 kg

Charge maxi sur le crochet d'attelage : 46 kg
Charge maxi sur les barres de toit : 70 kg

CARACTERISTIQUES PRATIQUES

PERFORMANCES JANTES ET PNEUMATIQUES
e L PRESSION DES PNEUMATIQUES
1-100km/h 9,7 s ' Les pressions de gonflage des pneumatiques sont mentionnées sur I'étiquette

de renseignements divers.
CoONSOMMATIONS ET EMISSION DE co,

: | Cyclewbain | OY0EXTa" | 6ycie mixte | Emission co,
E. km | iookm | W100km) | ghm)

- o ' ' ' DIMENSION DES PNEUMATIQUES
e L ol 2 2 e Jante alliage : 205/45 R17

En cas de contrdle de la pression & chaud, augmenter la pression des
pneumatiques de 0,2 4 0,3 bar et ne jamais dégonfler un pneu chaud.

~=ouis 01/2011 35 09
<u'4 09/2011 54 / he 1 COUPLE DE SERRAGE
~+2uis 10/2011 4,6 34 3,8 99 Couple de serrage d'une roue : 10 daN.m
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LEVAGE

Levage IMPLANTATION DES POINTS DE LEVAGE

LEVAGE AVEC LE CRIC DE BORD

Des points de levage sont prévus a I'avant et a 'arriére, de chaque coté du
véhicule. lls se matérialisent par des trous réalisés sur les feuillures des bas de
caisse.

Prendre soin :

- de caler la roue opposée a celle qui doit &tre levee,

- de serrer le frein de stationnement,

- d'engager, si nécessaire la premiére vitesse ou la marche arriére, contact coupé.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

Soulever le véhicule avec un cric muni d'une cale en bois ou en caoutchouc et
uniquement sur les points de levage prévus pour le cric de bord.

AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES

Positionner les patins d'appui du pont sous les points de levage prévus pour le
cric de bord.

RENIORQUAGE

ANNEAUX DE REMORQUAGE

A I'aqut,un cache situé a droite du bouclier donne accés & un goujon fileté sur lequel se visse un anneau de remorquage. Cet anneau est fourni avec l'outillage de bord.
Al'arriére, I'anneau se visse au travers du bouclier aprés la dépose d’un cache situé a I'arriére droit.

IMPLANTATION DU POINT DE REMORQUAGE ARRIERE

oy

IMPLANTATION DU POINT DE REMORQUAGE AVANT

—RTA n°® 776 — Scan by D




ENTRETIEN COURANT

PROGRAMME D'ENTRETIEN

Le programme d'entretien détaillé ci-aprés est donné a titre indicatif, car I'entretien doit étre réalisé conformément au carnet d'entretien du véhicule celui-ci faisant foi.
La fréquence de I'entretien normal est programmée tous les 20 000 km ou tous les deux ans. |l convient de rappeler qu'en cas d'utilisation du véhicule dans des
conditions sévéres, il est recommandé de raccourcir l'intervalle des opérations d'entretien & 15 000 km ou tous les ans,

Sous le terme de “conditions sévéres” on entend :

- la porte & porte permanent,

- les trajets courts et fréquents (inférieur a 10 km) avec le moteur froid,
- les trajets ol le moteur fonctionne longuement au ralenti,

- le séjour prolongé dans les pays ou les températures dépassent fréquemment les 30 °C,
- la séjour prolongé dans les pays ou les températures dépassent fréquemment les -15 °C,

- le séjour prolongé dans les pays a atmosphére poussiéreuse.

LUapplication du programme d'entretien impose I'emploi impératif de produits respectant les normes de qualité et de quantité prescrits par le constructeur (voir
¢galement les différents chapitres correspondants de I'étude technique et pratique).

| Condfionsséveres
g 000k | TouslesI5000kmoutan
Vidange de I'huile moteur X X
Remplacements :
- Filtre a huile moteur X X
- Filtre d'habitacle
Niveaux :
- Liguide de lave-glaces X X
- Liguide de refroidisserhent
- Liquide de freins
Contrdles :
- Feux éclairage et signalisation
- Efat et pression des pneumatiques
- Date de péremption du kit de depannage de pneumatique X X
- Etanchéité et état des tuyauteries et carters (moteur, boite de vitesses)
- Etat des balais d'essuie-glace, de la ligne d'echappement, de la courroie
d'accessoires, des soufflets (transmission, rotule, crémaillere de direction)
- Systéme de freinage (plaquettes, disques, frein de stationnement)
Furge du filtre a carburant X X
_ecture des mémoires autodiagnostic X X
Semise & zéro de l'indicateur de maintenance X X
=34l sur route X X
I T i ~ Tousles2ans 1k
Ramplacement : X X
- Liquide de frein
‘ I Tous Jes 40 000 km Tous les 30 000 km
Ssmplacement : X X
- Filtre & carburant
P e Tous les 30,000 km
“zmplacement : ;
- Filtre & air A X
I HE ) 000 ke puis tous les 20 000 km | Tous les 90 000 km puis tous les 15000 km
Contrdle : X X
- Niveau additif filtre a particules
- EEEEEET " Tous les 120 000 km Tous los 120 000 krm
R=mplacement : X X
- Courroie d'accessoires (avec Stop & Start)
e ous les 120000 kmoudans | Tousles 120000 km oudans
| pulstousles20000kmou2ans | puistousfes 15000 kmoufan
Contrdle X X
- PH du liquide de refroidissement
L : | Tous les 160 000 km puis tous les 20 000 km | Tous les 150 000 km puis tous les 15 000 km
Controle : X X
- Colmatage du filtre a particules
! et ~ Tous les 240000 km ou 10 ans Tous les 180 000 km ou 10 ans
“=mplacement : X X
- ~ourroie de distribution
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REmISE A ZERO DE L'INDICATEUR DE MAINTENANGE

Aprés avoir effectué une révision, il est nécessaire de réinitialiser I'indicateur de
maintenance de la fagon suivante :

+ Couper le contact.

* Appuyer sur le bouton de remise & zero du compteur kilométrique journalier
et le maintenir enfonce.

* Mettre le contact.

* L'afficheur kilométrique commence un décompte.

* Lorsque la mention « =0 » apparait, relacher le bouton ; la clé de maintenance
disparait pour confirmer que la mise a zéro a eu lieu.

M7 Aprés cette opération, sila batterie doit étre débranchée, verrouiller
- .~ le véhicule et attendre au moins cing minutes, pour que la remise &

-l zéro soit prise en compte.

BOUTON DE REMISE A ZERO DU COMPTEUR KILOMETRIQUE

JOURNALIE

R
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CuariTre 1

CARACTERISTIQUES MIECANIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Moteur turbo-diesel, quatre temps, quatre cylindres en ligne a huit soupapes,
disposé transversalement a I'avant du véhicule.

Carter-cylindres et culasse en alliage d'aluminium.

Distribution par courroie a simple arbre a cames en téte commandant huit
soupapes.

Systéme d'injection directe de type “Common rail” avec commande électronique
dz la pompe d'injection.

Suralimentation assurée par un turbocompresseur & géomeétrie variable et un
=changeur air/air. :

Dépollution par recirculation des gaz d'échappement (EGR), catalyseur et filtre
2 particules.

75x 88,3

Cylindrée (cm’) 1 560
Rapport volumétrique 16/1

; ) CEE (kW) 82 B4
Fuissance maxi ; DIN (Ch) 12 14
Régime @ la puissance maxi (tr/min) 3 600
Couple maxi (daN.m) 27
S2gime au couple maxi (tr/min) 1750
Norme antipollution Euro 5

Culasse

CARACTERISTIQUES GENERALES

Culasse en alliage d'aluminium a deux soupapes par cylindre.
=auteur de la culasse : 88 £ 0,05 mm

Zefaut maxi de la planéité : 0,03 mm

Q Si le défaut est supérieur  la valeur préconisée, remplacer la culasse.

Zotes d'usinage dans la culasse des guides et sieges de soupapes

| Admission _ Echappement
@ (A) (mm) 9,474 (+0,022 ; 0)
0 (B) (mm) 31,776 (+0,005;-0,02) |  28,9(+0,005 ;-002)
Longueur (C) (mm) 8,2 (+0,35 ;- 0,15) 8,2 (+0,15; - 0,15)

COTES D'USINAGE DANS LA CULASSE DES GUIDES
ET SIEGES DE SOUPAPES

QA

==b
s

1. Admission
2. Echappement

JOINT DE CULASSE ;
En fonction du dépassement des pistons, cinq joints d'épaisseur différente, sont |
disponibles, el
Le contrdle du dépassement d'un piston s'effectue, en deux points, de chaque |
c6té du piston. Il convient de faire la moyenne des deux valeurs relevées, e
Ce controle doit étre effectué sur chaque piston. L'écart maximum entre les |
pistons ne peut excéder 0,10 mm.

La valeur moyenne la plus élevée détermine |'épaisseur du joint de culasse a

monter.

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

a. Repére fournisseur
b. Repere d'épaisseur
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Longueur (A) maxi sous téte des vis de culasse : 143 mm

.g Les vis ne peuvent étre réutilisées qu'une seule fois maximum.
.:,.r" i

| Avant chaque remontage, les vis doivent &tre brossées et lubrifiées sur les
filetages et sous les tétes.
Ordre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales

ARBRE A CAMES

 Levée des cames:

- admission : 4,484 mm

o - échappement : 4,487 mm

~ Longueur de I'arbre & cames : 410,10 + 0,256 mm
l'; Diamétre des tourillons : 24 (-0,02 ; -0,041) mm

. SoupaPes
 Soupapes disposées verticalement par rapport a I'axe du cylindre et commandees
. par un arbre 3 cames via des linguets a rouleau en appui sur des butées
- hydrauliques a rattrapage de jeu.
- Retrait des soupapes :
- - soupapes d'admission : 0,7 mm
- - soupapes d’échappement ; 0,6 mm
- Le dépassement des soupapes par rapport au plan de joint de culasse s'effectue,

| en quatre points (a). Il convient de faire la moyenne des quatre valeurs relevées.

IDENTIFICATION DES POINTS DE CONTROLE D'UNE SOUPAPE

Identification du joint de culasse TR e CAdmission | Ech pement
 Dépassementmoyen |  Epaiss Longueur (&) (mm) 95,50 + 0,25 95,48 +0.25
: L. Longueur (8) (mm) 93,34£0,15 93,3840,15
425 112 0 de la téte (C) (mm) 30,1520,1 2751201
L i B 0 de latige (D) (mm) 5,485 (0 -0015) 5.475(0; 001
0,68520,734 135 1
0,73520,784 140 1+248+4
e oy T IT CARACTERISTIQUES DES SOUPAPES
A 3
Vis pbE cuLAssE e
Vis au nombre de 10. B

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par soupape, identique pour I'admission et I'échappement.

Hauteur libre : 50 mm

Diamétre du fil : 5,485 (0 ;-0,015) mm

SIEGES DE SOUPAPES

Caractéristiques des siéges de soupapes

e _ Admission _Echappeme
Longueur (A) (mm) 2,84 (+0,1:0) 28(+0,1:0)
Angle (B) (°) 23 263
@ (C) (mm) 28,55 + 0,05 25,74 + 0,05

Angle (D) () 90
Angle (E) () 15

YA

CARACTERISTIQUES DES SIEGES DES SOUPAPES

1. Admission
2. Echappement

1
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GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse.

Les guides des soupapes d'admission et d'échappement sont identiques.
Diametre (A) :5,5 (0 ;-0,018) mm

Longueur (B) : 34 £ 0,25 mm

Longueur (C) : 31,57 (+0,7 ; -0,6) mm

| CARACTERISTIQUES DES GUIDES DE SOUPAPES

BUTEES HYDRAULIQUES

3utées servant d'appui aux linguets & rouleau actionnant les soupapes. Elles
compensent automatiquement le jeu de fonctionnement entre les linguets, 'arbre
2 cames et les soupapes.

Can:ter:cylindres

et equipage mobile

CARTER-CYLINDRES

Carter-cylindres en alliage d'aluminium comportant cing paliers de vilebrequin
zvec chemises en fonte intégrées 4 la coulée.

_as flts sont repérés sur le carter-cylindres par des numéros (n® 1 coté volant
moteur).

=auteur du carter-cylindres :

-cote nominale : 221,9 = 0,05 mm -

- cote réparation : 221,66 = 0,05 mm

Diametre des fits :

- cote nominale : 75 (+0,018 ; 0) mm

- cote réparation : 75,4 (+0,018 ; 0) mm

Défaut maxi de la planéité : 0,042 mm

CARTER-PALIERS DE VILEBREQUIN

.e vilebrequin est maintenu sur le carter-cylindres a I'aide d'un carter-paliers
farmant un ensemble avec les cing paliers de vilebrequin.

VILEBREQUIN

Yilebrequin a huit contrepoids tournant sur cing paliers.
Diamétre des tourillons (A) :

-cote nominale : 49,981 (0;-0,019) mm

- cote réparation : 49,681 (0 ;-0,019) mm

Diamétre des manetons (B) :

-cote nominale : 47 (-0,009 ; -0,025) mm

- cote réparation : 46,7 (-0,009 ; -0,025) mm

Largeur des tourillons {C) : 23,39 (+0,052 ; 0) mm
Diamétre de la portée de joint (coté distribution) (D) :
-cote nominale : 40 (0 ; -0,16) mm

- cote réparation : 39,8 (0 ; -0,16) mm

Diamétre de la portée de joint (coté volant moteur) (E) :
-cote nominale : 85 (0 ; -0,22) mm

- cote réparation : 84,8 (0 ;-0,22) mm

. La rectification des diamétres (D) ou (E) nécessite de monter une
~ < bague d'étanchéité neuve
i |

-2y axial : 0,07 4 0,32 mm
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CARACTERISTIQUES DU VILEBREQUIN

CALES DE REGLAGE DU JEU AXIAL DU VILEBREQUIN

Le jeu axial est réglé par deux cales placées de chaque coté du palier n® 2,
Epaisseur : 2,4 (+0,05 ; 0) mm

M Au remontage du moteur, placer la face rainurée des cales cété vile-

= < brequin et la face lisse coté carter-cylindres.

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

DEMI-COUSSINETS SUPERIEURS

Les demi-coussinets supérieurs sont rainurés (coté carter-cylindres).

lls sont identifiés par un repére de couleur.

Il n'existe qu‘une seule classe de demi-coussinets de paliers de vilebrequin
supérieurs,

Epaisseur: 1,8314a 1,837 mm

Repére couleur : marron

DEMI-COUSSINETS INFERIEURS

Les demi-coussinets inférieurs sont lisses {c6té carter-paliers de vilebrequin).
lls sont identifiés par un repére de couleur.

Epaisseur des demi-coussinets inférieurs

Jusqu‘a OPR 13265 :

- 1,819 a 1,825 mm (blanc ou bleu}

-1,8314 1,837 mm (jaune ou noir)

- 1,843 & 1,849 mm (marron ou vert)

Depuis OPR 13266 jusqu'a OPR 13355 ;

- 1,819 4 1,825 mm (paliers n® 1,2,4 et 5 : blanc ou bleu ; palier n° 3: orange)
-1,8314 1,837 mm (paliers n® 1,2,4 et 5 : jaune ou noir ; palier n° 3 : blanc)

- 1,843 4 1,849 mm (paliers n° 1,2,4 et 5 : marron ou vert ; palier n° 3 : violet)
Depuis OPR 13356 :

- 1,817 2 1,823 mm (rouge)

- 1,824 4 1,830 mm (jaune)

-1,831a 1,837 mm (noir)

- 1,839 a 1,844 mm (marron)

- 1,845 2 1,851 mm (rose)

BIELLES

Entraxe (A): 136,8 = 0,025 mm

Diametre de la téte de bielle (B} : 50,655 (+0,019 ; 0) mm
Diamétre du pied de la bielle (C) : 26 (+0,020 ; +0,007) mm

CARACTERISTIQUES D'UNE BIELLE

a. Bossage ; a orienter coté distribution
b. Couleur ; & orienter coté volant moteur

Scan by D




CouUSSINETS DE BIELLES

| Coussinets lisses sans détrompeur

Epaisseur d'un demi-coussinet : 1,815 mm
Largeur d’'un demi-coussinet : 17 {0 ; -0,25) mm

PisTons

Pistons en alliage d"aluminium & téte intégrant une chambre de combustion de
forme concave, I'empreinte des soupapes et trois gorges pour les segments.
Chaque téte de piston comporte une fleche {a) qui doit pointer vers la distribution
du moteur, indiguant son sens de pose.

Diamgtre du piston {A}:

- cote nominale : 74,945 + 0,075 mm

- cote réparation : 75,345 + 0,075 mm

Hauteur entre téte de piston et I'axe du piston (B) ; 41,7 £ 0,025 mm

Désaxage de ['axe du piston : 0,4 £ 0,075 mm

ENSEMBLE PISTON-SEGMENTS
a

A

a. Orientation du piston

1. Piston

2. Segment coup de feu trapézoidale

3. Segment d'étanchéité conique

4, Segment racleur avec ressort trapézoidale

AXES DE PISTON

Axes tubulaires en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et
arrétés par deux circlips. .
Longueur:61(0;-0,3) mm
Diameétre extérieur : 26 (0 ; -0,005) mm

SEGMENTS

- Au nombre de trois par piston :

- un segment coup de feu,

| - un segment d'étanchéits,

- un segment racleur.

Sens de montage : repére “TOP” dirigé vers le haut et tiercage & 120°.
En rechange, ils sont livrés par jeu complet pour un piston.

Cotes des segments

DIAMETRE DU CARTER-PALIERS D'ARBRE A CAMES

1. Partie supérieure
2. Partie inférieure

: it oup d _ Etanchéité | Raclew
Epaisseur (mm) 2,83 1,95 2.5
Jeu 4 la coupe (mm) 0,15a0,25 03405 0,35 40,55
Repére couleur :

- cote nominale Rouge Vert - Bleu clair Jaune - Vert
- cote réparation Orange Rose Violet

Distribution

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Distribution par simple arbre & cames en téte entraing par une courroie crantée
depuis le vilebrequin.

La courroie entraine la pompe d'injection et la pompe a eau. Sa tension est
assurée par un tendeur meécanique.

L'arbre & cames commandent huit soupapes par I'intermédiaire de poussoirs
hydrauliques et entraine, en son extrémité, la pompe a vide.

L'arbre & cames est placé dans un carter-paliers en deux parties, fixés entre eux
par dix vis.

Hauteur du carter-paliers : 66 mm

Diametre du carter-paliers (A) : 24,015 {+0,033 ; 0) mm

COURROIE CRANTEE
Courroie en matériaux synthétiques comptant 141 dents.

PomPE A HUILE

Pompe & huile fixée, par huit vis, sur le carter-cylindres coté distribution. Elle est
entrainée directement par deux méplats en bout de vilebrequin.

Pression d'huile (meteur chaud) :

- 1,3 bar a 1000 tr/min

-3,5 bars a 4 000 tr/min

VIS INFERIEURE DE LA CANALISATION DE LUBRIFICATION
DU TURBOCOMPRESSEUR

Il existe deux types de vis inférieure de la canalisation de lubrification du
turbocompresseur.

L'ancienne vis dispose d'un tamis intégre alors que le tamis est amovible sur |a
nouvelle vis, -

:.\.'.(/_ En piéees de rechange, seule la nouvelie vis est disponible.
N R
7
ANCIENNE VIS
Lors de |a dépose du turbocompresseur, remplacer I'ancienne vis par la nouvelle
équipée du tamis amovible.

NOUVELLE VIS

Lors de la dépose du turbacompresseur, contrdler I'état du tamis amovible.

En cas de colmatage du tamis amovible, remplacer I'ensemble vis et tamis
amovible.
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DESCRIPTIF DU SYSTEME

Suralimentation en air par turbocompresseur @ géomeétrie variable, avec
échangeur air/air.

TURBOCOMPRESSEUR
Pression de suralimentation :
-a2500tr/min : 0,2 bar
-a 4000 tr/min : 0,6 bar

VANNE DE REGULATION DE LA PRESSION

DE SURALIMENTATION

Déplacement de la biellette en fonction de la dépression dans la capsule :
- 200 mbar : déplacement de 3,7 mm

-500 mbar : déplacement de 12,2 mm

- supérieure 4 600 mbar : en butée

Ali ati ;

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Circuit d'alimentation en carburant a injection directe haute pression et a rampe
commune, de type Siemens SID 807 EVO, constitué principalement :

- d'un réservoir a carburant,

- d'une jauge a carburant,

-d'un réservoir d'additif,

-d'un filtre & carburant muni d'un capteur de présence d'eau (suivant équipement)
et d'un réchauffeur de carburant intégré au couvercle,

- d'une pompe haute pression avec régulateur de débit,

- d'une rampe commune avec capteur haute pression de carburant,

- de quatre injecteurs piézoélectriques,

- d'un refroidisseur de carburant.

POMPE DE TRANSFERT

La pompe de transfert améne le carburant depuls le réservoir par le circuit basse
pression juscu'a la pompe haute pression.

A, Ancienne vis Valeur de dépression :
8. Nouvelle vis 2. Tamis intégré -valeur normale (moteur au ralenti ou sous démarreur pendant moins de quinze
1. Vis creuses 3. Tamis amovible secondes) : entre 100 et 300 mbar it

- prise d'air sur le circuit basse pression : inférieure a 100 mbar
- circuit basse pression obstrué : supérieure & 300 mbar

POMPE HAUTE PRESSION

| Bﬂf[ﬂidiﬁﬁﬂmﬂnt Pompe & carburant haute pression gérée electroniquement par le calculateur de iy

gestion moteur, e
Sa pression peut atteindre 1 600 bars.

DESCRIPTIF DU SYSTEME Elle est fixée & droite du moteur et entrainée par l'intermédiaire de la courroie
“sfroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit hermétique  de distribution, -
=% 50US pression. Elle comporte un régulateur de debit de carburant.

L2 circuit comporte principalement ;

-une pompe a eau,

- un radiateur de refroidissement,

- un radiateur de chauffage,

- un vase d'expansion,

- un thermostat, - "

~un échangeur eau/huile, Il&p.o]]uj:mn—_.___
-un ehangeur eau/gaz d'échappement recyclés,

un motoventilateur. RESERVOIR D'ADDITIE DE CARBURANT

POMPE A EAU Le réservoir d'additif est une pochette de type “souple” qu'il faut remplacer par
e ] 2 ; y : une neuve déja pré-rempli (respecter la référence "Piéce de Rechange").
“ompe & eau logée sur le coté droit du carter-cylindres et entrainée parla courroie g remplacement de cette pochette nécessite I'utilisation d'un outil diagnostic
22 distribution. pour effectuer :

- la remise & zéro du compteur d'additif,
THERMOSTAT - le remplissage du tube de la pompe d'additif de carburant.
Tnarmostat logé dans un boitier fixé en bout de la culasse coté volant moteur.

: PomPE D'ADDITIF DE CARBURANT
VASE D'EXPANSION L.a pompe d'additif de carburant injecte la quantité précise d'additif demancée
" zge du bouchon : 1,4 bar par le calculateur de gestion moteur dans le réservoir a carburant.
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MY Toutes les mesures de résistance se font calculateur débrancheé.
Z © < Certaines illustrations indiquent le brochage du connecteur d’un composant et non le composant en lui-méme.
-\ Les valeurs sont données 4 titre indicatif et restent variables en fonction de nombreux paramétres {conditions ambiantes, matériels de mesure) mais
peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic..

SYNOPTIQUE DE LA GESTION MOTEUR SIEMENS SID 807 EVO

1357 | | 8007 | | 1344 | | 1321

E

112120 | | 1261

1374 |[] 13471 ||| 13AB ||| 1221 ||| 1313 [][ 1310 {|{ 1115

([ 8| B ||| [@]

Y VY Y Y VY YYY VYV VY VY Y
1320
\ A
¥ v ] v by }
1331] [M332] [1333] [T33a] [7020 1158 i[1273;
9 |m| o | o . | 1=
m L ——
1160 Y
Y ]
1276 1610 1229

138310 HN310OW

0004, Combiné d'instruments

1020, Alternateur 1341, Capteur de pression différentielle du filtre & particules
1115, Capteur d'arbre & cames 1344, Sonde de température des gaz échappement amont
1158, Boitier de pré-postchauffage 1356. Capteur de dépression de freinage (**)

1160. Bougies de pré-postchauffage 1357. Sonde lambda proportionnelle

1208, Régulateur de debit de carburant 1374, Capteur de position de géométrie variable

1220. Sonde de température du liquide de refroidissement 1405, Capteur de détection de point mort (**)

1221, Sonde de température de carburant 1510. Motoventilateur

1229, Electrovanne de suralimentation a géométrie variable 1622, Boitier de commande du motoventilateur

1253. Electrovanne “by-pass” de refroidissement des gaz 1604, Capteur de position de la pédale d'embrayage (**}
1261. Capteur de pédale accélérateur 2120, Contacteur de pédale de frein

1273. Réchauffeur des vapeurs d'huile (*) 4050. Capteur de présence d'eau dans le carburant (*)
1276. Réchauffeur de carburant (*) 4110. Manocontact d'huile

1283, Pompe d'additif du filtre & particules 4120, Capteur de niveau d'huile

1297, Electrovanne de recyclage des gaz d'échappement - 4315, Jauge a carburant

13A3. Capteur de pression et température d'air suralimenteé 7306. Contacteur de pédale d'embrayage

1310. Débitmétre air 7800. Calculateur cdu contrdle de stabilité (ESP)

1313, Capteur de vilebrequin 8007. Pressostat de climatisation

1320, Calculateur de gestion moteur BB00. Batterie

1321, Capteur de pression de carburant BSI1, Calculateur habitacle

1324, Papillon motorisé CA00. Contacteur antivol

1331. Injecteur du cylindre n° 1 CV00. Module de commutation sous volant

1332, Injecteur du cylindre n® 2 PSF1. Platine de servitude moteur

1333. Injecteur du cylindre n® 3 (*). Selon montage

1334, Injecteur du cylindre n® 4 (**), Uniquement pour les versions e-HDi (avec systeme Stop and Start)
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CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR Affectation des voies du connecteur CH

Localisation : & gauche dans le compartiment moteur [ VolegllfitRah iain s | Affectations
Qég?s.rasr:g;n r:réssfr]ga?:trivlgs voies 40 et 52 du connecteur CH sur le calculateur L Almentation du celculateur de gestion moteur '[""a F10 du BSM)
de gestion moteur (résistance de terminaison) ; 120 Q 2 Alimentation du calculateur de gestion moteur (via F1 du BSM)
: e o Jetd Point de masse MC10
M2 Le remplacement du calculateur de gestion moteur nécessite I'utili- = ; . 5
7 < sation d'un outil diagnostic. 5 Alimentation du calculateur de gestion moteur (via F1 du BSM)
6 Alimentation du calculateur de gesticn moteur (via F5 du BSM)
7 Signal de la commande n® 1 du chauffage additionnel
IMPLANTATION DU CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR 8etd Non utilisées
Tl S - - 10 ' Information moteur tournant
1 Commande du relais de puissance (par mise & la masse)
12 Commande de la premiére vitesse du motoventilateur
13 Commande de la deuxiéme vitesse du motoventilateur
14et15 Non utilisées
16 Signal de la commande n® 2 du chauffage additionnel
17 Non utilisée
18 Alimentation du calculateur de gestion moteur (via F19 du BSM)
19 Ligne de réveil commande a distance (RCD)
20 Alimentation du capteur de détection de point mort et du capteur
de dépression de freinage *
21 Alimentation du pressostat de climatisation
22 Signal redondant du contacteur de pédale de frein
23et24 Non utilisées
25 Signal du capteur de détection de point mort *
26 Information diagnostic du groupe motoventilateur
s Connecteu cH 27 Autorisation pour la comrzjandle r{e demarrage
2. Connecteur CMI 28 Commande relais principal
3. Connecteur CME 29 Non utilisée
5-Fomntcs toams (MCID) 30 Alimentation du calculateur de gestion moteur (via F20 du BSM)
CONNECTEUR A 53 VOIES NOIR (CH) o , L0 R
32 Signal du capteur de dépression de freinage *
BROCHAGE DU CONNECTEUR CH 33 : Signal du pressostat de climatisa.tit?n
34 Signal n° 2 du capteur de pédale accélérateur
35 Signal n° 1 du capteur de pédale accélérateur ' b
36 Signal “point dur” du capteur pédale accélérateur s T
37 Ligne multiplexée LIN (communication avac I'alternateur) f Q
38 Non utilisée B
39 Signal du contacteur de pédale d’'embrayage g
40 Ligne high du réseau CAN InterSystéme
41 et 42 Non utilisées
43 Masse du capteur de position de la pédale d’embrayage *
44 . Masse n° 2 du capteur de position pédale accélérateur
45 Masse du pressostat de climatisation, (du capteur de déteclion de point mort
et du capteur de dépressmn de freinage) *
46 Alimentation du capteur de position peda[e accelerateur (et du capteur de
position de la pédale d'embrayage) *
47 Masse n° 1 du capteur de position pédale accélérateur
48 Non utilisée
49 Masse
50 Non utilisée
51 Signal du capteur de position de la pédale d'embrayage *
52 Ligne low du réseau CAN InterSystéme
53 Paint de masse MC10

*. Uniquement pour les versions e-HDi (avec systeme Stop and Start)
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CONNECTEUR A 53 VOIES MARRON (CM!I) - Voles ||  Affectations
36 Masse du capteur de position de géométrie variable
37 Masse du capteur de position du papillon d'air

38 Signal du capteur de pression différentielle du filtre & particules

39 Signal de pression du capteur de pression et température d'air suralimenté
40 Alimentation du capteur de pression différentielle cu fitre a particules

BROCHAGE DU CONNECTEUR CMI

41 Alimentation du capteur de présence d'eau dans le carburant *
42 Commande (+) du papillon d'air
43 et 44 Non utilisées
45 Masse de la sonde de température de carburant
46 Signal de la sonde de température des gaz d'échappement
47 Signal “température” du débitmétre d'air
486t 49 Non utilisées
50 Alimentation du capteur de pression de carburant
Alimentation du capteur de position de la vanne de recyclage des gaz
51 d'échappement, du capteur de position de la vanne de refroidissement des

gaz d'échappement et du capteur de position de géometrie variable
52 Alimentation du capteur de pression et de température d'air suralimenté
53 Non utilisée

*, Selon montage
CONNECTEUR A 48 VOIES GRIS (CME)

Affectation des voies du connecteur CMI
m _ srn i E'.M . "':"IB"'"..':"_I,_:.,.. 35
Non utiisee BROCHAGE DU CONNECTEUR CME

1
2 Commande de I'élément chauffant de la sonde lambda proportionnelle
3 Non utiisée
4 Commande du régulateur de débit de carburant
5 Alimentation du réchauffeur des vapr:#trg d'hulle et du réchauffeur de carbu-
6 Commande (-) de |'électrovanne de recyclage des gaz d'échappement
7et8 Non utilisées
9 Masse du débitmétre d'air
10 Non utilisée
11 Commande de I'électrovanne “by-pass” de refroidissement
des gaz d'échappement
12414 Non utilisées
15 Commande de pré-postchauffage
16 Commande de 'électrovanne de suralimentation & géometrie variable

Alimentation du débitmétre d'air, de I'électrovanne "by-pass” de refroidisse-

17 ment des gaz d'échappement et de I'éiément chauffant de la sonde lambda La lettre “I" n'existe pas afin d'éviter des erreurs de lecture avec le chiffre

proportionnelle e
Fri 18 Commande (+) de |'électrovanne de recyclage des gaz d'échappement
: 19 Non utiisée
i‘,; : 20 Signal de la sonde de température de carburant Affectation des voies du connecteur CME
21 Non utilisée o R gt
22 |Signal de température du capteur de pression et température d'air suralimenté Al Alimentation du capteur d'arbre a came
03 Signal du capteur de position de la vanne de refroidissement A2 Alimentation du capteur de vilebrequin
des gaz d'échappement A3 Signal du capteur de niveau huile
24 Signal du capteur de pression de carburant Ad Sonde lambda proportionnelle (tension de Nernst)
25 Signal du capteur de POGI[IOﬂ de géoméule variable B1aB3 Non utilisées
25 | Ponscumapiaurts pOCOR I VNG SR TVCHMOR TN D d'échappe- B4 Sonde lambda proportionnelle (potentiel de référence)
=T C1 Non utilisée
27 Non utilisée - — —
28 Signal du capteur de position du papillon d'ai G2 Signal de la sonde de température du liquide de refroidissement
09 Alimentation du régulateur de débit de carburant et de ['électrovanne de = Soryiestnixia proprtionnééa oolartcs pompage)
suralimentation a géométrie variable G4 Sonde lambda proportionnelle {résistance de compensation)
30 Commande (=) du papillon d'alr D1 Non utilisée
a1 Masse du capteur de position de la r;zr:ﬂne de recyclage des gaz d'échappe- D2 Masse du capteur de pression différentielle du filtre & particules
32 Non utiisée e Non uiistes
33 Masse de la sonde de température des gaz d'échappement E2 Masse du capteur de niveau d'huile
34 Masse du capteur de pression et de température d'air suralimenté E3 Non utilisée
35 Masse du capteur de pression de carburant E4 Signal du capteur de présence d'eau dans le carburant *
— RTA n° 776—
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Non utilisée

CAPTEUR D'ARBRE A CAMES

*. Selon montage

CAPTEUR DE VILEBREQUIN

_ocalisation : en regard de la poulie de vilebrequin
Type : capteur a effet Hall

~anctionnement : le capteur délivre un signal carré (les états haut et bas sont
==finis par des paires de poles magnétiques de la cible du vilebrequin). Le point
—ort haut des pistons des cylindres n° 1 et 4 est repéré par I'absence de deux
=dles (60 - 2). La fréquence du signal est proportionnelle a |a vitesse de rotation
= moteur.

A7ectation des voies:

-voie 1: alimentation aprés contact (5 V)
-waie 2 ; signal

-woie 3: masse

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE VILEBREQUIN

%oca[isation +en regard de la poulie d'arbre a cames
F2 Masse du capteur de Mﬂg%g;;g;%ggtde refoidissement des gaz Fggii}gzgte?::;r?ﬁf{:tc:gye:ur délivre un signal carré (état bas lorsque la cible de
ekt la poulie d'arbre & cames passe devant le capteur).
FietF4 Non utilisées Affactation des voies: -
Gi Signal du capteur d'arbre & cames - voie 1z a_limemation apres contact (5 V)
G2 Masse de la sonde de température du liquide de refroidissement ::g;g :23 f\gggi}
G3 Signal “débit" du débitmetre d'air :
sl ot s IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DARBRE A CAMES
H2 Masse du capteur de vilebrequin - ' —
H3 Non utilisée
H4 Signal du manocontact de pression d'huile
| J1 Masse du capteur d'arbre a cames
J2etJ3 Non utilisées
J4 Information diagnostic du pré-postchauffage
Ki Non utilisée
K2 Signal du capteur de vilebraquin
K3etKd Non utilisées
L1 Commande (+) de l'injecteur n” 3
L2 Commande (+) de I'injecteur n° 2
L3 Commande (+) de l'injecteur n° 4
L4 Commande (+) de I'injecteur n° 1
M1 Commande (-) de I'injecteur n® 3
M2 Commande (-) de I'injecteur n® 2
M3 Commande (-) de I'injecteur n® 4
M4 Commande (-) de I'injecteur n° 1

CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR
Localisation : intégré a la pédale d'accélérateur —
Fonctionnement : le capteur de pédale d'accélérateur envoie deux signaux "
proportionnels (niveaux de tension différents) qui sont comparés par le calculateur
de gestion moteur afin de détecter un éventuel défaut.

Affectation des voies:

-voie 1:signal n® 1

-voie 2:massen® 1

- voie 3 : signal point dur

-voie 4 : masse n° 2

-voie 5 : signal n° 2

- voie 6 : alimentation aprés contact (5 V)

= .
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- Fonctionnement : le capteur mesure la dépression de vide d'assistance de freinage

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN

Localisation : fixé au dessus de la pédale de frein

Type : contacteur double inversé

Fonctionnement : le contacteur de pédale de frein envoie le signal principal
au calculateur habitacle {voie 4 du connecteur 16 voies vert) pour assurer la
commande des feux de stop. Le signal redondant est utilisé par le calculateur de
gestion moteur ainsi que par I'alternateur réversible. Il est alimenté :

- en +CAN par le calculateur habitacle (voie 3 du connecteur 16 voies vert),

- en aprés contact par le boitier de servitude moteur (voie 4 du connecteur 28
voies gris).

Affectation des voies:

- voie 1: alimentation +CAN (tension batterie)

- voie 2 : signal principal

- voie 3 : alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 4 : signal redondant

Résistances mesurées sur le composant entre :

- les voies 1 et 2 (pédale relachée / appuyée) : = / continuité

- les voies 3 et 4 (pedale relachée / appuyée) : continuité / =

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
DE PEDALE DE FREIN

(aAvec Stop AND START)
Localisation : sur le servofrein
Type : capteur piézorésistif

| et transmet cette information au calculateur de gestion moteur.

 Affectation des voies :

. -voie 1: alimentation (5V)
| - voie 2 : signal

- voie 3 : masse

Donneées complémentaires

- dépression mesurée : entre 0,2 et 1,1 bar

-tension de sortie pour une dépression de 0,2 bar: 1V environ

| - tension de sortie pour une dépression de 0,6 bar : 2,5 V environ

- tension de sortie pour une dépression de 1 bar : 4 V environ
- intensité d'alimentation : 10 mA

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE

Localisation : fixé au dessus de la pédale d’embrayage

Type : contacteur normalement fermé

Fonctionnement : le contacteur de pédale d'embrayage est alimenté en aprés
contact par le calculateur hahitacle (voie 2 du connecteur 16 voies vert).
Affectation des voies:

- voie 1: alimentation aprés contact {tension batterie)

- voie 2 : signal '

Résistances mesurées sur le composant entre les voies 1 et 2 (pédale relachée |
appuyée) : continuité [ =

CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE
(avec StoP AND START)

Localisation : sur I'émetteur du circuit hydraulique d’embrayage

Type : & effet Hall

Fonctionnement : le capteur mesure en continu la position du piston de I'émetteur
d'embrayage. Le signal délivré est un rapport cyclique d'ouverture (RCO).

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE DEPRESSION
DE FREINAGE

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
DE PEDALE D’EMBRAYAGE

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE POSITION
DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

it

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation (5 V)

- voie 2 : signal

- voie 3: masse

Donnees complémentaires :

- valeur du RCO, pédale d’embrayage relachée : 88 % environ
- valeur du RCO, pédale d'embrayage appuyée : 12 % environ
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CAPTEUR DE DETECTION DE POINT MORT

(AvEC STOP AND START)

_ocalisation : sur la face avant de la boite de vitesses

Type : a effet Hall

~onctionnement : le capteur informe le calculateur de gestion moteur sur la
zosition de la fourchette de sélection de vitesses. Le signal délivré est un rapport
“yclique d’ouverture {RCO).

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE DETECTION
DE POINT MORT

~ffectation des voies:

-voie 1: alimentation (5 V)

-voie 2 : signal

-voie 3: masse

Jonnées complémentaires :

-valeur du RCO pour |a détection d’une vitesse engagée : de 10 20 % et de 80
230 %

-valeur du RCO pour la détection du point mort : de 40 4 60 %

-valeur du RCO pour la détection du déplacement du levier de vitesses : de 20
240 % et de 60 4 80 %

-valeur du RCO pour la détection des défauts ; de 0 3 10 % et de 90 4 100 %

e

MAnNOCONTACT D'HUILE

-ocalisation : vissé sur la face avant du bloc moteur entre 'alternateur et le filtre
= particules

Type : contacteur normalement fermé

~ffectation des voies:

-voie 1: non utilisée

-voie 2.: signal

Jonnées complémentaires : ;

- pression d'ouverture du manocontact : 1 bar

- pression de fermeture du manocontact : 0,5 bar

- pression d'huile (moteur chaud) & 1000 tr/min ; 1,3 bar
- pression d'huile (moteur chaud) 4 4 000 tt/min : 3,5 bars

IMPLANT

TION DU MANOCONTACT D'HUILE

L =

CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

Localisation : fixé sur la face arrigre du bloc moteur, en dessous du démarreur
Fonctionnement : le capteur est alimenté & la mise sous contact par le calculateur
de gestion moteur sous un courant constant de 195 mA pendant 1,75 seconde. La
tension du signal est inversement proportionnelle au niveau d'huile.
Affectation des voies:

-voie 1: signal

- voie 2; non utilisée

- voie 3 : masse

Résistance mesurée entre les voies A3 et E2 du connecteur CME (moteur froid,
niveau d'huile au 3/4) : 10

Données complémentaires :

- capacité d'huile avec échange de la cartouche filtrante : 3,75 |

- capacité d'huile entre le niveau mini et maxi de la jauge : 1,51

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

il F i

~ 1 L i .
RECHAUFFEUR DES VAPEURS D'HUILE
Localisation : intégré au tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile
Fonctionnement : le réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur
de gestion moteur si la température d'air extérieure est inférieure 4 - 2 °C. Cette

alimentation est coupée dés que la température d'air extérieure est supérieure
43°C.

'\S l"."

Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-
7.~ posant factice).

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation (tension batterie)
- voie 2 : masse (MMO1) !
Résistance mesurée (réchauffeur de carburant débranché) entre la voie 5 du
connecteur CM| et la masse: 93+£05Q i

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU RECHAUFFEUR
. DES VAPEURS D'HUILE
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RECHAUFFEUR DE CARBURANT

Localisation : intégré au boitier du filtre a carburant
Type : résistance chauffante régulée par un bilame
Fonctionnement : e réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur
de gestion moteur si la température d'air extérieure est inférieure a - 2 °C. Cette
alimentation est coupée dés que la température d'air extérieurs est supérieure
a3°C

Affectation des voies:

- voie 1. alimentation (tension batterie)
| -voie 2: masse (MMOT)

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU RECHAUFFEUR
DE CARBURANT

Ll
a. Point de masse (MMO1)

CAPTEUR DE PRESENCE D'EAU

Lacalisation : élément de mesure intégré au boitier du filtre a carburant
Fonctionnement : le capteur délivre une tension inférieure @ 1,7 V lorsque de I'eau
est détecté dans le carburant.

M2 Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-
= N posant factice).

~ Affectation des voies :

~ -vole 1:alimentation aprés contact {tension batterie}
| -voie 2: masse (MMO01)

| -voie 3: signal

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE PRESENCE D'‘EAU

7 a. Point de masse {(MMO01)

SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT

Lacalisation : fixée sur le corps de la pompe haute pression
Type : sonde & coefficient de température négatif
Affectation des voies:

- voie 1: masse

- voie 2 : signal

Résistances mesurées entre les voies 20 et 45 du connecteur CMI, température
du carburant :

-4-20°C: 26 £ 3kQ

-a0°C:8x1kQ

-320°C:3:0,3kQ

-240°C:1,2£0,1kQ

-860°C:550 £50Q

-480°C:270+£10Q

IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT
(1) ET DU REGULATEUR DE DEBIT (2)

v 7

REGULATEUR DE DEBIT
Localisation : fixé sur le corps de la pompe haute pression

MY, Ne pas déposer le régulateur de débit de la pompe haute pression :
.~ remplacer 'ensembfe,

Fonctionnement : le régulateur est commande par la masse selon un signal a
rapport cyclique d'ouverture {RCO = 100 % : débit de carburant maximum ; RCO
=0 % : débit de carburant minimum).

Affectation des voies :

- voie 1: alimentation aprés contact {tension batterie)

- voie 2 : commande par la masse

Résistance mesurée entre les voies 4 et 29 du connecteur CM|: 4+ 1Q

CAPTEUR HAUTE PRESSION DE CARBURANT

Localisation : vissé a I'extrémité de la rampe commune tubulaire implantée sur
la face arriére du bloc moteur

Type : capteur piézoresistif

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle a la pression
dans la rampe.

Affectation des voies:

- voie 1: signal

-vyoie 2 : masse

- voie 3 : alimentation aprés contact (5 Y/ 10 mA)

Données complémentaires:

-tension du signal pour une pression de 200 bar : 1V environ

-tension du signal pour une pression de 700 bar : 2 V environ

- tension du signal pour une pression de 1100 bar : 3 V environ

- tension du signal pour une pressian de 1 600 bar : 4 V environ

M. Le remplacement du capteur haute pression de carburant nécessite
= < utilisation d'un outil diagnostic.
<\ La pression minimale dans la rampe commune pour permettre un
démarrage est de 120 bars.
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IMPLANTATION DU CAPTEUR HAUTE PRESSION DE CARBURANT

INJECTEURS

Localisation : implantés sur le dessus de la culasse, derriére le carter d'arbre &
cames

Type : injecteurs piézoélectrique

Fonctionnement : les injecteurs sont commandés a I'ouverture (charge) et
z la fermeture (décharge). L'injection de carburant dure tant que I'élément
piézoélectrique n'est pas déchargé.

Affectation des voies :

-voie 1: commande (+)

-voie 2 : commande (-)

Résistances mesurées entre les voies L1etM1;L2et M2 ;L3 et M3 ; L4 et M4 du
connecteur CME : 200 kQ

M. Le remplacement d’un ou plusieurs injecteurs nécessite I'utilisation
= < d'un outil diagnostic.
Ne pas alimenter un injecteur sous une tension de 12 V. Le nettoyage
de la calamine sur le nez d'injecteur, le nettoyage au gazole ou aux ultrasons
sont interdit par le constructeur.

IMPLANTATION DES INJECTEURS

—RTAn® 776—

DEBITMETRE D’AIR

Localisation : en sortie du boitier de filtre a air

Fonctionnement : le débitmétre fournit un signal dont la fréquence est
proportionnelle au débit d'air admis. Il intégre aussi une sonde de température
a coefficient de température négatif.

Affectation des voies:

-voie 1:signal de débit

- voie 2 : masse

-voie 3 : alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 4 : signal de température

Résistances de la sonde de température mesurées entre les voies 9 et 47 du
connecteur CMI, température d'air admis :

-3-10°C:9£1kQ

-30°C:56+05kQ

-a10°C:36+03kQ

-420°C:24+0,1kQ

-a25°C:2x0,1kQ

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU DEBITMETRE D’AIR

CAPTEUR DE PRESSION
ET TEMPERATURE D'AIR SURALIMENTE
#ocalisation : & l'arriére droit du moteur, & coté du papillon
ype:
- mesure de pression : capteur piézorésistif
- mesure de température : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies:
- voie 1:signal de température
-voie 2 : alimentation (5 V)
-voie 3 : masse
-voie 4 : signal de pression
Résistances de la sonde de température mesurées entre les voies 22 et 34 du
connecteur CMI, température d'air suralimenté ;
-4-5°C:35+15kR
-30°C:279+1,2kQ
-ab°C:224£1kQ
-a10°C:18,2+0,7 k@
-a15°C:145+0,3kQ
-a20°C:12+0,3kQ
-a30°C:83+0,2kQ
Données complémentaires :
- pression d'air suralimenté a 2 500 tr/min (véhicule a I'arrét) : 20 + 10 kPa
- pression d'air suralimenté & 4 000 tr/min (véhicule a I'arrét) : 60 + 10 kPa
- tension du signal pour une pression de 30 kPa: 0,5V
- tension du signal pour une pression de 300 kPa: 4,5V
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IMIPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE PRESSION
ET TEMPERATURE D'AIR SURALIMENTE

PAPILLON MOTORISE
Localisation : accolé au boitier du filtre a carburant, a droite dans le compartiment
moteur

Type : moteur électrique et capteur a effet Hall

Fonctionnement : le papillon est actionné par un moteur dont sa position est
contrdlée par un capteur.

Affectation des voies :

- voies 1 et 2 : commande du moteur

- voie 3: masse du capteur de position

- voie 4 : signal du capteur de position

- voie 5 : alimentation aprés contact du capteur de position {5V /8 mA)
Résistance du moteur mesurée entre les voies 30 et 42 du connecteur CMI : 50
8 +5Q

Le remplacement du papillon motorisé nécessite I'utilisation d‘un outil
- .~ diagnostic.

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU PAPILLON MOTORISE

ELECTROVANNE DE SURALIMENTATION

Localisation : accolée au boitier du filtre & huile

Type : électrovanne pneumatique normalement fermée
Fonctionnement : |'électrovanne est commandeée par la masse selon un signal 4
rapport cyclique d'ouverture {RCO),

Affectation des voies :

- voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 2: commande par la masse (250 Hz)

Résistance mesurée entre les voies 16 et 29 du connecteur CMI ; 16,5 Q
Données complémentaires :

-commande RCO a 0 % : dépression de 25 + 25 mbar

-commande RCO a 20 % : dépression de 70 + 50 mbar

-commande RCO & 30 % : dépression de 140 + 60 mbar

-commande RCO a 100 % : dépression de 775 + 75 mbar

- depression de 200 mbar : actionneur déplacé de 3,7 mm

- dépression de 500 mbar : actionneur déplacé de 12,2 mm

- dépression > 600 mbar : actionneur en butée

IMPLANTATION ET BROCHAGE DE L'ELECTROVANNE
DE SURALIMENTATION

CAPTEUR DE POSITION DE GEOMETRIE VARIABLE
Localisation : intégré au turbocompresseur (fixé sur la capsule a dépression)
Type : potentiométre

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle a la position des
ailettes mobiles de la turbine d'échappement.

Affectation des voies :

-voie 1: signal

- voie 2 : alimentation aprés contact (5 V)

- voie 3 ; masse

Résistances mesurées sur le connecteur CMI, entre :

-les voies 36 et 51: 4,2 kQ

- les voies 25 et 36 : 2,3 kQ

-les voies 25 et 51: 4,3 kQ

s

G Le remplacement du turbocompresseur nécessite I'utilisation d'un
~ < outil diagnostic.

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE POSITION
DE LA SOUPAPE DE DECHARGE '
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MobuLE pe RECYCLAGE DES GAZ
Localisation : implanté sous le boitier du filtre & air
Type : module composé de la vanne de recyclage des gaz et de I'échangeur eau/
gaz d'échappement
Fonctionnement : la vanne de recyclage des gaz est actionnée par un moteur dont
sa position est contrélée en interne par un capteur. Un second capteur détermine
13 position du refroidisseur (volet ouvert / fermé),
Affectation des voies
-vanne de recyclage des gaz :
-voie 1: alimentation aprés contact du capteur de position (5 V)
-voie 2 : commande du moteur
- voie 3: masse du capteur de position
-voie 4 : commande du moteur
-voie 5 : signal du capteur de position
-capteur de position de |'échangeur eau/gaz d'échappement :
-voie 1: signal
-voie 2 : masse
- voie 3: alimentation aprés contact (5 V)
:-aiesisrance du moteur de la vanne mesurée entre les voies 6 et 18 du connecteur
M5 Q
~ennées complémentaires :
- =nsion du signal du capteur de position de la vanne {fermée) : 1V
~=nsion du signal du capteur de position de la vanne {ouverte) : 4 V
- =nsion du signal du capteur de position du refroidisseur (fermé): 1+ 0,5V
~=nsion du signal du capteur de position du refroidisseur (ouvert) ;4 =05V

'~ Le remplacement du module de recyclage des gaz nécessite I'utilisa-
< tion d’un outil diagnostic. 3

LAALELTTTTY

R

Vanne de recyclage des gaz
Capteur de position de I'échangeur eaufgaz d'échappement

A
-
B
-

ELECTROVANNE DE L'ECHANGEUR EAUIGAZ
D'ECHAPPEMENT

-ocalisation : a droite du démarreur

“ype : électrovanne pneumatique tout ou rien

“onctionnement : I'électrovanne commande I'actionneur de I'échangeur eau/
21 d'échappement (volet de dérivation intégré au module de recyclage des
222). Les gaz d'échappement passent directement dans I'admission lorsque la
=mpérature du liquide de refroidissement est inférieure a 60 °C (position fermée).

~. dela de cette température, le volet de dérivation s'ouvre pour laisser les gaz

 echappement circuler dans I'échangeur afin d'y étre refroidi.
~“ectation des voies :
~wole 1: alimentation apres contact (tension batterie)

voie 2: commande par la masse (rapport cyclique fixe)
“zsistance mesurée entre les voies 11 et 17 du connecteur CMI : 20 Q@
Zennées complémentaires :

zommande de |'ouverture de |'électrovanne : > 8V

zommande de la fermeture de I'électrovanne: < 1V

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION
_w:alisation : a droite dans le compartiment moteur
T2 capteur capacitif

a. Entrée des gaz d'échappement

b. Sortie des gaz d'echapPement

¢. Entrée du liquide de refroidissement c

d. Sortie du liquide de refroidissement

1. Vanne de recyclage des gaz d'échappement

2. Capteur de position de I'échangeur eau/gaz d'échappement
3. Actionneur de I'échangeur eau/gaz d'échappement

IMPLANTATION DE LELECTROVANNE DE L'ECHANGEUR
EAU/GAZ D'ECHAPPEMENT

i =

L

dans le circuit de climatisation.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact (5 V /7 mA)

- voie 2 : signal

- voie 3: masse

Données complémentaires ;

- tension du signal de sortie (pression < 1 bar) : 0V

- tension du signal de sortie (pression & 1 bar) : 0,25 V
- tension du signal de sortie (pression a 31 bar) : 4,76 V

IMPLANTATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

—RTA n® 776—

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle 4 la pression |
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BoITIER DE COMMANDE DU GROUPE MOTOVENTILATEUR SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE

Localisation : & gauche du motoventilateur ;
Type : boitier intégrant un montage a double relais

DE REFROIDISSEVIENT
Localisation : fixée sur le boitier thermostatique, & gauche du bloc moteur

Fonctionnement : il permet la commande du groupe motoventilateur sur deux  Type : sonde a coefficient de température négatif

vitesses. Le boitier de commande est alimenté :
- en aprés contact via le fusible F21 du boitier de servitude moteur,

Affectation des voies:
- voie 1 signal

- en permanence via le maxi-fusible MF1 de la platine de servitude moteur. -voie 2 : masse

Affectation des voies :

- connecteur A (4 voies noir) :

-voie 1: commande du relais deuxieme vitesse
-voie 2 : commande du relais premiére vitesse

- voie 3 : alimentation aprés contact {tension batterie)
- voie 4 : signal de retour pour diagnostic

- connecteur B (2 voies gris) :

-voie 1: alimentation du groupe motoventilateur

- voie 2 : alimentation permanente {permanente)

Résistances mesurées entre les voies 51 et 52 du connecteur CMI, température
de liquide de refroidissement :

-3-5°C:21£1kQ

-340°C:16,3kQ + 600 Q

-210°C: 9,9 kQ + 300 ke

-430°C:4kQ+100Q

-a50°C:1,8kQ+50Q

-a70°C:876+£12Q

-a90°C:459£7Q

Résistances mesurées directement sur le connecteur A du composant entre : -3110°C: 255 +5Q
-les voies Tet3:65Q
-lesvoies2et3:120Q

-a130°C:150+3Q

DU GROUPE MOTO

S

VENTILATEUR

GROUPE MOTOVENTILATEUR

Localisation : derriére le radiateur du liquide de refroidissement
| Type: ventilateur électrique

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BOITIER DE COMMANDE

IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT

Fonctionnement : le groupe motoventilateur est alimenté par le boitier de

commande (deux niveaux de tension pour deux vitesses).
Affectation des voies:
| -voie 1: alimentation de commande
- voie 2 : masse (MC11)
Résistance mesurée directement sur le composant : 0,5 Q

IMPLANTATION DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

1. Paint de masse (MC11)
2. Ventilateur électrique

BoITIER DE COMMUTATION ET PROTECTION

Localisation : sous |'optique avant gauche

Type : boitier intégrant un montage a trois relais

Fonctionnement : le hoitier de commutation et protection est utilisé pour piloter
les résistances chauffantes additionnelles (se reporter au chapitre “Climatisation
manuelle ; Climatisation automatique”). Le boitier de commutation et protection
est alimenté :

- en permanence via le fusible F6 du boitier de fusibles départ batterie,

- en aprés contact via le fusible F9 du boitier de servitude moteur.

Affectation des voies :

- connecteur A (6 voies jaune) :

-voie 1: alimentation de la troisieme résistance chauffante

-voie 2: alimentation de la deuxieme résistance chauffante

-voie 3 alimentation de la premiére résistance chauffante

-voie 4 : alimentation aprés contact (tension batterie)

-voie 5: commande du premier niveau du chauffage additionnel

- voie 6 : commande du second niveau du chauffage additionnel

- connecteur B (1 voie noir) : alimentation permanente (tension batterie)
Résistances mesurées sur le composant entre :

-lesvoiesdet5:110Q

-les voies4 et 6:60Q

-les voiesbet6: 170 Q

—RTA n® 776—



‘ IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BOITIER

DE COMMUTATION ET PROTECTION

BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE
_ocalisation : derriére I'optique avant gauche
Type : boitier intégrant un relais
Fonctionnement : commandeé par le calculateur de gestion moteur selon un signal
= rapport cyclique d'ouverture. Le boitier de pré-postchauffage est alimenté en
cermanence via le fusible F4 du boitier de fusibles départ batterie.
-2 préchauffage est activé pendant deux secondes si la température du liquide de
~=froidissement est inférieure a 15 °C (25 °C dans le cas d'une altitude supérieure
= 2000 meétres). La durée du postchauffage varie en fonction du régime et de la
zharge moteur et ne peut dépasser quinze minutes.
Affectation des voies
-voie 1: alimentation de la bougie cylindre n° 3
-voie 2: alimentation de la bougie cylindre n° 1
voie 3: signal de retour pour diagnostic
voie 4 ; alimentation permanente (tension batterie)
| -voie 5: masse
-voie 6: alimentation de la bougie cylindre n°® 4
voie 7 : alimentation de la bougie cylindre n® 2
voie 8 : commande du boitier de pré-postchauffage
_onnées complémentaires :
-tznsion d'alimentation en préchauffage : 11V
-tznsion d'alimentation en postchauffage : 5V (commande RCO)
-courant d'alimentation en préchauffage : 31+ 5 A
-courant d'alimentation en postchauffage : 10 + 5 A

BOUGIES DE PRE-POSTCHAUFFAGE

Localisation : & proximité des injecteurs

Type : résistances chauffantes

Fonctionnement : les bougies sont alimentées par le boitier de pré-postchauffage
sous une tension continue de 11V (chauffage rapide) ou selon un signal a rapport
cyclique d'ouverture d'une tension moyenne de 5 V (chauffage de maintien).
Resistances mesurées entre les voies 1, 2, 6 ou 7 du boitier de pré-postchauffage
et lamasse: 0,5 Q

IMPLANTATION DES BOUGIES DE PRE-POSTCHAUFFAGE

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE

Localisation : déporté a |'avant droit dans le compartiment moteur et relié par |

deux tuyaux au filtre a particules
Type : capteur piézorésistif

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle 4 la différence

de pression mesurée entre I'amont et I'aval du filtre a particules.
Affectation des voies :

-voie 1: signal

- voie 2 : masse

- voie 3 : alimentation aprés contact (5 V)

Données complémentaires :

- plage de pression différentielle mesurée : 0 100 kPa

- pression maximale admissible en amont : 220 kPa

- pression maximale admissible en aval : 100 kPa

Low

135310 ¥N3

M2 Le remplacement du capteur de pression différentielle et/ou le filtre
“ .~ dparticules nécessitent I'utilisation d'un outil diagnostic.

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BOITIER
DE PRE-POSTCHAUFFAGE

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR

DE PRESSION DIFFERENTIELLE

:..._JiL'JJ..
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PowmPE D'ADDITIF CARBURANT

Localisation : fixée au réservoir d'additif carburant

Type : pompe doseuse volumétrique

Fonctionnement : la pompe d'additif est alimentée en aprés contact via le fusible
F4 du calculateur habitacle. Elle est aussi commandée par le calculateur habitacle
via le réseau LIN (voie 3 du connecteur 40 voies nair).

Affectation des voies:

-voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 2 : ligne de communication LIN

- voie 3 : masse {MC37)

MY Le remplacement de la pompe d‘additif carburant nécessite ['utilisa-
= < tion d'un outil diagnostic.

Le réservoir d'additif est une pochette de type « souple » qu'il faut
rempiacer par une neuve déja pré-rempli (respecter la référence « Piéce de
Rechange »). Le remplacement de cette pochette nécessite I'utilisation d'un
outil diagnostic pour effectuer :

- la remise & zéro du compteur d'additif
- le remplissage du tube de la pompe d'additif carburant

IMPLANTATION DE LA POMPE D'ADDITIF CARBURANT

1. Point de masse (MC37)
2. Pochette d"additif
3. Pompe doseuse volumétrique

JAUGE A CARBURANT

Localisation : immergée dans le réservoir a carburant
Type : potentiométre

Fonctionnement : le calculateur habitacle centralise cette information pour
I'affichage du niveau de carburant au combiné d'instruments mais aussi pour la
gestion du dosage d'additif a introduire dans le réservoir (masse de la jauge sur
la voie 14 et signal sur la voie 15 du connecteur 40 voies noir),

—RTA n® 776—

Affectation des voies :

-voies 1a4: non utilisées

- voie 5 : masse

- voie 6 : signal

Résistances mesurées directement sur le composant entre les voies 5 et 6, hauteur
de carburant sous le flotteur :
-abmm:350£5Q
-432mm:290:£50Q
-a85mm:200£5Q
-a145mm:100+£5Q

4178 mm:50£5Q

IMPLANTATION ET BROCHAGE DE LA JAUGE A CARBURANT

SONDE DE TEMPERATURE DES GAZ D'ECHAPPEMENT
Localisation : vissée en amont du filtre a particules

Type : sonde a coefficient de température négatif

Affectation des voies :

-voie 1: signal

- voie 2 : masse

Résistance mesurée entre les voies 33 et 46 du connecteur CMI, température de
I'échappement : |
-a40°C:9750 Q

-290°C:3770Q !
-2190°C:1000Q

-a290°C:410Q

-8390°C:220Q

-a490°C:135Q

-a590°C:90Q

-a690°C:65Q

-a790°C:50Q

IMPLANTATION (a) ET BROCHAGE DE LA SONDE
_DE TEMPEFIATURE DES GAZ D’ ECHAPPEMENT .

ScanbyD



Sonpe LAMBDA PROPORTIONNELLE
Localisation : & [a sortie du turbocompresseur

Type : sonde lambda a large bande

Affectation des voies :

- voie 1: résistance de compensation

- voie 2: courant de pompage

- voie 3 : commande par la masse de I'élément chauffant
- voie 4 ; tension de Nernst

-yoie 5 : alimentation de I'élément chauffant

- voie 6 : potentiel de référence

Résistance de I'élément chauffant mesurée entre les voies 2 et 17 du connecteur
CMI:3Q

IMPLANTATION (a) ET BROCHAGE DE LA SONDE LAMBDA
PROPORTIONNELLE

M7, Se reporter également aux différents “éclatés de piéces” dans les
~ 5 méthades.

DISTRIBUTION

Vis de carter supérieur de distribution : 0,4 daN.m

{is de carter inférieur de distribution : 0,5 daN.m

{is de galet tendeur : 3 daN.m

Jis de roue dentée d'arbre a cames :

- 1" passe : 2 daN.m

- 2" passe : 50°

Goujon du galet enrouleur : 0,6 daN.m

Zcrou du galet enrouleur : 3,7 daN.m

/15 de poulie de vilebrequin (*) :

- 1" passe : 3,5 daN.m

- 2' passe : 190°

115 de guide de courroie : 0,6 daN.m

Vis de capteur de position de vilebrequin : 0,8 daN.m
*1 A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

LUBRIFICATION
+is de pompe a huile sur carter-cylindres (**) (Fig,14) :
- 1" passe : 0,5 daN.m
-2 passe : 0,9 daN.m
s de crépine sur la pompe a huile : 1 daN.m
+'s de guide supérieur de jauge a huile: 0,8 daN.m
Soujon de carter d’huile : 0,8 daN.m
crou de carter d'huile : 1,2 daN.m

/s de carter d’huile : 1,2 daN.m
Zouchon de vidange : 3,4 daN.m

/s de tube de retour d'huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m
Wznocontact de pression d'huile : 3,2 daN.m

's de boitier de filtre & huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m
~zuvercle du boitier de filtre & huile : 2,5 daN.m

: d'échangeur eau/huile sur le boitier de filtre & huile : 1 daN.m

Ingrédients
HUILE MOTEUR

Préconisation

Viscosité : SAE 5W30
Norme :

- ACEA C2

-PSA B71 2290

Capacités

- entre mini et maxi : 1,5 litre

- avec échange du filtre a huile : 3,75 litres
- sans échange du filtre a huile : 3,25 litres

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Préconisation

- Glysantin G33 (protection - 35 °C)
- Revkogel 2000 (protection - 35 °C)

ADDITIF DE CARBURANT

Préconisation

Fournisseur : Rhodia
Type : Eolys Powerflex ou Ealys 176 (en fonction du n® APV-PR)

Capacité
Pochette de type “souple” a remplacer par une neuve déja pré-rempli.

Gicleur de fond de piston : 2 daN.m

Sonde de niveau d'huile : 3 daN.m

Vis de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur : 0,8 daN.m
Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur (¥} : 3 daN.m
(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

(**) Respecter I'ordre de serrage préconisé

REFROIDISSEMENT

Vis de pompe a eau (*) (Fig.22) :

- 1% passe : 0,5 daN.m

-2°passe:09daN.m

Vis du raccord de sortie de pompe & eau : 2 daN.m
Vis du raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz d'échappement |

: 0,8 daN.m fid
Vis du boitier thermostatique : il
- 1" passe’: 0,3 daN.m |

- 2* passe : 0,8 daN.m

(*) Respecter I'ordre de serrage préconisé

ALIMENTATION EN CARBURANT

Vis du support avant sur carter-cylindres : 2 daN.m

Vis de la pompe haute pression sur le support avant : 2 daN.m

Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m

Vis centrale du support arriere sur la pompe haute pression : TdaN.m

Vis supérieure du support arriere sur la culasse : 1 daN.m

Vis inférieure du support arriére sur le support avant de pompe haute pression
1 2daN.m

Vis de bride d'injecteur (*) :

- 1= passe : 0,7 daN.m

- 2° passe : 80°

Vis de rampe commune haute pression sur carter-cylindres : 2daN.m
Raccords des canalisations haute pression sur la rampe, les injecteurs et la
pompe :

- 17 passe : 2 daN.m

- 2¢ passe : 2,5 daN.m

Capteur haute pression de carburant : 4,5 daN.m

Régulateur de debit de carburant :

- 17 passe : 0,3 daN.m

- 2* passe : 0,7 daN.m
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Refroidisseur de carburant ; 0,8 daN.m

Vis du support de filtre a carburant : 0,8 daN.m

Vis du filtre & carburant sur le support de filtre : 0,8 daN.m

Vis de couvercle de filtre a carburant sur I'élément filtrant : 0,3 daN.m
Ecrous du réservoir a carburant : 1,5 daN.m

Vis de la goulotte de remplissage de carburant: 1 daN.m

Ecrous du couvercle du réservoir d'additif : 1,5 daN.m

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

ALIMENTATION EN AIR

Vis du support de boitier de filtre a air: 0,8 daN.m

Vis du couvercle de boitier de filtre a air: 0,5 daN.m

Fixation du boitier de filtre & air : 0,8 daN.m

Vis de débitmeétre d'air : 0,3 daN.m

Vis du conduit d'air sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) : 2,6 daN.m
Vis de I'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

Vis du papillon motorisé sur le tube de liaison d"admission d'air : 0,8 daN.m
Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

Goujon de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

Vis du capteur de pression et de température d'air suralimenté : 0,8 daN.m
Vis du boitier by-pass d'air suralimenté : 0,8 daN.m

{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

CULASSE

Vis de couvre-culasse (*) {Fig.78) :

- 1* passe : 0,5 daN.m

-2t passe : 1,3 daN.m

Vis de carter arrigre de distribution (*) (Fig.78) : 1 daN.m

Vis d'assemblage des parties supérieure et inférieure du carter-paliers d'arbre
a cames (*) (Fig.77) :

- 1" passe : 0,3 daN.m

- 2* passe : 1 daN.m

Vis du carter-paliers d'arbre a cames complet sur la culasse (*} (Fig.83) :
- 1" passe : 0,3 daN.m

-2¢ passe : 1 daN.m

Vis de culasse (*) (Fig.89) :

- 1" passe : 2daN.m

- 2° passe : 4 daN.m

- 3¢ passe : 260°

{*) Respecter |'ordre de serrage préconisé

DEPOLLUTION - ECHAPPEMENT

Dépollution

Vis du support inférieur de I'échangeur sur le carter-cylindres : 2 daN.m

Ecrou du support supérieur sur le carter-cylindres ; 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit d'échappement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le module de recyclage
des gaz d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du tube de recyc!agﬁ. des gaz d'échappement sur le tube de liaison
d'admission d'air: 0,8 daN.m

Vésadg iﬁlppun de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur
10,8 daN.m

Ecrous de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur sur son
support : 0,8 daN.m

Echappement

Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m

Ecrou du collecteur d' échappement : 2,5 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) : 2,6 daN.m

Collier entre le catalyseur et le turbocompresseur () : 2,5 daN.m

Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

Vis du capteur de différentielle ; 0,8 daN.m

Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression : 0,3 daN.m

Sonde de température des gaz d'echappement : 3daN.m .

ggudolr\lls de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre & particules :
,6 daN.m

Ecrous de la bride de maintien de |'ensemble catalyseur/filtre a particules :

2,5 daN.m

Collier entre le catalyseur et le filtre & particules : 2,3 daN.m

Collier entre le filtre a particules et le tube avant (*) : 2,6 daN.m

Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :

- fournisseur TORCA : 3,5 daN.m

- fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

Sonde Lambda proportionnelle : 5 daN.m

{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

Bouchons filetés sur le carter-cylindres : 3,2 daN.m
Vis de poulie de vilebrequin (¥} ;

-1 passe : 3,5 daN.m

- 2¢ passe : 190"

Vis du volant moteur sur le vilebrequin (¥*) :

- 1® passe : 2,6 daN.m

- 2 passe : desserrage

-3¢ passe: 0,8 daN.m

- 4* passe: 3 daN.m

- 5* passe : 90°

I [
\' \ ORDRE
1 //\ DE SERRAGE
7, PMOTER |
5—}’(// ‘
; i'g/’
4
2 4
2211,-._‘3‘__1.8 14 111519 23
i ,.L..;-,l, g__i el
..~ ORDRE DE SERRAGE
5 1 l DES CHAPEAUX
| i PALIERS
ET DU CARTER-
PALIERS DE
e et VILEBREQUIN
ARSI 5
21— 17 1312 16 20 24

Vis du carter-paliers de vilebrequin {**) :

- 1" passe : 0,6 daN.m

-2 passe : 0,8 daN.m

Vis de chapeaux paliers {(**) :

- 1" passe : 1 daN.m

- 2¢ passe : desserrage a 180°

-3° passe : 3 daN.m

-4t passe : 140°

Vis de chapeau de bielle :

-1 passe : 0,5 daN.m

-2* passe : 1 daN.m

- 3" passe : 130°

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage
(**) Respecter |'ordre de serrage préconisé

SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

Ensemble support moteur droit

Vis de la partie supérieure du support moteur droit sur la partie inférieure :
6 daN.m

Vis de la partie supérieure du support moteur droit sur la caisse : 6 daN.m
Vis de la partie inférieure du support moteur droit sur la culasse : 5,5 daN.m

Biellette anticouple

Vis de la biellette anticouple sur le berceau : 4 daN.m

Vis de la biellette anticouple sur le support ; 4 daN.m

Vis du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses : 6 daN.m

Ensemble support de hoite de vitesses

Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la partie
inférieure : 6 daN.m

Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la caisse :
5,5 daN.m

Vis de la partie inférieure du support de boite de vitesses sur la boite de

vitesses : 6 daN.m
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Voir explications, lecture d’un schéma et légendes au chapitre “Equipement électrique”.
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METHODES DE REPARATION

Respecter les consignes de sécurité
décrites au chapitre «Avertissements et
précautionsy. it ey

DEPOSE-REPOSE
DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de volant moteur (@ 12 mm)
(référence : 0194-C)

- [2]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre &
cames (@ 5 mm) (référence : 0194-B)

- [31. Pige de calage du pignon de vilebrequin (@ 5
mm) (référence : 0194-A)

- [4]. Pige de calage du pignon de pompe haute
pression (@ 5 mm) {référence : 0194-A)

DEPOSE
.« Lever et caler I'avant du véhicule.

« Débrancher la batterie.

+ Déposer le cache moteur.

» Débrancher les raccords (1) des canalisations
d'alimentation et de retour de carburant (Fig.1).

* Déposer les conduits d'air (2).

FIG.1

* Déposer:

-la roue avant droite,

- le pare-boue avant droit,

- la protection sous moteur,

- la courroie d'accessoires (voir chapitre “Equipement
électrique”).

» Désaccoupler la ligne d'échappement au niveau
du tube avant,

M7 Ne jamais contraindre le tube avant
Ziles d‘échappement au niveau du flexible

«Tourner le vilebrequin dans le sens horaire jusqu‘a
amener le volant moteur en position de blocage.

+ Dans cette position, introduire I'outil [1] (Fig.2).

» Dégrafer et écarter le faisceau électrique (3) (Fig.3).
« Débrancher le connecteur du capteur de position
de vilebrequin.

FIG.2

* Déposer :
- le carter supérieur de distribution (4),
- la vis (B},

- la poulie de vilebrequin (6},
- le carter inférieur de distribution (7).

+ Reposer la vis (5),

+ Déposer :

- 'outil [1],

- le capteur de position de vilebrequin (8) [Fig.4),
- le guide de courroie {9).

+ A l'aide de la vis (5), tourner le vilebrequin dans le -
sens horaire jusqu'a amener la roue dentée d'arbre
a cames en position de blocage.

+ Mettre en place les outils (2], [3] et [4].

M. Huiler légérement les outils (2] et [4]
avant feur introduction.

ki

+ Placer un cric rouleur muni d'une cale souple sous
le carter d’huile moteur.

* Déposer (Fig.5) :

- les vis (10) et la partie supérieure (11) du support
moteur droit,

- les vis {12) et la partie inférieure {13) du support
moteur droit.

FIG.4
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* Desserrer la vis (14] tout en maintenant le galet
tendeur a I'aide d’une clé six pans en (a) (Fig.6).

* Détendre la courroie (15) en pivotant le galet
tendeur dans le sens horaire.

* Déposer la courroie (15) en commengant par le
pignon de pompe a eau.

FIG.6

REPOSE ET TENSION

M. Encas de remplacement de la courroie
= < dedistribution, il est préférable de rem-
placer également le galet tendeur et le

galet enrouleur.

Veérifications préalable a la repose

«Vérifier I'absence :

-de jeu et de point dur des galets et du pignon de
2 pompe a eau,

- de fuite d'huile au niveau des bagues d'étanchéité
arbre & cames et de vilebrequin, '
- de fuite de liquide de refroidissement au niveau de
= pompe a eau,

-de rayure et coup sur la piste du capteur de position
2 vilebrequin.

~'7.  En cas d’anomalie, remplacer les piéces
= < défectueuses.

Szpose
~ Verifier le serrage du galet enrouleur (16) (Fig.7).
~Mettre en place la courroie de distribution (15) sur
= pignon de vilebrequin.
« Continuer la mise en place de la courroie de
“stribution, dans l'ordre suivant, en veillant a ce
22 le brin (b) soit bien tendu :
- zalet enrouleur (16},
-roue dentée d'arbre a cames (17),
-zanon de pompe haute pression (18],
- zgnon de pompe & eau (19),
- zzlet tendeur (20).
- ~Fzposer:
- 2 capteur de position de vilebrequin (8),
-2 guide de courraie (9),

Tension

- 2 'aide d'une clé six pans en (a), tourner le galet
“=ndeur (20), dans le sens antihoraire, jusqu’a ce
2.2 l'index mobile (21) soit situé au centre de la
“=nétre (22) (Fig.8).
~ Zans cette position, serrer la vis (14).
- Zaposer les outils [2], [3] et [4].
“=zposer (Fig.5) :
= partie inférieure (13) du support moteur droit,
: partie supérieure (11) du support moteur droit.
= =tirer le cric rouleur.

FIG.7

FIG.8

» Effectuer six tours de vilebrequin dans le sens
horaire.

» Réintroduire I'outil [3].

» Vérifier que I'index mobile (21) soit toujours situé
au centre de la fenétre (22) (Fig.8).

M. Dans le cas contraire, reprendre ['opéra-
- s tion de tension,

* Mettre en place les outils [2] et [4].

M7, S'ilestimpossible d'introduire l'outil [2],
= < vérifier que le décalage entre le trou situé
sur la roue dentée d'arbre & cames et

celui situé sur le carter-paliers d'arbre a cames
n‘excéde pas 1 mm. Dans le cas contraire,

recommencer la procédure de repose.

+ Déposer les outils [2], [3] et [4].

Suite de la repose

* Mettre en place I'outil [1] (Fig.2).

+ Déposer la vis (5) de poulie de vilebrequin (Fig.3).
* Reposer

- le carter inférieur de distribution (7),

- la poulie de vilebrequin {6),

- une vis {5} de poulie de vilebrequin neuve,

- le carter supérieur de distribution (4).

+ Déposer l'outil [1].

« Pour la suite de la repose, procéder dans l'ordre
inverse de la dépose.

— RTA n®776—

Lubrification &

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

DEPOSE

* Déposer la jauge & huile.

* Vidanger I"huile moteur.

+ Déposer :

- la courroie de distribution (voir opération
concernée),

- les vis (1) du carter d'huile (Fig.9).
* Desserrer les écrous (2).

+ Décoller le carter d'huile (3).

* Déposer :

- les écrous (2),

- le carter d'huile (3).

Scan by D



DISTRIBUTION

11. Demi-clavettes

1. Carter inférieur de distribution 12. Butée hydraulique

2, Carter supérieur de distribution 13, Coupelle de ressort

3, Galet tendeur 14, Ressorl

4. \is de galet tendeur ; 3 daN.m 15. Joint de tige de soupape

5. Courroie de distribution 16. Soupape

6. Roue dentée darbre & cames 17. Galet enrouleur

7. Vis de roue dentée d'arbre & cames : 18. Goujon du galet enrouleur : 0,6 daN.m
- 1" passe : 2 daN.m 19, Ecrou du galet enrouleur : 3,7 daN.m
- 2% passe : 50° 20, Guide de courroie

8, Bague d'étanchéité d'arbre a cames 21. Vis de guide de courroie ; 0,6 daN.m

9, Arbre & cames 22, Pignon de vilebrequin

10. Linguet 4 rouleau 23. Clavette

— RTA n® 776— Scan by D



+ Déposer :

- les vis (4) (Fig.10),

- |la crépine (5),

- le guide inférieur de jauge & huile (6),

FIG.10

-1a vis (7) de poulie de vilebrequin (Fig.11),
- Iz pignon (8) de vilebrequin en prenant soin de ne
oas endommager la cible (9).

FIG.1

- Déposer les vis (10) (Fig.12).

- Décoller la pompe a huile (11) a I'aide d'un

“aurnevis en (a).

- Déposer la pompe huile et la bague d'étanchéité
12).

FEPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants :
- /rifier la présence des deux douilles de centrage
“31 (Fig.13).

~opliguer soigneusement un cordon de pate
< tanchéité sur le plan de joint de pompe a huile
=222 carter-cylindres.

P 5 N
%
X

- Serrer les vis (10) dans 'ordre préconisé (Fig.14).

FIG.14

- Appliquer soigneusement un cordon de pate
d'étanchéité sur le plan de joint du carter d'huile.

- Vérifier que la cible (9) n'est pas endommaggée.

- Pracéder au remplissage et a la mise & niveau en
huile moteur selon les préconisations et quantités
prescrites.

- Démarrer le moteur et vérifier I'absence de fuite.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE SPECIFIQUE

-[1]. Couvercle de boitier de filtre & huile muni d'un
raccord {référence ; 1503-J)

- [2]. Flexible (référence : 1503-B)

- [3]. Manometre (référence : 1503-AY)

CONDITION DE CONTROLE

Le controle de pression d'huile s'effectue :

- niveau d'huile moteur corrsct,

- moteur chaud, aprés le deuxieme enclenchement
du motoventilateur,

- véhicule stationné sur un sol plan.

CONTROLE

« Déposer I'agrafe (1) (Fig.15).

« Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
vers ['habitacle.

« Déposer le résonateur d’air (3) avec le conduit
d‘air (4),

— RTA n°® 776—

» Déposer (Fig.16) :

- le couvercle (5) du boitier de filtre a huile,

- le filtre & huile du couvercle (5).

* Replacer le filtre a huile dans le boitier de filtre

a huile.

* Remplacer le couvercle (5) par les outils [1], [2] et

(3] (Fig.17).
SE WE

+ Démarrer le moteur et relever les pressions aux

différents régimes prescrits {voir “Caractéristiques”),

» Arréter le moteur.

+ Déposer les outils. :
« Remettre en place le filtre a huile et le couvercle de
boitier de filtre a huile.

« Contrdler le niveau d’huile moteur.

FIG.16

Scan by D




1. Pompe & huile 5
2. Douilles de centrage
3. Vis de pompe a huile sur carter-cylindres (*#} :
- 1" passe : 0,5 daN.m
- 2° passe : 0,9 daN.m
4, Joints
5. Crépine
6. Vis de l:réfine sur la pompe a huile : 1 daN.m
7. Guide inférieur de jauge a huile
8. Guide supérieur de jauge a huile
9. Vis de guide supérieur de jauge a huile : 0,8 daN.m
10. Jauge a huile
11. Carter d’huile
12. Goujon de carter d'huile : 0,8 daN.m
13. Ecrou de carter d'huile : 1,2 daN.m
14. Vis de carter d'huile : 1,2 daN.m
16. Bouchon de vidange : 34 daN.m
16. Tube de retour d'huile
17. Vis de tube de retour d'huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m
18. Manocontact de pression d'huile : 3,2 daN.m
19. Calliers
20. Gaine de protection thermique
21. Boitier de filtre a huile
22, Vis de boitier de filtre & huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m
23, Couvercle du boitier de filtre & huile : 2,5 daN.m

LUBRIFICATION

24, Filtre & huile

25, Echangeur eau/huile

26, Vis d'échangeur eau/huile sur le boitier de filtre & huile : 1 daN.m
27. Gicleur de fond de piston : 2 daN.m

28. Sonde de niveau d’huile ; 3 daN.m

29, Turbocompresseur

30. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur

31. Vis de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur :

,8 daN.m
32. Canalisation de lubrification de turbocompresseur
33. Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur (*) : 3 daN.m
{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage
(**) Respecter I'ordre de serrage prescrit

—RTAn® 776—




Refroidi I

VIDANGE, REMPLISSAGE ET PURGE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

OUTILLAGE NECESSAIRE

Remplissage par gravité

-[1]. Réservoir de remplissage (référence : 0173)

- [2], Adaptateur pour réservoir de remplissage
(référence : 0173-B)

- [3]. Tige d'obturation du réservoir (référence :
0173-C)

Remplissage par dépression

-[1]. Réservoir de remplissage (référence : 0173}

- [2]. Adaptateur pour réservoir de remplissage
[référence : 0173-B}

- [3]. Tige d'obturation du réservoir (référence :
0173-C)

- [4]. Appareil de remplissage par dépression
ireférence : 01102)

VIDANGE

* Débrancher la batterie.

* Lever et caler le véhicule.

* Déposer :

- le bouchon du vase d'expansion,

- la protection sous moteur.

» Déposer I'agrafe (1) {Fig.15).

* Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
vers 'habitacle.

* Déposer le résonateur d'air (3) avec le conduit
d'air (4),

* Placer un bac de récupération sous le compartiment
moteur.

* Ouvrir la vis de purge (5) située sur la durit de
chauffage (Fig.18).

M2 Pour accéder a la vis de purge (5), dépo-
= < serle boitier de filtre & air si nécessaire
{voir opération concernée).

+ Ouvrir la vis de purge (8) située sur le boitier ther-
mastatique.

« Débrancher la durit inférieure (7) du radiateur
(Fig.19).
+ Déposer I'agrafe (8) et le bouchon de vidange (9).

M. Le bouchon de vidange (9) est accessible

Z 1< parle dessous du véhicule.
o

REMPLISSAGE PAR GRAVITE

M7 Avant toute opération de remplissage,
= X rincer le circuit de refroidissement a I'eau
- claire.

* Reposer le bouchon de vidange (9).

* Mettre en place une agrafe (8] neuve.

* Rebrancher la durit inférieure (7).

« Mettre en place les outils [1] et [2] sur I'orifice de
remplissage du vase d'expansion (Fig.20).

—RTA n° 776—
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FIG.20

* Remplir lentement le circuit de refroidissement.

* Fermer les vis de purge (5) et (6] dés que le liquide
s'ecoule sans hulle dair.

* Remplir 'outil [1] au repére “1 litre",

REMPLISSAGE PAR DEPRESSION

MY Avant toute opération de remplissage,
= r."nqer le circuit de refroidissement a I'eau
- claire.

» Reposer le bouchon de vidange (9).

* Mettre en place une agrafe (8) neuve.

* Rebrancher la durit inférieure (7).

» Fermer les vis de purge (5) et (6).

* Mettre en place I'outil [4] sur l'orifice de remplissage
du vase d'expansion.

« Préparer un bidon de liguide de refroidissement
contenant la quantité de liquide vidangé, + 20 %
supplémentaire afin d'éviter les entrées d'air dans
le circuit.

* Placer le bidon légerement plus bas que l'outil [4].
» Mettre sous dépression le circuit de refroidissement
jusqu'a atteindre -0,9 bar.

= Attendre dix secondes et contréler que cette valeur
ne chute pas.



* Remplir complétement le circuit de refroidissement
et attendre le retour a 0 bar.

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a

M2 Laquantité de liquide de refroidissement
> < remplie doit correspondre a la quantité
- . de liquide vidangée.

» Si nécessaire, répéter ['opération jusqu'au remplis-
sage complet du circuit de refroidissement.
« Déposer I'outil [4].

PURGE

* Reposer le résonateur d'air (3) avec le conduit
d‘air {4).

» Reposer, si préalablement déposé, le boitier de filtre
a air (voir opération concernée).

+ Si le remplissage a été fait par dépression,
mettre en place les outils [1] et [2] sur I'orifice de
remplissage du vase d'expansion (Fig.20).

« Démarrer le moteur.

M2, Ne pas mettre la climatisation en marche
“ < pendant cette opération.
wl

sa purge (voir opération concernée).

4

FIG.22

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER THERMOSTATIQUE

M7, Le thermostat ne peut se déposer seul ;
~ < il est solidaire du boitier thermostatique.

» Maintenir le régime moteur entre 1500 et 2 000 tr/
min, jusqu‘a la fin du deuxieme cycle de refroidisse-
ment {enclenchement et arrét du motoventilateur).

Durant cette opération, maintenir le
niveau de liquide de refroidissement au
repere “1 litre” dans I'outil [1].

|+ Arréter le moteur.
Ne pas déposer les différents outils
lorsque le moteur est chaud,

« Laisser refroidir le moteur.

« Placer I'outil [3] dans "outil [1].

+ Déposer les outils [1], [2] et (3],

» Compléter, si nécessaire, le niveau de liquide
refroidissement jusqu'au repére “maxi”.

* Reposer le bouchon du vase d'expansion.

» Vérifier I'absence de fuite.

* Reposer la protection sous moteur.

. DEPOSE-REPOSE

DE LA POMPE A EAU

- DEPOSE
+ Vidanger le circuit de refroidissement (voir
. opération concernée).
« Déposer la courroie de distribution (voir opération
concernée).
* Déposer les vis de la pompe & eau dans |'ordre
| préconise et extraire la pompe (Fig.21),
* Récupérer le joint.

i

FIG.21

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Serrer les vis de la pompe a eau dans l'ordre
prescrit {Fig.22).

DEPOSE
« Vidanger le circuit de refroidissement (voir
opération concernée),

* Mettre de coté le calculateur de gestion moteur et
son support.

+ Déposer :

- la batterie (voir chapitre “Equipements élec-
triques”),

-le bac et le support de |a batterie,

- le boitier de filtre 4 air (voir opération concernée),
- la vis (1) du guide de faisceau électrique (Fig.23),

« Débrancher les connecteurs (2).

» A 'aide d'un petit tournevis plat, déverrouiller
I'agrafe (3).

» Soulever et écarter le guide de faisceau électrique
(4).

* Débrancher et obturer les durits (5).

* Déposer :

- les vis (6),

- le boitier thermostatique.
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REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de |a dépose en
respectant les points suivants :

- Approcher les vis (6) & la main puis les serrer en
diagonale.

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

- Contraler I'absence de fuite.

DEPOSE-REPOSE
DU RADIATEUR DE REFROIDISSEMENT

DEPOSE

» Déposer :

- la protection sous moteur,

- le bouclier avant (voir chapitre “Carrosserie”),

- les blocs optiques avant (voir chapitre “Carros-
serie”).

» Vlidanger le circuit de refroidissement (voir
opération concernée),

« Déposer I'agrafe (1) (Fig.24).

» Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
vers |'habitacle.

« Déposer le résonateur d'air (3) avec le conduit
d"air (4).




* Débrancher :
- les connecteurs (5) du motoventilateur (Fig.25),

- 'z durit supérieure de radiateur (6) (Fig.26),
- ‘2 tuyau de dégazage (7).
* Déposer les vis (8).

- Soulever le motoventilateur pour sortir les pattes
2= fixation de leur logement en (a) (Fig.27).

FIG.27
- Déposer les vis (9) et (10) (Fig.28),
- A l'aide d'une pince multiprise, dégrafer les
“xations (11).
*Soulever et écarter vers |'avant la facade avant (12).
* Pousser le radiateur de refroidissement vers
‘nabitacle.
- Déposer le radiateur de refroidissement par le
2255U8,

REPOSE

“racéder dans I'ordre inverse de la dépose.
“zmplir le circuit de refroidissement et procéder &
< purge (voir opération concernée).

Alimentation
en carburant -

Gestion moteur

DEPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
DE GESTION MOTEUR

DEPOSE
* Débrancher la batterie.
« Déposer le couvercle (1) (Fig.29).

* Débrancher les connecteurs (2) du calculateur (3)
{Fig.30),
« Extraire le calculateur (3) muni de son support (4).
* Déposer les écrous (5) et séparer le calculateur de
son support,
REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

M. Sile caleulateur de gestion moteur est

7 % remplacé, utiliser un outil diagnostic pour
= réaliser un apprentissage.

DEPOSE-REPOSE
DE LA JAUGE A CARBURANT

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Douille de dépose de la bague-écrou (référence
1 1618)

DEPOSE

* Débrancher la batterie,
* Déposer
- |'assise des siéges arriére,
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FIG.30
- latrappe d'acces (1) a la jauge a carburant (Fig.31).




REFROIDISSEMENT

S

1. Motoventilateur

2. Module de commande de motoventilateur 15. Vis du raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz
3. Radiateur d'échappement : 0,8 daN.m
4. Butées caoutchoucs 16. Raccord de sortie de pompe a eau
5, Brides 17. Vis du raccord de sortie de pompe & eau: 2 daN.m
6. Durits 18. Bouchon de vidange
7. Tuyau de dégazage 19. Module de recyclage des gaz d'échappement
8. Vase d'expansion 20, Boitier thermostatique
9. Bouchon 21. Vis du boitier thermostatique :
10. Joints - 1™ passe : 0,3 daN.m
11. Agrafes - 2° passe : 0,8 daN.m
12. Pompe & eau 22. Sonde de température
13. Vis de pompe & eau (*) : 23, Vis de purge
- 1" passe : 0,5 daN.m 24, Canalisations de chauffage
- 2* passe : 0,9 daN.m 25. Radiateur de chauffage
14. Raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz d'échappement {*) Respecter I'ordre de serrage préconisé
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* Débrancher (Fig.32) :

- le connecteur {2),

- les raccords (3).

* Déposer :

- la bague-écrou (4) & I'aide de 'outil [1],
- la jauge a carburant (5),

* Reposer immediatement la bague-écrou sur le réservoir afin déviter la déformation du puits de jauge.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

-Serrer la bague-gcrou (4) jusqu'a ce que les fléches
3) et (b) soient alignées (Fig.33).

e =

-Reposer la trappe d'accés (1) en veillant & ce que
=5 fléches (c) soient en face des marquages (d) sur
= caisse (Fig.34).

MU, Lafléche (e) doit étre dirigée vers I'avant
E du veéhicule.

, ~

- Actionner la pompe d'amorcage manuelle située
sur le couvercle du filtre a carburant pendant 120
szcondes.

Jémarrer le moteur, vérifier I'absence de fuite et le
“nctionnement de la jauge.

FIG.32

FIG.34

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE HAUTE PRESSION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage du pignon de pompe haute
pression (@ 5 mm) (référence ; 0194-A)

- [2]. Outil de blocage du pignon de pompe haute
pression (référence : 0194-J)

-[3]. Extracteur du pignon de pompe haute pression
(référence : 0194-X)

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.
* Placer le véhicule sur un pont élévateur.
* Déposer (voir opérations concernées) :
- le tube de liaison d'admission d'air,

- le filtre & carburant,

- la courroie de distribution.

+ Déposer ;

- les vis (1) (Fig.35),

- le support du filtre a carburant (2)

FIG.35

- I'outil [1) et mettre en place I'outil [2] (Fig.36),
- 'écrou (3).

« Mettre en place 'outil (3] dans les gorges du pignon "
|Fig.37). {id
« Tourner & la main 'outil (3] dans le sens horaire, |
jusqu'en butée. it
* Déposer :

- le pignon (4) en serrant la vis (a) de I'outil [3],

- les outils [2] et [3].
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« Débrancher (Fig.38) :

- les connecteurs (5),

- les raccords (6) des canalisations basse pression.
- Desserrer les raccards (7).

M2, Appliquer un contre-couple en (a).
s~

« Déposer la canalisation haute pression (8},

+ Déposer (Fig.39} :
- |'agrafe (9) et écarter le faisceau électrique,

- les vis (10).

* Ecarter le support {11) da I'électrovanne de
I'actionneur de dérivation de I'échangeur des gaz
recyclés.

~ +Déposer
- les vis (12}, (13) et {14) (Fig.40),
-le support arrigre {15) de la pompe haute pression,

W I ..:1 2 f @W =y
e

-les vis (16} et la pompe haute pression (17) (Fig.41).

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la depose en
respectant les points suivants :

- Vérifier la présence de la goupille {18) (Fig.42),

FIG.42

- Approcher les vis du support arriére de la pompe
puis les serrer dans |'ordre suivant (Fig.40) :

- vis (14),

-vis (13),

-vis (12).
- Approcher & la main les raccords (7) de la canalisa-
tion haute pression (8).
- Actionner a plusieurs reprises la pompe
d'amorgage manuelle, située sur le couvercle du
filtre & carburant, pour amaorcer le circuit.

DEPOSE-REPOSE DE LA RAMPE
COMMUNE HAUTE PRESSION

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

+ Vidanger le circuit de refroidissement (voir
opération concernée).

» Déposer :

- le filtre & carburant {voir opération concernée),

- les vis (1) (Fig.35),

- le support du filtre a carburant (2},

- le tube de liaison d’admission d'air (voir opération
concernée).

+ Dévisser les raccords (3) (Fig.d3).

M2 Appliquer un contre-couple en (a).

- ~

» Déposer les canalisations haute pression (4},
— RTA n° 776—

« Débrancher et écarter la durit (5) (Fig.44).

» Déposer les vis (6).

» Débrancher le connecteur (7).

+ Déposer |la rampe commune haute pression (3).

FIG.44

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Ne serrer les vis (6) de la rampe commune haute
pression qu’une fois les canalisations haute pression
(4) serrées au couple.

- Approcher a la main les raccords (3) des canalisa-
tions haute pression (4) en commencant du cété de
la rampe commune haute pression.

- Serrer au couple les raccords (3) des canalisations
haute pression (4) en commencgant du coté des
injecteurs.

- Actionner a plusieurs reprises la pompe d'amor-
cage manuelle, située sur le couvercle du filtre a
carburant, pour amorcer le circuit.

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DES INJECTEURS

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1). Extracteur de la rondelle d'étanchéité (référence
1 0194/2-C}

- [2]. Outil de nettoyage du puits d'injecteur
{référence : 0194/2-D)

DEPOSE
Noter ['emplacement des injecteurs par
rapport aux cylindres.

« Débrancher la batterie.

= Déposer :

- le tube de liaison d'admission d'air (voir opération
concernée),

- 'insonorisant supérieur des injecteurs.

+ Débrancher (Fig.45) :

- les connecteurs (1),

- le raccord (2),




- les raccords (3) en appuyant en (a) tout en tirant en (b).

+ Déposer la rampe de retour de carburant.

- Dévisser les raccords (4) (Fig.46).

7. Appliquer un contre-couple en (c).

e
|

« Déposer les canalisations haute pression (5).

FIG.45

« Sur chaque injecteur, déposer (Fig.47) :

- la vis (6),

- la bride d'injecteur (7),

- l'injecteur (8),

- le fourreau porte-injecteur (9),

- le grain d'appui (10),

- la rondelle d'étanchéité (11) en utilisant si
nécessaire I"outil [1].

» Déposer I'insonorisant inférieur des injecteurs.

Extraction d'une rondelle d’étanchéité bloquée
» Desserrer de quelques tours I'outil [1] (Fig.48).

« Mettre en place l'outil [1] sur la rondelle d'étanchéité
(11} dans le puits d'injecteur.

« Bloquer la rondelle d'étanchéite (11) en serrant a
fond la vis de l'outil [1].

« Extraire la rondelle en manoeuvrant I'outil [1].

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Obturer les puits des injecteurs.

- Mettre en place |'outil [2] (Fig.49).

- Nettoyer les puits des injecteurs en tournant I"outil
[2] dans le sens horaire.

- Déposer I'outil [2] puis aspirer 'intérieur des puits
des injecteurs.

FIG.47
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- Remplacer :

- les rondelles d'étanchéité (11),

- les vis (6),

- les brides (7},

- les grains d'appui (10),

- les canalisations haute pression (5).
- Prémonter sur |'injecteur (8) :

- le fourreau porte-injecteur (9),

- la rondelle d'étanchéité (11),

- la bride (7). -
- Reposer les injecteurs en respectant leur position |
d’origine.

Siun injecteur a eté remplacé, il convient
de relever son numéro d'identification (6
caractéres), le cylindre sur lequel il est

monté et de lg télécoder a l'aide de l'outil |
diagnostic.

' 13s31a 4N

- Approcher a la main les raccords (4) des |
canalisations haute pression (5) en commengant du
coté de la rampe commune haute pression.

- Serrer au couple les raccords (4) des canalisations
haute pression (5) en commencant du coté des
injecteurs.

- Lubrifier le joint (12) avec de I'huile moteur (Fig.50).

- Actionner a plusieurs reprises la pompe
d'amorgage manuelle, située sur le couvercle du
filtre & carburant, pour amorcer le circuit.




DEPOSE-REPOSE
DU FILTRE A CARBURANT

DEPOSE

* Lever et caler |"avant du véhicule.

* Débrancher la batterie.

+ Déposer la protection sous moteur.

+ Mettre en place un bac de récupération sous le
véhicule au niveau du tuyau de purge a carburant.
» Suivant |'équipement, débrancher le connecteur du
capteur de présence d'eau dans le carburant (Fig.51).

M. Le connecteur du capteur de présence

~ < d'eaudans le carburant fait office de ver-

' roudefavis de purge d'eau (1) du filtre &
carburant,

+ Deverrouiller la vis de purge d'eau (1) en la tournant
dans le sens horaire puis en la soulevant jusqu'en
butée.

» Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.
+ Débrancher :

- le connecteur (2) du réchauffeur de carburant,

- les raccords (3).

* Déposer les vis (4).

+ Séparer, en le dégageant verticalement, le filtre &
carburant de son support.

FIG.51

o Déposer les vis (5) (Fig.52).
+ Séparer le couvercle (6) de I'élément filtrant (7).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Controler I'état du joint (8) de la vis de purge d'eau
{1) (Fig.53).

Si fe joint est endommagé, il convient de
remplacer le couvercle complet.

- Vérifier que la vis de purge d'eau est bien
déverrouillée.

- Mettre en place |'élément filtrant muni d'un joint
neuf sur le couvercle,

- Visser, sans les serrer, les vis (5),

- Verrouiller la vis de purge d’eau (1),

- Serrer les vis {5).

- Controler la présence de la bague de centrage (9).
- Purger en air le filtre a carburant {voir opération
concernée).

FIG.53

FIG.54

M2 Le connecteur du capteur de présence

~ .5 d'eau dans le carburant fait office de ver-

< roudela vis de purge d'eau (1) du filtre &
carburant.

* Déverrouiller la vis de purge d'eau (1) en la tournant
dans le sens horaire puis en la soulevant jusqu'en
butée, .

* Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.
« Verrouiller la vis de purge d’eau (1).

+ Suivant I'équipement, rebrancher le connecteur
du capteur de présence d'eau dans le carburant (1),
+ Amorcer le circuit de carburant a I'aide de la pompe
d'amorgage (2) jusqu'a sentir une nette résistance.
+ Retirer le bac de récupération.

+ Reposer la protection sous moteur.

PURGE EN AIR DU FILTRE

A CARBURANT

» Amorcer le circuit de carburant & 'aide de la pompe
d'amorgage jusqu’a sentir une nette résistance
{Fig.54).

* Démarrer le moteur.

* Si le moteur ne démarre pas, renouveler |'opération
de purge.

PURGE EN EAU DU FILTRE

A CARBURANT

* Lever et caler I'avant du véhicule.

+ Déposer la protection sous moteur.

+ Mettre en place un bac de récupération sous le
véhicule au niveau du tuyau de purge a carburant.

+ Suivant I'équipement, débrancher le connecteur
du capteur de présence d'eau (1) dans le carburant
(Fig.55),
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ALIMENTATION EN CARBURANT

1. Pompe haute pression
2. Support avant de pompe haute pression
3. Vis du support avant sur carter-cylindres : 2 daN.m
4. Vis de la pompe haute pression sur le support avant : 2 daN.m
3. Pignon de pompe haute pression
5. Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m
7. Support arriere de pompe haute pression
3. Vis centrale du support arriére sur la pompe haute pression : 1 daN.m
9. Vis supérieure du support arriére sur la culasse : 1 daN.m
10. Vis inférieure du support arriére sur le support avant de pompe haute
pression : 2 daN.m
11. Injecteur
12. Fourreau porte-injecteur
13. Rondelle d'étanchéité (*)
14, Bride d'injecteur (*)
15. Grain d'appui (*)
16. Vis de bride d'injecteur (*) ;
- 1® passe : 0,7 daN.m
- 2° passe : 80°
17. Rampe commune haute pression
18. Vis de rampe commune haute pression sur carter-cylindres : 2 daN.m
19, Canalisations haute pression (*)
20. Raccords des canalisations haute pression sur la rampe, les injecteurs et
la pompe :
- 1" passe : 2 daN.m
- 2" passe ; 2,5 daN.m

21. Capteur haute pression de carburant ; 4,5 daN.m
22. Insonorisants
23. Rampe de retour de carburant
24, Refroidisseur de carburant : 0,8 daN.m
25. Support de filtre & carburant
26. Vis du support de filtre a carburant : 0,8 daN.m
27. Elément filtrant
28. Couvercle du filtre a carburant
29. Vis du filtre a carburant sur le support de filtre : 0,8 daN.m
30. Vis de couvercle de filtre & carburant sur I'élément filtrant : 0,3 daN.m
31. Joints
32. Jauge a carburant
33. Bague-écrou
34. Réservoir a carburant
35. Ecrous du réservoir a carburant : 1,5 daN.m
36. Vis de la goulotte de remplissage de carburant : 1 daN.m
37. Boitier du réservoir souple d'additif
38. Couvercle du réservoir d’additif
39. Ecrous du couvercle du réservoir d'additif : 1,5 daN.m
40. Réservoir souple d'additif
41. Pompe du réservoir d'additif
42, Régulateur de débit de carburant
43. Vis du régulateur de débit de carburant :
- 1™ passe : 0,3 daN.m
- 2° passe ; 0,7 daN.m
{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage
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Alimentation en air DEPOSE-REPOSE

DU TURBOCOMPRESSEUR

DEPOSE-REPOSE DU BOITIER DE FILTRE A AIR . -
La dépose du turbocompresseur néces-

DEPOSE site ['utilisation de Foutil diagnostic.

« Déposer le cache moteur. ' ]

- Débrancher la batterie.

= Déposer les vis (1) du couvercle de filtre & air (2) (Fig.56). OUTILLAGE NECESSAIRE
« Dégrafer la fixation {3). -[1]. Pige (@ 10 mm)
+ Soulever et déposer le couvercle de filtre a air (2). ,
« Débrancher les connecteurs {4). DEPOSE
* Déposer : » Placer le véhicule sur un pont élévateur.
- la vis (5), + Débrancher la batterie.
| - 'ensemble des conduits d'air (6) et (7), » Déposer I'agrafe (1) (Fig.58).
- le conduit d'air (8). * Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser

vers ['hahitacle.
+ Déposer le résonateur d'air (3) avec le conduit
d'air (4),

FIG.56

i

» Déposer I'ensemble catalyseur/filtre & particules
(voir opération concernée).

* Débrancher (Fig.59) :

- le connecteur {5),

- la durit & dépression (6).

+ Désaccoupler la canalisation de retour d'huile de
i turbocompresseur (7).

- L * Déposer

- les vis (8) et (9],

- la canalisation de lubrification de turbocompresseur

FiG.58 r

S— {10},
+ Débrancher le raccord (9) de la canalisation & “lag ]
dépression (10} sur la pompe & vide (Fig.57). 3 E‘;iffgg;‘g,ﬂ,;ﬂ;tsﬁ L,

* Dégrafer la canalisation & dépression {10} du boitier

de filtre & air,

» Déposer les vis {11).

* Pousser vers I'habitacle puis soulever le boitier de
- filtre & air pour le déposer.

FIG.59

FIG 57

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
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FIG.60

REPOSE

* Effectuer un prémontage des différents éléments

sur le turbocompresseur, afin d'ajuster leur position

zvant le serrage définitif,

- Reposer :

- le turbecompresseur sur le collecteur d’échap-

cement,

-des écrous (11) et (12) neufs, sans les serrer.

«Placer la canalisation de lubrification de turbocom-
oresseur (10) (Fig.61) :

-veiller a la bonne position de I'ergot en (a) au
aiveau du raccord supérieur,

- mettre en place I'outil [1] au niveau du raccord
nférieur.

= Serrer des vis (8) et (3) neuves.

«Serrer les écrous (11) et {12).

* Accoupler la canalisation de retour d'huile de

curbocompresseur (7) en ayant au préalable lubrifier
son extrémité avec de |'huile moteur.

* Pour la suite de la repose, procéder dans I'ordre
nverse de la dépose.

* Avant la mise en route, respecter les consignes

suivantes :

- Débrancher les connecteurs des injecteurs.

- Actionner le démarreur pendant quinze secondes.

-Bebrancher les connecteurs des injecteurs.

-Démarrer le moteur et |e laisser tourner au ralenti

cendant trente secondes avant d’augmenter la
zharge.

-Verifier 'étanchéité des différents raccords.

- Procéder a I'effacement des défauts a I'aide de
outil diagnostic.

— RTA n® 776—

DEPOSE-REPOSE
DE L'"ECHANGEUR AIR/AIR

DEPOSE

+ Déposer :

- la protection sous moteur,

- le bouclier avant (voir chapitre “Carrosserie”),

- les blocs optiques avant (voir chapitre “Carros-
serig”).

+ Déposer I'agrafe (1) (Fig.58).

* Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
vers |'habitacle.

* Déposer le résonateur d"air (3) avec le conduit
d'air (4).

+ Déposer :

- les vis (5) (Fig.62),

- 'armature de bouclier (6),

FIG.61




- les conduits d'air (7) (Fig.63),

M4, Repérer leur position.

- ~

- les vis (8).

» Désaccoupler, dégrafer et mettre de coté le tuyau
de dégazage (9).

+ A l'aide d'une pince multiprise, dégrafer les
fixations (10).

* Soulever et écarter vers 'avant la fagade avant (11).
+ Déposer (Fig.64) :

- la fixation (12),

- I'échangeur airfair {13).

[ S
FIG.64

~ REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DU PAPILLON MOTORISE

 DEPOSE
|+ Débrancher la batterie.
-+ Debrancher et écarter les canalisations de carburant
(1) (Fig.65).
» Desserrer les colliers (2) et déposer le conduit
d'air {3).
+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.66).
+ Déposer :
- les vis (5),
- le papillon motorisé (6).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de |la dépose en
respectant les points suivants :

- Lubrifier légérement, avec de I'huile moteur, les
surfaces d'appul ainsi que le nouveau joint entre le
papillon motorisé et le tube de liaison d'admission d'air.
- Actionner a plusieurs reprises la pompe
d'amorgage manuelle, située sur le couvercle du
filtre & carburant, pour amorcer le circuit.

FIG.65

DEPOSE-REPOSE DU TUBE
DE LIAISON D'ADMISSION D'AIR

DEPOSE

» Débrancher :

- la batterie,

- le connecteur (1) du capteur de pression et
température d'air suralimenté {Fig.67),

- le connecteur {2) du réchauffeur de carburant.

—RTAn® 776—

FIG.67

« Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre a air,

- le module de recyclage des gaz d'échappement,
- la papillon motorisé.

» Déposer (Fig.68) :

- les vis {3),

- le goujon (4),

- le tube de liaison d'admission d'air (5).

FIG.66

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de |a dépose.
Lubrifier légerement, avec de I'huile moteur, les
nouveaux joints d'étancheité du tube de liaison
d'admission d'air.




ALIMENTATION EN AIR

A, Jusqu'a OPR 12529

3. Depuis OPR 12530

1. Résonateur d'air

2. Conduits d'air

3. Boitier de filtre a air

4, Support du boitier de filtre a air

5. Vis du support de boitier de filtre & air ; 0,8 daN.m

8. Vis du couvercle de boitier de filtre a air : 0,5 daN.m

7. Filtre & air

8. Silentbloc

9, Fixation du boitier de filtre a air : 0,8 daN.m

10. Débitmétre d'air

11. Vis de débitmeétre d'air : 0,3 daN.m

12. Joints d'étanchéité -

13. Vis du conduit d'air sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

14, Durit de réaspiration des vapeurs d’huile

15. Turbocompresseur

16. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur

17. Vis de la canalisation de retour d’huile sur le turbocompresseur
0,8 daN.m

18, Canalisation de lubrification de turbocompresseur

19. Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur (*) : 3 daN.m

—31

20. Protection

21. Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (¥} :
2,6 daN.m

22, Atténuateur de bruit

23.Vis de I'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

24. Collecteur d'échappement

25, Papillon motorisé

26. Vis du papillon motorisé sur le tube de liaison d'admission d’air:
0,8 daN.m

27. Tube de liaison d'admission d"air

28. Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

29. Goujon de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

30. Capteur de pression et de température d'air suralimenté

31. Vis du capteur de pression et de température d'air suralimenté :
0,8 daN.m

32. Boitier by-pass d'air suralimenté

33. Vis du boitier by-pass d'air suralimenté : 0,8 daN.m

34, Echangeur air/air

35. Butées caoutchoucs

36. Brides

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage
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Culasse

DEPOSE-REPOSE
DE L"ARBRE A CAMES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre a
cames (@ 5 mm) (référence : 0194-B}

= - [2]. Outil de maintien de la roue dentée d'arbre a
| cames {référence : 0132-AA) (Fig.69)

FIG.69

- [3]. Piges de centrage de la partie supérieure du
carter-paliers d'arbre & cames (référence : 0194-N)

DEPOSE

« Débrancher la batterie.
+ Déposer :

- le boitier de filtre & air (1) (Fig.70) (voir opération
concernée),

-la courroie d'accessoires (voir chapitre “Equipement
electrique”),

- le papillon motorisé (2) (voir opération concernée),
- le boitier by-pass d'air suralimenté (3),

- 'atténuateur de bruit (4),

FIG.70

- la courroie du distribution (voir opération
concernée),

- la pompe & vide {voir chapitre “Freins”).

+ Reposer le support moteur droit.

» Déposer |'outil [1] (Fig.71).

+ Bloguer la roue dentée d'arbre & cames a |'aide de
I'outil [2] et déposer la vis {5},

+ Déposer :

- la roue dentée d'arbre a cames (6},
- les vis (7),

- I'agrafe (8).

FIG.71

» Débrancher et dégrafer les canalisations de retour
de carburant (9) (Fig.72).

» Déposer I'insonorisant (10).

+ Débrancher les connecteurs {11} des injecteurs
(Fig.73). .

+ Déposer la vis (12).

+ Dégrafer et écarter le faisceau (13).

+ Déposer :

- |a vis (14) et écarter le capteur d'arbre & cames
{15} (Fig.74),

- les vis (18),

- le couvre-culasse (17},

- les vis {18) en respectant I'ordre préconisé (Fig.75),
- la partie supérieure (19) du carter-paliers d'arbre
a cames,

- 'arbre & cames (20). FIG.72

FIG.74
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FIG.75

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Vérifier :
-I'absence de traces de chocs et de rayures sur les
plans de joint,
-que la pige de calage du vilebrequin soit toujours
2n place.
- Contréler I'état des poussoirs hydrauligues et les
‘nguets a rouleaux.
- Lubrifier avec de I'huile moteur les poussoirs
aydrauliques et les linguets a rouleaux.
- Reposer les poussoirs hydrauliques et les linguets
2 rouleaux en respectant leur position d'origine.
- Mettre en place un cordon de joint sur le pourtour
das plans de joint.

. Aprés I'application de cordon de joint, le
temps de repose de l'arbre a cames et de
la partie supérieure du carter-paliers ne

doit pas excéder cing minutes.

- Placer I'encoche (21) de I'arbre & cames vers le
~aut, dans I'axe de I'orifice (a) (Fig.76).

-Reposer la partie supérieure du carter-palier a I'aide
e outils [3].

FIG.76

- Serrer les vis de la partie supérieure du carter-
zzliers d'arbre 4 cames dans |'ordre et au couple
zr2conise (Fig.77).

FIG.77

_ubrifier avec de I'huile moteur I'arbre & cames.
serrer les vis du couvre-culasse et du carter arriére
2= distribution dans 'ordre et au couple préconisé
=a.18).
-=mplacer la bague d'étanchéité de I'arbre a cames
“:ique la vis de la roue dentée d'arbre a cames.

« Verifier la bonne position de I'outil [1] (Fig.79).

FIG.79

FIG.78

DEPOSE-REPOSE
DU CARTER-PALIERS
D ARBRE A CAMES COMPLET

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre &
cames (référence : 0194-B)

DEPOSE

* Déhrancher la batterie.

* Déposer

- le boitier de filtre a air (1) (Fig.70) (voir opération
concerneel,

- la courroie d'accessoires {voir chapitre “Equipement
électrique”),

- le papillon motorisé (2) (voir opération concernée),
- le boitier by-pass d'air suralimenté (3),

- 'atténuateur de bruit (4),

- la courroie du distribution (voir opération
concernee), " ;

- la pompe a vide {voir chapitre “Freins").

+ Reposer le support moteur droit.

ks

—RTAR® 776—

* Déposer :

- les vis (5),
- 'agrafe (6).
* Débrancher et dégrafer les canalisations de retour
de carburant (7) (Fig.80).

* Déposer I'insonorisant (8).

* Débrancher les connecteurs (9) des injecteurs
(Fig.81).

» Déposer la vis (10).

» Dégrafer et écarter le faisceau (11),




» Déposer (Fig.82) :

- la vis {12) et écarter le capteur d'arbre & cames {13},
- les vis (14},

- le couvre-culasse (15),

- I'alternateur et son support.

N

3 L -\ iy e
o'y SOW TN

FIG.82

+ Déposer, dans l'ordre préconisé, les vis (16} du carter-paliers d"arbre a cames [Fig.83).

';ﬁ_@g{?z

]

FIG.83

* Décoller le carter-paliers d'arbre & cames en
prenant appui sur les zones (a) (Fig.84).
« Déposer le carter-paliers d'arbre & cames (17).

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les joints {18)
(Fig.85).

- Vérifier :
- la présence des douilles de centrage sur la culasse,
- I'absence de traces de chocs et de rayures sur les
plans de joint.
- Contréler 'état des poussoirs hydrauliques et les
linguets a rouleaux.
- Lubrifier avec de I'huile moteur les poussoirs
hydrauliques et les linguets a rouleaux.
- Reposer les poussoirs hydrauliques et les linguets
a rouleaux en respectant leur position d'origine.
- Mettre en place un cordon de joint sur le pourtour
des plans de joint.
- Vérifier que I'outil [1] soit toujours en place {Fig.79).
- Serrer les vis (16) dans 'ordre et au couple préco-
nisé (Fig.83).
- Lubrifier avec de I'huile moteur I"arbre a cames.

DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [11. Leviers pour décoller la culasse (référence :
188-L)

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

» Débrancher la batterie.

= Déposer la protection sous moteur.

= Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

= Déposer (voir opérations concernées) :

- |e tube de liaison d’admission d'air,

- la courroie de distribution,

- les injecteurs,

- le turbocompresseur,

- le carter-paliers d’arbre a cames complet,
- le boitier thermostatique.
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+ Déposer:
- les vis (1) (Fig.86),
- le support du filtre & carburant (2),

[.86

- les bougies de préchauffage,
- le collecteur d'échappement,
- les vis supérieures (3) des supports avant et arriérs
de la pompe haute pression (Fig.87),

FIG.88

+ Décoller la culasse a I'aide des outils [1].
+ Déposer la culasse.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Vérifier I'absence de traces de chocs et de rayures
sur les plans de joint.
- Controler (voir "Caractéristiques mécaniques") :
- la planeité de |a culasse,
- le dépassement des soupapes,
- la longueur des vis de culasse.
- Mesurer le dépassement des pistons afin de
daterminer |'épaisseur du joint de culasse {voir
"Caractéristiques mécaniques”).
- Passer un taraud dans les taraudages du carter-
cylindres, recevant les vis de culasse.
- Vérifier la présence des deux douilles de centrage
sur le carter-cylindres.
- Mettre en place un joint de culasse neuf en
respectant son sens de montage.
- Brosser le filetage des vis de culasse.
- Enduire de graisse les filets et le dessous de la téte
des vis de culasse.
- Respecter I'ordre et les couples de serrage de la
culasse (Fig.89).



- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
=4 purge (voir opération concernée).

FIG.89

Dépollution -

Echappement

REMPLACEMENT DU RESERVOIR
D’ADDITIF DE CARBURANT

DEPOSE

- Placer le véhicule sur un pont élévateur.
- Débrancher la batterie.

= Débrancher :

- 'z connecteur (1) (Fig.90),

- 2 raccord (2},

FIG.90

- 'écrou (3) (Fig.91).
« Déverrouiller les fixations (4} d’'un quart de tour.

— -

FIG.91

CULASSE

1. Bouchon de remplissage
2, Couvre-culasse
3. Vis de couvre-culasse (¥} :
- 1® passe : 0,56 daN.m
-2 passe : 1,3 daN.m
4. Carter arriére de distribution
5. Vis de carter arriére de distribution (*) : 1 daN.m
6. Joint du couvre-culasse
7. Partie supérieure du carter-paliers d'arbre a cames
8. Partie inférieure du carter-paliers d'arbre a cames
9. Vis d'assemblage des parties supérieure et inférieure du carter-paliers d'arbre 4 cames (*) :
- 1% passe : 0,3 daN.m
- 2" passe : 1daN.m"
10. Vis du carter-paliers d'arbre a cames complet sur la culasse (*) :
- 1 passe : 0,3 daN.m
- 2° passe : 1 daN.m
11. Douilles de centrage
12. Bille obturateur
13. Culasse
14. Vis de culasse () :
- 1" passe : 2 daN.m
- 2* passe : 4 daN.m
- 3* passe : 260°
15. Joint de culasse
16. Pastilles de dessablage
17. Clapet
18. Joint torique
(*) Respecter I'ordre de serrage préconisé
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« Déposer le hoitier (5} avec le réservoir dadditif de
carburant (6) (Fig.92),

+ Débrancher le raccord (7).

« Déposer le réservoir d'additif de carburant (6).

FIG.92

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Afin d'éviter une détérioration du réservoir (6}, ne
pas le laisser dépasser du boitier (5},

- A l'aide d'un outil diagnostic, effectuer la remise &
2éro du compteur d'additif ainsi que le remplissage
du raccord (7) de la pompe d'additif de carburant.

DEPOSE-REPOSE DU MODULE
DE RECYCLAGE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

» Placer le véhicule sur un pont élévateur.

» Débrancher la batterie.

* Déposer :

- la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”),

- le bac de la batterie,

- le tube avant d'échappement,

FIG.93

Ne jamais contraindre le tube avant
d'échappement.

A\

- le boitier de filtre a air {voir opération concernée).
* Débrancher le raccord sur la pompe a vide.

» Vidanger le circuit de refroidissement (voir
opération concernée).

» Débrancher le connecteur (1) (Fig.93).

= Déposer :

- les vis (2] et écarter le guide (3) du faisceau
d'alimentation des bougies de préchauffage,

- les vis (4),

- I'agrafe (5),

- le support (6) du boitier de filtre a air.

+ Débrancher :

- les durits (7) (Fig.94),

FIG.94

- les connecteurs (8} (Fig.95),

* Déposer la vis (9), dégrafer en {a) puis écarter le
guide (10) du faisceau électrique.

+ Déposer :

- l'agrafe (11),

- la vis (12).

« Débrancher le raccord (13).

» Ecarter les canalisations (14) du circuit de dépres-
sion.

+ Débrancher la durit {15} (Fig.96).

* Déposer :

- 'agrafe (16) et écarter le faisceau électrique,

- les vis (17),

- I'écrou (181,

- Ie}mcdule de recyclage des gaz d'échappement
{19).

» Déposer & I'établi {Fig.97) :

- les vis (20},

-le raccord d'échangeur du module de recyclage des
gaz d'échappement (21),

- le tube de recyclage des gaz d'échappement (22),

FIG.97
= Déposer les vis (23) et le raccord (24) (Fig.98).

MY, Ne pas séparer ['échangeur eau/gaz
> < d'échappement recyclés (19a) du support
(19b) (Fig.99). Le module de recyclage des
gaz d'échappement (19) est assemblé en using
al'aide d’un gabarit de montage. Un assemblage
sans gabarit entrainerait des contraintes de
positionnement sur la culasse dégradant 'étan-
chéité et les fixations du module.

e S i S e ——

FIG.99

T e

FIG.95
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer les plans de joint avec un dégraissant
adapté.

- Reposer les joints (25), (26) et (27) (Fig.100).

Respecter la position des ergots de main-
tien des joints (25) et lubrifier avec de
'huile moteur fes foints (26).

i
|

FIG.100

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).
- Contréler I'étanchéité des circuits.

DEPOSE-REPOSE DE LA VANNE
DE RECYCLAGE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

« Déposer le boitier de filtre & air (voir opération
concernee).

= Débrancher le connecteur (1) (Fig,101).

= Déposer les vis (2).

« Dégager, a |'aide d'un tournevis en (a) et (b), la
vanne de recyclage des gaz d'échappement.

- Déposer la vanne de recyclage des gaz d'échap-
oement (3),

FIG.101

REPOSE

“rocéder dans |'ordre inverse de la dépose.
=Hectuer un apprentissage de la vanne de recyclage
“25 gaz d'échappement a 'aide de I'outil diagnostic.

DEPOSE-REPOSE DE L'"ENSEMBLE CATALYSEUR/FILTRE A PARTICULES

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur.
+ Débrancher la batterie.

» Débrancher le connecteur (1) (Fig.102).
* Déposer

-lavis (2),

- I'ensemble des conduits d'air (3) et (4).
* Desserrer le collier {5).

* Déposer:

- les vis (6),

- I'atténuateur de bruit (7),

FIG.102

- lasonde Lambda (8) (Fig.103),
- la vis et les écrous (9),

- I"écran thermique (10).

= Desserrer le collier (11).

FIG.103
» Déposer les protections sous moteur et sous
berceau.

+ Desserrer le collier (12) (Fig.104).

* Déposer I'écrou (13) du silentbloc d'échappement.
« Dégager le tube avant d'échappement et le poser
sur la barre antirapprochement (14),

* Déposer :

- lacourroie d'accessoires (voir chapitre "Equipement
électrique”),

- les vis (15),

- la biellette anticouple (16).

» Pousser le groupe motopropulseur vers |'arriére et
le brider au berceau.

« Debrancher les connecteurs (17) (Fig.105).

* Déposer les vis (18).

+ Sans débrancher les canalisations de climatisation,
gearter ot brider le compresseur (19},

— RTA n® 776—
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» Desserrer complétement |a vis (20] (Fig.106).
» Dévisser et ecarter :

- la sonde de température des gaz d'échappement
(21),

- les canalisations de prise de pression (22) et (23).

FIG.106

* Déposer les écrous {24) (Fig.107].
» Sortir 'ensemble catalyseurffiltre a particules par
le dessous.

FIG.107

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
Avant le serrage définitif, réaliser un prémontage
afin d'ajuster la position du tube avant d'échappe-
ment, de I'ensemble catalyseur/filtre & particules, des
| écrous (24) et des colliers neufs (11} et (12).
- Contréler I'état du filetage de la sonde de tempé-
rature des gaz d'échappement (21).
- Lubrifier, avec de I'eau savonneuse, |e filetage de
. la sonde de température des gaz d'échappement.
- Contrdler I'état du taraudage de la sonde de tem-
. pérature des gaz d'échappement sur le catalyseur.
-+ -Al'aide de I'outil diagnostic, vérifier le fonctionne-
ment de la sonde de température des gaz d'échappe-
~ ment et du capteur de pression différentielle.

SYSTEME DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

1. Echangeur eau/gaz d'échappement
2. Joints
3. Vis du support inférieur de I'échangeur sur le carter-cylindres : 2 daN.m
4. Ecrou du support supérieur sur le carter-cylindres : 0,8 daN.m
5, Raccord du circuit de refroidissement sur le module de recyclage des gaz d’échappement
6. Vig (cjluhgaccerd du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz d'échappement :
0,8 daN.m
7. Vis du raccord du circuit d'échappement du module de recyclage des gaz d'échappement :
0,8 daN.m
8. Capteur de position de 'actionneur de dérivation de I'échangeur {jusqu’a OPR 13183)
9. Vanne de recyclage des gaz d'échappement
10. Tube de recyclage des gaz d'échappement
11. Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m
12. gis gthtube de recyclage des gaz d'échappement sur le tube de liaison d'admission d'air :
.8 daN.m
13. Support de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de |'échangeur
14. Vis du support de I'électrovanne de |actionneur de dérivation de I'échangeur : 0,8 daN.m
15. Electrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur
16. Ecrous de I'électrovanne de |'actionneur de dérivation de 'échangeur sur son support : 0,8 daN.m
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1. Joint du collecteur d'échappement

2, Collecteur d'échappement

3. Entretoise

4. Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m
5, Ecrou du collecteur d’ échappement : 2,5 daN.m
6. Turbocompresseur

7. Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) :

2,6 daN.m
8. Ecrans thermiques
9. Collier entre le catalyseur et le turbocompresseur (*) : 2,5 daN.m
10. Support du capteur de pression différentielle
11. Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m
12. Capteur de différentielle
13. Vis du capteur de différentielle : 0,8 daN.m
14, Durits de prise de pression
15, Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

16. Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression :

0,3 daN.m
17. Sonde de température des gaz d'échappement : 3 daN.m

ECHAPPEMENT

18. Bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre & particules sur le
carter-cylindres

19. Goujons de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre a
particules : 0,6 daN.m

20. Egrsolés ﬂe la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre a particules
: 2,5 daN.m

21, Collier entre le catalyseur et le filtre & particules : 2,3 daN.m

22, Catalyseur

23. Filtre a particules

24. Tube avant

25, Collier entre le filtre a particules et le tube avant (*) : 25 daN.m

26. Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :
- fournisseur TORCA : 3,56 daN.m
- fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

27. Silencieux arriére

28. Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

29, Sonde Lambda proportionnelle : 5 daN.m

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage.
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Groupe
DEPOSE-REPOSE DU GROUPE
MOTOPROPULSEUR

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur puis le
sangler.

* Débrancher |a batterie.

» Déposer I'agrafe (1) (Fig.108).

* Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
vers |'habitacle,

= Déposer le résonateur d'air {3) avec le conduit
d'air (4).

FIG.108

* Débrancher les raccords des canalisations
d‘alimentation (5) et de retour de carburant (6)
{Fig.109).

FIG.109

+ Déposer :
- le calculateur de gestion moteur {voir opération
concernée),
' - la batterie {voir chapitre "Equipements élec-
triques”),
- le bac et le support de la batterie.
.+ Vidanger la boite de vitesses et le circuit de
refroidissement.
* Débrancher et écarter les faisceaux électriques et
cables de masse de la boite de vitesses, du moteur
et de la caisse.
* Débrancher (Fig.110) :
- la canalisation de dépression (7),
- les durits {8).
* Désaccoupler les rotules (9) des cables de com-
mande de boite de vitesses ({Fig.111).
* Déposer le support (10} des cables de commande
de boite de vitesses puis mettre 'ensemble support/
cables de cote,
+ Déposer :
- les roues avant,
- les pare-boue avant,

FIG.111

- le bouclier avant (voir chapitre “"Carrosserie”},

- la barre antirapprochement (11} (Fig.112],

- les vis (12),

- la biellette anticouple (13),

- les transmissions (voir chapitre “Transmissions”).
* Desserrer le collier (14).

* Désaccoupler le tube avant d’échappement du
filtre & particules.

» Dégrafer la durit {15) en {a).

—RTAn® 776—

FIG.112

+ Déposer:

- le radiateur de refroidissement moteur (voir
opération concernée),

- |"échangeur air/air de suralimentation (voir
opération concernée),

- la courroie d'accessoires {voir chapitre "Equipe-
ments électriques”).

» Débrancher les connecteurs (16) (Fig.113).

» Déposer les vis (17).

= Sans débrancher les canalisations de climatisation,
écarter et brider le compresseur {18).

FIG.113

« Déposer I'armature (19) (Fig.114).

« Dégager le condenseur de climatisation (20) de la
fagade avant (21).

+ Sans débrancher les canalisations de climatisation,

gcarier et brider le condenseur de climatisation (20).
» Déposer |a facade avant {21).

FIG114



+ Déposer (Fig.115) :

- la fixation (22),

- I'agrafe (23), :

+ Ecarter la canalisation hydraulique d'embrayage
(24),

FIG.115

* Mettre en place un dispositif de soutien sous le
moteur,

* Débrancher la durit (25) (Fig.116).

+ Déposer les vis (26) et la partie supérieure (27) du
support moteur droit.

* Au dessus de la boite de vitesses, déposer les vis

FIG.116

Durant l'intervention, s'assurer qu'au-

cune piéce n'interfére avec le coté de la

carrosserie et vérifier si des faisceaux,
durits ou flexibles ne sont pas restés branchés.

:ZSI_IHQ.HTI. REPOSE
;Dezﬁ_’a‘ﬁz le groupe motopropulseur par 'avant  procader dans I'ordre inverse de la dépose en
u véhicule.

respectant les points suivants :

FIG.117

- Effectuer le remplissage et la mise a niveau en huile
de la boite de vitesses.
- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).
- Contréler I'étanchéité des circuits.
- Effectuer:
- un essai routier,
- une lecture des codes défauts a I'aide de I'outil
diagnostic.

COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

A,

| A Ensemble support moteur droit
B. Biellette anticouple
C. Ensemble support de boite de vitesses
1. Vis de la partie supérieure du support moteur droit sur la partie inférieure : 6 daN.m
2. Vis de la partie supérieure du support moteur droit sur la caisse : 6 daN.m
3. Vis de la partie inférieure du support moteur droit sur la culasse : 5,5 daN.m
4, Vis de la biellette anticouple sur le berceau : 4 daN.m
5. Vis de la biellette anticouple sur le support : 4 daN.m
6. Vis du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses : 6 daN.m
7. Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la partie inférieure : 6 daN.m
8. Vis de |a partie supérieure du support de boite de vitesses sur la caisse : 5,5 daN.m
9. Vis de la partie inférieure du support de boite de vitesses sur la boite de vitesses : 6 daN.m
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1. Carter-cylindres
2. Douilles de centrage
3. Joints
4, Bouchons filetés sur le carter-cylindres :
3,2 daN.m i

5. Vilebrequin
6. Coussinets de paliers de vilebrequin
7. Cales de réglage du jeu axial du vilebrequin
8. Clavette
9. Pignon de vilebrequin
10. Poulie de vilebrequin
11. Vis de poulie de vilebrequin (*) :

- 1 passe : 3,5 daN.m

- 2° passe : 190°
12. Volant moteur

13. Vis du volant moteur sur le vilebrequin (*#) :

- 1* passe : 2,5 daN.m
- 2* passe : desserrage
- 3¢ passe : 0,8 daN.m
- 4¢ passe : 3 daN.m

- B¢ passe : 90°

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

14, Carter-paliers de vilebrequin
15. Vis du carter-paliers de vilebrequin (**) :
-1 passe : 0,6 daN.m
-2* passe : 0,8 daN.m
16. Vis de chapeaux paliers (*#)
-1 passe: 1 daN.m
- 2* passe : desserrage a 180°
- 3" passe : 3daN.m
- &* passe : 140°
17. Pastilles
18. Goujons

19. Bielle
20. Coussinets de bielle
21. Vis de chapeau de bielle :
- 1% passe : 0,5 daN.m
- 2°passe : 1daN.m
- 3¢ passe : 130°
22. Axe de piston
23. Circlips
24. Piston
25. Segments
{*) A remplacer systématiquement aprés chague
démontage
(**) Respecter I'ordre de serrage préconisé

— RTA n® 776—
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=== = CuaAaPITRE 2 e

Embrayage

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Embrayage monodisque a sec 8 commande hydraulique, constituée d'un cylindre émetteur, d'une butée hydraulique et d'un réservoir de compensation commun
zu circuit de freinage.

Meécanisme d’embrayage a diaphragme de type poussé et disque rigide.

Ingrédients Couples de serrage ndanm
LIQUIDE DE FREIN/D'EMBRAYAGE M. Sereporter également & “I'éclaté de piéces” dans les méthodes.
Préconisation a

Liquide synthétique répondant aux spécification DOT 4,

Capacité du circuit Vis du mécanisme d'embrayage : 2 daN.m i
Respecter les repéres de niveau «MIN» et «MAX» sur le réservoir, Butée hydraulique : 2 daN.m bt

Vis de roues : 10 daN.m

—RTAn® 776 —
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| DEPOSE-REPOSE DU DISQUE ET DU
MECANISME

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1). Mandrin de centrage d'embrayage (référence :
0217-C52) (Fig.1)
- [2]. Tige de maintien (@ 8 mm) (référence :
0217-B2Z)
- [3]. Compresseur de mécanisme d'embrayage
(référence : 0217-A)

FIG.1

DEPOSE

» Débrancher la batterie,
* Déposer la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses”).

+ Mettre en place 'outil [1] (Fig.2).

s

FIG.2

Déposer 3 des vis (1) (une vis sur deux) (Fig.3).
Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme
‘embrayage (2). .

Visser les 3 tiges de maintien [3] & la place des
vis (1)

Comprimer le mécanisme d'embrayage {2) en
agissant sur la vis centrale de 'outil [2] en {b).

Finir de déposer les vis (1) restantes.

* Détendre le mécanisme d'embrayage (2) en agis-
sant sur la vis centrale de I'outil (2] en (b).

* Déposer ;

- les outils,

- le mécanisme d’embrayage (2),
- le disque d'embrayage.

REPOSE

* Contrdler visuellement :
- I'absence de chocs et de rayures sur la portée du
volant moteur,

- l'usure du volant moteur,

- |'état de la couronne de démarreur,

- |'¢tat du mécanisme.

+ En cas de présence d'huile dans le carter d'em-
brayage, remplacer :

- le joint d'étanchéité du vilebrequin (aprés dépose
du volant moteur),

- le guide de la butée d'embrayage.

« Nettoyer I'arbre primaire et le guide de butée &
'aide d'une brosse métallique afin d'éliminer toute
trace d'oxydation.

« Graisser les cannelures de I'arbre primaire avec de
la graisse MOLYCOTE G-RAPID PLUS (Fig.4).

2

FIG.4

- - Un excés de graisse a pour conséquence
. une pollution de fa friction d’'embrayage
e ot engendre des bruits au point mort, un’
patinage ou un broutement de I'embrayage.

M. Protéger l'intérieur du carter d’em-
e brayage des projections de graissa.

+ Enlever le surplus de graisse avec un chiffon sur le
sommet des cannelures et le bout d'arbre primaire.

MY Lors dela repose, placer la face du disque

= .~ d'embrayage ol est inscrit le N° PSA 96
= XXX XXX 80, cdté boite de vitesses.

FIG.3

* Reposer et centrer le disque d'embrayage a 'aide
de l'outil [1].
* Reposer le mécanisme d’embrayage (2).

NIETHODES DE REPARATION

+ Dévisser la vis centrale de I'outil [2] en (b) de
quelques tours pour détendre le mécanisme d'em-
brayage (2).

* Déposer les outils.

* Reposer et serrer les vis restantes,

* Procéder a la repose de la boite de vitesses (voir
chapitre "Boite de vitesses”).

DEPOSE-REPOSE DE LA BUTEE
HYDRAULIQUE

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Déclipper I'agrafe (1) (Fig.5).

+ Désaccoupler la canalisation hydraulique (2) en (a).
* Déposer :

- I'agrafe (3),

- le raccord de purge (4},

- la boite de vitesses (voir chapitre "Boite de
vitesses”),

- les vis {5),

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- Procéder & la purge en air du circuit hydraulique
{voir opération concernée).

- Reposer la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses”).

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE
(AVEC LIAISON CYLINDRIQUE
SUR LA PEDALE)

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

+ Dégrafer la tige (1) du cylindre émetteur en (a)
{Fig.6).

M. Ne pas retirer outil [1].

+ Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme
d’embrayage (2).

* Visser les 3 tiges de maintien [3] & la place des
vis (1).

+ Comprimer le mécanisme d'embrayage (2) en
agissant sur la vis centrale de I'outil [2] en (b).

» Reposer et serrer les vis {1).
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4

+ Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2)
en (b) {Fig.7).

M4 Prévoir Iécoulement du liquide de frein.
i

* Obturer I'orifice du réservoir de liquide de frein,

+ Déposer I'agrafe (3),

+ Désaccoupler la canalisation hydraulique (4) en (c).
+Déverrouiller le cylindre émetteur (5), en le tournant
d'un huitiéme de tour dans le sens horaire.

+ Déposer le cylindre émetteur.

2° montage
* Appuyer sur I'agrafe de verrouillage (1) (Fig.10).

= T i

FIG.7

REPOSE

frocéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
oactant les points suivants ;

- Graisser légérement la liaison entre la tige du
sylindre émetteur et le pédalier, avec de la graisse
22 type G7.

- Procéder a la purge en air du circuit hydraulique
~voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE (AVEC
LIAISON ROTULE SUR LA PEDALE)

DEPOSE
“ehrancher la batterie.

1 montage
«Effectuer simultanément les opérations suivantes :

- Pincer les ergots de I'agrafe de verrouillage (1) a
“zide d'une clé a oeil de 10 (Fig.8).

FIG.8

- Ecarter la tige du pédalier a I'aide d'une palette
sastique.

« Dégager I'agrafe de verrouillage (1) du pédalier
Fig.9).

FIG.10

» Désaccoupler la tige du cylindre émetteur a 'aide
d'une palette plastique.

+ Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2)
en (b) (Fig.7).

s i ‘+ Prévoir I'icouterment du liquide de frein.

7N

« Obturer I'orifice du réservoir de liquide de frein.

» Déposer Iagrafe (3).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (4} en (c).
» Déverrouiller le cylindre émetteur (5), en le tournant
d'un huitieme de tour dans le sens horaire.

» Déposer le cylindre émetteur.

3 montage

+ Débrancher le connecteur (fleche) (Fig.11),

+ Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2},
+ Obturer I'orifice du réservoir de liquide de frein,
» Déclipper 'agrafe (3).

+ Désaccoupler la canalisation hydraulique (4).

+ Déverrouiller le cylindre émetteur (5) a |'aide de
I'outil [1] (Fig.12).

» Ecarter la tige du eylindre émetteur.

+ Déposer les écrous (6).

FIG.9
—RTANn® 776 —

+ Déposer I'ensemble de la pédale d'embrayage et
le cylindre émetteur.

= Déverrouiller le cylindre émetteur (5}, en le tournant
d'un huitieme de tour dans le sens horaire.

M7 Repérer le sens de montage de I'agrafe

& . < ressort (7) lors de la dépose (Fig.13).

+ Déposer le cylindre émetteur.

FIG.13

REPOSE

Proceder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants ;

- Vérifier la position de I'agrafe de verrouillage (1)
du cylindre émetteur (Fig.14).

A. 1" montage
B. 2* montage

FIG.14

- Graisser légarement la liaison entre la tige du
cylindre émetteur et le pédalier.

- Procéder a la purge en air du circuit hydraulique
{voir opération concernée),




PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

‘PURGE

+ Lever et caler le véhicule,

+ Repérer le niveau du liquide de frein,

* Déposer le bouchon du réservoir de liquide de frein.
* Remplir le réservoir de liquide de frein au maximum
de sa capacité.

« Déposer le bouchon de la vis de purge (1) (Fig.15).
« Accoupler un tuyau transparent sur la vis de purge.

M Lextrémité du tuyau transparent doit ére
> < plongée dans un récipient rempli de

- liquide de frein.

* Tourner la vis de purge (1) d'un demi-tour dans le
sens horaire.

» Laisser le liquide de frein couler par gravité.

+ Enfoncer lentement la pédale d’'embrayage
jusqu’au plancher.

+ Fermer la vis de purge (1) dans le sens antihoraire.
* Répéter |'opération jusqu’a ce gue le liguide de
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air (20
fois minimum).

« Compléter le niveau de liquide de frein jusqu’au
niveau repéré précédemment.

« Reposer le houchon du réservoir de liquide de frein.
« Désaccoupler le tuyau transparent de la vis de
purge.

* Reposer e bouchon de la vis de purge.

COMMANDE D’EMBRAYAGE

1. Patin

2. Pédale d'embrayage

3. Ressort d'assistance

4. Axe de la pedale d'embrayage

5. Ecrou frein d'axe de pédale

6. Entretoise de pédale d'embrayage
7. Contacteur d’embrayage

8. Joint d'étanchéité

9. Cylindre émetteur d'embrayage
10. Raccord de purge

11. Canalisation

12. Supports de conduit hydraulique
13. Butée hydraulique : 2 daN.m

14. Réservoir de compensation du liquide de frein
15. Disque d'embrayage

16. Mécanisme d'embrayage

17. Vis du mécanisme d'ambrayage : 2 daN.m
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—— CHAPITRE 3

Boite de vitesses manuelle (NMICM)

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF GENERAL

Soite de vitesses MCM a 6 rapports et un rapport arrigre formant un ensemble
avec le couple réducteur et différentiel disposée transversalement en bout du
moteur, coté gauche.

Soite de vitesses a 2 arbres avec pignons a dentures hélicoidales et marche
arrigre synchronisée.

Différentiel a couple réducteur cylindrique et  denture hélicoidale, tournant sur
2 roulements a rouleaux coniques.

Commande externe des vitesses par cables (un cable de passage et un de sélec-
ton) et levier de sélection sur plancher.

Couple maximal admissible : 27 daN.m.

—ongueur : 390 mm.

asse : environ 45 Kg (sans huile et sans embrayagel.

AFFECTATIONS
1.6HDi DV6C : boite de vitesses de type MCM/E

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Préconisation
Huile de viscosité SAE 75W80

Capacité

Apres vidange : 2,1+ 0,1 litres.
Aprés révision: 2,2 £0,1 litres.

—RTAn° 776 —

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Boite de vitesses manuelle MCM/E

_des vitesses | de boite | avec couple réducteur de 0,2676 | pour 1 000 tr/min *
1re 0,2826 0,0756 853
2 0,5208 0,1394 15,72
3 0,7805 0,2089 23,56
4 1,1026 0,2951 33,28
5 1,4848 0,3973 44,82
6° 1,7812 04766 53,77
M. AR 0,3023 0,0809 9,13

*. Avec pneumatiques de 205/45 R17 de circonférence de roulement de 1880 mm.

Couples de serrage e

M. Se reporter également aux différents “éclatés de pieces” dans les
= ¥ méthodes.

i

Boite de vitesses sur le carter d'embrayage : 2,2 daN.m

Carter d'embrayage : 2 daN.m

Vis d'accouplement moteur sur boite de vitesses : 5,4 daN.m

Vis du carter de boite de vitesses : 2,2 daN.m

Vis du couvercle du module de commande de vitesses : 0,3 daN.m
Vis du module de commande de vitesses : 2,2 daN.m

Vis de la patte d'élingage : 4 daN.m

Bouchon de vidange : 3,5 daN.m

Vis de roue : 10 daN.m

(INOW) 3TT3NNYIN SISSILIA
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NMETHODES DE REPARATION

Avant toute intervention, respecter imperati

Boite de Vi

VIDANGE-REMPLISSAGE D'HUILE DE
BOITE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Cylindre de remplissage de la boite de vitesses
(référence : 0344) (Fig.1)

[1]

VIDANGE

|+ Débrancher la batterie.
| +Mettre le véhicule sur un pont & deux colonnes,

+ Déposer :
- la protection sous moteur,

- le bouchon de vidange (1) (Fig.2}.

FIG.2

+ Laisser s'écouler I'huile dans un récipient.
» Reposer le bouchon de vidange avec un joint neuf,

REMPLISSAGE ET NIVEAU D'HUILE

+ Déposer :

- le conduit d'admission d'air,

- le cache batterie,

- la batterie,

- le bac de la batterie.

« Ecarter le boitier porte-fusibles.

+ Déposer le bouchon de l'orifice de mise a |'air libre
{2) (Fig.3).

FIG.3

« Effectuer le remplissage a la quantité requise (voir
“Caractéristiques”) a I'aide de I'outil [1].

* Reposer I'orifice de mise a I'air libre.

« Pour le reste des opérations procéder dans |'ordre
inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DE LA BOITE DE
VITESSES

DEPODSE

» Débrancher la batterie.

« Lever et caler le véhicule.

+ Déposer :

- le cache moteur,

- les roues avant et les écrans pare-boue,

- la protection sous moteur,

- le cache batterie,

- le cache du calculateur de gestion moteur,

- le boitier (1) et les entrées d'air {2) (Fig.4).

« Ecarter le calculateur de gestion moteur (3).
» Dégrafer et écarter les faisceaux électriques atte-
nants au support du bac de |a batterie.

* Déposer :

- la batterie (4) et son support (5),

2l F5

~— RTAN®776 —

-la vis (6) (Fig.5),

- le support {7},

- le cable de masse de la boite de vitesses,

* Pincer les rotules (8) en (a) & |'aide d'une pince &
becs pour les désolidariser.

+ Déposer les 2 vis (9).

+ Ecarter le support (10) des cables de commande
de vitesses.

+ Déposer la vis supérieure (11) du démarreur.

* Dégrafer les agrafes en (b) (Fig.6).

c Prévoir I'écoulement du liquide de frein,

' Lors de l'intervention, ne pas exercer de
7 < contrainte sur le raccord de purge (12).
o

+ Déposer le raccord de purge (12).

* Dégrafer la canalisation hydraulique {13) en {c).
* Obturer la canalisation hydraulique {13).

+ Débrancher les connecteur en (e} et (f.

FIG.4




CARTERS DE BOITE DE VITESSES

| 1. Carter d'embrayage
2. Carter de pignonnerie
- 3. Couvercle
- 4. Vis du carter d'embrayage : 2 daN.m
- 5. Goulotte d'huile avant
6. Goulotte d'huile arriére
- 7. Patte d'élingage
- B.Vis de patte d'élingage : 4 daN.m
9. Reniflard de boite de vitesses
10. Bouchon de vidange : 3,5 daN.m
11. Joints
12. Déflecteurs d'huile
13. Douilles de centrage
14. Aimant

—RTAn® 776 —



' - Nettoyer

(NJW) 3TT3ONVIN S3SS3

+ Déposer !

- la barre antirapprochement,

- la biellette anticouple.

+ Vidanger la boite de vitesses (voir opération concernée).
* Déposer :

- les transmissions [voir chapitre “Transmissions”),
- le collier de tuyau d'échappement {14} (Fig.7),

- I'écrou (15),

- le goujon (16},

- la vis {17) d’accouplement moteur/boite de vitesses,
- les vis du démarreur (suspendre le démarreur),

- le berceau (voir chapitre “Suspensions - Trains”),
- les vis inférieures d'accouplement moteur/boite
de vitesses.

« Soutenir le moteur a I'aide d'un cric et d'une cale
en caoutchouc.

» Elinguer la hoite de vitesses a I'aide de la grue
d'atelier.

* Déposer :

- les vis (18} {Fig.8),

- les vis (19} et le support (20),

- les fixations restantes entre le moteur et la boite
de vitesses,

- la boite de vitesses.

FIG.8
. REPOSE
. Contréler:
| - |absence de fuite d'huile au niveau du joint de
- vilebrequin,

- 'absence de fuite d’huile au niveau du guide de

© butée,

- I'état d'usure de 'embrayage.

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

I‘arbre primaire a |'aide d’une brosse
métallique afin d'éliminer toute trace d'oxydation,
- Graisser les cannelures et le bout d'arbre primaire.
- Enlever le surplus de graisse avec un chiffon sur le
sommet des cannelures et le bout d'arbre primaire.

M7 Un excos de graisse a pour conséquence

Z < une pollution de fa friction d’embrayage

et engendre des bruits au point mort, un
patinage ou un broutement de I'embrayage.

- Vérifier la présence des goupilles de centrage sur
la boite de vitesses et sur le moteur.

- Reposer la boite de vitesses sur le moteur, en véri-
fiant I'alignement correct de |'arbre primaire dans
le volant moteur.

- Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
hoite de vitesses (voir opération concernée).

Commande des
vitesses

DEPOSE-REPOSE DU BOITIER ET
DES CABLES DE COMMANDE DES
VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
[1]. Outil de déclippage des rotules @ 10 mm (réfé-
rence : 0216-G1) (Fig.9)

* Déposer :

- la console centrale (voir chapitre “ Carrosserie”},
- les écrous (4) du boitier de commande de vitesses,
- le boitier de commande de vitesses.

» Déboiter les rotules (5) a I'aide de I'outil [1] {Fig.12).

FIG.12

* Déverrouiller :

- I'arrét de gaine {6}, pincer en (b) (Fig.13),

-I'arrét de gaine {7), pousser suivant (c).

« Déposer les cables de commande de la boite de
vitesses.

FIG.9

DEPOSE

» Lever le véhicule.

+ Débrancher la batterie,

* Déposer :

- le déflecteur d'entrée d'air,

- les conduits d'admission d'air,

- le calculateur de gestion moteur,

- la batterie,

- le support de la batterie.

+ Pincer les rotules (1) en (a) a I'aide d'une pince a
becs pour les désolidariser (Fig.10).

FIG.10

+ Déverrouiller les arréts de gaines (2).

+ Ecarter les cables de commande de la boite de
vitesses de leurs supports.

+ Déclipper I'entretoise de maintien en (b) (Fig.11).
+ Dégager le joint d'étancheité (3).

FIG.11
—RTARn® 776 —

FIG.13

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants

- Effectuer le réglage des commandes de boite de
vitesses (voir opération concernée),

- Vérifier que le passage de toutes les vitesses s'ef-
fectue sans points durs.

DEPOSE-REPOSE DU MODULE
DE COMMANDE DE LA BOITE DE
VITESSES

DEPOSE

* Lever le véhicule.

+ Positionner le levier de sélection de vitesses au
point mort.

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer :

- le conduit d’admission d‘air,

- la protection sous moteur.

* Pincer les rotules (1) en (a) & 'aide d'une pince &
becs pour les désolidariser (Fig.14).

+ Tirer I'agrafe (3).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (2},

~ "Ti Prévoir I'écoulement du liquide de frein.
i ~

+ Dégrafer la canalisation hydraulique {2) en (b).
« Obturer |a canalisation hydraulique (2).
+ Débrancher le connecteur en (c) (Fig.15).

O Pour les véhicules avec stop and start il

2 < ya2connecteurs.

+ Dégrafer le faisceau électrique en (d).




A. Véhicule sans "Stop and Start”
8. Véhicule avec “Stop and Start”

FIG.15

- Déposer :

- 'agrafe (4),

- le raccord de purge (5).

« Obturer la canalisation hydraulique.
= Déposer :

- les 4 vis (6),

-le module de commande de vitesses.

M. Veifler & la propreté en évitant foute chute

> < de corps étranger dans la boite de
vitesses.

REPOSE

N 'Y, Les surfaces d'étanchéité du module de

= < commande de vitesses doivent étre par-
faitement propres.

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose et res-
cecter les points suivants:

- Remplacer systématiquement le joint d'étanchéité
7} (Fig.16).

= Vérifier le bon alignement des doigts de passage
3! du module et contrdler le bon alignement des
crosses de fourchettes (9) suivant I'axe.

= Vérifier la présence des goupilles de centrage (10)
=ur le module de commande.

- Effectuer le réglage des commandes de boite de
~1asses (voir opération concernée),

- Effectuer la purge du circuit hydraulique d'em-
“rayage (voir chapitre "Embrayage”).

REGLAGE DE CABLES DE
COMMANDE ET DE SELECTION DU
LEVIER DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

[1]. Outil d'immobilisation du levier de vitesses

(référence : 0346-AA) (Fig.17)
[2]. Outil d'immobilisation de I'axe de sélection
(référence : 0346-AB)

[,

FIG.17

REGLAGE

+ Déposer le cache hatterie.

« Débrancher la batterie.

* Deposer :

- la protection supérieure du calculateur de gestion
moteur,

- le raccord d'entrée d'air du turbocompresseur,

- le calculateur de gestion moteur et son support,

- les raccords de filtre a air.

+ Dégrafer les faisceaux du bac batterie.

* Déposer

- la batterie et son support,

- la console centrale (voir chapitre “Carrosserie”).

« Dégager le soufflet du levier de commande vers
le haut.

« Tirer :

- I'agrafe de verrouillage (1) du cable de sélection
(Fig.18),

- I'agrafe de verrouillage (2) du cable de passage.

FIG.18
— RTA n® 776 —

* Immobiliser le levier de vitesses a |'aide de |'outil
[1] [Fig.19).

« Clipper I'outil [1] sur le levier de commande de
vitesses en (a) et (b).

» Placer le verrou de marche arriére (3) en appui sur
la cale de I'outil [1] en (c).

M2 S'assurerque les languettes de ['outil [1]

= < sontcorrectement agrafées en (a) et (b).

+ Immobiliser I'axe de sélection a I'aide de I'outil
[2] (Fig.20).

* Appuyer sur :

- I'agrafe de verrouillage (1) du cable de sélection

(Fig:21),
- I'agrafe de verrouillage (2) du cable de passage.

FIG.21

* Déposer les outils [1] et [2].
» Vérifier que le passage de toutes les vitesses s'ef-
fectue sans «point dur».

M7, Si nécessaire, recommencer la procé-
< dure.

o N

« Pour le reste des opérations, procéder dans I'ordre
inverse de la dépose.
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COMMANDES DES VITESSES

1. Pommeau de levier de vitesses
2. Boitier de commande

3. Ecrou du boitier de commande
4, Insonorisant

5. Cébles de commande et de sélection

6. Arrét de gaine

7. Vis d'arrét de gaine

8. Module de commande sur boite de vitesses : 2,2 daN.m
9. Levier de commande

10. Couvercle

11. Vis de couvercle

12. Levier de sélection

13, Joint

14, Boite de vitesses

16, Contacteur de marche arriere : 2,6 daN.m

16. Agrafe de maintien

— RTA n® 776 —
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1. Anneau d'arrét

2. Roulement

3. Arbre primaire

4, Pignon menant 3¢

5. Synchroniseur 3¢/4°

6. Doigt

7. Demi-rondelle

8. Pignon menant 4°

3. Pignon menant 5°

10. Synchroniseur 5¢/6*

11. Joint a lévre droit

12, Pignon menant 6*

13. Rondelle

14. Couronne de différentiel

15. Plaque d'arrét

16. Vis de la plaque d'arrét : 2 daN.m
17. Vis d'arbre primaire : 18,2 daN.m
18. Joint & lévre gauche

PIGNONNERIE

19. Arbre secondaire

20. Plague

21, Roulement a aiguille

22. Bague de pignon

23. Pignon mené 1"

24, Bague de synchronisation 17/2
25. Synchroniseur 1/2°

26. Pignon mené 2°

27. Pignon mené 3¢

28. Entretoise

29. Pignon mené 4¢

30. Pignon mengé 5¢

31. Pignon mené 6°

32. Pignon mené marche arriére

33. Cales .
34. Vis d'arbre secondaire : 10 daN.m
35. Synchroniseur marche arriére
36. Arbre de marche arriére

(INOW) ITT3NNYIN S3SSL

—RTANn® 776 —




e ChHarPiITRE 4 =

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF

La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux arbres
de longueurs inégales comportant un joint homocinétique & chacune de leurs
extrémités. _

| La transmission droite est reliée au différentiel par un arbre intermédiaire porté
| par un palier & roulement, fixé sur le support moteur inférieur.

! Lestransmissions sont identifiées par une étiquette collée sur 'arbre, comprenant
| le repére fournisseur {PSA, NTN ou GKN),

; CARACTERISTIQUES DES ARBRES DE TRANSMISSION
@ des arbres de transmission : 30 mm

Repére organe transmission gauche : 8NN48

Repére organe transmission droite : 8PN02

mﬂ,!l'!lﬂbﬁﬂi}iﬁju

IDENTIFICATIONS
DES TRANSMISSIONS

PRECONISATION
Soufflets de transmission : Graisse TOTAL N3945.

Couples de serrage endnm

Pl
ol

~MA Pour les couples de serrage, se reporter également a "I'éclaté de piéces” dans les méthodes.

Ecrou de rotule de direction : 3,5 daN.m
Ecrou de biellette anticouple : 4,3 daN.m
Ecrou de rotule inférieure du pivot : 4 daN.m
Vis de palier de transmission : 2 daN.m
Ecrou de transmission : 24,5 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m

—RTAN® 776 —




NMETHODES DE REPARATION

EN BREF :

Il est conseillé, & chaque dépose de transmission, de remplacer la bague d'étanché

DEPOSE-REPOSE DE L'ARBRE DE

* Deposer :
ORI ARLICHE - I'écrgu de transmission,
OUTILLAGE NECESSAIRE it o
5[311]6%]?#; ymobilisation dos moyeux référence: . ebojter a rotule de direction a 'aide de Fouti (21

* Déposer I'écrou (4) et la vis (5).

- [2]. Extracteur de rotule (référence : 0709)
-[3]. Outil de désaccouplement des rotules de pivot
[référence : 0622)

[f]

* Degrafer :
- le faisceau électrique en (a) (Fig.4),
- la canalisation de frein en (b),

I FIGA
DEPOSE
« Lever et caler le véhicule roues pendantes.
* Déposer |a protection sous moteur.
+ Vidanger la boite de vitesses (voir chapitre "Boite
de vitesses”).
+ Déposer :
-la roue avant gauche,
-I'épingle {1) (Fig.2),
- la cage-frein (2).

FIG.4

- le faisceau électrique en (c} (Fig.5).

« Déposer I'écrou (6).

« Ecarter la biellette anticouple (7).

+ Déboiter la rotule inférieure de pivot a I'aide de
Ioutil [3] (Fig.6).

* Immobiliser le moyeu de roue a I'aide de 'outil [1].

MY Pour ne pas détériorer le soufflet de
~ < transmission, dégager le pivot et faire

pivoter I'amortisseur d'un quart de tour.

« Dégager la transmission du moyeu de roue,
+ Déposer la transmission gauche.

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

— RTAn® 776 —

FIG.6

- U'absence de jeu dans les articulations de la
transmission. #
- L'etat des soufflets.

- L'état du roulement de palier. ik 2
+ Effectuer une remise en état des transmissions (si &5
nécessaire). i

* Garnir de graisse l'intervalle entre les lévres. A

- Graisser la cage extérieure du roulement de trans-
mission.

M7, Prendre soin de ne pas blesser les lévres
~ .~ du joint de la boite de vitesses en repo-
< sant les transmissions.

» Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
boite de vitesses (voir chapitre “Boite de vitesses”).

DEPOSE-REPOSE DE L'ARBRE DE
TRANSMISSION DROITE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Qutil d'immobilisation des moyeux (référence :
6310-T) (Fig.1)

- [2]. Extracteur de rotule (référence : 0709)

-[3]. Outil de désaccouplement des rotules de pivot
(référence : 0622)

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues pendantes.

* Déposer la protection sous moteur,

+ Vidanger la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses").



» Déposer :

- la roue avant gauche,

- I'épingle (1} {Fig.2),

- la cage-frein (2).

= Immobiliser le moyeu de roue & I'aide de I'outil [1].
+ Déposer :

-1"écrou de transmission,

-Toutil [1],
- I'écrou (3) (Fig.3).

» Déboiter la rotule de direction & I'aide de 'outil [2].
» Déposer |'écrou (4) et la vis (5),

+ Dégrafer :

- le faisceau électrigue en (a) (Fig.4),

- la canalisation de frein en (b),

- le faisceau électrique en (c) (Fig.5).
"« Dépaoser I'écrou (6).
+ Ecarter la biellette anticouple (7).
+ Déboiter |a rotule inférieure du pivot & I'aide de
I'outil [3] (Fig.6).

MY Pour ne pas détériorer le soufflet de
transmission, dégager le pivot et faire
- pivoter 'amortisseur d’un quart de tour.

Eai

* Dégager la transmission du moyeu de roue.

* Desserrer les écrous (8) {Fig.7).

* Tourner les vis (9) pour dégager leurs tétes
excentrigues du logement de roulement.

* Déposer la transmission droite.

REPOSE

* Procéder dans |'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- 'absence de jeu dans les articulations de la
transmission,

- L'état des soufflets.

- L'état du roulement de palier.

+ Effectuer une remise en état des transmissions (si
nécessaire).

+ Garnir de graisse l'intervalle entre les lévres.

+ Graisser la cage extérieure du roulement de
transmission.

<MY Prendre soin de ne pas blesser les lévres
< .~ du joint de la boite de vitesses en repo-
sant les transmissions.

+ Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de |a
boite de vitesses (voir chapitre "Boite de vitesses”).

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
COTE ROUE
(Transvissions PSA er NTN)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Extracteur a inertie {référence : 0316-A) (Fig.8)
-[21. Manchon fileté d'extraction de fusée (référence |
4083-T/0410-A)

[2]

FIG.11

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- Remplir le soufflet avec toute la graisse disponible
dans le kit de réparation.

- Respecter le positicnnement du soufflet sur I'arbre,
talon du soufflet dans la gorge en (a) de I'arbre ou le
repére fait au démontage.

- Sertir correctement les colliers de serrage.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
COTE ROUE
(Transmissions GICN)

FIG.8

DEPOSE

» Déposer la transmission concernée (voir opération
concernée).

+ Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

» Déposer les colliers de serrage (1) et {2} (Fig.9).

M2, Repérer la position du soufflet des arbres
~ < de transmission ne possédant pas de
< gorges de position en (a).

FIG.9

+ Déposer :
- le bol {3) & |'aide des outils [1] et [2] (Fig.10},

FIG.10
- I'anneau d'arrét (4) (Fig.11),
- le soufflet de transmission (5).
FIG.12
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MM Le bol de transmission cété roue n'est
= < pasdémontable.
“I Le remplacement d'un soufflet de
transmission coté roue nécessite la dépose du
soufflet coté boite de vitesses.

DEPOSE

+ Déposer la transmission concernée (voir opération
concernée).

+ Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

M7, Repérer la position des soufflets de trans- |
mission.

]
ul

* Déposer :

- le soufflet de transmission cdté boite de vitesses
{voir opération concernée),

- les colliers de serrage (1) et (2) [Fig.12),

- le soufflet de transmission (3).




REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le joint homocinétique et
I'arbre, puis lubrifier légérement ce dernier.

- Remplir le soufflet avec toute la graisse disponible
dans le kit de réparation.

- Sertir correctement les colliers de serrage.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
COTE BOITE DE VITESSES
(Transmissions GIKN eT NTIN)

DEPOSE

+ Déposer la transmission concernée (voir opération
concernée).

+ Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

+ Déposer les colliers de serrage (1) et (2) {Fig.13).
+Ecarter le soufflet de transmission (3).

+ Déposer le boitier tripode (4).

FIG.13

+ Déposer :
- le circlips (5) (Fig.14),

A 5

FIG.14

- e tripode (6) a I'aide d’un marteau et d'un chasse-
goupille [Fig.15),
- le soufflet de transmission.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le tripode.

- Lubrifier Iégérement I'arbre de transmission,

- Répartir la dose de graisse entre la tulipe et le
soufflet.

- Sertir correctement les colliers de serrage.

REMPLACEMENT D UN SOUFFLET
COTE BOITE DE VITESSES
(TrRansmissions PSA)

M7, Coté boite de vitesses, le tripode n'est pas
~ S démontable. L'échange du soufflet n’est
possible qu‘aprés depose du joint coté

roue.

DEPOSE

* Déposer la transmission concernée (voir opération
concernée).

+ Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

* Déposer :

- le soufflet de transmission coté roue (voir opération
concernée),

- les colliers de serrage (1) et {2) (Fig.13),

- le boitier tripode (4),

- le soufflet de transmission (3).

REPOSE ‘

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose et res-
pecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le joint homacinétique et
I"arbre, puis lubrifier légerement ce dernier. -
- Répartir la dose de graisse entre la tulipe et le | 4
soufflet, B
- Sertir correctement les colliers de serrage.

1. Arbre de transmission gauche
2. Arbre de transmission droit

3. Epingle de maintien

4. Ecrou de transmission : 24,5 daN.m

5. Cage-frein

6. Palier d'arbre de transmission

7. Roulement de palier de transmission
8. Bague d'arbre de transmission

9, Vis de palier de transmission : 2 daN.m
10, Kit de réparation c6té roue

11. Kit de réparation coté boite,

TRANSMISSIONS

— RTAn® 776 —
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CHaPITRE B

CARACTERISTIQUES

Géomeétrie

VALEURS DE HAUTEUR DU VEHICULE EN ASSIETTE DE
REFERENCE

MY Pour contrdler 'ensemble des angles, il est nécessaire de mettre le
véhicule en assiette de référence.

- ~

Mesurer le rayon de la roue avant : R1.

Calculer |a cote H1 = R1 - K1,

Valeur en assiette de référence K1: 146,5 mm

Mesurer le rayon de la roue arriére : B2.

Calculer la cote H2 = R2 + K2.

Valeur en assiette de référence K2 : 48 mm

Comprimer les suspensions jusqu’a obtenir les valeurs H1 et H2 calculéss.
Pour cela, ajuster la hauteur du véhicule en utilisant des outils de compression
de suspensions appropriés.

~ Ladifférence de hauteur entre les deux c6tés d'un méme train doit étre inférieure
- 10 mm.

- VALEURS DE GEOMETRIE

TRAIN AVANT
Carrossage (non réglable) : -0°32" + 0°30'
- Dissymétrie carrossage : inférieure a 0°30°

Chasse (non réglable) : 4°21" + 0°18’
Dissymétrie chasse : inférieure & 0°30’

Angle de pivot {non réglable} : 11°30" = 0°30°
Parallélisme (réglable} :

- ouverture totale : 0°17" = 0°09°

- ouverture a la roue : 0°09" + 0°04'

TRAIN ARRIERE

Carrossage (non réglable) : -1°45" + 0°30°
Dissymétrie carrossage : + 0°30°
Parallélisme (non réglable) :

- pincement total : 0°45" + 0°09

- pincement & la roue : 0°23' = 0°04'

Suspension - Train avant
DESCRIPTIF GENERAL
Suspension a roues indépendantes de type pseudo Mc-Pherson avec bras

inférieur et barre stabilisatrice.
Combiné ressort hélicoidal et amortisseur formant I'élément de suspension.

BRAS INFERIEURS

Les bras inférieurs sont réalisés en toles d'acier embouties et possédent deux
fixations élastiques a axe vertical sur le berceau.

Rotule inférieure rapportée et démontable, via trois boulons.

MESURE DES HAUTEURS DU VEHICULE EN
ASSIETTE DE REFERENCE

{R1) : rayon de roue avant sous charge

= (R2) : rayon de roue arriére sous charge

iy {H1) : hauteur entre la zone de mesure sous
berceau avant (Z1) et le sol

{H2) : hauteur entre la zone de mesure sous
longeron arriére (Z2) et le sol

{K1) : distance entre |'axe de roue et la zone de
mesure sous berceau avant (£1)

{(K2) : distance entre I'axe de roue et la zone de
mesure sous longeron arriére (Z72)

—RTAN® 776 —




)

RessorTs

Ressorts hélicoidaux & pas progressifs et excentrés par rapports aux amortisseurs.
Identification par repére couleur : 1 bleu + 1 vert - 2 bleu

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques non démontables, bridés dans le pivot
par un boulon.

BARRE STABILISATRICE

Barre stabilisatrice fixée au berceau par deux paliers élastiques et liée aux
éléments de suspension de suspension par I'intermédiaire de biellettes de liaison.
Diamétre de la barre stabilisatrice : 21,5 mm

Moveux AvanTt

Moyeu monté serré sur un roulement a double rangée de billes, lui-méme monté
serré dans le pivot.

Le roulement intégre la cible magnétique du capteur ABS.

Diamétre du roulement : 82 mm

Berceau

Serceau avant mécanosoudé, peint et positionné par indexage sous la caisse.
Montage d'une barre antirapprochement.

Couples de serrage enanm

- - -

DESCRIPTIF GENERAL

Essieu arriere mécanosoudé, de type bras tirés avec traverse déformable.
Barre stabilisatrice montée a l'intérieur de |a traverse et reliant les deux bras.
Extrémités de la barre soudées aux bras.

Essieu arriere fixé a la caisse par deux paliers élastiques.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques disposés verticalement séparés des
ressorts.

REessoRrTs

Ressorts hélicoidaux montés entre la caisse et les bras de I'essieu, entre deux
coupelles.

Identification par repére couleur : 2 orange + 1 violet

IMloYEUX ARRIERE

Moyeu-disque de frein monté sur un roulement & double rangées de billes.
Roulement monté serré dans le disque et libre sur la fusée.

Fusée rapportée et fixée par quatre vis au bras de I'essieu.

M. Se reporter également aux différents “éclatés de piéces” dans les méthodes.

SUSPENSION AVANT - TRAIN AVANT

Vis de berceau (*) : 8 daN.m

Vis de barre antirapprochement : 7,5 daN.m

Boulon de bras inférieur (*) : 12 daN.m

Boulon de rotule inférieure (*) : 5,5 daN.m

Boulon de bridage de rotule inférieure () : 4 daN.m
Ecrou de transmission (*) :

- douille de 30 mm : 24,5 daN.m

- douille de 35 mm : 32,5 daN.m

Boulon de bridage d'amortisseur (*) : 5,5 daN.m

Ecrou de tige damortisseur (*) : 7,5 daN.m

Ecrou d'élément de suspension sur caisse (*) : 7,5 daN.m
Ecrous de biellette de liaison (*) : 4,3 daN.m

Vis de bride de palier élastique (*) : 10 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m

1*) A remplacer systematiquement aprés chaque déemontage

SUSPENSION ARRIERE — TRAIN ARRIERE
Vis de chape sur caisse (¥) :

- jusqu'a OPR 12347 : 11 daN.m

- depuis OPR 12348 : 7,5 daN.m

Boulon de chape sur essieu (¥} : 7,5 daN.m

Vis inférieure d’amortisseur {*) : 10 daN.m

Vis supérieure d'amortisseur (¥) : 6,5 daN.m
Vis d'ensemble fusée/plateau (*) : 7 daN.m
Ecrou de moyeu (*) : 31,2 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

—RTAN® 776 —
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METHODES DE REPARATION

' Géomeétrie des
trains

Les controles des valeurs de géométrie

.  des trains avant et arriére ainsi que fe

réglage du train avant doivent étre effec-

tugs avec des positions préeises de compression

des suspensions (assiette de référence) sur un
banc de controle de trains.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au controle ou au réglage des
angles des trains roulants, il est nécessaire d'exa-
miner les points suivants :

- pneumatiques : confarmité, pression de gonflage
et etat,

- roues ; voiles, alignement sommaire (visuel),

- articulations : état, serrage,

- cardans de direction ; état, serrage,

- suspensions : état des amortisseurs, hauteur sous
caisse,

- moyeux : jeu des roulements,

- crémaillére de direction calée en son point zéro.
Sides anomalies sont relevées lors de ces contrles,
y remédier avant d'entreprendre tous travaux de
réglage.

IVIiSsE EN ASSIETTE DE REFERENCE
DU VEHICULE

 OUTILLAGE NECESSAIRE

~ -[1]. Sangles de compression (référence : 0916-B)

-[2]. Manilles (référence : 0916-C)

~ -13]. Compresseurs de suspension (référence : 0916-A)
| -[4]. Elingues (référence : 0102-M)

REGLAGE

* Procéder aux vérifications préliminaires {voir
opération concernée).

+Calculer les cotes H1 et H2 (voir “Caractéristiques”).

/\ lconvient de tenir compte de la hauteur
A .des plateaux de réglage lors du calcul
des cotes HT et H2.

= Déposer le carter de protection sous le moteur.

« Placer les outils [1] et [2] autour des extrémités du
berceau {Fig.1).

« Placer I'outil (3] en réglant la position (a) la mieux
adaptée afin de tirer les outils [1] le plus verticale-
ment possible.

+ Comprimer la suspension avant jusqu'a obtenir la
cote H1 précédemment calculée.

FIG.1

FIG.2

» Mettre en place les outils [1], [2], [3] et [4] sur
I'arrigre du véhicule, autours des fixations des
absorbeurs de choc, en bout de longerons (Fig.2).

» Placer I'outil [3] en réglant la position (a) la mieux
adaptée afin de tirer les outils [4] le plus verticale-
ment possible.

» Comprimer la suspension arriére jusqu’a obtenir la
cote H2 précédemment calculée.

» Vérifier que la cote H1 soit toujours correcte.

CONTROLE ET REGLAGE DU
PARALLELISME AVANT

CONTROLE

» Mettre la direction au point milieu et bloguer le
volant dans cette position a I'aide d'un blogue-
volant.

—RTAn® 776 —

* Mesurer le parallélisme puis sa répartition entre le
coté droit et le coté gauche.

REGLAGE

+ Le parallélisme se régle par |'allongement ou le
raccourcissement, de chaque coté, de la longueur
de la biellette de direction, en la tournant par son
empreinte hexagonale (1), aprés avoir desserré le
collier (2) et le contre-écrou (3) (Fig.3).

M Répartir symétriquement, entre la roue
~ < gauche et la roue droite, la valeur du
= parallélisme total.

= Serrer le contre-écrou (3) et le collier (2).

L]




FIG3

Suspension -
Train avant

DEPOSE-REPOSE D'UN ELEMENT DE
SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Outils d'immobilisation de moyeu (référence :
0606-AY et 6310-T)

-[2]. Chasse goupille

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
*Déposer :

-la grille d'auvent {voir chapitre “Carrosserie”),

-la roue du coté concerné,

-I'épingle et le frein d'écrou de transmission.
*Immobiliser en rotation le moyeu a |'aide de I'outil [1].
* Déposer :

- I'"écrou de transmission,

-l'outil [1],

c Ne pas desserrer I'écrou de transmission

en immobilisant fe moyeu en freinant,
car les vis de fixation du disque risquent
de se déformer, voire se cisailler,

-le disque de frein (voir chapitre “Freins”),
-lavis (1) (Fig.4),
-le capteur de roue (2),

Q Ne pas faire subir de choc au capteur de

roue. {

FIG.4

-I'gcrou (4) (Fig.5),

-le boulon de bridage (5).

* Désolidariser du pivot :

-la rotule de direction (6),

-la rotule inférieure (7).

+Récupérer la protection (8) de la rotule.

FIG.5

+ Dégrafer le faisceau du capteur de roue et le flexible
de frein de I'amortisseur.

* Déposer I'écrou supérieur {9) de la biellette de
liaison, en contre-serrant la rotule & I'aide d'une clé
a empreinte Torx (Fig.6).

+ Ecarter la biellette (10) de I'amortisseur.

FIG.6
+ Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
tout écoulement d'huile de cette derniére,

+ Déposer :

- le capuchon de I'écrou supérieur de I'élément de
suspension,

-I'écrou (11), en contre-serrant la tige d'amortisseur
par son empreinte six pans creux, tout en maintenant
I'élément de suspension dans le passage de roue
(Fig.7).

* Dégager I'élément de suspension du passage de
roue.

* Récupérer la cuvette (12),

FIG.7

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- §'assurer de I'absence de graisse sur les filetages
des fixations.

- S'assurer de I'état des soufflets de toutes les
rotules.

— RTA n® 776 —

- Remplacer systématiquement les écrous (4), (9) et
(11) ainsi que I"écrou du boulon (5).

- Mettre en place I'élément de suspension en alignant
le percage de son palier supérieur (a) avec celui de
la caisse (b) (Fig.8).

FIG.8

- Appliquer de la graisse multifonction synthétique |

(par exemple Total Marson SY2) sur la face inférieure
de la cuvette (12) (Fig.9).

- Lors du serrage de I'écrou supérieur (11), maintenir | !

en place le palier supérieur en passant l'outil [2] &
travers le pergage (b).

FIG.9

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
son soufflet en extension,

M. Ne pas oublier la protection de la rotule
<~ puis veiller a la position de celle-ci,

- S'assurer de la propreté du capteur de roue.

- Agrafer correctement le faisceau du capteur de
roue ainsi que le flexible de frein sur le corps de
I'amortisseur.

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage (6)
de la rotule inférieure (écrou vers ['arriére).

- Procéder au contréle et au réglage, si nécessaire, de
la géométrie du train avant {voir opération concernée),

314130359
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DEMONTAGE-REMONTAGE D'UN
ANORTISSEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Clé pour ouverture du pivot (par exemple
Facom DS 12)
-[2]. Compresseur de ressort

DEMONTAGE

i Repérer l'ordre et le sens de montage
Al des pieces constitutives de I'élément de

suspension.

+ Déposer :

-I'élément de suspension (voir opération concernée)
et le placer dans un étau muni de mordaches,

-le boulon de bridage de I'amortisseur dans le pivot.
« Séparer 'amortisseur du pivot, en introduisant
I'outil [1] dans I'ouverture du pivot et en le tournant
d'un quart de tour,

* Comprimer le ressort de suspension avec I'outil [2],
jusqu'a libérer les coupelles de sa pression.

S’assurer que le compresseur de ressort

est bien adapté au vehicule et ne pas

utiliser de pistolet pneumatique lors des
opérations de démontage et remontage.

» Déposer I'écrou (1) de tige d'amortisseur, en contre-
serrant cette derniére par son empreinte six pans
creux {Fig.10).

La tension du ressort étant trés impor-
- tante, la plus grande rigusur est indis-
pensab!s Jors de la dépose de I'écrou de

tige d‘amortisseur.

+ Récupérer :

- le palier supérieur (2) avec la butée a billes,

- la rondelle (3),

- la coupelle supérieure {4), avec le soufflet et la
butée élastique,

- le ressort (5),

S Veiller décomprimer le ressort, si I'élé-

Z < mentn'est pas remonté immédiatement.
wl

- "'amortisseur (6).

~ REMONTAGE
| Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en

respectant les points suivants :

- Controler I'etat du ressort de suspension (absence
. de traces de chocs, de rayures ou de piqires de
| corrosion). Le revétement de peinture du ressort

de suspension ne doit pas étre détérioré, laissant

~ le métal a nu.

- S'assurer de I'état des butées a billes et élastiques.
- Veiller au positionnement des spires inférieure et
supérieure du ressort.

- Remplacer systématiquement I'écrou (1) de tige
d'amortisseur,

-Placer le bossage (a) 4 la base de |'amortisseur dans
I'ouverture du pivot (Fig.11].

FIG.11

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
de I'amortisseur dans le pivot {écrou vers I'avant).

DEPOSE-REPOSE D'UN PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outils d'immobilisation de moyeu (référence :
0606-AY et 6310-T)

- [2]. Clé pour ouverture du pivot (par exemple
Facom DS 12)

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Déposer :

- la roue du coté concerné,

- I'épingle et le frein d'écrou de transmission.

FIG.13

* Immobiliser en rotation le moyeu a I'aide de I'outil M2 Veiller au sens de montage des boulons
[l Z < de bridage de la rotule inférieure et de
+ Déposer: = 'amortisseur.

- I'écrou de transmission,

- l'outil [1], * Récupérer la protection (9) de la rotule.

en immobilisant le moyeu en freinant,
car les vis de fixation du disque risquent
de se déformer, voire se msan‘.‘er

Q Ne pas desserrer I'écrou de rransmjssmn

- le disque de frein {voir chapitre ”Frems"i
- la vis (1} {Fig.12},
- le capteur de roue {2),

i Q Ne pas faire subir de choc au capteur de
roue.

- la protection (3},

-I'écrou (4} et désoliclariser la rotule de direction (5)
du pivot (Fig.13),

- le boulon de bridage (6) de 'amortisseur dans le
pivot (Fig.14),

- le boulon de bridage (7} et désolidariser la rotule
inférieure (8) du pivot.

FIG.14

+ Dégrafer le faisceau du capteur de roue et le flexible
de frein de I'amortisseur,

+ Déposer I'écrou supérieur (10) de la biellette de
liaison, en contre-serrant la rotule a 'aide d'une clé
& empreinte Torx.

+ Ecarter la biellette (11) de I'amortisseur.

* Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
tout écoulement d’huile de cette derniére.

« Séparer le pivot (12) de I'amortisseur (13), en
introduisant I'outil [2] dans I'ouverture du pivot et
en |e tournant d'un quart de tour.

FIG.10
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

-Remplacer systématiquement les écrous (4) et (10)
ainsi que les écrous des boulons (6) et (7).

- Placer le bossage (a] a la base de 'amortisseur dans
l'ouverture du pivot (Fig.11).

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
son soufflet en extension.

MY Ne pas oublier la protection de la rotule
Z < puis veiller 4 Ia position de celle-ci.

- S'assurer de la propreté du capteur de roue.

- Agrafer correctement le faisceau du capteur de
roue ainsi que le flexible de frein sur le corps de
I'amortisseur.

- Veiller au sens de montage des boulons de bridage
de la rotule inférieure et de I'amortisseur.

- Procéder au controle et au réglage, si nécessaire,
de la géométrie du train avant (voir opération
concernée),

DEPOSE-REPOSE D'UN BRAS
INFERIEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Outils d'immobilisation de moyeu (référence :
0606-AY et 6310-T)

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
« Déposer :

-la roue du coté concerng,

-I'épingle et le frein d’écrou de transmission.

. linmohiliser en rotation le moyeu a I'aide de I'outil
“l.

*Déposer :

-I'écrou de transmission,
-I'outil [1].

Ne pas desserrer [‘écrou de transmission
en immobilisant le moyeu en freinant,

car les vis de fixation du disque risquent
de se déformer, voire se cisailler.

+Dégrafer le faisceau du capteur de roue et le flexible
de frein de I'amortisseur.

«Déposer (Fig.15) :

-|"écrou (1),

-le boulon de bridage (2).

« Désolidariser du pivot :

-la rotule de direction (3),

-la rotule inférieure (4).

«Récupérer la protection (6) de la rotule.

FIG.15

+ Déposer 'écrou supérieur (6) de la biellette de
‘aison, en contre-serrant la rotule a ['aide d'une clé
: empreinte Torx (Fig.16).

« Ecarter la biellette (7) de I'amortisseur.

+ Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
tout écoulement d'huile de cette derniére.

+ Déposer :

- les boulons (8),

- le bras inférieur (9).

FIG.16

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les écrous (1) et (6),
I"écrou du boulon (2) ainsi que les boulons (8).

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
son soufflet en extension.

', Ne pas oublier la protection de la rotule

= < puis veiller a la position de celle-ci.
|

- Agrafer correctement le faisceau du capteur de
roue ainsi que le flexible de frein sur le corps de
I'amortisseur.

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
{2) (écrou vers |'arriére),

- Procéder au controle et au réglage, si nécessaire,
de la géométrie du train avant (voir opération
concernée),

REMISE EN ETAT D'UN BRAS
INFERIEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE ‘
-[1]. Butées de montage (référence : 0621-F)

- [2]. Butées de montage (référence : 0621-E)
-[3]. Cloche d'appui (référence : 0621-G)

- [4]. Tampon de montage (référence : 0621-M)

REMISE EN ETAT
+ Déposer le bras inférieur {voir opération concernée).

Contréles
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3
\
\

b
\

ll\
v

FIG.17

Remplacement de I'articulation élastique arriére
* Repérer la position (b) de I'articulation élastique
arriére par rapport au bras (Fig.18).

~

FIG.18

« Mettre en place les outils [3] et [4] sur I"articulation
élastique (1) et I'extraire a I'aide d'une presse
{Fig.19).

FIG.19

» S'assurer de la propreté de |articulation élastique

ainsi que celle de son logement dans le bras.

» Appliquer une fine couche de produit adhésif '

(par exemple Loctite 648) sur la circonférence du
I'articulation élastique neuve.

* Mettre en place I'articulation élastique (1) sur
son logement, en respectant les repéres faits a la
dépose (Fig.20).

* Placer les outils [1], [3] et [4] sur |'articulation |
elastique.

« Emmancher |'articulation élastique a la presse
jusqu‘a ce que I"outil [1] soit en butée avec le bras.

3I4L1INO3ID - SNIVHL - SNOIS

M. La mise en place de Iarticulation élas-
~ < tique nécessite un effort d’'emmanche-
ment, si elle s'effectue librement, rempla-

cer le bras.

M. 8il'une des articulations du bras est

~ < enfourée d'un cercle jaune ou bien est

repérée d'un trait de peinture jaune (a),
remplacer le bras (Fig.17).

+ Mettre en place :

- les outils [1] sur I'articulation arriére et s'assurer
qu'elle n'a pas bougé,

- les outils [2] sur I'articulation avant et s'assurer
qu'elle na pas bougé.

7. Sil'une des articulations a bougé, rem-

- "i < placer le bras.

— RTAN® 776 —

+ Déposer les outils,

3]
[4]-

l3d!
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+ Récupérer la protection (6) de la rotule.

Remplacement de l'articulation élastique avant
+ Déposer I'écrou supérieur (6) de la biellette de

* Mettre en place les outils [3] et [4] sur I'articulation

élastique (2) et I'extraire & I'aide d'une presse
(Fig.21).

FIG.21

« Appliquer une fine couche de produit adhésif
(par exemple Loctite 648) sur la circonférence du
I'articulation élastique neuve.

+ Mettre en place l'articulation élastique (2) sur son
logement (Fig.22).

+ Placer les outils [2], (3] et [4] sur I'articulation
élastique.

* Emmancher Iarticulation élastique & la presse
jusqu‘a ce que |"outil (2] soit en butée avec le bras.

M7, La mise en place de [‘articulation élas-

Z < tique néeessite un effort d'emmanche-

' ment, si elle s'effectue librement, rempla-
cer fe bras.

+ Déposer les outils et reposer le bras (voir opération
concernée).

REMPLACEMENT D'UNE ROTULE
INFERIEURE

| OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1). Outil d'immobilisation de moyeu {référence :
. 0606-AY et 6310-T)

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
.+ Déposer |a roue du coté concerné.

+ Déposer 'épingle et le frein d'écrou de transmission.

« Immobiliser en rotation le moyeu a |'aide de I'outil

(1.

« Déposer :

- I"écrou de transmission,

- l'outil [1),

Ne pas desserrer 'écrou de transmission

en immobilisant fe moyeu en freinant,

car les vis de fixation du disque rrsqruenr
de se déformer, voire se cisailler.

7

e
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« Dégrafer le faisceau du capteur de roue et le flexible
de frein de I'amortisseur.

+ Déposer (Fig.15) :

- I"écrou (1),

- le boulon de bridage (2).

« Désolidariser du pivot ;

- la rotule de direction (3},

- la rotule inférieure (4),

liaison, en contre-setrant la rotule a I'aide d'une clé
a empreinte Torx {Fig.16).

+ Ecarter la biellette (7} de 'amortisseur.

+ Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
tout écoulement d'huile de cette derniére.

+ Déposer (Fig.23} :

- les boulons {8},

- la rotule (9).

FIG.23

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les écrous (1) et (8},
I'écrou du boulon (2) ainsi que les boulons (8).

- Mettre en place |a rotule neuve sous le bras infé-
rieur, avec les boulons fournis dans le kit de répara-
tion, vis sur le bras et écrous sous la rotule.

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
son soufflet en extension.

M2, Ne pas oublier la protection de la rotule
“ .5 puis veiller a la position de celle-ci.

- Agrafer correctement le faisceau du capteur de roue
ainsi que le flexible de frein.

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
(2) {écrou vers |'arriére).

- Procéder au contrdle et au réglage, si nécessaire, de
la géométrie du train avant (voir opération concernée).

REMPLACEMENT D"UN ROULEMENT
DE MOYEU

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Tampon d'appui (référence : 0621-J {3501-T.D2)}
-12]. Extracteur de moyeu {références : 0621-C
(9501-T.A), et 0621-K (9501-T.D4 et 9501-T.D5))

- (3. Plaque d'appui

(références : 0621/3-A1, 0621/3-A2 et 0621/3-A3)

- [4]. Tampon de montage

(référence : 0621-D (9501-T.C1))

- [6]. Tampon de montage

(référence : 0621-L (9501-T.03))

REMPLACEMENT
Tout roulement démonté doit impérati-
_ vement étre remplacé.
+ Déposer ;

- |e pivot (voir opération concernée),
- le cirelip (1) (Fig.24).
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* Placer le pivot dans un étau.

+ Mettre en place les outils [1] et [2] (Fig.25).

« Extraire le moyeu (2) muni de la cage intérieurs
du roulement,

FIG.25

» Reposer deux vis de roue (a} sur le moyeu (2) et [
placer dans |'étau, en prenant appui sur les plats des
téte des vis (Fig.26).

+ Poser "outil [1] au centre du moyeu et déposer
la cage intérieure {3) du roulement a |‘aide d'un
extracteur (Fig.27),




\
+ Placer et caler le pivot sur une presse hydraulique,
a l'aide de I'outil [3] (Fig.28).

M“. Respecter la position de montage des
~ < plots de I'outil [3] selon que 'opération
est réalisée sur le pivot gauche ou droit.

* Reposer la cage intérieure (3) au centre du roule-
ment puis placer I'outil [4] et chasser le roulement
du pivot.

FIG.28

* Verifier I'état de surface du moyeu et celui du pivot.
* Huiler Ialésage du pivot et la portée du roulement
sur le moyeu.

« Poser le roulement neuf sur le pivot en veillant &
arienter sa face magnétique (b) coté transmission
Fig.29).

FIG.29

« A la presse et a |'aide de I'outil [5], enfoncer le

=ulement jusqu’en butée dans le pivot (Fig.30).

~Poser un circlip neuf {1) sur la face interne du pivot,

=0 veillant a laisser libre le logement (c) du capteur
22 roue (Fig.24).

-7lacer le moyeu sous le pivot puis & I'aide de |"outil
<l et de la presse, enfoncer le pivot sur le moyeu
_squ'en butée (Fig.31).

- Aeposer le pivot (voir opération concernée).

FIG.31

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Vérin d'organe

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
* Déposer les protections sous moteur et sous ber-
ceau.

De chaque coté

* Déposer (Fig.32) :

- "écrou (1),

- le boulon de bridage (2).

« Désolidariser du pivot:

- la rotule de direction (3),

- la rotule inférieure (4).

= Récupérer |a protection (5) de la rotule de pivot.

— RTAN® 776 —

+ Déposer I'écrou inférieur {6) de la biellette de
liaison, en contre-serrant la rotule a I'aide d'une clé
a empreinte Torx (Fig.33).

FIG.33

« Ecarter la biellette (7) de la barre stabilisatrice.

Suite de la dépose

* Déposer (Fig.34) :

- les écrous (8),

- la barre antirapprochement (8).

« Desserrer le collier d'échappement (10).

» Déposer :

-I'écrou (11) de support de la ligne d"échappement,
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MY, Nepas laisser pendre fa ligne d'échappe-
~ S ment mais fa soutenir. Et surtout ne pas
| prendre appui sur son flexible.

- les vis (12) et (13),

- la biellette anticouple (14},

+ Réaliser un montage de soutien sous le berceau, a
|'aide de I'outil [T}

+ Soutenir le boitier de direction.

+ Déposer:

- les écrous (15),

- les vis (16).

+ Abaisser I'outil [1] avec le berceau.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les vis (12), (13) et
(16), les écrous (1), (6) et (15) ainsi que les écrous
des boulons (2.

- Mettre en place le berceau et débrider le boitier
de direction.

" - Engager les goujons du boftier de direction dans
les orifices du berceau.

- De chaque coté, nettoyer la tige de la rotule infé-
rieure puis placer son soufflet en extension et I'ac-
coupler au pivot.

- les vis (1) (Fig.35),
- les brides (2),
- la barre stabilisatrice (3) avec ses paliers élastiques.

MY, Ne pas oublier la protection de la rotule

> < puis veiller 4 Ia position de celle-ci.
ol

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
des rotules inférieures {écrou vers l'arriére).

- Mettre en place les vis (16) sans les serrer.

- Poser les écrous (15).

- Retirer le vérin d’organe.

- Meltre en place la biellette anticouple.

- Serrer les vis (16) au couple prescrit.

- Procéder au controle et au réglage, si nécessaire, de
la géométrie du train avant {vair opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DE LA BARRE
STABILISATRICE

DEPOSE
« Déposer :
- le berceau (voir opération concernée),

FIG.35

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Veiller & ce que les méplats des paliers élastiques
soient correctement alignés avec ceux de la barre
stabilisatrice.

- Remplacer systématiquement les vis (1).

1. Berceau
2. Vis de berceau (*) : 8 daN.m
3. Barre antirapprochement
4, Vis de barre antirapprochement : 7,5 daN.m
5. Bras inférieur
6. Boulon de bras inférieur (*) ; 12 daN.m
7. Articulations élastiques de bras inférieur
8. Protection de rotule
9. Rotule inférieure
10. Boulon de rotule inférieure (*) : 5,5 daN.m
11. Boulon de bridage de rotule inférieure
12. Pivot {
13. Roulement de moyeu
14. Circlip
15, Moyeu
16. Ecrou de transmission (*) :
- douille de 30 mm : 24,5 daN.m
- douille de 35 mm : 32,5 daN.m
17. Epingle
18. Frein d'écrou
19. Barre stabilisatrice
20. Boulon de bridage d'amortisseur (*) : 5,5 daN.m
21. Amortisseur
22, Butée élastique
23. Soufflet '
24, Ressort % 1
25. Coupelle supérieure
26. Rondelle \
27. Butée a billes
28. Palier supérieur

29, Ecrou de tige d’amortisseur (%) :
7,6 daN.m

30. Cuvette

31. Ecrou d'élément de suspension
sur caisse (*} : 7,6 daN.m

32. Biellette de liaison

33. Ecrous de biellette de liaison (*) : 4,3 daN.m

34, Palier élastique de barre stabilisatrice

35. Bride de palier élastique

36. Vis de bride de palier élastique (*) : 10 daN.m

{¥) : 4 daN.m

SUSPENSION - TRAIN AVANT

{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage
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Suspension -
Trai s

DEPOSE-REPOSE D'UN
AMORTISSEUR

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
+ Déposer :

- la roue du cdté concerné,

- les agrafes (1) (Fig.36),

- les vis (2),

- le pare-boue (3).

+ Mettre en place un outil de levage sous I'essieu
2n (a) et comprimer légérement le ressort de sus-
pension (Fig.37).

* Déposer :

- les vis (4) et (5),
-'amortisseur (6).

FIG.37

REPOSE

“rocéder dans |'ordre inverse de la dépose en
"=spectant les points suivants : \
-Remplacer systématiquement les vis (4) et (5) et les
~ettre en place sans les serrer.

-Aeposer le véhicule au sol.

- Serrer la roue.

- Mettre le vehicule en assiette de référence (voir
cpération concernée),

- Serrer la vis (5) puis (4),

DEPOSE-REPOSE D'UN RESSORT DE
SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE
-11]. Compresseur de ressort

DEPOSE

« _aver et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
= Déposer la roue arriére du c6té concerné,

« Mettre en place I'outil [1] sur le ressort de sus-
sansion,

«Comprimer le ressort,

~ Dégager 'outil [1] avec le ressort comprimé,

~ Decomprimer le ressort.

SEPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
zectant les points suivants ;

Contrdler I'état du ressort de suspension (absence
2z traces de chocs, de rayures ou de pigures de
“orrosion). Le revétement de peinture du ressort
= suspension ne doit pas étre détériore, laissant
= métal & nu,

FIG.36

- S'assurer de I'état des coupelles d'appui du ressort sur I'essieu et la caisse.

Mettre en place le ressort en utilisant I'outil [1] et en respectant les points suivants :
- Veiller au positionnement des spires inférieure et supérieure du ressort.

- Placer les repéres de couleur (a) du ressort (1) vers le bas et vers |'arriére (Fig.38).

s Y. Lle montage des ressorts n'est pas symétrique. Vérifier que I'angle (b) entre 'axe longitudinal et
>~ [l'extrémité inférieure du ressort soit compris entre 55 et §0°.

B. Coté droit

A. Coté gauche

FIG.38

REMPLACEMENT D'UN ROULEMENT
DE VMIOYEU

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outil d'extraction de la cible de capteur de roue
(référence : 9501-T.D2)

- [2]. Tampon de dépose du roulement (référence
: 9501-TE4)

- [3]. Cylindre de butée (référence : 5709-T.F2)

- [4]. Tampon de mise en place du roulement
(référence : 9501-T.D5)

- |5]. Tampon de mise en place de la cible de capteur
de roue (référence : 0814)

REMPLACEMENT

Le remplacement du roulement de
moyeu implique la dépose de la cible du
capteur de roue. Lors de sa dépose, la

cible est systematiquement détruite. Il convient par
conséquent de prévoir son remplacement,

* Lever et caler le véhicule, roues arriere pendantes.
+ Déposer le disque de frein (voir chapitre “Freins”).
* Mettre en place I'outil [1] et un extracteur a griffes
{Fig.39).

— RTAn® 776 —
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« Extraire la cible du capteur de roue (1). DEPOSE-REPOSE DE L'ESSIEU
» Déposer le circlip (2} (Fig.40). ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Traverse (référence : 0554)

- [2]. Bras de positionnement (références : 0555-H1
gt 0655-H2)

-[3]. Piges de centrage arriére {référence : 0555-K]
- [4]. Piges de centrage (références : 0555-L1 et
0555-L2}

- |5]. Table élévatrice (référence : 5702-T.A)

- [6]. Piges de centrage avant (références : 0555-M1
et 0555-M2)

DEPOSE

« Placer un presse pédale sur la pédale de frein, afin
FIG43 de limiter I'écoulement du liquide de frein lors du
débranchement des flexibles de frein.

« Désaccoupler les cables de frein de stationnement
au niveau du palonnier dans I'habitacle (voir chapitre

FIG.40 DEPOSE-REPOSE D UNE FUSEE “Freins”). b =
- « Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
DEPOSE » Sangler le véhicule sur le pont élévateur,
Mettre en place les outils [2] et [3] et extraire le = Lever etcaler le véhicule, roues arriére pendantes. De chaque c6te :
roulement & |'aide d'une presse (Fig.41), « Déposer : - Déposer la roue. ' e
; -1e disque de frein (voir chapitre “Freins"), - Deposgr le ressort de suspension (voir opération
~les vis (1) {Fig.44), concernéel, B
- la fusée (2). - Déposer le cache du palier de I'essieu.

« Débrancher (Fig.45) :

- le connecteur {1) du capteur de roue puis dégrafer
son faisceau électrique,

- le flexible de frein (2).

- Dégrafer le céble de frein de stationnement.

FIG.41
« érifier que les pigces sont propres et exemptes de G4
toute trace d'usure anormale ou de choc. REPOSE FIG.45
« Huiler le logement du roulement dans le mayeu. ot - ; ’
. Ml : Remplacer systématiquement les vis (1. + Assembler les outils [1] et [2] en (a) puis monter les
Reposer, a I'aide d’une presse hydraulique et de Procéder dans I'ordre inverse de la dépose. outils [3] et (4] de chaque abith (Fig.46).

["outil [4], le roulement neuf jusqu'en butée dans le
~ fond de son logement (Fig.42).

r3
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FIG.46

FIG.42

« Reposer un circlip (2) neuf.

* Reposer, a |'aide d'une massette et de I'outil [5] la
cible du capteur de roue (1} jusqu’en butée (Fig.43).
+ Reposer le disque de frein (voir chapitre “Freins”).
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* Placer cet assemblage sur I'outil [5] sous I'essieu et engager les outils [3] sous chague bras en (b) (Fig.47).

FIG.47

+ De chaque coté, déposer :
- la vis inférieure (3) de I'amortisseur (comprimer
‘égérement |'amortisseur),

- la vis intérieure {4) du palier (Fig.48).

* De chaque coté, déposer les vis restantes (5) du
palier [Fig.50).
+ Abaisser |outil [5] avec I'essieu arriére,

FIG.50
+ Lever I'outil [5] et engager les outils [4] sous

‘essieu en (c) (Fig.49). REPOSE

+ Monter les outils [6] sur les outils [2] (Fig.51).

* Desserrer les boulons {6) des articulations élas-
tiques de I'essieu.

+ Présenter I'essieu sous la caisse et guider les
chapes de ses paliers avec les outils [6] en (d)
{Fig.52).

+ De chaque coté :

- Reposer les vis (5), sans les serrer.

- Comprimer légérement I'amortisseur et reposer sa
vis inférieure (3).

e

YIS

M7 Remplacer systématiquement les vis (3),
Z S (4)etf5).

FIG.51
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FIG.52

- Serrer les vis (5) et (3) et les boulons (6).

* Abaisser I'outil [5) et reposer les vis (4).

Pour la suite de la repose, procéder dans |'ordre
inverse de la dépose en respectant les points sui-
vants {voir chapitre “Freins”) :

- Procéder a la purge du circuit de freinage.

- Régler le frein de stationnement.

REMPLACEMENT D'UN PALIER
ELASTIQUE DE L"ESSIEU ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1). Contre-appui (référence : 0549-D1)

- [2]. Contre-appui (référence : 0549-E3)

- [3]. Rondelle (référence ; 0549-F3)

- [4]. Qutil de pose et d'extraction d'un palier élas-
tique (référence ; 0549-A)

-[5). Tampon d’extraction d'un palier élastique (réfé-
rence : 0549-B3)

- [6]. Tampon de repose d'un palier élastique (réfé-
rence : 0549-C1)

DEPOSE

+ Déposer :
- I'essieu arriére (voir opération concernée),
- le boulon (1) (Fig.53),
- la chape de palier (2).

FIG 53

« Tracer un trait en {a) pour repérer la position du
palier élastique (3) (Fig.54).

31413IN039 -

FIG.54



3I41INO

» Mettre en place les outils [1], [2] et [3] puis [4] et [5]

sur |'essieu arriére (Fig.55).

« Serrer la vis de I'outil [4] jusqu'a 'extraction du
palier élastique.

» Déposer les outils.

REPOSE

+ Tracer un trait en (b} sur la longueur du palier
élastique neuf (3) (Fig.56).
+ Positionner le palier élastique neuf (3) sur I'essieu

" arriere en alignant les traits {a) et (b).

* Mettre en place les outils (1], [2] et [3] puis [4] et [6]

| sur I'essieu arriére.

* Serrer la vis de 'outil [4] jusqu'a la mise en place
du palier dans l'essieu.

= Déposer les outils.

- Reposer :

- la chape du palier (2),

- son boulon (1), sans le serrer et écrou vers
I'intérieur de l'essieu,

MY Remplacer systématiquement le boulon
s (1)

- I'essieu arriére (voir opération concernee).,

FIG.56

1. Essieu arriére
2. Palier élastique
3. Chape
4., Vis de chape sur caisse (*} :
- jusqu‘a OPR 12347 : 11 daN.m
- depuis OPR 12348 : 7,5 daN.m
5. Boulon de chape sur essieu (¥} : 7,5 daN.m
6. Butée de débattement

7. Coupelle inférieure

8. Ressort

9. Coupelle supérieure

10. Vis inférieure d'amortisseur (¥} : 10 daN.m
11. Amortisseur

12. Vis supérieure d’amortisseur (*) : 6,5 daN.m
13. Vis d'ensemble fusée/plateau (*) : 7 daN.m
14. Cage-écrous

15. Fusée

16. Cible de capteur de roue

17. Circlip

18. Roulement de moyeu

19. Disque de frein

20. Ecrou de moyeu {*}: 31,2 daN.m

21. Capuchon

{*} A remplacer systématiquement aprés chaque
démontage
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CHAPITRE G

Direction

CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Le véhicule est eéquipé de série d'une direction assistée électrique asservie a la
vitesse et au couple appliqué sur le volant,

Colonne de direction a deux arbres articulés par deux joints type “cardan”.
Volant réglable en hauteur et en profondeur.

Tours de volant de butée a butée : 3,1

Diamétre de braquage entre trottoirs : 10,4 m

Demi-course de la crémaillére : 72 mm

Rapport de démultiplication (volant/roue) : 1/17,1 _

Longueur {A) entre les rotules de l'arbre inférieur de la colonne de direction :
418,18 + 7.5 mm

Course de rétractation de I'arbre inférieur de la colonne de direction sous I'effet
d'un choc : 82 mm

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

CALCULATEUR DE DIRECTION ASSISTEE

Localisation : intégré a la crémaillére de direction

Fonctionnement : le calculateur de direction est alimenté en permanence via le
fusible F5 du boitier fusibles départ batterie ; en aprés contact via le fusible F7
du boitier de servitude moteur. Le calculateur est indissociable de la crémaillere
de direction, tout comme :

- le capteur de couple,

-la moteur électrique.

La capteur d'angle volant est intégré au module de commandes sous volant (voir
chapitre “Antiblocage des roues et controle de stabilité”).

IMPLANTATION DU CALCULATEUR DE DIRECTION ASSISTEE

1. Moteur électrique

2. Connecteur 3 voies noir

3. Connecteur 1 voie marron

4. Connecteur 1 voie noir

5. Calculateur de direction assistée

Affectation des voies :

- connecteur 1voie marron : alimentation permanente (tension batterie)
- connecteur 1 voie noir : masse (MC10)

- connecteur 3 voies noir :

-voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie)

-voie 2 : ligne high du réseau CAN I/S

-voie 3 : ligne low du réseau CAN I/S

M7, Le remplacement de la crémaillére de direction nécessite I'utiisation

Z .~ dunoutil diagnostic.

Couples de serrage tndnm

ad ' ! Se reporter également & “I'éclaté de piéces” dans les méthodes.
- s ~

Vis de volant de direction (*) : 3,5 daN.m

Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de bord : 2 daN.m
Ecrou de la colonne de direction sur le boitier de direction (*) : 2 daN.m
Ecrous de rotules de direction sur les pivots (*) : 3,5 daN.m

Contre-écrous de réglage des rotules de direction : 7,5 daN.m

Biellette de direction sur la crémaillere : 7 daN.m

Goujons de boitier de direction : 0,8 daN.m

Ecrous de boitier de direction sur le berceau (*) : 10 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m r

{*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

—RTAR® 776 —
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DEPOSE-REPOSE DU VOLANT

DEPOSE

« Déverrouiller 'antivol de direction,
» Débrancher la batterie.

» Déposer |'airbag conducteur {voir chapitre “Airbags
et prétensionneurs”).

« Mettre les roues en ligne droite.

« Débrancher le connecteur (1) {Fig.1).

» Desserrer la vis (2) Torx (T60) de quelques filets.

» Dégager le volant de direction de ses cannelures en
tapotant sur son pourtour si nécessaire,

+ Déposer la vis (2) puis le volant de direction en
prenant soin de ne pas endommager les faisceaux
électriques lors de leur passage a travers le volant.

FIG1

' REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- - Aligner le repére du volant {a) {deux dents man-
~ quantes) avec le repére de la colonne de direction
{b) (méplat) (Fig.2).
- Remplacer la vis de volant.
- Remettre le systeme d'airbag en service a l'aide de
I'outil diagnostic.

NMETHODES DE REPARATION

c Respecter les consignes de sécurité décrites au chapitre «Avertissements et précautionsn.

DEPOSE-REPOSE DU MODULE DE
CONMNIANDES SOUS VOLANT

Q7. [e module de commandes sous volant
est constitué d'un contacteur tournant,

| des commandes d'éclairage et d'essuie-
glaces, d'une commande a distance de |'autora-
dio et la commande du régulateur/limiteur de
vitesse.

i ]

DEPOSE

» Déposer :

- l'airbag conducteur {voir chapitre “Airbags et
prétensionneurs”),

- le volant de direction {voir opération concernée).
+ Dégrafer I'enjoliveur de combing d'instruments (1)
du soufflet (2) de la demi-coquille supérieure (Fig.3),

FIG.3

+ Déposer les vis (3) (Fig.4).

» Dégrafer et déposer la demi-coquille supérieure (4),
» Dégrafer la commande du réglage en site des
projecteurs (5) puis débrancher son connecteur.

» Dégrafer et déposer la demi-coquille inférieure {6).

Q7. Attention 4 ne pas endommager la com-
7 < mande d'autoradio sous volant lors de la
dépose de la demi-coquiile inférieure.

FIG.4
— RTA n® 776 —

+ Débrancher les connecteurs (7} du module de
commandes sous volant (Fig.5).

+ Desserrer au maximum, sans la déposer, la vis (8).
« Dégrafer les pattes de verrouillage (9) et libérer le
module de commandes sous volant,

U, Le bris d'une patte de verrouillage
= < entraine le remplacement complet du
' module de commandes sous volant,

+ Déposer le module de commandes sous volant.

FIG.5

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Al'aide d’un outil diagnostic, effectuer un calibrage
du capteur d’angle de volant de direction,

- Controler le bon fonctionnement des différentes
commandes.

DEPOSE-REPOSE DE LA COLONNE DE
DIRECTION

DEPOSE noo

» Déposer le module de commandes sous volant
{voir opération concernée).

+ Dégrafer et déposer :

- la garniture genoux conducteur (1) (Fig.6),




|
\

- la garniture inférieure gauche de planche de bord
{2), puis débrancher le connecteur de I'éclaireur de
plancher (Fig.7).

FIG.7

* Déposer I'écrou {3) puis écarter I'agrafe (4} pour
déposer la vis (5).

+ Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.

* Débrancher le connecteur (6) du contacteur a clé
[Fig.8).

* Dégrafer le faisceau électrique en (a).

* Déposer :

-les vis (7),

FIG.8
REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Remplacer I'écrou (3) et la vis de volant.

DEPOSE-REPOSE D'UNE ROTULE ET
p'UNE BIELLETTE DE DIRECTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outil de blocage du boitier de direction
[référence : 0721-B)

-[2). Clé a rouleau (référence : 0721-A)

DEPOSE

+ Lever et caler [e véhicule roues avant pendantes.

* Déposer la roue avant du coté concerne.

+ Desserrer le contre-écrou (1) de réglage de paral-
IElisme en maintenant la biellette de direction (2) en
4) & I'aide d'une clé plate (Fig.9).

+ Déposer I'écrou (3),
+ A l'aide d'un arrache-rotule, extraire la rotule de
direction (4) du pivot.
+ Dévisser la rotule de direction (4) en maintenant la
biellette de direction (2) en (a) 3 I'aide d'une clé plate.

MY, Faire un repére ou compter le nombre de
tours de filets en prise afin de faciliter le
préréglage du parallélisme lors de la
repose.

- ~

+ Déposer le contre-écrou (1).

* Repérer la position du soufflet (5).

+ Déposer :

- les colliers {6),

- le soufflet (5).

+ Braquer a fond vers la droite et revenir d'un quart
de tour.

+ Mettre en place |'outil [1] sur le cété gauche de la
denture de crémaillére afin que ses appuis en (b)
prennent appui sur le berceau (Fig.10).

M2, Positionner Foutil [1] au plus prés de la
7 .~ rotule de biellette de direction,

* Approcher les vis en (c) et mettre en contact les
appuis en (b) avec le berceau.

+ Serrer les vis en (d).

* Débloquer la biellette a I'aide de I'outil [2].

+ Déposer la biellette de direction.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Mettre du frein filet sur le filetage de.la biellette
[cOté crémaillere),

- Enduire de graisse TOTAL N30645 la portée du
soufflet sur le boitier de direction pour éviter de
vriller le soufflet.

FIG.10
— RTAn® 776 —

- Remplacer les colliers (6),
- Procéder au contrdle et au réglage, si nécessaire, de
la ggométrie du train avant (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DU BOITIER DE
DIRECTION

DEPOSE
« Lever et caler le véhicule sur un pont a deux |
colonnes.

» Déposer :

- le conduit d'entrée d'air,

- la batterie (voir chapitre "Equipements électriques”),
- le bac et le support de |a batterie.

» Débrancher le connecteur (1) (Fig.11).

FIG.11




« Déposer |'écrou (2) et débrancher le faisceau
d'alimentation (3).

« Déposer la vis (4) et écarter |es faisceaux (5) du
point de masse.

« Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauche

teur de I'éclaireur de plancher (Fig.12}.
+ Déposer I'écrou {7) puis écarter 'agrafe (8) pour
deéposer la vis (9).

de planche de bord (6), puis débrancher le connec-

+ Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.

+ Déposer (Fig.13) :
- le berceau {10) (voir chapitre “Suspensions - Trains
- Géométrie"),

- les écrous (11},

- le boitier de direction.

FIG.13

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-

pectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement le joint (12) (Fig.14).

FIG.12

FIG.14

rents écrous déposés du train avant.

-Procéder au contréle et au réglage, si nécessaire, de
la géométrie du train avant (voir opération concernée).
-Si le voyant de direction s'allume au combiné d'ins-
truments, a I'aide d'un outil diagnostic, effectuer un
calibrage du capteur d’angle de volant de direction.

DIRECTION
1. Volant de direction

2. Vis de volant de direction (*) : 3,5 daN.m
3. Module de commandes sous volant
4. Commande du régulateur/limiteur de vitesse
5. Commande a distance de |'autoradio
6. Demi-coquille supérieure de colonne de direction
7. Demi-coquille inférieure de colonne de direction
8. Colonne de direction
9. Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de
bord : 2 daN.m
10. Vis de la colonne de direction sur le boitier de direction :
2 daN.m . *
11. Ecrou de la colonne de direction sur le boitier de direction {*)
:2daN.m
12. Joint
13. Boitier de direction
14. Rondelles
15. Goujons de boitier de direction : 0,8 daN.m
16. Ecrous de boitier de direction sur le berceau (*) : 10 daN.m
17. Colliers
18, Soufflet de biellette de direction
19. Biellettes de direction sur la crémaillere : 7 daN.m
20. Contre-écrous de réglage des rotules de direction :
7,5 daN.m
21. Rotules de direction
22, Ecrous de rotules de direction sur les pivots {*} : 3,5 daN.m
(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

—RTANR® 776 —

-Remplacer les écrous (7) et (11) ainsi que les diffé-
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CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Systeme de freinage 8 commande hydraulique a double circuit en “X", avec
maitre-cylindre tandem assisté par servofrein a dépression, fournie par une
pompe a vide entrainée par l'arbre & cames.

Disques ventilés a I'avant et pleins & "arriére.

Frein de stationnement & commande mécanique par levier au plancher et cables
agissant sur les roues arriére.

Le véhicule est équipé du systéme d'antiblocage des roues (ABS) et du systéeme
de controle de stabilité (ESP) de série.

Freins avant

CARACTERISTIQUES

Freins a disques ventilés et étriers flottants monopiston.
| existe deux diamétres de disques.

Diamétre d'un disque (mm) 266 283
Epaisseur d'un disque (mm) 22 26

- Epaisseur minimum d'un disque (mm) 20 24
Voile maximum d'un disque (mm) 0,05
Epaisseur minimum d'une plaquette (mm) 2

Freins arriere

Température | Régime | Dépression |  Durée maximale pour atteindre la
d'huile moteur| moteur | minimale | dépressionminimale
300 mbar 3 secondes
500 mbar 6 secondes
12545° Ralenti
520 | R e 14 secondes
850 mbar 29 secondes

Ge§tion de l'assistance au
e

CARACTERISTIQUES ET IMPLANTATIONS DES
COMPOSANTS

A : ‘~ Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché. Cer-
- .~ taines illustrations indiguent le brochage du connecteur d’un compo-

<\ sant et non le composant en lui-méme.

CALCULATEUR ABS
Localisation : intégré au groupe hydraulique, derriére le pare-boue avant gauche | '
Type : Continental Teves MK60 P ou Continental Teves MK100 E (selon production).

La principale différence entre les deux montes possibles réside dans
l'intégration du capteur d'accélération dans I'unité électrohydraulique
du systéme Continental Teves MK100 E,

M7,
EREN

CARACTERISTIQUES

Freins a disques pleins et étriers flottants monopiston avec rattrapage automaticue
2u jeu d'usure et mécanisme de frein de stationnement incorporé.

Diameétre d'un disque : 249 mm

Zpaisseur d'un disque : 9 mm

Zpaisseur minimum d'un disque : 7 mm

Joile maximum d'un disque : 0,05 mm

Zpaisseur minimum d'une plaguette : 2 mm

Commandes

SERVOFREIN

| existe deux diamétres de servofrein :
- 240 mm

-249 mm

MAITRE-CYLINDRE
Diamétre : 23,8 mm

PomPE A VIDE

“ompe a vide entrainée par |'arbre  cames fournissant la dépression au systeme
ie freinage et au moteur,

M7 Le remplacement du calculateur ABS/ESP nécessite 'utifisation d'un
< outil diagnostic pour :
I - réaliser un apprentissage

- calibrer le capteur d’angle volant

- calibrer le capteur d’accélération

N
4|

1. Point de masse (MC14)
2, Point de masse (MC12)
3. Calculateur ABS/ESP

— ATAR* 76—
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Continental Teves MKG0 P

Continental Teves MK100 E

BROCHAGE DU CONNECTEUR 47 VOIES BLEU BROCHAGE DU CONNECTEUR 38 VOIES NOIR
25 >38
16+
47 = 32 1 =13
Affectation des voies du connecteur 47 voies bleu Affectation des voies du connecteur 38 voies noir
Vales® iy . Affectations i T  Affectations
1 Allmantaﬂon du ca!culateur (valves du groupe hydraulique) 1 Ahmemat:on du calculateur (valves du groupe hydraulaqus)
via le fusible MF2 de la platine de servitude moteur via le fusible MF2 de la platine de servitude moteur
2 Non utilisée 2 Non ufilisées
3 Signal vitesse véhicule 3 ' Signal vitesse véhicule
dal Non utilisées deth Non utilisées
8 Alimentation du calculateur via le fusible F6 du boitier de servitude moteur 6 Alimentation du calculateur via e fusible F6 du boitier de servitude moteur
9et10 Non utilisees 7eld Non utilisées
il Ligne high du réseau CAN I/S (liaison avec le calculateur de gestion moteur) g Ligne low du réseau CAN /S (liaison avec le calculateur de direction asmstee
@ - Ligne high du réseau CAN /S | . : et le calculateur habitacle) : |
(liaison avec le calculateur de direction assistée et le calculateur habilacle) 10 Ligne low du réseau CAN /S (liaison avec le calculateur de gestion moteur) |
L {liaison avec le a:alculalléiﬁfI g;%w{rg;iroé: :i:iggy el{sle calculateur habitacle) ! Ul high du réseal GAN S falson vec e cacualo de geslion moteu | |
- : — - 12 Ligne high du réseau GAN IfS (liaison avec le calculateur de direction assmlee
14 Ligne low du réseau CAN I/S {liaison avec le calculateur de gestion moteur) et le calculateur habitacle)
15 Non utilisée 13 Masse (MC14)
16 Masse (MC14) 14424 Non utilisées
17 Non utilisee 25 ~ Alimentation du calculateur (pompe ABS)
18 Ligne high du réseau CAN I/S (liaison avec le capteur d'accélération) via e fusible MF3 de la platine de servitude moteur
19 Ligne low du réseau CAN I/S (liaison avec le capteur d'accélération) 26 Masse du capteur de vitesse dé roue avant droite
20 ot 21 Non itiigées 27 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue avant droite
22 Alimentation du capteur d'accélération 28 Non utiisée |
23428 Non wtilisées 29 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue arriére gauche
29 Masse du capteur d'acoélération 30 Masse du capteur de vitesse de roue arriére gauche
30 61 31 Non utisées al . L
- " Alimentation du calculateur {pompe ABS) 32 Signal du contacteur d_e niveau du Ilqmdle de fre-m
via le fusible MF3 de la platine de servitude moteur 33 Masse du capteur de vitesse de roue arriere droite
33 Masse du capteur de vitesse de roue avant droite 34 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue arriére droite
34 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue avant droite 35 Non utilisée
35 Non utllisée 36 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue avant gauche
6 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue arriére gauche 37 WMasse du capteur de vitesse de roue avant gauche
37 Masse du capteur de vitesse de roue arriére gauche 38 Non utilisée
38a40 Non utilisées
i Signal du contacteur de niveau du liquide de frein CAPTEURS DE VITESSE DE ROUE
42 Masse du capteur de vitesse de roue arriére droite Localisation : en regard du roulement instrumenté de chaque roue
43 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue arriére droite ;ype seapiedra e.ff aHal i : ;
onctionnement : le capteur délivre un signal carré (les états haut et bas sont
14 Non utilisée définis par des paires de poles magnétiques intégrées au roulement). La fréquence
45 Alimentation et signal du capteur de vitesse de roue avant gauche du signal est proportionnelle a la vitesse de rotation de la roue.
46 Masse du capteur de vitesse de roue avant gauche Afchtatfo{r apsplbes
- voie 1 : signal
47 Masse (MC12) - voie 2 : masse
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-voies 7 et 8: non utilisées

- voie 9: commande de la LED du systéme Stop and Start *
- voie 10 : commande de la LED du systéme ESP

- voie 11 : masse (MC35)

- voie 12: commande de la LED du systeme d'alarme *
IMPLANTATION DES CAPTEURS DE VITESSE DE ROUE *. Selon équipement.

M. Ne pas utiliser d’outil aimanté & proximité du capteur ou du roulement
~ X aurisque d’'endommager ceux-ci.

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BLOC COMMUTATEUR
MULTIFONCTION

A. Capteur de vitesse de roue avant gauche
B. Capteur de vitesse de roue arriére gauche

CONTACTEUR DE NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN
_ocalisation : & la base du réservoir de compensation
Type : contacteur normalement ouvert

Affectation des voies:

-voie 1: signal

-voie 2 : masse (MC37) a. Point de masse (MC35)
_2 point de masse MC37 est aussi utilisé par la pompe d'additif carburant (voir
chapitre “Gestion moteur 1.6 HDI"),

IMPLANTATIONET BROﬁgﬁ?DEEDDUE (::gEILACTEUR BENIVERLDY CAPTEUR D'ACCELERATION (SYSTEME MK60 P)
Localisation : sous la console centrale de plancher £
Type : capteur gyrométre-accéléromeétre avec éléments de mesure piézoélectriques =
Fonctionnement : le capteur mesure les accélérations latérale et longitudinale = -
ainsi que la vitesse de lacet. Il communique les informations directement surle = =g
réseau multiplexé CAN |/S. dl P
Affectation des voies:

- voie 1: masse

-voie 2 ligne high du réseau CAN I/S

-voie 3: ligne low du réseau CAN I/S

- voie 4 : alimentation aprés contact (tension batterie)

Mo le remplacement du capteur d'accélération nécessite I'utilisation d'un
~ < outil diagnostic. Tout capteur d'accélération ayant subi un choc doit
étre remplacé.

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR D'ACCELERATION

!

8LOC COMMUTATEUR MULTIFONCTION
_ocalisation : sur la planche de bord a gauche du volant
Type : ensemble de contacteurs & impulsions avec LED
“anctionnement : le contacteur a impulsions transmet au combiné d‘instruments
voie 13 du connecteur 18 voies blanc) la demande d'inhibition du systeme ESP
zarmise a lamasse. La LED du systeme ESP est ensuite alimentée par le combiné
= instruments (voie 7 du connecteur 18 voies blanc). L'alimentation aprés éclairage
=5t délivrée par le calculateur habitacle (voie 17 connecteur 40 voies blanc).
ffectation des voies:
-voies 1 et 2: non utilisées
voie 3; signal inhibition du systéme Stop and Start *
/oie 4 : signal inhibition du systéme ESP
¢oie 5 : alimentation aprés éclairage {tension batterie)
.aie B: signal inhibition du systéme d’alarme *

—RTAN® 776 —



CAPTEUR D'ANGLE VOLANT

Localisation : intégré dans le module de commandes sous volant

Type ; capteur multiplexé

Fonctionnement : le capteur d'angle volant est alimenté en permanence par
le calculateur hahitacle via le fusible F10, Il communique les informations
directement sur le réseau multiplexé CAN CAR.

Affectation des voies (connecteur 4 voies gris uniquement) :

| - voie 1: ligne low du réseau CAN CAR .

-voie 2 : ligne high du réseau CAN CAR

- voie 3 : alimentation permanente (tension batterie)

- voie 4 : masse (MC35}

M. Le remplacement du module de commandes sous volant ou l'inter-
= < vention surla géométrie du véhicule nécessite I'utilisation d'un outif
- diagnostic.

LIQUIDE DE FREIN

Préconisation

Norme : DOT 4

Capacité

Respect des reperes de niveau « MIN » et « MAX » sur le réservoir.

IMPLANTATION DU CAPTEUR D'ANGLE VOLANT

a. Capteur d'angle volant
b. Point de masse (MC35)

Couples de serrage cndanm

MY Se reporter également aux différents “éclatés de piéces” dans les
Z . < méthodes.

FREINS AVANT

Vis du disque (*) : 1 daN.m

Vis de purge :

- disque de diamétre 266 mm : 0,65 daN.m
- disque de diamétre 283 mm : 1,2 daN.m
Vis d’étrier (*) : 3 daN.m

Vis de support d'étrier (*) : 10,5 daN.m
Flexible de frein sur I'étrier : 2,2 daN.m
Vis de capteur de roue : 1 daN.m

Vis de roue : 10 daN.m

(¥) A remplacer systématiquement aprés chague démontage

FREINS ARRIERE

Ecrou de moyeu (*) : 31,2 daN.m

Vis de support d'étrier (*) : 5,3 daN.m

Vis d'étrier (¥) : 3 daN.m

Canalisation sur étrier arriére : 1,5 daN.m

Vis de capteur de roue : 0,8 daN.m

Vis de roue : 10 daN.m

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

COMMANDE

Ecrous du maitre-cylindre (*) : 2 daN.m

Ecrous de servofrein (*) : 2 daN.m

Raccords de canalisations hydrauliques sur le maitre-cylindre : 1,8 daN.m
Raccords de canalisations hydrauliques sur le groupe électrohydraulique :
- canalisations supérieures : 1,5 daN.m

- canalisations inférieures : 1,8 daN.m

Vis du groupe électrohydraulique sur son support :

- Continental Teves MK60 P : 0,6 daN.m

- Continental Teves MK100 E : 0,8 daN.m

Vis du calculateur sur le bloc hydraulique : 0,55 daN.m

Ecrou du levier de frein stationnement sur la caisse : 2 daN.m

Vis de capteur de vitesse de roue avant : 1daN.m

Vis de capteur de vitesse de roue arriére ; 0,8 daN.m

Ecrous du capteur d'accélération (Continental Teves MKB0 P) : 0,8 daN.m

{*) A remplacer systématiquement aprés chague démontage

—RTANn® 776 —




Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipement électrique”.
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NMETHODES DE REPARATION

Freins avant
DEPOSE-HEPOSE DES PLAQUETTES

DEPOSE
* Quvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir & l'aide d'un chiffon.

M7 Sife réservoir de compensation est au
> < niveau maximum, enlever le filtre et
- vidanger partiellement le réservoir &
laide d‘une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

» Déverrouiller 'antivol de direction.

» Débloquer les vis de roues avant.

* Lever et caler I'avant du véhicule.

* Déposer les roues avant.

+ A 'aide d'un tournevis, faire levier entre la pla-
quette extérieure et 'étrier afin de repousser par-
tiellement le piston, créant ainsi un léger jeu entre
les plaquettes et le disque [Fig.1).

FIG.1

» Défaire le flexible de liquide de frein de I'élément
~ de suspension en (a) (Fig.2).

* Déposer la vis (1).

* Basculer I'étrier {2) vers le haut (Fig.3).

* Déposer :

- les plaquettes de frein (3),

- les cales (4),

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Controler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que I'usure du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de son
logement a |'aide d'une cale et d'une pince.

Pendant cette opération, surveiller le
niveau de liquide de frein.

FIG.3

- Remplacer la vis (1),

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de
fonctionnement.

DEPOSE-REPOSE D'UN ETRIER

UL Afin de limiter I'écoulement de liquide de
frein lors de 'ouverture du circuit, mettre
1 en place un presse-pedale.

o

DEPOSE
» Ouvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir & |'aide d'un chiffon.

—RTAR® 776 —

M2, Sile réservoir de compensation est au
< niveau maximum, enlever le filtre et
vidanger partiellement le réservoir a
I‘aide d’une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

+ Du coté concerné, debloquer les vis de la roue avant.
» Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Déposer la roue.

« A ['aide d’un tournevis, faire levier entre la pla-
quette extérieure et |'étrier afin de repousser par-
tiellement le piston, créant ainsi un léger jeu entre
les plaquettes et le disque (Fig.1).

» Mettre en place une pince-durit.

+ Défaire le flexible de liquide de frein (1) de I'élément
de suspension en (a) (Fig.4).

+ Débloquer le flexible de liquide de frein (1) de
I'étrier (2) en {b).

* Déposer les vis (3).

FIG.4

+ Sortir |'étrier de frein.

» Finir de desserrer le flexible de liquide de frein
de I'étrier.

* Déposer I'étrier de frein.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contréler |'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que I'usure du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de son
logement a I'aide d'une cale et d'une pince.

Pendant cette opération, surveiller le
niveau de fiquide de frein.

- Remplacer les vis (3).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de
fonctionnement.

- Procéder a la purge du circuit hydraulique primaire
{vair opération concernée).




DEPOSE-REPOSE D"UN DISQUE

DEPOSE

+Déposer I'étrier de frein (voir opération concernée)
et le suspendre au ressort de suspension a l'aide
d‘un crochet ou d'une ficelle.

M. Lors de la dépose de I'étrier de frein, ne
= .~ pas débloguer le flexible de liquide de
" frein de I'étrier,

* Déposer :

- les plaquettes de frein,
-les vis (1) (Fig.5),

- le support d'étrier (2),

FIG.5

- les vis (3) [Fig.6),
- le disque de frein (4).

FIG.6

REPOSE

“rocéder dans |'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants :

-5 les disques sont neufs :

- Nettoyer correctement les disques (produit de
=rotection sur les disques neufs),

- Changer systématiquement les plaquettes de frein.
-Remplacer les vis (1) et (3).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
zue les plaquettes reprennent leur position de
“anctionnement.

Freins arriéere
DEPDSE-REPOSE DES PLAQUETTES

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Outil pour repousser les pistons d'étrier

1. Disque
2. Vs du disgue (*) : 1 daN.m
3. Plaquettes de frein
4, Cales
b, Etrier
6. Vis de purge :
- disque de diamétre 266 mm : 0,65 daN.m
dlsttle de diamétre 283 mm : 1,2 daN.m
7. Bouc
" 8. Vis d'étrier (*) : 3 daN.m
9. Soufflets de protection
10. Colonnettes

FREINS AVANT

11. Support d'étrier

12. Vis de support d'étrier (*) : 10,5 daN.m

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque
demontage

DEPOSE

* Ouvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir a I'aide d'un chiffon,

M2 Sile réservoir de compensation est au
= < niveau maximum, enlever le filtre et
< vidanger partre.'fement le réservoir a
'aide d'une seringue propre afin d‘éviter son
débordement.

» Débloquer les vis de roues arriére.

* Desserrer le frein de stationnement,

« Lever et caler I'arriere du véhicule.

+ Déposer les roues arriére.

« Insérer un tournevis plat en (a) (Fig. Tl

« Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier (1).

FIG.7
— RTAn® 776 —

* Une fois le levier (1) en butée, a I'aide d'une pince ‘
multiprise, dégager I'embout (2) du levier (1).

« Libérer le cable de frein de stationnement (3 de f
I'oeillet en (b).
= Déposer les vis (4) en exergant un contre-couple |
en (c) (Fig.8). i
» Dégager I'étrier (5) de son support.

: “ ’pas contraindre le flexible de liquide
7S rein.

FIG8



» Déposer (Fig.9) :
- les plaquettes de frein (6),
- les cales (7).

FIG.9

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que ['usure du disque.

- Repousser le piston au fond de son logement en
le faisant tourner, dans le sens horaire, a |'aide de
I"outil [1] (Fig.10).

M. Veiller & ce que le liguide ne déborde pas

~ .5 duréservoir de compensation.

FIG.10

- Remplacer les vis (4).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de
fonctionnement.

DEPOSE-REPOSE D'UN ETRIER
DEPOSE

M Afin de fimiter 'écoulement de liquide de
frein lors de I'ouverture du circuit, mettre
-l en place un presse-pédale.

PR

+ Quvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir a I'aide d'un chiffon.

MY Sile réservoir de compensation est au
< niveau maximum, enlever le filtre et

- vidanger partiellement le réservoir a
I'aide d’'une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

+ Du c6té concerné, débloguer les vis de la roue
arriere,

» Desserrer le frein de stationnement.

« Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
« Déposer la roue.

» Dévisser et écarter le raccord de liquide de frein
(1) {Fig.11).

* Insérer un tournevis plat en (a).

» Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier (2).
» Une fois le levier (2) en butée, a I'aide d'une pince
multiprise, dégager I'embout (3) du levier (2}.

« Libérer |e cable de frein de stationnement (4) de
I'oeillet en (b).

FIG.11

+ Déposer les vis (5) en exergant un contre-couple
en (c) {Fig.12).
+ Dégager |'étrier (6) de son support.

FIG.12

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére du piston ainsi que I'usure du disque.

- Remplacer les vis (5).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de
fonctionnement.

- Procéder a la purge du circuit hydraulique primaire
{voir opération concernee).

— RTAN® 776 —

DEPOSE-REPOSE D'UN DISQUE

M7 Le disque de frein fait également office

de moyeu.

LN
ol

DEPOSE

» Déposer I'étrier de frein [voir cpération concernée)
et le suspendre au ressort de suspension & ['aide
d'un crochet ou d'une ficelle.

M7 Lors de fa dépose de I'étrier de frein, ne
~ < pas débloquer le raccord de liquide de
= frein de ['étrier.

+ Déposer:

- les plaguettes de frein (voir opération concernéel,
- les vis (1) (Fig.13,

- le support d'étrier (2),

FIG.14




-le capuchon (3) (Fig.14),
-I"écrou (4),
-le disque de frein (5).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :

- Si les disques sont neufs :

- Nettoyer correctement les disques (produit de protection sur les disques neufs),

- Changer systématiquement les plaquettes de frein.
- Remplacer les vis (1) et I'écrou {4),

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin que les plaquettes reprennent leur position de fonctionnement.

FREINS ARRIERE

1. Disque

2. Vis de purge

3, Ecrou de moyeu (*) : 31,2 daN.m

4. Capuchons

5. Support d'étrier

6. Vis de support d'étrier (*) : 5,3 daN.m
7. Soufflet de protection

8. Colonnette

9. Cales

10. Plaquettes

11. Etrier

12. Vis d'étrier (*) : 3 daN.m

(*} A remplacer systématiguement aprés chaque démontage

Commande des
freins

DEPOSE-REPOSE
DU MAITRE-CYLINDRE

DEPOSE

+Débrancher la batterie.

«Déposer I'agrafe (1) (Fig.15).

* Pincer les deux pattes du verrou (2) et le pousser
v2rs I'habitacle.

« Déposer le résonateur d'air (3) avec le conduit
Zair (4).

« Mettre de coté, sans le débrancher, le calculateur
2z gestion moteur.

Daposer

« Débrancher (Fig.16) :

- les connecteurs (5} et mettre les faisceaux de coté,
- la durit d'alimentation (6) de I'émetteur d’em-
brayage.

» Dévisser et écarter les raccords de canalisations de
frein (7) et repérer leur position.

« Déposer les écrous (8).

* Mettre de coté le support (9).

* Déposer :

- l'insonorisant du servofrein,

- les écrous du maitre-cylindre,

- le maitre-cylindre {10) équipé du réservoir de com-
pensation.

« A I'établi, déposer I'axe (11) pour désolidariser le
réservoir de compensation du maitre-cylindre.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Procéder a la purge des circuits de freinage (voir

2 batterie (voir chapitre “Equipements électriques”),  + Vidanger le réservoir de compensation a I'aide  opération concernée) et d'embrayage (voir chapitre

= bac de la batterie. d'une seringue.

— RTAR®776—

“Embrayage”).
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DEPOSE-REPOSE DU SERVOFREIN

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Levier pour désaccoupler la pédale de frein du
servofrein (référence : 818-Z)

DEPOSE

Dans le compartiment moteur
+ Déposer le maitre-cylindre (voir opération concernée),
+ Débrancher le tuyau de dépression du servofrein,

Dans I'habitacle
» Dégrafer et déposer :

- -la garniture genoux conducteur (1) (Fig.17),

FIG.17
- la garniture inférieure gauche de planche de bord
{2), puis débrancher le connecteur de I'éclaireur de
plancher (Fig.18).
+ Déposer I'écrou (3) puis écarter |'agrafe (4) pour
déposer la vis (5).
« Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.
« Débrancher le connecteur (8) du contacteur de
stop (7) (Fig.19).
« Tourner le contacteur de stop (7) dans le sens
antihoraire pour le déposer.

FIG.16

FIG.18

» Dégrafer latige de commande d'embrayage (8) de
la pédale d'embrayage (9).

+ A I'aide de I'outil [1], écarter les languettes en (a)
(Fig.20).

« Tirer légérement sur la pédale de frein pour la
désaccoupler du servofrein.

» Déposer les écrous (10) (Fig.21).

Dans le compartiment moteur
« Sortir le servofrein.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contréler la présence du joint d'étanchéité entre le
servofrein et le tablier,

- Remplacer les écrous (10).

—RTANn® 776 —

FIG.19

FIG.20

FIG.21

- Ne pas actionner la pédale de frein lors de la repose
du contacteur de stop (7), au risque d'un mauvais
réglage. Celui-ci est automatique.

DEPOSE-REPOSE DE LA POMPE A
VIDE

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

» Déposer le boitier de filtre a air {voir chapitre
“Moteur”).

« Débrancher les raccords (1) {Fig.22).




*Déposer: REPOSE

-lesvis (2), Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
-la pompe 3 vide.

DEPOSE-REPOSE DES CABLES DE
FREIN DE STATIONNEMENT

DEPOSE

+ Déposer la console centrale (voir chapitre “Car-
rosserie”),

* Desserrer |'ecrou (1) (Fig.23).

» Décrocher les cables (2) du palonnier (3).

FIG.22

COMMANDE

1. Maitre-cylindre

2. Ecrous du maitre-cylindre (*) : 2 daN.m
3. Joints

4, Réservoir de compensation

5, Axe

6. Filtre

7. Bouchon

8. Contacteur de niveau de liquide de frein
9. Tuyau de dépression

10. Raccord

11. Pompe a vide

12. Vis de pompe a vide

13. Servofrein

14. Ecrou de servofrein (*) : 2 daN.m

15. Pédalier

16. Contacteur de stop

17. Pédale de frein

18. Ecrou de pédale de frein (*)

(*) A remplacer systématiquement aprés chaque démontage

— RTA n° 776 —



» Lever le véhicule et déposer les roues arriére.

- Dégrafer et dégager les cébles (2) en (a), (b}, (c)
et (d) (Fig.24).

» De chaque coté (Fig.25) :

- Dégager I'embout (4) du levier (5).

- Libérer le cable (2) de I'ogillet en (e,

+ Déposer les cables {2},

FIG.25

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder au réglage du frein de stationnement (voir
opération concernée),

REGLAGE DU FREIN DE
STATIONNEMENT

* Lever le véhicule et dépaser les roues arriére.
+ Dégrafer et déposer la garniture du levier de frein
de stationnement {1) (Fig.26).

» Desserrer le levier de frein de stationnement (2).

* Appuyer sur la pédale de frein a trois reprises.

+ Actionner énergiquement le levier de frein de
stationnement & cing reprises.

+ Dessetrrer le levier de frein de stationnement (2).

FIG.26

» Déposer les roues arriere.

* De chaque coté, a Iaide d'un jeu de cales, mesurer
en (a) le décollement du levier (3) par rapport a sa
hutée (Fig.27).

» Agir sur I'écrou (4), pour obtenir un décollement
inférieur ou égal @ 1 mm en (a).

» Actionner le levier de frein de stationnement a
plusieurs reprises.

*De chaque ¢oté, a I'aide d'un jeu de cales, mesurer
en (a) le décollement du levier (3). Celui-ci doit étre
de0,06a1mm.

* Reposer :

- les roues,

- la garniture du levier de frein de stationnement,

= Contrdler I'efficacité du frein de stationnement. Un
début de friction des plaquettes doit se faire a partir
du premier cran de la course du levier de frein de
stationnement.

FIG.24

PURGE DES CIRCUITS
HYDRAULIQUES DE FREINAGE

N7, Les véhicules équipés de I'ABS/ESP ont
= < unsystéme composé de deux circuits de
< freinage:
- Le circuit de freinage primaire qui est le circuit
principal directement mis sous pression par la
pédale de frein.
- Le circuit de freinage secondaire interne au
groupe électrohydraulique.

ORDRE DE PURGE

La purge doit s'effectuer a chaque récepteur dans
I'ordre suivant :

- roue arriere droite,

- roue arriére gauche,

- roue avant droite,

- roue avant gauche.

PURGE AUTOMATIQUE DU CIRCUIT
PRIMAIRE

 Mettre en place le bouchon adaptateur sur le
réservoir de compensation,

» Raccorder ce dernier sur un appareil de purge.

+ Procéder a la purge en suivant la méthode de
|'apparell de purge.

» Vérifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liquide dle frein dans le réservoir de compensation.

— RTAN® 776 —

PURGE MANUELLE DU CIRCUIT PRIMAIRE

MY Deux opérateurs sont nécessaires pour
= < cette opération.

» Brancher un tuyau transparent sur la vis de purge.
* Appuyer lentement sur la pédale de frein.

* Quvrir la vis de purge.

» Maintenir la pédale en appui & fond de course.

» Fermer la vis de purge.

* Laisser revenir naturellement la pédale de frein.

* Répéter I'opération jusqu‘a ce que le liquide dz
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air.

« Procéder de la méme maniére pour les autres
roues.

« Vérifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liquide de frein dans le réservoir de compensation.

PURGE DU CIRCUIT SECONDAIRE

Cstte procédure ne s'effectue qu'apres
avoir procéder 4 la purge du circuit pri-
maire.

» Mettre en place le bouchon adaptateur sur !z
réservoir de compensation.

* Raccorder ce dernier sur un appareil de purge.

* Procéder, a I'aide de |'outil diagnostic, a la purge
du circuit de freinage secondaire,

+ Varifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liquide de frein dans le réservoir de compensation.

Systeme

d’assistance au
freinage
DEPOSE-REPOSE DU GROUPE

ELECTROHYDRAULIQUE
(ConTminenTaL Teves MIK60 P)

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Mettre en place un presse-pédale sur la pédale de
frein pour limiter I'écoulement de liquide de frein.

« Lever et caler le véhicule,

* Déposer :

- la roue avant gauche,

- la protection sous moteur,

-le pare-boue avant gauche,

- la protection (1) {Fig.28).




FIG.28

* Débrancher le connecteur (2) (Fig.29).
* Desserrer les raccords des canalisations (3) sur le
groupe électrohydraulique.

M7, Repérer Ia position des canalisations.

A\
/

FIG.29

* Déposer (Fig.30) :
- les vis (4),
- le groupe électrohydraulique (5).

REPOSE

MY Le groupe électrohydraulique est livré

|7 < rempli de liquide de frein,
ul

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Procéder a la purge des circuits hydrauliques (voir
opération concernée).

- Réaliser un essai sur route,

- Effectuer une lecture des codes défauts.

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE
ELECTROHYDRAULIQUE
(ConTinenTtaL Teves MIK100 E)

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Inclinométre (référence : 1376-A)

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Mettre en place un presse-pédale sur la pédale de
frein pour limiter I'écoulement de liquide de frein.
* Lever et caler le véhicule.

* Déposer

- la roue avant gauche,

- la protection sous moteur,

- le pare-boue avant gauche,

- la protection (1) (Fig.31).

« Débrancher le connecteur (2).

FIG.31

» Desserrer les raccords des canalisations (3} sur le
groupe électrohydraulique (Fig.32).

MY, Repérer la position des canalisations.

- ~

FIG.32
—RTAN® 776 —

+ Desserrer (Fig.33) :

-la vis (4),

- les écrous (5).

« Basculer le support (6).

FIG.33

« Desserrer les raccords des canalisations (7) sur le
groupe électrohydraulique (Fig.34).

M. Repérer la position des canalisations.

N
|

FIG.34
» Déposer (Fig.33) :
- les vis (8),
- le groupe électrohydraulique (9).
REPOSE

M Le groupe électrohydraulique est livré
= < rempli de liquide de frein.

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Procéder a la purge des circuits hydrauliques (voir
opération concernée).

-Controler I'inclinaison du groupe électrohydraulique
(voir opération concernée).

- Effectuer une lecture des codes défauts.

- Si le groupe électrohydraulique a été remplacé,
calibrer celui-ci a I'aide d'un outil diagnostic.

- Réaliser un essai sur route.

CONTROLE

« Contrdler la pression des pneumatiques.

= Placer le véhicule sur un pont élévateur a quatre
colonnes.

= Positionner l'outil [1] sur le groupe électrohydrau-
lique (9) dans les deux positions indiquées (Fig.35).
« L'inclinaison du groupe électrohydraulique doit
étre de 0° + 5°

Soadobe s



FIG.35

DEPOSE-REPOSE D'UN CAPTEUR DE ROUE AVANT

DEPOSE

» Débrancher |a batterie.

« Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
« Déposer la protection sous moteur.

» Du c6té concerné, déposer :

- la roue,

- le pare-boue.

+ Débrancher le faisceau (1) en (a} (Fig.36).
» Dégrafer le faisceau (1) en {h),

+ Déposer:

- la vis (2),

- le capteur de roue avant et sa protection.

FIG.39

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU CAPTEUR
D’'ACCELERATION
FIG.36 - (ConTINENTAL TEVES MIK60O P)

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer la console centrale de plancher (voir
chapitre “Carrosserie”).

' Dégoser les écrous (1) (Fig.40),

* Débrancher le connecteur (2).

* Déposer |e capteur d'accélération (3),

N

. REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE D'UN CAPTEUR DE
ROUE ARRIERE

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

» Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
+ Déposer :

- la roue du cété concerné,

- les fixations (1) (Fig.37),

- la protection (2).

« Débrancher le faisceau (3) en {a) (Fig.38). : 4

« Dégrafer le faisceau (3) en (b).

« Déposer (Fig.39) :

-lavis {4L - " — HEP!]SE , ) "

- le capteur de roue arriére. FIG.37 Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

—RTAN® 776 — Scan by D
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CHAPITRE 8

DESCRIPTIF DU SYSTEME

La Citroén DS3, avec la motorisation 1.6 HDi, est équipée de série de climatisation
automatique.

IMPLANTATION DES VALVES DE SERVICE DU CIRCUIT DE
REFRIGERANT

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune a tous les
accessoires.

CONDENSEUR

Il est situé devant le radiateur de refroidissement moteur

Le filtre déshydrateur est intégré au condenseur de climatisation. Il nest pas
disponible en piéce de rechange.

1. Valve de service haute pression
2. Valve de service basse pression

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES
DE LA CLIMATISATION AUTOINMATIQUE

DESCRIPTIF

Fonctionnement :

- Les consignes de température, de répartition et de recyclage définies par
"utilisateur sont maintenues pas des servomoteurs.

-La régulation est déterminée par calcul (estimation de la température habitacle).
- Une sonde de température évaporateur renseigne le calculateur de climatisation
pour éviter la formation de givre.

- Les différentes vitesses de la soufflante habitacle sont obtenues par
Uintermédiaire d'un module de commande (hacheur).

- Des résistances chauffantes sont commandées par le boitier de commutation
=t protection pour assurer une montée rapide de la température dans |'habitacle.
- Le compresseur de climatisation est commandé par |e boitier de servitude
noteur.

M2 Le systéme Stop and Start interagit avec la fonction de climatisation
= < interdiction d'arrét du moteur si la température habitacle varie de +

3 °C par rapport a la consigne de I'utilisateur).

CARACTERISTIQUES ET IMPLANTATIONS DES COMPOSANTS

M7 Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché. Cer-
= . < taines illustrations indiguent fe brochage du connecteur d'un compo-
- sant et non le composant en lui-méme. Les valeurs sont données 4
titre indicatif et restent variables en fonction de nombreux paramétres

(conditions ambiantes, matériels de mesure),

—RTAR® 776 —
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CALCULATEUR DE CLIMATISATION
Localisation : intégré au panneau de commande

IDENTIFICATION DES CONNECTEURS DU CALCULATEUR DE
CLIMATISATION AUTOMATIQUE L

1. Connecteur 26 voies jaune
2. Connecteur 6 voies noir
3. Point de masse (MC35)

BROCHAGE DU CONNECTEUR 26 VOIES JAUNE
1 13

Affectation des voies du connecteur 26 voies jaune

Noles [ e e DA Seeons TR
9 Alimentation du servomoteur de température d'air
10 Commande du servomoteur de température d'air (bobine n° 3)
11 Commande du servomoteur de température d'air (bobine n° 4)
12 Commande du servomoteur de température d'air (bobine n® 1)
13 Commande du servomoteur de température d'air (bobine n® 2)
14 Alimentation du servomoteur de répartition d'air
15 Commande du servomoteur de répartition d'air (bobine n® 1)
16 Commande du servamoteur de répartition d'air (bobine n° 2)
17 Commande du servomoteur de répartition d'air (bobine n° 3)
18 Commande du servomoteur de répartition d'air {bobine n° 4)
19 Alimentation du servomoteur de recyclage d'air
20 Commande du servomoteur de recyclage dair (bobine n® 3)
21 Commande du servomoteur de recyclage d’air (bobine n° 4)
22 Commande du servomoteur de recyclage d'air (bobine n° 1)
23 Commande du servomoteur de recyclage d'air (bobine n® 2)
24a26 Non utilisées

BROCHAGE DU CONNECTEUR 6 VOIES NOIR
1

Tore . . TR
1et2 Non utilisées

3 Signal de la sonde de température évaporateur

4 Masse de la sonde de température évaporateur

§ Signal du capteur de luminosité

6 Masse du capteur de luminosité

7 Commande du hacheur de la soufflante habitacle

8 Non utilisée

Affectation des voies du connecteur 6 voies noir

iNolag i feelatigng i
1 Alimentation + CAN
2 Non utilisée
3 Ligne high du réseau CAN CONF
4 Masse (MC35)
5 Non utilisée
6 Ligne low du réseau CAN CONF
SERVOMOTEURS
Localisation :

- servomoteur de répartition d’air : implanté sur la droite du bloc chauffage/
climatisation

- servomoteur de température d'air : implanté sur la gauche du bloc chauffage/
climatisation

- servomoteur de recyclage d'air : implanté sur le bloc chauffage/climatisation
au niveau de I'entrée d'air

Type : moteur pas-a-pas

Fonctionnement : chaque servomoteur est compose d'un rotor mis en rotation
via quatre bobines commandées par la masse.

Affectation des voies :

-voie 1: bobine n® 1

-voie 2 : alimentation aprés contact (tension hatterie)

-voie 3 : bobine n° 2

-voie 4 : bobine n* 3

-voie 5 : non utilisée

-voie 6 ; bobine n® 4

Résistances mesurées sur le connecteur 26 voies jaune entre :

-lesvoies 9et 10,11,120u13:80 Q

-les voies 14 et 15, 16, 17 0u 18: 80 Q

- les voies 19 et 20, 21, 22 0u 23 : 80 Q

— RTA n® 776 —




Affectation des voies :
IMPLANTATION DES SERVOMOTEURS - voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie}
: - P et = -voie 2: commande par la masse
Resistance mesuree entre le fusible F11 du boitier de servitude moteur et la voie
3 du module de commande de soufflante habitacle : 0,5 Q

-

IMPLANTATION DE LA SOUFFLANTE HABITACLE

3 D AT

taill b -
] s — ]

1. Servomoteur de température d'air
2. Servomoteur de recyclage d'air
3, Servomoteur de répartition d‘air

MODULE DE COMMANDE DE SOUFFLANTE HABITACLE

Localisation : derriére le bloc chauffage/climatisation, accessible par le coté
gauche

Type : hacheur

Fonctionnement : la consigne ainsi que lacommande de la soufflante habitacle est
délivrée par un signal a rapport cyclique d'ouverture. Le module de commande
habitacle est alimenté en aprés contact via le fusible F11 du boitier de servitude -

S Staur CAPTEUIR DE LUMINOSITE ‘ :
Affactation des voies : Localisation : au centre de la planche de bord prés du pare-brise

‘F_"
-voie 1: masse (MC38) Type : photodiode ; ’ -
-voie 2 ; consigne de la soufflante habitacle Fonctionnement : le capteur fournit un courant proportionnel & la luminosité | =5

-voie 3: commande de la soufflante habitacle ambiante.

-voie 4 : alimentation aprés contact {tension batterie) Affectation des voies :
- voie 1: signal

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU MODULE DE SOUFFLANTE -voie 2: masse
HABITACLE .
DROITE CARACTERISTIQUE DU CAPTEUR DE LUMINOSITE

FjP

120 |

100

40

20

G
0 1000 2000 3000 4000 5000 G000 7000 BOOO 9000 ‘FI'J(J{IFEIF

F. Intensite du signal de sortie (pA)
G. Luminosité ambiante (lux)

3
NOILYSILYNITO - 39v44AvHD () 8 3.

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE LUMINOSITE

a. Point de masse MCSBI'

SOUFFLANTE HABITACLE &
Localisation : sur le dessus du bloc chauffage/climatisation

Type : moteur électrique

fonctionnement : la mise a la masse est contrélée par le module de commande
je soufflante habitacle. La soufflante habitacle est alimentée en aprés contact
‘ale fusible F11 du boitier de servitude moteur.

UHISEESERR T b \
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COMPRESSEUR DE CLIMATISATION
Localisation : a I'avant du carter-cylindre, c6té distribution
Type : compresseur avec embrayage et cylindrée variable
Fonctionnement : le compresseur est mis a la masse par le boitier de servitude
moteur (voie 5 du connecteur 5 voies jaune). La commande de I'embrayage est
réalisée par le boitier de servitude moteur (voie 1du connecteur 5 voies jaune). La
commande de la cylindrée variable est réalisée par le boitier de servitude moteur
(voie 4 du connecteur b voies jaune).
Affectation des voies:
- connecteur 2 voies jaune

-voie 1: commande de I'embrayage

- voie 2 : masse
- connecteur 2 voies noir

- voie 1: commande de I'électrovanne de cylindrée variable

- voie 2 : masse
Résistance de |'électrovanne de cylindrée variable mesurée directement sur le

il composant:10,6+0,50

NOILYSILVINITO

[ IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU COMPRESSEUR DE

SONDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR

Localisation : sur le c6té gauche du bloc chauffage/climatisation

Type : sonde & coefficient de température négatif

Affectation des voies

- voie 1: signal

- voie 2 : masse

Résistance mesurée entre les voies 3 et 4 du connecteur 26 voies jaune : 4 kQ

, a17°c

EVAPORATEUR

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR EXTERIEUR
Localisation : intégrée au rétroviseur extérieur droit
Type : sonde & coefficient de température négatif

W7 Lasonde n'est pas refide au calculateur de climatisation mais au cal-
culateur habitacle.

s

Affectation des voies :

-voie 1:signal

- voie 2 : masse

Résistance mesurée entre les voies 8 et 18 du connecteur 40 voies blanc
calculateur habitacle) : 35 k2 a 16 °C

IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE D'AIR
EXTERIEUR

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION
Voir chapitre “Moteur",

BOITIER DE COMMUTATION ET PROTECTION
Voir chapitre "Moteur”.

RESISTANCES CHAUFFANTES ADDITIONNELLES

Localisation : sur le coté gauche du bloc chauffage/climatisation
Type : résistances a coefficient de température positif
Fonctionnement : trois éléments résistifs sont alimentés par le boitier dz
commutation et protection,

Affectation des voies :

-voie 1: commande de la premiére résistance chauffante

-voie 2 : masse

- voie 3: commande de la deuxieme résistance chauffante

- voie 4 masse

- voie 5: commande de la troisieme résistance chauffante
Résistances mesurées directement sur le composant, entre :
-lesvoles 1et2:0,7Q

-lesvoies 1et3:16Q

~les voies 1et4:33Q

-lesvoies 1et5:39Q

IMPLANTATION ET BROCHAGE DES RESISTANCES
CHAUFFANTES ADDITIONNELLES

—RTA N 776 —




FLUIDE FRIGORIGENE

Préconisation
R 134a

Capacite
425 grammes

LUBRIFICATION

Préconisation
Huile synthétique Sanden SP10

Capacite

135 cm?

Capacité a rajouter en cas de remplacement des éléments suivants :
- Condenseur : 20 cm?

- Evaporateur : 20 cm®

- Canalisation : 5 cm?

Couples de serrage

M. Se reporter également aux différents “éclatés de piéces” dans les méthodes.
Py '~
iy

' Vis du compresseur : 2,5 daN.m

Détendeur : 0,7 daN.m

Vis du détendeur : 0,7 daN.m

Ecrous des brides de canalisations : 0,7 daN.m
Pressostat : 0,7 daN.m

NOILYSILYIAIT
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Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipement électrique”.
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METHODES DE REPARATION
&

Le filtre déshydrateur est Intégré et indissociable du condenseur. Son remplacement impose celui du condenseur.
La dépose du bloc de chauffage et de climatisation necessite au préalable celle de la planche de bord et de 1z traverse de

planche de bord. :

Q Respecter les consignes de sécurité décrites au chapitre «Avertissements et précautions».

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR
D'HABITACLE

M7, LaCitroén DS3 est équipée de deux filtres
> < aair d'habitacle.

1 Pour une meilleure compréhension, la
grille d'auvent a éié déposée.

DEPOSE
+ Déposer la trappe d"accés (1) (Fig.1).

FIG.5

DEPOSE-REPOSE DU COMPRESSEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Station de charge de climatisation

DEPOSE
« Procéder a la vidange du circuit de climatisation, a |
I'aide de I'outil [1].

= Débrancher la batterie.

= Lever et caler le véhicule.
« Deposer :

- la protection sous moteur,
- la courroie d'accessoires (voir chapitre “Equipement |
électrique”),
- les écrous (1) et désaccoupler les brides de cana- |
lisations (Fig.6). &
» Débrancher les connecteurs (2).
» Déposer :

- les vis (3),

- le compresseur (4},

FIG.1

«Par I'ouverture de la trappe d'acces (1), dégrafer le
zouvercle (2) puis le rabattre (Fig.2).

NOILYSILYWITO - 39V4

FIG.2

« Sortir :

-le premier filtre (3) en le tirant vers soi (Fig.3),

-la deuxieme filtre (4) en le décalant latéralement
2uis en le tirant vers soi (Fig.4).

SEPOSE
“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
sectant les points suivants :
Nettoyer |'emplacement des filtres.
Aespecter le sens de montage notifié sur les filtres
Fig.b).
Jérifier le débit d'air de la soufflante habitacle en
: ‘aisant fonctionner sur ses différentes vitesses.

—RTAR® 776 —



REPOSE

En cas de remplacement :

- Vidanger le compresseur déposé et mesurer la
quantité d’huile récupérée.

- Vidanger le compresseur neuf et le remplir, de
nouveau, d'huile neuve en respectant la quantité
d’huile extraite du compresseur a remplacer,
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Les brides de canalisations (5) doivent étre en
appuis sur le compresseur {4) avant le serrage des
gécrous (1) (Fig.7).

FIG.7

| - Effectuer le remplissage de la climatisation.

- Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant.
| - Contréler le bon fonctionnement des élements du
| chauffage et de la climatisation.

_ DEPOSE-REPOSE DU CONDENSEUR

. DUTILLAGE NECESSAIRE
. -[1]. Station de charge de climatisation

. DEPOSE
* Procéder & la vidange du circuit de climatisation, a
- I'aide de I'outil [1].
-+ Débrancher la batterie.
+ Déposer :
- - le houclier avant (voir chapitre "Carrosserie”},
- - les écrous (1) et désaccoupler les brides de cana-
' lisations (2) (Fig.8).
.+ Dégrafer le condenseur (3) en (a) puis le déposer.

- REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
. pectant les points suivants :
. - Les brides de canalisations {2) doivent étre en

appuis sur le condenseur {3) avant le serrage des
écrous (1) {Fig.9).

NOILYSILYAITD

FIG.9

- Effectuer le remplissage de la climatisation.

- Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant.

- Controler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU DETENDEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Station de charge de climatisation

-[2] et[3]. Tiges filetées (diamétre : 5 mm ; longueur :
60 mm)

DEPOSE

« Procéder & la vidange du circuit de climatisation, a
|"aide de l'outil [1].

« Débrancher la batterie.

+ Déposer :

- le baitier de filtre a air (voir chapitre "Moteur”),

- les écrous (1) et désaccoupler les brides de canali-
sations (2) (Fig.10),

- le joint (3),

FIG.8

—RTANn® 776 —

- la vis (4) et y mettre en ligu et place la tige filetée
12] (Fig.11},

- la vis (5) et y mettre en lieu et place la tige filetée 3],
- le détendeur (6).

MY Les outils [2] et {3] maintiennent l'entre- :
< toise (7). Ne pas les déposer.

REPOSE

Proceder dans 'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants

- Les brides de canalisations (2) doivent étre er
appuis sur le détendeur (6) avant le serrage des
écrous (1) (Fig.12).

6

FIG.12

- Effectuer le remplissage de la climatisation.

- Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant.

- Contréler le hon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU BLOC DE
CHAUFFAGE/CLIMATISATION

M2, La dépose du bloc de chauffage/elimati-
IS iarion nécessite celle de la planche de
o ord.

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Station de charge de climatisation

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer le boitier de filtre a air (voir chapitrz
“Moteur”).




+ Quvrir le bouchon du vase d'expansion.

+ Placer des pince-durits sur les durits (1) (Fig.13).

« Défaire les agrafes de verrouillage (2) puis désac-
coupler les durits (1).

+ Introduire de I'air comprimé dans I'un des orifices
du radiateur de chauffage.

+ Placer un bac de récupération sous le deuxieme
orifice laissé libre et évacuer le liquide de refroi-
dissement contenu dans le radiateur de chauffage.

* Procéder a la vidange du circuit de climatisation, a
Vaide de l'outil [1].

* Déposer (Fig.14) :

- les écrous (3) et désaccoupler les brides de
canalisations (4),

- le joint (5),

- la vis (6).

Dans I'habitacle

* Déposer la planche de bord (voir chapitre “Car-
rosserie”).

« Débrancher le connecteur (7) (Fig.15).

«Tirer sur la languette (8) pour désaccoupler la durit
4'évacuation de la condensation,

«Déposer le bloc de chauffage/climatisation.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-

sactant les points suivants

-Effectuer le remplissage et la purge du systeme de

refroidissement moteur (voir chapitre “Moteur”),

-Effectuer le remplissage de la climatisation.
Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant.
Contréler le bon fonctionnement des éléments du
sauffage et de la climatisation,

DEPOSE-REPOSE DU RADIATEUR DE
CHAUFFAGE

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

» Débrancher la batterie.

+» Déposer le boitier de filtre a air (voir chapitre
“Moteur”).

* Quvrir le bouchon du vase d'expansion.

« Placer des pince-durits sur les durits (1) (Fig.13).

» Défaire les agrafes de verrouillage (2) puis désac-
coupler les durits (1).

« Introduire de I'air comprimé dans I'un des orifices
du radiateur de chauffage.

» Placer un bac de récupération sous le deuxieme
orifice laissé libre et évacuer le liquide de refroi-
dissement contenu dans le radiateur de chauffage.
» Déposer [Fig.16) :

- la vis (3),

- la plaque (4),

- les joints (5).

FIG.16
—RTAN® 776 —

Dans I'habitacle

« Dégrafer et déposer la gamiture inférieure gauche |

de planche de bord (6), puis débrancher le connec-
teur de I'éclaireur de plancher (Fig.17).

« Déposer la vis (7) (Fig.18).
« Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale (8).

NOILYSILYINID - 39



» Débrancher les connecteurs (9} et (10) {Fig.19).
+ Déposer :

-les vis {11),

- la platine {12},

- les agrafes (13).

« Ecarter les tuyaux (14).

{ + Sortir le radiateur de chauffage.

REPOSE

i Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
& pectant les points suivants :

- Effectuer le remplissage et la purge du systéme de
 refroidissement moteur {voir chapitre “Moteur”).

- Contréler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage.

DEPOSE-REPOSE DU PANNEAU DE
COMMANDE

DEPOSE
« Débrancher la batterie.
+ Dégrafer le soufflet de levier de vitesses (1) de la
console centrale de plancher {Fig.20).
» Dégrafer puis déposer la garniture de fagade cen-
trale (2) en commencant par le haut.

FIG.20

» Déposer les vis (3) (Fig.21).
» Dégrafer en (a) le panneau de commande de chauf-
fage/climatisation et le pousser & I'intérieur de la
planche de bord.

+ Débrancher les connecteurs du panneau de com-
mande de chauffage/climatisation.

+ Sortir le panneau de commande.

FIG.21

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Ne pas pincer les faisceaux électriques lors de la
repose du panneau de commande.

- Contréler le bon fonctionnement du panneau de
commande.

DEPOSE-REPOSE DE LA SOUFFLANTE
HABITACLE

DEPOSE

+ Débrancher |a batterie.

+ Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauche
de planche de bord (1), puis débrancher le connec-
teur de I'éclaireur de plancher (Fig.22).

» Déposer I'écrou (2 puis écarter |'agrafe (3) pour
déposer la vis (4).

= Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.

« Déposer la vis (5) (Fig.23).

« Dégrafer et déposer la garniture |atérale gauche de
console centrale (6).

« Débrancher le connecteur (7) (Fig.24).

= Déposer:

- les écrous (8),

- la pédale d'accelérateur (9),

—RTAR® 776 —

FIG23

FIG.24

- la vis (10} (Fig.25),

- le conduit d'air {11), :

- la vis (12) et écarter la platine {13).

« Débrancher le connecteur (14).

* Tourner la soufflante habitacle {15) d'un quart de
tour dans le sens antihoraire pour la déposer.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la depose.
Contréler le bon fonctionnement de la soufflants
habitacle.



DEPOSE-REPOSE DU MODULE
DE COMMANDE DE SOUFFLANTE
HABITACLE

DEPOSE

+ Débrancher la batterie,

+ Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauche
de planche de bord (1), puis débrancher le connec-
taur de I'éclaireur de plancher (Fig.22).

+ Déposer I'écrou (2) puis écarter |'agrafe (3) pour
déposer la vis {4).

« Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.

+Déposer la vis (5) (Fig.23).

+ Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale {6).

* Débrancher le connecteur (7) (Fig.24).

+Déposer :

-les écrous (8),

-la pédale d'accélérateur (9).

* Tourner le module de commande de soufflante
habitacle d'un quart de tour dans le sens antihoraire
[Fig.26).

* Débrancher le connecteur.

+ Déposer le module de commande de soufflante
habitacle.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement de la soufflante
habitacle.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR
DE RECYCLAGE D'AIR

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer :

- le panneau de commande de chauffage/climatisa-
tion (voir opération concernée),

- la vis (1) {Fig.27),

- I'écrou (2).

+ Dégager le servomoteur {3).

+ Débrancher le connecteur (4).

+ Déposer le servomoteur (3).

FIG.27

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :
- Pour forcer le calage du servomoteur de recyclage
d'air :
- Mettre le contact.
- Appuyer sur la commande de recirculation de
I'air habitacle.
- Attendre cing secondes.
- Appuyer sur la commande de recirculation de
I'air habitacle.
- Contréler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.

—RTA N 776 —

DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR
DE REPARTITION D'AIR

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Déposer:

- le panneau de commande de chauffage/climatisa-
tion (voir opération concernée),

- les vis (1) {Fig.28).

« Dégager le servomoteur (2).

* Débrancher le connecteur (3).

« Déposer le servomoteur (2).

FIG.28
REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

Contréler le bon fonctionnement des élements du |

chauffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR
DE TEMPERATURE D'AIR

DEPOSE
« Débrancher la batterie.

« Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauche | !

de planche de bord (1), puis débrancher le connec-

FIG.29

» Déposer la vis (2) (Fig.30).
« Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale (3).

FIG.30
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« Déposer (Fig.31) :

- la vis (4),

- le conduit d'air (5),

- les vis (6).

» Dégager le servomoteur (7).
i = Débrancher le connecteur (8).
» Déposer le servomoteur (7).

FIG.31

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Controler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation,

DEPOSE-REPOSE DE LA SONDE DE
TEMPERATURE EXTERIEURE

. DEPOSE

|+ Débrancher la batterie.

| »Déposer la glace de rétroviseur extérieur droit (voir
| chapitre “Carrosserie”).

|« Dégrafer et déposer la coquille {1) (Fig.32).

* Dégrafer la sonde de température extérieure (Fig.33).

NOILVSIL

FIG.33

* Laisser une longueur de 40 mm en {a) afin de
rétablir la liaison électrique (Fig.34),

+ Couper les deux fils noirs en (b) et récupérer la
sonde.

FIG.34

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Rétablir la liaison électrique avec des manchons
a souder puis I'isoler avec de la gaine thermoré-
tractable.

- Contréler le bon fonctionnement de la sonde de
température extérieure.

DEPOSE-REPOSE DE LA SONDE DE
TEMPERATURE EVAPORATEUR

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

+ Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauche
de planche de bord {1), puis débrancher le connec-
teur de I'éclaireur de plancher (Fig.29).

+ Déposer la vis (2) [Fig.30).

+ Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de -

console centrale (3).
» Dégrafer la sonde de température évaporateur
(4) (Fig.35).

* Débrancher le connecteur (5).

+ Déposer la sonde de température évaporateur (4),
i e e .

FIG.35
REPOSE
Pracéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DES RESISTANCES
CHAUFFANTES ADDITIONNELLES

DEPOSE
+ Débrancher |a batterie.

—RTAN® 776 —

* Dégrafer et déposer la garniture inférieure gauch:
de planche de bord (1), puis débrancher le conngc-
teur de I'éclaireur de plancher (Fig.29).

« Déposer la vis (2) (Fig.30).

+ Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche d=
console centrale (3).

+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.36).

* Déposer :

- les vis (B),

FIG.36
- les résistances chauffantes additionnelles (6} {Fig.37!

FIG.37

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU CAPTEUR DE
LUMINOSITE

DEPOSE

» Dégrafer la grille de haut-parleur (1) (Fig.38).

» Tourner le capteur de luminosité (2} d'un quart de
tour puis déposer la grille de haut-parleur {1).

= Débrancher le connecteur (3),

« Récupérer le capteur de luminosité (2).

M Prendre garde A ce que la totalité du fais-
> S ceau électrique ne rentre pas dans la
-l planche de bord,

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.




CIRCUIT DE CLIMATISATION

8.
|

9—

1. Compresseur

2, Vis du compresseur ; 2,5 daN.m
3. Support de compresseur

4. Pressostat : 0,7 daN.m

5. Condenseur

6. Plots caoutchouc

7. Bride

8. Valve de service basse pression
9. Joints

10. Valve de service haute pression
11. Ecrous des brides de canalisations : 0,7 daN.m
12. Détendeur : 0,7 daN.m

—RTAN° 776 —




BLOC CHAUFFAGE/CLIMATISATION

1. Bloc de chauffage/climatisation

2. Durit d'évacuation de la condensation
3. Durits

4. Joints

5, Soufflante habitacle

6. Servomateur de température d'air

7. Module de commande de soufflante habitacle
8. Sonde de température évaporateur

9. Radiateur de chauffage

10. Plague

11. Platines

12. Résistances chauffantes additionnelles
13. Détendeur : 0,7 daN.m

14. Conduits d'air

15. Filtres a air d'habitacle

16. Supports des filtres a air d'habitacle
17. Servomoteur de recyclage d'air

18. Servomoteur de répartition d'air

—RTAN® 776 —




CHAaPITRE 9

CARACTERISTIQUES

DEescRIPTIF

La véhicule est équipé d'un systéme Autoliv permettant d'activer, selon l'intensité
de la collision, certains dispositifs de sécurité :

- un airbag frontal conducteur,

- un airbag frontal passager,

- deux airbags latéraux,

- deux airbags rideaux,

- deux prétensionneurs.

Pour analyser 'intensité et le sens de la collision, le calculateur d'airbags abrite un
accélérometre bidirectionnels et regoit les signaux des capteurs de chocs latéraux.
Jne commande permet de désactiver les airbags dédiés au passager avant.

_e calculateur est relié au réseau multiplexé pour :

- afficher au combiné d'instruments les témoins du systeme,

-informer le calculateur habitacle (déverrouillage des portes, activation des feux
de détresse, coupure moteur, etc.).

Selon I'équipement retenu, le calculateur d'airbags communique avec la
radionavigation afin d'émettre un appel d'urgence.

CALCULATEUR D'AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS

_ocalisation : sous la console centrale de plancher
Type : Autoliv

M7, Le caleulateur d'airbags et prétensionneurs ne doit famais étre déposé
connecteurs branchés.

Aprés déclenchement des airbags, le calculateur doit impérativement
étre remplacé (nécessite I'utilisation d'un outil diagnostic).

-, ~

IMPLANTATION DU CALCULATEUR D’AIRBAGS ET
PRETENSIONNEURS

1, Connecteur 32 voies noir
2. Connecteur 24 voies noir
3. Point de masse (MC50)

M Ne jamais utiliser d'appareil de mesure si celui-ci n'est pas prévu pour
Z < controler le systéme d'airbags. Si vous ne possédez pas d'appareil
- spécifique, utiliser un allumeur inerte afin de remplacer les airbags et
prétensionneurs.
Tous les contréles de continuité doivent se faire sur le faisceau, sans aucun
€elément connecté.

CONNECTEUR 24 VOIES NOIR

BROCHAGE DU CONNECTEUR 24 VOIES NOIR

Affectation du connecteur 24 voies noir

1 Ligne high du réseau CAN CAR
2 Alimentation + CAN (tension batieﬁ?a} c\lrLa le fusible F14 du calculateur habi-
3 Ligne low du réseau CAN CAR
4 Alimentation aprés contact (tension batterie) via le fusible F3 du calculateur
habitacle
5 Masse (MC50)
6a9 Non utilisées
10et 11 Signal du contacteur d'inhibition
12 Demande d'émission d'un appel d'urgence (version radionavigation)
13a18 Non utilisées
19et 20 Commande de |'airbag frontal passager
21et22 Non utilisées
23et24 Commande de I'airbag frontal conducteur

— RTAn® 776 —
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CONNECTEUR 32 VOIES NOIR

BROCHAGE DU CONNECTEUR 32 VOIES NOIR

2

i et 2 Commande de 'airbag rideau droit

det4 Commande de I'airbag rideau gauche

IMPLANTATION DU PRETENSIONNEUR DE LA CEINTURE
CONDUCTEUR

CONTACTEUR TOURNANT
Localisation : intégré dans le module de commandes sous volant
Type : ruban avec pistes conductrices d'une longueur permettant d'assurer 22
tours de volant de chagque coté
Fonctionnement : il assure la liaison électrique entre la colonne de direction =
le volant.
Affectation des voies !
- connecteur 5 voies noir :

-voies 12 3: non utilisées

- voies 4 et 5 : commande de |'airbag frontal provenant du calculateur

11et12 Commande du prétensionneur conducteur

= - connecteur 2 voies bleu : commande vers |'airbag frontal

5et6 Non utilisées ¢ d

Tet8 Commande du prétensionneur passager M. le remplacement du module de commandes sous volant nécessite
e .5 lutilisation d'un outif diagnostic.

9et10 Non utilisées K g

13et14 Commande de |'airbag latéral gauche

156t 16 Commande de I'airbag latéral droit
17 Capteur de chocs latéral droit
18 Non utilisée
19 Capteur de chocs latéral gauche
20 Capteur de chocs latéral droit
21423 Non utllisées
24 Capteur de chocs latéral gauche
25232 Non utilisées

. AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS

| Localisation :

| -dans le volant {airbag frontal conducteur)

- - derriére la hoite & gants (airbag frontal passager)

- dans chaque siége avant (airbags latéraux)

- de chaque c6té, derriere la garniture de pavillon (airbags rideaux)

- dans chaque enrouleur de ceinture (prétensionneurs)

Type : éléments pyrotechniques

Les airbags et prétensionneurs doivent étre remplacés aprés chaque déclenche-
ment ainsi que d'autres composants (selon I'élément déclenché) :

- airbag frontal conducteur : module de commandes sous volant

- airbag frontal passager : planche de bord

- airbags latéraux : capteur de choc, coiffe et mousse du siége (coté concerné)

- airbags rideaux : capteur de choc, garnitures détériorées et pare-soleil {coté
concerné)

- prétensionneurs : enrouleur pyrotechnique* et réglage de renvoi* (coté
concerne)

- (*). Si ceinture portée

Aprés un accident sans déclenchement des airbags et prétensionneurs, les
ceintures de sécurité devront 8tre examinées.

IMPLANTATION DU CONTACTEUR TOURNANT

a. Connecteur 2 voies bleu
b. Connecteur 5 voies noir

—RTAN® 776 —
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CONTACTEUR D INHIBITION CAPTEUR DE CHOCS LATERAUX

Localisation : dans la boite & gants Localisation : implanté a la base de chaque pied milieu

Type : contacteur shuntant une résistance Type : capteur d'accélération

Fonctionnement: l'inhibition des airbags dédiés au passager avant est gérée par  Fonctionnement : il communique au calculateur d'airbags et prétensionneurs
le calculateur en fonction de la position du contacteur (I'inhibition est prise en  les données de décélération ainsi que son état (plage de mesure, opérationnel

compte véhicule a I'arrét et contact coupé). ou en défaut),

Affectation des voies : ;

-voies 1et 2 : non utilisées M7 Lalecture de I'état du capteur nécessite I'utilisation d'un outil diagnos-
- voies 3 et 6. signal du contacteur <~ tic. Aprés détection d'un choc le capteur doit impérativement étre
- voies 4 et 5 : non utilisées < remplace.

Résistances mesurées, directement sur le composant, entre les voies 3 et 6
- contacteur en position ON : 400 = 10 Q
- contacteur en position OFF : 100 = 10 @

DE CHOC LATERAL GAUCHE

;

IMPLANTATION DU CAPTEUR

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU CON

i

TACTEUR D'INHIBITION

=

Couples de serrage ndnm

AIRBAGS ,

Ecrou de |airbag latéral avant sur le siége : 0,8 daN.m ; i
Vis de I'airbag frontal passager : 0,8 daN.m
’Vis de I'airbag rideau: 0,8 daN.m

| CAPTEURS ET CALCULATEUR

| Ecrous du calculateur d'airbags : 0,8 daN.m
| Ecrou d'un capteur de choc latéral : 0,8 daN.m

| CEINTURES ET PRETENSIONNEURS
' Vis de I'ensemble ceinture et prétensionneur avant : 2,5 daN.m

|ELEMENT PERIPHERIQUE

Vis de volant de direction (*) : 3,5 daN.m
{*) A remplacer systématiquement aprés chague démontage

SYNINNOISNILIHd 13 SON
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Voir explications, légendes et lecture d’un schéma au chapitre “Equipement électrique”.
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METHODES DE REPARATION

E - I- - I

VIiISE HORS SERVICE

* Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes 4
meémoire (autoradio, systéme video, etc.).

« Noter, si nécessaire, les paramétres du conducteur
(stations de radio, navigation, etc.).

« Interrager la mémoire de diagnostic pour constater
d'éventuels défauts.

« Couper tous les consommateurs et retirer |a clé
du contact.

+ Pour laisser libre I'accés au vehicule, toutes les
géches des ouvrants laissés ouverts doivent étre
fermées mécaniguement afin de permettre ['endor-
missement des calculateurs.

« Attendre quatre minutes environ pour mettre en
veille le véhicule.

+ Débrancher le raccord rapide de la borne positive.
. +Isoler la borne positive de la batterie ou le raccord
rapide afin d'eviter un contact involontaire entre eux.
« Attendre cing minutes avant toute intervention
{dix minutes en cas de fonctionnement anormal du
témoin d'airbags).

Se décharger de ['électricité statique en
touchant une masse carrosserie.

+ Sans déposer le calculateur d'airbags et prétension-
neurs, débrancher ses connecteurs.

- IVIisE EN SERVICE

L'environnement des airbags et des cein-
i) tures pyrotechniques doit étre libre, sans
| objet, ni occupant.

|+ Connecter tous les composants du systeme d'air-
| bags.
|+ Vérifier qu‘aucun consommateur n’a été activé par
. inadvertance (balais d'essuie-glace, clignotants, etc.).
. +Rebrancher le raccord rapide de la borne positive.

M. Déverrouiller toutes les gaches des
Z S ouvrants laissés ouverts.

SHNINNOISNILIHd 13 SO

: Porte conducteur ouverte, mettre le contact et
vérifier I'absence de message d'erreur.

« Vérifier le bon fonctionnement du témoin d'airbags
(il doit s'éteindre aprés quelques secondes).

* Attendre une minute avant de démarrer le moteur.
+ Couper le moteur et interroger la mémoire de
diagnostic pour supprimer d'éventuels défauts.

+ Rétablir les parametres du véhicule (code de
|"autoradio, date et heure, etc.).

+ Procéder a la réinitialisation du dispositif antipin-
cement des leve-vitres électriques (voir chapitre
" Alimentations et consommations électriques”).

+ Couper le contact et vérifier le fonctionnement de
la fermeture centralisée.

« Prévenir le client que certaines fonctions peuvent
étre momentanément indisponibles (réinitialisation
automatique du systéme Stop and Start, de la
climatisation ou encore de la navigation).

c Respecter les consignes de sécurité décrites au chapitre «Avertissements at précaution '

‘Aithags

DEPOSE-REPOSE DE L'AIRBAG FRONTAL CONDUCTEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Chasse-goupille (@ 6 mm)

DEPOSE

S Cﬁaque partie de [airbag dégrafée doit étre maintenue pour éviter qu'elle se remette en place lors
~ .~ delasuite des opérations.

* Procéder 4 la mise hors service du systéme d'airbags et prétensionneurs (voir opération concernée).
« Insérer I'outil [1] & travers I'ouverture située a |'arriere du volant de direction (Fig.1).

* Pousser I'agrafe (1) a l'aide de I'outil [1] pour libérer le crochet (2).

« Comprimer puis soulever la partie inférieure de |'airbag frontal conducteur.

* Comprimer fortement puis pousser vers le haut un des cotés de la partie supérieure de 'airbag.

* Une fois |e crochet (3) libéré de I'agrafe (4), soulever le coté concerné.

* Procéder de la méme maniére pour l'autre coté.

FIG.1

+ Déverrouiller et débrancher |le connecteur (5)
(Fig.2).

+ Débrancher |e connecteur {6).

+ Déposer 'airbag frontal conducteur.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la depose.
Procéder a la mise en service du systeme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

FIG.2
— RTA n° 776 —




DEPOSE-REPOSE DE L'AIRBAG
FRONTAL PASSAGER

M7 Le constructeur préconise de déposer
- < lairbag frontal passager avec la planche
' de bord en place en y accédant par la
garniture supérieure située dans la boite a gants.
Au vu de I'accés étroit, il est conseillé de deposer
préalablement la planche de bord comme indi-

qué dans la méthode ci-aprés.

DEPOSE

+ Procéder a la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
* Déposer la planche de bord (voir chapitre “Car-
rosserie”).

* Dans la boite a gants, déposer la garniture supé-
rieure (1) {Fig.3).

FIG3

- Si équipé des fonctions appel d'urgence ou d'assis-
tance (Fig.4) :

- Débrancher le connecteur (2).

= Déposer ;

- les vis (3),

-le module (4).

« Déposer les conduits d'aération (5) et (6).

= Déverrouiller et débrancher le connecteur (7)
Fig5).

= Déposer :

-les vis (8) et (9),

-l'airbag frontal passager.

REPOSE

“rocéder dans l'ordre inverse de la dépose.
rocéder a la mise en service du systeme d'airbags
=t prétensionneurs (voir opération concernée).

FIG.5

DEPOSE-REPOSE D'UN AIRBAG
LATERAL

DEPOSE

+ Procéder a la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs {voir opération concernéel.
+ Du cOté concerné, déposer le siége avant,

Du coté extérieur du siége
- Dégrafer les enjoliveurs (1) et (2) des commandes
de siege (Fig.6).

FIG.6
« Dégrafer et déposer la commande d‘inclinaison de
dossier (3) (Fig.7).
» Déposer :
- les vis (4),

- la commande de réglage en hauteur de I"assise (5).
« Déposer les vis (6) (Fig.8).

« Dégrafer la garniture (7) en (a).

» Si équipé de siége chauffant, débrancher le connec-
teur situé a l'intérieur de la garniture (7).

+ Déposer la garniture (7).

Du cité intérieur du siége
* Déposer (Fig.9) :

- la vis (8},

- la garniture (9).

FIG.4

—RTAN®776 —

Suite de la dépose
» Déposer 'appui-téte.
« Dégrafer et dégager la garniture (10) (Fig.10).

Scan by D
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+ Couper le collier (11) (Fig.11).

+ Débrancher le connecteur (12).

» Dégrafer la garniture de dossier {13) en (b).
* Dégager:

- le faisceau électrique {14),

- la garniture de dossier {13).

» Dégrafer les verrouillages en (c) (Fig.12).

+ Dégager la garniture arrigre (15).

FIG.12

» Dégrafer les verrouillages en (d) (Fig.13).
+ Dégager la garniture de dossier (13).

FIG.13

» Dégrafer les verrouillages en (e) {Fig.14),
* Dégager :
. -la garniture de dossier (13),

FIG.1

- les supports d'appui-téte (16) en poussant les ver-
rouillages (17) en (f) {Fig.15).
« Déposer les supports d'appui-téte (16).

16

FIG.15

+ Dégrafer la commande de basculement du dossier
(18) en (g} (Fig.16).

FIG.16

+ Déposer :

- la vis (19) (Fig.17),

- le support (20),

- la vis (21) (Fig.18).

+ Dégager la laniére (22).

+ Débrancher les connecteurs (23).
+ Déposer les écrous (24) (Fig.19).
+ Dégrafer :

- I'airbag latéral (25) en (h),

- le faisceau électrique de |'airbag latéral.
+ Déposer 'airbag latéral (25).

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.
Procéder a la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

— RTAN® 776 —
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DEPOSE-REPOSE D'UN AIRBAG
RIDEAU

DEPOSE

+ Procéder a la mise hors service du systeme d’air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
+ Déposer la garniture de pavillon (voir chapitre
“Carrosserie"),

+ Dégrafer (Fig.20) :

- le faisceau électrique (1) en (a),

- la partie avant de I'airbag rideau (2) en (b).

« Défaire les agrafes (3) en (c) (Fig.21).

« Débrancher le connecteur (4) (Fig.22).

+ Déposer :

- la vis (5),

- I'airbag rideau (2).

FIG.22

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder a la mise en service du systeme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).,

Calculateur

DEPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
D'AIRBAGS

DEPOSE

+ Procéder & la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
+ Déposer la console centrale de plancher (voir cha-
pitre “Carrosserie”).

» Dégager la protection plastique (1) (Fig.23).

+ Débrancher les connecteurs (2),

* Déposer :

- les écrous (3),

- le calculateur d'airbags.

capteurs

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- La flache sur 'autocollant du calculateur d'airbags
doit étre orientée dans le sens de la marche,

- Procéder a la mise en service du systeme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

Prétensionneurs
de ceintures et

DEPOSE-REPOSE D'UNE CEINTURE
DE SECURITE AVANT AVEC SON
PRETENSIONNEUR

DEPOSE

* Procéder a la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
» Du coté concerné, avancer le siege avant au maxi-
mum.

* Déposer :

- I'assise de la banquette arriére,

- le cache (1) et la vis située derriere (Fig.24),

- le renvoi de ceinture (2).

» Dégrafer et déposer :

- la garniture d'aile arriére (3) (Fig.25),

—RTAN® 776 —

FIG.24

FIG.25
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- la garniture de seuil de porte,
- la garniture inférieure de pied milieu (4) {Fig.26),

- I'enjoliveur de poignée (5) (Fig.27).
= Déposer : :
- les vis (6),

- la poignée (7).

« Dégrafer et déposer la garniture supérieure de
pied milieu {8).

* Déposer (Fig.28) :
-la vis {9),

-le guide (10).

+ Débrancher le connecteur (11).

+ Déposer :

-lavis (12},

- la ceinture de sécurité avant avec son prétension-
neur (13).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- S'assurer que la ceinture de sécurité n'est pas
vrillée.

-Procéder a la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

]
LG
ke
e

a7

%

DEPOSE-REPOSE D'UN CAPTEUR DE
CHOC LATERAL

DEPOSE

+ Procéder & la mise hors service du systeme d'air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
» Du co6té concerné, avancer le siége avant au
maximum.

« Deposer :

- |'assise de la banquette arriére,

-le cache (1) et la vis située derriere (Fig.24),

- le renvoi de ceinture (2),

FIG.28

« Dégrafer et déposer :

- la garniture d'aile arriére (3} (Fig.25),

-la garniture de seull de porte,

- la garniture inférieure de pied milieu (4) (Fig.26).

» Déposer I'écrou (5) (Fig.29).

» Sorlir le capteur de chac latéral (6) de son empla-
cement.

—RTAN° 776 —

FIG.29

* Débrancher le connecteur (7).
* Déposer le capteur de choc latéral {6).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder & la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération cancernee).




m—— CHAPITRE 10

Equipement électrique

CARACTERISTIQUES

Démarrage et charge
BATTERIE
Localisation : dans le compartiment moteur

M7 En cas de remplacement, une batterie de capacité équivalente ou
7 S supérieure a la batterie préconisée peut étre utilisée. Les caractéris-
I tiques de la batterie sont mémorisées dans le boitier d'état de charge
batterie (un enregistrement inexact peut entrainer des dysfonctionnements).

CARACTERISTIQUES (SANS STOP AND START)

Type : batterie a entretien réduit avec électrolyte liquide et indicateur de couleur
Tension : supérieure ou égale a 125V

Capacité : 60 Ah

Aptitude au démarrage : 640 A

CARACTERISTIQUES (AVEC STOP AND START)
Type : batterie AGM ({Absorbed Glass Mat)

Tension : supérieure ou égale a 125V

Capacité : 70 Ah

Aptitude au démarrage : 760 A

CONTROLE VISUEL DE LINDICATEUR DE COULEUR
(SANS STOP AND START)

Avant de procéder au controle, tapoter avec précaution sur l'indicateur de couleur
(avec le manche d’un tournevis par exemple). Cette opération a pour effet de
faire remonter les bulles d'air susceptibles de fausser I'indication et d'obtenir
ainsi une lecture plus précise :

- couleur verte : batterie suffisamment chargée

- couleur noire : batterie partiellement déchargée

- blanc ; batterie déchargée (remplacer la batterie)

M. Lindicateur de couleur renseigne sur le niveau d'électrolyte d'un seul
“ < élément de la batterie. Seul un contréle de puissance de la batterie
permet d'apprécier avec précision son état réel.

CONTROLE DE LA TENSION

Attendre deux heures aprés sollicitation et douze heures aprés recharge pour
procéder & un contréle de la tension :

-inférieure & 12,5 V : batterie partiellement déchargée (recharger la batterie avec
un courant de charge correspondant & environ 10 % de sa capacité)

- inférieure ou égale a 11,6 V : batterie déchargée {recharger la batterie avec un
courant de charge correspondant a environ 5 % de sa capacité)

M2 Les batteries a entretien réduit ne doivent pas étre rechargées ni
= < vérifiées & I'aide d'un contréleur de batterie lorsque l'indicateur est
! blanc (niveau d'électrolyte trop bas ; ne pas faire I'appoint). Aprés
recharge d'une batterie, mesurer sa puissance a l'aide d’un contrleur de

( batterie (possible sulfatation des plaques).

ment la pince négative sur un point de masse déporté et non sur la
borne négative de la batterie (permet de garantir le recalage correct
du boitier d'etat de charge batterig),

e En cas d'utilisation d'un chargeur de batterie, connecter impérative-

CONTROLE DE LA CONSOMMATION

M2 Avant de procéder au contréle de la consommation et pour laisser
7 < libre I'acces aux différents organes électriques, toutes les gaches des
ouvrants laissés ouverts doivent étre fermees mécaniquement afin de
permettre I'endormissement des calculateurs.
Raccorder I'ampéremétre avant de débrancher la batterie pour conserver la
continuité electrique (ne pas couper I'alimentation du véhicule afin d'éviter un
redémarrage des calculateurs et de leurs logiciels avec risque de disparition
de la défaillance).

Consommation maximale admissible en veille : 40 / 50 mA {pour une capacité de
batterie comprise entre 50 et 60 Ah / supérieure & 60 Ah)
Courant de veille mesuré : 5 mA aprés quatre minutes environs {valeurs données

atitre indicatif : elles représentent une moyenne mesurée car les consommateurs

varient selon la version du véhicule)

* Apres mise en place de I'outil de mesure, attendre que les réseaux multiplexés

et les différents calculateurs du véhicule s'endorment.

+ Si le courant de veille est supérieur a la consommation maximale admissible, |
procéder a la dépose-repose des fusibles en commengant au plus proche |
de la borne positive de la batterie pour terminer au plus prés des différents =

consommateurs.

* Si le courant consommeé descend sous le seuil maximum, reposer le dernier
fusible dépdsé et débrancher un par un les composants du circuit associé jusqu’a
obtenir un courant inférieur au seuil maximum,

M7, Silasurconsommation de courant ne réapparait pas lors de la repose
~ < du dernier fusible, il est possible de faire réapparaitre la défaillance.
«I Démarrer le moteur (apres avoir retiré I'outil de mesure) puis activer
les consommateurs reliés au dernier fusible retiré. Reprendre ensuite la

procédure.

+ Si le courant consommé reste supérieur au seuil maximum suite a la dépose de

tous les fusibles, débrancher un par un les connecteurs des éléments suivants |

(respecter l'ordre) :

- boitier fusibles habitacle (BFO0),

- calculateur habitacle (BSI1),

- boitier de servitude moteur (BSM),

- platine de servitude moteur (PSF1),

- boitier fusibles départ batterie (BFDB).

« Pendant le débranchement des connecteurs :

- Si le courant consommé descend sous le seuil maximal admissible, contrbler
les lignes et composants associés.

- Si le courant consommé reste supérieur au seuil maximal admissible, controler
les lignes et composants alimentés directement par la batterie.
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DEMARREUR IMPLANTATION DE L'ALTERNATEUR
Localisation : & I'arriére gauche du bloc moteur T

Type : classe 6
Consommation maxi a 1 200 tr/mn : 500 A

IMPLANTATION DU DEMARREUR

- levier de vitesses au point mort, pédale d'embrayage relachée et vitesse véhicule
inférieure a 20 km/h,

- ceinture conducteur bouclée,

- porte conducteur fermée,

- aucun appui sur la pédale d'accélérateur,

ALTERNATEUR (SANS STOP AND START) - pas de dégivrage / désembuage du pare-brise.
Localisation : & I'avant droit du bloc moteur Conditions systeme permettant |'arrét du moteur :
Type : alternateur VALEO standard de classe 15 - énergie électrique suffisante pour permettre le redémarrage du moteur,
Débit maxi & 6 000 tr/min : 150 A - vitesse du véhicule ayant dépassé 10 km/h depuis le premier démarrage,
- avoir un intervalle de quatre secondes minimum entre deux arréts moteurs,
MM, Laconsigne de charge, déliviée par le calculateur de gestion moteur, -avoir un intervalle de deux secondes minimum depuis le précédent redémarrage,
~ < estvariable et peut descendre jusqu'a 12,3 V. Pour éviter tout probléme - réserve du circuit de vide suffisante,
= lors du diagnostic du circuit de charge, débrancher le connecteur de - température du carburant inférieure & 60 °C,
I'alternateur (passage en mode dégradé) puis verifier que la tension délivrée - température de |'alternateur inférieure a 130 °C,
est supérieure a 14 V. - température de |a batterie comprise entre -5 °C et 60 °C,

| - température de |'accumulateur d'énergie inférieure a 55 °C,

' - température du calculateur du dispositif de maintien de tension inférieure &
- STOoP AND START 90 °C,

La fonction Stop and Start permet une réduction de la consommation et des - état de charge de la batterie supérieur a 75 %,

émissions polluantes en agissant sur I'arrét et le redémarrage automatique du - moins de six redémarrages par minute,

moteur dans certaines conditions. Pour palier aux sollicitations du systéme en - pas de régénération du filtre & particules en cours,

énergie, un dispositif de maintien de tension du réseau de bord est utilisé. - pas de calcul de dérive des injecteurs,
Conditions utilisateur permettant I'arrét du moteur : - tension de I'accumulateur d'énergie suffisante (> 4,7 V),
- fonction Stop and Start activée, - résistance interne de la batterie inférieure & 5,6 MQ,
- température habitacle correspondant a la demande du conducteur, - pas de régulation du systéme de contrdle dynamique de stabilité,
SYNOPTIQUE DU SYSTEME
STOP AND START
1010. Démarreur
Py J- 1012. Calculateur du dispositif de maintien de
tension

1021, Alternateur réversible

1026. Accumulateur d'énergie

1031. Boitier d'état de charge batterie

1220. Sonde de température gau moteur

1261. Capteur de position de |a pédale d'accélérateur

1320, Calculateur de gestion moteur

1356. Capteur dépression freinage

1405. Capteur point mort

1604. Capteur de paosition de la pédale d'embrayage

2120. Contacteur de pédale de frein

7122. Calculateur de direction assistée

7215. Ecran multifonction

7306. Contacteur de pédale d'embrayage {régulateur
de vitesse)

7800. Calculateur de contréle dynamique de stabilité
(ESP) .

13A3. Capteur pression et température air admission

BB0O. Batterie

BCMO. Bloc commutateur multifonction

BSI1. Calculateur habitacle

CA00. Contacteur antivol

0004. Combiné d'instruments

PSF1. Platine-boitier de servitude moteur

i
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- pas de mode dégradé du systeme de direction assistee,

- absence de besoins moteur (température de fonctionnement du moteur optimal
et respect des normes de dépollution).

Conditions utilisateur permettant le redémarrage du moteur :

- pédale d'embrayage enfoncée,

- désactivation du systéme Stop and Start par le conducteur,

- désembuage / dégivrage du pare-brise activé,

- température habitacle ne correspondant pas & la demande du conducteur,
- demande de climatisation.

Conditions de sécurité forgant le redémarrage du moteur :

- débouclage de la ceinture conducteur,

- ouverture de la porte conducteur.

Conditions systéme engendrant le redémarrage automatique du moteur :

- réserve du circuit de vide insuffisante,

- vitesse véhicule supérieure a 25 km/h,

- baisse de la température de la sonde Lambda proportionnelle,

- protection thermigue de Ialternateur,

- protection thermique de la batterie,

- protection thermique du calculateur du dispositif de maintien de tension,
- gtat de charge de la batterie inférieure a 73 %,

- gtat de charge de la batterie en statut “non nominal”,

- tension de la batterie inférieure 8 11,8 Y,

- tension de I'accumulateur d'énergie inférieure 44,7V,

- mode dégradé du systeme de direction assistee,

- besoins moteur (température de fonctionnement du moteur optimal,
régénération du filtre a particules, etc.).

M2 Suite & un rebranchement de la batterie, I'état de charge passe & un
7 < statut «anon nominal». Le temps de calcul du statut nominal de la
«I batterie varie entre 2 et 8 heures (véhicule en veille, porte fermées).

ALTERNATEUR REVERSIBLE

Localisation : a I'avant droit du bloc moteur
Type : alternateur réversible VALEQ (iSTT50)
Puissance : 2,3 kW

COMPOSITION DE L'ALTERNATEUR REVERSIBLE

34 5

P

‘7

1. Stator 5. Module de controle
2. Rotor 6. Porte-balais
3. Radiateur 7. Interconnecteur

4. Module de puissance 8. Capot arriere

Fonctionnement en mode alternateur : |a poulie de I'alternateur réversible
mise en action par la courroie d'accessoires entraine le rotor qui assure le role
d'inducteur. Le rotor est constitué d'un aimant permanent et d'un bobinage
d'excitation alimenté en continu par un courant d’excitation. Le bobinage, disposé
sous I'aimant permanent, parcouru par le courant d'excitation permet de créer
un champ magnétique d'induction. Les aimants du rotor permettent de canaliser
le champ magnétique d'induction. Le stator qui assure le role d'induit fixe est
composé de bobinages qui sont soumis aux variations de champs magnétiques
permettent de produire un courant alternatif. Le redressement du courant
alternatil produit est réalisé par le module de puissance. La régulation du courant
produit se fait en agissant sur le circuit d'excitation a I'aide du module de contréle
piloté par le calculateur de gestion moteur.

Fonctionnement en mode démarreur: le calculateur de gestion moteur informe
le module de contrdle de la demande de redémarrage du moteur. Le module de
contrdle transmet I'information au module de puissance. Le module de puissance
constitué de transistor permet de transformer une tension continue en tension
sinusoidale. Cette tension sinusoidale parcourt les trois bobines du stator ce
aui engendre un champ magnétique tournant. Ce champ magnétique tournant
sroduit le couple électromagnétique permettant la rotation du rotor. Le module
Je contréle mesure la vitesse de rotation du rotor a I'aide de trois capteurs a
:ffat Hall, Le rotor entraine la courroie d'accessoires via la poulie de I'alternateur
“zversible permettant le redémarrage du moteur.

M7, Le véhicule est équipé d’un démarreur standard utilisé pour le premier

~ < démarrage du moteur.

Affectation des voies du connecteur 5 voies noir :

- voie 1: alimentation batterie (via le fusible F21 de BSM)

- voie 2 : autorisation de redémarrage par le calculateur de gestion moteur

- voie 3 : signal redondant du contacteur de pédale de frein {anticipation de
redémarrage)

- voie 4 : ligne de communication LIN

- voie 5: masse de la ligne de communication LIN

IMPLANTATION ET BROCHAGE DE L'ALTERNATEUR REVERSIBLE

A. Borne positive de la batterie

ACCUMULATEUR D'ENERGIE
Localisation : dans le passage de roue avant gauche

Type : accumulateur CONTINENTAL (deux condensateurs reliés en série avec |

une sonde de température)

Tension de charge maximum : 5,4 V
Tension de décharge maximum: 0,5V
Capacité : 600 F

Intensité de décharge : 600 A

Fonctionnement : accumule et délivre de la puissance électrique pour faciliter

le premier démarrage ainsi que les redémarrages du moteur en mode Stop and
Start.

MY Le remplacement de I'accumulateur d'énergie nécessite I'utilisation

~ < d'un outil diagnostic.

a. Connecteur 4 voies noir
b. Masse carrosserie
c. Borne positive du calculateur du dispositif de maintien de tension
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Affectation des voies du connecteur 4 voies noir;
- voie 1: niveau de tension de I"'accumulateur

- voie 2 : non utilisée

- voies 3 et 4 ; sonde de température

CALCULATEUR DU DISPOSITIF DE MAINTIEN DE TENSION

Localisation : dans le passage de roue avant gauche

Fonctionnement : le calculateur du dispositif de maintien de tension commande
I'alternateur réversible sur ordre du calculateur de gestion moteur et gére la
charge / décharge de 'accumulateur d'énergie.

M Le remplacement du calculateur du dispositif de maintien de tension
= nécessite 'utilisation d’'un outil diagnostic.

F s efted

Affectation des voies du connecteur 10 voies noir :

- voie 1: niveau de tension de I'accumulateur

-voie 2 : non utilisée

-voies 3 et 4 : sonde de température

| - voie 5:non utilisée

!| - voie 6 : alimentation batterie (via le fusible F21 de BSM)
- voie 7 : alimentation batterie (via le fusible F2 de BFDB)
| - voie 8 : ligne de diagnostic K

-voie 9 : ligne de communication LIN

- voie 10 : masse de la ligne de communication LIN

IMPLANTATION DU CALCULATEUR DU DISPOSITIF DE MAINTIEN
DE TENSION

a. Masse carrosserie
h. Masse batterie

c. Borne positive de ['accumulateur
d. Connecteur 10 voies noir

e. Borne positive de la batterie (via le fusible F3 de BFDB)

BLOC COMMUTATEUR MULTIFONCTION

Localisation : sur la planche de bord a gauche du volant

Type : ensemble de contacteurs a impulsions avec LED

Fonctionnement : le contacteur & impulsions transmet au combiné d'instruments
{voie 14 du connecteur 18 voies blanc) la demande d'inhibition du systéme Stop
and Start par mise a la masse. La LED du systéme Stop and Start est ensuite
alimentée par le combiné d'instruments (voie 6 du connecteur 18 voies blanc),
L'alimentation aprés éclairage est délivrée par le calculateur habitacle (voie 17
connecteur 40 voies blanc).

Affectation des voies ;

-voies 1et 2: non utilisées

- voie 3: signal inhibition du systeme Stop and Start

- voie 4 : signal inhibition du systéme ESP

- voie 5 : alimentation aprés éclairage (tension hatterie)

- vole 6 : signal inhibition du systéme d'alarme *

-voies 7 et 8: non utilisées

-voie 9 : commande de la LED du systéme Stop and Start

- voie 10 : commande de la LED du systéme ESP

- voie 11: masse (MC35)

- voie 12 : commande de la LED du systéme d'alarme *

*, Selon équipement

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BLOC COMMUTATEUR
MULTIFONCTION

a. Point de masse (MC35)

AUTRES COMPOSANTS

Les composants suivants font partie du systéme Stop and Start mais sont reliés
au calculateur de gestion moteur {voir chapitre "Moteur”) :

- capteur de dépression de freinage,

- contacteur de pédale de frein,

- capteur de détection de point mort,

- capteur de position de la pédale d'embrayage.

COURROIE D' ACCESSOIRES

Le véhicule est doté d"une courroie d'accessoires multipiste entrainant, depuis le
vilebrequin, l'alternateur et le compresseur de climatisation.

La tension de la courroie d'accessoires s'effectue :

- sans systéme Stop & Start : avec un tendeur dynamique,

- avec systéme Stop & Start : avec deux tendeurs dynamiques.

Eclairage et signalisation

ECLAIRAGE AVANT

Feux de position : W 5W

Feux de croisement : H7 55W

Feux de route : H1 55W

Feux indicateur de direction : PY 21W
Feux antibrouillard : PSX 24W
Répétiteur latéral de direction : WY 5W

ECLAIRAGE ARRIERE

Feux de plaque minéralogique : W 5W
Feux de stop et de position : P 21/5W
Troisieme feu de stop : DEL

Feux indicateur de direction : PY 21W
Feu antibrouillard : PR 21W (c6té gauche)
Feu de recul ; P 21W (c6té droit)

ECLAIRAGE HABITACLE
Plafonnier : W 5W

Eclairage de coffre : W 5W

Eclairage de boite a gants : W 5W
Eclairage de la zone des pieds : W 5W
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Gestion de I'alimentation
électrique

BOITIER D’ETAT DE CHARGE DE LA BATTERIE

Localisation : fixé sur la borne négative de la batterie et indissociable du cable
de masse

Type : capteur multiplexé

Affectation des voies :

-voie 1: ligne multiplexée LIN

- voie 2 : alimentation permanente batterie (via le fusible F1 de BFDB)

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU BOITIER D'ETAT DE CHARGE
BATTERIE

Fonctionnement : le boitier d'état de charge batterie intégre plusieurs fonctions de
mesure (tension, intensité et température) relatives a I'état de |a batterie (exprime
en pourcentage). Cette information est utilisée par le calculateur habitacle pour
affiner la gestion du mode d'économie d'énergie (communication via le réseau
multiplexé LIN). Lorsque le véhicule est au repos, le boitier d'état de charge
batterie mesure le courant de veille pour permettre de détecter une consommation
anormale et permanente d'un équipement.

L'utilisation d'un outil de diagnostic permet de :

- lire les défauts internes du boitier,

- enregistrer les caractéristiques d'une nouvelle batterie,

- lire les paramétres :

-tension batterie,

- courant batterie,

- température batterie,

- état de charge de la batterie,

- précision de la valeur de I'état de charge batterie,

- type de batterie installée.

LES DIFFERENTES ALIMENTATIONS ELECTRIQUES

Les composants électriques du véhicule sont alimentés soit de fagon permanente,
soit lié au réveil du calculateur habitacle (action sur la télécommande, ouverture
d'une porte, etc.). Les alimentations électriques présentes sur le véhicule sont
las suivantes :

- alimentation permanente (+BAT),

- alimentation “réveil commandé a distance” (+RCD),

- alimentation dédiée au multiplexage (+CAN},

- alimentation aprés contact (+APC),

- alimentation accessoires (+ACC).

Logique d'établissement des alimentations

L S _ Désignation T _
' L'alimentation “+BAT" est délivrée quelle que soit |a position de la clé de
N contact

Réveil du calculateur habitacle par action sur la télécommande, par une
ouverture de porte ou par une action de réveil des réseaux

Al Activation de la ligne “+RCD" pendant une seconde pour un réveil partiel du
reseau CAN

Ftablissement de I'alimentation «+CAN»

A2 Désactivation de la ligne «+RCD» si aucune demande de révell partiel n'est

demandée

Le contacteur de démarrage est en position contact

A3 Une demande d'établissement de I'alimentation «+APC- est envoyée par le
calculateur habitacle au boitier de servitude moteur via le réseau multiplexé

Les alimentations «+APC» et «+ACC» sont délivrées

Ad L'alimentation «+ACGC» est désactivée pendant la phass de démarrage
AS Phase de fonctionnement normal (motevr tournant)

Le contacteur de démarrage est en position arrét
A6 L'alimentation «+APC» est désactivée

La mise en veille des réseaux multiplexés est initiée lorsque I'alimentation
“+CAN" est désactivée sans condition de maintien

LOGIQUE D'ETABLISSEMENT DES ALIMENTATIONS

+BAT ,

w1 | | |

[|| ]

b
| |
+APC ’ l '
s
+ACC ||
h
+DEM ' | ‘
AD Al A2 A3 A4 AS AB

+ACC. Alimentation accessoires

+APC, Alimentation aprés contact

+BAT. Alimentation permanente

+CAN. Alimentation dédiée au multiplexage
+DEM. Demande de démarrage

+RCD. Alimentation “réveil commandé & distance”
t. Temps

MoDE DE CONSOMMATION

Deux modes permettent de gérer la consommation électrique du véhicule (moteur
non tournant) :

*Le mode nominal autorise toutes les fonctionnalités électriques. Si I'alternateur
a été opérationnel moins de deux minutes et trente secondes, le mode nominal
reste actif pendant une temporisation de cing minutes. Si I'alternateur a été
opérationnel plus de deux minutes et trente secondes, le mode nominal reste actif
pendant le double du temps de fonctionnement de I'alternateur avec un maximum
de trente minutes, Au-dela de cette période, passage en mode économie,

* Le mode économie évite la décharge de la batterie. Les fonctions électriques
non permanentes sont desactivées quelle que soit la position de la ¢lé de contact,
Seules quelques fonctions sont autorisées dans le mode économie :

- feux de détresse,

- alarme,

- verrouillage centralise,

- avertisseurs sonores,

- feux indicateurs de direction,

- appels de phare.

M7, I est possible de forcer le mode nominal en utilisant un outil de dia-
~ gnostic.

P ~
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LESTAGE / DELESTAGE DU RESEAU ELECTRIQUE PLATINE DE SERVITUDE MOTEUR (PSF1)
Le lestage consiste 4 augmenter la consommation électrique du véhicule  Localisation : fixée sous le boitier de servitude moteur
permettant ainsi une montée en température du moteur thermique plus rapide
afin d'améliorer la régénération du filtre & particules. Le calculateur habitacle IDENTIFICATION DES MAXI-FUSIBLES (PSF1) |
recoit une demande de lestage du calculateur de gestion moteur par le réseau = £ i — o]
multiplexé CAN. '
Composants alimentés permettant d'augmenter la consommation électrique :
- lunette chauffante avec ou sans les rétroviseurs degivrants,
il - groupe motoventilateur {petite ou moyenne vitesse},
i - hougies de pré-postchauffage.
Dans le cas du moteur tournant, un déséquilibre prolongé du bilan électrique
| provoque un délestage (interdiction temporaire de fonctionnement) de certains
gros consommateurs d'énergie électrique en fonctionnement. La stratégie de
délestage assure un bilan énergétique positif de la batterie quels que soient les
consommateurs en fonctionnement :
- augmentation du régime de ralenti,
- arrét du chauffage additionnel (résistances chauffantes désactivées),
- arrét du dégivrage,
- arrét du chauffage des siéges.

ML Le mode délestage est considéré comme un fonctionnement dégrade.

~
- ~

Protections électriques e

] Q L'affectation des fusibles est donnée & titre indicatif car ele varie en Affectatuon“dles mam'fus’l?'?s du PSH_

fonction des modsles et options retenues. Fusibles | Intensité ()| | Cirouits électriques associés
MF1 60 Groupe motoventilateur
FusIBLES DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR MR2st | g Gontibla de siabilté
WM. e boftier de commutation et protection (BCP3) intégre des fusibles et MF4 et "
> < relais qui ne peuvent étre remplacés. Il est utilisé pour alimenter le MF5 60 Calculateur habitacle ‘
-\ chauffage additionnel (voir chapitre “Gestion du moteur 1.6 HDi"). VF6 = Non utilis® |
" i MF7 80 Boitier fusible habitacle
BOITIER FUSIBLES DEPART BATTERIE (BFDB) MF8 — Non utilisé

Localisation : fixé sur la batterie

IDENTIFICATION DES FUSIBLES (BFDB)
ST W
BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR (BSM)
Localisation : & gauche de la batterie
Affectation des fusibles du BSM
m Fusibles | Intensité ()| Circuits électriques associés
i % il 20 Calculateur de gestion moteur
: Q ! F2 15 Avertisseur sonore
il F3 10 Lave-vitres
el F4 20 Non utlisé
Gl F5 15 Calculateur de gestion moteur
o F6 10 Contrdle de stabilité
F7 10 Direction assistée électrique
F8 25 Démarreur
F9 10 Boitier de commutation et protection
F10 30 Calculateur de gestion moteur
F11 40 Soufflante habitacle
Affectation des fusibles du BFDB Fi2 30 Essuie-vitre avant
Fusibles | . Circuits électrigues associés F13 40 Caloulateur habitacle
F1 Boitier état de charge batterie F14 30 Calculateur de gestion moteur
F2 5 Systaéme Stop and Start F15 10 Feu de route droit
F3 40 Systéme Stop and Start F16 10 Feu de route gauche
| F4 70 Module de pré-postchauffage F17 15 Feu de croisement droit
F5 B0 Direction assistee électrique F18 15 Feu de croisement gauche
6 80 Baitier de commutation et protection F19 15 Calculateur de gestion moteur
F7 30 Non utilisé Feo 10 Calculateur de gestion moteur
F8aF10 — Non Utilisés F21 10 Groupe motoventilateur
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FUSIBLES DANS L"HABITACLE

BOITIER FUSIBLES HABITACLE (BF00)
Localisation : derriére la garniture genoux conducteur

IDENTIFICATION DES FUSIBLES (BF00)

Affectation des fusibles du BF0O

| Fusibles | Intensité (A} g
F36 =
F37 20 Non utilisé
F38 20 Amplificateur hifi
F39 20 Sieges chauffants
F40 40 Boitier de servitude remorque

CALCULATEUR HABITACLE (BSI1)
Localisation : derriére la planche de bord coté conducteur

Affectation des fusibles du BSI1

‘Fusibles | Intensité (A) Circuits électriques associés
F6 30 Leve-vitres arriére
F7 5 Eclairage habitacle
E8 20 Ecran multifonction, autoradio, radio-téléphone, combing
d'instruments, boitier d’alarme et siréne
Fo 30 Autoradio (post-équipement), prise 12V, support de naviga-
tion nomade
F10 15 Commandes sous volant
F11 15 Contacteur a clé, prise diagnostic
Fi2 15 Capteur de pluie et de luminosité, boitier de servitude
remorque
F13 5 Contacteur de pédale de frein, boitier de servitude moteur
Calculateur d'aide au stationnement, calculateur d'airbags
F14 15 et prétensionneurs, combiné d'instruments, climatisation
automatique, prise USB, amplificateur Hifi
F15 30 Condamnation centralisée
F16 — Inexistant
F17 40 Lunette arriere chauffanie
SH - Shunt (position normal / mode parc)

e

DESCRIPTIF

Pour réaliser I'échange de données entre les différents systemes, |'architecture
électronique du véhicule est organisée autour de différents réseaux CAN
{controller area network) :

- CAN I/S (inter-systeme),

- CAN DIAG (diagnostic),

- CAN CAR (carrosserie),

- CAN CONF (confort).

M. Un réseau supplémentaire LIN (local interconnect network) est aussi
~ .~ utilise.

Pour assurer la communication entre les réseaux CAN, le calculateur habitacle
fait office de passerelle.

CAN I/S ET CAN DIAG
Caractéristiques :
- support de communication : deux lignes

Fusibles | Intensité (A) Circuits électriques associés - débit : 500 Kbits/s

Fi 15 Essuie-vitre arriére - tension ligne low a I'état bas: 1,5 V

= Inexistant - tension ligne low & I'état haut: 25 V
X - il — - tension ligne high a l'etat bas: 2,5V
F3 5 Calculateur d'airbags et prétensionneurs -tension ligne high & I'état haut : 3,5V

Climatisation manuelle, contacteur de pedale d'embrayage, - -
F4 10 rétroviseur électrochrome, pompe d'additif carburant, prise M. Seuls le calculateur de gestion moteur et le calculateur habitacle
diagnostic 7Y gﬂégreq’r ur;?% Eésfsrance de terminaison (120Q) et sont reliés & la ligne
Al . olatine de com- e réveil (+RCD). i

F5 30 KBre e a“a“tnf;’ﬁgg ;‘gﬂ;i‘a‘,’,‘;‘,ﬁﬁ%ﬁ: PEInAdA La coupure d'une des deux lignes ne permet pas la communication du réseau.
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OSCILLO CAN I/S - CAN DIAG

Voie A. Ligne high
Voie B. Ligne low

OSCILLO LIN

CAN CAR ET CAN CONF
Caractéristiques :

- support de communication : deux lignes
- débit : 125 Kbitsfs

-tension ligne low & I'état bas: 1V
-tension ligne low & 'état haut : 5V
-tension ligne high a |'état bas : 0V
-tension ligne high a I'état haut: 4V

OSCILLO CAN CAR - CAN CONF

;'"I § Tt . P 5 2 et
1 IR
o : ki ‘?“"‘ nERD &

Hl 2 e

Sk R

r-j _-MHJFIQW“

................................................................

50ps

Voie A. Ligne high
VYoie B. Ligne low

Y. La gestion de la communication et I'établissement de 'alimentation
= < dédiée au multiplexage (+CAN) sont réalisés par le calculateur habi-
“I tacle.
Un court-circuit entre les fils ou la coupure d'une des deux lignes permet fa
communication du réseau avec enregistrement d’un défaut,

- LIN

Caractéristiques :

- support de communication : une ligne
- débit : 19,2 Kbits/s

-tension & |'état bas: 0V

- tension & |'état haut: 12V

'Y, La gestion de la communication est réalisée uniquement par les cal-

~ < culateurs "maitres” {calculateur habitacle et platine de commande

- porte conducteur). Une seconde ligne est utilisée pour I'alimentation
des composants du réseau.

PRISE DIAGNOSTIC

Localisation : derriére la garniture genoux conducteur

Par le biais de la prise diagnostic et avec un outil adapté, il est possible d'effectuer
les opérations suivantes :

- lecture et effacement des codes défauts,

- lecture des paramétres,

- test des actionneurs et des capteurs,

- téléchargement et télécodage des calculateurs.

IMPLANTATION DE LA PRISE DIAGNOSTIC

1 Alimentation aprés contact (via le fusible F4 du calculateur habitacle)
2 Non utilisée
3 Ligne high du réseau CAN DIAG
deth Masse
6 Ligne high du réseau CAN I/S
7 Non utilisée
8 Ligne low du réseau CAN DIAG
9a13 Non utilisées
14 Ligne low du réseau CAN I/S
15 Non utilisée
16 Alimentation permanente (via le fusible F11 du calculateur habitacle)
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Couples de serrage endnm

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Sans systéeme Stop & Start
Vis de tendeur dynamique : 2 daN.m

Avec systéme Stop & Start

Vis de tendeur dynamique supérieur : 2 daN.m
Vis de tendeur dynamique inférieur : 2 daN.m

ALTERNATEUR

Sans systéeme Stop & Start

Vis de support d'alternateur : 2 daN.m

Vis d‘alternateur (coté bagues fendues) : 4,9 daN.m

Vis d'alternateur (coté poulie) : 4,3 daN.m

Ecrou du faisceau électrique sur |'alternateur : 1,6 daN.m
Vis de support d'accessoires : 2 daN.m

Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m

Avec systeme Stop & Start

Vis de support d'alternateur : 2 daN.m

Vis d'alternateur : 4,3 daN.m

Ecrou du faisceau électrique sur |'alternateur : 1,6 daN.m
Vis de support d'accessoires : 2 daN.m

Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m

DEMARREUR

Vis de démarreur : 2 daN.m

Ecrou du cable d'alimentation : 1 daN.m
Ecrou du cable d'excitation : 0,5 daN.m
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Schémas électriques .

EXPLICATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES H. Représentation d'information allant vers une autre fonction
I. Numéro d'identification d'organe concemné a se reporter
REPERES J. Représentation d'un fil existant suivant équipement du véhicule

A. Représentation des points de masse K. Symhole de représentation de I'appareil

e R i . L. Fil en mariage
B. Numéro d'identification de 'organe : ; S e
C. Numéro du fil M. Représentation d'une épissure.

D. Nombre dovoles du. connecteur M Lesfils représentés en gras correspondent a des réseaux multiplexés.
E. Couleur du connecteur e .
F. Numeéro de la borne du connecteur |
G. Numéro d'identification du fusible ;

LECTURE D’UN SCHEMA ELECTRIQUE
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LEGENDE

COMPOSANTS

0004. combiné

01 CBP. cable positif batterie

02 CBN. cable négatif batterie

10--. Démarrage/Génération de courant

1010. démarreur

1012. dispositif de maintien de tension centralisé
1020. alternateur

1021, alternateur réversible

1026. accumulateur d'énergie

1031. boitier état de charge batterie

1115. capteur référence cylindre

1158. boitier de commande pré-postchauffage
1160. bougies de préchauffage

1208. pompe d'injection diesel

1220. capteur température eau moteur

1221. thermistance gazole

1229. électrovanne régulation turbo a géométrie variable
1253, électrovanne tout ou rien (EGR)

1261. capteur position pédale accélérateur

1273. résistance réchauffage réaspiration vapeurs d'huile 1
1276. réchauffeur gazole

1283. pompe d'additif de carburant

1297. Vanne EGR électrique

1310. débitmetre air

1313. capteur régime moteur

1320. calculateur controle moteur

1321. capteur haute pression gazole

1324, électrovanne proportionnelle doseur

1331. injecteur cylindre N° 1

1332. injecteur cylindre N° 2

1333. injecteur cylindre N° 3

1334. injecteur cylindre N° 4

1341. capteur pression différentiel filtre a particules
1344, capteur haute température gaz échappement amont
1357. sonde a oxygéne proportionnelle

1374. capteur recopie position turbo

13A3. capteur de température et de pression de I'air en admission
15--, refroidissement

1510. motoventilateur

1529. boitier électrique de commande groupe motoventilateur
1624, capteur de passage

1633. capteur de sélection de vitesse

1634. capteur d'embrayage

1661. sélecteur de rapport

1662. capteur vitesse entrée boite de vitesses manuelle pilotée
19--. alterrno démarreur

2102. alimentation feux stop arriére droit

2110. feu stop supplémentaire

2120. contacteur bifonction frein

22--, feux de stop

2200. contacteur de feux de recul

2300. commutateur signal danger

2405, feux diurnes avant gauche

2406. feux diurnes avant droit

2520, avertisseurs sonores

26--. projecteurs-feux arriere-eclaireurs de plaque de police
2610. projecteur gauche

2615. projecteur droit

2630. feu arriére gauche sur caisse

2633. éclaireur plague police droit

2635. feu arrigre droit sur caisse

2636. éclaireur plague police gauche

2670. projecteur antibrouillard gauche

2675. projecteur antibrouillard droit

3010. plafonnier avant

3036. éclaireur cave a pied droit

3037. éclaireur cave a pied gauche

3060. éclaireur miroir courtoisie (coté conducteur)
3061. éclaireur miroir courtoisie (coté passager)
3105. éclaireur coffre (ou volet arriere)

3123. éclaireur bac vide-poches central

4050. sonde présence d'eau (décanteur carburant)
4110. manocontact huile moteur

4120, capteur de niveau hutle moteur

2315, jauge & carburant (émetteur)

44--, information freins

4400. contacteur de frein de stationnement

4410. contacteur niveau liquide de frein

4730. contacteur de ceinture de sécurité

4731. contacteur de ceinture de sécurité passager
4737. nappe de détection

5007. capteur pluie/luminosité

5015. moteur essuie-galce avant

5115, pompe lave-galce avant/arriére

5215. moteur essuie-galce arriére

6017. contacteur passager de leve-vitre passager
6032. moteur + boitier |eve-vitre avant séquentiel conducteur
6036. platine commande léve-vitre/rétroviseur porte conducteur
6045. moteur de leve-vitre passager

6202. ensemble serrure porte avant cété conducteur
6207. ensemble serrure porte avant c6té passager
6220. contacteur de condamnation issues portes
6222. ensemble serrure coffre

6282. contacteur ouverture coffre

6411. rétroviseur gauche

6416. rétroviseur droit

65--. ceintures de sécurité passives

6551. module rideau coussin gonflable latéral droit
6552. module rideau coussin gonflable latéral gauche
6562. module coussin gonflable latéral avant droit bas
6563. module coussin gonflable latéral avant gauche bas
6564. module sac gonflable passager

6565. module sac gonflable conducteur

6569. commutateur de neutralisation coussin gonflable passager
6570. haitier coussins gonflables et prétensionneurs
6573. satellite latéral conducteur

6574. satellite latéral passager

6575. ceinture de sécurité a prétension pyrotechnique {cété conducteur)
6576. ceinture de sécurité a prétension pyrotechnique (coté passager)
6600. commutateur correcteur projecteur

70--. freinage

7000. capteur antiblocage de roue avant gauche

7005. capteur antiblocage de roue avant droite

7010. capteur antiblocage de roue arrigre gauche
7015. capteur antiblocage de roue arriere droite

7020. calculateur antiblocage de roue

7030. groupe électropompe (GEP)

71--. direction assistée variable

7128. calculateur direction assistée électrique

7215. écran multifonction

73--. régulation de vitesse

7306. contacteur de sécurité du régulateur de vitesse (embrayage)
7500. calculateur aide au stationnement

7510. capteur de proximité (arriére gauche-extérieur)
7511. capteur de proximité (arriére gauche-intérieur)
7512. capteur de proximité (arriére droit-extérieur)
7513. capteur de proximité (arriére droit-intérieur)
78--. controle dynamique de stabilité (ESP)

7800. calculateur contrdle de stabilité

7804. gyrométre-accélérométre contrdle de stabilité
7810. capteir contréle de stabilité avant gauche

7815. capteur controle de stabilité avant droit

7820. capteur controle de stabilité arriere gauche
7825. capteur controle de stabilité arriére droit

80--. climatisation-réfrigération

8006. thermistance évaporateur (si séparé)

8007. pressostat

8020. compresseur réfrigération

8025. fagade climatiseur (si séparé)

8030. thermistance air habitacle

8033. thermistance d'ensoleillement

8045. module commande pulseur {si séparé)

8046. résistance vitesse pulseur (si séparé)

8050. moteur pulseur (si sépare)

8065. motoréducteur volet de mixage

8070. motoréducteur volet entrée air

8071. motoréducteur volet de distribution

8080. calculateur climatisation

8084, résistance chauffante d'air habitacle

8120. vitre arriére chauffante

8302. rhéostat siege chauffant conducteur

8303. rhéostat siege chauffant passager

8310. siege chauffant conducteur

8315. sitge chauffant passager

INOIHL03TI LN
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8404, antenne INTERCONNEXIONS ‘

8410. autoradio L - IC07. interconnexion faisceau principal avec faisceau planche de bord

8427. enceinte acoustique grave amplifiée IC02. interconnexion faisceau principal avec faisceau moteur

8430. haut-parleur arriere gauche IC26. interconnexion faisceau principal avec faisceau climatisation

8435. haut-parleur arriére droit IC57. interconnexion faisceau principal avec faisceau cable positif batterie
8440. haut-parleur tweeter avant gauche IC60. Interconnexion faisceau moteur faisceau moteur complémentaire

8444, haut-parleur woofer avant gauche IC70. interconnexion faisceau habitacle avec faisceau porte avant conducteur
8445. haut-parleur tweeter avantdroit IC71. interconnexion faisceau habitacle avec faisceau porte avant passager

8449. haut-parleur woofer avant droit

il 8480. émetteur-récepteur radiotéléphone
8482. micro radio téléphone

8499. bloc entré audio externe

| 84A2. prise jack lecteur MP3

| B84A7. push appel marques

84A8. push d'appel d'urgence

84B1. haut-parleur médium avant central
84B4. boitier nomade multimédia

| 84C4. boitier télématique autonome
B602. boftier volumétrigue (alarme antivol)
B605. sirene alarme anti-effraction

8611. contacteur capot moteur alarme anti-effraction

BBOO. batterie

BCM2. bloc commutateur multifonction droit BCM2

BCP3. boitier commutation protection 3 relais

BFDB. boitier des fusibles au départ de la batterie

BFH1. boite 1 fusibles habitacle 1

BMF4. boitier maxi-fusibles

BSI1. boitier de servitude intelligent (BSI)

C001. connecteur diagnostic

C722. connecteur de pré-équipement de la navigation

CAO00. contacteur antivol

CPO1. prise 12 V avant

CV00. commandes sous volant de direction

PSF1. platine de servitude - boite fusibles compartiment moteur

FAISCEAUX

10 PR. faisceau principal

20 MOT, faisceau moteur

| 46 HAB. faisceau habitacle

59 CLM. faisceau climatiseur

~ 76 VAR. faisceau volet arriére

5] 77 ATC, faisceau attelage caravane

| 85 ECL. faisceau éclairaur da plague police

—RTAn® 776 —

IC76. interconnexion faisceau habitacle faisceau siége conducteur
IC77. interconnexion faisceau habitacle faisceau siége passager
IC82. interconnexion faisceau habitacle avec faisceau volet arriére
|C83. interconnexion faisceau habitacle avec faisceau arrigre

IC91. interconnexion faisceau planche de bord avec faisceau habitacle

POINTS DE MASSE

MC10. point de masse caisse numéro 10
MC11. point de masse caisse numéro 11
MC12. point de masse caisse numéro 12
MC13. point de masse caisse numéro 13
MC14. point de masse caisse numéro 14
MC15. point de masse caisse numéro 15
MC20. point de masse caisse numéro 20
MC35. point de masse caisse numero 35
MC37. point de masse caisse numeéro 37
MC38. point de masse caisse numero 38
MC40. point de masse caisse numéro 40
MC50. point de masse caisse numéro 50
MCB0. point de masse caisse numéro 60
MC70. point de masse caisse numero 70
MMO1. point de masse moteur numéro 01

CODES COULEURS
NR. Noir

RG. Rouge

JN. Jaune

BA. Blanc

MR. Marron
VE. Vert

BE. Bleu

OR. Orange
GR. Gris

MC. Multicolore
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NMETHODES DE REPARATION

@

Avant toute intervention sur un appareil éléctrique ou surle faisceau de céblage, debrancher la batterie.

c Respecter les consignes de sécurité décrites au chapitre wAvertissements et précautions»,

Batterie et
sinitiali §

DEBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

* Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes &
mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).

« Noter, si nécessaire, les parametres du conducteur
(stations de radio, navigation, etc.).

* Interroger la mémoire de diagnostic pour constater
d'éventuels défauts.

* Couper tous les consommateurs et retirer la clé
du contact.

* Pour laisser libre I'accés au véhicule, toutes les
gaches des ouvrants laissés ouverts doivent étre
fermées mécaniquement afin de permettre |'endor-
missement des calculateurs,

* Attendre quatre minutes environ pour mettre en
veille le véhicule.

+ Débrancher le raccord rapide de la borne positive.
+Isoler la borne positive de la batterie ou le raccord
rapide afin d'éviter un contact involontaire entre eux.

REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

« Vérifier qu'aucun consommateur n'a été activé
par inadvertance (balais d'essuie-glace, clignotants,
etc.).

* Rebrancher le raccord rapide de la borne positive.

M2 Déverrouiller toutes les géches des

~ < ouvrants laissés ouverts.
]

* Mettre le contact et vérifier I'absence de message
derreur.

+ Attendre une minute avant de démarrer le moteur.
+ Couper le moteur et interroger la mémoire de
diagnostic pour supprimer d'éventuels défauts,

+ Rétablir les paramétres du véhicule [code de
I'autoradio, date et heure, etc.).

* Procéder a la réinitialisations du dispositif antipin-
cement des léve-vitres électriques.

» Couper le contact et vérifier le fonctionnement de
la fermeture centralisée.

* Prévenir le client que certaines fonctions peuvent
étre momentanément indisponibles (réinitilisation
automatique du systéme Stop and Start, de la
climatisation ou encore de la navigation).

REINITIALISATION DES LEVE-VITRES

Aprés déconnexion de |a batterie, le dispositif anti-
pincement est hors fonction, Pour activer de nou-
veau ce dispositif, procéder comme suit ;

* Descendre completement la vitre concernée.

+ Remonter complétement la vitre concernée
lappuyer plusieurs fois sur le contacteur).

Il est possible que le dispositif impulsionnel passe
en mode défaut (perte de I'information *position
vitre"”), Pour activer de nouveau ce dispositif, pro-
ceder comme suit :

* Remonter complétement la vitre concernée
appuyer plusieurs fois sur le contacteur).

* Maintenir lacommande en position fermée pendant
‘aux secondes minimum,

DEPOSE-REPOSE DE LA BATTERIE

DEPOSE

* Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes a
mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).

« Noter, si nécessaire, les paramétres du conducteur
{stations de radio, navigation, etc.).

* Interroger la mémoire de diagnostic pour constater
d'éventuels défauts.

» Couper tous les consommateurs et retirer la clé
du contact.

» Fermer tous les ouvrants.

MY, Une ou plusieurs portes peuvent étre
= % laissées ouvertes pour I'acces au véhicule
- mais il faut simuler la fermeture en
manceuvrant la gache (désactivation des

consommateurs électrigues).

+ Attendre environ trois minutes pour mettre en
veille le véhicule.

« Débrancher le raccord rapide (1) de la borne posi-
tive (Fig.1).

+ Déposer |'écrou (2) pour libérer le cable de I'alter-
nateur,

* Coulisser le boitier fusibles (3) vers I'habitacle.

« Dégrafer vers le haut le couvercle (4),

* Desserrer |'écrou (5) et débrancher la borne néga-
tive (6),

* Déposer le couvercle (7).

* Sans débrancher les connecteurs, extraire le cal-
culateur de gestion moteur équipé de son support.

* Déposer (Fig.2) :
-lavis (8),

- la bride {9),

- la batterie.

REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

Procéder au rebranchement de la batterie (voir =

operation concernée),

FIG.1
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Alternateur et
démarreur

CONTROLE, DEPOSE ET REPOSE DE
LA COURROIE D' ACCESSOIRES (SANS
| sysTEME SToP & START)

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Levier de compression du tendeur dynamique
(référence : 0194-E3)
-12]. Pige de blocage {référence : 0194-F)

CONTROLE

* Remplacer la courroie d'accessoires lorsque le
repere mobile (a) est aligné avec le repére (b) (Fig.3).

1. Tendeur dynamique

a. Repére mobile de tension

b. Repere d'allongement maximum de la
courroie

¢. Repére d'allongement nul de la courroie

d. Trou de pigeage

FIG.3

. DEPOSE
+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Débrancher la batterie (voir opération concernéel.
+ Déposer :
- |a protection sous moteur,
| -la roue avant droite,
| - le pare-boue avant droit,
« En cas de réutilisation de la courroie, repérer le
sens de montage de la courroie.
* Positionner I'outil [1] en (e) (Fig.4).
» Agir sur I'outil [1] jusqu'a ce que le repére mobile
de tension (a) soit en butée.
» Dans cette position, mettre en place ['outil [2] dans
le trou de pigeage (d).
+ Déposer la courroie d'accessoires.

>

INOIULD3I3 .

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- En cas de réutilisation de la courrcie, respecter le
sens de montage.

- Effectuer deux tours de vilebrequin et contréler
que la courroie est correctement positionnée dans
les gorges des poulies.

DEPOSE-REPOSE DE LA COURROIE
D'ACCESSOIRES {AVEC SYSTEME
Stop & START)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1). Levier de compression du tendeur dynamique
{référence : 0194-E et E2)

- [2]. Piges de blocage (référence : 0194-F1)

- [3]). Levier (référence : 0188-Z)

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
» Débrancher la batterie (voir opération concernée).
+ Déposer :

- la protection sous moteur,

- la roue avant droite,

- le pare-boue avant droit.

* En cas de réutilisation de la courroie, repérer le
sens de montage de la courroie.

* Dégrafer la durit (1) {Fig.5).

+ Déposer:

- I"écrou {2},

- les vis (3),

- la protection (4),

FIG5

+ Positionner l'outil [1] en (a} (Fig.6).
+ A l'aide de I'outil [1], comprimer le tendeur dyna-
mique supérieur (5) dans le sens horaire (b},

FIG.4
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« Mettre en place l'outil [2] dans le trou de pigeage
(c} (Fig.7).

FIG.7

+ Positionner I'outil [3] en (d) (Fig.8).

+ A l'aide de I'outil [3], comprimer le tendeur dyna-
mique inférieur (6} dans le sens horaire.

+ Mettre en place un autre outil [2] dans le trou de
pigeage en (e).

+ Déposer la courroie d'accessoires.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- En cas de réutilisation de la courroie, respecter le
sens de montage.

- Effectuer deux tours de vilebrequin et contréler
que la courroie est correctement positionnée dans
les gorges des poulies.

- En cas de remplacement de la courroie, initialiser
le compteur d'usure de la courroie d'accessoires &
["aide d'un outil diagnostic.



DEPOSE-REPOSE DE L’ALTERNATEUR - les vis (10) (Fig.11). = Débrancher les connecteurs (18) (Fig.14).

(sAns sysTEME Stop & START) » Desserrer la vis (11). - Dégrafer le faisceau électrique en (b).

» Basculer le tendeur dynamique (12). » Déposer les vis {19).
DEPOSE » Déposer : = Sans debrancher les canalisations, écarter et brider
« Déposer ; - lavis(11), le compresseur de climatisation (20).

-la courroie d'accessoires (voir opération concernés), le tendeur dynamique (12).

- le boitier by-pass d‘air suralimenté,

- le capteur de pression différentielle de filtre a
particules.

* Desserrer le collier (1) (Fig.9).

+ Déposer I'écrou (2) du silentbloc d'échappement.

» Dégager le tube avant d'échappement et le poser
Slg la barre antirapprochement (3). e g
* Déposer : il

- les vis (4), 11 ik

FG.11

= Débrancher le connecteur (13} (Fig.12).
» Déposer |'écrou (14).
* Dégrafer et écarter le faisceau électrique (15) en (a).

+ Desserrer la vis (21) de trois tours (Fig.15).
* Déposer la vis (22).
* Pousser l'alternateur (23) vers |'extérieur et le déposer.

FIG.9

+ Pousser le groupe motopropulseur vers |'arriére et
le brider au berceau.

+ Débrancher les connecteurs (6) (Fig.10).

+ Dégrafer les faisceaux électriques (7) du support (8).
+ Déposer :

- les vis (9),

- le support (8),

» Desserrer la vis (16) de trois tours (Fig.13).
* Déposer la vis {17).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

En cas de remplacement de I'alternateur, récupérer
FIG.13 les bagues de centrage.

FIG.10

—RTA N 776 —



ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES (SANS SYSTEME STOP & START)

1. Alternateur

2. Courroie d'accessoires

3. Tendeur dynamique

4. Vis de tendeur dynamique : 2 daN.m

5. Support d'alternateur

6. Vis de support d'alternateur : 2 daN.m

7. Bagues fendues

8. Vis d'alternateur (c6té bagues fendues} : 4,9 daN.m
9. Vis d'alternateur (coté poulie} : 4,3 daN.m

10. Ecrou du faisceau électrique sur |'alternateur : 1,6 daN.m
11. Support d'accessoires

12. Vis de support d'accessoires : 2 daN.m

13. Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m

DEPOSE-REPOSE DE L'ALTERNATEUR -}esth””sig'm}" i
- |e lengeur dynamique superieur (£},
- (Avec sysTEME SToP & START) ~los vis (3) (Fig 17),
| DEPOSE

- le tendeur dynamique inférieur (4},

* Déposer :
-la courroie d’accessoires (voir opération concernée),
| - le boltier by-pass d'air suralimenté,

FIG.16

FIG.20
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« Débrancher le connecteur (5) (Fig.18).
* Déposer I'écrou (6).

* Dégrafer :

- le faisceau électrique en (a) puis I'écarter,

FIG.18

- le faisceau électrique en (b) puis I'écarter (Fig.19).
+ Débrancher le connecteur (7).

+ Déposer les vis (8},

+ Sans débrancher les canalisations, écarter et brider
le compresseur de climatisation (9).

+ Déposer :

-la vis (10},

- la bride (11),

- la vis du guide de jauge & huile.

FIG.19
* Desserrer les vis (12) et {13) de quelques tours (Fig.20).

M2 Pour décoller les bagues de centrage de |
= . < lalternateur (14), frapper sur la téte des |
= vis (12) et (13), ‘

+ Déposer :
- les vis {15),
- les écrous {16).




* Basculer I'alternateur (14) vers I'avant {Fig.21).
» Déposer :

- le support (17),

-la vis (13),

-lavis (12),

-I'alternateur (14).

FIG.21

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

En cas de remplacement de l'alternateur, récupérer
les bagues de centrage.

DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
* Déposer :

- la batterie (voir opération concernée),

- le boitier de filtre & air (voir chapitre "Moteur”),
- le bac de la batterie,

- par le dessus, la vis (1) (Fig.22),

- la protection sous moteur,

- les agrafes (2),

-I'écran (3).

* Déposer les écrous (4) (Fig.23).

« Mettre de coté les cosses (5).

* Déposer ;

- les vis (6),

- le démarreur (7},

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES (AVEC SYSTEME STOP & START)

1. Alternateur

2. Courroie d'accessoires

3, Tendeur dynamique supérieur

4, Vis de tendeur dynamigue supérieur : 2 daN.m
5. Tendeur dynamique inférieur

6. Vis de tendeur dynamique inférieur : 2 daN.m
7. Support d'alternateur

8. Vis de support d'alternateur : 2 daN.m

9. Bagues fendues

10. Vis d'alternateur : 4,3 daN.m

11. Ecrou du faisceau électrique sur "alternateur : 1,6 daN.m
12. Support d'accessoires

13. Vis de support d’accessoires : 2 daN.m

14, Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m

15. Protection
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PARTIE ARRIERE
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Couples de serrage codnm

PARTIE HABITACLE

Vis de renfort de la traverse de planche de bord : 2 daN.m

Vis de la planche de bord sur la traverse de planche de bord : 2 daN.m

Vis de volant de direction (*): 3,5 daN.m

Fixation de I'ensemble ceinture et prétensionneur avant : 2,6 daN.m

Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de bord : 2 daN.m
Ecrou de la colonne de direction sur le boitier de direction (*) : 2 daN.m
(¥) A remplacer systématiquement aprés chague démontage

PARTIE AVANT

Vis du mécanisme d'essuie-glace avant : 0,8 daN.m
Ecrous des bras d'essuie-glace avant : 2,5 daN.m
Vis et écrous du capot moteur : 1,5 daN.m

PARTIES LATERALES

Ecrou de rétroviseur extérieur : 1,2 daN.m
Vis de serrure de porte : 1,5 daN.m
Support de commande d'ouverture extérieure de porte : 1,5 daN.m
Barillet de porte : 1,6 daN.m

Vis de géche de porte : 2 daN.m

Vis de vitre coulissante : 0,4 daN.m

Vis du mécanisme de leve-vitre : 1 daN.m
Vis de tirant de porte : 3 daN.m

Ecrous de tirant de porte : 1 daN.m

Vis de charniére de porte : 3 daN.m

PARTIE ARRIERE

Ecrou de bras d'essuie-glace arriére : 1,2 daN.m
Vis de charniére de hayon : 1,6 daN.m

Vis de traverse de bouclier arriére : 2 daN.m
Vis de bouclier arriére : 1 daN.m
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SELLERIE

Q Respecter les consignes de sécurité décrites au chapitre «Avertissements ef précautionsy.

» Déposer :

- les écrous (8) (Fig.4),
- 'accoudoir (9],

- les vis (10) (Fig.5),

- les écrous (11).

.

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

+ Reculer les siéges avant au maximum.

+» Mettre les roues en ligne.

»Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Contrdler qu'aucune connexion ne soit encore
branchée lors de la dépose de chaque élément de
la planche de bord.

DEPOSE-REPOSE e e
DE LA CONSOLE CENTRALE FIG.2

DE PLANCHER

Avec accoudoir central

M2 Pour une meilleure visibilité, les siéges * Relever I'accoudoir pour dégrafer et déposer le
-~ avant ont été déposés. Cependant, fa vide-poches (6} en commengant par le bas (Fig.3).

~I dépose de la console centrale de plancher « Dégrafer et déposer les gamitures latérales (7) en
peut s'effectuer avec les siéges avant en place. commencant par celle coté passager.
DEPOSE '

» Dégrafer le soufflet de levier de vitesses (1) de la
console centrale de plancher (Fig.1).

+ Dégrafer puis déposer la garniture de fagade
centrale (2) en commengant par le haut.

Jo

FIG.1

« Tirer le levier de frein de stationnement au maxi-
mum.

« Dégrafer et déposer la garniture du levier de frein
de stationnement (3) (Fig.2).

« Extraire, débrancher et déposer les prises (4) et (5).
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Sans accoudoir central
+ Déposer (Fig.6) :

-les vis (12),

-le cache (13),

-1'écrou (14).

Tl ik Wl
| et | e ) ) e ] 4 | e 1 s ] | [ o |

FIG.6

Tous types

» Déposer la console centrale de plancher : soulever
la partie arriére puis |'extraire en tirant vers le coffre.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DU COMBINE D'INSTRUMENTS

DEPOSE

= Déverrouiller la colonne de direction pour tirer le
volant et I'abaisser au maximum,

« Dégrafer puis déposer I'enjoliveur (1) du combiné
d'instruments en respectant |'ordre (a), (b), (c) et
(d) (Fig.7).

MY Prendre appui sur la vitre du combiné
= < d'instruments pour dégrafer I'enjoliveur.
il

+ Dégrafer 'enjoliveur (1) du soufflet (2) de la demi-
coquille supérieure.

FIG.7

« Déposer les vis (3) [Fig.8).
« Dégager, débrancher et déposer le combiné
d’instruments.

FIG.8

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

En cas de remplacement du combiné d'instruments,
il est nécessaire de I'initialiser & I'aide d'un outil
diagnostic.

DEPOSE-REPOSE
DE LA PLANCHE DE BORD

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Outils de dépose d'autoradio sans systéme de
navigation (référence : 1294)
- [2]. Outils de dépose d'autoradio avec systéme de
navigation (référence : 1287)

DEPOSE

« Déposer |'airbag frontal conducteur (voir chapitre |
“Airbags et prétensionneurs”). '
« Débrancher le connecteur (1) (Fig.9).

» Desserrer la vis (2) Torx (T50) de quelques filets.

* Degager le volant de direction de ses cannelures en
tapotant sur son pourtour si nécessaire.

A. Avec accoudoir central

B. Sans accoudoir central

1. Console centrale de plancher
2. Insonorisant

3, Cache

4. Prise USB

CONSOLE CENTRALE DE PLANCHER
'_:I_/

5. Prise 12 volts

6. Garniture du frein de stationnement

7. Conduits d'aération

8. Garnitures latérales de console centrale
9, Garniture de fagade centrale

10. Support de soufflet du levier de vitesses

11. Soufflet du levier de vitesses

12. Accoudoir central

13. Vide-poches

14, Tapis

16. Garnitures latérales d'accoudoir central
16. Support d'accoudoir central
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» Déposer la vis (2} puis le volant de direction en
prenant soin de ne pas endommager les faisceaux
électriques lors de leur passage a travers le volant.

FIG.9

+ Déposer :

- le combiné d’'instruments (veir opération
concernée),

- les vis (3) {Fig.10).

» Degrafer et déposer la demi-coquille supérieure (4).
* Dégrafer la commande de réglage de la portée
des projecteurs (5) puis débrancher son connecteur.
+ Dégrafer et déposer la demi-coquille inférieure {6).

DIt
e

Attention a ne pas endommager la com-
mande d'autoradio sous volant.

FIG.10

« Dégrafer et déposer :
- la garniture genoux conducteur (7} (Fig.11),

FIG.11
- la garniture inférieure gauche de planche de bord
(8}, puis débrancher le connecteur de I'éclaireur de
plancher (Fig.12).
« Déposer I'écrou {9).
* Ecarter I'agrafe (10).

+ Déposer la vis (11).
« Désaccoupler la colonne de direction du boftier
de direction.

FIG.14

FIG.12 - la garniture de montant de pare-brise {16} (Fig.15).
= Débrancher les connecteurs du module de com- _\\_| !~ Siequipe, dégrafer le micro (17) de la |
mandes sous volant et du contacteur 4 clé (fleches) i gamiture de montant de pare-brise (16). |
(Fig.13). :
= Degrafer le faisceau électrique en (a).
= Deposer :

-les vis (12},

- la colonne de direction (13} équipée du module de
commandes sous volant,

FIG.15

« Dégrafer de la planche de bord {Fig.16) :

- la prise diagnostic {18},

- le boitier fusibles habitacle {19) (si équipé).
« Débrancher les connecteurs (20).

+ De chaque coté :

- Dégager le joint d'entourage de porte (14) du mon-
tant de pare-brise et de la planche de bord (Fig.14).
« Dégrafer et déposer :

- |a garniture latérale de planche de bord (15),

FIG.16
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+ Par le dessous de la planche de bord, débrancher
du calculateur habitacle les connecteurs en (b)
(Fig.17).

* Dégrafer et déposer la garniture inférieure droite de
planche de bord (21, puis débrancher le connecteur
de I'éclaireur de plancher. (Fig.18).

FIG.18

* Dégrafer le faisceau électrique (22) de la planche de
bord puis débrancher les connecteurs de |'antenne
d’autoradio (23) et de l'antenne du systéme de
navigation (24) (si équipé) (Fig.19).

FIG.19

+ Déposer :

- la console centrale de plancher (voir opération
concernée),

- I'insonorisant du levier de vitesses.

* De chaque caté (Fig.20) :

- Déposer la vis (25).

- Dégrafer et déposer la garniture latérale de console
centrale (26).

FIG.20

Sans systéme de navigation

+ A l'aide des outils [1], extraire |'autoradio et
débrancher ses connecteurs pour le déposer (Fig.21).

Ny e
o 9&-’..\ =

FIG.21

Avec systeme de navigation
+ A l'aide de quatre outils [2] engagés dans les
orifices en (c), extraire 'autoradio et débrancher
ses connecteurs pour le déposer (Fig.22).

o N ey N
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Tous types

+ Déposer :

- les vis (27) (Fig.23),
- le vide-poches (28) équipé des conduits d'aération
(29},

- les vis (30) (Fig.24),

- le renfort de planche de bord (31),

FIG.24

- les vis (32) (Fig.25).
+ Dégrafer en (d) le panneau de commande de

chauffagefclimatisation (33) et le pousser a l'intérieur |
de |a planche de bord.

FIG.25

* Débrancher et déposer le panneau de commande
de chauffage/climatisation {33).

+ Dégrafer la grille de haut-parleur (34) (Fig.26).

+ Libérer le capteur de luminosité (35) en le tournant
d'un quart de tour.

+ Déposer la grille de haut-parleur (34).

* Passer le capteur de luminosité et son faisceau o= :

électrique dans la planche de bord.
+ Dégrafer la garniture des aérateurs centraux (36) =
(Fig.27).

* Débrancher les connecteurs des commandesde =~
feux de détresse et de verrouillage centralisé des =

portes.

+ Déposer la garniture des aérateurs centraux (36).
+ Déposer les vis de points de masse (37) (Fig.28).
+ Dégrafer le faisceau électrique en (e).

+ Ecarter le film plastique du calculateur d'airbags.




FIG.27

+ Débrancher le connecteur (38).

+ Déposer (Fig.29) :

| - les vis (39),

- le renfort de la traverse de planche de hord (40),

- la vis (41),

- les vis (42).

+ A l'aide d'un deuxiéme opérateur, sortir de
I'habitacle la planche de bord equipée de sa traverse
et de son faisceau électrique.

P S

FIG.28

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants !

- Remplacer ;

-I'écrou (9),

- la vis de volant (2).

- Respecter le cheminement des différents cables et
faisceaux électriques.

- A l'aide d'un outil diagnostic, effectuer un calibrage
du capteur d'angle de volant de direction.

- Tester le bon fonctionnement des équipements.
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PLANCHE DE BORD

1. Planche de bord

2. Joint

3, Agrafes

4. Grilles de tweeter

5, Grille de haut-parleur

6. Garnitures latérales de planche de bord

7. Traverse de planche de bord

8. Entretoise

9, Renfort de |z traverse de planche de bord

10. Vis de renfort de la traverse de planche de bord : 2 daN.m
11, Vis de la planche de bord sur la traverse de planche de bord : 2 daN.m
12. Garnitures inférieures de planche de bord

13. Aérateurs latéraux de planche de bord

14, Garnitures d’aérateurs latéraux

15, Garniture genoux conducteur

16. Garniture ou support de commandes

17. Renfort de planche de bord

18. Combiné d'instruments

19. Enjoliveur du combiné d'instruments

20. Demi-coquille supérieure de colonne de direction
21. Demi-coquille inférieure de colonne de direction
22. Aérateurs centraux

23. Garnitures des aérateurs centraux

24. Garniture de facade centrale

25, Conduit d'aération de boite & gants passager
26. Garniture supérieure de boite a gants passager
27. Couvercle de boite & gants passager

28. Axes

29. Support

30. Vérin de couvercle de boite a gants passager
31. Vide-poches

32, Tapis
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Garnitures

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GARNITURE DE PORTE

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements électriques”).

* Déposer le cache (1) puis la vis située derriére (Fig.30).

» Soulever la platine de commandes (2} en commengant par |'arriére.

» Débrancher et déposer la platine de commandes (2).

+ Déposer les vis (3).

ol - Dégrafer et écarter la garniture de porte a I'aide d'une pince adaptée.
| + Dégrafer le cable de la commande d'ouverture intérisure de porte.

» Déposer la garniture de porte.

» Déposer les vis (2) (Fig.34).
» Dégrafer et mettre de coté le support de tablette
arriere (3).

REPOSE

| Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
| Controler le bon fonctionnement des différentes
commandes.

- DEPOSE-REPOSE
DES GARNITURES DE HAYON

DEPOSE

* Quvrir le hayon.

+ Déposer (Fig.31) :

- les caches (1) et les vis situées derriére,

- les_ vis {2). _ _ !

hfﬁ,gn‘?;fr AEHRpoR R i T RS DEPOSE-REPOSE D UNE GARNITURE DE CUSTODE

+ Déposer les caches (4) et les vis situées derriére -

(Fig.32). DEPOSE

+ Dégrafer les garnitures latérales de hayon (5) en  * Dégager s

exercant une pression suivant les fleches. - le joint d'entourage de porte du montant du pied milieu,

. Déposer les garnituras latérales de havan. -le Joint d'entourage de hayon dela gamllure de custode.
» Déposer la tablette arriére.

REPOSE + Du coté concerné, avancer le siege avant au maximum.

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose. « Dégrafer et déposer la garniture d'aile arriére (1) (Fig.33).
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+ Dégrafer et déposer la garniture de custode (4)
(Fig.35).

FIG.35
REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DE LA GARNITURE DE PAVILLON

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

De chaque cdté

* Déposer la garniture de custode (voir opération
concernée).

+ Dégager la partie supérieure du joint d’entourage
de porte.

« Dégrafer et déposer la garniture de montant de
pare-brise (1) {Fig.36).

M4 Siéquipé, dégrafer le micro (2) de la
P : < garniture de montant de pare-brise (1).

FIG.36

* Déposer :

- I'enjoliveur de poignée (3) (Fig.37),

-les vis (4),

- la poignée (5).

« Degrafer et mettre de coté la garniture supérieure
de pied milieu (6). :

Suite de la dépose

* Dégrafer, débrancher et déposer (Fig.38) :

- le plafonnier (7),

- le micro (8).

» Déposer :

- les pare-soleil (9),

- la poignée (10),

- les agrafes (11) en les tournant d'un quart de tour,
- les appuis-téte des sieges avant,

- la porte passager (voir opération concernée).

« Décoller les cordons de colle en (a).

+ Basculer le dossier du siege passager vers |'avant,
+» Déposer, a I'aide d'une deuxiéme personne, la
garniture de pavillon (12) par I'ouverture de la porte
passager.

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

FIG.37

FIG.38
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NMECANISINVES ET SIGNALISATION

Partie avant

DEPOSE, REPOSE ET REGLAGE
D'UN BLOC OPTIQUE

DEPOSE
+ Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipements,
électriques”).

* Déposer :

- le bouclier avant (voir opération concernée),

- les vis (1) (Fig.39).

+ Débrancher et déposer le bloc optique.

- REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

MY Régler fe bloc optigue en cas de rempla-
-~ cement.

. Controler le bon fonctionnement du bloc optique.

- REGLAGE

+ Positionner le véhicule sur une surface plane et
horizontale,

A 1_-',_ Ne pas serrer le frein de parking.

~
- N

+ Controler la pression des pneumatiques.

+ S'assurer :

- que le coffre du véhicule soit vide,

- que les projecteurs soient propres.

» Positionner la commande de réglage des feux sur
la position “0".

» Allumer les feux de croisement.

» Effectuer a I'aide d'un appareil de contréle et
réglage des projecteurs (Fig.40) :

- le réglage de la portée du projecteur en actionnant
la vis {1),

- le réglage horizontal du projecteur en actionnant
la vis (2).

' Q Respacter les consignes de sécurité décrites au chapitre «Avertissements et précautions»,

DEPOSE-REPOSE D'UN FEU DIURNE

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements électriques”).
» Déposer ;

- la roue du coté concernég,
- la protection sous moteur,
- les vis (1) (Fig.41),

- les agrafes (2),

- le pare-houe (3).

FIG.40

FIG.41
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» Débrancher le connecteur en (a) (Fig.42).
* Déposer ;

- les vis (4),

- le feu diurne (5).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement du feu diurne.

DEPOSE, REPOSE ET REGLAGE
D'UN FEU ANTIBROUILLARD AVANT

M/, Leconstructeur préconise de déposer le
= < feuantibrouillard avant a travers I'ajour
~I du passage de roue avant. Au vu de [‘ac-
cés étroit, il est conseillé de déposer préalable-
ment le passage de roue avant comme indiqué
dans la méthode ci-aprés.

FIG.42

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

* Déposer ;

- la roue du c6té concerné,

- la protection sous moteur,

- les vis (1) (Fig.41},

- |es agrafes (2),

- le pare-boue (3).

* Débrancher le connecteur (4) (Fig.43).

* Déposer :

- les vis (5),

- le feu antibrouillard avant.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de |a dépose.
Contréler le bon fonctionnement du feu antibrouillard
avant,

REGLAGE
« Atravers I'ajour du passage de roue, tourner la vis
de réglage (6).

DEPOSE-REPOSE
DE LA GRILLE D'AUVENT

DEPOSE

* Ouvrir le capot moteur.

* Déposer :

- les bras d'essuie-glace avant,
- les joints 1), (2) et (3) (Fig.44).

FIG.43

+ Dégrafer, sur toute la longueur du pare-brise, la
grille d’auvent (4) et la déposer.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

M7 Deux marques sur le pare-brise per-
-~ -~ mettent I'alignement des balais d'essuie-
-~ glace avant.

Mise en PosiTiON “SERVICE”

DES BALAIS D'ESSUIE-GLACE AVANT
+ Dans la minute qui suit la coupure du contact,
actionner la commande d'essuie-glace pour
positionner les balais au milieu du pare-brise.

M7, Cette action permet aux balais d'étre posi-
- < tionnés pour le stationnement hivernal
- {mise en place d’une bache pour éviter le
givre sur le pare-brise), d'étre nettoyes ou changeés.
Pour remettre les balais en position d'arrét, mettre
le contact et actionner la commande d'essuie-glace.

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME
D'ESSUIE-GLACE AVANT

DEPOSE

» S'assurer que le moteur d'essuie-glace avant est
en position “0".

» Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Déposer :

- la grille d"auvent (vair opération concernée),

- les vis (1) (Fig.45),

- les écrous (2),

- le support (3),

- les vis (4),

« Extraire le mécanisme d'essuie-glace avant (5).

» Debrancher le connecteur (6).

* Déposer le mécanisme d'essuie-glace avant (5).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Controler le bon fonctionnement du systeme
d’essuie-glace avant,

M. Deux marques sur le pare-brise per-
=~ mettent 'alignement des balais d'essuie-
glace avant.




MECANISME D'ESSUIE-GLACE AVANT

1. Mécanisme d'essuie-glace avant : 0,8 daN.m

2. Balais d'essuie-glace avant

3. Bras d'essuie-glace avant

4. Ecrous des bras d'essuie-glace avant : 2,5 daN.m
5. Cache-écrous de fixation des bras

DEPOSE-REPOSE
D'UN RETROVISEUR EXTERIEUR

DEPOSE

* Déposer :

- |a garniture de porte avant {voir opération concer-
née),

- les vis (1) (Fig.46),

- le haut-parleur (2).

» Percer les rivets (3).

* Déposer le support de haut-parleur (4),

» Débrancher les connecteurs (5).

* Dégrafer le faisceau électrique en (a} puis le
dégager en (h).

» Déposer :

-I'écrou (6) & travers le trou (c),

- le rétroviseur extérieur,

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

— RTANn® 776 —
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DEPOSE-REPOSE D"UNE GLACE
DE RETROVISEUR EXTERIEUR

DEPOSE

« Protéger la bordure du rétroviseur.

» Orienter au maximum vers |'intérieur la glace de
rétroviseur (1} (Fig.47).

FIG.49

* Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).
« Exercer un effort de bras de levier a |'aide d'une
spatule en (a) pour dégrafer les ergots (2) de la glace i v
da rétroviseur 1) (Fig 48) DEPOSE-REPOSE D'UNE VITRE COULISSANTE DE PORTE
= Si équipé, débrancher les cosses d'alimentation DEPOSE
en (b). » Déposer :

- la garniture de porte (voir opération concernée),

- la feuille d'étanchéité (1) (Fig.50),

- le leche-vitre intérieur.

+ Descendre la vitre pour accéder aux vis (2).

+ Déposer les vis (2).

« Extraire la vitre par 'extérieur en la basculant vers 'avant.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

Remplacer les agrafes (3) et la feuille d'étanchéité.

FIG.48
REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
FIG.50

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME DE
LEVE-VITRE ELECTRIQUE DE PORTE

DEPOSE

» Déposer la vitre coulissante de porte (voir opération
concernée).

= Débrancher le connecteur (1) (Fig.49).

« Desserrer, sans les déposer, les vis (2).

« Extraire le mécanisme de léve-vitre.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose,
Contréler le bon fonctionnement du léve-vitre élec-
tricue.
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DEPOSE-REPOSE
D"UNE VITRE FIXE DE PORTE

DEPOSE

* Déposer :

- la vitre coulissante de porte (voir opération
concernée),

- le joint d'entourage de vitre {1} {Fig.51),
-I'enjoliveur (2},

- le leche-vitre extérieur (3) en commencant par sa
partie avant.

FIG.51

+ A l'aide d'un foret de 6 mm, percer les rivets (4)
(Fig.52).
+ Basculer la vitre () vers l'arriére (a).

FIG.52

« Dégrafer (Fig.53) :

- la vitre (5) en (b,

- |e faisceau électrique (6} en {c).

+ Pousser la vitre (5) vers l'arriere (d) puis la déposer
+ Aspirer les résidus de rivets au fond de la porte.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

FIG.53

1. Platine de commandes

2. Mousse

3. Léche-vitre intérieur

4, Joint d'entourage de vitre

5. Vitre coulissante

6. Leche-vitre extérieur

7. Enjoliveur

8. Guide

9. Agrafes

10. Mécanisme de léve-vitre

11. Vis de vitre coulissante : 0,4 daN.m
12, Vitre fixe

13. Vis du mécanisme de leve-vitre : 1 daN.m

—RTANn® 776 —
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DEPOSE-REPOSE DU MECANISME
D ESSUIE-GLACE ARRIERE

DEPOSE

« S'assurer que le moteur d'essuie-glace est en
position 0",

* Débrancher la batterie {voir chapitre "Equipements
électriques”).

* Soulever la protection (1) (Fig.54).

* Déposer :

-I'écrou (2),

- le bras d'essuie-glace arriére (3),

- la garniture inférieure de hayon {voir opération
concernée).

« Débrancher le connecteur (4) (Fig.55).
+ Dégager le mécanisme d'essuie-glace arriére en le
tournant dans le sens antihoraire puis le déposer.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer si nécessaire, le joint d'étanchéité
{fleche) de I'axe de sortie du mécanisme (Fig.54).

M, Une marque sur la lunette arriére permet
# < l'alignement du balai d'essuie-glace.

- Contréler le bon fonctionnement du systéme d'es-

suie-glace arriere,

DEPOSE-REPOSE D'UN FEU ARRIERE
DEPOSE

« Quvrir le hayon.

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements électriques”).

» Déposer la trappe (1) (Fig.56).

« Débrancher le connecteur électrique (2).
* Déposer |'écrou (3).

« Sortir le feu arriére de son logement.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose,
Controler le bon fonctionnement des différents feux.

DEPOSE-REPOSE DU 3° FEU STOP
(INTEGRE DANS LE HAYON)

DEPOSE

* Ouvrir le hayon.

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”),

* Déposer les caches (1) (Fig.57).

FIG57

« A l'aide de tournevis plat inséré dans les orifices,
dégrafer le 3° feu stop en (a) (Fig.58).

» Dégager le 3 feu stop (Fig.59).

* Débrancher :

- le connecteur (2),

- la durit (3).

= Déposer le 3° feu stop.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Controler le bon fonctionnement du 3° feu stop.

— RTA n® 776 —
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DEPOSE-REPOSE DU 3 FEU STOP (INTEGRE DANS LE BECQUET)

DEPOSE

« Quvrir le hayon.
» Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements électriques”).
+ Dégrafer et déposer |'enjoliveur (1) (Fig.60).

| FIG.60

L ' ' it i FIG.61

» De chaque coté, déposer les vis (2) (Fig.61).
» Déposer les vis (3) (Fig.62).
» Dégager le becquet (4).

» Débrancher (Fig.63) :

- le connecteur (5),

- la durit (6).

+ Déposer :

- le becquet (4),

- les vis (7),

- le 3% feu stop.

FIG.62

FIG.63

REPOSE :

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fenctionnement du 3¢ feu stop.
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ELENENTS ANIOVIBLES

Lors du reglage des jeux d’ouverture, il est indispensable de respecter les points suivants :Assurer une symetrie par

rapport au-cote oppose.

Assurer unijour et un affleurement régulier.

Controler le boh fonctionnement de 'ouvrant, son etancheité a l‘air et a l'eau.

Partie avant

DEPOSE-REPOSE
DU BOUCLIER AVANT

DEPOSE

* Quyrir le capot moteur.

* Déposer:

- les feux diurnes (voir opération concernée),
- les vis inférieures (1) de bouclier (Fig.64),

* De chaque coté :

- Débrancher le connecteur du feu antibrouillard
avant,

- Desserrer suffisamment la vis (3) puis la vis (4)
(Fig.66).

MY, Lavis (3) a été déposée pour une meil-
7 < leure visibilite.

- Dégrafer le bouclier (5} de I'aile avant (6) (Fig.67).
« A l'aide d'un deuxiéme opérateur, déposer le
bouclier.

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU CAPOT MOTEUR = |

DEPOSE

+ Ouvrir le capot. _
= Dégrafer la durit de lave-glace {1) en (a) puis la
débrancher en (b) (Fig.68).

« A l'aide d'un deuxiéme opérateur, déposer :

- les écrous (2),

- le capot moteur,

REPOSE

Procéder dans ['ordre inverse de la dépose.
Régler les jeux d'ouverture.

FIG.68
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BOUCLIER AVANT

1. Traverse

2. Renfort

3. Absorbeur supérieur

4. Absorbeur inférieur

5. Supports de feux antibrouillard avant

6. Joint

7. Supports latéraux

8. Bouclier avant

9. Sigle

10. Enjoliveurs

11. Enjoliveurs de feux antibrouillard avant
12. Grille

13. Enjoliveur

14. Protection

15. Cache d’acces au dispositif de remorquage
16. Embléme

17. Déflecteurs

- DEPOSE-REPOSE D'UNE AILE AVANT

| DEPOSE

» Déposer :

- le bloc optique (voir opération concernée),
| -le joint (1) {Fig.69),

- les vis {2) (Fig.70),

—RTAR®776 —
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- I'insonorisant (3) (Fig.71),

FIG.71

- las vis (4),
- |"aile avant,

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Régler les jeux d'ouverture.

DEPOSE-REPOSE D UNE PORTE

DEPOSE

» Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements

électriques”).

* Quvrir la porte.

« Mettre en place un dispositif de soutien sur la porte.
" » Déposer (Fig.72)

- les circlips (1),

- les axes (2),

- la vis (3).

« Dégager légérement la porte en veillant a ne pas

endommager I'aile avant,

« Dégrafer le joint passe-cables (4) du cdté du pied

avant.

* Débrancher les connecteurs.

+ Déposer la porte.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Régler les jeux d'ouverture.

- - -

DEPOSE-REPOSE DU HAYON

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
electriques”).

« De chaque c6té, déposer la garniture de custode
(voir opération concernée).

* Déposer (Fig.73) :

- la garniture de coffre gauche (1),

- I'éerou (2),

+ Débrancher le connecteur (3).

FIG.72

PORTE AVEC MECANISMES

—3

1. Porte

2. Enjoliveurs

3. Feuille d'étanchéité

4. Support de haut-parleur

5. Serrure de porte

6. Vis de serrure de porte: 1,5 daN.m

7. Commande d'ouverture intérieure de porte

8. Support de commande d'ouverture extérieure
de porte : 1,5 daN.m

9. Commande d'ouverture extérieure de porte

10. Joints

11. Barillet de porte : 1,5 daN.m

12. Gache de porte

13. Vis de géche de porte : 2 daN.m
14. Baguette de protection

15. Tirant de porte

16. Vis de tirant de porte : 3 daN.m
17..Charniéres de porte

18. Vis de charniére de porte : 3 daN.m

19. Axes
20. Circlips

21. Ecrou de tirant de porte : 1 daN.m
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» Dégrafer :

- le faisceau électrique (4),
- le joint passe-cable (B),

* Sortir le faisceau électrique (4).

+ Dégrafer:

- |a durit de lave-glace (6) en (a) puis |a débrancher en (b),
- le joint passe-cable (7).

» Sortir la durit de lave-glace {6).

|
|+ Al'aide d'un deuxieme opérateur (Fig.74) : REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
Régler les jeux d'ouverture.

| - Déposer les vis {9).
i - Déposer le hayon.

FIG.74

—RTA n° 776 —

DEPOSE-REPOSE
DU BOUCLIER ARRIERE

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule,

+ Déposer :

- les roues arriére,

- les feux arriére (voir opération concernéa).

* Dégrafer en (a) puis débrancher en (b) le connecteur
{Fig.75).

* De chaque coté :
- Déposer la vis (1) (Fig.76).
- Déposer les agrafes (2).




- Mettre de coté la partie arriére du pare-boue.
- Desserrer suffisamment les vis (3) (Fig.77).

» Déposer les agrafes (4) (Fig.78).

* A l'aide d'un deuxiéme opérateur :

- Dégrafer le bouclier des ailes arriére.

- Déposer le bouclier.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Régler les jeux d'ouverture.,

FIG.78

FIG.77

1. Traverse de bouclier
2. Vis de traverse de bouclier : 2 daN.m
3. Support central

4. Supports latéraux

5. Bouclier arriére

6. Vis de bouclier arriére : 1 daN.m

7. Rivets

8. Enjoliveur

9. Cache d'accés au dispositif de remorquage
10. Jupe arriére

BOUCLIER ARRIERE
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