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(Photos RTA)

CONDUITE ET ENTRETIEN
des CITROEN " Visa’* Diesel
Berlines “170”, “17 RD” et faurgonnette “C15 0"

LEVAGE

A L’AIDE DU CRIC DE BORD

Voir page 5 et au paragraphe « Changement de roue =,
page IX. '

A L'AIDE D'UN CRIC ROULEUR
Voir page 5.

REMORQUAGE

N'utiliser que les anneaux disposés sous les pare-chocs,
un & l'avant droit, l'autre & l'arriere gauche (berlines); un
a l'avant gauche, un a l'arriére gauche, un & l'arriére droit
(camionnette).

TRACTION D'UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage approprié
suivant les directives du constructeur, tenir compte, en
particulier, des points suivants :
© Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chapitre « Dimensions et Poids », page 53) suivant qu'il
s'agit d'une remorque freinée ou non freinée.
® Respecter le poids autorisé sur le train arriére ainsi
que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-
positif d'attelage (40 kg).

@ MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 et 55 4 57.
Conseils pratiques : pages 8 & 20 et 55 & 57.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
e Tirer le bouton de déverrouillage sous la colonne de di-
rection.

® De |'extérieur, tirer le crochet situé au milieu du nez
du capot pour dégager la sécurité.

® Soulever le capot & fond, puis le laisser redescendre
pour que la béquille se blogque,

Pour fermer le capot :
® Soulager légérement le capot.
e Amorcer le pliage de la béquille.

Bouton (B) de verrouillage du capot. (Photo RTA).
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e Baisser le capot jusqu'd 20 cm de sa position de fer-
meture, puis le laisser tomber. Il se verrouille par son
propre poids.

® S'assurer que le capot est bien verrouillé.

MISE EN ROUTE

Combiné antivol-contact-démarrage

Les « Visa » sont équipées d'un systdme de contact &
clé combiné avec le verrouillage de I'antivol.

Ce combiné est disposé sur le coté droit de la colonne
de direction.

La clé unique fournie avec chaque volture porte un nu-
méro d'ordre qu'il est de bonne précaution de noter pour
faciliter le remplacement en cas de perte.

Les repéres du combiné correspondent & : (voir figure)
§ .Stop : Sécurité antivol

Pour verroulller :
® Retirer la clé et tourner le volant jusqu'au blocage
(bruit de déclic).

Pour déverrouilier :

e Introduire la clé et la tourner, sens horloge, tout en
sollicitant légérement le volant de droite & gauche.

A. Accessoires : alimentation électrique des accessoires.
M. Préchauffage-marche : les voyants de préchauffage, ni-
veau mini d’huile moteur, pression d'huile moteur, charge
batterie et frein & main s'allument.

Combiné antivol - marche - démarrage

D. Démarreur . Lacher la clé dés que le moteur tourne.
Elle revient automatiguement en position « M =,

Lancement du moteur froid

e Mettre la clé en position M et attendre I'extinction
du voyant de préchauffage.

e Actionner le démarreur.

e Laisser tourner quelques Instants.

e Par grand froid, débrayer pendant I'action du démarreur.
(Voir au chapitre « Alimentation = le paragraphe « Car-
burant - précautions hivernales »).

Lancement du moteur chaud

e Actionner directement le démarreur.
e Si le moteur ne part pas ou cale, recommencer en uti-
lisant le préchauffage.

Important : Ne jamais laisser tourner un moteur dans un
incal fermé, les gaz d'échappement sont toxiques.

4RRET DU MOTEUR

En cas de défaillance électrique, il est possible d'arréter
manuellement le moteur. Voir le chapitre « Electrovanne
de stop =, de I'Etude Technique, page 12.

DEMARRAGE DU MOTEUR A L’AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, en branchant une batterie chargée,
de la maniére suivante :

e Relier i Iz borme [« + =) de la batterie
du véhicule avec Iz bome [= = =) de la batterie auxiliaire
(B) & I'aide d'un cable [genéralement rouge).

® Relier avec un autr= cable les bornes négatives des
deux batteries (voir figure).

Démarrage du moteur a I'aide d’'une batterie auxiliaire (B).
(Dessin RTA).

Nota : Brancher en premier lisu les cables sur la bat-
terie auxiliaire (bien chargée]l d= maniére & éviter la
formation d'étincelles.
® Ne pas débrancher les cables de lz batterie auxiliaire,
aprés démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne
au ralenti accéléré, mais laisser le moteur retourner
d'abord & un ralenti normal.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
Voir page 8.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 15.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Ce témoin rouge s'allume au tableau de bord dés que le
contact est mis et doit s'éteindre dés que le- moteur
tourne. S'il s'allume en cours de route, contrbler le ni:
veau d'huile dans le moteur.

NIVEAU D'HUILE

e Controler le niveau cdhuile dans le carter-moteur avant
chaque départ ou tous les 1000 km a l'aide de la jauge.
Le niveau ne doit jamais &tre au-dessous du mini, il est
recommandé de le mainienir entre les encoches « mini »
et « maxi ».

Le contrble doit &ire effectué sur une aire plane et ho-
rizontale, moteur arrété depuis 10 minutes.
® Tirer la jauge, l'essuyer avec un chiffon propre
puis I'engager 2 fond de mouwesau; enfin tirer la jauge et
vérifier le niveau [voir figure].
® Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de I'huile de
méme qualité que celle qui est déja dans le carter. Le
différence entre les encoches représente 1,5 litre.

Indicateur de niveau = Mini =

Un témoin rouge de niveau d'huile s'allume au tableau
dés que le contact est mis et doit s'éteindre au bout de §
secondes, si le niveau d'huile est suffisant. S'il se met
a clignoter 5 secondes aprés la mise du contact, vérifier
le niveau (voir ci-dessus) et faire I'appoint.

—
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Jauge d'huile du carter-moteur. (Photo RTA).

Nota : Ce dispositif ne peut fonctionner qu'avant la
mise en action du démarreur, le véhicule sur un sol plan
et moteur arrété depuis 10 minutes au moins.

VIDANGE DU GARTER

En utilisation normale, vidanger le moteur tous les
7500 km.

En utilisation intensive ou en circulation exclusive-
ment urbaine ou par grands froids, il est conseillé de
rapprocher la fréquence des vidanges.

Dans tous les cas, effectuer la vidange 1 fois par an
minimum.

@ Amener le moteur 3 sa température normale de fonc-
tionnement.

e Dévisser et enlever le bouchon de vidange (V) situé
sous le carter-moteur (voir photo),

® Laisser couler I'huile usagée et revisser le bouchon.

® Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau maxi de la
jauge.

Bouchon de vidange (V) du carter d’huile. (Photo RTA).

FILTRE A HUILE

Echange de la cartouche & chaque vidange dhuils.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 20.

TEMPERATURE D'EAU

Témoin de contréle rouge au tableau de bord. S'il s'allu-
me en route, s'arréter immédiatement et laisser tourner le
moteur au ralenti quelques instants.

S'il reste allumé, vérifier le niveau dans le vase d'ex-
pansion [voir paragraphe suivant) aprés avoir attendu au
moins 10 & 15 minutes, moteur a |'arrét.

CIRCUIT DE REROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement est protégé & I'origine
jusqu'a — 15° C.

Vérifier en automne et compléter, si nécessaire, le mé-
lange antigel en incorporant de l'antigel approprié et en
proportion suffisante dans le circuit de refroidissement
{voir page 53 « Capacités et Préconisation »).

Contrble du niveau

Le niveau dans le vase d'expansion (& I'arrigre droit
dans le compartiment moteur) doit &tre contrdlé & froid,
il doit se situer au-dessus de la plagquette visible bou-
chon enlevé.

Important : attendre au moins 10 minutes aprds l'arrét
pour manipuler le bouchon., Ne pas ajouter pius d'1/2
litre d'eau froide dans le circuit du moteur encore chaud,
attendre le refroidissement pour compléter. Un apport de
liguide peut &tre l'indice d'une fuite, faire vérifier le cir-
cuit par un spécialiste.

Remplacement du liquide

A faire effectuer tous les deux ans.
Voir page 7.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 8 et 57,
Conseils pratiques : page 9 a 15.

RESERVOIR

Le bouchon se trouve dans le panneau de l'aile arrigre
droit ][berllnes] ou sur le panneau latéral gauche (camion-
nette).

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

A droite dans le cadran central. Il est gradué par quart
de Irréser\.rc»ir (contenance totale : berlines : 43 1-C15D :
47 ().

Témoin de niveau mini

CARBURANT - PRECAUTIONS HIVERNALES

Par temps de gel pour faciliter les démarrages, il est
recommandé d'uti?iser du gazole « Spécial hiver » qui évite
la cristallisation des paraffines contenues dans le gazole.
En cas d’approvisionnement difficile sur ce type de com-
bustible, il est possible d'utiliser le gazole normal en y
ajoutant .
— Soit de I' « anti-figeant » commercialisé par le réseau
Ide la marque dans les proportions indiquéas sur |'embal-
age.
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— Soit, exceptionnellement et 3 défaut d'anti-figeant, de
I'essence ordinaire dans la proportion de 15 %. Ne jamais
utiliser de super.

REAMORGAGE DU CIRCUIT

En cas de désamorcage du circuit par manque de com-
bustible, procéder comme suit :
® Placer le véhicule sur un sol horizontal.
e Mettre le contact.
® Verser un minimum de deux litres de combustible dans
le réservoir.

Filtre a combustible. {(Photo RTA).
Bouton de réamorgage du circuit (fléche).

Compartiment moteur. (Photo RTA).

1. Batterie - 2. Boitier des fusibles - 3. Réservoir de liguide de

frein - 4. Réservoir de lave-glace - 5. Vase d'expansion - 6. Filtre

a combustible - 7. Filtre & air - 8. Pompe d'injection - 9. Rem-
plissage d'huile moteur.

® Actionner le poussoir situé sur le filire 2 combustible
jusgu'a obtenir uns ceriaine résisiance.

® Procéder comme pour le lancement du moteur & froid
(voir ce paragraphe) mais en enfongant P'accélérateur.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Procéder & une purge & chaque vidange d'huile et cha-
que fois qu'on observe |z présence d'eau dans la cuve

Echange de la cartouche tous les 30000 km, plus sou-
vent en cas de colmatage,

POMPE D'INJECTION

Aucun entretien particulier. =

Surveiller le serrage des raccords de tuyauterie.

En aucun cas ne déplomber le réglage.

Tout incident dnit &tre signalé & un spécialiste, seul ha-
bilité pour intervenir.

INJECTEURS

En cas d'anomalies de fonctionnement - cognements,
moteur boiteux, fumées noires a l'échappement, démarra-
ges difficiles, faire vérifier d'urgence les injecteurs par un
spécialiste.

FILTRE A AIR

Remplacer I'élément filtrant sec tous les 30 000 km (ou
20 000 en utilisation en zones poussiéreuses) aprés avolr
déposé le couvercle du filtre en retirant la vis centrale,

REGLAGE DU RALENTI

Controler |le régime tous les 22 500 km.
Voir page 11.
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@ EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 21.
Conseils pratiques : page 21.

REGLAGE
Voir page 21.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées : pages 22 et 57.
Conseils pratigques : pages 23 & 28 et 57-58.

COMMANDES DES VITESSES

Levier au plancher.
Boite & quatre ou cing rapports, selon version berlines,
synchronisés en marche avant.

Pour enclencher la marche arriére :
e Attendre l'arrét complet de la voiture.
e Amener le levier a gauche.

Grille des vitesses boite 5 (boite 4 : disposition identique,
position 5 a4 supprimer).

e Soulever la collerette de déverrouillage située sous le
pommeau.
e Tirer le levier jusqu'en butée a gauche et le repousser
vers |'avant.

L'engagement de la marche arriére provoque I'éclairage
des feux de recul.

NIVEAU

Aucune vérification de niveau n'est nécessaire.

VIDANGE

A effectuer tous les 45000 km ou au moins tous les
deux ans si la voiture parcourt moins de 10000 km par
an.

Dévisser, déposer les bouchons de vidange (VB et VD)
et le bouchon de remplissage (R). Laisser égoutter quel-
ques minutes puis remettre en place les deux bouchons
de vidange aprés avoir changé les joints, Remplir la boi-
te par |'orifice du bouchon (R) avec 1.8 | de I'huile pré-
conisge.

Voir pages 53 et 57 « Capacités et préconisations ».

Vidange boite de vitesses.

R. Bouchon de remplissage - VB. Bouchon de vidange de la
boite - VD. Bouchon de vidange du différentiel.

@O TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 28.
Conseils pratiques : page 28.

ENTRETIEN

Les joints des arbres de transmission sont graissés
a vie, donc pas d'opération de graissage ni d'entretien.
S'assurer seulement lors de chaque vidange d'huile moteur
que les soufflets de caoutchouc des transmissions ne sont
ni fendus, ni déboités.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 29.
Conseils pratiques : page 29. ©

ENTRETIEN

La direction & crémalllére est grdissée & vie et ne de-
mande aucun entretien. Tous les 15000 km, vérifier |'état
des soufflets de protection de crémaillére, ainsi que du
flector de direction et des protections de rotules de
connexion.

Les remplacer si nécessaire.

@ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 31 et 58-59.
Conseils pratiques : pages 31 a 33,

ENTRETIEN DU TRAIN AVANT

Vérifier tous les 15000 km ['état des protecteurs de
pivots de fusées et des rotules de connexion:

U
i
3
B
.
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CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
Voir page 32.

ENTRETIEN DE LA SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement |'état des amortisseurs (effica-
cité et fuites d’huile).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 32.

@ SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées : page 34 (berlines) pages

37 et 59 (C 15 D).

Conseils pratiques : pages 34 a 36 (berlines) - pages
37 4 39 (C 15 D).

ENTRETIEN DE LA SUSPENSION

Pas d’entretien particulier.
Vérifier périodiqguement |'état des amortisseurs (effi-
cacité et fuites d'huile).

© FREINS

Caractéristiques détaillées : pages 40 et 59.
Conseils pratiques : pages 40 & 44.

TEMOIN DE FREIN

L'allumage de ce témoin lumineux rouge au tableau de

bord peut indiquer :

— Frein de stationnement serré;

— Baisse excessive du liquide dans le réservoir;
— Usure des plaquettes de frein avant.

Si ce témoin s'allume en marche (frein de stationne-
ment desserré), il v a lieu de vérifier le niveau et complé-
ter si nécessaire. Rejoindre, & faible allure, un réparateur
qualifié pour examen du circuit. Si ce témoin s'allume
lorsqu'on appuie sur la pédale de frein, faire remplacer
& bref délai les plaguettes avant.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

Vérifier régulierement le niveau du liguide de freins
dans le réservoir, au moins tous les 7 500 km.

Une légére baisse de niveau est normale (usure des
_plaguettes), mais en cas de baisse importante, faire re-
chercher immédiatement |'origine de la fuite.

Utiliser exclusivement le fluide Total SY.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Doit &tre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner plu-
sieurs fois la pédale pour obtenir le freinage.
Voir page 43.

VIDANGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Faire la vidange du circuit de freinage tous les 45000
km ou tous les deux ans.

FREINS AVANT A DISQUES

Contrdle

Tous les 15000 km, vérifier I'épaisseur des plaquettes
de freins. Les remplacer dés qu'elles ont atteint I'épais-
seur mini prévue (voir page 40).

Remplacement des plaguettes
Voir page 41.

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Remplacement des segments de freins
Voir page 42.

Dépoussiérage des freins et contrdle des garnitures
A effectuer tous les 22 500 km.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levier vers le haut (le témoin de
freins doit s'allumer).

Pour desserrer le frein, tirer légérement vers le haut,
enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier et le ra-
mener vers le plancher.

Un rattrapage de jeu automatique élimine tout réglage
ultérieur,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 45.
Conseils pratiques : pages 45 & 48,
Schémas électriques : pages 49 a 52.

BATTERIE SANS ENTRETIEN (BSE)
(Equipement d'origine)

Aucun contrdle n'est nécessaire.
Toutefois a l'entrée de I'hiver, faire vérifier la charge.

TEMOIN DE CHARGE

Voyant rouge qui s'allume au tableau de bord a la mise
du contact et devant s'éteindre dés que le moteur tourne.

Lorsque ce témoin s'allume en cours de route, il y a
anomalie de fonctionnement qui peut provenir soit des
cosses de batterie, d'alternateur ou de démarreur des-
serrée, soit de la courroie d'alternateur détendue ou usa-
gée soit d'une panne d'alternateur. Rechercher la défec
tuosité et y remédier dés que possible. Faire vérifier le
circuit par un spécialiste.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial.

Il faut toutefois tenir compte des impératifs suivants ;
e Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne, en débranchant une cosse de batterie.
e Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préala-
ble déconnecté les deux cébles reliés aux bornes de la
batterie.

La vérification et la remise en état de ['alternateur
sont & exécuter par un spécialiste.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier I'état de la courroie, et le réglage de sa tension
tous les 15 000 km.
Voir page 45.

B -
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ROUES ET PNEUMATIQUES

Voir « Caractéristiques » et « Pressions », page 53.

Pressions de gonflage

La pression des pneus doit &tre vérifiée au moins une
fois par mois et toujours avant un déplacement important.

Pour un contrdle exact, les pneus doivent é&tre froids,
c'est-a-dire n'yant pas roulé depuis au moins une heure
ou ayant roulé a trés faible allure sur 2 & 3 km maximum.

S'il arrive que ce contrble doive se faire & chaud, il
faut ajouter 0,3 kg & la pression préconisée & froid. Ne
jamais dégonfler des pneus chauds.

Des pneus sous-gonflés nuisent & la tenue de route et
s'usent plus rapidement.

Témoins d'usure

Des bossages noyés au fond des sculptures & intervalles
réguliers, affleurent la surface de la bande de roulement
lorsque l'usure du pneu nécessite son remplacement
d'urgence.

ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD

La roue de secours est disposée sous le capot moteur
(berline) ou dans le coffre (camionnette). Sur la berline,
le cric et la manivelle sont fixés sur le panneau latéral
droit du coffre & bagages. Sur la camionnette, ils sont
fixés derriére le siége avant droit.

Important

La roue de secours de la berline est du type « Galette ».
Lorsqu'elle est utilisée pour le roulage, ne pas dépasser
90 km/h et faire réparer au plus tét la roue d'origine.

En outre, la roue normale ne pouvant étre mise sous
le capot, une housse de protection est rangée dans la
boite a gants pour transporter sans dommage la roue &
l'intérieur de la voiture jusqu'a l'atelier le plus proche.

CHANGEMENT DE ROUE

® Placer la voiture en un endroit plan.

Serrer le frein & main, caler les roues du cété opposé.
Engager la 1" vitesse ou la marche arrigre.

Sortir la roue de secours, le cric et la manivelle.

La voiture posséde 4 guides-cric correspondant & cha-

cune des roues. Engager la téte du cric & I'emplacement
correspondant & la roue & changer.

e %ru

Remplacement d'une roue. Mise en place du cric. (Photo RTA).

® Déposer |'enjoliveur et débloquer les vis de roue.

® Pour engager la manivelle dans le cric, placer le c6té
court de la goupille dans I'csil fermé de la chape.

® Lever jusqu'a ce que la roue décolle du sol, en s'assu-
rant que le cric repose bien & plat sur le sol.

e Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.

e Visser les vis sans les bloguer, aprés mise en place
de la roue de secours.

e Descendre le véhicule, enlever le cric.

® Bloquer les vis et remonter I'enjoliveur ou le cache-
moyeu,

® Replier le cric complétement avant de le refixer sur
son support.

® Faire réparer d'urgence la roue d'origine et la remet-
tre en place (impératif sur berline).

ACCES AU VEHICULE

PORTES

La méme clé permet de verrouiller et déverrouiller les
serrures des deux portes avant du coffre & bagages et
d'actionner le combiné antivol-démarrage

Verrouillage - déverrouillage

— De |'extérieur sur portes avant : utiliser la clé.

— De l'intérieur sur portes avant et arriére : pousser le
levier (dans la garniture des portes) vers |'avant pour
verrouiller, tirer le levier vers I'arrigére pour déverrouiller.

Verrouillage centralisé (option)

Pour verrouiller ou déverrouiller les quatre portes simul-
tanément, tourner la clé dans la serrure de la porte du
conducteur ou manceuvrer le boitier de condamnation de
celle-ci.

Sécurité enfanis

En relevant le petit levier disposé au-dessus de la ser-
rure sur la tranche de chaque porte arriére, I'ouverture
de la porte n'est possible que de I'extérieur.

Sécurité enfants sur portes arriére. (Photo RTA).
L. Levier de verroulllage.

= =



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

PORTE DE COFFRE ARRIERE

Quverture

e Appuyer sur le poussoir aprés |'avoir déverrouillé avec
la clé.

e Soulever la porte de coffre qui sera maintenue auto-
matiquement.

Fermeture

e Abaisser la porte de coffre et appuyer |égérement en
fin de course,

Verrouillage

e Tourner la clé d'un demi-tour et le poussoir devient
libre.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

Réglage longitudinal d'un sigge

® Soulever la barre située sous ['avant du sidge pour
pouvoir faire avancer ou reculer le siége (voir figure).
® Reldcher la barre (B) pour verrouiller le siege a la
position choisie.

Inclinaison du siége : tourner le bouton moleté (M) &
la base du dossier c6té extérieur.

i

Réglages d’'un siége avant.

B. Barre de réglage longitudinal - M, Hauteur de réglage
du dossier. (Photo RTA).

SIEGES ARRIERE RABATTABLES

Siege a banquette unique

eQuvrir la porte arriére droite, tirer sur la sangle & la
base de |'assise, soulever l'arriere de |'assise et la ra-
battre vers |'avant jusqu'a la position verticale contre les
dossiers avant.

® Manocsuvrer latéralement le levier de vetrouillage du
dossier situé av centre de la partie supérieure du dossier
et rabatrte celui-ci vers I'avant.

® A la remise en place, ne pas coincer les ceintures de
sécurité,

Siége en deux parties (selon version)

® Repousser vers l'arriére le levier de verrouillage situé
en haut du dossier vers le panneau latéral.

® Rabattre la partie du dossier ainsi libéré sur le coussin.
® Soulever |'ensemble siége-dossier par l'arriere et le
rabattre vers l'avant a la verticale contre le dossier avant.
® A |la remise en place, ne pas coincer les ceintures de
sécurité.

Siege arriére rabattable en deux parties.
Levier de déverrouillage. (Photo RTA).
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Dépose du siége (selon version)

Spécifique au sigge arriére en deux parties.
® Replier le dossier sur le siége, puis rabattre I'ensemble
siége-dossier, c6té portiére pour le sortir de ses gonds.
e Tirer 'ensemble vers |'extérieur de la voiture.

Position repos (selon version)

® Retirer I'élément avant de la tablette amovible (voir
paragraphe suivant).

Tirer le levier de verrouillage du dossier vers |'arrigre.
e Basculer légérement le dossier vers |'avant.

® Relever a fond le levier de varrnuillage.
L ]
[ ]

Rabattre le dossier vers |'arriére.
Accrocher la sangle de retenue en enfongant le piston
dans le logement sur le c6té du dossier.

TABLETTE ARRIERE AMOVIBLE

e Quvrir le coffre.

® Rabattre I'élément arriere de la tablette sur la lunette
arriere.

® |a fixer dans cette position en se servant des cordons
de maintien; détacher les extrémités des cordons et les
attacher aux axes d'articulation de la tablette.

® Soulever et tirer vers l'arrigre I'élément avant de la ta-
blette. Le ranger sur |'assise rabattue.

Tablette arriére amovible. Elément arriére.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION
GLACES DESCENDANTES

Une manivelle disposée sur la garniture de chaque porte
permet de mancsuvrer les vitres pour les ouvrir ou les
fermer.

BOUCHES D'ENTREE D'AIR

L'air extérieur, chauffé ou non, pulsé ou non pénétre
dans I'habitacle par des ouies fixes et des ouies régla-
bles et orientables.

Aérateurs centraux

Disposés au centre de la planche de bord, au nombre
de deux, ils sont orientables et leur débit réglable au
moyen d'une molette verticale :

— molette vers le bas : admission fermée;
— molette vers le haut : admission ouverte.

L'air admis peut étre chauffé et/ou pulsé suivant le ré&
glage des commandes de chauffage de soufflerie.

Aerateurs.

1. Molette de réglage du débit - 2. Bouton de réglage de
| orientation.

Aérateurs latéraux

Situé chacun a chaque extrémité de la planche de bord,
ils sont orientables et réglables. Ils ne diffusent que de
I'air extérieur non pulsé par la soufflerie.

Réglage du débit au moyen d'une molette verticale :

— molette vers le bas : admission fermée;
— molette vers le haut : admission ouverte.

QOuies fixes

L'air chauffé ou non, pulsé ou non, est dirigé vers le
pare-brise, les glaces latérales, le bas de I'habitacle par
des ouies fixes.

COMMANDES DE CLIMATISATION

Elles sont disposées sur la console centrale. Les cing
commandes se présentent sous la forme de deux molettes
verticales, de deux curseurs horizontaux et d'un interrup-
teur basculeur.

Débit d'air
Curseur supérieur.
— A droite : fermé.
— A gauche : ouverture maxi.
Débit réglable sur les positions intermédiaires.

Chauffage

Curseur inférieur.
— A droite : ferms.
— A gauche : ouverture maximum.
Intensité réglable sur les positions intermédiaires.

Répartition d'air

Molette de gauche.
— Vers le haut : air dirigé vers les aérateurs centaux,
les ouies fixes de pare-brise et de glaces latérales,
— Vers le bas : air dirigé vers les pieds.

.
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FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un apparell elec-
frigue. avant toute recherche verifier que les fusibles
sont en bon état. S'assurer également que les fiches-rac-
cords de |'appareil en cause sont correctement branchées.

Les fusibles sont dans un boitier placé dans le compar-
timent moteur sur le tablier, coté gauche.

Vair = Circuits protégés », page 45.

Il est de bonne précaution de disposer de quelques
fusibles de rechange de 10, 16 et 20 A.

En cas de court-circuit, ne pas oublier que la batterie
peut étre facilement débranchée, il suffit de déwvisser
I'écrou a oreilles qui coiffe l'une des bornes de la batte-
rie.

PROJECTEURS
Réglage

Voir page 46.
Correcteur de charge

Pour éviter I'éblouissement des autres usagers, régler
le faisceau des projecteurs en mancsuvrant le bouton si-
tueé a gauche de la colonne de direction sous la manette
de commande de I'éclairage.

ECLAIRAGE - AVERTISSEURS CLIGNOTANTS

La manette de commande est située sous le volant &
gauche.

ECLAIRAGE

Feux de position : Faire pivoter la manette autour de
son axe d'un quart de tour dans le sens inverse horloge.
Le témoin s'allume au tableau de bord.

Manette de commande de |'éclairage. (Phato RTA).

O. Feux éteints - FP. Feux position - FC/FR. Feux de croisement

ou feux de route - AQ. Appel optigue (manette sur O ou sur FP) -

CG. Clignotant gauche - CD. Clignotant droit - AS. Avertisseur
sonore,

PROJECTEURS

Faire pivoter la manette autour de son axe dans e sens
inverse d'horloge jusqu'en butée.

Tirer la manette vers le volant pour inverser croise-
ment/route ou route/croisement. Le témoin vert ou bleu
correspondant s’allume au tableau de bord.

APPEL OPTIQUE

En position feux éteints ou feux de position, tirer la ma-
nette vers le volant.

- Vil —

CLIGNOTANTS

Manceuvrer la manette dans le plan paralléle au volant :
— & fond vers le haut : changement de direction a droite.
— & fond vers le bas : changement de direction & gauche.

Lorsque la manceuvre est terminée, ramener manuelle-
ment la manette en position 0.

Témoin
Un voyant vert clignote au méme rythme que les cligno-

tants.

Si une ampoule de cilgnotant est bralée, le rythme du
témoin s accélére.

AVERTISSEUR SONORE

A;Iapuyer sur l'extrémité de la manette dans le sens
axial.

FEUX DE BROUILLARD ARRIERE

Les feux de croisement étant allumés, appuyer sur l'in-
terrupteur central a4 gauche du tableau de bord pour allu-
mer les feux de brouvillard arriére.

Un témoin incorporé s'éclaire. Pour |'extinction appuyer
de nouveau sur l'interrupteur.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier situé éntre les pare-soleil s'allume 3 I'ou-
verture d'une des portes avant. Portes fermées, manceu-
vrer l'interrupteur pour éclairer.

Instruments du tableau de bord

Sur certaines versions, il est possible de faire varier
I'intensite de I'éclairage du tableau de bord au moyen §
d'une manette disposée sur la eolonne de d.rection coté
gauche, sous la manette de commande de I'éclairage.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un interrupteur, en bas & droite du ta-
bleau de bord, avec témoin incorporé,

Appuyer pour faire fonctionner simultanément les qua-
tre clignotants. Appuyer de nouveau pour interrompre.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

Commandé par la manette sous le volant a droite.

Pour mettre |'essuie-glace en fonctionnement, mancsu-
vrer la manette dans le plan paralléle du volant. On aob-
tient de haut en bas :

Manette de commande de I'essuie-glzce. (Photo RTA).

0. Arrét - 1. Balayage intermittent - 2. Balayage normal -
3. Balayage rapide - 4. Luve-glace.
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— En haut : arrét.
— 1% cran : balayage intermittent.
— 2 cran : balayage normal.
— 3 cran : balayage rapide.
Pour faire fonctionner le lave-glace, tirer la manette
vers le volant.

Essuie-glace arriére

Certaines versions sont équipées d'un essuie-glace/
lave-glace de vitre arriére. La commande s'effectue en ap-
puyant sur l'interrupteur central, & droite du tableau de
bord.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 45.

REMPLACEMENT DES LAMPES
Projecteurs

@ Quvrir le capot moteur.
® Débrancher le connecteur,
e Déposer le protecteur caoutchoue.
® Ecarter les ressorts de maintien pour libérer la colle-
rette.
® Sortir la lampe.
Pour la repose, procéder en sens inverse en ayant soin
de positionner correctement les crans d'orientation.

Remplacement d'une lampe de projecteur et d'une lampe de
feu de position avant. (Photo RTA).

1. GCollerette de la lampe avec ses 3 ergots - 2. Connecteur - 3.

Protecteur caoutchouc - 4. Ressorts de maintien - 5. Lampe de
feu de position.

Nota :

Pour la manipulation des lampes H4 & iode (sur RD)
prendre soin de ne pas toucher le verre de la lampe mé-
me avec les doigts. Si cela se produisait, nettoyer I'am-
poule avec un chiffon non pelucheux imbibé d'alcool.

Feux de position avant

Tirer sur le connecteur-douille pour ['extraire de son lo-
gement dans la parabole du projecteur.

Clignotant avant

A l'intérieur du capot moteur, vers I'aile et au dessus
du projecteur, tirer sur la collerette moletée en la tour-
nant en sens inverse d'horloge. Sur certains modéles, ia
collerette est remplacée par deux linguets qu'il faut pincer
puis tirer.

Feux arriére

lls sont disposés dans deux boitiers symétriques dans
le coffre arriere. ;

Pour déposer un boitier, pincer les languettes dispo-
sées vers l'aile et repousser vers l'aile la languette cen-
trale (voir figure) puis dévisser le bouton situé a l'op-
posé de l'aile,

Remplacement des lampes de feux arriére, repose du boitier.
1. Languettes de fixation - 2. Vis de maintien.

Les lampes sont disposées de la maniére suivante, de
I'aile vers l'intérieur :
— lampe supérieure cété aile : feu stop;
— lampe inférieure cété aile : clignotant;
— lampe supérieure cbté intérieur : feu de position;
— lampe inférieure coté intérieur : feu de recul;
— lampe unique coté intérieur : feu de brouillard.

Plaque minéralogique

Le, boitier des feux arriére étant déposé, faire pivoter
dans le sens horloge la collerette moletée disposée & la
suite, vers l'intérieur, des emplacements des lampes.

MONTRE-ELECTRIQUE
Dans le cadran de gauche au tableau de bord.

Pour la mise & I'heure, manceuvrer le bouton disposé
en bas du cadran.

@ DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 53 et 59,
Conseils pratiques : page 54.

— Vill —
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Commandes de climatisation. (Photo RTA).

1. Débit d'air - 2, Chauffage - 3. Répartition - 4. Débit vers
I'arriére - 5. Soufflerie.

Débit d'air vers |'arriére

Molette de droite.
— Vers le bas : fermé.

— Vers le haut : ouverture maximum,
Débits réglables sur les positions intermédiaires.

Soufflerie

Appuyer sur la partie inférieure du basculeur situé 2
gauche des curseurs.
— 1* cran : vitesse moyenne.
— 2° cran : vitesse rapide.

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE

Fermer le débit des aérateurs centraux, tourner vers
la position haute la molette gauche, régler les curseurs
de débit et de température selon les versions. Si néces-
saire, utiliser la soufflerie.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Commandée par le poussoir inférieur, avec témoin in-
corporé, situé a gauche du cadran central. Pour inter-
rompre le fonctionnement appuyer de nouveau sur le pous-
soir.

Nota :

Ce dispositif consommant beaucoup de courant ne doit
étre utilisé que le temps nécessaire pour éclaircir la
vitre et seulement lorsque le moteur tourne.

Ne jamais gratter la surface intérieure de la glace
arriére.

lunette AR |d'huile mot. | préchauffage | clignotants

POSTE DE CONDUITE DES « VISA » DIESEL

Témain mini
Commande liguide de Témoin Témoin Témoin Commande

Aérateur feu arrigre Ireins et Témoin Compteur feux leux rmini Essule-glace, signal

latéral de brouillard Montre  usure des de charge tolalisaleur de position de route carburant [ave-glace AR de délresse
plagusttes AV
frein & main

Témoin Témoin Indicateur Témoin Témoin
Dégivrage |de niveau |Témoin de | Témoin Compteur Compleur | feux de niveau pression « Danger »

de vitesse

journalier | croisement | carburant d"huile eau moteur

Commande Ouverture | Antivel, Commande | Réglage |Emplacement] Cendrier |Commande Aérateur | Vide-poche
clignotants du capot contact, répartition | débil d'air |radio désembuage, | central
d"avertisseurs démarreur | d'air dégivrage
Vide-poche Réglage de Essule-glace, Léve-glace Commande Levier de Réglage Allume- Léve-glace Boite Lecteur
site des lave-glace AV G ventilateur changement chauffage clgares ARD a ganis de cartes
projecteurs de vilesses
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.
et “C 15 D”
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Nous tenons & remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse de Citroén pour |'aide

efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des CITROEN ‘“Visa” Diesel et “C 15 D”

AVANT-PROPOS

d'octobre 1978. Elle est le fruit des

accords de coopérations conclus entre
Peugeot et Citroén. En mars 1984, ce modéle qui
recevait déja les meécanigues bicylindres et qua-
tre cylindres essence, apparait équipé du moteur
Diesel 4 cylindres XUD déja monté sur les Talbot
« Horizon », Peugeot « 305 » et « 205 » et Citroén
« BX », Pour cette « Visa » Diesel, la cylindrée
adoptée est de 1 769 cm?, la méme que pour la
« 205 » Peugeot. Cette motorisation est montee
avec une boite en bout (BE1) et a donc imposé
une modification de toute la partie avant de la
caisse destinée a I'origine & recevoir le moteur
transversal essence a boite intégrée de la 104,
Ces modifications entrainent également |'adoption
d'un nouveau train avant & voie plus large, les
systémes Mc-Pherson et le bras inférieur sont
étroitement dérivés de la 205 Diesel. Les autres
éléments des Visa Diesel sont identiques aux
modéles essence. Extérieurement un bouclier plus
important et des extensions d'ailes la distinguent
des modéles essence.

Le C 15 D est commercialisé le & octobre 1984,
Appelé a remplacer les Acadiane, ce petit utilitaire
est composé de la partie avant de la Visa, en ver-
sion essence quatre cylindres, ou Diesel et d'un
fourgon arriére monocoque dété d’une porte ou
de deux battants. Le train arriére fait appel & des
bras tirés suspendus par des ressorts hélicoidaux
concentriques aux amortisseurs et placés horizon-
talement sous le plancher pour le dégager au
maximum. Puisé comme le reste de la mécani-
gue dans la banque d'organes de PSA, il dérive
des trains arriére montés sur les BX

Face a des concurrentes vieillissantes, le
«C 15 D », dés son apparition a.suscité |'unani-
mité des avis en sa faveur et s'est placé en pointe
pour son caractére economique et ses
performances.

Alors que le «TC 15 Diesel » ne se présente
gu’en transmission & guatre rapports, la « Visa »
peut elle, &tre dotée de guatre ou de cing viies-
ses suivant les versions.

A compter du millesime 84, tous les modéles
regoivent un tableau de bord remanié abandon-
nant notamment les « satellites » de commandes
pour des combinés & tiges, le rappel des cligno-
tants s'effectuant désormais automatiguement.

J.-M.F.

I A Citroén Visa est née au Salon de Paris

La présente Etude Technique et Pratique
traite des « Visa» Diesel et «C15D»
depuis le lancement de ces modéles.

La Visa Diesel se distingue des modéles essence par ses jantes a quatre fixations et ses extensions d'ailes
avant.

e

R g

Présenté avec une porte arriére unique, le C 15 Diesel existe depuis 1986 pourvu de 2 battants. Pour les
carrossiers, un chassis cabine peut également étre fournt.

A l'instar des CX et des BX, les Visa ont été dotées
de leur série spéciale « Leader ».

—_4 —
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CITROEN

« Visan Dieselet « C 15D »

IDENTIFICATION

Boite de vitesses

Puissance

cﬁ?rf:'ll:ct:ii:?e Type mines Type moteur P&i‘;:ﬂﬁﬂfﬁvﬂ‘{?‘fh} tggﬂl:prg?{: ad::lir;lrsat::t;ve
Visa 17 D . VD Série VT 161 AXUD 7 1769 cm® - 43,5 (60) o li;eﬁg‘e_fo 5
Visa 17 RD VD Série VT/A 161 AXUD 7 1769 om? - 43,5 (60) B L 6
Visa 17 D entreprise VD Série VT 161 AXUD 7 1769 cm?® - 43,5 (60) BE lit-eggls?o T
C15D VD Série PB 161 AXUD 7 1769 cm? - 43,5 (60) 2R ML 7

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est placée dans le com-
partiment moteur, sur le passage de roue avant,
coté droit, Elle indique le numéro a 17 chiffres,
le poids total en charge, le poids total roulant auto-
rise, le pods maxi sur I'essieu avant et le poids
maxi sur 'essieu arriére.

NUMERO D’IDENTIFICATION (B)

Le numero & 17 chiffres est frappé sur le pas-
sage de roue droit.

REFERENCE PEINTURE

Marguée au tampon encreur sur la joue d'aile
a cote de la plague constructeur.

TYPE ET NUMERO MOTEUR (C)

Figurent sur une plague rivetée sur le coté
avant du bloc-cylindres derriére la pompe
d'injection.

PHOTO ATA

LEVAGE
Avec le cric de bord (BIC)

Engager |'extrémité du cric dans I'un des 2
points de levage latéraux.

Avec un cric rouleur

Utiliser les supports de cric comme points de
levage.

REMORQUAGE (A/D)

Une patte de remorquage est prévue a l'avant

| et a l'arriére.

FHOTD ATA




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel, 4 temps, 4 cylindres en ligne,
disposé transversalement et incliné de 30° vers
I'arriére. Arbre a cames en téte entrainé par cour-
roie crantée. Refroidissement par eau.

CARACTERISTIQUES
Type : XUD7 (161 A).
Alésage X course : 80 X 88 mm.
Cylindrée : 1 769 cm?®,
Rapport volumetrique : 23 a 1.
Pression de compression : 25 & 30 bars.
Pression mini : 18 bars,
Régime maxi a vide : 5 100 tr/mn.
Puissance maxi DIN : 60 ch (43,5 kW) &
4 600 trimn.
Couple maxi DIN : 11,2 m.kg (11 daN.m) & 2 000
trfmn.

CULASSE

Culasse en alliage léger avec siéges de sou-
papes rapportés, comprenant I'arbre & cames
dans'sa partie supérieure.

. Refrait des soupapes d'admission :
1,00 mm.

Retrait des soupapes d'eéchappement : 0,80 a

- 1,40 mm.

0,50 a

= Diametre de \a partie supérieure des chambres
‘de turbulence, usinée dans la culasse : 24,1 mm.
Identification culasse : trou @ 7 mm sur face
supérieure, a coté de I'injecteur du 1°* cylindre.
Fixation par 10 vis avec collerette, classe 10-9,
M12 X 150, longueur 120 mm, monter les rondel-
les neuves face bombée vers le haut, Utiliser du
Molykote G. Rapid.
Hauteur par rapport & I'axe de |'arbre & cames :
139,95 a 140,25 mm.

JOINT DE CULASSE

" Monté a sec.
Epaisseur Dépassement Hepé::“:umjlolnt
du joint du piston (mm) encoches)
1,49*mm 054 4 0,65 1
1,61 mm 0,65 a 0,77 2
1,73 mm 0,77 4 0,82 3

* Monte d'origine possible, au remontage, pla-
cer un joint & repére 2 trous d'épaisseur 1,61 mm,

Les joints de culasse, spécifiques au moteur
XUD?7, sont tous repérés par un trou supplémen-
taire sur la languette comportant le repére d'épais-
seur. Le diamétre des trous de cylindre est de
82 mm.

Marque : Reinz.

SERRAGE DE LA CULASSE

Presserrage & 3 daN.m puis serrage a2 6 daN.m,
desserrage de 90° par vis et resserrage a 6
daN.m. Respecter I'ordre de serrage (voir page
15)

Faire tourner le moteur 10 mn & 3 000 tr/mn.

Aprés 3 h 30 de refroidissement, capot ouvert,
déposer le bouchon de la boite & eau pour faire
chuter la pression et, vis par vis et dans |'ordre,
desserrer de 1/4 de tour et resserrer 4 6,5 daN.m,
recommencer cette derniére opération une
deuxiéme fois.

Pas de resserrage de la culasse a
1 500-2 500 km.

CHAMBRES DE TURBULENCE

Chambres de turbulence Licence Ricardo
Comet V.

Alésage intérieur : 8,02 a 8,042 mm.
Longueur : 49,75 & 50,25 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés dans la culasse en fonte.

En rechande les sigges sont fournis en 2 cotes
réparation.

Angle de portée : admission 120° - échappe-
ment : 90°.

@ intérieur (mm) : admission 31 & 31,2 - échap-
pement 28,7 a 28,5.

SOUPAPES

Soupapes en téte commandées par I'arbre a
cames par l'intermédiaire de poussoirs.

Dépassement des chambres de turbulence : 0 Echap-
4 0,03 mm. Admission | - Jorment

Diamétre de la bille d'orientation des cham-
bres: 3 mm. & tige de soupape

Volume : 9,71 cm® (un repére sur la face {mm) e s 7,980 a 7.960 a
externe). 7.995 7,975

2 téte de soupape e
(mm) ...n. . 78438 | 3282433

GUIDES DE SOUPAPES Longueur (mm) | 1124 112

Guides de soupapes en laiton. ) Retrait (mm) ....| 0,54 1,00 0,04 1,40

En rechange les guides sont fournis en 2 cotes Angle de portée . 120° 90°
réparation.

Caractéristiques de montage

des chambres de turbulence Origine Réparation

(mm)
@ chambre ............| 32,0524 32,089 | 32,25 4 32,280 | 32,45 & 32,489 | 32,65 a 32,689
Epaisseur de la collerette . 4 4.1 4.2 4.3
Alésage culasse ........| 324a 32039 32,2432239 | 324432439 | 32,6 4 32,639
Caractéristiques
de montage des guides Origine Réparation

de soupapes (mm)

@ extérieur ............| 14,03 a 14,054

14,119 a 14,13

14,279 4 14,29 | 14,679 & 14,59

Alésage culasse 13,965 a 13,997

14,035 & 14,067

14,195 & 14,227 (14,495 a 14,527

Caractéristiques de montage .
des sidges de soupapes {m?'l!) Admission Echappement
39,112 a 39,137 34,112 a 34,137
Origine
39,312 & 39,337 34,312 a 34,337
& exterieur
39,412 & 39,437 34,412 & 34,437
Réparation
39,612 a 39,637 34,612 a 34,637
38,975 & 39,025 33,975 a 34,025
Qrigine
39,175 & 38,225 34,175 a 34,225
@ extérieur
39,275 & 39,325 34,275 & 34,325
Réparation
39,475 a 39,525 34,475 a 34,525




Jeu de fonctionnement (& froid) :
Admission : 0,15 mm.
Echappement : 0,30 mm,
Tolérance : = 0,08 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupapes, identiques
pour I'admission et I'échappement. Pas de sens
o2 montage.

Repére couleur ; bleu.

Ressort Ressort
Caractéristiques int. oxt.
Nombre de spires 9,5 8
Haut. libre (mm) 44,3 51
2 du fil (mm) .. 2,7 3.8,
D int. (mm) ....[| 1414145 2144218
Haut, sous charge| 38,4/8,5 42, 418
Enkg) ..o 29,3/15,2 33,3127
Bepére . ....... Vert Vert

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Logements directement usinés dans la culasse.,
Le réglage du jeu aux soupapes se fait par mon-

$20e d'un grain de réglage sous les poussoirs.
Diamétre des grains ; 13,5 mm.

‘Epaisseurs des grains disponibles (mm)

1,650 - 1,725 - 1,800 - 1,900 - 1,975 - 2,050 -
2,125 - 2,225 4 3,025 (de 0,025 en 0,025) - 3,100
-3,175 - 3,250 - 3,325 & 4,000 (dle 0,025 en 0,025).

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés direc-
fement dans le bloc, passage d'eau entre les fts.

Identification : pas de rainures de dilatation
entre les cylindres sur le plan de joint supérieur
{par rapport au moteur XUD 9).

Hauteur du bloc : 235 = 0,05,

Alésage des cylindres (mm) :
— Origine : 80 & 80,018 ;
— Origine 1 : 80,030 & 80,048 - Repére A1l :
— Reéparation 1: 80,20 a 80,218 - Repére : R1.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte a graphite sphéroidal 4 5
paliers et contrepoids incorporés. Tourillons et
manetons galetés, trempe par induction.

Joint c6té distribution : 42 X 62 X 8 mm.

Joint ¢6té volant moteur : 90 X 110 X 10 mm.

Jeu latéral du vilebrequin : 0,07 & 0,32 mm.

Les cales de butée se placent sur le palier n® 2.

Nombre de dents du pignon de distribution : 21.

COUSSINETS DE PALIERS
Epaisseur ;

— Origine : 1,839 a 1,845 mm;

— Réparation : 2,139 & 2,145 mm.

— MOTEUR —

Les chapeaux de paliers sont repérés de 1 a
5n°® 1 cété poulie de pompe a vide.

VOLANT

Volant fixé par 8 visde 9 X 1,0 X 22 mm.
Nombre de dents : 1386,

BIELLES

Bielles en acier forgé.

@ intérieur de |a douille de pied de bielle (a alé-
ser aprés montage) : 25,007 a 25,020 mm.

Entre axe de la bielle ; 145 %= 0,025 mm.

COUSSINETS DE BIELLES
Epaisseur :

— Origine : 1,824 4 1,830 mm ;

— Réparation 1:2,124 &4 2,130 mm.

PISTONS

Pistons en aluminium hypersilicié. Ils sont
assemblés sur la bielle par un axe arrété par 2
circlips.

Cotes (mm) 2 pistons Repére
Origine .. .. 79,930 + A
0,008
Origine 1 ...... 79,960 =+ Al
0,008
Réparat, 1 ..... 80,030 = R1
0,008

Le diamétre des pistons se mesure 4 25 mm
du bas, perpendiculaire & I'axe.

Dépassement des pistons : de 0,54 4 0,82 mm
(voir « Joint de culasse »).

Ecart maxi entre 2 pistons : 0,12 mm.

Jeu du piston dans le cylindre : 0,061 &
0,097 mm.

AXES DE PISTONS

Axe de piston libre dans la bielle et dans le
piston.

Les axes sont arrétés par circlips.

Diamétre : 24,994 a 25,000 mm.

Jeu de I'axe dans le piston : 0,003 2 0,014 mm.

SEGMENTS
Au nombre de trois par pistons.

Jeu a la coupe
(mm)
Segment supérieur . ., 0,20 a 0,40
Segment d'étanch. . .. 0,15 & 0,35
Segment racleur .. .. 0,10 4 0,30
DISTRIBUTION

Distribution par un arbre & cames en téte & 3
paliers entrainé par courroie crantée.

Il commande directement les soupapes par des
poussoirs munis d'un grain de réglage.

Fonctionnement de la distribution avec un jeu
théorique de 0,30 mm aux soupapes.

Cotes (mm) Origine

Réparation 1 Réparation 2

@ des tourillons .. ...
@ des manetons . ...

59,981 a 60,000
49,984 a 50,000

Ecart butées de latéral 26,60 a 26,65
Epaisseurs butées .. .. 2,28 + 0,05
0

59,681 a 59,700 —
49,684 & 49,700 —
27,00 a 27,05

26,80 & 26,85
2,38 + 0,05 2,43 + 0,05
0 0
[ 2,48 + 0,06
0

.

CITROEN RI|Tla

« Visa » Dieselet « C 15D »

A.Q.A. : 8° avant P.M.H.
R.F.A. : 40° aprés P.M.B.
A.O.E. : 56° avant P.M.B.
R.F.E. : 12° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte en fonte entrainé par
courroie crantée et tournant sur trois paliers.

Diamétre des paliers (mm) :

1: 27,5 (coté volant).

2. 28,0

3:28,5.

Jeu latéral : 0,025 &4 0,114 mm.

L'arbre & cames est repéré par la mention
« DIST » sur la partie & placer c6té distribution.
Nombre de dents du pignon d'arbre & cames :

42

COURROIE CRANTEE
Marque : Uniroyal Powergrip ou Pirelli Isoran.

GRAISSAGE

Gralssage sous pression par pompe a huile &
engrenage entrainée par chaine a partir du
vilebrequin.

Manocontact : extinction : 0,8 bar, allumage :
0,58 a 0,44 bar.

POMPE A HUILE
Pompe & huile & engrenage.

Pression d’huile

— Au ralenti : 2 bars mini ;
— A 2000 tr/mn : 3,4 4 3,7 bars :
— A 4000 tr/mn : 3,8 & 5 bars.
Tarage du clapet de décharge : 4 bars.

CARTOUCHE FILTRANTE

Filtre & huile a cartouche interchant
pass integré (1 bar). -

Margue et type : Purflux LS 468, ™

Clapet de décharge taré & 4 bars.

Quantité d'huile : 5 litres 15W40.

Un détecteur de niveau d'huile mini commande
I'allumage d’'un témoin clignotant au tableau de
bord.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circuit pressurisé a 1 bar,
par mélange eau-antigel.

Radiateur, pompe & eau, boite de dégazage,
deux motoventilateurs, thermostat, thermocon-
tact. Le circuit assure le réchauffage du filtre a
gazole.

Capacité du circuit : 8 1.

POMPE A EAU
Pompe & eau du type centrifuge, logée dans le

“bloc-cylindres et entrainée par la Eourroie de

distribution.

RADIATEUR
Radiateur a faisceau horizontal cuivre.
Largeur : 610 mm.
Hauteur : 286,4 mm.
Faisceau pour pas de 1,4 mm,

THERMOSTAT

Marque et type : Calorstat.
Début d'ouverture : 82 °C.
Ouverture totale : 93 °C.

MOTOVENTILATEURS

Margue : AOP.

Deux motoventilateurs placés devant le radia-
teur. Fonctionnement simultané, deux vitesses




commandées par un thermocontact & deux éta-
ges placé sur le radiateur.

Températures d'enclenchement et de coupure.
— 1 vitesse (couplage série) : 86 a 90 °C;
— 2° vitesse (couplage en paralléle) : 90 a

94 °C.

THERMOCONTACT

Thermocontact de surchauffe. Le témoin s'al-
lume pour une température de 105 + 2°.

DETECTEUR DE NIVEAU D’EAU

Placé dans la boite de dégazage. Témoin com-
mun avec celui de surchauffe.

ALIMENTATION

Alimentation par pompe d'injection rotative et
injecteurs.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec a élément polyuréthane huile.
AP AC AT 2051.

RESERVOIR
Capacite : 43 | de gasole (Visa) - 47 | de gasole
(C 15 D).

INJECTION
EQUIPEMENT BOSCH

POMPE D’INJECTION

Bosch VER 171 type 523.
Régime de ralenti : 750 = 50 tr/mn.
Régime de ralenti accélére : 950 = 100 tr/mn.

|

—~MOTEUR —

Calage de la pompe : 0,80 = 0,03 mm avant
le PMH, cylindre n® 4 pour une levée de piston
de 0,30 mm (ou 14° = 1 avant PMH & 800 tr/mn).

Résistance de |'électrovanne de stop:6a7 Q.

INJECTEURS

Bosch DNOSD 256.
Tarage : 130 + 5 bars.

PORTE-INJECTEURS
Porte-injecteurs vissés Bosch KCA 17542.
Rondelles de réglage : de 0,80 & 1,95 mm, de
0,05 en 0,05 mm.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Bosch 0 250 201 019 ou Beru 0100 22 1133.
Résistance a 20 °C:0,3a 0,4 Q.

FILTRE A COMBUSTIBLE
filtre & détecteur d'eau dans la cuve,
Margue et type : Purflux CVP 31 ADKLEV.
Elément filtrant Purflux G 112.

EQUIPEMENT ROTO-DIESEL

POMPE D’INJECTION

Roto-Diesel DPC R 844 3261 type 052.

Régime de ralenti : 750 = 50 tr/mn.

Régime de ralenti accéléré : 900 = 100 tr/mn.

Calage de la pompe : 2,26 mm avant le PMH,
cylindre n® 4 (ou 14° = 1° avant PMH a 800
tr/imn).

Résistance de I'électrovanne de stop : 50 a
65 Q).

Conseils pratiques

MISE AU POINT DU MOTEUR

Contrdle des pressions
de compression

e Utiliser un compressiométre
équipé des raccords appropriés.

e Moteur chaud, déposer les bou-
gies de préchauffage et débrancher
I'électrovanne de stop.

o Mettre |'appareil en place, la
vitesse de rotation du moteur
entrainé par le demarreur doit étre
d’au moins 200 tr/mn.

= Contrbler les pressions :
— Pression normale ; 25 & 30 bars ;
— Pression mini : 18 bars.

Différence maxi entre 2 cylin-
dres : 5 bars.

Si les valeurs relevées sont infé-
rieures a 18 bars, ne pas entrepren-
dre la révision du moteur avant
d’avoir contrélé le jeu aux soupa-
pes, I'état du filtre & air et la vitesse
du démarreur,

Jeu aux soupapes

CONTROLE
Le contréle du jeu aux soupapes

INJECTEURS

Roto Diesel RDNOSDC 6850 B (jusqu’a 09/85)
6850 C (depuis 09/85).
Tarage : 115 *= 5 bars.

PORTE-INJECTEURS

Porte-injecteurs vissés Roto Diesel LCR 67307
(jusqu'a 09/85)-6730705C (depuis 09/85).

Rondelles de réglage : 0,30 mm - de 0,41 &
0,68 mm, de 0,03 en 0,03 mm - 0,88 - 1,28 et
1,58 mm.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Beru 01 00221 133 ou Bosch 0 250 0201 D 19.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre & détecteur d’'eau dans la cuve.
Margue et type : Roto Diesel R 6260 B 595.
Elément filtrant Roto Diesel 296.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Culasse : voir page 14,

Chapeaux de palier d'arbre & cames : 1,5.
Vis en bout d'arbre 4 cames : 3,5.

Ecrou d'axe du galet tendeur : 2.

Vis de réglage du galet tendeur : 2.

Ecrou du pignon de pompe d'injection : 5.
Porte-injecteurs (dans la culasse) : 9.
Assemblage porte-injecteur Roto Diesel : 13.
Assemblage porte-injecteur Bosch : 6,5.

Vis de fixation de la cuve du filire & gasole : 1.
Volant moteur : 5.

Poulie Damper : 4 + 60°, )

Plaque porte-joint c6té distribution : 1.
Pompe & eau : 1.

Pompe & huile : 1,5.

Bride de retour d'huile sur bac : 0,5.

s'effectue & |'aide d'un jeu de cales,
entre la came et le poussair,

s Deéposer le couvre-culasse.
* Tourner l'arbre a cames par la vis
de poulie de vilebrequin.

Jeu de fonctionnement & froid
Adm.: 0,15 mm - Ech.: 0,30 mm
Tolérance : + 0,08 mm

page 15.

Voir disposition des soupapes

e Faijre le contrdle en 2 passes :
Mettre en
bascule les s 1
soupapes du
cylindre n®
Contréler 1 Adm 4 Adm
les soupapes 1 Ech 4 Ech
des cylindres | 2 Adm 3 Adm
n® 3 Ech 2 Ech

PHOTO RTA

Controle du jeu aux
soupapes

'REGLAGE

* Contrdler le jeu aux soupapes
comme précedemment et noter les
jeux relevés.

e Détendre la courroie de distribu-
tion et degager la courroie de la
poulie d'arbre 4 cames (voir page
13).

e Bloguer la poulie d'arbre a cames
avec |a vis de pigeage et déposer la
vis de fixation.

e Déposer la poulie,

e Déposer les paliers d'arbre a
cames et déposer I'arbre & cames.
® Extraire les poussoirs et les ran-
ger dans |'ordre.




o

Dépose d'une pastille de réglage

e Dégager les grains et mesurer
leur épaisseur.

e Déterminer I'épaisseur du grain
de réglage :

— jeu mesuré trop faible, monter
un grain moins épais, cas «A» |

— jeu mesuré trop important mon-

ter un grain plus épais, cas «B»,

—~MOTEUR —

Cas ahln wuB»
Jeu prescrit ... . 0,15 (ex.]0,30 (ex.
a l'adm. | a I'éch.

Jeu mesuré ..., 0,25 0,25
Différence ...... +0,10 | —0,05
Grain existant .. .| 2,35 2,925
Grain a monter .. | 2,45 2,875

Jeu obtenu .. ... 0.15 0,30
Nota. — Aprés remplacement
d'un élément de la distribution ou
rodage des soupapes, monter
8 grains d'épaisseur minimum

2,425 mm.

* Reposer les poussoirs équipés
des grains de valeur cofrigée,
® Poser l'arbr@ & cames et les
paliers en respectant 'ordre et le
sens de montage, les serrer 4 1,5
daN.m,

(Caler V'arbre a cames en position
de pigeage).
® Placer des bagues d'étanchéité
nNneuves,

1

ALIMENTATION

1. Tubulure d’admission - 2. Conduits d'air - 3. Boitier de filtre 3 air - 4. Car-
touche de fiftre & air - 5. Pompe d injection - 6. Faisceau d’injection - 7. Filtre
a gazole - 8. Durit de retour de gazole - 9. Réchauffeur de gazole.

» Poser la poulie d'arbre & cames,
= Contréler le calage.
® Poser la courroie de distribution.

e Tendre la courroie de distribu-

tion.

® Replacer les carters de distribu-

tion.
* Reposer joint, couvre arbre a
cames.

INJECTION

Dépose et repose
de la pompe
d’injection

DEPOSE

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

® Degager I'agrafe inférieure et le
crochet supérieur, déposer le car-
ter avant supérieur.

® Débrancher le céble d'accéléra-
teur et le cédble de commande de
départ a froid.

PHOTO ATA

d Visan Diesel et « C 15D »
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e Debrancher les connexions élec-
trigues.

® Dévisser le faisceau d'injection
de la pompe et des injecteurs et le
déposer,

* Débrancher les durits d'alimenta-
tion et de retour de gazole.

® Tourner le moteur de fagon a
amener la poulie d'entrainement de
la pompe, percages de calage en
regard des pergages correspon-
dants sur le support.

® Placer les vis de calage sur la
poulie.

e Déposer les écrous de fixation de
la pompe sur le support.

e Desserrer I'écrou central de la
poulie et décoller la poulie de son
axe.

® Dégager la pompe.

REPOSE

® Contréler la présence de la cla-
vette de |'arbre de pompe.

® Placer la pompe en position
«calage» (voir paragraphe corres-
pondant),

e Controler le positionnement de la

Mise en place de la pompe
A. Poulie fixée par les vis de pigeage - B. Mise en place de la pompe



.

distribution en position de calage
(poulie de pompe fixée par ses deux
vis sur le support de pompe).

e Engager la pompe en place,

¢ Visser la vis de poulie sans |a ser-
rer.

* Poser les écrous de fixation de la
pompe.

e Serrer la poulie d'entrainement
au couple.

e Deposer les deux vis de calage
de la poulie,

® Retendre la courroie et caler la
pompe (voir page 10 et page 13).

¢ Reposer le faisceau d'injection.
® Rebrancher les alimentations, le
retour et les connexions électri-
ques, reposer les commandes et les
régler.

® Reposer le carter.

e Rebrancher le cable de masse de
la batterie.

e Si nécessaire, réamorcer le cir-
cuit d'alimentation a l'aide de la
pompe placée sur le filtre a carbu-
rant.

Calage de la pompe
d’injection Bosch

e Déposer la vis de visite de la
pompe, placée au centre des sor-
ties haute pression & I'arriére de la
pompe.

e Déposer le bouchon de visite du
4¢ cylindre sur la culasse.

e Contréler la position du moteur,
soupapes du cylindre n® 1 en bas-
cule, cylindre n°® 4 au P.M.H. com-
pression. :
e Déposer ou desserrer les bou-
gies de préchauffage.

—~MOTEUR —

= Monter sur le goujon inférieur du
chapeau de palier n® 3 d'arbre a
cames un comparateur avec ses
supports (voir photo).

* Visser la pige OUT 307008T.B &
la place du bouchon, le toucheau du
comparateur doit éire dans |'aligne-
ment de la pige.

e Rechercher le P.M.H. et étalon-
ner le comparateur & 0, tourner le
vilebrequin de 1/8 de tour en sens
inverse.

e Equiper un deuxiéme compara-
teur de la rallonge 2438 T, monter
sur le comparateur le support 7010
T et fixer l'ensemble & l'arriére de la
pompe.

* Rechercher en tournant le
moteur le point mort bas du piston
de pompe, vérifier que la course du
piston est de 2,2 mm, étalonner le
comparateur au point mort bas
avec une réserve de course de
1 mm.

® Placer le moteur en position de
calage = 0,72 mm avant le P.M.H.
du piston n® 4,

® Tourner lentement la pompe
dans le sens avance (vers le
moteur) jusqu'a lire sur le compa-
rateur une levée du piston de
0,30 mm.

e Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

Contréle du calage (Bosch)

e Tourner le vilebrequin d'1/4 de
tour en sens inverse de fonctionne-
ment puis le ramener lentement
jusqu'a lire une levée du piston de
pompe de 0,30 mm, dans cette posi-
tion le comparateur moteur doit
indiquer 0,72 mm avant le P.M.H.

Filtre a gazole
(Roto-Diesel)
1. Alimentation - 2
Départ vers la pompe -
3. Vis de purge d'air -
4. Pompe d'amorgage

e Déposer les comparateurs et
leurs supports.

¢ Déposer la pige.

® Revisser les bouchons de visite
sur pompe et moteur,

e Rebrancher les commandes sur
la pompe d'injection, I'électrovanne
de stop et les tuyauteries d'arrivée
et de retour de gazole.

e Resserrer ou reposer les bougies
de préchauifage.

e Reposer le carter de distribution,
les tuyaux d'injecteur, le couvre-
culasse et la durit de filtre a air.

Calage
de la pompe d’injection
Roto-Diesel

® Placer un récipient sous la

-pompe d'injection pour recueillir le

gazole et protéger |'alternateur.

e Déposer le bouchon de visite de
la pompe (9 sur vue éclalée) et le
bouchon de visite du 4% cylindre
dans la culasse.

® Contréler la position du moteur,
soupapes du cylindre n® 1 en bas-

—_ 10—

HOTO RTA

cule, cylindre n® 4 au P.M.H. com-
pression.

e Déposer ou desserrer les bou-
gies de préchauffage.

® Monter un comparateur avec ses
supports (voir photo).

e \isser la pige OUT 30 7008 TB &
la place du bouchon, le toucheau du
comparateur doit étre dans l'aligne-
ment de la pige.

® Rechercher le P.M.H. et étalon-
ner le comparateur & 0, puis tourner
le vilebrequin de 1/8 de tour en sens
inverse et ramener le piston du
cylindre n® 4 & 2,26 mm avant le
P.M.H.

e Sur la pompe, mettre en place le
support de comparateur out 106
027 T et le levier de renvoi OUT 104
059 T.

e La pompe étant basculée plein
retard (vers |'avant) étalonner le
comparateur & 0, puis tourner lente-
ment la pompe dans le sens avance
(vers le moteur) jusqu'a ce que le
palpeur descende dans la rainure
de calage et amorcer la remontée
du palpeur de 0,01 4 0,02 mm.

e Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

Contréle du calage (Roto Diesel)

e Dégager le palpeur de la rainure

de calage.

e Tourner le vilebrequin en sens

inverse pour obtenir 4 tours au com-

parateur motsur puis le ramener

lentement jusqu’a ce que le palpeur

descende dans la rainure de calage

et remonte de 0,01 & 0,02 mm.
Dans cette position le compara-

teur moteur doit indiguer 2,26 mm

+ 0,05 mm avant le P.M.H.

e Déposer les comparateurs et

leurs supports.

= Déposer la pige N et le palpeur

AD.

e Revisser les bouchons de visite

sur pompe et moteur.

® Rebrancher les commandes sur

la pompe d'injection |'électrovanne

de stop et les tuyauteries d'arrivée

et de retour de gazole.

® Resserrer ou reposer les bougies

de préchauffage.

* Reposer le carter de distribution,

les tuyaux d'injecteur, le couvre-

culasse et la durit de filtre a air.

Purge du circuit

PURGE D’EAU

e Quvrir la vis de purge d'air du fil-
tre.
e Dévisser la vis d'évacuation

J
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CITROEN
« Visa » Dieselet« C15D »
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FILTRE A GAZOLE

A. Purflux - B. Roto-Diesel
1. Support de filtre - 2. Filtre - 3. cloche - 4, Joint - 5. Vis de purge.

L et laisser I'eau et les impure-
couler.

E D’AIR

® B=sserrer la vis de purge d'eau.

® 2cr sur le bouton de pompe
m=nuelle jusqu'a ce que le gazole
== sans bulles par la vis de purge

Sesserrer la vis.
Continuer d'actionner le bouton
wsou'a perception d'une résis-

¢ Sctionner le démarreur pendant

10 & 15 secondes (purge automati-
que de la pompe d’injection).

e Préchauffer et mettre le moteur
en marche.

® Régler le ralenti.

Réglage du ralenti
(Bosch)

Le moteur doit étre chaud,
e Vérifier que le cable de com-
mande du ralenti accéléré n'est
plus sous tension.
* Moteur & l'arrét, appuyer & fond
sur 'accélérateur.

3

. POMPE D’INJECTION - Equipement Bosch

1. Pompe - 2. Poulie crantée d’entrainement - 3. Support - 4. Contacteur d"ar-

rét - 5. Sonde de réchauffage - 6. Injecteur complet - 7. Injecteur - 8. Cale
de réglage.

RALENTI

® Regler le ralenti entre 750 et
800 tr/mn en agissant sur la vis
butée de ralenti (V) (voir figure).

e Contréler que le levier d'accéléra-
tion est en appui sur sa butée, sinon
modifier la position de I'épingle du
céable d'accélérateur,

T

U

3[]111[]::

Réglage du départ & froid - Pompe Bosch
1. Levier de correction a froid - 2. Serre-céble - 3. Butée de réglage

Réglage de débit d’injection Bosch
V. Vis de butée de ralenti - R. Vis de réglage de déblt résiduel

e )



DEBIT RESIDUEL

® Engager une cale de 1 mm entre
le levier d'acceélération et la vis de
butée (R).

® Visser la vis butée (R) pour obte-
nir un régime supérieur de 50 trimn
au regime de ralenti.

e Déposer la cale.

RALENTI ACCELERE

® Mettre le levier de commande de
ralenti accéléré en appui sur la vis
de butée de ralenti accéléré (voir
figure).

* Régler le regime moteur &
950 trfmn =+ 50 en agissant sur la
vis de butée (V).

Réglage du ralenti
(Roto Diesel)

Le moteur doit &tre chaud.
o Contréler que le céble de com-
mande de ralenti accéléré n'est
plus sous pression.
* Appuyer & fond sur I'accélérateur
(moteur a l'arrét).
o Vérifier que le levier d'accéléra-
tion est en appul sur le céble
d'accelerateur,

DEBIT RESIDUEL

Moteur tournant.
* Engager une cale de 3 mm entre
le levier d'accélération et la vis de
butée mini.
e Engager une pige de @ 3 mm
dans le levier de commande de
ralenti accéléré,
_® Regler le regime a 900 trimn =
100 tr/imn, en agissant sur la vis de
butée du levier d'accélération.
s Déposer la cale.
¢ Régler le ralenti & 750 tr/mn =%
50 en agissapt sur la vis de butée du
levier de commande de ralenti
accéléré sur le levier «stop».

CONTROLE DE DECELERATION

Accélérer a 3000 trimn puis
lacher la pédale d'accélérateur,
— si la décélération est trop rapide
(tendance au calage) desserrer la
vis de butée (R) de 1/4 de tour ,;
— si la décélération est trop lente
(manaue de frein moteur) serrer la
vis butée (R) de 1/4 de tour.

— MOTEUR —

3BIs

POMPE D’iNJECTION - Equipement Roto-Diesel

1. Pompe - 2. Poulie cranide d’entrainement - 3. Support - 4. Conlacteur d’ar-
rét - 5. Sonds de réchauffage - 6, Iajecteur complet - 7. Injecteur - 8. Cale
de réglage - 9. Bouchon de la trappe de conirile de réglage.

Montage d'un injecteur

1. Rondelle pare-flamme - 2. Rondelle
d’appui - 3. Injecteur avec son support

Electrovanne de stop

En cas d'impossibilité d'obtenir
i'arrét ou lorsque le moteur ne
démarre pas (absence de gazole
aux injecteurs), vérifier I'alimenta-
tion électrique de I'électrovanne et
la résistance de son électro-aimant.

Caoupe d'un injecteur

- .

e Déposer I'électrovanne.

e Nettoyer le plongeur et son loge-
ment dans le corps de I|'électro-
vanne et son siége dans la téte
hydraulique de la pompe.

e Mesurer larésistance de!'électro-
aimant.

— Roto-Diesel ; 50 a 65 Q.
—Bosch:6a7%. '

\)
Dépose et repose

d’un porte-injecteur -

DEPOSE

o Utiliser une clé de 27 mm sur
plats.

REPOSE

s Monter une rondelle pare-flamme
' X

neuve, face bombee en haut et une

rondelle cuivre neuve.

e Serrer le porte-injecteur a 2

‘daN.m.

'Ré'dlags du départ a froid, pompe Roto-Diesel

1. levier de correction a froid - 2. Serre-cable - 3. Butée de réglage

=

Réglage du ralenti, pclm'pe Roto-Diesel
V. Vis de butée du ralenti - R. Vis de réglage de débit résiduel

(-
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose de la courroie
- de distribution

La dépose partielle (partie
haute) de la courroie de distribu-
tion est nécessaire pour effectuer
la dépose-repose de la culasse ou
de |'arbre & cames ainsi que le
réglage du jeu aux soupapes.

La dépose compléte de la cour-
roie de distribution est nécessaire
pour effectuer la dépose et la
repose du pignon et de la chaine
d'entrainement de la pompe a huile,
la dépose et |a repose de la pompe
& eau, I'échange du joint & |évre de
vilebrequin coété distribution ainsi
que la dépose de la plague porte-
joint.

Les deux méthodes de dépose de
la courroie (partielle et compléte)
sont traitées ensemble.

* Deébrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Braquer la direction vers |a droite
et déposer sous |'aile droite le pro-
tecteur plastique.

* Placer un support sous le moteur
coté distribution ou soutenirle
moteur par la patte de levage c6té
droit.

* Déposer le support moteur droit.
* Desserrer le tendeur et les fixa-
tions de |'alternateur et déposer la
courroie.

® Tirer |'agrafe inférieure des car-
ters et dégager les crochets.

s Déposer les carters de la distri-
bution.

¢ Amener le moteur en position de
calage et plager les piges sur le
volant, sur la poulie d'arbre &

4

((

, DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Pignon de pompe & huile - 3. Poulie crantde de distribution
- 4. Poulie d'alternateur - 5. Courroie de distribution - 6. Galet de distribution
- 7. Tendeur de courroie - 8. Arbre a cames - 9. Poussoir - 10. Soupape.

@sae7)
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CITROEN
« Visa » Diesel et « C 15D »

Réglage de la tension
1. Vis pivot - 2. Vis de serrage du tendeur - 3. Carré (3/8") d'entrainement du
tendeur.

cames et
d'injection.
* Desserrer les fixations du galet
tendeur.
¢ A |'aide d'une clé & carré, désar-
mer le galet tendeur, resserrer les
écrous du tendeur.
* Déposer la téle inférieure de fer-
meture du carter d'embrayage et
mettre en place un outil (Facom D
86) d'immobilisation du wvolant
moteur.
¢ Desserrer la poulie damper et la
déposer ainsl que le carter plasti-
que inférieur.
¢ Déposer la courroie de distribu-
tion.

Ne pas plier la courrcie et la tenir
a |'ecart de I'huile, de I'eau et de la
graisse.

la poulie de pompe

Repose de la courroie
de distribution

¢ Contréler le positionnement du
moteur au point de calage (voir
figure page suivante).

Nota. Ne jamais tourner
l'arbre & cames sans contréler que
les pistons soient & mi-course, pren-
dre garde & la position des soupa-
pes en tournant le vilebrequin.

e Mettre la courroie en place.

s Desserrer les écrous du galet
tendeur de courroie puis les resser-
rer, le tendeur en place.

¢ Déposer les piges de calage.

o Tourner le moteur de deux tours
et replacer les piges de calage.

s Corriger la position de la courroie
si nécessaire.

e Desserrer le galet tendeur et le
resserrer,

* Immobiliser le wvolant avec un
outil approprié (Facom D 86).

* Reposer le carter plastigue infé-
rieur.

e Reposer la poulie aprés avoir
déposé quelque~ gouttes de Loctite
frein filet normal dans le taraudage.
* Serrer la vis @ 4 daN.m puis de
60°, soit |a valeur d'un pan.

8

» Déposer |'outil d'immobilisation
du volant moteur et reposer la téle
inférieure de fermeture du carter
d'embrayage.

® Reposer |'épingle centrale sur le
carter plastique avant de le remet-
tre en place.

® Reposer les 2 parties du carter
de distribution, reposer les 3 agra-
fes et pousser |'épingle & I'aide d’un
grand tournevis. (Ne pas oublier
avant repose, la mise en place de
I'entretoise caoutchouc).

® Reposer la courroie d'alterna-
teur, la tendre et serrer les fixations
(voir page 45).

e Reposer le support moteur droit.
e Déposer ou dégager le systéme
de maintien du moteur.

* Replacer sous |'aile droite le pro-
tecteur droit.

e Brancher la tresse de masse de
la batterie,

CULASSE
Dépose de la culasse

Cette opération nécessite la
dépose partielle de la courroie de
distribution (voir opération préceé-
dente).
® Reposer le support moteur supé-
rieur droit puis déposer I'appareil de
soutien du moteur.

e Déposer le filtre & air et ses rac-
cords, les tuyaux d'injecteurs &t le
couvre-culasse.

* Vidanger le circult de refroidisse-
ment (voir page 20).

e Déebrancher de la culasse, les
canalisations d'eau, les raccords de
gazole, les connexions électrigues
et le céble de ralenti accéléré sur la
pompe.

® Déposer la courroie de pompe &
vide.

e Déposer la partie de levage
gauche.

¢ Débrancher le tuyau d'échappe-
ment au niveau du collecteur,
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T i ¢ Dess=rrer 2 wis de fixation du
. ; pignon de Gstnbution sur 'arbre &

cames, deposar I2 vis de pigeage et
le pignon.
e Déposer les vis de fixation du
carter de distribution sur la culasse.
e Serrer |'écrou du goujon-axe du
galet tendeur et deposer la vis supé-
rieure. ;
e Déposer la vis de fixation du sup-
port moteur sur la culasse.
e Desserrer les 10 vis de fixation
de la culasse en spirale et en com-
mengant par |'extérieur, les dépo-
ser avec les rondelles.
@ Décoller la culasse et la dégager
latéralement vers la droite pour
dégager l'extrémité de l'arbre &
cames du trou de la t6le de distribu-
tion, protéger la patte de fixation du
fuyau by-pass (2 droite du bloc)
avec un chiffon afin d'éviter de
rayer le plan de joint lors de la
dépose.
e Recupérer la doublure de cen-
trage.

La rectification du plan de joint
est interdite.

Repose de la culasse

& Mlattauae lam mlama ala Jaled ab laa

plans d'assemblage sans utiliser
d'abrasif ni d'outil tranchant. Utili-
ser du Decabloc 82.

e S'assurer que les plans de joint et
d'assemblage ne présentent
aucune trace de choc ni aucune
rayure.

CONTROLE DU DEPASSEMENT
DES PISTONS

e A l'aide d'un comparateur (voir
montage), mesurer le dépassement
au centre de chaque piston.

L'écart maxi admissible entre 2
pistons est de 0,12 mm.

La plus grande valeur mesurée
détermine I'épaisseur du joint de
culasse a utiliser, les joints de
culasse comportent un repére a plu-
sieurs trous,

Voir «Caractéristigues Détail-

lées» page 7.
e Controler le retrait des soupapes
et le depassement des chambres
de turbulence & l'aide d'un compa-
- rateur monté sur le support
Calage de la distributlon 8.0110.H (voir valeurs aux «Carac-
A. Pigeage du vilebrequin (sur le volant moteur) - B. Pigeage de Parbre & cames - C. Pigeage de la pompe d'Injection téristiques Détalllées»).

PHOTD ATA

Dépose de la culasse, &
l'aide des leviers de
décollement

PHOTO RTA

PHOTO ATA

Contréle du désaffleurement des soupapes

s Y



PREPARATION DE LA CULASSE
DU MOTEUR

Contréler que I'arbre a cames est
gosition de pigeage afin que les
sapes des cylindres n® 1 et 4
»=nt bien fermées (monter le
\omon de distribution et présenter
£ w'= de pigeage).

raisser et assécher les
piacements des vis sur la
L= moteur etant en position de
==20¢ de la distribution passer un
=ud de 12 X 150 dans les tarau-
c=s des blocs-cylindres et les
‘oyer a l'air comprimeé.
Remetire en place la goupille de
“ir=ge sur le plan de joint du bloc.
=oser le joint de culasse (une
= = position).
S=po0ser la culasse.
=iire les vis en place aprés les
endultes de «Molykote G
2ids sous les tétes et sur les
== placer des rondelles neuves,
t= bombée vers le haut.
Setrer les vis de culasse dans

2re indiqué.

—MOTEUR —

Contréle de dépasse-
ment des pistons

PHOTO RTA

— Préserrage & 3 daN.m ;

— Serrage & 6 daN.m ;

— Desserrage vis par vis de 90° ;
— Serrage définitif 2 6 daN.m ;

— Poser les vis de carter de distri-
bution sur la culasse.

e Si nécessairg, régler le jeu aux
soupapes et effectuer le remplace-
ment des joints a lévres d'arbres a
cames.

e Reposer les vis du galet tendeur
et du support moteur (voir photo
page 13).

e Reposer le pignon claveté en
bout d'arbre a cames et sa vis de
pigeage (serrer a la main).

e Serrer la vis de fixation du pignon
4 3,5 daN.m.

® Reposer la courroie de distribu-
tion (voir page 13).

® Reposer la patte de levage gau-
che.

® Reposer la courroie de pompe a
vide.

® Rebrancher le tuyau d'échappe-
ment.

¢ Rebrancher les canalisations
d'eau, les raccords de gazole, les

CULASSE

1. Culasse - 2. Couvre arbre & cames - 3. Joint - 4. Joint de culasse - 5. Vis

&= serrage - 6. Paller d’arbre & cames - 7. Chambre de précombustion = 8.
— Guide de soupape.

CITROEN
_«Visan Dieselet « C15D»

Repérage d'épaisseur du joint de culasse

connexiong électriques et le céble
de ralenti accéléré sur la pompe.

e Remplir le circuit de refroidisse-
ment.

® Faire tourner le moteur (véhicule
a l'arrét) pendant 10 mn a 3 000
tr/mn puis le laisser refroidir pen-
dant 3 h 30.

e Quvrir le bouchon du circuit de
refroidissement.

e Vis par vis, desserrer d'un quart
de tour puis resserrer & 6,5 daMN.m.
puis desserrer d'un quart de tour
(90°) et resserrer & 6,5 daN.m.

Démontage et remise
en état de la culasse

DEMONTAGE

o Repérer ou contréler le repérage
des paliers d'arbre & cames (n°® 1
cOté volant moteur).

® Desserrer progressivement les
trois paliers puis les déposer.

® Déposer 'arbre & cames.

e Déposer les poussoirs et récupé-
rer les pastilles de réglage, repérer
leurs positions respectives.

e Dégager les bagues d'étan-
chéité.

e Deposer les collecteurs.

e Déposer les bougies de pré-
chauffage.

e Déposer les porte-injecteurs.

¢ A l'aide d'un compresseur de res-
sorts, déposer les clavettes et les

PHOTO RTA

Disposition des soupapes at ordre de serrage de la cula
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coupelles supérieures, les ressorts

- et les coupelles inférieures de res-

sort.

REMISE EN ETAT

e Contréler I'état des éléments,
des siéges de soupapes, du jeu
dans les guides. Si nécessaire, rec-
tifier les siéges et les soupapes, le
remplacement des guides de sou-
papes doit étre effectué par un ate-
lier spécialisé.

Nota. — Le remplacement d'un
guide de soupape implique impérati-
vement la rectification du siége de
soupape correspondant,

e Contrdler I'étanchéité des soupa-
pes sur leurs sigges.

e Contrdler le retrait des soupapes.
e Si nécessaire, extraire fes cham-
bres de turbulence, a la repose,
contréler le dépassement. s

REMONTAGE

Nettoyer soigneusement toutes
les piéces.
® Placer & leurs places respectives
successivement les soupapes, la
coupelle inférieure, les deux res-
sorts, la coupelle supérieure, Placer
un compresseur de ressort de sou-
papes, placer les clavettes.
® Placer les cales repérées au
démontage ou, en cas de travaux
sur siéges ou soupapes, des cales
de 2,15 mm (1,65 mm en cas de
moteur «échange standard»).




® Placer les poussoirs en respec-
tant le repérage effectué au demon-

tage.
o Poger |'arbre & cames.
e Poser les paliers, serrer les

écrous a 1,5 daN.m.
e Placer les bagues d'étanchéité
de I'arbre & cames a I'aide de ['outil

— MOTEUR —

7004 T.E. Utiliser une vis M 10 de
50 mm et une entretoise de 23 mm
de longueur,

e Poser les tubulures d'admission
et d'échappement, les bougies de
préchauffage, les injecteurs (ne pas
omettre de placer les rondelles
pare-feu sous les injecteurs).

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

La dépose de I'ensemble moteur-
boite-de vitesses se fait par le des-
sus du véhicule.

o Mettre le veéhicule sur un pont
élévateur et serrer le frein a main.
e Déposer la fixation inférieure de
béquille de capot, basculer le capot
a la verticale et placer une béquille
de support,

e Débrancher la tresse de masse

ge ircuit de refroidisse-
ment par-le bouchon sur radiateur
et le bouchon sur bloc-cylindres
“(voir page 20).
‘e \lidanger le moteur et la boite de

vitesses par les 2 bouchons prévus,

a cet effet.

e Debrancher le tuyau d'échappe-
ment au niveau du collecteur et le
dégager du rebord du pot de
détente.

.» Déposer le filtre & air et ses
-conduits.

e Déposer la batterie et son sup-
port.

e Déposer la barre de maintien de
la roue de secours.

e Débrancher les connexions élec-
triques du demarreur, de l'alterna-
teur, sur la pompe d'injection ;
débrancher les sondes et le contac-
teur de marche arriére.

® Dévisser le céble de compteur au
raccord intermédiaire.

¢ Débrancher les durits d'alimenta-
tion et de retour de gazole.

* Debrancher les durits de refroi-
dissement.

e Déconnecter le céble de com-
mande d'accélérateur, le céable
d'embrayage.

e Débrancher la durit de depres-
sion de la pompe & vide.

e Désaccoupler le maitre-cylindre
de ses fixations sur le servo-frein
I'écarter sur le cété sans ouvrir le
circuit hydraulique.

e Desserrer les écrous de trans-
mission.

e |ever le vehicule.

Ci-contre fixation du moteur
A. Chape inférieure de fixation sur la
traverse - B. Support supérieur du
moteur TY - C. Support de boite de
vitesses

¢ Débrancher le tube d'échappe-
ment du collecteur et le dégager du
silencieux avant.

e Deposer la vis de fixation de la
chape de liaison inférieure du bloc-
cylindre sur la traverse.

e Déposer les vis de fixation du
palier de transmission.

e Déconnecter les biellettes de
commande de boite de vitesses.

e Lever I'avant du véhicule et pla-
cer des chandelles.

e Déposer de chaque c6té, le bou-
lon de rotule de pivot (voir figure
page 28),

e Braquer les roues a fond vers la
droite et a I'aide d'un levier, déga-
ger la queue de rotule du pivot gau-
che.

e Dégager la transmission gauche
du moyeu en tirant la roue vers

I'extérieur et la dégager du différen-
tiel.

® Placer sur le différentiel le faux-
axe 7101 T.N pour éviter la chute
des planétaires (jusqu’aux modéles
sortis en 9/84).

e Effectuer la méme opération sur
le c6té droit en déposant ensemble
I'arbre de transmission avec le
palier et la chape de fixation infé-
rieure.

* Soutenir I'ensemble moteur-boite

. par les pattes de levage fixées sur

le bloe-cylindre avec un plan.

* Déposer le support moteur droit.
o Déposer le support de boite de
vitesses de la boite et de la caisse.
e Placer une protection sur le
radiateur.

¢ Déposer |'ensemble moteur-bolte
par le dessus.
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REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

° Mettre en place le moteur,

® Poser le support de boite de
vitesses sur la traverse.

e Engager l'axe du silentbloc de
boite sur le support, poser la ron-
delle et I'écrou nylstop (neuf).

e Serrer le silentbloc sur le sup-
port.

s Placer le support moteur droit,
serrer les écrous au couple.

¢ Decrocher le palan de support et
le systéme de levage.

e Mettre en place la transmission
droite vers le moyeu puis dans le
différentiel.

* Poser les vis de fixation du palier
sur le bloc-cylindres.

® Poser la vis de fixation de la
chape inférieure moteur sur la tra-
verse.

¢ Reposer la transmission (voir

chapitre « Transmission » page 28).
¢ Replacer les biellettes de com-
mande de la bofte de vitesses.

Montage de I'échappement
1. Vis d'accouplement - 2. Ecrou - 3.
Rondelle d'appui - 4. Ressort

® Reposer le tube d'échappement
(graisser la rotule avec de la graisse
«Gripcott - AF »).

® Reposer le véhicule sur le sol,
poser les écrous de moyeu et les
serrer au couple prescrit.

e Poser le maitre-cylindre sur le
servo-frein.

@ Replacer le vase d'expansion sur
la joue d'aile droite, et brancher
I'ensemble des durits de refroidis-
sement (chauffage, radiateur, rac-
cords au vase d'expansion).

e Contréler le serrage des bou-
chons de vidange du circuit de
refroidissement.

e Brancher les connexions électri-
ques ; thermocontact, manocon-
tact, contacteur de stop de pompe
d'injection ; bougies de préchauf-
fage, alternateur, démarreur, con-
tacteur de marche arriére.

® Brancher la tresse de masse.

e Reposer et régler les cédbles de
commande de pompe d'injection, le
cédble d'embrayage.

e Reconnecter le céble de comp-
teur de vitesses.

e Brancher les durits d'alimenta-
tion et de retour de gazole.

e Poser le support de batterie et la
batterie.

e Poser le filtre & air et ses con-
duits.

e Poser le support de roue de
secours (Visa).

e Compléter les niveaux d'huile du
moteur et de la boite de vitesses.

e Remplir le circuit de refroidisse-
ment (voir page 20).

e Contréler la commande de
I'embrayage, la commande de
vitesses.

6

SUPPORTS MOTEUR

1. Platine support - 2. Support - 3. Silentbloc - 4. Support arriére - 5. Tirant
inférigur - 6. Butée de débattement.

Démontage

e Déshabiller le moteur des acces-
soires, recyclages, embrayages,
tubulures, alternateurs, pompe
d’injection {voir page 9).

e Déposer la courroie de distribu-
tion (voir page 13).

® Deposer la culasse (voir page
13).

Déposer la pompe a eau.
Déposer le volant moteur.
Retourner le moteur.

Déposer le carter inférieur.

e Déposer la plaque porte-joint
cété distribution et le joint papier.
e Deposer les 3 vis de fixation de la
pompe & huile.

e Dégager la cale en L puis la
pompe & huile de la chaine (voir
figure).

e Récupérer le pion de centrage.
® Deposer la chaine et le pignon
claveté en bout de vilebrequin.

® Déposer les chapeaux de bielles,
repérer leur ordre et leur sens de
montage.

¢ Déposer les chapeaux de paliers,
récupérer les coussinets et les
cales de latéral.

* Déposer le vilebrequin.

e Déposer les ensembles bielle-
piston.

* Récupérer les coussinets rainu-
rés du bloc.

e Déposer les bouchons de canal
d'huile et le manocontact de pres-

Dépose de la cale
d'ajustement de Ia
pompe & huile

PHOTO RATA

Cale de réglage du jeu
latéral de vilebrequin

PHOTO RTA

P

sion d'huile. Nettoyer les canalisa-
tions d'huile et reposer les bou-
chons et le manocontact.

e Démonter les ensembles bielles-
pistons : déposer un circlip de main-
tien de I'axe, déposer I'axe et récu-
pérer la bielle.

Nota. — Contréler le repérage
de la position des piéces démon-
tées pour une réutilisation éven-
tuelle.

Remise en etat
et remontage du moteur
CONTROLE

® Remplacer systématiquement les
joints d'étanchéité et les rondelles-
freins.

e Lubrifier les surfaces frottantes
avec de I'huile moteur au fur et a
mesure du remontage.

® Respecter les repérages d'ori-
gine et ceux faits au démontage.

® Placer les coussinets rainurés
dans le bloc-cylindres et les coussi-
nets lisses dans les chapeaux de
paliers en respectant I'emplace-
ment occupé par chaque piéce au
démontage.

¢ Mettre en place le vilebrequin et
placer les chapeaux de paliersn® 3 -
4 et 5.

® Reposer le chapeau de palier n®
2 aprés avoir mis en place les cales




—MOTEUR -

CARTERS MOTEUR

1. Carter inférieur - 2. Carters de distribution « 3. Bloc cylindres - 4. Pastille de déssablage.

de butée axlale, face cuivrée coté
vilebrequin.

e Nettoyer et dégraiser les plans
de joint blog-cylindres et chapeau
de palier n® 1.

o Mettre un peu de produit d'étan-
chéité « Loctite » Frenetanch sur le
bi.pti. en haut des gorges du palier
n .

e Monter le chapeau de palier sur
I'outil réglable 7004 T muni des clin-
quants (épaisseur : 0,15 mm) et
fixer le chapeau & I'épingle de "outil
& |'alde d'une vis.

s Lubrifier les clinquants et reposer
le chapeau de palier de la fagon sui-
vante de maniere & ne pas allonger
les joints latéraux :

— Engager I'ensemble outil-
chapeau incliné & 45° dans son
logement ;

— Le redresser ;

— Le descendre lentement ;

— Fixer le chapeau par une vis ;
— Dégager I'outil horizontalement.
e Serrer les vis de chapeaux de
palier & 7 daN.m.

8" Contréler que le vilebrequin
tourne sans point dur.

Pose du paller arrldre avec ses joints
ot l'outil

e Monter sur le bloe, cété distribu-
tion un comparateur.

e Contréler le jeu latéral du vilebre-
quin : il doit étre compris entre 0,07
et 0,32 mm.

e Coté volant, mettre en place le
joint & lévre & l'aide du tampon
aprés avoir huilé la portée, le loge-
ment et le joint.

e Tiercer les segments et monter
les ensembles bielles-pistons,
empreinte sur dessus des pistons
orientés c6té pompe d'injection.
Les ergots des coussinets de bielles
se montent du méme cété.

e Serrer les écrous des chapeaux
de bielles a 5daN.m. |

e Contrdler le couple de rotation de

PHOTD ATA

I'équipage mobile avec une clé
dynamométrique montée sur
I'embout placé sur le vilebrequin &
la place du volant.

Le couple relevé ne doit pas
dépasser 4 daN.m.
e Araser les extrémités des joints
latéraux du chapeau de palier n° 1,
& 1 mm du plan de joint (utiliser un
jeu de cales).
o Reposer le pignon de pompe &
huile claveté, équipé de sa chaine,
le joint papier et la plaque de ferme-
ture.

e Monter le joint & I&vre huilé dans
son logement huilé sur la plague de
fermeture, & I'aide d'un tampon et

~

Conirdle du jeu latéral du vilebrequin a Paide d'un comparateur
-— 10 -

Mise en place de la bague d’étanchéité de palier
al

de la vis de poulie, le joint doit étre a
fleur de la face extérieure.

e Reposer la goupille de centrage
de la pompe & huile sur le bloc.

e Mettre en place la chaine sur le
pignon de la pompe & huile.

e Poser la pompe sur le bloc, gou-
pille en place.

e Glisser la cale en L et serrer les
3 vis de fixation de la pompe & huile.
e Mettre un peu de péte a jointa la
liaison bloc-plague de fermeture,
sur le plan de joint.

e Placer le joint de carter inférieur,
le carter et ses vis de fixation, les 3
vis de fixation sur la plaque de fer-
meture sont des vis six pans creux.

Mise en place d'un piston

8

Mise en place de la bague d'étanchéité
de palier avant

g




— MOTEUR — « Visa » Dieselet « C15 D »

CITROEN RiT a

8

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Jeu de coussinets de palier - 3. Carter de palier avant - 4. Volani - 5. Bielle - 6. Coussinels
de bielle - 7. Axe de piston - 8. Piston - 9. Jeu de segments - 10. Coussinels de jeu latéral - 11. Vis de biella.

Veiller & la présence du centreur de
pompe & huile

* Monter le volant moteur et serrer
les vis enduites de Loctite Frene-
tanch a 5 daN.m.

e Contréler le dépassement des
pistons et le retrait des soupapes
(voir « Repose de la culasse » page
14),

* Reposer la pompe a eau.

® Poser la culasse (voir page 14).
* Poser la téle de carter de distri-
bution, le tendeur, la poulie de
pompe d'injection (& I'aide des vis
de calage).

® Poser la courroie de distribution
(voir page 13).

® Reposer la pompe d'injection en
prenant soin d'utiliser les fixations
appropriées & la pompe (Bosch ou
Roto-Diesel), voir page 9.

FHOTD ATA

GRAISSAGE

Pompe a huile

La pompe & huile est accessible
par le dessous du veéhicule, aprés
depose du carter inférieur.

DEPOSE

® Lever le véhicule.

® Vidanger le carter inférieur.

® Déposer la téle de protection du
volant moteur.

® Déposer le carter.

® Desserrer les vis de fixation de la
pompe.

® Déposer les 2 vis placées a
I'avant du véhicule.

® Dégager la céle entretoise.

® Plaquer la pompe sur le carter et
degager la chaine du pignon.

e Déposer la vis arriére.

® Déposer la pompe.

REPOSE

Inverser les opérations de
dépose pour effectuer la repose en
prenant soin de changer les joints
et de remplir le circuit de lubrifica-
tion,

PRESSION D’HUILE (Contrdle)

® Débrancher le manocontact et le
déposer.

e Brancher un manométre de con-
tréle de pression (raccord 7001 T et
manomeétre 2279 T bis).

Contréle de désaffleurement des pignons de
pompe & hulle

e Mettre le moteur en route et
I'amener & sa température de fonc-
tionnement.

e Noter les valeurs de pression aux
régimes préconisés (voir aux
«Caractéristiques Détaillées» page
7). :
® Deposer le manométre et repo-
ser le manocontact.

9
GRAISSAGE

1. Carter inférieur - 2. Contacteur de température d'huile - 3. Jauge - 4. Cré-
pine de pompe - 5. Clapet de décharge - 6. Corps de pompe - 7. Chaine d’en-
trainement - 8. Pignon d’entrainement de pompe - 9. Filtre - 10. Durits de recy-
clage des vapeurs - 11. Contacteur de pression - 12. Décanteur - 13. Filire & air.

—_ 19 —
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REFROIDISSEMENT | |10

REFROIDISSEMENT
Z 1. Radiateur - 2. Pompe & eau - 3. Vase d’expansion - 4.
Circuit Ventilateur - 5. Moteur de ventilateur - 8. Thermostat - 7.
de refroidissement Boitier de thermostat - 8. Durits - 9. Boitier de dérivation -
10. Joint,

VIDANGE

® Pour vidanger le circuit de refroi-
dissement, déposer le bouchon en
bas du radiateur et debrancher la
durit inférieure de radiateur sur le
moteur (ouvrir le bouchon du vase
d’expansion).

REMPLISSAGE ET PURGE

e Quvrir les vis de purge (voir
figure).

* Bemplir le circuit par le vase
d’expansion.

* Fermer les vis de purge lorsque
le liguide s'écoule en jet continu.

* Remplir jusqu'au «maxi» le vase
d’expansion.

= Faire chauffer le moteur jusqu'a
I'enclenchement du ventilateur.

= Arréter le moteur et compléter le
niveau si neécessaire jusqu'au
«maxi».

¢ Reposer le bouchon du vase
d’expansion.

PHOTO RATA

Vidange du circuit de refroidissement

1. Vidange du bloc - 2. Vidange du Montage du thermostat dans son boitier g
radiateur E
; Purge du circuit de refroidissement
11 1. Purge du circuit de chauffage - 2. Purge de la
ECHAPPEMENT culasse
1. Collecteur - 2. Pot de détents - 3. Joint - 4. Tuba avant - 5. Joint - 6.

Silencieux - 7. Silencieux arriére (Berling) - 8. Silencieux arrigre (C 15 D)

Dépose et repose
- 9. Téle pare-feux - 10. Collier - 11. Supports souples. p p

de la pompe a eau

La dépose et la repose de |d
pompe a eau peut s'effectuer sut
vehicule aprés dépose compléte de
la courroie de distribution.

* Deéposer les 5 vis de fixation de la.
pompe et son joint. ¢

L'ensemble poulie-flasque-turbing
n'est pas dissociable ni vendu sépe

rément. 1
Pour la repose, nettoyer les plan
de joint et reposer la pompe munig
d'un joint neuf. =

¢ Serrer les vis a 1 daN.m.
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EMBRAYAGE '

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque & sec a commande mécanique, mécanisme a
diaphragme, disque & moyeu amortisseur, butée & billes,

Margue : Luk 4120 07400.

Tarage : 420 kg.

Diamétre extérieur garniture ; 200 mm.

Diametr- ntérieur garniture @ 133 mm.

Epaisseur de la friction sous charge : 7,7 mm (£ 0,3 mm).

Qualité des garnitures : Ferodo 755.

Butée a billes en appui constant, réglage sans garde, Verto ou SKF.

Course & la pédale : 120 & 150 mm,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de fixation du mécanisme : 2,5.

- » Déposer les vis de fixation du

-ces piéces, si nécessaire déposer

Conseils pratiques

valeur sur la face d'appui du méca-
nisme, ne jamais dépasser 0,5 mm.
® Placer un mandrin de centrage

Dépose et repose
de '’embrayage

{voir figure) sur le disque.
DEPOSE ® Placer I'ensemble sur le volant,
* Déposer la boite de vitesses (voir | et poser le mécanisme.
page 22). * Poser les vis, les serrer progres-

sivement les unes aprés les autres,
jusqu’'a obtenir le couple préconisé
{2,5 daN.m).

® En cas de dépose de la four-
chette, il est nécessaire de riveter
la bague de maintien a I'aide d'une

mecanisme sur le volant moteur.
* Déposer le mécanisme et le dis-

aue. !
* Nettoyer et contréler I'ensemble

ia butée, source de chaleur et d'un outil plat.
® Enduire légérement l'arbre
REPOSE d'embrayage et le guide de butée

de graisse au graphite.

* Remplacer les pieces défectueu- | o Reposer la bofte de vitesses (voir

ses, si necessaire, rectifier la por- page 23).
{ee du disque sur le volant en effec- | o Régler la commande de
iuant une retouche de la méme (:jébrayaéeb

COMMANDE

Dépose et repose
du céble

e Déposer |'écrou de réglage du
céble sur le levier sur le carter de
boite.
® Récupérer la rondelle et la masse
d'inertie.
® Dégager le céble du levier, de la
butée,
® Dans I'habitacle, dégager I'extré-
mité du céble du crochet sur la
pédale de commande.
® Dégager le cable vers I'extérieur
de la calsse. ;
® Déposer le céble avec sa gaine
par le compartiment moteur.

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose, puis faire un pre-

Mise en place du disque d’embrayage,
veiller a I'orientation correcte du
moyeu

12

EMBRAYAGE

1. Disque - 2, Mécanisme - 3. Butée - 4. Joint - 5. Fourcheite - 6. Guide de
butée - 7. Levier - 8. C4ble - 9. Pédalier.

15,85

=

20

chanfreln
45

Cote d’'usinage du centreur

mier réglage. Appuyer plusieurs fois
a fond sur la pédale et faire le
réglage définitif.

REGLAGE

e La course a la pédale doit &tre de
120 mm minimum & 150 mm maxi.

b

Commande d’embrayage
1. Céble - 2. Masse d'inertie - 3. Ecrou
de réglage - 4, Poussoir de renvol

s Y

¢ Si nécessaire, ajuster le réglage
en jouant sur le serrage de I'écrou
d'arrét du cable d'embrayage c6té
boite de vitesses.

Fourchette d’embrayage
1. Bague de fixation sur la rotule - 2.
Points & mater lors de 'échange de la
bague



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

Bolte de vitesses & 4 ou 5 rapports avant et une marche arriére. Placée
transversalement en bout du moteur,
Type :
— BE 1 (BM 60) & 4 rapports (Visa) ;.
— BE 1 (BM 61) & 4 rapporis (C 15 D);
— BE 1 (BL 60) a 5 rapports (Visa).

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Boite BE 1/4 rapports - repére BM 60 (Visa)

Combinaison Rapport Rapport Démultiplication
des vitesses de la boite de pont totale

198 commnran 0,3023 (13 x 43) 0,0843

2% e smEsa 0,5313 (17 x 32) 0.2787 0,1481

- 0,8710 (27 x 31) (1‘71’61) 02427

7 L 1,2500 (35 x 28) 0,3484

M AR oo | 0,3000 (12 X 40) 0,0836

Boite BE 1/4 rapports - repére BM 61 (C 15 D)

Combinalson Rapport Rapport | Démultiplication
des vitesses de la boite de pont totale
;"’ 0,3023 (13 x 43) 0,0792
. 0,56313 (17 x 32
R A, o.a'notgz'r ® 31]) %26"562131 %‘,1232%%.
7. 1,2500 (35 X 28) 0,3278
MESAR <5 s 0,3000 (12 x 40) 0,0786

Boite BE 1/5 rapports - repére BL 60 (Visa)

Combinaison Rapport Rapport Démultiplication
des vitesses de la boite de pont totale
1re 0,3023 (13 X 43) 0,076
N Y 0,5313 (17 x 32) 0,134
I 0,7813 (25 x 32) 0,2539 0,198
Ay 1,0323 (32 x 31) (16/83) 0,262
B 1,3214 (37 x 28) 0,335
M. AR 0,3000 (12 x 40)- 0,076
CARACTERISTIQUES

Couple de tachymétre : 22 X 20.

Carter aluminium coulé sous pression en 3 parties. Synchronisation alter-
née : synchronisation de 1re et 2¢ sur arbre secondaire, synchros de 3¢, 4°
et 5% sur arbre primaire.

Conseils

Synchros du type « New Process »,

Fourchettes en fonte avec protection de molybdéne sur les patins (four-
chettes de 5° en alliage cuivreux).

Nombre de dents des pignons d'arbre primaire : 13 (1), 12 (M. AR), 17 (2).
Roulements d'arbre primaire : 2 de 25 X 47 X 15 mm.
Rondelles de réglage : 18 rondelles de 39 X 46,8 mm.

Epaisseur de 0,7 & 2,4 mm, de 0,1 en 0,1 mm.
Roulement d'arbre secondaire : 36 X 72 X 17 mm.
Boitier de différentiel en fonte graphitée sphéroidale.
Rondelles de satellites en polyamide chargée de bisulfure de molybdéne.

Joints de sortie de différentiel :
— Gauche : 40 x 58 x 10 mm;
— Droit: 298 X 47 X 8.9 mm.
Roulements : 2 de 38 X 63 X 17 mm.
Rondelles de réglage : 12 rondelles de 55 X 62 mm.
Epaisseur : de 1,1 4 2,2 mm de 0,1 en 0,1 mm.

'Depuis octobre 84 (n® B.V. : 2 BL 03 151 340 et 2 BL 04 74856). Les pla-
netaires de différentiel sont centrés sur le carter par une bague c6té droit
qui évite leur chute dans le carter. Cette modification entraine un nouveau
boitier de différentiel, de nouveaux planétaires, une nouvelle bague. Le nou-
veau bolller et les nouveaux plandtaires peuvert dquiper fes anciens
montages.

Depuis juin 84, le centrage des satellites est amélioré par la présence d’une

rondelle de friction & épaulement. L’ancienne rondelle de friction reste dis-
ponible en réparation.

| COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Carter arriére de boite + Loctite Frenetanch : 1,25.
Ecrou arbre primaire et secondaire : 5.

Vis de maintien roulement : 1,5.

Carter de boite : 1.2

Vis arrét d'axe de marche arriére : 2.
Support axe de passage et de sélection : 1,5.
Fourchette de marche arriére : 2.

Reniflard : 1,5.

Contacteur de marche arriére : 2,5.

Bouchon de vidange/boite : 1.

Bouchon de vidange/différentiel @ 3.

Support prise tachymétrique - 1,25,
Prolongelcarter différentiel : 1,5.

Couronne de pont/baftier : 6.

Carter de différentiel @ 10 : 4.

Carter de différentiel @ 7 : 1,25.

Guide porie-butée : 1.2. -

praftiques

Dépose et repose
de la boite de vitesses
DEPOSE

e Céler le véhicule roues pendan-
tes. _

¢ Vidanger la boite de vitesses (voir
planche page 23).

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

e Desserrer les écrous de trans-
mission.

e Desserrer les boulons de main-
tien du roulement de palier de la
transmission droite et tourner les
vis d'un demi-tour pour libérer le

roulement.

e Déposer de chaque c6té le bou-
lon de serrage de la queue de rotule
sur le pivot.

e Braquer les roues a fond vers la
gauche et & I'aide d'un levier déga-
ger la queue de rotule du pivot droit.

e Dégager la transmission droite

du moyeu en tirant la roue vers

s 0 s

I'extérieur puis dégager I'ensemble
du différentiel et du palier.

¢ Placer dans le differentiel le sup-
port de planétaire (jusqu'a 9/84,
outil 7101 T.M.).

e Deégager la transmission gauche
du moyeu en tirant la roue vers
I'extérieur puis du différentiel.
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Vue de la boite sous le véhicule
1. Bouchon de vidange de différentiel
- 2. Bouchon de vidange de boite - 3.

Bouchon de remplissage

e Placer un carton de protection
sur le faisceau du radiateur.

® Déposer (selon véhicule) la barre
support de roue de secours.

e Déposer le filtre & air et ses
conduits.

e Déposer la batterie.

® Déposer le support de batterie

e Deposer le protecteur plastique
sous |'aile.

e Desserrrer les supports de pompe
avide. '

e Détendre la courroie et la dépo-
ser.

e Deposer la pompe & vide.

e Débrancher les durits du servo-
frein.

¢ Débrancher le céble de comp-

" teur, sur le raccord intermédiaire ou

sur la bolte de vitesses.

* Debrancher le céble de masse de
la bolte.

» Dévisser I'écrou de réglage de
I'embrayage, récupérer la rondelle
et la masse d'inertie, le ressort et le
POUSSOIr.

e Désaccoupler les biellettes de
commande des vilesses.

e Déclipser le collier du faisceau
du démarreur.

® Débrancher les connexions du
contacteur de feux de recul.

e Déposer la téle de protection du
volant moteur,

e Déposer les vis de fixation et
dégager le démarreur.

® Suspendre la boite de vitesses
(voir figure),

e Placer un cric munid'une cale en
bois sous le carter moteur.

e Déposer I'écrou de fixation de la
boite de vitesses sur le silent-bloc.

1 19
.

du cdble de compteur

e Déposer le support de silent-bloc.
® Déposer les vis de fixation de la
boite sur le moteur,

e Séparer la boite de vitesses du
moteur,

® Descendre la bolte sous le véhi-
cule.

REPOSE

® Contréler I'état de I'embrayage,
la présence des centreurs sur la
boite, la lubrification correcte de
I'arbre d'embrayage.

* Mettre en place la boite de vites-
ses par le dessous du véhicule.

e Poser les vis de fixation de la
boite sur le moteur.

~ P 'ns supputt Yo Sl hiu
avec le silent-bloc.

e Poger la rondelle et I'écrou de
serrage de la boite sur le silent-bloc
support.

e Dégager le systéme de levage de
la boite et le support du moteur.

e Poser le démarreur et clipser le
céblage.

® Poser la tdle de protection du
volant moteur.

e Accoupler les connexions de
commande de boite.

— BOITE DE VITESSES -

Dépose de la goupille de verrouillage.

DIFFERENTIEL —

e Brancher le connecteur du con-
tacteur de feux de recul.

e Poser le cible d'embrayage en
place avec la rhasse d'inertie, la

- rondelle et I'écrou, régler la com-

mande (voir page 21).

¢ Brancher le cdble de compteur,
la tresse de masse de la boite de
vitesses.

® Poser la.pompe & vide, la cour-
roie d'entrainement,

e Régler la tension de la courroie.
e Brancher les durits sur le servo-
frein.

® Poser
dalle.

le protecteur de joue

~® Poser le support de batterie.

e Poser la batterie.

e Poser le filtre & air
conduits.

® Poser le support de roue de
secours (Visa).

® Sortir le carton de protection du
radiateur.

® Mettre en place la transmission
gauche dans le différentiel.

e Engager la transmission dans le
moyeu.

e Déposer le support de planétaire
du c6té droit.

et ses

Desserrage de I'écrou
d’arbre primaire

PHOTO ATA

¢ Visan Diesslet ¢ C15D »

CITROEN

R|T

e Glisser dans le palier et dans le
difiérentiel la transmission droite.

® Engager la transmission dans le
moyeu droit en braguant les roues
vers la gauche,

® Poser les écrous de moyeu,

® Reposer les gueues de rotules
dans les pivots, poser les boulons
de serrage.

® Replacer les boulons de serrage
du roulement de palier de la trans-
mission droite.

® Poser le véhicule sur ses roues.
® Serrer les écrous de moyeu au
couple prescrit.

¢ Effectuer le niveau d'huile de la
boite de vitesses (voir figure de gau-
che et planche ci-dessous).

® Brancher la tresse de masse de
la batterie.

ol

Remise en état
de la boite de vitesses

DEMONTAGE

® Placer la bolte sur un support
approprié.
® Deposer le carter arriére.

13
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Cote de I'outil de verrouillage des planétaires

CARTERS DE BOITE

1. Carter d’embrayage, palier avant - 2. Carter de pignonnerie - 3. Couvercle arriére - 4. Carter de différentiel -
5. Palier droit - 6. Contacteur de feux de recul - 7. Bouchon de remplissage - 8. Bouchons de vidange,
=




Boite 4 vitesses L

= JMMUoiiser Yarore primaite el
engager une vitesse.
L'immobilisation de I'arbre pri-
maire peut se faire & |'aide d'un dis-
que d'embrayage usagé sur le
moyeu duquel on soudera un fer
plat de 170 % 30 X 6 mm,
e Débloquer successivement
I"écrou turbine en bout d'arbre pri-
maire et I'écrou d'arbre secondaire,

Bofte 5 vitesses

e Repérer la position du moyeu de
synchro de 5° par rapport au bala-
deur.

® Engager la 5@ et déposer la gou-
pille de la fourchette de 5¢,

e Engager une autre vitesse par le
sélecteur pour immobiliser les
arbres.

e Déposer I'écrou d'arbre primaire
(douille de 28 douze pans).

e Déposer |'ensemble moyeu-
baladeur et fourchette de 5°.

e Recupérer la bille et le ressort
puis remettre en place le baladeur
et le moyeu.

e Déposer la 5° vitesse et déposer
I'écrou d’arbre secondaire (douille
de 28 douze pans.

e Déposer le baladeur et son
moyeu, le pignon de 5° sa bague
d'appui et son entretoise.

e Déposer le pignon de 5° d'arbre
secondaire.

Tous types

e Déposer les 2 vis d'arrét du rou-
lement d'arbre secondaire et le cir-

Joint toﬁqua d’axe de commande des
fourchettes

e ¥

Dépose de I'almant

clip (en soulevant |'arbre si néces-
saire).

e Déposer I'épingle d'arrét d'axe
des fourchettes de 17e, 2¢, 3° et 42,
e Déposer la vis de maintien de
I'axe du pignon de M.AR sur le cété
du carter.

® Déposer les vis de fixation du
carter de bolte et le carter. (Utiliser
un maillet si nécessaire).

e Déposer le jonc et la rondelle de
I'axe de sélection. Pousser |'axe
vers l'intérieur et récupérer le joint
torique.

e Déposer la goupille de fixation du
doigt de passage sur l'axe de
commande,

e Tirer I'axe vers I'extérieur. Récu-
pérer le doigt de passage, |'étrier
d'interdiction, I'axe, le ressort et les
3 coupellles plastiques.

e Déposer |'axe et le pignon de
M.AR.

e Déposer I'aimant.

e Déposer les trains de pignons
avec axes et fourchettes.

* Déposer les trois vis du guide de
butée; récupérer la cale de réglage
et la bague extérieure.

L

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

-Dépose de la goupille
d'axe de commande
des fourchettes

PHOTO ATA

e Déposer le pignon de tachymétre
avec son boltier; récupérer I'entral-
neur de tachymeétre, le joint torique
et la cale de réglage.

e Déposer le carter de différentiel
puis le différentiel; repérer les
cages extérieures par rapport au
roulement,

e Enlever le joint «spi» d'axe de
sélection.

® Déposer le doigt de sélection et
le bouchon obturateur d'axe.

e Neitoyer les plans de joint des
carters.

REVISION
DE L’ARBRE PRIMAIRE

e Chasser et déposer le roulement
a la presse en prenant appui sous le
pignon de 3® (protéger le bout de
I'arbre avec |'écrou).

® A lapresse, sortir I'ensemble rou-
lement, pignon de 4% et sa bague, le
baladeur 3%-4¢ et son moyeu (aprés
repérage |'un par rapport & l'autre)
et le pignon de 3,

e Extraire a la presse le roulement
coté embrayage & l'aide de la pla-

i

Remontage du roulement avant d’arbre
primaire

que 8.0313 B2 ou utiliser un extrac-
teur univergel.

o Effectuer le remplacement du
roulement, le remonter & la presse &
|'aide de I'outil 8.0317 F.

¢ Engager sur |'arbre le pignon de
3¢, le baladeur et son moyeu en res-
pectant les repéres faits au démon-
tage, le pignon de 4¢ et sa bague.
e Mettre en place le roulement & la
presse a |'aide de I'outil 8.0317 F.

REVISION
DE L’ARBRE SECONDAIRE

e Décoller si nécessaire le pignon
de 5% et le roulement a |'aide d'un
extracteur.

e Déposer le pignon récepteur de
5¢, le roulement, le pignon mono-
bloc de 3¢/4%, le pignon récepteur
de 2° et sa bague.

e Repérer la position du moyeu par
rapport au baladeur 17e-22,

¢ Déposer le baladeur 17-2® et son
moyeu.

e Déposer le pignon récepteur de
1" et les 1/2 rondelles d'arrét du
roulement.
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PIGNONNERIE (Boite 4 vitesses)
1. Arbre primaire - 2, Arbre secondaire - 3. Axe de pignon de marche arriére
- 4, Pignon de marche arriere - 5. Roulement - 6. Anneau d’arrét de roulement -
7. Cale d'appui.




Extraction & la presse du roulement de
I'ensemble pignon de 3° et 4° d’arbre
secondaire

® Extraire le roulement & la presse
en protégeant I'arbre avec I'écrou.
® Remplacer le roulement par un
neuf, le monter & la presse. Utiliser
un tube approprié ou l'outil 80317 E.
® Monter les deux demi-rondelles
et monter le pignon de 1, Contrdler
que les demi-rondelles sont bien
engagées dans leur logement du
pignon de 1re,

® Monter le baladeur de 17¢-2¢ |es
enirees de dents du baladeur diri-
gées coté pignon d'attaque. Res-
pecter le repérage moyeu-baladeur
fait au démontage.

roulement d’arbre
secondaire

Fléche : gorge du circlip

Repose du

i

Repérage du moyeu
avec le baladeur

PHOTO RTA

¢ Monter le pignon de 2° et sa
bague.

® Monter I'ensemble pignon mono-
bloc de 3=-4e,

® Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers I'extérieur.

REVISION - DEMONTAGE
DU DIFFERENTIEL

e Déposer la couronne.
® Déposer les planétaires en les
faisant pivoter.

- Déposer une goupille d'arrét de

I'axe des satellites puls retirer I'axe
et les satellites, les récupérer avec
leurs rondelles antifriction.

® Déposer les roulements du bo'-
tier & I'aide d'un extracteur univer-
sel en protégeant le boltier & I'aide
du grain d'appui 8.0317 J.

® Remonter les roulements par des
neufs. Utiliser 'outil 8.0317 D & la
presse.

@ Remonter les satellites avec
impérativement des rondelles anti-
friction neuves, I'axe et le goupiller.
® Arréter I'enfoncement des goupil-
les (neuves) au centre de I'axe.

* Monter les planétaires puis I'outil
d'arrét pour éviter la chute des pla-
netaires dans la boite.

* Monter la couronne, face recti-
fiée coté boitier, et serrer les vis au

couple de 6,5 daN.m.

CITROEN
# Visa » Diesslet « C 15D »

Extraction d’un roulement de

différentiel

Pion plastique d’ame-
née d’huile d'arbre
secondalre

PHOTO ATA

Remontage
de la boite de vitesses

* Remplacer la bague extérieurs
du roulement conique d'arbre pri-
maire. Utiliser I'outil 8.0317 A pour
la dépose et 8.0317 A et E pour la
repose. :

e Verifier le bon état du pion plasti-
que d'amenée d'hulle dans |'arbre
secondaire puis monter le doigt de
sélection.

® Metire en place le différentiel
dans le carter, enduire la face du
couvercle de Loctite Formétanch et
fixer le couvercle.

& Monter le joint d'étanchéité, outil
8.0317 G.

® Effectuer la mesure de la con-
trainte des roulements de différen-
tiel.

— Monter la cale 8.0317 L (épais-
seur 2,2 mm) puis le boftier mais
sans entraineur tachymétrique ni.
Joint torique. Serrer les vis au cou-
ple puis les desserrer et enlever le
boitier,

— Enlever la cale 8.0317 L et mesu-
rer |a cote entre la bague extérieure
du roulement et la face d'appui du.
carter. La relever (jauge de profon-
deur).

— Mesurer sur le boitier la hauteur
de I'épaulement.

15 ;2

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire

PIGNONNERIE (Boite 5 vitesses)

= 3. Axe de pignon de marche arriére
- 4. Pignon - 5. Roulement - 6. Anneau d’arrét de roulement - 7, Cale d’appui,




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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DIFFERENTIEL

1. Bague d'dtanchéité - 2. Cale - 3. Roulement - 4. Boitier de différentiel -
5. Couronne - 6. Bague d'dtancheitd - 7. Axe de salellites.

Mise en place du palier
sur le carter de diffé-
rentiel avec les cales

— Effectuer la différence des deux
mesures; & la cote obtenue ajouter
0,1 mm pour déterminer la valeur
de la cale & monter pour assurer la
contrainte correcte des roulements.
e Monter la cale deéterminee,
I'entrainement tachymétrique, le
“ joint torique sur le boitier et fixer
celul-ci sur le carter. Serrer les vis
au couple.
* Mettre en place le joint d'étan-
chéité sur le boftier.
e Monter provisoirement (ne pas
bloguer les vis) le guide de butée et
la cage extérieure du roulement.
* Remonter, éventuellement, le
basculeur de marche arriére (au
cas ol il a été démonté).
e Réaliser |'assemblage des
arbres, secondaire et primaire,
avec les fourchettes et les axes
(voir photo) et les mettre en place
dans le carter.
= Monter |'axe et le pignon de mar-
che arriére; bien positionner la gou-
pille de I'axe et veiller & |'orientation
des entrées de dents du pignon vers
le haut (pour faciliter I'engagement
du pignon, lever le basculeur de
marche arriére).

A

- " i

diftérentlel

Mesure du dépassement du centrage de paller de

® Préparer I'axe de commande :
— Al'aide de I'outil 8.0317 C, com-
primer le ressort avec ses deux
coupelles plastique, aligner le doigt
de commande et |'étrier d'interdic-
tion (tube @ 13, long. 34,5 mm).

e Engager I'axe de sélection, enle-
ver I'outil de compression du res-
sort, monter les goupilles.

¢ Monter la biellette de commande
du levier de sélection, le joint tori-
que, la rondelle métallique circlip
entretoise, la biellette, la rondelle et
I'écrou.

o Monter le joint «spi» d'axe de
sélection, outil 8,0317 B puis le bou-
chon obturateur de |'axe.

e Placer |'aimant dans le carter.

e Enduire les les faces du carter de
Loctite Formétanch.

Important. — Monter la vis
d'arrét d'axe de marche arriére
(couple de serrage 2 daN.m).

e Monter |'épingle d'arrét d'axe
des fourchettes 1, 28, 3¢ et 4¢,

* Mettre en place le circlip du rou-
lement d'arbre secondaire en soule-
vant I'arbre pour faciliter son enga-
gement.

e Reposer les 2 vis d'arrét du roufe-
ment et les serrer & 1,56 daN.m,

e Monter le pignon de 5°® d'arbre
secondaire, épaulement cdté roule-
ment.

® Poser la rondelle entretoise sur
I'arbre primaire, épaulement contre
le roulement, la bague d'appui du
pignon de 5% le pignon de &% le
baladeur et son moyeu.

e Engager la 5% vitesse et une autre
vitesse par le sélecteur.

s Monter et serrer I'écrou d'arbre
secondaire & 5 daN.m. Le freiner.
e Déposer le baladeur et son
moyeu, positionner la fourchette de
5¢ gt remonter 'ensemble (respec-
ter les repéres faits au démontage
en mettant en place la bille et le res-
sort de verrouillage).

Pose de la vis de fixa-

tion de la fourchette de

verrouillage de I'axe de

fourchette de 17¢/2° et
3e/4e

Mesure de la cote de désaffleurement du roule-
ment de différentiel dans le carter

— 26 —

Pose de la vis de fixation de I'arbre de
pignon de marche arriére

Mise en place de la pignonnerie dans le carter
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

W
PHOTO RTA
PHOTO RTA

Verrouillage de I'écrou d'arbre secondaire

Pose de la goupille de fourchette de 5¢

PHOTO RTA

® Engager a nouveau deux vitesses
et serrer i'écrou d'arbre primaire
(5 daN.m) puis le freiner.

e Dégager la 5° puis goupiller la
fourchette sur son axe avec une
goupille neuve,

¢ Monter le couvercle téle de 5°
enduit de Loctite Formétanch.

blocage lors de la repose de la
boite, brider la fourchette par rap-
port au carter.

Mesure du dépassement du centrage d’appul du
guide de butée d'embrayage

® En cas de valeur incorrecte, des-
serrer le boitier et régler & la bonne
valeur.

e Contréler le passage correct de

e Déposer le capuchon d'embase
du levier.

e Contréler le jeu entre le levier et
la butée d'interdiction de marche

de la commande

DETERMINATION

DE LA CONTRAINTE

DU ROULEMENT CONIQUE
D’ARBRE PRIMAIRE

e Démonter le guide-butée
d'embrayage, le remplacer en cas
de trace de grippage.

® Placer la cale 8.0317 K d'épais-
seur 2,4 mm derriére le guide de
butée. Remonter le guide et serrer
au couple.

® Déposer le guide-butee et la cale.
® Mesurer, & |'aide d'une jauge de
profondeur, d'une part la profon-
deur du roulement par rapport & la
face du carter et, d'autre part,
I'épaulement du guide de butée
sans son joint. Calculer la diffé-
rence; a cette valeur, ajouter
0,15 mm, pour la contrainte des

roulements (cette valeur tient
compte de I'épaisseur du joint
papier).

e Remplacer le joint d'étanchéité
du guide de butée (mandrin 8.0317
H).

* Monter la cale déterminée, le
joint et le guide. Serrer les trois vis
au couple de 1,25 daN.m.

e Monter la fourchette, la butée
d'embrayage et pour prévenir le
coulissement pouvant provoguer un

des vitesses

CONTROLE DE LA COURSE
DE LA COMMANDE
DE SELECTION

e Positionner le levier au point
mort.

e Controler la verticalité transver-
sale du levier, en cas de réglage
incorrect, reprendre la longueur de
la biellette de réaction de la com-
mande de sélection (voir figure ;
z = 51 4 61 mm) ou la biellette de
commande de sélection (voir figure:
Y = 130 & 140 mm).

REGLAGE LONGITUDINAL

e Contréler la position de la poi-
gnée du levier par rapport au boitier
autoradio (195 mm).

e En cas de valeur incorrecte, cor-
riger la longueur de la biellette de
renvoi latéral (voir figure :x = 2953
305 mm).

REGLAGE DE L’INTERDICTION
DE MARCHE ARRIERE

® Placer le levier de vitesses sur le
second rapport.

arriere (1 @ 2 mm).

toutes les vitesses.
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

]

2

Réglage des commandes de boite

1. Biellette de renvol latéral - 2. Biellette de

commande de sélection - 3. Biellette de
réaction

X:295a305mm-Y 130 4140 mm -2 :

51 a 61 mm

1. Levier - 2. Manchon d’interdiction de marche arriére - 3. Barre de sélection

- 4, Support d’articulation du levier - 5. Levier de renvoi - 6. Biellette - 7. Levier

de commande - 8. Levier de sélection - 8, Axe el doigt de passage - 10, Four-
chette de 5° - 13. Basculeur de marche arriére.

— 97 —




TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

Arbre de transmission & deux joints homocinétiques. Un joint tripode cdté
bolte, un joint homocinétique cété roue.
L'arbre droit comporte un palier porte par un roulement, fixé sur le carter

moteur.
Marque : Citroén ou Glaenzer.

Ecrou de transmission : 25,
Vis de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de palier de transmission : 1.

Conseils pratiques

Dépose et repose
des transmissions
DEPOSE

@ Cdler le véhicule roues pendan-
tes.

e Vidanger la boite de vitesses (voir
planche page 23).

e Desserrer les écrous de trans-
mission.

Cété droit

e Desserrer les boulons de main-
tien du roulement de palier de la
transmission droite et tourner les
vis d'un demi-tour pour libérer le
roulement.

® Déposer de chaque cété le bou-
lon de serrage de la queue de rotule
sur le pivot.

= Braqguer les roues a fond vers la
gauche et & I'aide d'un levier déga-
ger la queue de rotule du pivot droit.
e Dégager la transmission droite
du moyeu en tirant la roue vers
I'extérieur puis dégager I'ensemble
du différentiel et du palier.

Séparation du pivét ot du bras
1. Vis de serrage de la queue de rotule - 2. Téle de
protection de soufilet

Mota. — En cas de dépose des

4 deux transmissions. Placer dans le

différentiel le support de planétaire
(jusqu'a 9/84, outil 7101 T.M.).

C6té gauche

e Braguer les roues a fond vers la
droite et & I'alde d'un levier dégager
la queue de rotule du pivot gauche.
e Dégager la transmission gauche
du moyeu en tirant la roue vers
I'extérieur puis du différentiel.

MNota. — Ne jamais déplacer le
véhicule, transmission déposée.

REPOSE

Coté gauche

e Mettre en place la transmission
gauche dans le différentiel.

® Engager la transmission dans le
moyeu.

Coté droit

e Déposer le support de planétaire
du cété droit.
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TRANSMISSION
A. Citroén -

1. Arbre complet - 2. Ecrou de moyeu - 3. Capuchon - 4. Roulement de trans-

mission droite - 5. Bague - 6. Vis de serrage du roulement de transmission

droite - 7. joint de transmission extérieur - 8. Joint de transmission intérieur
9, Arbre complet - 10. Soufflet intérieur - 11, Soufflet extérieur.

B. Glaenzer.

e Glisser dans le palier et dans le
difiérentiel la transmission droite.
e Engager la transmission dans le
moyeu droit en braguant les roues
vers la gauche.

¢ Poser les écrous de moyeu.

® Reposer les queues de rotules
dans les pivots, poser les boulons
de serrage.

e Poser le véhicule sur ses roues.
e Serrer les ecrous de moyeu au
couple prescrit,

e Effectuer le niveau d'huile de la
boite de vitesses (voir pages 23).

Palier de transmission droite : les tétes
de vis sont excentrées et retiennent le
roulement

PHOTO ATA

Coupe d'une
transmission

- 28 —



DIRECTION

Caractéristiques détaillées

Direction a crémaillére commandée par colonne en deux éléments arti-

culés par cardans.
& volant : 380 mm.

Nombre de tours de volant de butée a butée : 3,33,

Diamétre de braguage :
— Entre murs (Visa) ; 10,10 m ;
— Entre murs (C 15 D) : 11,54 m.
Démultiplication ; 1/22.
Nombre de dents du pignon : 6.

_Nombre de dents de la crémaillére ; 28.

Dépose et repose
de la crémaillére

DEPOSE

* |ever et caler le véhicule,

* Déposer les roués.

¢ Déposer les écrous de rotules de
biellettes de crémaillére.

* A |'aide d'un extracteur, dégager
Jes queues de rotules des pivots.

* Deposer le boulon de serrage de
la bride de colonne de direction sur
le pignon de crémailére.

* Deposer les deux vis de fixation
du boltier de crémaillére sur la tra-
verse.

¢ Dégager le boitier complet,

REPOSE

e Dégager le soufflet dreit pour
effectuer un préréglage de la posi-
tion «ligne droite ».

e Déplacer la crémaillére dans le
boltier de maniére & laisser un
espace entre le boitier et la butee
de crémaillére.de 72,5 mm (voir
figure).

e Mettre la crémaillére en place en

Conseils

veillant & engager le pignon sur la
colonne de direction, volant en posi-
tion «ligne droite».

e Poser les vis de fixation du bol-

tier, mettre les écrous nylstop
neufs.
e Serrer les boulons au couple
prescrit.

¢ Poser le boulon de serrage de la
bride de colonne sur le pignon
d'attague.

® Poser les queues de rotules sur
les pivots (placer des écrous
nylstop neufs).

e Poser les roues.

s Contrdler et régler, si nécessaire,
le parallélisme.

Remise en état
de la créemaillére
DEMONTAGE

¢ Dégager les colliers des souffiets
et pousser les soufflets du boitier.
e Deégager la crémaillére du boitier
en butée vers la droite et serrer la
crémaillére dans un étau muni de
mordaches.

e A l'aide d'une clé appropriee

Crémaillére
1. Vis de fixation du
boitier

PHOTO RTA

Fixation crémaillére ; 3,5.
Ecrous de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou de rotule de biellette de direction : 3,5.
Contre-écrou de réglage parallélisme : 4,5.

pratiques

Coupe du pignon et du
poussoir de crémaillére
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{outil 80707 T), dévisser la rotule
axiale droite de la crémaillére.

e Dégager la butée.

e Déposer la plaque de fermeture
du poussoir.

e Recupérer la rondelle de réglage,
le ressort, le poussoir, le joint tori-
que,

* Déposer
pignon.

® A l'aide d'une pince & clip, déga-
ger l'anneau d'arrét du roulement.

e Deégager le pignon, si nécessaire,
pincer dans |'étau muni des morda-
ches pour |'extraire du boitier de
crémaillére.

e Sortir la crémaillére du boitier.

e Déposer le clip coté droit du boi-
tier et degager la rondelle et les
trois bagues du palier.

e Extraire le palier inférieur de
pignon en le poussant vers l'inté-
rieur & l'aide d'un jet de bronze.

* Nettoyer et contréler I'ensembie
des piéces.

le capuchon sur le

REMONTAGE

s Remplacer les piéces défectueu-
ses.

e+

® Au remontage, enduire les pié-
&ess mobiles de graisse Total multis
® Replacer la bague inférieure de
pigrion a l'aide d'un mandrin (outil
MR 630 31-1266).

® Enduire la bague et la crémaillére
de graisse et engager la crémaillére
dans le boitier,

® Placer du c6té droit les deux
cones et la bague nylon du palier
sur la crémaillére.

® Visser la vis épaulée 80 705 T -G
en bout de crémaillére et emman-
cher le palier en place.

* Poser le clip d'arrét du palier.

® Enduire le pignon de graisse et le
remettre en place. S

e Poser le clip d'arrét du roulement
de pignon.

e Poser le capuchon sur le pignon.
e Graisser légérement le poussoir,
le mettre en place ainsi que le res-
sort et un joint torique neuf,

* Percer le centre de la plaque de
fermeture au @ 8 mm pour passer le
toucheau d'un comparateur.

* Fixer la plague et un compara-
teur, en appui sur le poussoir,



— DIRECTION —

e Tourner dans les deux sens le
pignon pour permettre la mise en
place de la cremaillére.

e Régler le comparateur a zéro.

e Pousser la crémaillére contre le
poussoir et noter la déviation du
comparateur.

e Calculer |'épaisseur de la cale de
réglage & placer en diminuant de
0,01 & 0,06 mm la mesure obtenue
sur le comparateur.

e Poser la cale et poser une plague
de fermeture neuve.

o Contréler le fonctionnement de la
crémalllére sans jeu et sans point
dur.

® Reposer la butée, les rotules
axiales.

e Effectuer un préréglage des biel-
lettes & 365 mm.

; Reposer les soufflets et les col-
iers.

®
DIRECTION 2
1. Volant - 2. Tube enveloppe - 3. Arbre de direction - 4. Pignon - 5. Boitier de crémail- > ~
lére - 6. Crémaillére - 7. Poussoir - 8. Biellette - 9. Soufflet - 10. Rotule. @ %—10
' i
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VUE EN PLAN DU TRAIN AVANT




Caracteéristiques détaillées

SUSPENSION

Roues avan! indépendantes, suspension du type Mac-Pherson avec bras
inférieur et barre stabilisatrice formant tirant de chasse. Jambe de force for-
mant corps d'amortisseur, ressort hélicoidal concentrique.

RESSORT

Hauteur libre ; 453 mm,
& 1 157 mm.
Repérage :
— jaune/jaunel/rouge ou jaunel/jaune/blanc (Visa jusqu'a aolt 85) ;
— blanc/jaune ou blanc/vert (C 15 D et Visa depuis aolt 85).
& dufil : 12,2 mm (Visa jusqu'a 8-85) - 12 mm (Visa depuis 8-85 et C 15 D).

AMORTISSEUR

Hydraulique télescopique non démontable.
Repéres : VisaD :2B-C 15D : 3 B.
Margue : Peugeot.

BARRE STABILISATRICE
@:VisaD:22 mm-C 15D : 23 mm.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

Carrossage :
— 0°18" + 30' {non réglable { Visa) ;
— 0°30" £ 30' (non réglable / C 15 D).

Chasse :

— 1°20" + 30' (non réglable [ Visa) ;

— 0°55" = 30 (non réglable / C 15 D).
Inclinaison des pivots : 916" = 40'.
Parallelisme :

— 2mm = 1 (pincement, réglable / Visa) ;

— 3 mm x= 1 (pincement, réglable / C 15 D).
Hauteur de caisse (sous le berceau avant) :

— 176 = 10 mm (Visa jusqu'a ao(t 85) ;

— 180 £+ 10 mm (C 15 D et Visa depuis acdt 85).

MOYEUX

Montes sur un roulement & double rangée de billes.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Berceau sur caisse avant : 6.

Berceau sur caisse arriére : 7,5.

Bras inférieur sur berceau : 3,5,

Bride de rotule inférieure sur pivot : 3,0.
Bride de barre stabilisatrice:: 3,5.

Tirant de barre sur caisse : 2,5.

Tirant de collier sur bride : 3.

Jambe de suspension sur caisse : 2.
Bride de pivot sur jambe de suspension : 7.,5.
Ecrou de tige d'amortisseur : 7.

Ecrous de roue : 8.

— e —

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Conseils

SUSPENSION

Dépose et repose
d’une jambe de force

DEPOSE

e Mettre en place les cables de
maintien en compression des res-
sorts (OUT 20-4076 T).

— Passer un des cébles dans un
des trous supérieurs (voir photo).
— Braquer la roue et passer le
deuxiéme cable,

— Accrocher le deuxiéme plomb de
chaque cable dans les boutonniéres
de la coupelle inférieure.

PHOTO RATA

pratiques

— Introduire une vis de @ 4 mm
dans les boutonniéres afin d'empé-
cher les cables de se dégager.

¢ Lever et caler le véhicule.

e Deposer la roue du cété inté-
ressé. ?

s Déposer la vis de bride du pivot
sur 'amortisseur.

® Mettre en place une clé six pans
méle dans |'ouverture du pivot.

e |a basculer d'un douziéme de
tour pour ouvrir la pince.

® Accrocher le pivot au berceau
pour eviter le déboitement de la
transmission.

¢ Dégager le corps d'amortisseur
du pivot.

o Desserrer les trois écrous de
fixation.

¢ Dévisser complétement les trois

Dépose d'une jambe de suspension
1. Trous de passage des cébles de retenue de ressort - 2, Ecrous de fixation
sur la caisse - 3. Ecrou de bride de pivet sur la jambe de suspension



écrous de fixation supérieure et
déposer la jambe de suspension.

REPOSE

o Mettre en place la jambe de sus-
pension, poser les rondelles et les
écrous nylstop neufs.

e Emboiter le corps d'amortisseur
sur le pivot en butée et dégager la
clé d'écartement de la bride de
pivot. i

® Placer la vis et un écrou nylstop
neuf.

o Serrer les fixations supérieures.
s Poser la roue et poser le véhicule
sur le sol.

e Dégager les cébles de retenue
des jambes de suspension.

Démontage

et remontage
d’un amortisseur
ou d’un ressort

e Déposer la jambe de suspension.
e Placer un compresseur de res-
sort sur le ressort de suspension.
e Desserrer |'écrou supérieur de la
tige d'amortisseur.

e Serrer le compresseur.

e Déposer ['écrou et récupérer
I'ensemble des piéces du palier
supérieur.

e Récupérer la butée de suspen-
sion.

e Dégager le ressort de |'amortis-

seur.

Au remontage, veiller au position-
nement correct du ressort sur les
coupelles, effectuer les opérations
de démontage dans |'ordre inverse.

— SUSPENSION TRAIN AV-MOYEUX —

Dépose et repose
d’un bras
de suspension

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer la
roue du c6té intéresseé.

e Desserrer la bride d'axe de rotule
inférieure et dégeger le bras du
pivot.

e Déposer I'axe de fixation du bras
sur le berceau.

e Dévisser |'écrou de la barre sta-
bilisatrice sur le bras et récupérer la
rondelle,

e Dégager le bras.

REPOSE

® Mettre en place le bras de sus-
pension.

® Poser sans la serrer la fixation du
bras sur la traverse.

e Poser la rondelle et I'écrou de la
barre stabilisatrice.

e Emboiter I'axe de rotule sur le
pivot et serrer la bride.

e Reposer la roue et placer le véhi-
cule sur un pont a plateau ou sur
une fosse.

e Actionner plusieurs fois la sus-
pension et serrer les articulations.

Dépose et repose
de la barre
stabhilisatrice

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer les

roues avant,

e Déposer le bras de suspension
d'un cbté (voir paragraphe préce-
dent).

Installation de la barre
stabilisatrice
1. Tirant de barre -
2. Fixation sur la tra-
verse - 3. Collier de fixa-
tion du tirant sur la
barre - 4. Vis de palier
de barre - 5. Palier

PHOTD ATA

® Déposer du coté oppose, I'écrou
et la rondelle de fixation sur le bras.
e Desserrer le collier d'arrét du
tirant de barre stabilisatrice et le
coulisser jusqu'a dégager le tirant.
e Désaccoupler la commande de
bolte de vitesses sur la traverse et
sur le renvoi.

¢ Déposer les brides de fixation de
la barre stabilisatrice sur le ber-
ceau.

e Dégager la barre stabilisatrice.

REPOSE
e Metire en place la barre stabilisa-

20

SUSPENSION AVANT-MOYEUX

1. Berceau - 2. Bras inférieur - 3. Barre stabilisatrice - 4. Pivot - 5. Amortisseur - 6. Ressort - 7. Coupelle - 8.
Palier supérieur de jambe de force - 9. Support de jambe de force - 10. Tirant de barre stabilisatrice.

3 :"g: :
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trice dans le bras en place et sur le
berceau avec ses brides de fixation.
¢ Reposer les commandes de boite
de vitesses.

e Glisser le collier d'arrét du tirant
et le serrer en respectant la cote de
montage X = 330 mm (entre points
de fixation).

e Poser la rondelle et I'écrou de
fixation de la barre sur le bras en
place.

® Reposer le bras déposé.

e Reposer les roues el resserrer
les articulations, le véhicule au sol.

TRAIN AVANT

Réglage du train avant
CONTROLE ET REGLAGE

Avant tout réglage. Verifier :

— La pression et I'équilibrage des
rOUEs ;

— Les articulations et le voile des
roues ;

— Les jeux dans la direction, dans
les biellettes ;

— Le fonctionnement des amortis-
Seurs.

Le carrossage et la chasse ne
sont pas réglables. En cas d'anoma-
lie, vérifier les piéces composant la
suspension.

REGLAGE DU PARALLELISME

Ce réglage s'effectue sur une
aire plane horizontale ou de prefe-
rence sur un élévateur, voiture vide
en ordre de marche.

e Veérifier I'alignement des. roues
avant par rapport a I'essieu arriére.
e Desserrer le contre-écrou d'une
biellette de direction. .

® Vigser ou dévisser le tube de liai-
son de la biellette pour obtenir la
cote indiquée (voir figure).



CITROEN
— SUSPENSION TRAIN AV-MOYEUX —  « Visa» Diesslet « C15D »

Extraction du moyeu : outils

80613 T-B1/B3/B4

=

L

1. Vis de bride de pivot sur la jambe de suspension - 2. Boulon de bride
de queue de rotule - 3. Ecrou de la rotule de biellette de direction -
4, Ecrou de réglage de biellette (parallélisme)

e Replacer le pivot sur le véhicule.
* Reposer le disque,' I'étrier de
frein et la transmission.

roulement de graisse pour la mise
en place du moyeu a l|'aide des

MOYEUX

Dépose et repose
d'un moyeu avant

REMPLACEMENT DU ROULE-
MENT

Attention. La dépose du
moyeu entralne impérativement
I'échange du roulement.

 DEPOSE

® Déposer la transmission.

e Placer les cables de maintien en
compression de ressort du coéte
intéresseé (voir page 31, «Dépose et
repose d'une jambe de force»).

e Caler le véhicule et déposer la
roue.

e Déposer la vis de fermeture de la
pince de pivot.

e A l'aide d'un outil approprié,
ouvrir la pince de serrage de |'amor-
fisseur.

® Baisser le pivot et dégager la
transmission.

e Déposer et suspendre |'étrier de
frein.

e Déposer le disque de frein.

e Déposer le circlip d'arrét.

e Utiliser une presse appropriée
(outils 80613 T B1/B3/B4) et
extraire le moyeu (voir figure).

e Récupérer la bague intérieure du
roulement sur le moyeu a |'aide
d'un extracteur.

® Replacer la bague sur le roule-
ment.

e A |'aide d'une presse ou des
outils 80613 T B1/B2/BS, extraire le
roulement du pivot (voir figure).

s Nettoyer et contréler les piéces,
remplacer systématiqguement le
roulement et |'anneau d'arrét par
ces neufs,

REPOSE

e Enduire le roulement de graisse.
e A |'aide d'une presse (outils
80613 T, B5/B8/B1) placer le roule-
ment sur le pivot (voir figure).

¢ Enduire la surface intérieure du

outils 80613 T, B1 et B2,
® Poser l'anneau d'arrét du roule-
ment sur le pivot.

e Reposer la roue et le véhicule sur
le sol.

Pose du roulement de
moyeu sur le pivot :
outils 80613 T-B1/B5/B6

Extraction du roule-
ment de moyeu : outils
80613 T-B1/B2/B5
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Montage du moyeu sur
le pivot : outils 80613
T-B1 et B2




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX/VISA

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

A roues tirées indépendantes. Bras tiré inférieur ancré sur caisse et sur
support. Amortisseurs et ressoris hélicoidaux concentriques. Barre
stabilisatrice.

RESSORTS
Hauteur lipre : 370 mm.
Repéres : gris/bleu ou gris/rouge.
AMORTISSEURS
Hydrauliques télescopigues avec dispositifs limiteur de detente.
Repérage : 5 N.
BARRE STABILISATRICE
& 17 mm.

TRAIN ARRIERE

Hauteur de caisse : 180 mm.
Carrossage : — 1°30' (non réglable).

Paraliélisme : 2 mm + 2 (pincement, non réglable).

MOYEUX

Moyeux montés sur un roulement & double rangée de rouleaux conigues.
A partir de septembre 85, une modification du moyeu permet le démon-
tage du roulement pour son remplacement.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation inférieure d'amortisseur :
— vis palier : 3,5;
— vis de serrage : 4.

Fixation supérieure : 1.

Ecrou de tige d'amortisseur : 1,7.

Axe de bras : 7.5,

Supports de bras : 4,5,

Moyeu : 19.

Ecrou de roue : 8.

Conseils pratiques

SUSPENSION ARRIERE

o Dégager la chape d'amortisseur

DéDUSE et repose et déposer |'élément de suspension.

d’un élément
de suspension arriére

DEPOSE

e Desserrer les écrous de roue.

e Lever l'arrigre du véhicule a
l'aide de la traverse 1509-T en
I'engageant dans les pattes d'arri-
mage.

Nota. — Ne pas utiliser d'autre
point de levage.

e Positionner les chandelles sous
les supports de cric et déposer les
roues.

e Déposer le cache des fixations
supérieures sur la caisse (voir
figure).

e Déposer les écrous de fixation
supérieure.

e Déposer la vis d'arrét, I'écrou de
fixation inférieure d'amortisseur. et
les trois écrous de fixation supé-
rieure.

i

Dépose de |

ral de banquette

a garniture de coffre, pour accés aux
fixations d'amortisseur
1. Vis arriére - 2. Vis placée derriére le coussin laté-

FHOTO ATA

PHOTO NTA

Dépose d'une jambe de suspension arriére
1. Fixation sur la caisse - 2, Vis de serrage infé-
risure - 3. Vis palier - 4. Rondelle d’appul

-4 —
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SUSPENSION ARRIERE-MOYEUX (Berline)

1. Support central de bras - 2. Support latéral - 3. Bras de suspension - 4. Amortisseur - 5. Silentbloc d’articulation
- 6. Axe d’amortisseur - 7, Vis de blocage - 8. Ressort - 9. Coupelle d’appui - 10. Barre stabilisatrice - 11, Axe
de bras - 12. Roulement intérieur de moyeu - 13. Roulement extérieur - 14, Rondelle dappui - 15. Ecrou - 18.
Capuchon - 17. Soufflet.

REPOSE

® Engager I'élément de suspension
dans ses fixations supérieure et
inférieure (avec rondelle plate de
chaque c6té de I'élément de sus-
pension).

e Vigser I'écrou de fixation infé-
rieure sans le serrer.

e Serrer les écrous supérieurs et
poser le cache,

® Poser la roue et monter le véhi-
cule sur un pont élévateur.

e Brider la suspension afin d'obte-
nir la cote h = 180 mm (distance
longeron devant la roue arriére prés
du support de cric au sol).

e Dans cette position, serrer
I'écrou de chape d'amortisseur et la
vis d'arrét,

e Vérifier le serrage des écrous de
roue.

Remise en état
d’un élément
de s_uspension arriére

DEMONTAGE

* Fixer I'appareil de compression
de ressort sur |'élément de suspen-
sion.

e Comprimer le ressort.

e Deposer |'écrou de tige d’amor-
tisseur en maintenant la tige.

e Deéposer ;

— La coupelle et décompresser le
ressort.

— Le support supérieur et sa cou-
pelle caoutchouc,

— La coupelle, le ressort, la cou-
pelle caoutchoue et le soufflet,

REMONTAGE

® Nettoyer les piéces.

® Contréler I'état de surface de la
tige d'amortisseur.

® Remplacer systématiquement le
soufflet de protéction, le support
supérieur, la coupelle caoutchouc
d'appui du ressort et I'écrou de tige
d'amortisseur.

® Immobiliser la tige d'amortis-
seur:

— Le soufflet de protection.

— La coupelle (face en creux c6té
soufflet).

— La coupelle caoutchouc.

— Le ressort (extrémité de la spire
en appui contre I'épaulement).

Nota. — Les deux éléments de
suspension arriére doivent étre
equipés de ressorts identiques
(méme repére de couleur).

® Placer le support supérieur muni
de sa coupelle caoutchouc, I'extré-
mité de la spire en appui contre
|'épaulement.

® Comprimer le ressort en veillant
a ce que la tige d’amortisseur péna-
tre correctement dans le support
supérieur.

® Placer la coupelle supérieure
(face en creux vers |'extérieur) et
I'écrou nylstop.

® Décomprimer le ressort et chaus-
ser le soufflet.

Depose et repose
d’un demi-train arriére

DEPOSE

e Déposer les vis de fixation des
ceintures de sécurité et le cache
plastigue.

e Desserrer les écrous de fixation

PHOTO RTA

Fixation du support central de bras arrlére

CITROEN

Fixation d'un palier extérieur de bras de

suspension

de support d'articulation latéral
sans les déposer.

e Déposer le levier de frein & main
pour decrocher le céiche cété
déposé.

e lever l'arridre du véhicule en
engageant la traverse 1509-T dans
les pattes d'arrimage. Goupiller la
traverse,

® Positionner les chandelles uni-
guement sous les renforts latéraux.
e Déposer ;

— La roue,

— La vis d'arrét, I'écrou et dégager
'amortisseur.

¢ Déposer I'écrou intérieur d'axe
de bras.

e Débrider |a barre stabilisatrice.

® Extraire le céble de frein & main.
® Deésaccoupler le frein et obturer
la tuyauterie.

e Déposer les vis de fixation du
support central.

® Degager le support latéral et
déposer le demi-essieu.

REPOSE

e Engager le demi-essieu dans ses
fixations, placer les écrous nylstop
neufs du support latéral (rondelle
plate) et serrer de chaque coté.

1. Vig de palier - 2. Axe de bras - 3. Ecrou de bras de suspension

— BB



e Placer sans le serrer, |'écrou
nylstop neuf. Serrer provisoirement
les vis du support central.

s Accoupler |'élément de suspen-
sion au bras (placer les rondelles
plates). Visser |'écrou d'articulation
a fond sans le serrer.

» Accoupler la barre stabilisatrice
sur le bras de suspension.

* |ntroduire le cable de frein & main
dans son conduit. Accrocher le
céble au palonnier et poser le levier
de frein & main.

s Reposer la roue et monter le véhi-
cule sur un pont élévateur ou une
fosse.

e Brider la suspension afin d'obte-
nir une cote «h» de 180 mm (entre
dessus support de cric et le sol).

e Serrer de chaque c6té les ecrous
d'axe d'articulation de 7 & 8 m.daN,
I'écrou de chape d'amortisseur et la
vis d'arrét.

e Régler le paraliélisme et serrer
les vis du support central.

e Purger les freins arriére.

& Régler le frein & main.

e Poser les caches plastique, la
ceinture de sécurité et serrer les
vis,

Dépose et repose
d’un bras de suspension

Se reporter a |'opération
«Dépose et repose d'un demi-train
arriére» (voir paragraphe précé-
dent), déposer le demi-irain en
désaccouplant ['amortisseur du
bras de suspension (voir page 34).

Remise en état
d’un bras arriére

(Remplacement des articulations
élastiques)

Cette opération nécessite |'utili-
sation des coffrets d'outillage
80.909:T et 80.908-T.

* Placer ie bras dans un étau.

¢ Monter le réducteur sur I'axe de
bras arriére ¢6té intérieur (L).

e Mettre en place dans |'ordre :
— Le tube entretoise, embréve-
ment le plus profond sur le tube du
bras arriére (M).

— La rondelle bronze (C).

— L'écrou et la vis vissee sur le
réducteur (A, B).

e Serrer |'écrou en maintenant la
vis jusqu'a exiraction de l'articula-
tion.

e Déposer |'articulation extérieure
qui ne peut &tre réalisée qu’aprés
dépose de I'articulation intérieure :
e Placer la rondelle d'appui (N) sur
'axe de bras.

e Présenter cet ensemble dans le
bras en l'introduisant par l'interieur.
= Monter sur I'axe le réducteur (L).
e Mettire en place .

— Le tube entretoise, embréve-
ment le plus profond sur le tube du
bras arriére (M).

— La rondelle bronze (C).

— L'écrou et la vis vissée sur le
réducteur (A,B).

e Serrer I'écrou en maintenant la
vis jusqu'a extraction de l'articula-
tion.

— SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX (VISA) —

® Reposer l'articulation interieure.
— Suiffer le logement de I'articula-
tion.

— Positionner 'articulation sur le
tube du bras arriere.

— Placer le tube entretoise (M),
embrévement le moins profond sur
le tube du bras arriére.

— Mettre en place |'articulation & la
presse jusgu’au contact de I'entre-
toise sur la collerette du tube de
bras.

e Reposer 'articulation extérieure.
— Placer I'axe du bras par le c6té
extérieur du tube de bras arriére.
— Suiffer le logement de I'articula-
tion.

— Placer l'articulation extérieure
sur le tube.

— Placer le tube entretoise (M),
I'embrévement le moins profond sur
le tube du bras.

® Mettre en place I'articulation & la
presse jusqu'au contact de I'entre-
toise sur la collerette du tube.

TRAIN ARRIERE

Réglage du parallélisme

Le réglage s'obtient par déplace-
ment longitudinal du support cen-
tral.

» Desserrer les 4 vis du support
central.

e Avancer ou reculer le support
pour ouvrir ou pincer le train.

— 1 mm de déplacement du sup-
port central fait varier le paralle-
lisme de 1,5 mm environ.

® Resserrer les vis du support cen-
tral.

MOYEUX
ARRIERE

Dépose et repose
d’un moyeu arriére

e Lever le véhicule et déposer la
roue concernée.

e Extraire le capuchon de moyeu a
I'aide d'un mandrin.

e Desserrer I'écrou de moyeu.

e Récupérer la rondelle.

e Extraire le tambour.

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose, serrer |'écrou au
couple préconisé, poser un capu-
chon neuf.

Remise en état
d’un moyeu arriére

(Depuis septembre 85)

Nota. — Sur les modéles anté-
rieurs & septembre 85, I'échange
des roulements de roue arriére
n'est pas possible. Toute défectuo-
sité du roulement entraine le rem-
placement du moyeu-tambour.

/

Coupe d’'un moyeu (depuis septembre
85)

e Déposer le moyeu-tambour.
e Déposer I'anneau d'arrét du rou-
lement dans le moyeu.
e A |'aide d'une presse et d'un
mandrin approprié, chasser le rou-
lement du moyeu.

Effectuer la repose en inversant
les opérations de dépose.
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SUSPENSION ARRIERE-MOYEUX (C 15 D)

1. Berceau de suspension - 2. Silentbloc avant - 3. Silentbloc arriére - 4. Bras de suspension - 8. Articulation
du bras - 6. Fusée - 7. Ressort - 8. Amortisseur - 9. Barre stabilisatrice - 10, Moyeu - 11. Ecrou.




bis SUSI;ENSION - TRAIN AR - MOYEUX/C 15D

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Roues indépendantes, bras tirés, articulés sur un berceau, combinés
ressorts-amortisseurs horizontaux, barre stabilisatrice.
Bras montés sur roulements & rouleaux coniques.

RESSORTS

Hauteur libre : 263,5 mm.
Repére : vert.

AMORTISSEURS

Hydrauliques télescopiques.
Marque : Peugeot,

BARRE STABILISATRICE
15 mm.

Conseils

TRAIN ARRIERE

Carrossage : — 0°9" + 20’ (non réglable).
Parallélisme : 1,6 & 5 mm (pincement, non réglable).

MOYEUX

Moyeux faisant corps avec le roulement, sur deux rangées de billes.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Axe de bras : 13.
Barre stabilisatrice : 9.
Moyeu : 27,5,

Ecrous de roue : 8.

pratiques

SUSPENSION ARRIERE

Dépose et repose

d’un élément

de suspension
(Amortisseur et ressort)

DEPOSE

® Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues pendantes.

e Maintenir la tige d'amortisseur a
I'aide d'une clé Allen (pour éviter la
deterioration du segment du piston
d'amortisseur). Enlever I'écrou de
tige d'amortisseur.

e Déposer la coupelle, I'entretoise
¢lastique, les butées de détente
droite et gauche.

® Remonter |'écrou sur la tige
d'amortisseur sans serrer.

e Placer le compresseur de ressort
4068 T avec les griffes 4082 T en
appui sur les coupelles et compri-
mer légérement le ressort (décoller
le ressort a l'aide d'un jet de
bronze).

® Comprimer le ressort et sortir la
rotule de son logement.

e Décomprimer |e ressort en pre-
nant soin de ne pas détériorer le
protecteur caoutchouc de la rotule
(tirer légérement le compresseur de
ressort vers le bas).

® Déposer le compresseur de res-
sort.

® Déposer I'écrou de tige d’amor-
tisseur.

® Déposer I'élément de suspen-
sion.

Nota. — En cas de dépose
des deux éléments de suspen-
sion en méme temps, veiller &
ne pas Iintervertir les demi-
cales, elles sont appariéss aux
ressorts. Par précaution, les
repéerer.

REPOSE

® Sjla cartouche-amortisseur a été
remplacee, introduire la cartouche
neuve dans le tube.

Montage d'un combiné
ressort-amortisseur
1. Ecrou de tige d’amor-
tisseur - 2, Coupelle -
3. Entretoise élastique
4. Capuchon de rotule
+ 5, Amortisseur « 6.
Support de rotule surle
bras

=




Dépose d'un traln arrlére complet
1, Fixation avant - 2. Fixation arriére

® Engager sur le corps d'amortis-
seur dans l'ordre : les deux demi-
cales appariées au ressort, la cou-
pelle inférieure, la rondelle de main-
tien du protecteur, l'entretoise
caoutchouc et son tube intérieur.

Nota. — Lors du remplace-
in ressort, il est impéra-
2 onter ies deux demi-
- cales vendues avec le ressort.

e A |'aide d'un élastique, maintenir
les deux demi-cales en place.

s Engager le ressort de suspension
en prenant soin de placer 'arrét de
spire droit coté coupelle inférieure
et de sortir au maximum la tige
d'amortisseur,

e Placer le wvéhicule les roues
arriére pendantes.
® Engager |'élément de suspen-

sion, repére vers le bas verticale-
ment.

e Sur la tige d'amortisseur, enga-
ger : la bague de centrage de la tige
puis I'entretoise caouichouc et la
rondelle. _

* Visser I'"écrou nylstop neuf & la
main.

¢ Monter |'appareil de compression
en prenant soin de bien positionner

les griffes de I'appareil sur les cou-
pelles d'appui.

e Comprimer le ressort jusqu'a
pouvoir engager la queue de rotule
dans son logement (manceuvrer s'il
y a lieu le corps d'amortisseur).

e Décomprimer complétement le
ressort en vérifiant le bon emman-
chement de la gueue de rotule.

s Déposer |'appareil de compres:
sion.

® Reposer
roues.

e Monter les butées de détente
droite et gauche.

® Serrer I'écrou de tige d'amortis-
seur & 1,75 daN.m sans faire tour-
ner la tige (clé Allen).

le véhicule sur ses

Dépose et repose
d’un bras de suspension

DEPOSE

e Déposer I'élément de suspen-
sion.

Dans le véhicule :
e Déposer la console du frein a
main du c6té du bras a déposer.
e Détendre le céble et le dégager
du palonnier.

— SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX (C 15 D) —

Sous le véhicule ('élément de
suspension étant déposé)
e Descendre le véhicule sur ses
roues jusqu'a permettre la dépose
des deux vis de fixation du palier de
barre anti-dévers (du c6té du bras &
déposer uniquement).
e Sortir le céble de frein & main.
e Déposer I'écrou de |'axe du bras.
e Désaccoupler le tuyau de frein
de la canalisation flexible.
e Dégager I'agrafe.
e Déposer |'axe du bras.
e Dégager le bras de la traverse.

REPOSE

e Monter le bras dans la traverse.
e Engager le céble de frein dans
son collier de maintien.
e Manceuvrer le bras et engager en
place l'axe.
e Rebrancher sur la canalisation
flexible le tuyau de frein. Monter
une agrafe neuve.
o Fixer le céble de frein a main, uti-
liser deux agrafes neuves.

Sous le véhicule :
e Monter un écrou nylstop neuf
d'axe de bras, le serrer a 13 daN.m.
e Engager le cdble de frein & main
dans son logement.

® Poser la roue, serrer les écrous.
e Remettre le véhicule sur ses
roues et baisser l'arriére jusqu'a
permettre la repose du palier de
barre anti-dévers. Serrer les deux
vis & 6,5 daN.m.
¢ Effectuer la repose de I'élément
de suspension comme decrit page
37.

Dans le véhicule :
e Accrocher le céble de frein sur le
palonnier.
® Fixer le support de frein a main et
remettre en place la console.
o Effectuer le réglage du frein a
main et procéder a la purge des
freins.

MOYEU

Dépose et repose
d’un moyeu
DEPOSE

o Lever le véhicule et déposer la
roue concernée.

Coupe d'un moyeu

c15D

Coupe d’'un demi-irain arriére C15D




e Déposer le tambour et ie bou-
‘chon de moyeu.

e Déposer |'écrou de moyeu et la
rondelle (maintenir la fusée avec
une clé méle).

e Exiraire le moyeu & I'aide d'un
extracteur & griffes.

e Ecarter la cage intérieure du flas-
que et I'extraire & I'aide de I'extrac-
teur.

® Déposer la coupelle d'appui &
|'aide de deux leviers plats.
Le moyeu n'est pas réparable.

— SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX (C 15D) —

Point de frelnage de
P’écrou de moyeu
(C15D)

PHOTO ATA

REPOSE

e Enduire la fusée de vernis de glis-
sement.

® Placer une coupelle d'appul
neuve a l'aide de I'outil 7106 T.

® Présenter sur la fusée la cage
intérieure du moyeu. L'enfoncer
avec I'écrou (neuf).

e Placer une puis deux rondelles-
entretoises derriére I'écrou pour
pousser la cage sur la fusée.

® Placer le moyeu sur la fusée et
I'enfoncer & l'aide d'une douille
appropriée.

Repose du eapuchon de moyeu

® Placer dés que possible la ron-
delle et I'écrou de moyeu. Serrer
I'écrou au couple, le freiner dans la
gorge de la fusée.

# Visa» Diesal et « C 15D »

¢ Placer le chapeau de moyeu, le
tambour, la roue.
® Reposer la voiture sur le sol,

TRAIN ARRIERE « C15D »

— 39 —




FREINS

Caractéristiques détaillées

Commande hydraulique avec assistance par dépression (pompe a vide),
disques sur les roues avant, tambours & I'arriére, circuits sépares, correc-
teur sur les roues arriére, Frein de parking commandé par cébles sur les

COMPENSATEUR
Asservi & la charge.

roues arriere.

FREINS AVANT

Disque et étrier monopiston coulissant.
Marque : Bendix série IV ou Girling JA 48,

DISQUE

& 1 247 mm.
Epaisseur nominale : 10 mm.
Epaisseur minimum : 8 mm.

CYLINDRE RECEPTEUR
@ . 48 mm.

PLAQUETTES

Surface : 144 cm?

Epaisseur nominale : 12 mm.
Epaisseur minimale : 2 mm.
Qualité : Abex 413.

FREINS ARRIERE

A tambour, rattrapage de jeu automatique.
Margue : Bendix.

TAMBOURS

& (berline Visa) : 180 mm (maxi 181 mm).
@ (C 15 D) : 228 mm (maxi 229,6 mm).

Cylindres récepteurs
& 22 mm.

Garnitures
Largeur Visa : 40 mm.
Largeur C 15 D : 30 mm.
Epaisseur nominale : 5 mm.
Epaisseur minimale : 1 mm.
Qualité :

— Visa : Ferodo 617 ;

— C 15 D : Energit 558,

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE
Tandem repéré par touche de peinture noire.
@ : 20,6 mm.

SERVO-FREIN

Mastervac.
& 150 mm.

Ressort du compensateur :

— 15 spires, longueur 75 mm, repére bleu (C 15 D).

Ressort de commande :

— 40 spires, longueur 250 mm (C 15 D} ;

— 11 spires, repére blanc (Visa).

Pression de correction (C 15 D) avec une pression d'entrée de 100 bars.

Chargefpression de sortie :
— 370 daN/30 bars ;
— 570 daN/50 bars ;
— 700 daN/65 bars ;
— B850 daN/81 bars.

Maitre-cylindre sur servo : 0,8.
Servo sur caisse : 0,8.
Moyeu arriére (Visa) : 19,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement des
plaquettes de freins
(Bendix)

e Lever|'avant du véhicule et depo-
ser les roues.

e Retirer, si nécessaire, un peu du
liquide de frein dans le réservoir de
compensation & |'aide d'une serin-
gue.

o Déposer I'épingle d'arrét et la
clavette de retenue des plaguettes.
* A |'aide d'un levier appuyé sur le
corps d'amortisseur, rapprocher le
cylindre du disque.

e Extraire la plaquette extérieure.
¢ Repousser |'étrier pour libérer la
plaquette intérieure et la déposer.
-« Contréler |'étanchéité du piston,
le bon état du capuchon et des souf-
flets de protection, 'usure du dis-
que et des plaquettes.

e Repousser le piston a fond dans
son logement. i

® Enduire la glissiére de vernis de
glissement.

e Placer la plaguette intérieure

e Amener le cran inférieur de la
plaguette dans son logement.

o Placer les clavettes et les épin-
gles d'arrét.

e Contréler le niveau de liquide de
frein.

e Reposer les roues et reposer le
véhicule au sol.

= Donner plusieurs coups de frein,
a fond avant de faire rouler le véhi-
cule,

Remplacement
des plaquettes de freins
(Girling)

e Lever |'avant du veéhicule et dépo-
ser les roues,

® Retirer si nécessaire un peu du
liquide de frein dans le réservoir de
compensation & ['aide d’'une sérin-
gue.

e Déposer I'épingle de sdreté
d'arrét des axes de maintien des
plaguettes.

e Déposer les axes supérieur et
inférieur de maintien des plaquet-
tes, en les repoussant de I'extérieur
vers l'intérieur & I'aide d'un chasse-
goupille.

e Débrancher le fil de témoin

Pompe & vide : Pierburg entrainée par courroie en bout d'arbre & cames.

puis la plaguette extérieure. d'usure.

.



CITROEN :
— FREINS — « Visa » Diesal et « C 15D » R|T a

® Déposer la plaquette extérieure.
® Repousser |'étrier pour libérer la
plaquette intérieure et la déposer.
e Controler I'etanchéité du piston,
le bon état du capuchon et des souf-
flets de protection, I'usure du dis-
que, des plaguettes.

® Repousser le piston & fond dans
son logement.

® Placer la plaquette intérieure
puis la plaquette extérieure.

e Mettre en place I'axe inférieur
des plaguettes de l'intérieur vers
I'extérieur en positionnant les res-
sorts des plaquettes derriére I'axe.
® Assurer la mise en place & fond
de l'axe & l'aide d'un chasse-
goupille.

e Mettre en place l'axe supérieur
de la méme maniére que I'axe infé-
rieur.

e Placer I'épingle de sdreté en
engageant bien ses extrémités dans
les trous des axes inférieur et supé-
rieur,

® Contrdler le niveau de liquide de
frein.

® Reposer les roues et reposer le
véhicule au sol.

e Donner plusieurs coups de frein,
a fond avant de falire rouler le véhi-

cule.
Remplacement des pla- Remplacement des
quettes de freins plaquettes de freins
A. Dépgassnglax’l’agrafe (Girling)
de clavette - B. Dépose %ngg:::;;:g‘xnge_
de la claveite - C. C. Dépose d'une pla-
Dépose d’une quette
plaquette. eI

H

o

£

23 FREINS AVANT

A. Bendix - B. Girling.
1. Disque - 2. Etrier - 3. Plaquette - 4. Axes de maintien des plaquettes - 5. Agrafes de verrouillage - 6. Vis de
purge - 7. Capuchon pare-poussiere - 8. Clavette de retenue des plaquettes - 9. Ressorts antibruits.

Dépose-repose
d’un disque de frein

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer les
plaguettes de freins.

* Déposer les deux vis de fixation
du disque.

e Déposer le disque.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose dans l'ordre
inverse,

e AR e
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COMPENSATEUR DE FREINAGE
1. Régulateur - 2. Ressort - 3. Levier,

Montage d'un tube
d'alimentation de frein
avant
1. Ecrou de raccord -
2. Ecrou de serrage du
tube sur le support -
3. tube d'alimentation

Dépose-repose
d’un étrier de frein
DEPOSE

® Lever le véhicule et déposer les
roues.

e Déposer les plaquettes (voir
paragraphe concerné).

e Dévisser le raccord d'alimenta-
tion sur ['étrier et placer des bou-
chons adéquats.

® Déposer les deux vis de fixation
de I'étrier et le déposer.

REPOSE

e Mettre en place I'étrier sur le
porte-moyeu et poser les deux vis
de fixation enduites de Loctite.

e Serrer les vis & 13 daN.m.

e Poser le raccord d'alimentation
avec des joints neufs.

® Reposer les plaguettes.

e Purger le circuit hydraulique
de freinage (voir paragraphe
concerneé).

e Reposer les roues et poser le
véhicule sur le sol.

& Appuyer plusieurs fols a fond sur
la pédale de frein avant de faire rou-
ler la voiture.

FREINS ARRIERE

Depose et repose
d’un tambour arriére
(Visa)

e Lever le véhicule et déposer les
roues arriere.

e Extraire le capuchon de moyeu &
I'aide d'un burin.

e Desserrer |'écrou de moyeu.

e Récupérer la rondelle.

e Extraire le tambour.

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose, serrer |'écrou au
couple préconisé et le freiner, poser
un capuchon neuf,

Montage d'un étrier de
frein. Fléches : vis de
fixation du support
d'étrier sur le pivot

PHOTO RTA

Dépose et repose
d’un tambour (C 15 D)

e |ever le véhicule et déposer les
roues.
® Déposer les vis de fixation du
tambour.
e Déposer le tambour,

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose.

Remplacement
des segments

de freins arriere
MONTAGE BENDIX-VISA

® Lever le véhicule et déposer les
roues arriére.

¢ Deposer le tambour (voir para-
graphe concerng),

e Sinécessaire, placer un des offi-

ces du tambour, face au secteur de
rattrapage de jeu automatique, (&
45° en bas, vers |'avant), appuyer
avec un tournevis sur le secteur
pour le libérer.

e Degager le céble.

e Déposer les ressorts de rappel
des machoires.

e Déposer la rondelle d'arrét et le
ressort de maintien des machoires.
® Déposer les machoires.

e Deséquiper les machoires des
leviers de frein a main et les repo-
ser sur les méchoires neuves (veil-
ler au positionnement correct des
méchoires selon leur emplace-
ment : comprimées ou tendues (voir
figure).

® Poser les méachoires de frein sur
le plateau.

e Poser la tige, le ressort et la ron-
delle d'arrét des fixations de
méchoire.

25

FREIN ARRIERE

1. Tambour - 2, Plateav - 3. Cylindre récepteur - 4. Machoires - 5. Ressorts
de rappel - 6. Leviers de mécanisme de frein & main et de ratirapage automati-
que - 7. Dispositif d'accrochage des méchoires,

P e




Montage des freins (Visa coté droit)
1. Machoires - 2. Cylindre récepteur - 3. Ressoris de rappel - 4. Tige d’écarte-
ment des méchoires - 5. Ressort - BéAgr?fes de méchoires - 7. Cable de frein
main

e Poser les ressorts de rappel.

® Accrocher le céble de frein a
main, reposer le capuchon de I'ori-
fice arriére sur le plateau.

® Poser un joint d'étanchéité neuf
sur la fusee.

® Poser le tambour.

MONTAGE BENDIX-C 15 D

e Déposer le tambour.

e Libérer le secteur cranté de rat-
trapage de jeu.

e Décrocher le céble de frein &
main.

e Décrocher les ressorts de rappel
des machoires.

® A |'aide d'un crochet, décrocher
les ressorts de fixation des méchoi-
res.

® Déposer les machoires.

e Déséquiper les machoires des

ontage du plateau de frein

1. Capuchon du passage de levier pour
libération du levier de frein a8 main - 2.
Cylindre récepteur - 3. Vis de purge

leviers de frein & main et les repo-

ser sur les machoires neuves (veil-

ler au positionnement correct des

méachoires selon leur emplacement
comprimées ou tendues, voir

figure).

® Replacer les méchoires de frein.

® Poser les ressorts de fixation.

® Accrocher les ressorts de rappel.

® Accrocher le céble de frein a

main.

e Veiller & ce que le dispositif de

rattrapage d'usure soit repoussé a

fond (méchoires rapprochées).

e Poser le tambour.

Commande de frein
1. Pompe & vide - 2. bouchon de niveau d’huile - 3. Tendeur - 4, Maitre-cylindre
- 5. Fixations du maitre-cylindre - 6. Durit de dépression de pompe 2 vide

— FREINS —

PHOTO ATA

CITROEN
¢ Visay Dieselet« C15D »

o T

Montage des freins (C 15 e6té gauche)
1. Cylindre récepteur - 2. Michoires - 3. Levier de rattrapage automatique de
jeu - 4. Levier de frein & main - 5. Ressort de rappel « 6. Ressort d’agrafage

® Reposer les garnitures et le tam-
bour.

® Purger le circuit hydraulique de
freinage (voir paragraphe concerné).

Remplacement
d’un cylindre-
récepteur de frein

e Déposer les méchoires de frein
(voir paragraphe concerné).

e Debrancher la canalisation de
liquide et I'obturer avec des bou-
chons appropriés.

e Déposer la vis de fixation du
cylindre et le déposer.

e Reposer le cylindre neuf avec
ses vis de fixation.

e Rebrancher la canalisation.

COMMANDE

Dépose et repose
du maftre-cylindre
de frein

DEPOSE

Aspirer, par exemple & I'aide d'une
seringue, le maximum de liquide
dans le réservoir de compensation.
e Dévisser du maitre-cylindre les
canalisations de frein,

e Dévisser le maitre-cylindre de
frein du servo-frein.

® Déposer le maitre-cylindre.

REPOSE

e Mettre en place le mafitre-
cylindre et le fixer avec des écrous
autobloquanis neufs.

® Rebrancher les canalisations.

e Purger le Ccircuit hydraulique
de freinage (voir paragraphe
concerné).

e Contréler I'étanchéité.

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laguelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
tuée lorsque la pédale devient
wélastique» et lorsqu'il est néces-

e
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COMMANDE DE FREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Bocal de compensation - 3. Servo-frein - 4. Pompe 2
vide - 5. Pistons ef ressoris de maitre-cylindre.

saire d'actionner plusieurs fois la
pédale pour avoir un freinage effi-
cace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

Réglage du régulateur
de freinage (frein en
pression)

J = 14a1,5 mm (Visa)

=4a5mm(C15D)

Dépose et repose
de la pompe a vide

DEPOSE

e Débrancher et repérer les tuyaux
de raccordement sur la pompe.

e Détendre la courroie et la repo-
ser.

e Déposer les vis de fixation et
déposer la pompe a vide.

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre
inverse des opérations de dépose.

Procéder au réglage de la tension
de la courroie avant de serrer
les vis de fixation (voir paragraphe
concerné).

ENTRETIEN

Nota. — La pompe a vide ne
comporte pas de vidange, seule une
mise a niveau périodique peut étre

effectuée (voir préconisation dans
chapitre «Divers »).

La pompe en place sur le moteur,
le niveau est correct lorsgue, repé-
res de poulie et de pompe en
regard, I'huile affleure le trou obturé
par le bouchon.

Réglage de Ia tension
de la courroie
de pompe a vide

e Desserrer les vis de fixation de la
pompe.

e Tracer sur le brin supérieur de la
courroie détendue, deux repéres
distants de 100 mm.

e Agir sur la glissiere de tension de
facon a obtenir une distance entre
traits reperes de :

— 102,5 mm (courroie neuve) ;

— 101,5 mm (courroie usagée).

* Resserrer les vis de fixation et
contréler le réglage.
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FREIN A MAIN

1. Levier - 2. Tige de palonnier - 3. Cable - 4. Support - 5. Carter de levier
de frein & main.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 V 250/42 Ah.

ALTERNATEUR

Alternateur triphaseé avec régulateur incorporé 14 V - 55 A,
Marqgue et type : Bosch A 120 489 259 ou 427 445,
Paris-Rhéne A 13 N 95 ou Melco (Mitsubishi A 002 T 27091).

Bosch Paris-Rhéne Melco (Mitsubishi)
0 120 489 259 A13N95 A 002 T 27 091
Puissance (W) .. .. 700 700 850 (mini)
Débit sous 13,5 V |10 A/1200 tr/mn| 43 A/3000 tr/mn
36 A/2000 tr/mn |50 A/8000 tr/mn
40 AJ2350 tr/mn
55 A/8000 tr/imn 47 A (mini)
Tension de régula-
tiona20°C ... .|1444a £ 05V]| 144 =05V
Résistance du rotor
AP0 s 40 360 ~ 410
Résistance du
Stater . sansan s 0,14 Q
Courroie

Margue et type : Hutchinson Poly V 698 K 93,

DEMARREUR

Bosch 001 314 034 ou Melco (Mitsubishi) MOO1 T 50172.

Caractéristiques Bosch Melco (Mitsubishi)

Puissance nominale ....... 1,5 KW 1.4 KW
Consommation couple bloqué

(AY .. ceneeea-....|690 & 780 pour 6V 650

560 a 650 pour 5 V
Consommation a vide (4) . 50 480a
7300/9300 tr/mn 60

FUSIBLES

Placé dans un boitier sous le capot, sur le tablier cété gauche.

Repérage
Circuits protégés Inte:slté iv)ﬂalrg
(A) figure

Lanternes AV et AR et voyant, éclairage antivol, éclai-
rade plaque de poliGE .. . uiwe e« evngom s cwi . 10 1
Clignotants gauche et droit et voyant, voyant signal
de détresse, lave-glace, essuie-glace AR, relais leve-
glace, capteur niveau d'huile, éclairage tableau de
bord, éclairage des manettes de chauffage, pulseur
d’air, voyant freins, voyant charge batterie, compte-
tours, jauge gazole et voyant, voyant pression d'huile
moteur, voyant starter, montre a quariz, voyant de tem-
pérature d’eau, voyant mini de niveau d'huile, voyant
¢e DrEchalfans «oopmrrpe sl srmams e 16 2
Feux AR de stop, lunette chauffante, moto-ventilateur,
commandes essuie-glace et lave pare-brise ..., . 20 3
Allume-cigares, éclairage intérisur, bornes radio, aver-
tisseur sonore, monire & aifichage digital ....... 16 4
Feux de brouillard AR et voyant .. ............. 10 B
Fetatraimaeul i ites i Cer Eeiae e 10 6
Léve-glace AV, verrouillage électrique centralisé . 20 7

ESSUIE-GLACE
Marque : Bosch ou Marchal.

PROJECTEURS

Code européen 40/45 W ou H4 55/60 W.

LAMPES

Projecteurs principaux : 40/45 W ou 55/60 W H4.
Clignotants, feux de recul, indicateur de direction, stop, feux de brouillard :

21 W

Laﬁternes 14 W (avant) - 5 W (arriére).

Eclaireurs de plaque : 5 W.

Conseils pratiques

ALTERNATEUR

Depose et repose
de ’alternateur

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

e Débrancher les connecteurs
électrigues & l'arriére de l'alterna-
teur.

e Desserrer les fixations et déten-
dre la courroie.

e Deposer la courroie.

e Déposer les boulons de fixation
et I'alternateur.

REPOSE

La repose s'effectue dans I'ordre
inverse de la dépose. Tendre la
courroie d'entrainement avant de
serrer les boulons de fixation (voir
paragraphe concerné).

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

¢ Desserrer les vis de fixation de
I'alternateur.

Boitier de fusible {voir légende aux caractéristiques détaillées)

B




Montage de I'alternateur
1. tendeur de la courrole - 2. Axe Inférieur de I'al-
ternateur - 3. Connecteurs électriques

® Tracer sur le brin supérieur de la
courroie détendue, deux repéres
distants de 100 mm.

e Agir sur la vis tendeur jusqu'a
obtenir une distance entre fraits
repéres de :

— 100 mm (courroie neuve) ;

— 104,5 mm (courroie usageée).

Remise en état
de I’alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des pié-
ces). Velller toutefois lors de I'ins-
pection mécanique a ;

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur qui
sera nelloye exclusivement & I'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli & I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri.

— L'état des roulements qui ne
necessite aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé & vie.
— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

Nota. — Lors des contréles élec-
trigues effectués sur l'alternateur,

notamment au niveau de I'étage de

redressement, |'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure 4 14 V au risque de
détruire certains composants.

Les diodes redresseuses étant
sensibles a la température, lors de
leur remplacement, les opérations
de soudure doivent étre rapides et
réalisées & |'aide d'un fer & souder
de faible puissance.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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ALTERNATEUR

A. Paris-Rhone - B. Bosch - C. Mitsubishi.
1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4, Roulement - 5, Rotor - 6, Stator
= 7. Porte charbon-régulateur - 8. Palier arriére - 9. Porte diode.

DEMARREUR

Dépose et repose
du démarreur

DEPOSE

¢ Débrancher le cdble de masse de
la batterie,

® Débrancher les liaisons électri-
ques sur le démarreur.

® Deéposer les vis de fixation et le
collier de support arriére.

¢ Déposer le démarreur.

PHOTO RTA

L
Montage du démarrsu

REPOSE

La repose s'effectue dans I'ordre
inverse des opérations de la
dépose.

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mécanique & :

r : 1. Collier de support arriére - 2. Vis de nez de

démarreur - 3. Connecteurs électriques
-

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement
dans leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli & I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri ;

— L'état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— L’état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

EQUIPEMENTS

Réglage
des projecteurs

§
e Régler les projecteurs en utilisant
de préférence un appareil de
contréle optique tel que Réglolux
SEV-Marchal, régloscope Cibié,
visiomstre Ducellier.
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DEMARREUR

A. Bosch - B. Mitsubishi.
1. Nez de démarrsur - 2, Lanceur - 3. Fourchetie - 4, Solénoide - 5. Induit
» 6. Inducteur - 7. Porte-charbon - 8. Palier arriére - 9. Bague arriére.

¢ Le réglage s'effectue par vis a
I'arriére du projecteur (voir figure).

Dépose et repose
du mécanisme
d’essuie-glace

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

® Déposer la trappe d'accés au
logement d'aération et d'essuie-
glace, sur le tablier.

e Déposer le bras d'essuie-glace
de |'axe.

e Débrancher le connecteur élec-
trique.

e Déposer les vis de fixation du
mécanisme sur la caisse et I'écrou
d'axe sur la caisse.

e Dégager I'ensemble.

Effectuer la repose en inversant
I'ordre de la dépose, veiller & mon-
ter le bras d'essuie-glace, moteur
au point d'arrét, balai 4 droite en

30

ESSUIE-GLACE

A. Bosch - B. Marchal.
1. Support de mécanisme - 2. Moteur - 3. Biellette - 4. Bras - 5. Balai.

Réglage des phares
1. Réglage de hauteur - 2. Réglage en direction

~_Montage de I'essule-glace avant
1. Vis de fixation du support - 2. Connexion électrique - 3. Axe de bras
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31 ESSUIE-GLACE ARRIERE

1. Support - 2. Moteur - 3. Bras - 4. Balai - 5.
Capuchon.

respectant une cote de 90 mm
entre le joint de pare-brise et le
milieu du balai.

Dépose et repose
d’un tableau
d’instruments
(JUSQU’AUX MODELES 84)

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Deposer le cache du groupe de
chauffage.

e Débrancher le céble de réparti-
teur d’air.

e Débrancher le cable sur groupe
de chauffage et déposer |'arréioir
de gaine.

e Déposer le connecteur.

e Déposer le bouton de réglage
des phares, le volant, les vis de fixa-
tion de la coquille sous colonne de
direction.

e Désaccoupler les connecteurs
des différents faisceaux d'alimenta-
tion du tableau de bord.

e Déposer le tableau de bord.

REPOSE

e Accoupler les connecteurs.

e Reposer et fixer le tableau de
bord.

¢ Reposer le volant puis le bouton
de réglage des phares.

e Brancher le céble de commande
(derriére le groupe de chauffage) et
le céble de répartition d’air.

e Reposer l'arrét de gaine et
accoupler le connecteur a l'inté-
rieur du compartiment moteur.

e Reposer et fixer le cache du
groupe de chauffage.

* Rebrancher la batterie.

Dépose et repose
du tableau
d’instruments
(DEPUIS MODELES 85)

DEPOSE
e Débrancher |la batterie.

e Dans le compartiment moteur,
débrancher le céble de compteur.
® Extraire les caches latéraux.

e A l'aide d'un tournevis fin, déga-
ger le clip inférieur de fixation du
combiné (voir figure).

e A l'aide du tournevis, dégager le
clip supérieur,

e Tirer le combiné vers I'extérieur.
® Debrancher les connecteurs
électrigues et le cable de compteur.
e Déposer le combiné.

REPOSE

® Présenter le combiné, brancher
les connexions électriques et le
céble de compteur.

® Emboiter dans son logement le
combing, jusqu'a mise en place des
clips.

® Brancher le céble de compteur
dans le compartiment moteur.

e Reposer les caches latéraux.

e Brancher la batterie et contréler
le fonctionnement des instruments.
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COMMANDE DE REGLAGE DES PHARES

1. Commandg - 2. Cibles - 3. Support de réglage en hauteur - 4. Phare -
5. Support de réglage en direction.

Dépose du tableau
d'instrument
Fléche : emplacement
des clips

PHOTO 1A
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TABLEAU DE BORD
A. Jusqu'a juin 84 - B. Depuis juin 84.

1. Botier - 2. Visiére = 3. Circuit imprimé = 4. Tachymétre - 5. Montre - 6. Jauge & combustible - 7.

Habillage.




CITROEN
—EQUIPEMENT ELECTRIQUE —  «Visa» Dissslete c 150> [RO1 2]
VISA Diesel jusqu’aux modéles 85 VISA Diesel depuis modéles 85 VEHICULE «C 15 D »
(voir page 50) (voir page 51) (voir page 52)
Rep. Piéce L] Rep. Pidce L] Rep. Pidce ®
1 | Allume-cigare avant ..... ............. i 1| Allume-cigare avant ..................| 1| 1| Allume-cigare avant . ................. h
10 |Alternateur ... ........... ... b 10 | Alternateur ... ... ... b 10| Alternateur . .......ovviiiiaaiaaas b
25 | Avertisseur -, .. .............0h0e.. .l @ 25 | Avertisseur .............. e a 25 | Avertisseur ..., a
45 Batterie.........._.._._._..........c 45| Batterie . ............ il (1] 45| Batterie .. .............00iiill. | d
46 | Bloc contréle . e P I s ey [ 46 | Bloccontréle ................. ....... i 46 | Bloccontrdle . ..........c.cooiiiiiiiin. i
110 | Boitier préchaufiage e s S d 85 | Boltier niveaud'huile .. ............... | f 85 | Boitier niveaudhuile .................| f
115 | Bougies de préchauffage . ....... ... .. | d 110 | Boitier préchauffage . S A e I 110 | Boitier préchauffage .................. c
130 | Capteur PMH. ... ... ..o, d 115 | Bougies de préchauffage R S R 115 | Bougies préchauffage ................ ] ¢
145 | Centrale clignotante .................1h 130 | Capteur P.M.H. 1d 130 | Capteur PM.H. ... d
158 | Clavier contactdevolet AR ....... ...... i 145 | Centrale clngnotante .................. h 145 | Centrale clignotante .................. g
170 | Contacteurdevolet AR . .. ............ k 170 | Contacteurdevolet AR ... .............| k 180 | Contacteur feuxderecul .. ........ i c
180 | Contacteur feuxderecul . ............. d 175 | Verrouilleurdeporte .................. j 185 | Contacteurdestop ................... f
185 | Contacteurdestop . .................. ] 180 | Contacteur feuxderecul ............... d 190 | Contacteur de freindmain ............ | i
190 | Contacteur de freindmain ............ | i 185 | Contacteur de stop . e 229 | Contacteurantivol . ................... f
229 | Contacteur antivol . sl 190 | Contacteur de freinamain ............. i 230 | Contact de feuillure (porte AV gauche) ... | f
230 | Contact de feuillure {porle AV G} ......... f 229 | Contacteurantivol . ................... g 236 | Contact niveau liquidefrein . ............ d
231 | Contact de feuillure (porte AVD) .. ... | f 230 | Contact de feuillure (porte AVG) ... ...... f 260 | Commutat. éclair./clignotant/avertisseur , | |
236 | Contact niveau liquide frein . ...........| e 231 | Contact de feuillure (porte AVD) . ........ f 263 | Commutateur essuie-vitre/lave-vitre . . . . .. i
262 | Commut. éclair.fessuie-vitrefclignotant/ 236 | Contact niveau liquide frein ............. e B00 | DEMAEITBUN ..\t n e s b
aveartiseaul =z 5Tl v e i 260 | Commade d'éclairage et d'avertisseur 340 | Electrovanne d'arrét depompe . ... ...... c
300 | Demarraur ;. ;< ;o isaasmvnnadii c SONOTE LSS 20 SRR . abom onts @ ot teolina i 355 | Eclairage commande chauffage ........ .| h
340 | Electrovanne d'arrét de pompe .......... d 00| DemErreur ., ... ov it iaianias i c 365 | Eclairagecendrier . _.................. g
370 | Eclairage coffre . T i | 340 | Electrovanne d'arrét depompe . ... .... .. d 385 | Eclairage plague police gauche ......... |
440 | Feu de position avant gaucha | a 355 | Temein ousesssiilanisaisssseisiies h 386 | Eclairage plaque police droite . .......... |
441 | Feu de position avantdroit ............ a 365 | TeMOIN = nunamniauiyissisasss e g 390 | Emplacement pour éclairageclé ....... | h
442 | Feu de position arriére gauche ... ...... | | 370 | Eclairageeoffre ouviililalaiinaiias k 396 | Emplacement pour éclairage plancher ... | g
443 | Feu de position arrigre droit ........... | | 440 | Feu de position avant gauche ,,,,,,,,,,, a 440 | Feu de position avantgauche .......... | a
445 | Feu arrigre gauche (bloc) . .. ... ..., .. | 441 | Feu de position avantdroit ... ........., a 441 | Feu de positionavantdroit . ............ a
446 | Feu arrigredroit (0IOC) . ........covvvnn. | 442 | Feu de position arriére gauche .......... | 442 | Feu de position arriére gauche ......... | |
457 | Feude stop ARgauche ... ... ... ... ... I 443 | Feu de position arrigre droit . . . . ... A 443 | Feu de position arrigre droit ...........| |
458 | Feude stop ARdroit ................. |1 445 | Feu arriére gauche (bloc) .............. | 445 | Feu arriére gauche (bloc) .. ............ |
460 | Feu arriére brouillard gauche ........... | 4486 | Feu arriére droit (bloc) .. .. .. prcbam e raas | 446 | Feuarrieredroit®loc) ..........o0vvis |
461 | Feu arriére brouillard droit . .. ......... | | 457 | Feude stop ARgauche .., ............. | 457 | Feude stopARgauche ................, |
462 | Feude recul gauche ., .. ... ..........| | 458 | Feude stop ARdroit .................| 1 458 | Feude stop ARdroit .................| |
463 | Feude recul droit ... ... ... ... |1 460 | Feu arriére brouillard gauche ........... | 460 | Feu de brouillard arriére gauche ... ...... |
470 | Fusibles (poite) . e 461 | Feu arriére brouillard droit . ... ... .. ... | | 481 | Feu de brouillard arrigre droit .........., |
480 | Feu indicat. dlrechon AV gaucha la 462 | Feudereculgauche .........,...... || 462 | Feudereculgauche .................| |
481 | Feu indicat. direction AV droit ... ........ a 463 | Feudereculdroit ................... | 463 | Feudereculdroit ..., ..............., |
482 | Feu indicat. direction AR gauche ... .... | | 470 | Fusibles fpolte) ........... .. ... ] e 470 | Fusibles: @i d iy s i e
483 | Feu indicat. direction AR droit . ... ... ... | 480 | Feu indicat. direction AV gauche .. ..... | a 480 | Feu indicat. direction AV gauche ....... | a
488 | Feude routegauche ................. | a 481 | Feu indicat. direction AVdroit .......... | a 481 | Feu indicat. direction AVdroit .. ......... a
489 | Feuderoutedroit .................... a 482 | Feu indicat. direction AR gauche ........ | 482 | Feu indicat. direction AR gauche .. ..... | |
502 | Haut-parleur gauche . ...........cc00nns i 483 | Feu indicat. direction ARdroit ... ....... | 483 | Feu indicat. direction ARdroit .. ......... |
503 | Haut-parleur droit . e 488 | Feuderoutegauche ................. | a 488 | Feu de route et de croisement gauche ... | a
511 | Interrupteur feux de brouillard . ... ... j 489 | Feuderoutedroit ...... ... .. ... .....| a 489 | Feu de route et de croisement droit la
532 | Interrupteur vitre AR chauffante . ... . ... | i 502 | Haut-parleur gauche .. ................ 511 | Interrupteur feux de brouillard AR .. . ... . | h
550 | Interrupteur lave-vitre AR . ............. ] 503 | Haut-parleur droit .. .................,| 558 | Interrupteur de ventilateur d'air ......... g
551 | Interrupteur intermit. essuie-vitre AR .. ... J 511 | Interrupteur feux de brouillard .. ........| 570 | Interrupteur signal de détresse .. ....... | h
558 | Interrupteur de ventilateur d'air ....... .. i 520 | Interrupteur de léve-glace gauche . .. ..., k 580 | Jauge a carburant . et I
570 | Interrupteur signal de détresse . . . .... ... I 521 | Interrupteur de léve-glacedroit .. ... ... .| k 600 | Moteur d'essuie- glaca vitre AV . ... ... e
580 | Jauge dcarburant . ... .. ... ooioii00 i 532 | Interrupteur vitre AR chauffante ... .. ... | 634 | Motoventilateur droit . B 1)
600 | Moteur d' essme—g:ace vitte AV ... ... e 550 | Interrupteur lavevitre AR ... . .........| 635 | Motoventilateur gauche ............... a
601 | Moteur d'essuie-glace AR . ... ... ..... | 658 | Interrupteur de ventilateur d'air .. .. ... .| 640 | Emplacement montre affichage digital ... | h
634 | Motoventilateurdroit .. ........... ... .. a 570 | Interrupteur signal de détresse . . ........ 650 | Mano-contact d'huile ................. c
635 | Motoventilateur gauche ............... a 580 | Jauge & carburant . - 670 | Projecteurgauche .. .................. a
S0 L IKIBRITE . e T e s i 600 | Moteur d'essuie- glace vitre AV e 671 | Projecteurdroit ...............o0i0l a
650 | Mano-contact d'huile ... ... ... e 601 | Moteur d'essuie-glace AR . B 675 | Plaquettes de frein AV gauche .......... b
670 | Projecteur gauche . VR 615| Léve-glace gauche . .................] i 676 | Plaguettes de frein AVdroit . ..........., =]
671 | Projecteur droit ... . ... .. .. .. .. .. a 616 | Léve-glace droit . el ) 680 | Pompe lavewvitre AV . .......... .ol e
675 | Plaquettes de frein AVgauche ... ......|d 626 | Verrouillage de por!e AV droite .. .. ... j 690 | Plafonnier central . ................... k
676 | Plaquettes de frein AVdroit . ... ... . ... d 627 | Verrouillage de porte AR gauche . ol - 720 | Prise de diagnostic ..................| d
680 | Pompe lavewitre AV ... .. ... ... | 1 628 | Verrouillage de porte AR droite . ... ...... k 721 | Prise radio . e : ]
681 | Pompe lave-vitre AR ..o oo d 634 | Motoventilateurdroit ................. | a 765 Relansessuievltremr‘ PR -
690 | Plafonnier central ................... ] ] 635 | Motoventilateur gauche .. ... ... ... . .| a 770 | Relais d'accessoires .. ...............| f
720 | Prise de diagnostic . ......c..ooi. .00 e 640 | Montre . R e ROl | 772 | Relais 2° vitesse motoventilateur ... ..., | ¢
721 | Prise radio ., . .. e 11 650 | Mano-contact d'huile . ............ .| c 773 | Relais inverseur de vitesse motovent. . ... | b
733 | Relais de motoventilateur ... ... ... b 670 | Projecteurgauche ................ o] @ 835 | Sonde de niveau d'huile ... ........... | d
765 | Relais essuie-vitre AV .. ........, ikl 671 Projecteurdroit .. ................... a 850 | Therrocontact de ventilateur sur circuit
766 | Relais essuievitre AR ... ... ... ... .. k 675 | Plaguettes de frein AV gauche .. ... ..... d deau ..... T RS O R I -
770 | Relais d'accessoires . i h 676 | Plaquettes de frein AVdroit ... .......... d 855 | Thermocontact d'eal ................. c
772 | Relais 2¢ vitesse motoventilateur .. ... .. c 680 | Pompe lave-vitre AV ... ......... canilid 835 | Ventilateur de climatisation . ............ f
773 | Relais inverseur de vitesse motovent. .. .. | ¢ 681 | Pompe lavewitre AR . ................ ||
850 | Thermocontact de ventilateur sur circuit 690 | Plafonniercentral .. .........covnvnvn ]
(3 =1 U S a 720 | Prise de diagnostic ..............co00.t -]
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® Position de la pigce sur le schéma d'installation
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Caractéristiques détaillées

ROUES

JANTES

Jantes en t6le d'acier 450 B13 FH4.30.

Voile plein sur C 15 D, voile ajouré sur Visa.

Fixation par 4 vis.

Sur Visa, jante de secours 300 B 14 H (roue galette).

PNEUMATIQUES

145 SR 13 MX tubeless (Visa) ou 155 R 13 MX tubeless (C 15 D).

Monte autorisée : 155 R 13 XM + S.
Margue : Michelin.
Sur Visa, pneumatique de secours 95/110 R 14 (roue galette).

Presslon de gonflage (bar)

DIVERS

CARROSSERIE

Structure monocogue autoportante en tole d'acier emboutie.
5 portes, 5 places (Visa) ou 3 portes 2 places (C 15 D).

DIMENSIONS (m) Visa/C 15 D

Longueur : 3,690 / 3,995.

Largeur : 1,555/ 1,636.
Porte-a-faux avant : 0,675/0,710.
Porte-a-faux arriére : 0,595 / 0,545.
Empattement : 2,420 / 2,740.

Voie avant : 1,350/ 1,360.

Voie arriére : 1,252 / 1,340.
Hauteur & vide : 1,410 / 1,801.

POIDS (kg) Visa /C 15 D

A vide en ordre de marche : 890 / 945,
Viex D — Dont sur I'avant : 570 / 590.
; — Dont sur 'arriére : 320 / 355.
o — £ & Total maxi autorisé en charge : 1300/ 1 530,
Roue de Seco".)lfé 6 2‘8 — Dont sur 'avant ; 680 / 740.
. — Dont sur l'arriére : 630 / 830.
Total roulant autorisé : 2 050/ 2 150.
Remorque non freinée : 445/ 470.
Remorque freinée : 750 / 800.
CAPACITE ET PRECONISATION
CARBURANT PERFORMANCES
Visa : 43 |,
C15D: 471 VISA 4 vitesses (BE 1/4. BM 60)
Gazole.
Combinaison Rapport Rapport Démultipli- | Vitesse en km/h
HUILE MOTEUR des vitesses de la baite de pont cation totals | & 1000 tr/mn
Capacité : 5| (4,5 | aprés vidange). =
Préconisation : Total Super Diesel 15 W 40. e .......]0,3023 (13x43)| 0,0843 8,72
Vidange : Bam s [0.5313 (17x32)| * ) 57g7 0,1481 15,32
’ B i e [ERBTIG 2E03T) ({7f61) 0,2427 25,12
4 . |1,2500 (35 % 28) 0,3484 36,06
REFHOIPISSEMENT M. AR ... .]0,3000 (12 x 40) 0,0836 8,65
Capacité : 8 I

Préconisation : eau + antigel Total.

HUILE BOITE DE VITESSES

Boite 4 vitesses : 1,4 |.

Boite 5 vitesses : 1,8 .
Préconisation : EP 80/85 W.

Total transmission TM. Multigrade.
Périodicité :

FREINS

031
Préconisation : Total SY norme SAE J 1703, DOT 3 ou 4.
Périodicité de remplacement : 45 000 km (ou tous les 2 ans).

Avec des pneumatiques 145/13, circonférence de roulement 1 725 mm.

C 15 D (BE 1/4. BM 61)

Combinaison Rapport | Rapport Démultipli- | Vitesse en km/h
des vitesses de la boite de pont cation totale | & 1000 tr/mn
1re .. ...|0,3023 (13x43) 0,0792 8,36
20 . . .oes 106313 (177%82) 0.2623 0,1393 14,71
3¢ .|0,8710 (27 x 31) (1'5f61] 0,2284 24,11
- 1,2500 (35 % 28) 0,3278 34,61
M. AR -10,3000 (12 x 40) 0,0786 8,30

Avec des pneumatiques 155/13, circonférence de roulement 1 760 mm.

— 53 —




—DIVERS -

VISA 5 vitesses (BE 1/5. BL 60) VITESSE MAXI
Visa 4 vitesses : 152 km/h.
Combinaison Rapport Rapport Démultipli- | Vitesse en km/h Visa 5 vitesses : 154 km/h.
des vitesses de fa boite de pont | cation totale | 2 1000 tr/mn C15D : 135 km/h.
e 0,3023 (13X 43) 0,076 7,95 CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (/100 km)
2% cuvini o 0,5313 (17 x 32) 0,134 13,96
3 0,7813 (25x32)| 10,2539 0,198 20,54 Visa Visa C15D
e 1,0323 (32x21)| (16/63) 0,262 27,13 4 vitesses 5 vitesses
he s s o] 13214 (37 % 28) 0,335 34,73
a 90 kmh ...... 4,3 4,6 53
M. AR ... |0,3000 (12 x 40) 0.076 7,89 Bl S P o é'?
E | I i ; 6,0 o)
Avec des pneumatiques 145/13, circonférence de roulement 1 725 mm. n gycle uitaln B8

Conseils pratiques

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Radiateur - 2. Robinet de chauffage - 3. Boitier de ventilation - 4. Volet de fermeture du circuit d’air - 5. Volet
air chaud - air froid - 6. Cable de commands ~ 7. Ventilateur.

Bloc de chauffage
(répartiteur d’air)

DEPOSE

e Déposer la tablette vide-poche
droite.

e Désaccoupler les cables de com-
mande de chauffage et le manchon
d'aération (1 gros Serflex).

@ Placer des pinces sur les tubes
de chauffage et vidanger le radia-
teur de chauffage par la vis de
purge.

s Débrancher les tubes de chauf-
fage du radiateur, prendre garde
aux chutes éventuelles d'eau.

e Démonter les fixations du bloc de
chauffage sur le tablier.

® Dégager le groupe répartiteur de
chauffage.

. REPOSE

®* Remonter successivement le
groupe et le vide-poche et contréler
le bon fonctionnement de tous les
organes électriques ainsi que
|'absence de vibrations lors d'un
essai sur route, compléter le niveau
du circuit de refroidissement et
effectuer la purge.
Classification documentalre
of rédaction J.M.F.

7



EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DES CITROEN “VISA” DIESEL ET “C 15” DIESEL

depuis 1987

Les pages qui suivent traitent exclusivement de I’évolution des Citroén « Visa » Diesel
et « C 15 » Diesel depuis la parution de notre étude de base publiée dans la « Revue Techni-
que Automobile n® 470 » (périodique mensuel réservé a nos abonnés) et sous la forme réé-

ditée « Etude et documentation de la Revue Technique Automobile ».

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHAN -

GES. SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE,

Citroén « C 15 » Diesel depuis mars 1989

c EER

GENERALITES

MODELES 1987

A compter du millésime 1987, le C 15 Diesel
recoit en option une boite de vitesses a cing rap-
ports | il peut &tre equipé d'une double porte de
chargement arriere depuis Février 1986,

De nombreuses modifications sur les boites de
vitesses et sur le moteur XUD 7 des Visa et C15
Diesel apparaissent en cours d'année.

MODELES 1988

Pas de modifications importantes sur les Visa
Diesel.

Creationd'un C 15 D d'une charge utile de 765
kg, se caractérisant par une suspension et une
caisse renforcées ainsi qu'une boite & 5 rapports
montée en série.

Type Mines : VD seérie PP,

MODELES 1989

Depuis le millésime 1989, les Visa Diesel ne
sont plus commercialisées en France.

La gamme des C 15 D est identigue a celle du
millésime 1988. Quelgues modifications apparais-
sent sur le circuit de refroidissement. Le réchaut-
feur de gazole électrigue, de type Stanadyne; est
remplace par un réchauffeur intégre a élément
thermostatique. :

En mars 1989, le C 15 D subit un restyling de
la face avant qui se caractérise parune nouvelle
cdlandre, de nouveaux optigues et un nouveau
bouclier avec clignotants intégrés. Les rétrovi-
seurs exlérieurs sont plus grands.



© MOTEUR

GENERALITES
EVOLUTION DU MOTEUR XUD 7

A partir de septembre 1986, les moteurs XUD
7 ont subi les modifications suivantes :

Carter-cylindres

Diamétre intérieur de la volute de pompe & eau
augmenté : 70 mm au lieu de 61 mm

Diamétre du guide de jauge a huile augmente
20 mm au lieu de 10 mm.

Trois bossages avec filetage au niveau de la
fixation du filtre & huile.

Pompe a eau

Diamétre de turbine augmente : 69 mm au lieu
de 60 mm.

Réaspiration des gaz de carter
Groupement des fonctions : décantation des
vapeurs d'huile, guide jauge, remplissage et
vidange par aspiration.
Culasse
Diamétre des siéges de soupapes d'admission
augmenté : 37 mm au lieu de 36 mm, en acier
fritté avec un angle de 90° au lieu de 120°.
Guides de soupapes allonges de 2 mm.
Soupapes d'admission avec tige chromée, dia-
métre de téte augmenté - 38,5 mm au lieu de 38
mm et angle de 90° au lieu de 120°,

Vis de culasse

Nouvelles vis liges a une méthode de serrage
angulaire permettant la suppression du resserrage
aprés la premiére chauffe moteur.
Arbre & cames

Levée de cames d'admission augmentee : 9.2
mm au lieu de 8,8 mm. Repérage par bossage de
fonderie entre les cames d'admission et d'echap-
pement cylindre n® 2.

I

Repérage de I'arbre 4 cames donnant une levée de
9,2 mm aux soupapes d'admission

Couvre-culasse

Suppression de |'orifice de remplissage d huile.
Celui-ci s'effectue désormais par le boitier guide-
jaugel/décanteur.
Carter inférieur

Supression du puits d'aspiration.
Repérage du nouvel arbre a cames

Interchangeabilité

Carter-cylindres

Les nouveaux carters-cylindres remplacent les
anciens & condition de monter simultanément les
pigces suivantes | décanteur, jauge d'huile et son
guide, couvre-culasse, 2 raccords et bouchon.

Pompe a eau

L'ancienne pompe & eau peut éire montée sur
le nouveau bloc, I'inverse n'est pas realisable.
Réaspiration des gaz de carter

Les décanteurs et les guides jauge ne sont pas
interchangeables.

Circuit de recyclage

des vapeurs d'huile uti-
lisé depuis septembre
1986, avec couvre-
culasse sans bouchon
de remplissage d'huile

Culasse

Les nouvelles culasses remplacent les ancien-
nes a condition de monter 4 nouvelles soupapes
d'admission.

Les soupapes d'admission ne sont pas
interchangeables

Vis de culasse

Les nouvelles vis de culasse remplacent les
anciennes et permettent d'appliguer la méthode
de serrage angulaire sur les moleurs antérieurs
a la modification,

Arbre a cames
Le nouvel arbre a cames remplace 'ancien.

Couvre-culasse et carter inférieur
Ces pigces ne sont pas interchangeables.

CULASSE

NOUVELLE METHODE
DE SERRAGE DE LA CULASSE

Les nouvelles vis de culasse livrées depuis sep-
tembre 1986 autorisent une methode de serrage
permettant la suppression du resserrage apres
mise en température du moteur, Procéder ainst |
= Maonter le joint a4 sec.

* Enduire les vis de Molykote G sous la téte et
sur les filets

* Remplacer les rondelles de vis.

e Pré-serrer les vis @ 3 m.daN dans l'ordre
préconise.

o Effectuer un deuxiéme serrage & 7 m.daN.

A gauche :@ vis de
culasse utllisées
depuis septembre 1986
A droite : ordre de ser-
rage de la culasse

e @R

— 56—

e Compléter par un serrage angulaire de 120° |
pas de resserrage par la suite.

RECTIFICATION DE LA CULASSE

En cas de rectification de la culasse, celle-ci
doit s'effectuer aprés dépose des chambres de
turbulence.

Cotes de reparation
des chambres de turbulence

1" réparation | 2° réparation
@ collerette (mm) [ 32,45+ 0099 | 30 65+ 0098
@ logement (mm) 3241%,039 326518.039
Haut. collerette (mm) | 4.2 ggZ‘zg 43tgggg
Haut, logement (mm) | 4.1 tggi 45:333

La rectification de la culasse est nécessaire si
le défaut de planeité est supérieur a 0,07 mm.
Hauteur mini apres rectification : 139,55 mm.
Apres rectification, il faut :
* Rétablir par usinage le dépassement correct,
0 a 0,30 mm, des chambres de turbulence, ceci
par rectification de la collerette et du rebord de
chambre.
e Rectifier la portée des soupapes pour rétablir
un retrait correct:
— admission: 0,5a 1 mm ;
— échappement: 0,94 1.4 mm.
* Monter des rondelles de compensation sous les
ressorts de soupapes.



¢ Aprés remontage des soupapes, controler la
distance entre la face supérieure de la coupelle
et I'extrémité de la queue de soupape : max| 2,57
mm

* Sinécessaire, rectifier la face supérieure de la
coupelle par meulage afin d'éviter les contacts
poussoirs/coupelles.

DISTRIBUTION

COURROIE DE DISTRIBUTION

Pour les vehicules équipés du moteur XUD 7
ayant une utilisation particuliere {(ville, taxi ou simi-
laire), il est impératif de remplacer la courroie de
distribution tous les 75 000 km.

Pour cette opération, opérer tel que décrit dans
I'étude de base

GRAISSAGE

DETECTEUR DE NIVEAU D’HUILE

A partir des modéles 86, le délecteur de
niveau d huile moteur est supprimé sur les Visa
Diegel et C 15 D.

REFROIDISSEMENT

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Depuis les modéles 89, Ie circuit de refroidis-
sement est maodifié avec une nourrice d'eau incaor-
porée au radiateur. Suite 4 cette évolution, les
durits, le panneau anti-recyclage ef le thermocaon-
tact sont nouveaux. Le radiateur a une capacité
de 16 dm3

Nota. — Les caisses recevant ce nouveau cir-
cuit de refroidissement ont une nouvelle traverse
avant superieure. La traverse inférieure est avan-
cée de 15 mm.

ALIMENTATION

RECHAUFFEUR DE GAZOLE

Depuis les modéles 86, les Visa Diesel et G
15 D sont équipes d'un réchauffeur électrigue de
gazole de type Stanadyne 150 W,

Le rechauffeur estalimenté par un relais, celui-
¢ étant lui-méme alimenté par un + aprés
contact.

Emplacement du réchauffeur électrique de gazole
depuis les modéles 86

Il y a alimentation permanente du réchauifeur,
mais ce dernier ne fonctionne que lorsque le con-
tact interne au réchauffeur est établi,

Le réchauffeur, en tant que composant monté
en ligne sur le circuit d’alimentation de carburant,
estplacé a proximité et en amont du filtre de car-
burant. Le réchauffeur est équipé d'un systéme
de détection de température (bilame), et se met
en marche automatiquement lorsque la tempéra-
ture est inférieure a 8°C.

Il réchauffe le carburant avant que ce dernier
pénétre dans le filtre.

Depuis les modéles 89, les C 15 D sont equi-
pes d'un nouveau hoitier d'entrée d'eau avec
réchauffeur de gazole intégré & élément thermos-
tatique. Le réchauffeur electrique de type Sta-
nadyne est supprimé.

Pour que le réchaufieur & élément thermosta-
tique soit efficace, il estimpératif de respecter le
sens de montage des canalisations de gazole,

Fonctionnement

Lorsque la température est inférieure & 15°C,
la totalité du deébit passe par le circuit de réchauf-
fage. Le gazole est réchauffé

Lorsque la température est comprise entre 15
et 35°C, 'elément thermostatigue se dilate, se
décolle du bouchon de fermeture et permet a une
partie du deébit de passer directement & la sortie
du rechauffeur

Circuit de refroidisse-

ment des « C 15 » Die-

sel depuis les modéles
1989

CITROEN

« Visa » et « C 15 » Diesel
depuis 1987 R T a

e » A

'll'— L—f_LI;Ié\:l"s N - = ¢4L\9J )

z

a. Nouveau boitier d’entrée d'eau avec réchauffeur
de gazole intégré - b. Tube d'entrée gazole du
réchauffeur

Lorsque la température est supérieure a 35°C,
le tiroir de régulation obture totalement le circuit
de rechauffage. Le gazole n'est plus réchauffé.

a. Element thermostatique - b. Ressort rappel -
c. Tiroir de régulation - d. Bouchon de fermeture

INJECTION

EQUIPEMENT ROTO-DIESEL

Depuis avril 1988, les pompes d'injection Roto-
Diesel des Visa et C 15 Diesel sont éguipées d'un
protecteur de joint de palier avant.

Protection du joint de palier avant des pompes injec-
tion Roto-Diesel DPC
1. Coupelle plastique - 2. Entretoise nitrile

Nota. — |l est conseillé, lors d'une interven-
tion sur une pompe d'injection Roto-Diesel DPC
ne possedant pas la modification, de 'équiper de
I'ensemble protecteur,



Pour les autres caractéristiques, réglages
=1 conseils pratiques concernant le moteur, se
reporier au chapitre MOTEUR de I'Etude de

® EMBRAYAGE

Pas de modification notable.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant I'embrayage,
se reporter au chapitre EMBRAYAGE de
I'Etude de base.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

GENERALITES

Depuis les modéles 1987, les C 15 Diesel
regoivent en option une boite de vitesses a cing
rapports de type BE1 repére BN12.

Combinais. | Rapports Rapport Rapport
vitesses de la boite | de pont | aux roues
P i 13/43 0,0721
2 ke 17/32 0,1268
B s 25/32 0,1865
g0 32/31 Wdsl | noees
e 37/28 0,3155
M.AR 12/40 0,0716

Conseils pratiques

QUANTITE D'HUILE DE BOITE DE VITESSES

Pour toutes les boites de vitesses type BE1
(depuis le début de série), la quantité d'huile pré-
conisée est désormais de 1,8 4 2,0 |, aussi bien
a la vidange qu'a la remise en état. L'ancienne
préconisation de 1,4 | n'est plus a prendre en
considération.

Huile préconisée : Total Transmission BV 75 W
/80 W.

BOUCHONS DE VIDANGE
ET DE NIVEAU DE BOITE DE VITESSES

Bouchon de vidange de boite de vitesses

Depuis mai 86, suppression du bouchon de
vidange de boite de vitesses. La vidange de |'en-
semble s'effectue par le seul bouchon de vidange
du carter de différentiel. Le carter d'embrayage
est modifié en conséquence pour permettre la
libre communication de I'huile entre les carters,

Nota. — Sur les montages antérieurs (avec
deux bouchons de vidange) il faut retirer les deux
bouchons pour assurer une vidange totale.

Bouchon de niveau

A partir de novembre 86, adoption d’'un bou-
chon de niveau et de remplissage boite-différentiel
situé sur le couvercle en tole de la boite.

De ce fait, le carter de boite de vitesses et le
couvercle sont modifiés pour permettre le mon-
tage de ce bouchon.

Disposition des bouchons de vidange (V) et de rem-
plissage/niveau (RN) depuis fin 86 (photo RTA)

Interchangeabilité

— Les nouveaux ensembles boite-pont sont
interchangeables avec les anciens.

— Les carters du nouveau montage ne sont pas
interchangeables séparément avec le mon-
tage antérieur.

FOURCHETTES DE SELECTION
ET MECANISME DE SELECTION

Depuis juin 1986, de niouvelles fourchettes
equipent les boites de vitesses de Visa Diesel et
C15D.

Les évolutions sont les suivantes

Fourchettes de 1r%/2¢ et 3¢/4¢

Changement de matiére et remplacement du
double guidage parun guidage unigue, plus long.

Axe fixe

Modification du positionnement angulaire des
encoches.

Axe et fourchette de 5¢
Modification de la commande soudée sur I'axe.

Montage des fourchettes de sélection utilisées
depuis juin 1986

1. Fourchette de 17-2® . 2. Fourchelte de 3°-4°

3. Axe fixe - 4. Ensemble axe et fourchette de 5¢

Pignon récepteur de 3¢/4¢

Reduction du diamétre du corps de pignon de
43 mm a 38 mm.

Levier de sélection assemblé

Diminution de I'épaisseur : 4 mm au lieu de 5
mm.

Augmentation de la longueur : 76 mm au lieu
de 74,25 mm.

Modification de I'axe de sélection au niveau de
I"'entrainement.

Support ressort de sélection

Réduction de I'entr'axe - 50 mm au lieu de 57
mm

Montage d'un nouveau ressort associé au nou-
veau suppart.

Axe et doigt de passage des vitesses
Modifications de certaines cotes (voir figure).
Sur BV4, la butée de sélection sur |'axe de pas-

sage de vitesses est nouvelle.

Interchangeabilité

Les pieces de I'ancien et du nouveau montage
ne sont pas interchangeables séparément -

Les anciennes piéces restent disponibles en
rechange

REPERAGE DES BOITES DE VITESSES
a partir de juin 1986

Type véhicule | Nouveau repere | Ancien repére

Visa DBV 4 BM 62 BM 60
Visa DBV 5 . BL 65 BL 04
C15D BV 4. BM 63 BM 61
C15DBVS5 . BN 12 -

==

Evolution de I'axe et du doigt de passage des
vitesses, depuis juin 1986
X = 4,5 mm (au lieu de 7,1 mm)
Y = 84,5 mm (au lleu de 77,5 mm)




« Visa » et « C 15 » Diesel IR T a
depuis 1987

goupille [fleche)

1. Levier de sélection
3. Rondedls 1 mm -
de sélection

Nouveau montage du levier de sélection par

- 2. Ressort & 1 mm -
4. Joint torique - 5. Doigt

Nouveau montage du

1. Levier -

levier de passage des vitesses, avec
goupille (flache].

2. Axe - 3. Doigt.

a partir de février 1987

Type véhicule | Nouveau repére | Ancien repére

Visa D BV 4 | BM &7 BM 62
Visa D BV 5 BN 39 BL 65
C15 D BV 4 . BM 66 BM 63
G15 D BY 5 BN 40 BN 12

® TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

COUPLES DE 1 et 2® VITESSES

Depuis janvier 1987, les couples de 17& et 28
vitesses sont modifiés sur les boites de vitesses
BE1.

— 18 yitesse ! 12/39 (0,3076) au lieu de 13/43
(0.3023) .

— 2% vyitesse : 20/37 (0,5405) au lieu de 17/32
{0,5312).

Les nouveaux pignons sont reperes de la
maniére suivante :

— 2 gorges circulaires entre les pignons de 17
et de 2° sur I'arbre primaire ;

— 2 gorges circulaires sur la denture des
pignons recepteurs.

Interchangeabilité

Les pieces de ces deux montages ne sont pas
interchangeables séparement.

Les anciennes piéces restent disponibles en
rechange

LEVIERS DE SELECTION

Depuis février 1987, les leviers de sélection
et de passage des vitesses sont goupillés sur leur
axe au lieu du montage cannelures et écrous

Interchangeabilité

Les deux montages ne sont interchangeables
gue dans leur ensemble.

Nota. — Nouveau ressort {2 fil =1 mm) et nou-
velle rondelle d'appui (Epaisseur =1 mm) sur le
levier de sélection.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et consells pratigues concernant les transmis-
sions, se reporter au chapitre TRANSMIS-
SIONS de I'Etude de base.

© DIRECTION

Pas de maodification notable.

Pour les autres caracteristiques, réglages
et conseils pratigues concernant la direction,
se reporier au chapitre DIRECTION de I'Etude
de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages
el conseils pratigues concernant la boite de
vitesses et le différentiel, se reporter au cha-
pitre BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL de
'Etude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques
Détaillées

SUSPENSION AVANT
DU «C 15 D » C.U. 785 kg

Le C 15 D de charge utile 765 kg regoit une sus-
pension renforcee dont les caracteristigues sont
les suivantes

RESSORTS

Hauteur libre : 4295 mm.
Repérage : couleur bleu-jaune ou bleu-blanc.
& du fil : 12,67 mm.

AMORTISSEURS
Repere: 1 D,

BARRE STABILISATRICE
Z 24 mm.

TRAIN AVANT
DU «C 15 D » C.U. 765 kg

REGLAGES

Carrossage : 0°40' =30

Chasse: 1°47" £30"

Inclinaison des pivots: 8°34" £40°

Parallélisme . 0 & 2 mm de pincement (0° a
0°20').

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la suspen-
sion, le train avant et |les moyeux, se reporter
au chapitre SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEUX de I'Etude de base.

@ SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX
(VISA)

Pas de modification notable

Pour les autres caractéristigues, réglages
et conseils pratigues concernant la suspen-
sion, le train arriere et |es moyeux, se repor-
ter au chapitre SUSPENSION, TRAIN AR,
MOYEUX de I'Etude de base.




@ bis SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX
(C 153 D)

SUSPENSION ARRIERE DU
«C 15 D » C.U. 765 kg

RESSORTS

Hauteur libre : 263,5 mm.
Repérage : jaune sur 1 spire.
& du fil : 19 mm.

AMORTISSEURS
Repere . 1 D.

BARRE STABILISATRICE
@18 mm.

TRAIN ARRIERE
DU «C 15 D » C.U. 765 kg

Sur ce modéle, renforcement du berceau de
suspension par deux cordons de soudure (a) sup-
plementaires, et par une éguerre (en b) liant |a tra-
verse au longeron, la butee (1) est spécifigue | hau-
teur 38,5 mm.

® FREINS

FREINS ARRIERE

GARNITURES DE FREIN ARRIERE C 15 D

Depuis les modéles 1988, |e segment com-
prime regoit une garniture raccourcie de 18 mm
a son extrémité inférieure.

En rechange, ce nouveau segment remplacera
l'ancien. Sur un méme essieu, veiller a2 monter
deux segments identiques.

La couleur du bouchon (repére 2 sur figure
Jointe) permet d'identifier la qualité de la garniture
utilisee.

«C 15 D » 765 kg

Renforcement des longerons de train arriére du

Couleur Qualité de Jusqu'a | Depuis
du bouchon la garniture T/87 1/87

Jaune Ferodo 617 X

Blanc Ferodo 617 x

Orange Energit 558 X

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant I'équipement
glectrigue, se reporter au chapitre EQUIPE-

MENT ELECTRIQUE de I'Etude de base.

Pour les autres caraciéristiques, réglages
el conseils pratiques concerrant les freins, se
reporter au chapitre FREINS de I'Etude de
base.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

PRISE DIAGNOSTIC

Depuis juillet 1985 (n°® moteur 1CV 13 080
992) la prise diagnostic 12 voies des Visa Diesel
etC 15 D estremplacée parun connecteur 3 voies
relieé au capteur de PMH.

Le connecteur doit étre maintenu sur la culasse
par une bride

Nota. — Seul le capteur avec un nouveau con-
necteur est disponible en rechange.

Modification des garnitures de frein arriére sur

«C15D»
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® DIVERS

ROUES
ROUES DU «C 15 D » C.U. 765 kg

Jantes : 4,50 B 13 FHC 4.30 en tdle renforcée.
Pneumatiques :
— Dimensions et type - 115 R 13 XCA 85 N,
tubeless.
— Pressions de gonflage : AV 12,7 bars ; AR : 4,5
bars.

CARROSSERIE

POIDS « C 15 D » C.U. 765 kg (en kg)
Poids a vide . 945,
Poids total autorisé en charge : 1710.
Poids maxi autorisé sur |'essieu avant ; 765.
Poids maxi autorise sur I'essieu arriere : 990.
Poids total roulant autorisé : 2330,
Poids tractable :

— remorgue sans freins; 470 ;

— remorgue avec freins ; 800

PERFORMANCES

VITESSE AUX 1000 trimn
des «C 15 D » A BOITE 5 RAPPORTS (en km/h)

Modéles avant Modéles depuis
janvier 87 janvier 87
(indice BN 12) (indice BN 40)
i e— 7.62 7,75
2L 13,39 13.62
B ey 19,69 19,69
f; L 26,02 26,02
5 33,82 33.82
M.AR .. .. 7.56 7.56

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratigues concernant les divers, se
reporter au chapitre DIVERS de |'Etude de
base.

= BE—



EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des CITROEN VISA et C 15 Diesel

depuis Avril 1989
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MODELES 1990

A partir de juillet 1989, porte arriére a deux bat-
tants de série. La porte d'un seul battant est pro-
pose désormais en option gratuite.

MODELE 1991
Pas de modification importante pour cette année.

MODELE 1992

En juillet 1991 lancement de la C15 Club rece-
vant de série une peinture métallisée, une anten-
ne, des enjoliveurs de roues, un habillage tissu,
des appuis-téte et une montre.

En février 1992, nouvelle version 5 places RD
«Familiale» avec banquette arriére repliable,
vitrage latéral complémentaire, une antenne, des

GENERALITES

enjoliveurs de roues, des filets décoratifs sur les
cotés de caisse et des contre-portes avec insert
tissu.

A cette méme date lancement d’une version
Entreprise Cabine Approfondie. Aménagé pour le
transport occasionnel de personnes cette version
se caractérise par un allongement de 40 cm. Elle
dispose en plus de I'équipement standard, de
glaces latérales coulissantes et d'une banquette
arriére 3 places.

MODELES 1993

En juillet 1992, suppression de la version Club.

Tous les modéles recoivent une calandre & che-
vrons recentrés, des protections latérales (sauf
C15 475 kg), des nouveaux rétroviseurs exté-
rieurs et un volant & deux branches au lieu de

TABLEAU D'IDENTIFICATION

monobranche. De plus, les versions Familiale
recoivent un couvercle de boite & gants et un
décor adhésif latéral.

MODELES 1994

En juillet 1993, adoption sur les versions 475 kg
de siéges avant inclinables avec appui-téte.

Les versions 400 et 765 kg regoivent un bouchon
de réservoir de carburant fermant a clé.

La version RD adopte un dégivrage de lunette
arriére et en option des vitres teintées.

En novembre 1993, création de I'option direction
assistée.

MODELE 1995
Pas de modification impartante.

Type Type Cylindrée (cm3)/ Type transmission/ Puissance
Appeliation commerciale Mines moteur Puissance Nombre de administrative
(kWich) rapporis en France
Version Fourgonnette
C 15D 600 kg VDPB 1614 - XUD7/W2 1769/44/60 BE3/4/4 7
C15D 765 kg VDPP 161A - XUD7/W2 1769/44/60 BE3/5/5 7
C 15D 7865 kg Plat. Cabine VDPPF | 161A - XUD7/W2 1769/44/60 BE3/5/5 i
C 15 D Cabine Approfondie VDSX 161A - XUD7/W2 1769/44/60 BE3/5/5 7
Version break

C 15 RD Familiale VDPG/B 161A- XUD7IL 1769/44/60 BE3/5/5 6

CULASSE

SOUPAPES

Depuis janvier 1992, montage de soupapes d'échappement renforcées
associés a de nouveaux sieges de soupapes. De plus des joints d'étanchéité
de queues de soupapes sont montés a |'admission et a 'échappement.

Points de mesure des cotes A et B,

Identification
Pour identifier les culasse bénéficiant de ce nouveau mcntage, le ou les per- 7
cages au-dessus des bougies de préchauffage ont un diametre de 9 mm au = 7 —
lieu de 7 mm. : \ B
Ancien montage | Nouveau montage A
Cote Bcmsmunmenesianmsmas 3,3mm 3,8 mm
ORI st e el 6 mm 5,5 mm SERRAGE DE LA CULASSE
Repére sur queue de SOUPape ... — z Depuis octobre 1991, la valeur du serrage angulaire de la culasse. est de
140° et s'applique & tous les moteurs depuis Septembre 1986.

Interchangeabilité

Le montage des nouvelles soupapes sur les anciens véhicules est possible &
condition de changer les siéges de soupapes.

La culasse ne nécessite pas de serrage ultérieur.

Le serrage de la culasse de tous les modeles depuis septembre 1986 est
donc :

1" phase : 7 m.kg - 2° phase : serrage angulaire de 140°,




DISTRIBUTION THERMOSTAT depuis 1990 .
Depuis septembre 1992

ARBRE A CAMES

Depuis décembre 1989, suite au montage d'une pompe & vide & paleties en
bout d'arbre & cames celui-ci est raccourci.

Depuis Janvier 1991, la pompe a vide & membrane montée avant décembre
1989 est réutilisée. Un arbre a cames «long» est utilisé avec une poulie pour
entrainer la pompe a vide qui est déplacée sur le carter d'embrayage.

Depuis Septembre 1992, montage d'un arbre & cames «court» sans repére
de couleur avec une rainure pour I'entrainement de la pompe de la vide qui
est de nouveau a palettes.

A partir de Décembre 1993, un arbre a cames «long» avec une poulie
double est monté sur les véhicules équipés d'une direction assistée car la
pompe & vide & membrane est placée sur le carter d’'embrayage.

REFROIDISSEMENT

A partir de septembre 1992, le circuit de refroidissement regoit de nou-
veaux thermostat et thermocontact de motoventilateur.
La capacité du circuit est de 7,5 |.

A partir de janvier 1994, le circuit de refroidissement est modifié. La nourri-
ce d'eau est séparée du radiateur pour étre implantée prés du passage de
roue droit ainsi les canalisations sont modifiées et le radiateur voit sa surface
diminuée. L'écran tle de protection de la pompe a injection, le raccord a
4 voies avec vis de purge et la patte supgort de celui-ci sont modifiés.

Enfin le déplacement de la nourrice pres du passage de roue nécessite le
montage de 2 nouveaux tuyaux de gazole avec des protections en caout-
chouc.
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Disposition du nouveau circuit de refroidissement.

1. Tuyau d’alimentation de la pompe - 2. Tuyau de dégazage de la
culasse - 3. Radiateur - 4. Tuyau de dégazage du radiateur - 5. Tuyau
de sortie du radiateur - 6. Tuyau de dégazage de la nourrice - 7. Ecran
de protection en téle de la pompe a injection - 8. Raccord 4 voies avec
vis de purge - 9. Support - 10. Nourrice d’eau.

Début d'ouverture : 89°C.
Pleine ouverture : 101°C.

MOTOVENTILATEURS
Depuis septembre 1992
Puissance : 175 Watts.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEURS
Depuis septembre 1992

Température d'enclenchement :

1" vitesse : 88°C.

2¢ vitesse : 92°C.

Température de désenclenchement :

1" vitesse : 83°C,

2'vitesse : 87°C.

RADIATEUR

Depuis janvier 1994
Surface : 14,8 dm®,
Epaisseur : 40 mm.

ALIMENTATION

A partir de septembre 1992, |'alimentation subit des modifications suite aux
nouvelles normes antipollution. Sur I'équipement Bosch mise en place d'un
nouveau dispositif de variation de I'avance. Sur 'équipement Lucas (Roto
Diesel) la loi d'avance est modifiée et mise en place de nouveaux injecteurs
pour réduire les imbrllés & I'échappement,

POMPE D'INJECTION
Depuis septembre 1992
Equipement Bosch Roto-Diesel
LT R 171-3 type 523 R 8443B 930A type 047
Calage statique
(cylindre n°4 au PMH) .......... 0.89 mm valeur lue sur la pompe
Calage dynamique &
800 tr/min moteur chaud ...... 10° 15°
Régime de ralenti (tr/min) ..... 800 £50
Régime de ralenti accéleré
[ 17110]1s) PSR e 950 +50
Eép. cale de réglage du débit .
[EToITT=1N 1011 [ — 3 1
Régime maxi a vide (ir/min) . 5150250
INJECTEURS
Depuis septembre 1992
Equipement Bosch Roto-Diesel
Porte-INjecteur ..o KCA 17542 LCR 6730 705D
INJBERIE i scsccrummsassiiiatins DNOSD 256/ RDNOSDC 8805D
Couleur repere ... vevwmsienee Mauve Bague verte | Bague verte
+ point vert
Tarage (Neuf)u e 130 bars 1382143 | 1422147
bars bars
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EVOL UTION

Pas de modification importante.

A partir d’avril 1989, nouvelle boite de vitesses type BE3 en remplacement
de celle du type BE1 a 4 ou 5 rapports.

L’adoption de cette boite de vitesses entraine une nouvelle grille de passage
des vitesses.

Le rapport de premiére est de 11/38 au lieu de 12/39, cette boite de vitesses
est équipée de nouveaux axes de commandes des fourchettes, de nouvelles
fourchettes, d'un synchro 1/2° vitesses, d'un basculeur de marche arriére et
d'un arbre primaire spécifique.

La capacité d’huile de la boite de vitesses BE3 est de 2,2 litres et sa qualité
est SAE 75W/80W.

DEFLECTEUR D’HUILE

En juin 1991, un déflecteur d'huile équipe toutes les boites de vitesses type
BE3 diminuant ainsi la quantité d'huile aprés vidange & 1,8 | pour les boites
de vitesses sorties aprés le numéro 2445106.

BV BE3 BY BE1

R j1 3

2 B4

4 vitesses

5 vitesses 5 vitesses

NOUVELLES GRILLES | | ANCIENNES GRILLES (Rappel)

Grilles des boites de vitesses.

Déflecteur réserve d'huile.

CARTER DE BOITE

En janvier 1991, modification du carter par adjonction d'une nervure de
réserve d'huile (voir figure).

CARTER DE DIFFERENTIEL

En septembre 1991, Ia fixation du carter différentiel est modifiée sur le car-
ter de bofte de vitesses par ['utilisation de quatre vis de longueur de 70 mm
au lieu de 65 mm et par la modification des hauteurs de bossages sur carter
différentiel (H = 49 mm au lieu de 44 mm). Le panachage entre I'ancien et le
nouveau montage est interdit.

Ancien montage
du carter différentiel.
H=44 mm.

Nouveau montage
du carter différentiel.
H =49 mm.




— BOI % : = CITROEN Vi
BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL i EEH
ARBRE PRIMAIRE Repéres des organes depuls 1990

A partir d’avril 1993, le rapport de deuxiéme de la boite de vitesses type Fremiet nlmeto de} départ.: 410,
BE3 est modifié et est de 23/43 au lieu de 20/37. Cette modification entraine mﬁ;" earlé rr:tagtagfz c J%gw’
radoption d'un nouvel arbre primaire et d'un nouveau pignon récepteur de 2. Rl e

Interchangeabilité

Le nouveau couple de 2° peut équiper les boites de vitesses sorties antérieu-
rement cependant le panachage des arbres primaires et des pignons récep-
teurs entre l'ancien et le nouveau montage est interdit.

90 mm

Arbre primaire
58 mm boite 4 raggorts BE3.

AT | —

11 x 38 z
93,7 mm o
Arbre primaire

| 52:2 mm_| boite 4 rapports BE1. -

——— e = = - .
| Srts = J i

90 mm >

=] ==t

Arbre primaire e
boite 5 rapports BE3. 88 mm N |

Al

@25 mm 11 x 38
93.7 mm
Arbre primaire i
boite 5 rapports BE1. 62,2 mm

i IR L=
I

{1 R | —

\ ' _— _ e
@ 24,5 mm @ 25 mm \
12x3%0ou 13 x 38
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Pas de modification importante.

DIRECTION ASSISTEE

Depuis décembre 1993, les C 15 Diesel sont équipés en option d'une direc-
tion assistée.

Cette option entraine I'utilisation d'un nouvel arbre & cames pour I'entraine-
ment de |a pompe d'assistance hydraulique et la pompe 2 vide, d'une colon-
ne de direction specifique dont le trou de passage de celle-ci a travers le
tablier est déplace, de tapis insonorisants caté moteur et habitacle modifiés,
d’un nouveau conduit d'entrée d'air et d'un nouveau cable d'accélérateur,

Le refroidissement du liquide est assuré par un tuyau effectuant une boucle
sous la caisse.

CARACTERISTIQUES

Nombre de dents du pignon : 7.

Rapport de démultiplication : 18,84 1.

Diamétre de braquage gentre murs) : 11,80 m.
Diameétre de braquage (entre trottoirs) ; 11,25 m.
Nombre de tours de volant de butée a butée : 3,27.

ASSISTANCE

Assistance hydraulique par un vérin extérieur au boitier de crémaillére monté
en paralléle commandé par une valve rotative.

POMPE D’'ASSISTANCE

Pompe & palette entrainée depuis le vilebrequin par une courroie et alimen-
tée par un réservoir en charge.

Marque : Saginaw T C.

Débit ; 3,4 I/min.

Pression d'assistance :

-au ralenti : 2 a 3 bars.

- 43 000 tr/min (roue en ligne droite) : 28 bars.

- roues braquées : 69 bars.

COURROIE
Type:9,5x615 La

TRAIN AVANT

Le montage d’une direction assistée entraine la modification de I'angle
d'inclinaison des pivots.

Carrossage (non réglable) : 0° 30" + 30,

Chasse ( non réglable) : 0° 55" + 30'.

Parallélisme (réglable) :

- pincement de 3 mm ou 0° 30".

Inclinaison des pivots (non réglable) : 8° 50° + 40°,

HUILE D’ASSISTANCE

Capacité : 0,8 litre environ.
Préconisation : fluide ATX
Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 60 000 km.

DEPOSE REPOSE DE LA DIRECTION ASSISTEE

Pour la dépose et la repose de la direction assistée, se reporter 4 la méthode
décrite pour la direction mécanique dans 'étude de base en tenant compte
des points suivants.

- Débrancher les canalisations hydrauliques puis placer des bouchons sur
les orifices afin d'éviter la pénétration d'impuretés.

I-' Lors de la repose prendre garde de pas inverser les canalisations hydrau-
iques.

- Vérifier le niveau de liquide d'assistance de direction dans le réservoir et
compléter si besoin est.

COUPLE DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Bottier de crémaillére sur berceau : 4,7.
Contre-écrou de biellette sur crémaillére : 5,5.
Rotule de direction sur pivot : 3,5.
Contre-écrou de biellette sur crémaillére : 4,5,

— BB —



Pas de modification importante.

POMPE A VIDE

A partir de décembre 1989, montage d'une pompe & vide & palettes entrai-
née directement en bout d'arbre a cames qui est raccourci.

Ce nouveau montage implique les modifications des raccords d'air c6té filtre
et collecteur, du support des raccords, de |a patte du faisceau électrique, de
I'agrafe du flexible de compteur, de la patte d'élingage, du guide du cable
d'embrayage et la réalisation de trois trous taraudés ainsi qu'un canal de
[ubrification dans la culasse.

Marque : Pierburg.

Dépression : 0,8 bars.

Couple de serrage des trois vis de fixation : 2,5 m.daN ou m.kg.

A partir de janvier 1991, la pompe 4 vide 2 palettes est remplacée par une

pompe a membrane entrainée par une courroie depuis I'arbre & cames.

Elle est identique & celle équipant les C 15 D jusqu'a décembre 1989,

Ce nouveau montage entraine l'utilisation de I'arbre & cames plus long, de
lies en bout de celui-ci et de la pompe & vide dont le support est fixe sur

e carter d'embrayage et de nouveaux raccords d'air.

La culasse n'est pas modifiée mais la canalisation de graissage est obturée

par un bouchon.

Marque : Pierburg.

Graissage : 40 cm® d'huile SAE 10W30.

Pas de modification importante.

CITROEN Visa
et C 15 Diesel
depuis 1990

A partir de septembre 1992, une nouvelle pompe & vide & palettes rempla-
ce la précédente pompe & membrane.

Le profil et la matiére des palettes sont différentes ainsi que le rotor qui per-
met d'avoir une plus grande réserve d'huile. Avec ce montage I'arbre a
cames est a nouveau raccourci, la pompe & vide est fixée par trois vis et pos-
séde une canalisation de graissage.

Marque : Pierburg.

Sur les versions équipées de la direction assistée, montage d’'une
pompe a vide 8 membrane.

Celle-ci est placée sur le méme support que la pompe de direction assistée
qui sont entrainées chacune par une courroie a partir d'une poulie double
montée en bout d'arbre & cames.

Marque : Pierburg.

EVOLUTION




DIMENSIONS
C 15 D Cabine Approfondie
Longueur : 4 400 mm.

CARROSSERIE

Hauteur : 1 801 mm.
Empattement : 2 740 mm.
Porte-a-faux avant : 710 mm.

Largeur : 1636 mm. Porte-a-faux arriére : 950 mm.

POIDS (kg)
C15D C15D
C15D C15D . C15RD
765 kg Plat. Cabine 2
600 kg 765 kg Cabine Approfondie Familiale
A vide en ordre de marche 945 945 845 1035 970
- Dont sur ['avant 590 _ 590 585 N.C. N.C.
- Dont sur 'arrigre 355 355 260 N.C. N.C.
Total maxi AULOTISE 8N ChATGE ......cuusrvveeessusmssmsersisssssssesssesins 1545 1710 1710 1710 1530
| - Dont sur l'avant 740 765 765 765 740
| | - Dont sur 'ami&re ... 830 990 990 990 830
| | Total roulant autorisé ...... 2165 2330 2330 2330 2150
L ¥ 1 | Remorque non freine ... 470 470 i 515 485
- Remorque freinée 800 800 800 800 800
P (*) le poids maxi. de la remorque non freinée est égale est la moitié du poids du véhicule carrossé a vide sans toutefois dépassé 750 kg.
3 PERFORMANCES
Boite de vitesses BE 3/5 CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES {1/100 km)
° Combinaison Rapport Rapport de Démulti- Vitesse . ; .
: des vitesses de boite pont plication en km/h Type véhicule A %0 km/h A120 km/h | En cycle urbain
de vitesses totale & 1000 tr/min
.. Familiale 4 ViteSSes ... N.C. N.C. N.C.
- Familiale 5 vitesses ............. N.C. N.C. N.C.
m Non communiqué

VITESSES MAXI

modéle avec BY 4 : 134 km/h.
modéle avec BV 5 : 136 km/h.

-




FICHE TECHNIQUE
DE LA E33§T
K

dulon;obile

CITROEN

“C 15 D"

AUTOMOBILES CITROEN
62, boulevard Victor-Hugo
92208 NEUILLY-SUR-SEINE

Tél. 47.48.41.41
Département Technique Aprés-Vente
Chemin Vicinal n* 2 78140 VELISY
Tél. 45.37.30.00

Type XUDT (161 A), 4 cyl. en ligne, disposé
transversalement a l'avant, et incliné de 30° vers
I'arriere.

Alésage X course : 80 x 88 mm.

Cylindrée : 1769 cm3.

Puissance administrative en France : 7.

Rapport volumétrique : 23 a 1.

Pression de compression : 25 & 30 bars; mini :
18 bars.

Puissance maxi (DIN) : 60 ch (43,5 kw) a 4 600
tr/mn.

Couple maxi (DIN) : 11,2 mkg (11 daN.m) a
2 000 tr/mn.

Conception

Culasse en alliage léger avec sieges de soupa-
pes et chambres de turbulence Ricardo Comet V
rapportées. Arbre a cames en téte commandé
par courroie crantée. Bloc cylindres en fonte, cy-
lindres alésés directement dans le bloc. Vilebre-
quin a 5 paliers.

Adm |
e 40 [0 5@ 9@
o7 3 2@ 69 109
R o
AV Ech
Ordre de serrage de la culasse et disposition des
soupapes
Distribution

Arbre a cames en téte entrainé par courroie
crantée.

Diagramme pour un jeu théorique de 1 mm.

A.QA. : 8 avant P.M.H.

R.F.A. : 40° aprés P.M.B.

A.QE. : 56° avant P.M.B.

R.F.E : 12° aprés P.M.H.

1,801 m

0)

2,740 m

3,995 m .

Jeu de fonctionnement : admission 0,15 mm;
échappement 0,30 mm.

Graissage

Sous pression pompe a huile & engrenages en-
trainée par chaine.

Pression d'huile : au ralenti, mini 2 bars; a
2000 tr/mn : 34 & 3,7 bars; &4 4000 tr/mn : 3.8
a 5 bars.

Filtre & huile : Purflux LS 468.

Refroidissement

Circuit étanche sous pression avec boite de
dégazage, radiateur, thermostat, 2 ventilateurs
électriques a deux vitesses.

Ouverture du thermostat : début 81° C. Déclen-
chement des thermocontacts de ventilateurs :
86 290° C et 90 2 94° C.

Pompe a eau entrainée par la courroie crantée.

Couroie : Uniroyal Powergrip 58136 x 1" ou
Pirelli lsovan 136 RPP 254.

Injection

Ordre d'injection : 1-3-4-2 (n°® 1 c6té volant).

Equipement Bosch : pompe VE 418 F 2300 R
523, porte-injecteurs KCA 17 S 42 et injecteurs
DNOSD 256. Tarage injecteurs : 130 = 5 bars.

Calage pompe : 0,72 mm avant PMH cylindre
n° 4, levée de piston de e 0,30 mm.

Régime de ralenti : 750 = 50 tr/mn.

Equipement Roto-Diesel : pompe DPC R 8443,
porte-injecteurs LCR 67 307 et injecteurs RDN
OSDC 6850. Tarage injecteurs 115 *.5 bars.

Calage pompe : 2,26 mm avant PMH cylindre
n° 4.

Régime de ralenti : 750 = 50 tr/mn.

Bougies de préchauffage : Béru 01 00221 118.

Filtre a combustible : Purflux CP 31 ADKLEV,
cartouche CP 180 ou Roto-Diesel R 6260 B 595,
cartouche CAP 796.

Filtre & air : sec avec élément polyuréthane
huilé AP AC AT 2051.

Réglage du ralenti, pompe Roto-Diesel

V. Vis de butée du ralenti - R. Vis de réglage de débit
résiduel

Monodisque a sec, & commande mécanique.
Marque : Luk.

Dimensions : 200 x 133,

Qualité : Ferodo 755.

Epaisseur de la friction sous charge : 7,7 mm.
Course 2 la pédale : 135 mm.

I BOITE DE VITESSES - PONT AVANT I

Type BE 1/4 a2 4 rapports avant et une marche
arriére.

Comb. Rapport Rap. " Vit. en
des de la de D‘“'. e | km/ha
vit. boite pont ® 1000 tr/mnf
1™ .. 10,3023 (13x43) 0,0792 8,36
2 .. |0,5313 (17x32) 0.2623 0,1393 14,71
3 .. [08710 (27x31) || 0.2284 | 24,11
4 .. [1.2500 (35x28) 03278 | 3461
M. ARJ0,3000 (12 x 40) 0.0786 8,30

Avec pneumatiques 165/13, circonférence de rou-
lement 1 725 mm.

[ vransmission |
Transmissions a doubles joints homocinétiques.

Direction a crémaillére avec colonne a cardan.
Démultiplication : 22 4 1.

Nombre de tours de volant ;: 3,53.

Diamétre de braquage : 10,10 m.

| SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX |

Mc Pherson avec barre stabilisatrice.
Amortisseurs hydrauliques télescopiques, res-
sorts hélicoidaux concentriques {marque Peugeot).

Caractéristiques train avant
Carrossage : 0,30" * (non réglable).
Chasse : 0°55’ = 30" (non réglable).
Pincement : 3 mm = 1’ (réglable).

Moyeux

Sur roulements a double rangée de billes, pas
de réglage.

[ suspeNsiON - TRAIN AR - MoYEUX |

Roues indépendantes, bras tirés, artlculés sur
un berceau, combinés ressort-amortisseur horizon-
taux, barre stabilisatrice.

Bras montés sur roulements a rouleaux coni-

ques.
Pincement : 1,6 4 5 mm (non réglable).
Carrossage : — 0°9' * 20' (non réglable).
Moyeux

Sur roulement & double rangées de billes.

A commande hydraulique assistée par servo-
frein, Dépression fournie par pompe a vide.

Maitre-cylindre tandem et compensateur agis-
sant sur les roues arriére.

Freins avant

A disques, étriers Bendix série IV ou Girling
JA48. ) des disques : 247 mm.

Epaisseur : 10 mm (mini : 8 mm).

Qualité des plaquettes : Abex 413.

) des pistons : 48 mm.

Freins arriére
A tambours Bendix a rattrapage automatique.
& des tambours : 228 mm.
K2 maxi aprés rectification : 2296 mm.
Epaisseur garnitures : 5 mm (mini 1 mm).
Qualité des garnitures : Energit 558.

Commande

Maitre-cylindre tandem : & 20,6 mm.

Servo-frein & dépression : & 150 mm.

Frein @ main & commande par cible et levier
au plancher, sur les roues arriére.

[ EouireMENT ELECTRIQUE |
Batterie : 12 V 42 Ah.

Alternateur
Bosch 0 120 489 259-750 W
A 13 N 95 ou Melco A 002 T 27091.
Débit : 47 A mini.
Courroie : Hutchinson poly V 698 K 93.

ou Paris-Rhéne



ETUDE N° 470
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Démarreur
Bosch 0 001 314 034.
Mitsubishi Melco M 001 T 50 172.
Lampes : 12 V.

Route/croisement : (Code E) 40/45 W.
Clignotants, stops, recul, brouillard : 21 W.
Lanternes : 4 W (avant), 5 W (arriére).

Fusibles

Boite a fusibles dans compartiment moteur
sur tablier, coté droit : 1 fusible de 16 A - 2
fusibles de 10 A - 2 fusibles de 20 A.

Roues
Jantes en téle d'acier 4 1/2 B 13.

CITROEN “C 15 D“

Pneumatiques : 155 SR 13.
Pressions de gonflage (bar) :
Avant : 2,3.

Arriére : 2,6.

Secours : 2.8.

QOuverture capot
Tirette seus planche de bord a gauche.

Poids (kg)

A vide en ordre de marche : 945,
Maxi en charge : 1 530.

Dont sur I'avant : 740.

Dont sur I'arriére : 830.

Total roulant autorisé : 2 150.
Remorque non freinée : 470.
Remorque freinée : 800,

Consommations conventionnelles (1/100 km)

A 90 km/h : 53.
A 120 km/h : 7.7.
En cycle urbain : 6.1.

[ coupLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg) |

Culasse : 3 puis 6, desserrage puis 6. aprés
10 mn a 3000 tr/mn et 3 h 30 de refroidissement,
2 fois desserrage puis 65.

Paliers d'arbre & cames : 1.8.

Poulie d'arbre a cames : 3,5.

Pignon de pompe d'injection : 5.

Ecrou de moyeu avant : 2.5.

Ecrou de moyeu arriére : 19.

Ecrous de roue : 8.

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Carburant Huile moteur Hile b:::; de vit. Pompe & vide Liquide de freins Refroidissement
47 | 51 BV4 : 141/BV5:18 | 0,040 | 031 8.0 1
Gazole Total Super Diesel Total transmission SAE 10 W 40 Total SY normes Eau + antigel
15 W 40 T.M. Multigrade NF-R 12640 S ou Total ou spécial Citroén
EP 80/85 W V SAE J 1703
7 500 km 97 500 km tous les 22 500 km 67 500 km Tous les 2 ans :
filtre & 7 500 km Niveau ou tous les 2 ans vidange. ringage
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