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CARNET DE BORD

du véhicule, lors d'une collision arrigre ou
frontale ou en cas de tonneaux, car ils ne
seraient d'aucune utilité,

Le rble de l'airbay latéral est de s'inter-
poser entre 'cccupant (conducteur ou
passager avant) et le panneau de porte.
it permet ainsi de limiter les risques de
*frmm tisme au thorax.

je !mrbaq ncle'au gst de s
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mﬂ alnsi de hmitu les
natisme & g té

o téte,
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Fonctionnement

Em cas de choc latéral
atéral et rideau (du cdté ¢
uomﬁ@nt instantanérnent. L'airt
amortit la projection du |
sur l'ocoupant puis se
ment.
Les airbags rideaux sont situés sur
bords intérieurs de tolt ef se dévelop
le long des vitres de portes
- Tnut Ceci @urvimt dmi 1
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irbag frontal)
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- Les ceintures de séour
utilisées systématique
Ne fixez ou ne collez
coussin central du vols
occasionner des bl
tors du gonflage de [ 1.
Aucun objst ne doit se i

corps de la personne et 'airbag aafsﬂt.

Ne conduisez pas en tenant le volant
par ses bre whes ou en laissant vos
mains sur le coussin central du volant.
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- Abstenez-vous de
lures ou de bie

oen

ment de l'airbag). re dim iditive,

- Ne laissez pas un - ﬁmru@ s précau-
objet sur la planch tions € blessures
corps de la persos as @rs du

YL\ e end

qui pourrait entraver bay
ment ou biesser le p
de son gonflage.
- Veillez & ce que votre pas
pas ses pieds sur
-1l est rappelé que |
de dix ans dowe'wi
place & l'arriére d
Le conducteur et o
vent veiller & pre*’z |
position normale et verti .
d'étre assis a une dugn{:e frop ¥
volant ou de la planche de bor
parmetire le déplolement des alrbags
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pas

ager av ant lors

je d H;«m

Remplacement des
pyrotechniques

systémes

S}/stémes pyrotechniques des airbags
=5 prétensionneurs ont été congus
etre nleinement opérationne! pen-

ceintures de
teg systémati
¥&z ou ne colle
de sieges
cha@mner des bles
s lors du gonflage d
un objet ne doit se
corps de fa pamc:m*
Ne recouvrez les

C des hOU't::&:i::\, ped
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ant 10 ans. Pour plus de sécurité, faites-
SCS contréler dans les
Fachat du véhicule.
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10 ans qui suivent
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Précautions relatives
au coussin gonfiable passager

- N'installez ;amaw un siege enfant dos a

;g\ «’\ w g
\/ er & p':)i': st e ' la route sur le siége du passager avant,
AP “"”@f orinaie et ver S lorsque cette place est équipée d'un
évitant d'aporocher plus gue nécessaire coussin g flable non désactivable.
le buste du panneau de portiére, L'enfant risqu erat d'étre tué ou grave
H ; H (S E pug g j1 < -

ment biessé lors du
celui-ci.

déploisment de

utilisées sy

- Ne fixez pu ne
montants et s
occasionner
du gonflage de 1

- Aucun obj@“;
corps de la p
- Le conducte
velller & pren
tion assise no @ et verticale, en évi-
tant d'approcher plus que nécessaire la

> la vitre laterale.

fnporiant
votre sécurit /0ir en permaneﬂsﬁfe
dos appuyé sur le dossier du sigge.

figuement,
ez jamals rien sur les
ur ie pavilion, cela pour
des blessures a la téte lors
rbag rideau.
doit se trouver entre le
e et Pairbag rideau.
ur et las passagers doivent
dre i

o habitude d'une po
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janc de 5&
ager porte

Avertiss

Couss

- Le déclenchement
s'accompagne ¢’

du ou des
un léger dégagement de
et d'un bruit, tous deux
nation de la cariouche )
5 intégrée au systéme. - N'oubliez pas de ré
n'est pas nocive mais pe coussin gonflable.
se révéler iritante pour les pers COupe :

intes de troubles respiratoires.

- Quittez votre \sghigule a;‘»idnmof"f a;:rés
l'acoident en vous assurant de DOUVOIr
s dargm i,| Vous n'y parve-
nez pas ouvrez les vilras ou les portas,
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Pour retrouver un fonctionnermen
du coussin gonflable frontal passager

& sur la position
ast activé,
de bord, s'allume
du contact.

Le témoin, au combins
six secondes a la mis
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- Le port de la ceinture de sécurité est
obligatoire et doit étre impérativement
associé a l'airbag frontal.

~ Ne jamais neulraliser P'airbag passager

en présence d'un passager (hors siege
enfant dos a la route),
- Ln enfant peut exceptionnellement étre
tran&,porte en position «face a la route»
en place p avant, Dans ce cas,
laisser le coussin gonflable aclif et recu-
tez le slege du véhicule au maximum.

PESSAGET |

Ceintures de sécurité

issement : Le déclenchement des
prétensionneurs  s'accompagne  d'un
r dégagement de fumée inoffensive
el d'un brult, tous deux étant dus a la
ise a feu de la cartouche pyrotech-
integrée au systéme.

prétension
v cl'efforts

i wu,w of ey

s prétensionneurs ont pour but de

re les ceintures de sécurité avant,
aniere a plaquer fermement en
: le corps des occupants contre le
e, et augmenter ainsi leur efficacité.
sintures de sécurité a limiteur d'ef-
ts permettent d'augmenter la protec-

tion en cas de choc frontal en limitant les
eff de la ceinture de sécurité sur le
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e est

ivement

e de secu
impéerati

N@ 05 wfc?

1 bag passager
en présence d'un pass:
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enfant dos a la route).
- Un témoin, au combiné de bor‘i, VOUuS
signale que la ceinture conducteur n'est

pas houclée, contact mis.

Lors dune collision ou dun freinage en
urgence, la ceinture vous maintiendra et
vous évitera d'étre éjecté de volre véhicule.
C'est pour cela que la législation ablige
le port de la ceinture a toute place, v
compris pour les futures mamans.

H

Remplacement des systémes
pyrotechniques des préfensionneurs

lis doivent étre changés aprés fonction-
nement ou dans les dix ans suivant la
date de mise en circulation du véhicule.
Pour plus de sécurité, faites-les contrd-
ler dans les dix ans qui suivent l'achat
du véhicule

En ralson des prescriptions de sécurité
en vigueur, foute intervention ou fout
cantrbie doit 8tre effectué exclusivemeant
par un spécialiste.
ttarvention qui ne serait pas
<§;“;r‘m le:- r@spe(tt sf"ici' o‘es

i

T sufe it

: mmm mt@mp%m avec le
de provoguer des blessures cor-

- Tirez la sangle devani
mouvement regulie
ne se vrille pas. \
dans son fermoir et vérifi
rouitlage en effectuant un ¢
tion sur la sangle.

étre positionneée le pi
ta bassin et étre la piu
Afin d'éviter gue le o«
la ceinture en cas de ¢
las dossiers des sigge
position proche de la ve
- Votre véhicule est 4‘{4
avant de ceintures a e
an hauteur avec pr@,ew
taur d'efforts,

i

routeur,

Hure est une obliga

oacupant% clur véhic

- Pour gue la prolection solt n
est er;z«%cs rtant fje boucler co
sa ceinture. Les conseils qu
vous aideront a y parvenir

- Reglez toujours votre ceinture lorsque le
véhicule est & l'arrét

- Ne faites pas passer la cainture sur des

objets durs ou cassants que vous auriez

dans les poches.

N'utilisez lamais de pinces ou de clips

pour relacher votre ceinfure,

- N'ytilisez ;a*‘aa:% la méme ceinture p

attacher plusieurs perscnnes.

Ne transportez jamais un enfant sur vos

- Boucler sa c:f"
lens ”‘b e d

suivent

Qur

1

genoux.
- Vérifiez régulierement I'état el la propreté

des sangles et des aftaches

Faites verifier périodiquement vos cein-
tures ainsi gu'apres tout accident, méme
mineur.
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- Four un
lentermneant.

remp

Niveau réservoir { )

l'option |

- Afin de visualiser le niveau du liquide, i
faut obturer le trou de mise a l'air libre a
Faide d'un doigt.

- Déclipez e couvercle en gardant le
doigt sur f'orifice. Le niveau apparait au
fravers du tuyau.

Fusibles

- Un bottier de fusibles sous la planche de
bord et un boftier dans le compartiment
moteur.

- Remplacez toujours le fusible défaiilant
n fusible de méme ampérage.
> | )

pince spéciale A placée surle

i
3

s

Fusibles compartiment moteuy

- Déclipez le couvercle. Les fusibles sans
numéro sont des fusibles de rechange.

HMauvsis

§§§§§

Pince A

i
fusibles de rechange sont situés
dans le logement & gauche du boitier

25 $ous la plan-
> du conducteur),
tournez les «
d'un quart de

e dans le com-
de la batterie),

- Pour accédez au be
partiment moteur {a ©d
déclipez ie couver

- Aprés intervention, refermez trés soi-
gneusement le couvercls,

i
A

Lintervention
fusibles de protec
est réservée au rése

sUpplérmentaires,
itroén / Peugeot.

- Avant de remplacer
necessaire de conna
cident et d'y avolr remédie. Les numeéros
des fusibles sont indiques sur la boite &
fusibles.

- Remplacez le fusible usagé par un fusible
de méme amperage.

Fusible Ampérage

1 TEA
Fd 20A

acran,

Siréneg

Prise di
Alarme

304
FA0 40A
F11 164
Fi2 30A

COM2000

F15 15A Rés

e 30A

F29 10A
droit

F2t i Feu stop arriere
gauche

Aflume ci¢
prise 12V
alecirig

&

- Aprés intervention, refermez trés soigneu-
sement e couvercle.

Fusibie Ampérage Fonctions
protégées

1 10A Feu de recui -
boitier préchauffage -
contact stop
embrayage

Pompe carburant
Calculateur ABS
Calculateur moteur
Non utilisé
Antibrouiiards
avant

L.ave projecteurs
Calculateur moteur -
ralais ventilateur
Feu de croisement

Fé 15A
F3 10A

gauche
F1¢ 15A Feu de croisement
draoit
Fit 10A _ : Feu de route gauche
Fi2 10A i Feu de route droit

18A
104

Avertisseur
Lave vitre avant
Sondes moteur

F1b 30A Pompe a air
F17 30A Essuie vitre avant
F18 404 Pulseur climatisation

Changement de lampes

Projecteurs

- Feu indicatet
- Feu de position (2),
- Fau de route / croissment (3).

i de direction (1),
s
i

i,

i,
kil

ines conditions clima-
tique, la présence de buée sur la face
interne de la glace ¢
normale, elle disp
apres 'allumage

projecteurs est
it guelgues minutes
des feux.

Ee]
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- Reposez le porte lampe.
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- Rer w@%‘mm aintien
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cran multifonction
Pour remplacer Ea pile, retirez la vis puls
declipez le boltler a f’aide d'une gs éce a@
mfmm@ au niveau de l'anneau (pile C

¥

18) pi
T‘a & proximité dé‘es roues et

2 a l'aj de de la manivelle

: . - Elle est placée dans un panier sous le
5i Apmg un chanc&e ment de pile la téle- plancher arrigre :

commande est inopérante, effec '{u@a une La vis de mam{ en A du panier de roue @@\,@;ng}
procedure de réinitialisation. de secours est située a l'intén s
ximité du sysieme de ?sszf‘m@mr@,
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du véhicule.
nonte-roug puis

Intervention
roue de secours

Roue de secours

Votre véhicule est équipé d'une roue de
secours en t8le. Lors de la fixation de
celle-ci, il est normal de constater que
les rondelles des vis ne viennent pas en
contact avec la jante.

Le maintien de la roue de secours est
assuré par 'appui conigue de chaque
vis.

Vis antivol
- Chag

s

i

Montage de pneus neige
- Sivous éqg ; shi
neige monies

faul Impérativen
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douill ivol [
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;3 ‘étude présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours des Services
..Techniques et des Relations Presse de Citroén et Peugeot que nous remercions ici de leur

aimable collaboration.

Lancés en 1996
du Berlingo et du Partner sont trés
rapidement suivis par les versions
familiales. Ces véhicules appartiennent &
la famille des "Ludospaces”.

Les Ludospaces sont pensés pour
séduire d'abord une clientele de classe
moyenne qui, dans son achat automobile
privilégie le rapport  béneéfices
fonctionnels / prix. De par leur origine
utilitaire, ces veéhicules s'adressent a des
personnes se déclarant indifférentes &
I'expression statutaire  de leur
automobile, mais recherchant, en
revanche, un produit habitable, robuste
et endurant, \utilisable en toutes
circonstances.

Le marché des Ludospaces est un
marché relativement jeune qui se
développe cependant régulierement
depuis 19986. En 1997, le marché des
L.udospaces représentait 2% des ventes
du segment M1 Européen. En 2001,
cette part est montée a 4,5%. En France,
le marché des Ludospaces a représenté
7,5% des ventes M1 en 2001 soit prés de
trois fois plus qu'en 1997.

Depuis 1996 et jusqu'a septembre 2002,
le Berlingo c'est vendu a 800000
exemplaires dont 420000 VP. Le Partner
c'est vendu a 583900 exemplaires dont
192700 VP.

Le nouveau Berlinge / Partner

Doté d'une nouvelle face avant
particulierement expressive, conjuguant
volumes généreux et lignes tendues, le
Berlingo / Partner annonce une
personnalité exprimant puissance et
robustesse. I affiche un certain nombre

les versions utlhtalres

fraités.

de codes stylistiques, signant son
appartenance & l'univers des véhicules
de loisirs, comme des projecteurs de
grande dimension et des boucliers
généreux... Il porte ainsi en lui un
imaginaire fort sur le theme des loisirs en
famille.

Le style intérieur est également redéfini.
La nouvelle pianche de bord, typée
loisirs, est arganisée autour d'une poutre
centrale, supportant d'un coté le combiné
et les commandes, et de |'autre, l'airbag
passager. Berlingo / Partner accueille,
par ailleurs, de nouveaux rangements a
'avant, au niveau de la planche de bord
et de la console.

L'archifecture  muitiplexée  permet
également d'enrichir les fonctions de
confort et de sécurité mises a disposition
du conducteur : verrouillage automatique
des portes sur les véhicules équipés de
la condamnation centralisée, indexation
de l'essuie vitre arriere a la marche
arriere, indexation du niveau sonore de la
radio a la vitesse du véhicule...

Pour rester au meilleur niveau en corfort
et tenue de route, des modifications ont
été effectuées sur les suspensions, les
freins et la direction. La direction assistée
est a assistance variable de série et tous
les Berlingo / Partner recgoivent des
disques avant ventilés de grande
dimension. Le nouveau Berlingo / Partner
propose en outre plus d'équipements
pour la sécurité active. L'ABS avec le
Répartiteur Electronique de Freinage est
proposé de série ou en option. La
protection des occupants a également
été renforcée avec des coussins
gonflables conducteur / passager (de
série en France) et latéraux téte-thorax
déclinables suivant les versions.

Les fonctionnalités du Modutop / toit
Zénith rendent la vie a bord du Berlingo /

Cette eétude comprend :

» Les caractéristiques, cotes de tolérance et couples
de serrage, les methodes de réparation meécanique,
électrique et carrosserie.

« Une table analytique, en fin de revue, permet de
retrouver, sans difficulte,

les différents chapitres

Partner encore plus agréable et
conviviale. Ce concept de toit unique
offre de nombreux espaces de
rangement accessibles et ingénieux, une
excellente capacité de chargement, de
multiples équipements de confort
(ventilations, éclairage intérieur...) et une
importante surface vitrée pour tous les
occupants prenant place a bord.

Les moteurs essence

Le moteur 1.4i développe une puissance
de 55 kW CEE (75 ch DIN) et offre un
couple de 120 Nm a 3400 tr/mn. C'est
une motorisation agréable et adaptée au
quotidien du fait notamment de ses
vertus économiques.

Le moteur 1.6i 16V développe une
puissance de 80 kW CEE (110 ch DIN) et
offre un coupie de 147 Nm a 4000 tr/min.
C'est un moteur qui offre un excellent
equilibre entre performances et agrément
de conduite.

Les moteurs Diesel

Le moteur 1.9 D développe une
puissance de 51 kW a 4600 tr/m et un
couple de 125 Nm & 2500 tr/mn.

Le moteur 2.0 HDi développe une
puissance de 66 kW CEE (90 ch DIN) a
4000 tr/mn et offre un couple de 205 Nm
a 1900 tr/mn. Les qualités du moteur a
injection directe HDi permettent une
réduction de la consommation, un
excellent agrément de conduite et des
émissions a l'échappement limitées. Le
moteur HDi a fait appel a linjection
directe Common Rail, couplée a une
chambre de combustion qui favorise une
haute qualité de mélange air/carburant.
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S MASSE * VP I 14i |1.6i16V | 19D
. Cettg étude traite des Citroén Berlingo’{,e,t;,qugeot{, Partner {. 3 vide (mini CEE) 1188 1251 1299 1311
depuis leur restylage en octobre 2002. B - totale en charge 1825 1875 1920 1935
Caractérisﬁques dimensionnelles Totale roulante PTR 2725 2975 3020 3035
Remorquable :
Gamme + sans frein 500 500 500 500
. * avec frein 900 1100 1100 1100
Motorisation Types Mines / puissance fiscale . maxi sur fleche 70 70 70 70
VP vU « sur galerie 100 100 100 100
1.1 - GBHFXB / 6 . .
1.4 GJKFWB / 6 GBKFWB / 8 MASSE * VU 111 19D 2.0 HOi
1616y GINFUB / 7 _ 600 kg {600 kg | 800kg | 600 kg | 800kg
1.9D GJWJIYB /5 G*"WJYB /7 » avide (miniCEE) | 1088 | 1152 | 1155 1191 1191
2.0 HDi GJRHYB / 6 G*RHYB / 8 - totale en charge | 1688 | 1752 | 1955 [ 1791 1991

* B pour 600 kg et C pour 800 kg de charge utile.

Dimensions

» repartition AV 640 717 720 742 742
* AR (mini CCE) 448 435 435 449 449

Totale roulante PTR | 2438 | 2852 | 3055 | 2891 | 3091

N
il

Charge utile 600 600 800 600 800
Remorguable :

» sans frein 500 500 500 500 500
» avec frein 750 1100 | 1100 | 1100 | 1100
« maxi sur fleche 70 70 70 70 70

* sur galerie 100 100 100 100 100
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* a titre indicatif, varie en fonction du modele et des équipements.

- Caractéristiques pratiques

Capacités (en 1)

- Réservoir a carburant, essence / Diesel ...................... 55160
.- Huile'moteur, aprés vidange et remplacement du filtre :

1o MOBUT BSSENCE ...eeeviiiveererrrieeireeieeteeeeeeaaaraiaannnannnenareceerrens 3,5

s MOEUT 1.9 Do e 4.5

* MOLEUT 2.0 HDI et e vrnee e e e 4,3

-~ - Liquide de refroidissement :

S IO UL BSSBIICE coeieeeireiiiieerarrrtertiasaraera e rararnaaaaaaarnaetranans 8
e MOtEUT 1.9 D e 8,2
C NOLEUTN 2.0 HID oottt e 7
- Huile de BVM :
® MOICUE ESSEINCE evniiveveriiiiieeerteereieeetsaesisesaeeenasreaeaamaeeasnaees 2
» MOLEUIS DHESEI ..ttt e e e v e es e e e e e anaraans 1.8
- Fluide réfrigérant (R134a) .......ccoiiiiiiinininiiiieenns 77525 ¢

Jantes et pneus

Pression de ?onflage a

froid {bar) a vide / en charge

Motorisations | Pneumatiques | Ay AR roue
de secours

VP
T4iet 1.9D [175/70 R14 84T { 2,3/2,5] 2,3/2,8 3
1.6i 185/65 R15 88H | 2,2/2,5| 2,2/2,9 3,1
2.0 HDi 185/65 R15 88H | 2,3/2,3 | 2,3/2,5 2,7
VU
toutes
(CU 600 kg) |175/65 R14 90T | 2,5 2,8 3.1
1.4
(CU 800 kg) |175/65 R1490T| 2,5 3.3 3,5
Diesel
(CU 800 kg) |175/656 R14 90T | 2,7 3,3 3,5
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VP 14i | 16116V | 19D 20HDI | VU 1.1i 19D 2.0 HDi
600 kg | 600 kg | 800 kg | 600 kg | 800 kg

PERFORMANCES
{secondes)
0-400m 20,4 18,7 21,3 19,8 21,9 21,2 214 19,5 19,8
0-1000m / DIN
(mi-charge) 38,5 34,9 40,5 37,1 41,1 40,2 40,4 36,5 37,1
0 a 100 km/h 17.5 131 20,4 15,6 21,6 20 204 14,6 15,6
Vitesse maximale (km/h) 150 170 142 160 140 142 142 161 161
CONSOMMATIONS
(litres aux 100 km)
Urbaine 9.7 9,5 8,8 7.3
Extra urbaine 6,2 6,2 57 5
Mixte 7,5 7.4 6,9 5.8
CO2 (g/km) 176 175 181 154
Entretien A réaiise: Y emathuement les opérations standards

- Le plan d’entretien est princi il ,metnque

-~ Vous devez donc réaliser vos orsque yous atle:gnez"i"f %
- lalimite kilométrique préconisée: par-,!e constructeur -
o RS , » liguide de Eave-v;tres =
Limites kilométriques pmcemsees pou;’ votre . - liquide de refroidissement, §
véhicule, en conditions d’utilisation normales * liquide de freins synthetique, O -
e li ice de direction, TR
- Moteurs essence et 2.0 HDI ...................... e 20 000 K - ons demontab'es =

- Moteur1 9 D .......................... 15 000 km. . .
o LT ir e.ts nalisation,

'ress:on des pneumatiques, y compris roue de -

{‘:- Si vous n attelgnez pas cette limite ki[ometnque procedez a hA |
e ‘une visite d’ entretlen annue!le | o R

tat.des tuyautertes et carters (moteur, boite de

o ,j\::ui! t“ma{z %azmmemques precemsees ;-;fi}eus‘ veiye‘
N ‘vwhéw%e en cmdzi ons o’ utl §sa? eﬁ seves‘es

5d essuie-vitres, de fa ligne d' echappement
les:d'accessoires, des gaines (transmissions, rotu-
llére de direction),

uettes de freins AV et AR,

lale d’'embrayage y compris réglage ou état du
ttrapage automatique (selon équipement).
asoil.

res autodiagnostic.
indicateur de maintenance.

1

':.:';' ’ia {}{}0 km

x- Moteurs essence et 2 0 HDI .......... ; : A
HARORY 106000 km_._f_ R

) - Moteur 1.9 D

. -Sivousn attelgnez pas cette limi

R mé r”iq’ue,-prlodédez:é"_-:{ o
" une visite d’entretien annuelle ;‘ S

- Les conditions d'utilisation severes sont !’ utihsatson essent[eile-
ment urbaine du véhicule (porte"ia'-porte-*tax:) fa conduite dans -
les pays trés chauds (grande. xportatlon)‘ ou en atmosphére
poussiéreuse (chantier), les parcours de. courtes distances
répétés (moteur froid) ou ttilisation’ de lubrifiant non conforme
aux recommandations ou de qualite carbura’nt douteuse -

Contréles e@mmementesres

rd

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

| - Les contréles antlpotlut:on son a réaliser :
- .. »tous les 2 ans pour les véhicules part;cuhers
. «tous les ans pour les véhicules utilitaires.
- - Les controles anticorrosion sont a réaliser :
eau 4 anmversalre puis tous les 2 ans pour !es véhicules
particuliers, - ' o
s tous les 2 ans pour les véhicules utilitaires. -
- Les contro!es du systeme dair cond;tsonne sont aréaliser tous

les 2 ans :

A réaliser ious ‘ : les opérations générales
- Contréle: .
» étriers; disques et canal;satzon de freins,
« usure garnitures de frein AR (si présence obturateurs),
e étanchéité des amortisseurs,
* tension courroie(s) d'accessoire(s), sans tendeur dynamique,
* jeux moyeux, biellettes, rotules et articulations. -

e conte m f:é@ em%‘etﬂeg @éiﬁieéﬁieﬁue

-Lentretsen penod:que est compose a la fois d’opérations
standards a réaliser systemattquement a chaqgue visite d’'en-

CARROSSERIE

Et en plus
tretien et d’opérations -dites: complementa:res (Générales - " emplacements :
Selon 'age - Courroie de distribution) & réaliser selon le niveau filtre & gasoil :
d’équipements de votre vehlcule son’ age et le kilométrage « filtre & air '

effectué.

« filtre & essence,
e bougies d’allumage
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A réaliser selon {'age de votre veéhicule :
selon I'age

les opérations

- Remplacement liquide de freins synthétique : a réaliser tous
les 2 ans

- Préconisation de remplacement des ceintures rétractables et
airbags pyrotechniques a la date de péremption (10 ans).

- Suivant la législation concernant le GNV, GPL : a réaliser tous
les 8 ans : contrdle et mise en épreuve du réservoir GNV, GPL
(5 ans en cas de cession).

A réaliser tous les 120 000 km ou 160 000 km
ou tous les 10 ans ; courroie de distribution

- Remplacement :
» moteurs essence et 1.9 D : 120 000 km (S0 000 en utilisation
sévére),
» moteur HDi ; 160 000 km {120 000 en utilisation sévére).

Les lubrifiants homologués

- Votre véhicule a été concu selon les techniques les plus
modernes.
Pour lui conserver ses performances, il est important d'utiliser
les huiles et les ingrédients préconisés par le constructeur.
Vous trouverez ici, les normes et les caractéristiques des pro-
duits que vous devez utiliser en fonction de vos conditions de
roulages.

identification du véhicule

Huiles moteur

Moteurs essences

Grade S.A.E Normes ACEA Normes API
10W-40 A3.98 SJ
5W-40 A3.98 / B3.98 SJ/CF

Moteurs Diesels
10W-40 B3.98 CF
5W-40 B83.98 -
S5W-40 A3.98/B3.98 SJ/CF
Huile économie d'énergie

5W-30 A1.98/B1.98 SJ/CF/EC

Rainitiglisation de Pindicateur de maintenance

Nota : la procédure de réinitialisation peut étre réalisée depuis
le combiné ou a {'aide d'un outil de diagnostic.

Procédure de réinitialisation de l'indicateur de maintenance

Opération a effectuer Observations sur I'écran

Couper le contact

Appuyer sur le bouton
de réinitialisation®
(ne pas relacher)

Un compte a rebours
de 10 secondes défile :
I'information «=0» s’affiche

Mettre le contact

L'information «=0»
s'affiche

Relacher le bouton
de réinitialisation

Couper le contact

*bouton du totalisateur kilométrique.

’..

CARROSSERIE

A - frappe chassis, frappe a froid.

B - plague constructeur véhicule.

C - numéro OPR, code couleur peinture et pression de
gonflage (étiquette située sur le pied avant coté porte
conducteur).

D - repére boite de vitesses - numéro d'ordre de fabrication.
E - type réglementaire moteur - numéro d’ordre de fabrication.
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© Moteur TU1JP et TU3JP

. En aluminium :
- Hauteur du carter-cylindres (en mm)

- Moteur quatre temps quatre cyhndres;, transversalement
au-dessus de I'essieu avant en posmo  verticale:! :

- Culasse en alliage léger. -

- Distribution assurée par un arbre a cames en téte sur les
moteurs a 8 soupapes et culbuteurs & rouleaux ou par deux
arbres a cames en téte et poussoirs hydrauliques’féw le moteur
1,6 16 soupapes. L'entrainement sef it vaa une cour
de distribution. ' N

- L.ubrification sous pression par pompe a engrenages entralnee
par chaine.

- Refroidissement par circuiation. d e ivée par: pompe
en circuit pressurise et par un seui ventﬂatetir situé’ devant le
radiateur. i
- Injection mu!tlpomt et al!umage t

Speufscauaﬁsge éral

3

18? 48 % 0, Qi“}
266,88 3, Ga

- Planéité :

+ déformation maXir”naIe admtse (en mm) .......................... 0,05,
Moteur TU5JP4 '
En fonte : ’ R
- Hauteur du carter-cylmdres (en mm) 265,&3: 100
Vilebrequin

- Vilebrequin en fonte. 2 § pahers et contrepo:ds
- Jeu latéral de vilebrequin :.
» le jeu latéral doit etre compns entre 0, 07 et 0 27 mm, et réglé
“par le palier n°2;" ‘
- Dem:«ﬂasques de reg!age du jeu Eateral ‘
9 COtE NOMINAIE ..o e cvcen e asere s sasscseeasesens 2 4& mm

e — cite de reparation T .. e esieeseesisriaeseeeesesessenns 2,50 mu
Moteur 1,1 1,4 1,6 16V | X o
Type moteur TUTJP | TUSJP | TUsJpa | 93t ge reparation 3 S ggg mm
Type réglementaie REX T REW NEU cote de réparation 3 .............. So— 2,60 rm
g?g'snadgge(rgcn%) 1%4 1320 17%857 _.mea'm mugsmeis ée vil ebmqu
Course {(mm) 69 77 82 N
Rapport volumétrique 10,5 10,5 11 - Moteurs TUUP et TU3JP"
Puissance maxi : Demt-coussmets Elsse R e "
- g\/ 4,;1%1 ?g 18%00 - [Cote nominale] 1,623 | 1,829 | 1,835 ] 1,841 1,848 ] 1,893
L - - , - |Cote réparation| 1,973 | 1,979 | 1,985 11,991 | 1,998 | 2,003 |. -
Esr%:m;e a la puissance maxi 5500 5500 5800 - |[Repérage bleu |orange| noir | jaune | vert |blanc |
Couple maxi (daN.m) 5.4 12 147 e nurés e |
Régime au couple maxi (t/min)| 3500 | 3400 4000 ‘5?;?'3?_.’..--.999.3_.5'“??5 fainures ... -
Régime de ralenti (tr/min) 750 750 | 750 (sans | - {Cote nominale | 1,823 | 1,829 | 1,835 | 1,841 ] 1,848 1,853 | .
clim) / 950 |- Cote réparation| 1,973 | 1,979 | 1,985 | 1,991 | 1,998 | 2,003 |
- l{avec clim) Repérage bleu |orange| noir | jaune | vert | blanc |
identification a*iu mmeaj Moteur TU5JP4
" - mi-coussinets lisses
] |Zr?y“;?feglgrﬁgﬂtgﬁgon (A) comprenan Cote nominale] 1,844 1,858 1.869
* le repére organe, - ‘|Cote réparation 1,994 2,008 2,019
+ le numéro d'ordre de;fabncatlon Reperage | ___vvvb|e“ noiw vert _
o -coussmets rainurés S
Cote nominale 1,858 1,869
:|Cote réparation 2,008 2,019
Repérage noir vert

.= Demi- coussmets de bielles : S
R 1,817

e epa:sseur nominale (en mm)

e gpaisseurréparation (N MM) .. i e 1,967
Code TU1JP TU3JP TUSJP4

ofeur

- {Cote (mm

| T téte de biele 45,655 + 0,016

&;i{;$~cy§%s‘adi*es

" |@ pied de bielle
21 |Entraxe

 Culasse

<« Hauteur (mmj:

19,463 + 0,011
140,25 +/- 0,05

125,3 +/- 0,05 133,5 +/- 0,07

11,2 +I- 0,08
111 +/- 0.08

« cbte nominale
* cOte reparatio

...........................................



Nota : les culasses rectifiées sont repérées par la letire «R»
gravée en bas, a droite de la culasse.

Moteur TUSJP4

- Hauteur (mm) : o
o COtE NOMINAIG ..vovvvevveceeerecree et enermeinees 195,83 H- G0
» cOte réparation ........ooovccciiiinnner s 135,6 +/- 0,08

Nota : les culasses rectifiées a la valeur maximum sont repérées
par la lettre «R» gravée cdté échappement (coté volant moteur).

Soupapes
Moteurs TU1JP et TU3JP

- Diameétre (mm):

¢ soupape d’admission ......oovecrervviinnrrrreeeee s 38,7 +/- B,1
» soupape d’échappement .....ccvvveereerirniiniiiiii 29,4
» queue de soupape d'admission ............ccee... 8,98 + 0/- 0,015
+ queue de soupape d'échappement .............5,86 + 0/- 0,015
- Jeu aux soupapes {mm) : o
» soupape d'admission ......cccceeevreeic e ...0,20 +/- 0,05
» soupape d'échappement.......c.ccoececvvvnennnnsi 0,40 /- 0,05
Moteur TUSJP4
- Diamétre {(mm) :
o soupape d'admiSsion ......covveeeceeeerreeeeerrreree e 3,3 H- 0,1
» soupape d'échappement......cccvvveuerercniccniciinnn 24,5 +/- 0,1

» queue de soupape d'admission et d'échappement ..5,98 + 0/- 0,015
- Jeu aux soupapes (mm)..non réglable, pousseirs hydrauligues

SJoint de culasse

~ Moteur TU5JPA

1
2
3
4
A
B
C
D
R
(1a4): Type moteur
(A a D): Repére fournisseur
() . Joint de culasse sans amiante
(R) . Repére réparation
Moteurs TU1JP et TU3JP
- Epaisseur nominal {mm) ......... SO 1,20 /- 0,1
- Epaisseur réparation (mm) ...cccceeeioiieinincciineenn. 1,40 +/- 0,1
- Repere épaisseur . _ e
P TUAIP et nenae s rerrerieand
© TUSBUP ettt ettt e e savaa e e er s s snen 1

see rpecper

MOTEURS ESSENCE

Moteur TU5JP4
- Epaisseur nominal (mm) ......covevviiiinconiininnnnns 0,56 + 0,04
- REPEre EPaISSEUN.......cocirreeeieceieeccce e e s 4

Vis de culasse

Moteurs TU1JP et TU3JP

- Longueur maxi sous téte (mm’)..". ...... SRR PPPPTPUTRTN 176,5
Moteur TUSJP4
- Longueur maxi sous téte (Mm)....ccoevrrccccnnniininnn, 122,86

Nota : huiler les vis sous téte et sur le filet.

P
g e

SO
%

Courroie de distribution

Moteurs TU1JIP et TUIIP

= MBIQUE et e

= Largeur (IMM) ... e

- Nombre de dents :
L U R | = PO P SO UU R U RO RO PP PRROROPPO
C TUBUIP et sen s s

- Périodicité de remplacement normal (km) ........ccoeeeue.

a MBIGUE e ceeeeeeeeee e venesesaemesss o esobesssennnteasasaaen

< Capacité d’huile moteur (€0 1) ....c.oovoveeeeeeee e, 4

- Quantité d'huile vidangeable (eN 1) ......c.....coorvrrrercrmnrnnnens 3,4
Pression d’huile 4 une température d’huile de 90°C (bar)
Régime moteur Pression
2000 tr/min 3
4000 tr/min 4
N &‘si%x
§ Z: " ‘}’éif %%
- Couleur du CONNECeUr............cccrrrrrrrns. S -1 11}
- Couleur de 1a bague .....cceevveieeccreieeeeeecieee e Jaune:
Circuit de refroidissement
- Capacité du GIrCUIt (8N 1) ooooereevvoveeeeeeeonesse e e
Thermaostat
- DEDUL A'OUVEIUIE (°C) ovvereeeeeeeoeeerseo oo resos e reese s eenes .88
- Ouverture compléte (°C) ..o 97
- Température d’alerte (PC)...c.cccooiiiiiiiiieccceesree e eevvie s 118 -
Motoventilateur o
- Puissance (en Watts) : -
« véhicule sans climatisation (monovitesse) ........ccocveene... 100
-+ véhicule avec climatisation (tri-vitesse)}.........c.cccccvvenne. 460

-

r
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radiateur

calorstat
radiateur

Circuit de refroidissement 3

boite de degazage
pompe aeau
vis de purge radiateur de chauffage

de chauffage

boitier de sortie d’eau (BSE)
vis de purge boitier de sortie d'eau

de refroidissement

capteur température d’eau moteur

1148 S

Circuit d’admission d’air

Organe Fournisseur Observations
Capteur pression BOSCH Connecteur 4 voies noir
d'air admission Fixation : sur le répartiteur

d'admission d'air
Moteur pas a pas] MAGNETI Connecteur 4 voies noir
de régulation de| MARELLI Fixation : sur le boitier
ralenti (TU1JP) papilion
Boitier papilion SOLEX Le boitier papillon comprend :
(TU1JP) - potentiomeétre papillon

- moteur pas a pas
Potentiométre Connecteur 3 voies noir
papillon (TU1JP) Fixation : sur le boitier papitlon
Boitier papillon | SIEMENS- Connecteur 6 voies noir
motorisé assem- VDO Fixation : sur le boitier papillon
(TU3JP) Couple de serrage :

0,8 £ 0,1 m.daN
{fixation sur le répartiteur

d'admission d'air)
Boitier papillon BOSCH Connecteur 6 voies
(TUSJP4) Fixation sur le collecteur

d'admission

Capteur position VDO Connecteur 2 voies
pédale accélera
teur (TU3JP et
TUSJP4)

Circuit élecirique

f J oh o
\7»‘”& Q{‘é%’{, ?9\. ¢ i 8

Circuit de carburant

CARRGSSERIE

Organe Fournisseur Observations

Carburant Super sans plomb 95 RON

préconisé ou 98 RON

Regulateur BOSCH Pression : 3,5 bars

de pression MAGNETI Fixation : intégré a I'ensemble
MARELLI pompe et jauge & carburant

SAGEM (TU3JP)| Connecteur 2 voies noir
Injecteur MAGNETI
essence MARELLI {TU1JP)

BOSCH (TU5JP4)

Reésistance ;
14,5 + 0,05 ohms

Organe Fournisseur Observations
MAGNETT!
MARELLI
(TU1JP)
Calculateur in- SAGEM Eprom de type «flash»
jection allumage| (TU3JP) (eprom reprogrammable)
BOSCH
(TUSJP4)
Thermocontact Fixation : sur la culasse,
eau moteur température d'alerte : 118°C
Couple de serrage :
1,7 £ 0,1 m.daN
SAGEM Connecteur 2 voies noir
Capteur BOSCH Fixation : sur la partie arriére
de cliquetis du bloc moteur
Impératif, respecter
le couple de serrage :
2+ 0,1 mdaN
DAV Connecteur 3 voies bleu
Capteur de tem-
pérature d'‘eau
moteur ELECTRIC FIU Fixation : sur le boitier
de sortie d'eau
Couple de serrage :
1,7 £ 0,3 m.daN
Capteur régime |[ELECTRIC FIL|  Connecteur 2 voies noir
moteur Fixation : sur le carter
d'embrayage
Impératif, respecter le couple
de serrage : 0,8 £ 0,25 m. daN
Capteur vitesse EATON Connecteur 3 voies blanc

véhicule

Fixation : sur le carter diffe-
rentiel de la boite de vitesses

Electrovanne EATON Connecteur 2 voies marron
purge
canister

SAGEM Implantation : sous l'aile

avant droite
Réservoir Capacité : 55 litres
carburant
Réservoir MAHLE Connecteur 2 voies noir
canister Implantation : sur le cété
du réservoir carburant

Ensemble MARWAL Connecteur 6 voies noir
pompe, jauge Tension : 12 volts
et filtre a Pression : 3,5 bars
carburant Pompe électrique immergée

dans le réservoir

Circuit d’allumage

Observations

Organe Fournisseur
SAGEM Ecartement des électrodes :
0,9 mm
Bougies BOSCH
d'allumage CHAMPION | Couple de serrage : 3 m.daN
Bobines SAGEM Connecteur 4 voies gris
d'allumage ELECTRIC FIL




MOTEURS ESSENCE

Observations

- Supports moteur : o
» moteurs TU1JP et TU3JP. -~

- Culasse : _
» moteurs TUTJP et TU3JP i 2+ 240°
e moteur TUBIPE ..o 2 +260°
//’;-—:;\\_[
0 0 O O\ OfF
®(® ©\©®\0h w
D\® @/ ® /@ ]
O, 007 OF O e
W”/
-
1
= Couvre-culasse (TUBJIPA) ......oeovvveeeeeecceeeeeeereeeessevesiene e 1 ﬁ
--Poulie d'entrainement d'accessoires .......................... 25%0,6
- Pignon sur vilebrequin : %
e ——s e moteurs TUTIP et TUSJP ..o, 4%0,5 Y
: . emoteur TUSJPA .o 4%0,4 =
Repere Couples do serfage (m.dat) B T 4 | W
5 6206 - =Carterinférieur..............coo i 0,802 2
5 54208 - Galet tendeur de courroie de distribution .................. 2,104 =
Z 4:06 - Galet tendeur de courroie d'accessoire : %
5 24+04 « sans refrigération.......... O 4,5%0,5
5 6,5+ 0,6 « avec réfrigeration ... 34,3
7 293072 - Galet enrouleur de courroie d'accessoire
T 3+0.3 (véhicule avec refrigeration) .........cccvieviiviirnnnnnne, 4,3%0,6
G 26+03 - Support d'alternateur ..........coveeeeeeveeeeeeeee e, 2,5%0,6
) 45+05 fAiternateur ........................................................................ 441
T 25%05 - Support de compresseur de réfrigération .................. 2,202
79 5+06 - Compresseur de réfrigération :
13 4 + 0,6 ' ‘ VI8 ettt ettt ee e e e e et et eeetarasessbastaetaeaananaseaes 2,2 iﬂ,z %
oy 54+ 0.8 S A MM et eeeeeeeee e s e eaaaeesaans 2,5+£0,6 [
TE 606 - Boitier de sortie d'€au ..o 0,8 0,2 Ll
76 2103 - Collecteur d'admission d'air............ccooeeeerieiviiccciieenes 0,8£0,2 %
17 65+06 - Collecteur d'échappement : o
18 3+03 * moteurs TUTJP et TU3JP .......ccooiiiiie 1,8+ 6,2 N4
ig 2,2 + 0,2 = moteur TUBIP ..o ee e i8 + 0,4 [0
=5 6206 - Vis de réglage des culbuteurs .............ccoceeevviirrne. 1,75+ 0,25 <
57 25%05 - Bougies d'allumage ..........ccccceeeiviieeiiiireeeeciie e 2,75+ 0,25 O
57 A5+05 - Vis de poulie d'arbre 4 cames ...........coccccceeeeiecicennnn. 45%0,5
i " - Vis de fourchette d'arrét d'ACT .......c.oooveeeeeeiieiena 1,5 4 0,1
- -'Volant moteur ................ 6,7 + 0,6 (LOCTITE FRENETANCH)

Organe Fournisseur * moteur TUSJP4.
Sonde a Connecteur 4 voies vert
oxygene amont tmplantation : sur le collecteur
d'échappement
Couple de serrage : $
4,7 £ 0,7 m.daN b
Sonde & Connecteur 4 voies bleu 1
oxygene aval Implantation : sur la fubulure <
d'échappement 0
Couple de serrage : "
4,7 + 0,7 m.daN ‘QZ;
&
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GENERALITES
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

MOTEURS ESSENCE

- Mécanisme d'embrayage ...........ceceeine.
- Manocontact de pression d'huile...............
-Pompe a2 huile ..o

Sy

Jeu aux soupapes

Nota : » cette méthode ne s'applique pas
au moteur TUSJP4 car ses poussoirs
sont a rattrapage de jeu automatique.

« temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.

Réglage

- Déposer (Fig.Mot.1) :
* le couvre-culasse (1) et son joint,
* les deux entretoises (2),
- |a tdle déflectrice (3).

AAE TR ;
VIS :

w ’gﬁ‘%‘%‘gﬁ L

- Conirdler avec un jeu de cale le jeu
entre culbuteur et soupape.

- Pour le réglage, dévisser le contre-écrou
et agir sur la vis du grain d’appui du cul-
buteur.

- Régler le jeu aux soupapes (mm) :

» admisSion .......occceven s 0,20 % 0,05
» échappement .......ccoeeeenen. 5,40 0.05
réglage
mettre a pleine |admission échap-
ouverture la soupape pement
(échappement)
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
- Serrage des contre-écrous :
CBMO oo 1,75 dai.m
CDMB e, 8,9 daN.m

- Remonter les éléments précédemment

deposés.
- Serrer les écrous 3 0,5 daN.m.

Distribution

Dépose

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Pompe a eau : -
e moteurs TUTJP € TUS3UP i vnreenees 8,7+ 4,2

== )

- r la batterie.

- Déposer :
* la roue avant droite,
+ le pare-boue avant droit,
* la courroie d'accessoires,
- la poulie de vilebrequin,
+ |e filtre a huile.

Moteur TUSJP4

- Placer un cric sous le moteur, pour caler
e moteur.

Moteurs TU1JP et TU3JP

- Tourner {e moteur par la vis du pignon
de vilebreqguin dans le sens horaire,
jusqu'a I'amener en position de pigeage.

- Déposer les carters de distribution.

- Piger le pignon d'arbre 4 cames a l'aide
de la pige {2] (Fig.Mot.2).

YA

- Piger le volant moteur a 'aide de ia pige
1] (Fig.Mot.3). '
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Moteur TUSJP_&””
- Déposer (Fig.Mot.5) :
«les vis (4),
+ 'ensemble pontet (5).
— ——

$7 e Gl ean £2
Fig Mots

- Ecarter le tuyau d'alimentation de l'as-
sistance de direction (5). :

. - Déposer :

« le carter de distribution inférieur,
* le support moteur D ainsi que le sup-
port intermédiaire,

* [e carter de distribution supérieur.

- Piger le volant moteur a I'aide de la pige
{11 (Fig.Mot.3).

- Mettre en place les outils {3a] et [3b]
(Fig.Mot.8).

- Desserrer |'écrou (2) (Fig.Mot.4).

- Détendre complétement la courroie en

agissant sur le galet tendeur (3).
- Déposer la courroie de distribution.

Impératif : Vérifier que le galet tendeur
tourne librement (absence de point dur).

L35] Fig.Mot.6




- Desserrer le galet tendeur.

- A Taide d'une clé allen placée en (a) o

tourner le galet tendeur dynamique de
maniére -a -mettre en place !out;l 4]
(Fig.Mot.7). , :

h ——==\
S

a
W/ /ey oo,

53\

Fig.Mot.7

;usqua amener [index (c) en posmon'

(). :

- Piger !e galet tendeur dans cette p051-

~ tion pour détendre la courroie de distri-
bulion au maximum.

fmpératif : Ne jamais faire tourner le galet
tendeur dynam|que d’un tour complet.

- Dep

ser la' courroie de distribution.

-Deposer les piges [1] et [2].

%]

Figvoly

Moteur TU5JP4

;'~ Mettre Ia courroie de distribution en place

- en respectant l'ordre suivant :
- Tourner le galet tendeur vers ‘la droite . -

+ ‘poulie d'arbre & cames d'admission,
';poulle d'arbre & cames d'échappement,
‘galet enrouleur,

" potlie de vilebrequin,

mettre en place l'outil [5] (Fig.Mot.9),
poulie de pompe a eau,

galet tendeur dynamique.

- Déposer les outils [1], [3] et [5].

g ,"I"évﬁ:tés motorisations

-Venﬁer que les ga!ets enrouleurs tour- -

nent’ lirement (sans jeu et absence de
1  pomt dur)

S"“\\ 53 ﬁ

Moteurs TU1JP et TU3JP

Nota s Venf er que les plges [1] e’t [23 sont

- en place.
. Attention

- Reposer \a courroie de distribution.

- Mettre en place |a courroie de distribution,

brin (¢) bien tendu, dans l'ordre suivant :

. plgnon de vilebrequin; maintenir la cour-
~roie avec {'outil [5} (Fig.Mot.9),

. pouhe d'arbre a cames, -

« poulie dé pompe 4 eau,

s ga!et tendeur _

Bk S &

~-"Toutner le galet tendeur a ['aide d'une clé
Cinpour six pans creux (en {(a)) (Fig.Mot.10
“-pour les moteurs TU1JP et TU3JP) et
-+ (Fig.Mot.11 pour le moteur TU5JP4).

_ : Respecter le sens de montage
7 - de la courroie : les fléches (d) indiquent le -
- sens de rotation du vilebrequin (Fig.Mot.8). .-

TU1JP et TU3JP

a [4]
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.‘courroie de distribution.” - .-

MOTEURS ESSENCE

- Positionner-I'index (c¢) en position (f);
tendrela courroie au maximum de {'in-
tervalle indiqué.

- Maintenir le galet tendeur a l'aide de
l'outil [4].

- Serrer 'écrou de fixation du galet tendeur
a 1 m.daN.

- Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

4

LA

Impératif : Ne j jamars faire tourner le vile-
brequin en arriére.

-

GENERALITES

- S'assurer du calage correct de la distri-
bution en reposant les piges [1], [2],
[3a] et [3b].

- Déposer les piges de calage. -

- Desserrer I'écrou de fixation du galet ten-
deur en maintenant la position du galet
tendeur & l'aide d'une clé pour six pans
creux.

- Amener lindex (c) a sa position de réglage
(g) (Fig.Mot.12 pour les moteurs TU1JP et
TU3JP) et (th Mot.13 pour le moteur
TUSJP4). .

TU1JP et TU3JP

¢ g

(4

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

”

A%zentron L'mdex( Y ne dmt pas ‘dépasser
'encoche «g». .Dans le .cas contraire,
reprendre !operatlon de tension de la

- Maintenir le galet tendeur dans cette
position, a l'aide d'une clé pour six pans
Creux. .

- Serrer 1ecrou de fi xatton du galet ten-
deura2 £ 0,2 m.daN (moteurs TU1JP et
TU3JP). '

- Serrer I'écrou de fixation du galet tendeur
a 2,2 £ 0,2 m.daN (moteurs TUS5JP4).

CARROSSERIE
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CARROSSERIE

MOTEURS ESSENCE

impératif : Le galet tendeur ne doit pas
tourner pendant le serrage de sa fixation.
Dans le cas contraire, reprendre l'operation
de tension de la courroie de distribution.

Moteur TU5JP4

+ reposer I'ensemble support moteur,
» dégager le cric placé sous le moteur,

Toutes motorisations

- Reposer :
+ le filire a huile,
* les carters de distribution,
la poulie de vilebrequin,
* la courroie d'accessoires,
+ le pare-boue avant droit,
+ la roue avant droite,
- Rebrancher la batterie. o
- Replacer le véhicule sur le sol. -

Lubrification

Conirdle de ia pression d'huile

- Le contrdle de la pression d’huile s’ef-
fectue moteur chaud et aprés avoir veri-
fier le niveau d'huile.

- Déconnecter le connecteur (1) (Fig.Mot.14).

Pige de volant moteur située
derriére le filtre & huile.

Tension de la courroie :

- A l'aide de l'empreinte (a),
tourner le tendeur dans le
sens anti-horaire jusgqu'a ame-
ner l'index (c) en position (f).

- Serrer 'écrou du tendeur & 1
daN.m.

- Effectuer 4 tours moteur
dans le sens normal de rota-
tion.

- Reposer les piges, puis les
déposer.

- Desserrer le tendeur.

- Amener lindex (c} en posi-
tion (g).

- Serrer le tendeur a 2 daN.m.

|

|

1 .ot i4d

- Déposer le manocontact de pression
d’huile (2).

- Monter a la place du manocontact, le
manometre et son flexible.

- Relever les pression a plusieurs régimes.

- Comparer les valeurs trouvées au ta-
bleau ci-apres.

Pige de volant moteurs située
derriére le filtre 3 huile.

Tenslon de la courroie :

- A l'aide de I'empreinte (a}, tourner le
tendeur dans le sens anti-horaire jus-
qu'a amener lindex (3) en position
(M).

- Serrer l'écrou du tendeur & 1
daN.m.

- Effectuer 4 tours moteur dans le
sens normal de rotation.

- Reposer les piges, puis les déposer.
- Desserrer te tendeur.

- Amener lindex (3} en position (N).

- Serrer le tendeur & 2,2 daN.m.

Régime moteur Pression
2000 tr/min 3
4000 tr/min 4

- Déposer le manométre et son raccord.
- Reposer le manocontact de pression
d’huile et serrer a 2 daN.m.

Nota : les valeurs moyennes indiquées ci-
dessous s'entendent moteur chaud (huile
a 90 °C) et rodé.

Refroidissement
Vidange

Nota : Procéder & l'opération moteur froid.

Courroies d’accessoires

Sans Clim.

Avec Clim.

SEO

3




- Déposer le bottier de filtre a air."

- Ouvrir le bouchon du vase d‘expansmn
- Désaccoupler les durlts lnferleures

- Ouvrir :

* la vis de purge sur’ le bo:tler de sor’t:e '_".

d'eau,
* la vis de purge sur !’ aerotherme

* le bouchon de vidange du carter

cylindres.

- Laisser s'ecouler le liquide de refrmdls-' .

sement.

- Avant toute opération de remphssage N

rincer le circuit de refrmd:ssement a
I'eau claire.
- Accoupler les durits mfeneures du radlateur

Remplissage o
et purge du cireuit .

- Monter le cylindre de Ché’r'ge'[ f']"v'aVEc ,
I'adaptateur [2] sur tonf‘ce de remphs— '

sage (Fig.Mot.15).

MOTEURS ESSENCE

! //’”’“\
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GENERALITES

Id

- Raccorder l'outil [1] sur la valve de purge
du circuit d'alimentation carburant et re-
cueillir le carburant dans un récipient
(Fig.Mot.17).

- Remplir lentement le circuit avec du liquide

de refroidissement.

- Refermer les vis de purgé lbrsque le thnde .

s'ecoule propre et sans bulle d'air. -

Nota
rempli au repére «1 litre» pour effectuer
une purge correcte de !aerotherme

- Reposer le boitier filtre a air.”
- Démarrer le moteur.
2000 tr/min jusqu'a la fin du deuxiéme

ment et arrét du motoventilateur). -
- Maintenir le cylindre de charge remph au’
repére «1 litre».

- Arréter le moteur aprés le - deux:eme‘-

cycle de refroidissement.

- Déposer le cylindre de chargé [?] avec '.

I'adaptateur [2].
- Reposer le bouchon du vase d expansnon

Alimentation
Injecteur
Lépose

- Débrancher la ba‘ite‘ne‘
- Déposer le fiitre (4) (Fig. Mot. 16 pour les

moteurs TU1JP et TU3JP) et (Fig.Mot.20
pour le moteur TUSJIP4).

]

Fig.Mot.17

: Le cylindre de charge dout etre'.--

- Desserrer les écrous (7) et (6).

- Débrancher e connecteur du faisceau
des injecteurs essence (au-dessous du
collecteur d'admission).

- Déposer la rampe d'alimentation / injec-
teurs essence (8).

- Débrancher les connecteurs
(Fig.Mot.19).

(10)

‘Attention

. Lors de Paccouplement de
Joutit [1], se protéger & l'aide d'un chiffon

. - afin d'éviter toutes projections de carbu-
- rant,

- Maintenir le régime moteur de 1500 a Désaccoupler l'arrivée carburant.

cycle de refroidissement (enclenche- ..'_-Desaccoup[er le tuyau (1) de Félectro-

-yanne canister.

" Moteurs TU1JP et TU3JP

- - Débrancher le connecteur (3).
.~ Ecarter le faisceau ¢lectrique.

- Déposer :
* les fixations du boftier bobine com-
pacté (5),

.+ le boitier bobine compacté (2).
e . Deposer les vis (9) (Fig.Mot.18).

- Déposer :
+ les agrafes (11), a 'aide d'un tournevis,
* les injecteurs d'essence (12).

Moteur TU5JP4

- Désaccoupler :
* les tuyaux de réaspiration d'huile (14)
(Fig.Mot.20),
» la sonde de température d'air col-
lecteur (13),
* le tube de dépression de l'amplifica-
teur de freinage,
+ le connecteur du boitier papiilon.
- Déposer les écrous de fixation du col-
lecteur d'admission (15) (Fig.Mot.21).
- Débrancher le connecteur (16).
- Déposer I'ensemble coliecteur d'admis-
sion d'air et rampe d'injecteurs.
~ Vidanger le volume de carburant restant
dans la rampe d'injection carburant en ie
la {aissant s'égoutter.
~ Déposer les 2 vis (17) (Fig.Mot.22).
- Débrancher les connecteurs sur les in-
jecteurs essence.

d

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

l

CARROSSERIE
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- Deposer : R
* les agrafes (11) (Fig.Mot.19),” ~

- » larampe d'injection, .~ T
» les injecteurs essence.

Repose

Impératif : » remplacer les joints toriques,
» ne pas nettoyer l'injecteur essence avec

un chiffon; ne pas utiliser d'air.comprimé.

- Reposer : R
» les injecteurs essence, - .
» les agrafes (11). Cenile o

- Brancher les connecteurs sur:les injec-
teurs essence. L

- Reposer I'ensemble rampe-d'injection /
injecteurs essence. S

- Brancher les connecteurs, -~ -

- Effectuer la suite des opérations dans ie

sens inverse des opérations de dépose.

Dépose

- Débrancher la batte_rié;{"‘ o

- Vidanger le circuit de refroidissement. .:: '_
- Raccorder l'outil {1] sur la valve de purge du

circuit d'alimentation carburant et recueillir
le carburant dans un récipient (Fig.Mot.17).

Attention
l'outil [1], se protéger a l'aide d'un chif-
fon afin d'éviter toutes projections de
carburant.

Entrée d'air

Filtre a air

Boitier filtre a air

Joint

Boitier papillon {TU1JP)
Potentiométre
Régulateur

Boitier papillon (TU3JP)

0O~ O O & GO g

Alimentation air / carburant
TULJPR et TU3JP

9 Répartiteur d’air

10 Support

11 Capteur de pression d'air
12 Rampe d'injecteurs

13 Agrafe

14 Injecteur (TU1JP)

15 Injecteur (TU3JP)

16 Joints

Lors de- 'accouplement de

- Désaccoupler l'arrivée carburant.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a ia
culasse. ’ "

- Placer un cric sous le moteur, caler le
moteur.

Moteurs TU1JP et TU3JP

Déposer:
* I'ensembile filtre a air,

+ le module d'allumage,
« la courroie d'accessoires, . -
* la courroie de distribution. ..
- Désaccoupler ie tuyau d'échappement
du collecteur. i
- Déposer (Fig.Mot.23): .= .~
+ les écrous (1), e
~ « le couvre-culasse (2), -
* les entretoises (3),

~« latole déflectrice (4).
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Alimentation air / carburant
TUsJP4

r

&
S
71D
S 4
§ &
d. A
GENERALITES

14

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse (5) en .commengant
par I'extérieur (Fig.Mot.24). - ..
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Entrée d'air
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Boitier filtre & air
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- Déposer :

WO~ MU W -

* les vis de culasse (5), Support 1]
+ la rampe de culbuteurs (5). Capteur de pression d’air oo
- Basculer et décoller la culasse & l'aide Injecteur o
des leviers [5] (Fig.Mot.25). 10 Joints A
11 Agrafe [y
12 Rampe d'injecteurs Eﬁ
ond
X
[7] =
pra
L
=
LLE
£
=
&4
‘L
- Déposer la culasse et son joint.” -
- Metire en place [es brides [7] de maintien
des chemises avec les vis [8] '(Fig;;Mot.}26). -+ {e support moteur droit (7), e — i
lmpératit : Nettoyer:les plans de joint- oela courroie d entramgment des acces- 3 - &
avec le  produit -décapant homologué. lsmres,r de vilebreaui o s ELI
Exclure les outils abrasifs ou tranchants. !,a. pou ’ti e vile ideq“'””’ toiir diochan: ﬁ\/f [N i ] pe— &
Les plans de joint ne doivent comporter ecran h ermique du collecteur dechap L 8
ni trace de choc nirayures. . =1 pement, o o
RIS e - le collecteur d'échappement. o
Moteur TusJP4 - - Détendre la courroie de distribution (voir %
U opération correspondante). A
- Déposer (Fig.Mot27): = - Déposer (Fig.Mot.28) : : H @
e L . ~='le cache-style (10),
* le boitier filtre a air, ““«le hoitier bobi mpacté (11) [
« le raccord encliquetable (8) d'arrivée ° '€ DOIlIEr bobine compacte {1). :
carburant, ' - X N

i epyg - -
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

’

- CARROSSERIE

MOTEURS ESSENCE

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de chaque couvre-culasse en com-
mengant par l'exterieur.

- Déposer :

* I'ensemble collecteur d'admission et
rampe d'injecteurs,

« les couvre-cuiasses,

- la plaque support durits {12),

* les sondes de température d’'eau.

- Désaccoupler les durits de refroidis-
sement sur le boitier de sortie d'eau.

impeératif ; Desserrer progressivement et
en spirale les vis (13) en commengant
par 'extérieur (Fig.Mot.29).

- Déposer les vis de culasse.
- Basculer et décoller |la culasse a {'aide
des leviers [5] (Fig.Mot.30).

i~

5 FigWiot30

- Déposer la culasse et son joint.

Attention . Nettoyer les plans de joint
avec le produit décapant homologué; les
plans de joint ne doivent comporter ni,
trace de choc ni rayures.

Conirdle

- Déformation maximale admise..0,05 mm
- Longueur maxi des vis de culasse (sous

féte) :
» moteurs TUTJP et TU3JP ..176,5 mm
» moteur TUSJP4 ................. 122,6 mm

Nota : si les vis de culasse dépassent la
longueur maxi autorise, utiliser des vis
neuves.

Repose
Moteurs TU1JP et TU3JP
- Déposer :

+ les vis [8] du carter-cylindres,
+ les brides de maintien [7].

- Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter cylindres en utilisant un
taraud M10x150.

- Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage (14) (Fig.Mot.31).

- Poser la culasse, poulies d'arbres & cames
pigées.

- Reposer les vis de culasse préalable-
ment enduites de graisse MOLYKOTE
G RAPID PLUS sur ies filets et sous la
téte.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué a 2 daN.m + 260° (Fig.Mot.33).
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- Reposer un joint de culasse neuf.

- Poser la culasse, pignon d'arbre. a:

cames pige. S
- Reposer : e
» la rampe de cuibuteurs (8),
* les vis de cuiasse (5) (enduire de graisse
MOLYKOTE GRAPIDE PLUS).
- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué a 2 daN.m + 240° (Fig.Mot.32).

Impératif : Remplir d'huile les cuvettes de
la culasse situées au-dessus des pous-
soirs hydrauliques.

- - Reposer les couvre-culasses (15) aprés

avoir nettoyé les joints et les plans de
joint (Fig.Mot.34).

Fig.Mot.32
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- Reposer la courroie de distribution.
- Régler les culbuteurs.: -
- Reposer : S
+ la tole déflectrice (4), - -
* les entretoises (3), S
* le couvre-culasse (2), =
* les écrous (1), S
* le module d'allumage. -
- Brancher : L
« Ja durit d'arrivée carburant, = * -

+ le tuyau d'échappement au_col_iecteuf.,,vi

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-

cords et cables attenants & la culasse.

- Reposer : R
+ la courroie d'accessoires, -
s I'ensembile filtre 2 air.

- Remplir et purger le circuit. de refroi-
dissement. T

- Brancher la batterie.

Moteur TUSJP4

- Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter cylindres en utilisant un
taraud M 10x150.

- Vérifier la présence des 2 goupilles de
centrage (14) (Fig.Mot.31). .

- Reposer un joint de culasse neuf (inscrip-
tions sur le dessus). '

- Serrer les vis des couvre-culasses dans
fordre indiqué a 1 m.daN.

- Les couvre-culasses sont dotés d'un joint
composite supportant plusieurs démon-
tages; si le joint est blessé, il peut étre
réparé partiellement avec du produit d'é-
tanchéité AUTOJOINT (OR).

- Reposer:

* le cache-style,

* le collecteur d'échappement,

« le collecteur d'admission,

» I'écran thermique du collecteur d'échap-
pement,

« le carter de distribution,

* la courroie de distribution,

» la poulie de vilebrequin,

*la courroie d'entralnement d'acces-

. soires, 7
* le boitier filtre & air.

- Remplir. et purger le circuit de refroidis-

sement... . |
Arbre a cames
i}ém&sse -
Moteu.rs TU1JP et TU3JP -

Impératif : Cefte opération nécessite la
. dépose de la culasse.




- Débrancher la batterie,
- Vidanger le circuit de refroidissement.
-Déposer: . .. .

* la courroie d'accessoires,

* la courroie de distribution, -~

* |a culasse,

* la vis (9) puis |a poulie d'arbre & cames

a l'aide de l'outil [7] (Fig.Mot.35).

* le couvre-culasse et son joint.

i
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- Déposer les vis (1) (Fig.Mot.36). .

1 Fig.Mot.38

- - Déposer le boitier sortie d'eau (prendre - -
appui sur le bossage de la sonide de tem- .-
' pérature d'eau & 'aide d'un tournevis). . -

- Déposer la fourchette (2) (Fig.Mot.37).-

e
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Fig.Mot.37

- Frapper avec un maillet pour dégager le
joint & lévres. L

- Déposer : LT T
s l'arbre & cames, - T
* le joint d'arbre & cames.: .

MoteurTUSJPA ~ =

- Débrancher la batterie. 3

- Placer un cric sous le moteur, caler le
moteur.

- Déposer (Fig.Mot.38) :

MOTEURS ESSENCE

7

,

’

GENERALITES

« le boitier filtre a air (8),
« le raccord encliquetable (5) d'arrivée
carburant,
» le support moteur droit (3),
- le support intermédiaire, .. -
» la courroie d'en-trainement d'accessoires,
* le carter de distribution (4),
» 'écran thermique du coilecteur d'échap-
pement (8),
« le filire a huile.
- Piger le volant moteur a l'aide de {'oultil
{11 (Fig.Mot.39).
- Deposer Foutil {1].

N =

/@—/

2
) Fia ot 40
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- Effectuer 1/4 de tour moteur dans le
" sens inverse de rotation moteur.

- Déposer le cache-style.

- Desserrer progressivement et en spirale
_les vis de chaque couvre-culasse (7) en
- commengant par I'extérieur.

" ~'Déposer les couvre-culasses (7).

- Desserrer les vis des poulies d'arbres a
cames (11) (immobiliser chaque arbre a
cames a l'aide d'une clé plate en «a»)

- (Fig.Mot.40).

- Déposer :

« la courroie de distribution (10),

* la poulie d'arbre 4 cames (11),

* le carter de distribution (9),

* les joints a lévres d'arbre a cames.

Attention : Desserrer les vis de fixation
du carter-chapeaux d'arbres a cames
progressivement et en spirale, en com-
mencant par I'extérieur de maniére a le
décoller de quelques millimétres de son
plan de joint.

- Déposer les arbres a cames de leurs
paliers en tapant [égérement au maillet
coté poulie.

- Déposer :

+ le carter-chapeau de palier,
+ |'arbre a cames.

- En cas de dépose des poussoirs :

« repérer I'emplacement des poussoirs
avant dépose,

« utiliser une ventouse du type extrémité
d'un rodoir de soupapes,

« chasser ['huite des taraudages recevant
tes vis de fixation des carters paliers
d'arbre a cames.

Repose
Moteurs TU1TJP et TU3JP

Impératif . Nettoyer les plans de joint
avec le produit decapant homologué.

Attention : Exclure les outils abrasifs ou
tranchants. Les plans de joint ne doivent
comporter ni trace de choc ni rayure.

»

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

”

|

CARROSSERIE




MOTEURS ESSENCE
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GENERALITES

- Huiler les paliers d'arbre a cames,
- Reposer :
* I'arbre & cames,
* le joint d'arbre a cames,
* la fourchetie d'arrét (2); serrer la vis a
1,5 £ 0,1 m.daN.
- Monter un joint a levre neuf a l'aide de
I'outil {1] et de la vis (Fig.Mot.41).

’

Fig.Mot.41
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CARROSSERIE

- Appliquer préalablement 2 joints d'étan-

cheités sur les plans de joints du boitier

de sortie d'eau.
- Poser le boitier de sortie d'eau.
- Serrer les vis (1) 2 0,8 £ 0,2 m.daN
(Fig.Mot.36).
- Reposer :
» [a culasse,
* la poulie d'arbre & cames; serrer la vis
24,5+ 0,4 m.daN, -
* ja courroie de distribution,

» la courroie d'accessoires. ;_
- Remplir et purger le circuit de refroi-

dissement moteur.
- Brancher la batterie.

Moteur TUSJP4

- Huiler les corps de poussoirs (huile
MOLYDAL GB SP 370G). :

- Reposer les poussoirs en respectant

leur emplacement d'origine.. .. .-

dans la culasse.

Fig.Viot.43

- Lubrifier les cames et les paliers (huile
MOLYDAL GB SP 370G).

- Reposer les arbres & cames dans la
culasse en respectant 'orientation sui-

vante (Fig.Mot.42) : e

+ coté admission : position encoche «c»

a 7 heures,
-+ cOté échappement ;. position encoche
«c» & 8 heures. L
- Nettoyer soigneusement les plans de
- joints sur la culasse-et les carters-cha-
peaux de paliers d'arbres a cames.

" - Vérifier la présence. des goupilles (14)
- (Fig.Mot43).

- Déposer un cordon de pate AUTOJOINT
OR sur le plan de joint en «b».

- Reposer lgs carters chapeaux de paliers
des arbres a cames. o

- Enduire les vis de LOCTITE FRENETANCH.

o ; : : . - Approcher puis serrer progressivement
- Verifier la libre rotation- des poussoirs

a0,5daN.mpuisa1£0,1 daN.mles vis

~ de fixation dans’ I'ordre-indiqué de

[ &5

(1 & 12) (Fig.Mot.44),

Fig. Mot 44

- Poser les joints des arbres a cames.

- Reposer le carter de distribution (9) (Fig.
Mot.40).

- Reposer les poulies d'arbre a cames (11).

- Semer les vis de poulies d'arbres a cames a
4,5 + 0,4 mdaN (immobiliser chaque arbre
a cames 2 l'aide d'une clé plate en «a»).

- Piger :
* les poulies d'arbres a cames, -
* le volant moteur,

- Reposer la courroie de distribution (10).

- Reposer les couvre-culasses (15) aprés
avoir nettoye les joints et les plans de

- joint (Fig.Mot.34).

- Serrer les vis des couvre-culasses dans
l'ordre indiqué a 1 m.daN.

Nota : Les couvre-culasses sont dotés
d'un joint composite supportant plusieurs
démontages; si le joint est blessé, il peut
étre réparé partiellement avec du produit
d'étanchéité AUTOJOINT OR.

- Reposer :

* le cache-style,

» |'écran thermique du collecteur d'échap- -
pement,

» |e carter de distribution (4) (Fig.Mot.38),

» le raccord encliquetable (5) d'arrivée
carburant, S

» le support moteur droit (3), -~ -

* le support intermédiaire, .

« {e boitier filtre a air (6).

NE@@ O

TU1JP / TU3JP

TUSJIP4

Ezclaté echappement




Moteur 1,9 D

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en Elgne place transversalement:

au~dessus de Pessieu avant.

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé.

- Culasse avec chambres de précombustion equee de 8 soupapes'

- Arbre @ cames en téte entrainé par courroie crantee.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant, |'arbre ERE
cames, la pompe d'injection et la pompe a eau.
- Lubrification sous pression assurée par pompe & huile entrainée

par chaine en bout de valebrequm

- Refroidissement assuré par circulation de- i!qwde antigel sous:-_-;.

pression en circuit ferme.

- Pompe d'injection mécanique, rotative.

- Pot catalytique et systeme de recyc[age des géz d echappementv:;

(EGR).
meu? HDI

f‘- Moteur 4 temps, 4 cyhndres en hgne place transversa!ement

- au-dessus de l'essieu avant.

par chaine en bout de VJIebrequm

©par une pompe a turbine.

“-un calculateur électronique.

- Bougies de prechauffage commandees par le calcuiateur d'in
. jection. :

) “ Pompe a carburant haute pressmn IR
- 8ystéme d'injection directe a haute pressaon commandee par :_

‘- Suralimentation’ par turbocompresseur

- Pot catalytique et systeme de recyclage des 982 d echappement :-
" (EGR). RS .

- Spécifications genemies

i» Culasse en alliage Iéger a conduit d'air tourbillonnant (SWIRL)
"< 8 soupapes en ligne commandees par 'arbre & cames par l'inter-
' médiaire de Iinguets & rouleaux et de poussoirs hydrauliques.

~ ...~ Distribution assurée par courroie crantée entramant iarbre a.
©. o cames, la’ pompe d' mjection et la pompe & eau.’ 5 :
7= Lubrifi cation sous pression assurée par pompe a hu:ie entramee

- Refroidissement assuré par un circuit ferme de cwcufati
. d'eau avec vase - d'expansion régulé par thermostat et actwe ';

- IVioteur

19b

~Z.0HDI

- [Type moteur DW8B DW10TD
* [Type réglementaire WJZ RHY
Cylindrée {(cm?) 1868 1997
Alésage (mm) 82,2 85
Course (mm) 88 88
Rapport voluméfrique 2311 17,6/1
Puissance maxi :
» KW 51 66
* Ch 70 90
Regime a la puissance 4600 4000
maxi (tr/min)
Couple maxi (daN.m) 12,5 20,5
Régime au couple maxi (tr/min) 2500 1900

&:éaﬁismaézm ﬁ&.ﬁ Wm&w e

- Marquage d identn“ cahon comprenant

» «a» type reglementa:re
* «h» repere organe, -

* «c» numéro d'ordre de fabncat[on

"‘T’é&ﬁ?ﬁ
_.._.——-“—
“-‘“-'\-\ AXXXXXALX
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GENERALITES

:%E{_}gmgyggﬁ‘@?es

- Moteur DW8B :

-..* bloc-cylindres en fonte non chemisé.
-,Moteur DW10TD .

: "c-cyimdres en fonte a chemise intégrées.

Ie"jéu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0, 32 mm,

cOte de réparation 3 ...
moteur DW10TD : -
+ COLE NOMINGIE ....oeoeveeeeececceeeeeeee e 1,83 mm
*_'cote deréparation 1 ...coooeieciirrer e 0,10 mm
* cote de réparation 2 .........ccocvvvvvereneecciiiinnnnn 0,15 M
:Cote de reparatton K S U RUSOOURPPUORUPPOUIUIINE 0,20 mm

,,;--D&msuamzssme%s eie vsgebrequzz’%

- Demi coussmets itsses (cote carter cylmdres)

. ﬂfMoteur DWSE

N -—Les plstons sont en alliage léger a axe decaie de’ 0 3 mm

= ldentification ... code date gravé sur ‘tete'
}Onentataon du pied tréfle : .....oovviieieiieieens cHté filtre & huile
‘Une seule classe de diamétre (cote série). o

- - - Une seule classe de diamétre (cote réparation). o
- - Nombre de classes de POidS ..........c.cccccverurrrrccerecnnenniein b

;Ecart maximum de dépassement entre les pistons ..0,07 mm

le‘jeu iatera] se regle par 4 demi-flasques sur le paher n°2 ( 5 'cote R

”

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

»

|

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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CARROSSERIE

- les axes de pistons. sont |mmoblhses en translatlon par deux
: 3oncs darrét. S

Moteur DW10TD

- Pistons spécifiqgues avec dome et cavité centrale (BOWL) néces-
saire au tourbillonnement des gaz (SWIRL).

- Pistons en alliage léger avec empreintes de soupapes.

- L'orientation est donnée par Iempreznte des soupapes {(empreinte
cOté opposé au filire a huile).

- Il n'existe qu'une seule classe de diamétre de piston (série).

- ll n'existe qu'une seule classe de diamétre de piston (reparation).

- Une classe de poids obtenue par retouche intérieure de l'axe.

- Le piston posséde un insert en acier pour renforcer la gorge du
segment coup de feu.

Segmenis

Moteur DWSB -

- Epaisseur : - Co S
» segment d'étanchéité superieur (coup de. feu).........,....z mm
 segment d’étanchéité inférieur (bec d'aigle) ................ 2 mm
* SEOMENE rCIEUN .o, 3 mm

Moteur DW10TD

- Epaisseur :
« segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) .......... 3,5 mm
« segment d'étanchéité inférieur (bec d'aigle) ................ 2 mm
*Segment racleur ..........ccceoveveiiimmniin e, RO § i1

Culasse

- Hauteur de la culasse neuve (en mm) :

e NOEUr DWBB ..o .. 140 (+0, 23 ; ~9 {}5) '

o moteur PW10TD v et 133
- Défaut de planéité admis (en mm) ..... 9,03
Soupapes
Moteur DWSB
- Diametre (mm); , o

* soupape d'admiSSION ......eveeieccrciee e, 38,5

* soupape d'échappement ........ccccovcrmnrnni . 33

* QUEUE de SOUPAPE ....c.eiverrrreieririrrnree e PR 8
- Jeu aux soupapes (mm) : -

* soupape d'admission ..., [T G005

* soupape d'échappement ..., 0,30
Moteur DW10TD
- Diamétre (mm):

» soupape d'admiSSION .......cccccvviiiicuneererrrensreeceeesaeee s 35,6

» soupape d'échappement ..........ccoccvcrmrrniiiecnne. 33,8

» qUEUE dE SOUPAPE ....ccvvevrrvvviririncssnsssnreermmrmririeccanens 5,978

Ressorts de soupapes

Moteur DW8B

- Diameétre extérieur (Mm) .....cccoeeeiiiiiiiiieeree e 29,4
- Nombre de SPIres ... 3
Moteur DW10TD

- Diametre extérieur (mm)........cocovirennnen. JETORS PPN 20,8
- Nombre de SPIres ....coocciiiiiiireeeeccctre e secere e e g

Moteur DWSB

- Joints de culasse multifeuilies meta!ilques pour etanchelte avec

le carter-cylindres.

- Nombre de classes d'épaisseurs..........

906 0008/

@0 20300/

\ee ®veee/

\e0 90006/

90 90060/

A B \e® 20020/
= B e e n s nnar e s nrraaaees code moteur
R - TSRS repere épaisseur
Dépassement Epaisseur (mm) | nombre de trous
des pistons (mm) en B
0,51 a0,55 1,26 £ 0,04 1 (1)
0.56 a2 0,59 1,30 £ 0,04 2 (1et2)
0,60 a 0,63 1,34 £ 0,04 3(1a3)
0,64 a 0,67 1,38 + 0,04 4(1a4)
0,684a0,71 1,42 + 0,04 5(1a5)
0,72a0,75 1,46 £ 0,04 2 (1eth)

Moteur DW10TD

- Joints de culasse multifevilles métalliques pour &tanchéité avec

le carter-cylindres.

» moteur DW10TD

. Nombre de classes d'épaiSSeurs...........oovnncinnninnns, 5
x_“\..
¢ =
g 4 \/,
DOS
M M}aox - ;/o
o Qo yotEEe (y o
H—J;n....—/_
w
A 5
valeurs de épaisseur (mm) | nombre de trous
dépassement enA
du piston (mm)
0,47 a 0,604 1,30 £ 0,06 1
0,605 a 0,654 1,35 £ 0,06 2
0,655 a 0,704 1,40 + 0,06 3
0,705 3 0,754 1,45 £ 0,06 4
0,7554 0,83 1,50 £ 0,06 5
Vis de culasse
- Longueur maxi sous téte (mm) : SRR
s OIEUr DWBB ...t rreereceerie e ae e 125,5




" -'Pression d'huile & une température d'huile de 80°C (bar)

Arbre é"éémzéé“'-‘”-" o

- Le jeu latéral doit etre compns entre (en mm)
» moteur DW8E :
» moteur DW10TD » ‘.....6,07 e‘fO.SS

Courroie de distribution =
Moteur DW8B

- MarquUe ooeveeeeeeeeeeee s L e DAYCO

- Nombre de dents .........c..eeveeeee. iiereivreenend e et sbeesar e 140
- Largeur (MM) i 25,4

- Périodicité de remplacement (uttlasa’ﬁon normale (en kmy))..120 000
- Périodicité de remplacement (utilisation sévére (en km))..90 000

Moteur DW10TD

- Marque e i

- Nombre de dents :

sLargeur ... ' RN

- - Périodicité de remplaoement (uhl;sation norma!e (en krn)) 160 000
- Périodicité de remplacement (utilisation sévére (en km)) 120 000

" Moteur DWSB

- Capacnte dhuile moteur 11 1) T ;v‘.;.-'.-v-..'.-.ﬁ.-ﬁf)...a‘i 80
o -Flltre ahuile . Purflux LS 923

» a 1000 tr/min -
* & 2000 tr/min
2 3000 tr/min
» 2 4000 tr/min

Moteur DW10TD

- Capacﬁe dhuile moteur (en l)

- Pression d'huile a une temperature d huﬂe de 80°C (en bar)
* @ 1000 t/MIN..eirree i i L 2, O
* 2 4000 tr/min.......cocovvenen b s

o - .%ktgg»%é Q%} 5 L ysg}? é({;,. S ) ("
gs‘& 0 - g é C R z; R % %‘& ‘i‘;
S &; ?)A S A\& s

~ Circuit de refmzc%ssseﬁ”aeni

- Capacité du circuit {en I)..... ’..i;»:ff..»;';.’;;»;.i.’.f
= Pressurisation (Dar)...........liiiicnilinlien i iones

© Thermostat |
- Debut d ouverture (°C)'.". ........... i s 83

\femgiamm i

- F’wssance du ventllateur (W) EERE IR
« sans climatisation S eier i hebaeaie s eeesseeene 350
+ avec climatisation ... et i e i v iarsansnnennrrnnrrninirenrronrossnnons 460

- Température d' enc!enchement 1‘*"’ vitesse (°C) . 97

- Température d‘enclenchement __2*'“6 vitesse (°C) D
* sans climatisation . -
+» avec climatisation -.:

- Température d' enclenchement 3éme vitesse (°C) o
* avec chmatisat:on o

MOTEURS DIESEL

@ 025 et 0,07

Circuit de refroidissement Moteur DWER
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1 aérotherme

12 vis de purge
’ 3 bouchon de vidange

du carter-cylindres

-."_'_.-.' "1 4 bottier de sortie d'eau

5 radiateur

6 échangeur thermique
eau/huile

7 boite de dégazage

8 boitier d'entrée d'eau

- Filtre & huile ........ Purﬂu*{ LS 923':2_;__3_

: . — — w
Circuit de refroidissement DW10TD 8
&
b=
2 =
; >
" =
Ll
o
) -
C
‘Ll
i N
¥ i
Lu
: 1.4
Al / 1%
X N 4 Ml —-6 3b 14p]
1 aérotherme 5 boitier de sortie d'eau 8
2 vis de purge 6 radiateur o
3a thermo-plongeurs 7 échangeur thermigue 24
(suivant équipement) eau/huile <C
3b chaudiére additionnelle 8 boite de dégazage ©
(suivant équipement) 9 bottier d'entrée d'eau
4 bouchon de vidange 10 échangeur thermique
du carter-cylindres gaz échappement / eau
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Pompe dlinjection

Moteur DWS8B

~MBIQUE e e eeeee DELPHI
=) 211101 L= PP UTO U OO OO PUPPPPPN DON2.2
77 s DO O TUUSPUPPRPTRNt DWILP12
- REFErence POMPEe ..o S4488 3918
- Régime de ralenti {tr/min) ......cccovrvrrrrrcieeeeeeeeee 850

SRR

Injecteurs
Moteur DWSB _
~Marque ....oooor o ‘ ......... LLiiZA&S
- Référence porte-injecteur et injecteur assemblés .- =
ecylindresn®2,3etd . LOR 8736001
s cylindre n°1 ..o, e GLDCROZE0TAA
- Référence injecteur........... e e N OBRE 6803
- Tarage (en bar) : B R
¢ NEUF Lo e Crevereesnevasernsines L1442 3149

® SBIVICE .oiiiiiireriisrerrrrrrrrrreniccecceeeeeraensressnns e 133 @ 138

>

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

Circuit électrique moteur DW10TD
Repére Organe Fournisseur Référence
{6) Sonde de température d'eau moteur ELTH 96 325 624 80
(7) Capteur régime moteur ELECTRICFIL 74510 2
9 Capleur pedale d'accélérateur ELECTRICFIL 74101 E_f
VALEO 92 520378 0 .
(10) Boitier de préchauffage CARTIER 96 190 397 80 <t
NAGARES 96 294 098 80 o
(12) Calculateur d'injection diesel SIEMENS ECU SID 801 L
(22) Capteur de position arbre a cames ELECTRICFIL 74101 %
Circuit de carburant DW10TD Q
Repeére Organe Fournisseur Référence Observations
(11) Sonde de temperature carburant ELTH 96 325 624 80 Fixation a la rampe
d'injection I
(13) Echangeur thermique air/carburant NOBEL/BOZEL
(14) | Pompe d'amorgage de carburant manuelle Sur le support moteur
droit
{15) Filtre a carburant MAHLE
(16) Electrovanne de contrdle volumétrique SIEMENS 5WS40002 Fixée sur la pompe haute
pression carburant
(17) Reégulation haute pression carburant SIEMENS Sur la rampe haute
pression carburant
(18) Capteur haute pression carburant SIEMENS HVP1321/800 Sur la rampe d'injection
(19) Pompe haute pression carburant 5WS40001
(20) Rampe d'injection commune SIEMENS 5WS40002
haute pression carburant
(21) Injecteur Diesel SIEMENS 5WS40000
Circuit d'air DW10TD
Repeére Organe Fournisseur Référence Observations
(1) Débitmétre SIEMENS 5WK9623
(2) Sonde de température d'air SIEMENS La sonde de température
d'air est intégrée au
débitmétre d'air
{3) Turbocompresseur KKK
(4) Electrovanne de regulation de pression R
de suralimentation LU
(5) Vanne de recyclage des gaz PIERRBURG -
d'échappement g
(8) Boitier papillon EGR 14
(23) Electrovanne EGR RB 92 840 030 9 5
(24) Electrovanne de commande du papiilon RB 92 8400309 .
du réchauffeur d’air d'admission ond
1l
Pré-postchauffage - ECrous de Dielles ......oviviiviiiiiriceeeeeeee e 2+ 70° E ;
ST - Moyeu de poulie d'entrainement d'accessoires............ 4 4 55° Ll
Boitier de pré-postchauffage - Poulie d'entrainement d'accessoires ..., 1 =
. - Gicleur de fond de piston....vccvivvriivr e 1 &
Moteur DW10TD O 07 11 ({0772 1 1= USRS PPP 1, =
R - Galet enrouleur de la courroie de distribution .................... 4,5 G
-Marque .o, NAGARES ou CARTIER - Galet tendeur de courroie de distribution ...........cc.coovivneee. 2,1 quw o
- Référence .......ccooieiiiiiire e 960 411P ou 735 068 - Carters de paliers d'arbre @ Cames ..., 2
- Collecteur d'échappement ..........ocociiirrerrreeeeecceirinn 3 ‘
o : A - COUVIE-CUIASSE ...ovvviiiiiiiiiiinnrrrrer e cccirtrneeeee e vecanaeseeannnneens 0.5
Bougie de préchauffage - Moyeu/arbre @ Cames .......uvvviiivirnriieiiiierriirrr s 4,3
Moteur DW10TD - Pignon d'arbre & cames/moyeu .....cvvveeeccireinninninninin 2,3
L S > = Volant-moteur i i 4,8
Y CHAMP!ON - Mécanis\me Q'embrayage ................................. S TORUUO POPUTRROR.
CREFErENCE . CH170 - Pompe a hu;le....: .................. 2,3 W
- Echangeur thermique eau/huile..........cveeieeerevrvrvecseeeererens 7 =
A § L
o ffi’%é%gi@y"&% I gg
Moteur DW8 -~ §
- Culasse : . _ g
* DIESEITAQE tiviivveiiiieeeeeiieieeeeeesesarsseasesnanessserrrasassanes BUPRRY
% SBITAGEC ueerisiirreesaiererrieiiaeeeesiteseaarseeessssesaasssnensisiaesasnsinesssnns 6
* serrage angulaire ... o 180°
- Vis de fixation chapeaux palier de vilebrequin ............ coverveend
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- Injecteur sur culasse
- Réchauffeur de gazole .....c..cooecveviviiiniiinnii e 1,5
- POMPE d'INJECON ... .eeceerre et

- Raccord sur infecteur ..ot
- Poulie de pompe d'injection
~POMPE @ BBU .ottt
- Bottier d'entrée d'eau
- Roue

...........................
..............................

...........................................................................

SRR

Supports moteur

Repeére Couple de serrage
1 45105
2 6,5+0,6
3 22+02
4 + 0,
5 2,2+0,2
6 45+0,5
7 4.5 £ 0,5 + loctite frenetanch
8 45205
9 45+05
10 45+ 0,5
11 5205
12 5+05
Moteur DWIGTD
- Culasse :
§ PIESEITAGE ..iviiineiinniaaaesrarrrierretinnisss i iassaeseenrnnnnasesssssiaees 1,8
=T £ =T 1T OO TP 6
* serrage angulaire ..o 220°
- Vis de fixation chapeaux palier de vilebrequin .......... 2,5 + 60°
- Ecrous de bielles i 2+ 70°
- Poulie d'entrainement d'accessoires .......ccccceevvvneenenn. 4 + 51°
- Gicleur de fond de piston.....ciiiii e 1
- AT INTEBUE et vt a e e e eeanr s 1,6
- Galet enrouleur de la courroie de distribution .................... 4,3
- Galet tendeur de courroie de distribution .............cc 2.5
- Carters de paliers d'arbre 8 Cames ....cceeeeiiiiiiiiniiiiininiiiiiiinin, 1
- Collecteur d'échappement ... 2
~ COUVIB-CUIASSE . ovvivieeiiiiiieeeeereiiiaeeeeeensies s rrriasssssasnnasneeaes 0,8
- Moyeu d'arbre @ Cames ..........c.occeiivciiiiiicr e 4,3
- Poulie d'arbre 4 cames / moyeu d'arbre a cames................. 2
Y F= 1) 5 1110 1 (=10 | SRRSO U P OUU PO PPN 4.8
- Mécanisme d'embrayage.......ccoiivierrrreriiminiiiccin e e 2

~POMPE 8 NUITE ...t 1,8

3
{
Couple de serrage
45+04
6,5+£06
22302
5+05
2,202
45+£04
202
45+04
45%204
20,2
2,2 0,2
6,1+0,6
+ 0,
45+0,4
- Echangeur thermique eau/huile......... e n et enen e 7
- Tube de graissage du turbocompresseur ;... " .
* cOté moteur......cooevoceeneen et eteareatantareatrat st e e aeanarsreenes 5,5
- » COLE TUIDOCOMPIESSEUL ...e.veirecriesagarrassesieseneesaereeraeinseennes 1,2
- Ecrou bride fiXation INJECIEUL ,...u. i iiierercceesceensmorennionsnannn. 3
- Raccord sur rampe d'injection commune haute pression
Carburant ........cocoecveeviveecesnenans eteateinreasesteeveaseteitentenaeeteeiees 2,5
- Pompe d'injection sur support .........ccccocieneceicninns teeeerenaanees 2
- Raccord sur injecteur Diesel........cooivviiiciiiiniiin e 2,5
- Poulie de pompe d'injection.........cccccceeevniriiiiiiirinininceniniiiiiienne 5
- Raccord sur pompe haute pression carburant ................... 2,5
= POMPE 8 U verveieeie et 1,5
- Boitier d'entrée @' auU .......ccccvveeriiiiiceirien e 1,8

-Roue e, SRS OSSP 9
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Jeu aux soupapes
Moteur DW8

Nota : « cette méthode ne s'applique pas
au moteur DW10TD car ses poussoirs
sont a rattrapage de jeu automatique.

« temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures. L e

- Déposer :
* le cache-style,
* le répartiteur d'air. I

- Débrancher et écarter la durite (1) (Fig. -
Mot.1). o

.+ l'arbre a cames, -
-~ les poussoirs (5),
- » les grains de réglage (6).

- Mesurer |'épaisseur (E) des grains de
-réglage (6) (Fig.Mot.3).

Flg Mot3

- Deposer :
» le couvre-culasse supérieur (2),
s le tuyau (3) de vanne EGR,
» le couvre-culasse inferieur (4). =

Contréle
- Jeux de fonctionnement {en mm): . -
o AdMISSION oeveeiviiiiiinan, 018
« échappement................. werrenmeaniees 0,30 -
* {0lErance ..ccocovveeeeireenrerierenienn. +{- 0,07
cylindre n°4cylindre n°1] -~
en bascule | en bascule
contréler
soupapes 1-2 4-3
admission
contrdler
soupapes 1-3 4-2
- |échappement

" - Noter les valeurs de jeux relevées.
Reglage

- Si les valeurs de jeux (J) relevées sont
incorrectes (Fig.Mot.2), déposer: -~ -

5 Fig.Mot.2

menopmye

- Déterminer |'épaisseur des grains de
réglage (6) a monter en se reportant a
I'exemple (colonne A ou B).

Attention : « Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes),
monter des grains de réglage (6) d'é-

- paisseur E = 2,425 mm. -
-+ Pour déterminer I'épaisseur des grains

~de réglage (6) & monter définitivement,
“se reporter a I'exemple (colonne C).

- Exemple (voir tabléau ci-aprés).

- A B C
|ieu de 0,15 1 0,30 | 0,15
fonctionnement
jeu relevé 0,25 10,20 0,45
- | différence +0,101-0,10 |+0,30
~{E 2,35 |2,725(2,425
{grains @ monter |2,450|2,625(2,725
" ]jeu obtenu 0,151 0,30 [ 0,15

-~ Monter les grains de réglage (6) ainsi
. déterminés puis ies poussoirs (5).
- Reposer :
-+ arbre a cames,
-+ les chapeaux de palier d'arbre & cames.
- Serrer les chapeaux de paliers d'arbre a
- cames a 2 daN.m.
©.~'Reposer le couvre-culasse et serrer &

0,8 daN.m.

"= Continuer les opérations de repose dans

- Pordre inverse des opérations de dépose.

" Courroie de distribution
" Moteur DW$ |

Dépose

- Débrancher la borne négative de la
batterie.

- Lever et caler le véhicule a avant droit.
- Déposer le pare-boue inférieur avant
droit.

MOTEURS DIESEL

* la courroie d'entrainement des acces-
soires,
* le cache-style moteur.

- Désaccoupler et obturer :
* la durit d'arrivée gazole (2) (Fig.Mot.4),
» la durit de retour gazole (3).

S
% \\K@ h

- Elinguer le moteur a l'aide d'une grue
d'atelier.
- Déposer :
« I'écrou (5),
* les vis (1),
* |la bride (4).
- Engager la 5°™ vitesse pour permettre la
rotation du moteur.
- Déposer (Fig.Mot.5) :
« les vis (6), (7), (9), (15) et (16),
+ le carter supérieur (17),
* le carter intermédiaire (8).

6 g
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Aitention : reposer la vis (15) équipée
d'une rondelle (épaisseur 5 mm).

- Déposer :

< les 4 vis {12),

+ la poulie {13),

* les vis (11) et (14),

« le carter inférieur de distribution (190).

- Tourner la roue avant droite pour entrai-
ner le moteur dans son sens normal de
rotation.

- Approcher les pignons d’'entrainement
d'arbre a cames et de pompe d'injection
de leur point de calage.

- Mettre en place la pige [2] (par le des-
sous du véhicule) (Fig.Mot.6).

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

”

-

GENERALITES

z

z

4

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

i 111{}10

- Continuer de faire tourner le moteur jus-
qu'a ce que la pige [2] s'engage dans le
volant moteur.

- Piger :

* le moyeu d'arbre & cames avec une vis
M8,
» ie moyeu de pompe d'injection avec une
pige de diamétre 6 mm.
- Desserrer (Fig.Mot.7) :
« les vis (19) et (20),
* |a vis (23) du galet tendeur (22).
- Déposer la courroie de distribution.

N
w

N
g

- Mettre 1a courroie de distribution en place
en respectant 'ordre suivant :
* [e galet enrouleur,
» [e pignon de pompe injection,
» le pignon d'arbre a cames,
* le pignon de pompe a eau,
* le galet tendeur.

Nota : Au besoin, tourner iegerement les
pignons (18) et (21) dans le sens anti-
horaire afin d'engager la courroie. La
valeur de déplacement angulaire de ia
courroie par rapport aux pignons ne doit
pas étre supérieure a 1/2 dent.

- Déposer F'outil [5].

- Agir sur le galet tendeur (22) par son
carré «a», pour vérifier la libre rotation
des pignons de pompe d'injection et
d'arbre & cames (Fig.Mot.9).

Mot.S

Fig

Repose

- Resserrer les vis (18) et (28) & la main.

- Tourner les pignons (1i8) et (21), dans le
sens horaire, pour les placer a fond de
boutonniéres.

- Replacer la courroie de distribution sur
le viiebrequin.

- Maintenir la courroie avec l'outil [5] (Fig.
Mot.8).

CARROSSERIE

- Mettre en place l'appareil de tension de
courroie {77 sur le brin «b».

- Agir en «a» dans le sens inverse de
rotation moteur, pour obtenir une valeur
de tension de 106 % 2 unités SEEM.

- Serrer :

* |a vis (23) du galet tendeur (22)
* les vis (19} et (2{3) ~
- Déposer :
» 'outil [7],
* les plges de volant moteur de plgnon
d'arbre a cames et de pompe d'|n1ect|on

sens normal de rotation.

- P:ger
» le volant moteur S
» le moyeu d'arbre a cames
* le moyeu. de pompe d‘lnjectlon
- Desserrer :
* la vis (23) du galet tendeur (22)
+ les vis (19) et (20).
- Mettre en place lappareil de tension de
courrme {7} sur.le brin «b».

_-Aglr en: «a» dans le-sens inverse de

rotation moteur; pour obtenir une valeur
de tension de 42 £ 2 umtes SEEM
- Serrer . s
'Iav1s(23)321 +02mdaN
+lesvis (19)a2,310,2 m.daN
* les vis (20) a 2,3 £ 0,2 m.daN.
- Déposer et reposer l'outil {71.
- La valeur de tension doit étre comprise
entre 38 et 46 unités SEEM.
- Déposer :
» [Poutil {71,

~ +les piges de volant moteur, de pignon

- d'arbre a cames et de pompe d'injection.
- Effectuer 2 tours de. vilebrequin dans le
sens normal de rotation.
- Piger le volant moteur.-
- Vérifier v;suellement le plgeage des elé-
ments suivants :
« arbre a cames,___ -
* pompe d'injection o

imperamf Controler wsuellement que les

decalages entre les trous des moyeux

d'arbre & cames et de pompe d'injection

et les trous de pigeages correspondants,
ne sont pas supérieurs a 1 mm. Si né-
cessaire, recommencer fa procedure de
pose de la courroie de distribution.

- Déposer :

« la pige [2],

« [a vis {15) et la rondelle.

Reposer :

« le carter inférieur de distribution (10),
* le carter intermédiaire (8),

* le carter supérieur (17),

« les vis (11) et (14),

« les vis (6), (7), (9), (15) et (18),

« la poulie (13),

o les 4 vis {12),

* la bride (4),

» ['écrou (5) et le serrer 2 4,5 + 0,5 m.daN,

Tension de courroie :

-Serrer I'écrou du tendeur 3 0,1
daN.m,

-Tourner le tendeur pour afficher
106 = 2 unités SEEM.
~Serrer I'écrou du tendeur & 2,1
daN.m.

-Serrer les vis des poulies a 2,3
daN.m.

-Retirer les piges et P'outil de
contréle de tension.

~Effectuer 8 tours de vilebrequin
dans le sens horaire.

-Reposer les piges.

-Desserrer les vis de I'écrou du
tendeur et des poulies.

-Tourner le tendeur pour afficher
42 = 2 unités SEEM.

-Serrer I'écrou du tendeur & 2,1
daN.m et les vis des poulies &
2,3 daN.m.

- Controler que ia valeur de ten-
sion soit comprise entre 38 et
46 unités SEEM,

Sensdetension
PPE
eau

Calage de distribution
Moteur DWSE

Qutil de contréle de tension :
SEEM CTG 105.%

Pige devolantmoteur
. acoté dudémarreur,
g




 les vis (1) et les serrer 4 4,5 + 0,5 m.daN.

- Enlever la grue d'atelier. - R

- Déeposer 'obturateur et accoupler.;
« la durit d'arrivée gazole (2), 5
* la durit de retour gazole*(3).

- Reposer : B
+ le cache-style moteur,

- la courroie d'entrainement des acces-

soires,

« le pare-boue inférieur droif,
« le véhicule sur ses roues. o
- Désengager ja 5% vitesse.

- Brancher la borne négative de Ia"b‘atteﬁ‘e.

Moteur DW10TD

Dépose

- Débloguer les vis de roue a oite.

terie. o
- Déposer : S
* lisolant phonique sous le moteur (su
vant équipement), i
» la roue avant droite, ,
* le pare-boue avant droit,
« le cache-style moteur.
- Déposer la courroie d’entrainement des

.7 accessoires. B

- Désaccoupler, ‘obturer et écarter (Fig.

U Met10) s

. eles vis (5), (6), (8) et (8 =
:*le carter supérieur de distribution (7). -~

~ +le tube d'arrivée de carburant (2),

« le tube de retour carburant (4).

R =l
Ol =

1

e 5

Rip Bfiemd 5
riguvion Ty

- Déclipper et écarter les durits d'arrivée

et de retour carburant (en «a»)
- Déposer les fixations (1), - ==

‘oo - Ecarter le potentioméatre :_d’éCtiéEéréte’U’r’ﬁ

i)

;Déboser (Fig.Mot.11) ;' .

S

: Attention

. -.d'une entretoise (épaisseur 17 mm) serrer
,. 27 lavis(8)a 1,5+0,1 mdaN.

- Lever et caler le véhicule @ l'avant droit. @7 o0 o7 - S SR

- Débrancher la borne négative de la bat- ~“-Nota.La vis (9) est fune des vis de fixation

MOTEURS DIESES.

Sans climatisation

PPE
D.A

Courroies d'accessoires
Moteurs DWSE ot DW1I0TD

PPE
D.A

Avec climalisation

/
V @

-
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: Reposer la vis (9) équipée

. -delapompe deauetserta son’f’étahchéité.
=Engager la 5" vitesse au levier de vitesses.

-~ dans son sens normal de rotation.
“'Orienter la poulie de I'arbre & cames en

-~ 7 ‘position de pigeage; utiliser un miroir si

nécessaire. :

- Piger Parbre & cames & l'aide d'une pige. -
- Piger le volant moteur a l'aide d'une pige -

[2] (Fig.Mot.12). .o

-« Tourner la roue pour entrainer le moteur :

Y

[2]

- Déposer la vis (10) (Fig.Mot.14). -

o

g K% SoA 4
PICLRAQT TG
~7

de

“‘entre la pompe d'assista
“etlavalve rotative. "

- Déposer la tole inférieure
“ du carter d'embrayage.

- Bloquer le volant moteur & |'aide d
-~ 8] (FigMot.13). . L

- Reposer la vis (10) sans’sa:rondelle
d'appui. S

- Déposer : ' -

- = la poulie d'accessoire (11) a l'aide d'un

... extracteur de poulie, ..
sfoutil [8], = e
- la biellette anti-couple inférieure.

- Maintenir le moteur a l'aide d'une grue
d'atelier. '

- Déposer le support D moteur.

Nota : soulever puis faire descendre le
~ moteur, avec la grue d'atelier, pour avoir

i - accés aux vis de fixations des carters de
- Déposer les fixations du'tlbe dé liaison - Gistibution.

irection - Déposer :

= le carter de distribution intermédiaire,

- » le carter de distribution inférieur.
~Desserrer'la vis(20)-du ‘galet tendeur
(21) (Fig.Mot.18). .

- - Déposer la courroie de distribution (17).
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Repose

Impératif : Juste avant la repose, procédef

aux contréles ci-dessous :

- vérifier que les galets (21) et (18) tour-
nent librement (sans jeu et absence de
point dur),

« vérifier que la poulie de pompe a eau
(19) tourne librement (sans jeu et
absence point dur),

« vérifier I'absence de trace de fuite d'hui-
le des bagues d'étanchéité de vilebre-
quin et d'arbre a cames, et différents
joints,

« vérifier le libre débattement du pignon
de vilebrequin sur [a clavette,

» remplacer les piéces defectueuses (51 ,

nécessaire).

- Piger le pignon de viiebrequin (22) ehv'
insérant l'outil {9] de @ 2 mm du coté.

gauche de la clavette (Fig.Mot.16).

- Replacer la courroie de distribution, brin
«b» bien tendu, dans l'ordre suuvant (Fig.
Mot.17) :

* poulie d'arbre & cames (23),

« poulie de pompe haute pressnon carbu
rant (24),

« galet enrouleur (18),

- pignon de vilebrequin (22), _

« pignon de pompe a eau (19), - -

« galet tendeur (21).

waA a4

ot 17

Py 13
iR
S

- Serrer la vis du galet tendeur 42,5 £ + 0 2 B

m.daN.

- Bloguer le volant moteur a l'aide de Ioutll

[6] (Fig.Mot.13).
- Serrer la vis de la poulie de vilebrequin
a7 £0,7 mdaN. o
- Déposer les outils [1], [3], [6] et la pige:
d'arbre a cames.
- Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.
- Piger :
* |e volant moteur,
* la poulie d'arbre a cames,
- Bloquer le volant moteur a {'aide de l'outil

[6].

~ -~ Desserrer :

» la poulie de vilebrequin,
* la vis du galet tendeur.
- Poser l'outit [1].
- Tourner le galet tendeur dans le sens

anti-horaire, pour atteindre une tenston_-‘,

{Lubnﬂcaﬂen

de 54 + 2 unités SEEM. T

- Serrer la vis du gaiet tendeur (2'1) a 2 5.‘-
t 0,2 m.daN.

- Déposer Poutil {1].

- Poser l'outil [1].

- La valeur de tension doit étre de 54 % 3
unitées SEEM.

Impératif :
recommencer " operatlon

- Deposer Ees outils [11, {3], [6] et la plge"
d'arbre & cames.

- Effectuer 2 tours de wlebrequm dans le_f-‘
sens normal de rotatton '

- Plger

« le vilebrequin, :
* la poulie d ‘arbre a cames

Impératif :.En cas dimpossibilité de
pigeage, recommencer l'opération

- Déposer 'outii [3], la pige d arbre acames,
la vis (8) et I'entretoise. -
- Reposer :
- le carter inférieur,
* le carter intermédiaire,
- le carter supérieur (?) : v
» la vis (9) et la serrer & 1 5 0,9 m. daN
- les vis (5), (6) et (8) :
Clipper la durit EGR.
Reposer le support D moteur
Enlever la grue d'atelier.
Repositionner : e
» le potentiometre d' accelerateur

(3)::

-~ Accoupler :

R Reposer.

Attention
En cas de vaieur mcorrecte

. Ees tubes d'arrivee et de_ retour de car=
burant (2)et(4), o
s reposer les fi xatlons.('i)-_et Ies serrer. a
2,2 0,2 mdaN::
- Clipper les tubes’ d'arravee et de retour
de carburant (2) et (4) (en «a»)

« le tube d'arrivée de carburant (2)
* le tube de retour carburant (4). L
Enduire la vi (10) e Loctrte FRENE--_&_:-"
.~ TANCH.: i o

- Poutil {67, oL
« Ja vis (10) avec sa rondelle et la serrer'
a5+0,5mdaN plus 62>+ 5°.
- Reposer la biellette antlcouple du sup-
port moteur inférieur. - .

- - Déposer Poutil [5].

-L.e reste de la repose seffectue dans
~l'ordre inverse de la depose

C@msoie tie i‘a pressaon s:i h‘usl

Moteur DW10TD

e ontrole”‘”de la pressnonf‘jf
dhutle s'effectue moteur chaud, apres‘
ific tlon du niveau d'huite. L

:_Deposer I'écran sous le groupe moto-»
- propulseur. -
- Mettre en place un. bac de v1dange sous
le moteur. _ Lo
- Deposer Ie f ltre a huite. S
- Poser le raccord prise de pression d' hUI- o
e moteur [3] en I:eu et place du filtre a;:'_.- .
huile (Fig.Mot.18)." L

Fig.Mot18|

Pese o fa courrolo :

Arbre & cames et velant moteur piges.

Poser la courscia de distnbulian dans ordre suivant <
» poulie d'actre a cames,

» poulie de pormps haute pressien,

« galet enrouicur,

+ pignon do vilebrequin,

* pignon do pompe A edes,

< galet tendour.

Tension do fa coucrale :

Metre en place Yappareil de mesure des tensions de cout-
1010

Toutner le galet tendeur dans i sens anti--horaire, jusqu'a
alficker 98 = 2 unités SEEM.

Serres 1a vis du galet fendeur 4 2.5 m.daN.

Serrerla vis de 1a poutie de vifebrequin A 7 m.daN.
Déposct fappared de mesure ainsi que les piges.

Etfectuer 8 10ues de vitabrequin dans e sens normal dé ro-
tation.

Reposer as piges.

D :

- Metire en place 'appareil de mesure des
tensions de courroies [1] sur le brin «b».

- Déposer les outils [4] et [9].

- Tourner le galet tendeur (21) dans le sens
anti-horaire, pour atteindre une surten-
sion de 98 * 2 unités SEEM.

»1a poulie do vilebraguin,

»1a vis du gatet 1eadeur.

Poser appazeil de mesure.

Tourngr le galet tendeur dans t¢ sens anti-homire, pour ats
teindra ung tonsion ¢a 54 % 2 unitds SEEAS.

Serrer 1a vis du galel tendewr & 2.5 » 0,2 m.daN.

Déposer Fapparei ca mesuze.

Posee Fappareil de mesure.

La vateur de teasion dait étra do 54 » A unités SEENS.
Déposer les piges et 'appared ca masura.

£ifectuer 2 tours de vilebreguin dans be sens aormal de ro-
takon.

Poser tes piges.

Dépeset les piges.

Calage de distribution Moteur DW10TD

Appareil de mesure de tension de
courroie SEEM CTG 105.5.

La pompe dinjeclion
haute pression ne
nécessite pas de
calage

Pige de calage duvilebrequin:
A cHté dufiltra i huite vers 1a boite da vitesses.




MOTEURS DIESEL

. Pds‘ér'ﬂun manomeétre et un flexible sur - Monter le cylindre de charge [1], avecl'a- - Accoupler la durit inférieure au radiateur

Foutil {31
- Mettre le moteur en marche.
- Relever les pressions et les comparer a

celles du tableau. '
- Déposer :

* le manometre,

* le flexible,

* le raccord {3].
- Reposer :

» un filtre a huile neuf,

» 'écran sous le groupe motopropulseur.
- Effectuer le niveau d’huile moteur. -

Pressi‘o‘n“d'hdile
- Pression dhuile moteur 80°C m
en lieu et place du manocontact .
+a 1000 tr/min .......... : -
* a 4000 tr/min ..........

Moteur DW8B
: V%ﬁaﬁge

- - Déposer le bouchon du vase d'expan-

. sion avec précaution (m\o\téur chaud).

- = Vidanger le radiateur en ouvrant la vis
IERRON :f“d‘e‘Vidange. S
. =\Vidanger le bloc moteur en déposant la

. vis de vidange (1) (Fig.Mot.19).

Rl

/‘"“‘“\__\ .

~

__..._../

( ]\“\

ig.Mot. 19

e ittt

- Aprés évacuation compléte du liquide -

de refroidissement : . .

- fermer la vis de vidange du radiateur,
» replacer et serrer la vis de vidange du

bloc moteur. SRR

Remplissage e‘é @mge

- Ouvrir la vis de purge (2) (Fig.Mot.20).

Fig.Mot.20

daptateur [2] sur l'crifice de remplissage
(Fig.Mot.21).

: vv5":32{"1—1{R‘em'plir le circuit de refroidissement.

Nota : ‘Maintenir le cylindre de charge
- rempli au maximum.
= Fermer la vis de purge (2) dés que le

. liquide coule sans bulle d'air.

- Déposer le cylindre de charge [1].
- Démarrer le moteur.
- Faire tourner le moteur a un régime de
1500 tr/min. _
~ Maintenir le régime moteur jusqu'au pre-
mier cycle de refroidissement.
- Arréter e moteur et attendre son refroi-
- dissement. -
= Compléter le niveau de liquide de refroi-
-dissement (si necessaire).
- Reposer le bouchon du vase d'expansion.

-;_::Mafé":j’:’-“bwloTp' -
‘vidange

.~Déposer le bouchon du vase d'expan-
- slon avec précautions. .
"<'Placér un bac de vidange sous le radia-
- teur de refroidissement.

= Désaccoupler la durit inférieure du
- radiateur de refroidissement.
“-'Vidanger le bloc moteur en déposant la
+:-vis de vidange (1) (Fig.Mot.22). -

Ré‘rﬁbﬁssage et purge

<'Quvrir la vis de purge des éléments sui-
vantst

* -+ gortie-aérotherme,

s boitier de sortie d'eau.

de refroidissement.

- Reposer la vis (1) munie d'un joint neuf.

- Serrer la vis (1} 2 2,5 £ 0,2 m.daN.

- Monter fe cylindre de charge [1], avec |'a-
daptateur [2] sur l'orifice de remplissage
(Fig.Mot.21).

- Remplir le circuit de refroidissement.

Nota : Maintenir le cylindre de charge
rempli au maximum.

- Fermer fa vis de purge des que le liquide
coule sans bulle d'air.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Reposer le bouchon de la boite de
degazage.

- Dégager le bac de vidange.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le regime moteur a 1500 tr/min
jusqu'au premier cycle de refroidissement
{enclenchement et arrét du ou des moto-
ventilateurs).

- Arréter le moteur et attendre son refroi-
dissement.

- Déposer le bouchon du vase d'expan-
sion avec précautions.

- Compléter éventueliement le niveau jus-
qu'au repere maxi.

- Reposer le bouchon du vase d'expansion.

- Contréler l'absence de fuite au niveau
des vis de purges et au raccordement
de ia durit inférieure sur le radiateur de
refroidissement.

Alimentation
(moteur DW8B)

Pompe d'injection
Dépose

- Débrancher la bome négative de la batterie.
- Lever et caler te véhicule a I'avant droit.
- Déposer le cache-style.
- Désaccoupler et écarter (Fig.Mot.23) :

+ le tube (6),

+ les conduits (2) et (3).
- Désaccoupler et obturer :

« la durit d'arrivée gazole (5),

« la durit de retour gazole (4).
- Déposer le répartiteur d'air (1).

Impératif ; Obturer les conduits d'admission.

- Elinguer le moteur & l'aide d'une grue
d'atelier.
- Déposer :
+ le support moteur droit (7),
« la courroie d'accessoires,
* {a courroie de distribution.
- Reposer le support moteur droit (7).
- Déposer (Fig.Mot.24) :
* les vis de fixation du pignon de pompe
d'injection (8); a I'aide de l'outil [1],
« le pignon de pompe d'injection (8).
- Déposer les 3 vis (9) (Fig.Mot.25).
- Débrancher (Fig.Mot.26} :
* le connecteur (13),
+ le connecteur (14),
* le connecteur (15).
- Désaccoupler :
« le raccord (16),
« le cable d'accélérateur (17),
- le céble du ralenti accéléré (18),

>
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Fig.viot.dh

» les tubes haute pression d'alimentation.
des injecteurs Diesel {11).

- Déposer:

el pompe d'injection (10).

~ Contrdle et réglage
_ Réglage du ralenti accéléré

~ - Moteur froid : _
- Vérifier que le levier {6) est en butée &
.- droite (Fig.Mot.27) sinon, approcher la-
- tension du cable (5) par le serre-cable (7).

« |a fixation arriére (12),

- Repose

- Reposer :
* la pompe d'injection (10),
* la fixation arriere (12), .- . .- .
+les 3 vis (9). - -

- Serrer 1 '

‘les3vis (9)a2+02mdaN, .

* la fixation arriere.
- Reposer ... . T
+ le pignhon de pompe d'injection (8),

~.» les vis de fixation du pignon de pompe

d'injection (8). 1

- Serrer les vis de fixation 4 2,3 + 0,2 m.daN.
- Accoupier @

» les tubes haute: pression (11) et les
serrer a 2,5 £ 0,2 m.daN,

~ + le cable du ralenti accéléré (18),

* le cable d'accélérateur (17),
~» le raccord (16) et les serrer 4 2,5 £ 0,2
m.daN." o
- Le reste de la repose s'effectue dans
F'ordre inverse de la dépose.

(12)223+02mdaN.

- Achever la tension- par le tendeur de .
- gaine {4). L o
Moteur chaud S
- Vérifier que le cable (5) est sans tension. .-
Contréle de la sonde thermostatique -
- Entre moteur froid et moteur chaud, le

- déplacement du cable doit étre- supé-. .
-rieur.a 6 mm entre le ser;e.—._céb_{e_;(_?_) et.

e levier (6): - - -

' Réglage de la commande-: --.'_‘-:- ;. o

d'accélérateur: o

Conditions préalables

~ Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur).

contrdle de la tension du céable

d'accélérateur

- Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.

- Vérifier que le levier (2) est en appui sur

la vis butée (3) sinon modifier la position
- de I'épingle d'arrét de tension du cable
d'accélérateur. . '
- S'assurer gqu'en position ralenti, le levier
(2) est en appui sur la butee (1).

Reglage de I'anticalage (débit résiduel)

" =Placer une cale de 3 mm (10) entre le

“ levier de charge (2) et la butée anticalage
* (1) (Fig.Mot.28). STINE

/

- Pousser le levier de stop (8). cl RS
~ - Engager une pige [1] de diamétre 3mm . .-

dans le levier (6)."

" - Régler le régime moteur & 1500 t/min

- Déposer .~ - o
*lacale (10), =~ -~ -
clapige{1l.. .~ -

Réglage duralenti - -

- Régler‘ié‘régirhé de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (8).
- Régime ralenti - ............ 825 % 25 trimin

Contréle de la décélération moteur

- Déplacer le levier de charge (2) pour obte-
nir un régime moteur de 3000 tr/min.

- Lacher le levier de charge (2).

- La décéleration doit étre comprise entre
2,5 et 3,5 secondes.

- La plongée doit étre d'environ 50 tr/min
par rapport au ralenti.

Fig.hMot.28) . -



MOTEURS DIESEL

- Dans le cas contraire, consulter le tableau Alimentation en carburant
Calo e L — Moteur DWSB
deécélération |decélération
trop rapide | trop lente o 0
anomalie | le moteura | le regime = Ny
constatée | tendance a | de rotation % fr
caler est supérieur{ - =) e
au ralenti «f
opération(s)| Dévisser la |Visser Ia vis ~« 17 Sﬁ
a effectuer | vis (1) d'un |(1) d'un quart >
quart de tour| de tour @ 18 NIT,
. . : O
- Dans chacun des cas, vérifier le régime ﬁ” 13
de ralenti pour retouche éventuelle. o 20
Injecteurs @ I
Dépose =
- Déposer : ,

- les tuyaux d'alimentation et de rétour,
e le filtre a air avec le débitmeétre,
» le répartiteur d'admission.

Impératif ; Obturer les conduits d'admission.

- Déposer (Fig.Mot.29) :
- les porte-injecteurs (2),
» [es rondelles d'étanchéité (1).

e s e e e
o el :

ST
o

WARISIIND

2120
& 4|

Pompe d'injection 8 Potentiométre 15 Porte-injecteur
Vis de réglage g Jeu de tuyaux 16 Support
Commande de ralenti 10 Kit cache poussiére 17 Ressort

Serre-cable
Contacteur

Raccord de sortie
Rehausse de pompe

18 Entretoise
18 Injecteur
20 Protecteur

11 Pignon de pompe
12 Support de pompe
13 Raccord
14 Bouchon

O U1 f DO e

Circuit }éléctrique .

Fig.Mot.29

- Repose

Ja rondelle d'étanchéité.

- Reposer : -

~ »les rondelles d'étanchéité (1),
-« les porte-injecteurs (2) et les serrera 9 -
BT " “+le raccord de sortie haute pression (i)

»les tuyaux d'alimentation -des “injec- - (cela entrainerait un dysfonctionnement).
teurs et les serrer & 2,5 £0,2 m.daN, . .-
« les tuyaux de retour d'injecteurs Diesel. - .

£ 0,89 m.daN,

conduit d'admission. . .-~

impératif : Déposer les obturateurs’ de -

~Reposer: o il s
* le répartiteur d'admission, -
* le filtre & air avec le débitmétre.-

Alimentation

(Moteur DW10TD)

Conditions d'intervention
sur le systéme d'injection directe

o Pommpe haute pression <.
Nota : La rondelfle pare-flamme (3) se  _Nao- pas dissocier de la pompe
trouve a l'intérieur du porte-injecteur. = peiaaiany

- L'échange d'un calculateur dinjection

~entre deux véhicules, se traduit par Iim-

- .. possibilité de démarrer les véhicules.
= Il estinterdit d'alimenter un injecteur Diesel

Impératif : Remplacer systématiquement ~eni2volts. |

~pression carburant (1) les éléments sui-
vants (Fig.Mot.30) : o

: -+ labague d'étanchéité (a) {pas de piéces
- de'rechange),

Fig yiat.36

Injecteurs

Attention : Les nettoyages au gazole et
aux ultra-sons sont prohibés.

- Ne pas dissocier le porte-injecteur (2},
des éléments suivants (Fig.Mot.31) :
+ l'injecteur Diesel (e) (pas de piéces de
rechange),
+ {'actuateur de débit carburant (¢) (des-
truction).

”

»

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

entrainerait un dysfonctionnement).

- Ne pas dissocier le raccord (f) d'un
injecteur Diesel.

- Le nettoyage de la calamine sur le nez
d'injecteur est interdit.

-

Pompe haute pression

Depose

”

GENERALITES

- Débrancher la bome négative de 1a batterie.
- Déposer :
* le cache-style moteur,
» l'isolant phonique sous le moteur.
- Déposer :
» la courroie d'accessoires,
* la courroie de distribution.
- Reposer le support moteur droit.
- Déposer la pompe d'amorgage (1) (Fig.
Mot.32). :

-Ne pas manoeuvrer I'écrou (d) (cela

TN
) ()

- Débrancher le connecteur en (a).

- Désaccoupler les raccords encliqueta-
bles (2) et {3), puis obturer les orifices.

- Deposer :
« Je filtre a carburant (4) {complet),
* le support de filtre a carburant.

- Ecarter le faisceau électrique moteur et
sa goulotte (5).

- Déposer les fixations du support (6) de
cache style moteur.

- Ecarter le support (6) de cache style
moteur.

Impératif : + nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage. '
- appliquer un contre-couple en (e) (Fig.

L
=
g
i
[
L
ILJ
eusd
N
fer
Z
m
=
T
Q.
=)
C
1

-

Alimentation en air
ioteur BW8EB

1 Bottier de filtre a air 5

4 Support 8

Résonateur 9 Vanne EGR
2 Filtre a air 6 Reéserve de vide 10 Tube EGR
3 Collecteur entrée air 7 Support 11 Débitmeétre
Electrovanne EGR

- Déposer: - o

-« le tube haute pression (7),-:

* la fixation arriére (8).. 70 -
- Désaccoupler ;-

+ {a durit d’arrivée,carbur‘an'i:,'?:éfi‘. (f),_..-_ SRS
+ la durit de retour carburant; en (b).- .-
- - Débrancher les connecteurs (c) et (d).

Impératif : Obturer les orifices de [a’ pompe
haute pression.. ~

- Poser la bride pour décollement du plgnon
de pompe dinjection {5] (Fig.Mot.34): -

- Desserrer puis déposer le pignon (10}
d'entrainement de pompe haute pres- -
sion; a l'aide de l'outil [4]. - o

- - Déposer :
-+ les fixations (1),

~*la pompe haute pression (9), o

~ Impératif : Reposer un tube haute pression

(7 (neuf)_(Eig.Mqt,33).j},-:,i L

CARROSSERIE




- Remplacer la courroie de distribution.
- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose. '

Couple de serrage

- Serrer:
* les fixations (1) : 2 £ 0,2 m.daN,
» la fixation arriere (8) : 2,25 £ 0,2 m.daN.
- Appliquer un contre-couple en {e).
- Serrer :
« 'écrou de fixation du pignon (10): 5 %
0,5 m.daN,
» le tube haute pression (7) : 2,6 + 0,2
m.daN, a l'aide des outils [1], [2] et [3]
(Fig.Mot.39). o

Rampe commune d'injection
Dépose

- Débrancher la bome négative de la batterie.

- Deposer le cache-style moteur.

- Débrancher (Fig.Mot.35) :
» les connecteurs en (a),
* e connecteur en (b),
* le connecteur en (c¢),

- Déposer la pompe d'amorcage (6) avec
son support.

- Ecarter la barrette porte faisceau élec-
trique (1).

- Désaccoupler et écarter la durit (2) de
réaspiration des vapeurs d'huile.

~ - Désaccoupler les tubes {4) et (5), et les
. obturer.

- Ecarter les tubes (4) et (5).

-~ - Déposer :

» le filtre & carburant (3) (complet),

« le support de filtre a carburant.

impératif ; Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage. -

- Appliquer un contre-coupie-'é'hf'(f) (Fig. -

Mot.36).

MOTEURS DIESEL
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- Serrer a l'aide des outils [1], [2] et [3]
(Fig.Mot.39) :
+ le raccord, en (d) : 2,2 £ 0,25 m.daN,
* le raccord, en {(e) : 2,2 £ 0,25 m.daN.

Imperatif : Obturer les raccords sur les
injecteurs et sur la rampe d'injection.

- Déposer (Fig.Mot.38) :
» la vis (9),
* [es 3 vis de fixation de la rampe d'in-
jection,
« la rampe d'injection (8).

- Desserrer . U
-feraccord,en(e), - oo
«le raccord, en(d).

- Déposer le tube d'alimentation haute pres-
sion (7). SR e e

- Appliquer un contre-couple -en'{g) (Fig.
Mot.37). Lo

- Desserrer : R
» les raccords sur les injecteurs, -

» les raccords sur la rampe commune haute
pression.

- Déposer les tubes d'alimentation haute
pression.

-d * \)‘— M /I ™ ] -
ce—/

——ﬁ
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Fig.Mot.38

Repose

Impératit : Remplacer le ou les tubes
haute pression d'Injection diesel déposés.

- Reposer :
« {a rampe d'injection (8),
» les 3 vis de fixation de la rampe d'in-
jection (serrer & la main),
* le tube d'alimentation haute pression (7)
(neuf).

- Appliguer un contre-couple en (f).
- Reposer les tubes d'alimentation haute
pression des injecteurs comme suit :

« monter les tubes des injecteurs pour
les cylindres 2 et 4,

+ serrer a fond de filet et a la main les
raccords sur les injecteurs et sur la
rampe commune,

« monter les tubes des injecteurs pour
les cylindres 1 et 3,

« serrer a fond de filet et a la main les
raccords sur les injecteurs et sur la
rampe commune.

Impératif : Clipper les agrafes sur les
tubes en respectant le méme emplace-
ment; ne pas utiliser d'outil (exemple :
pince multiprise...). Desserrer au besoin
les raccords pour faciliter la mise en
place des agrafés puis les serrer a la
main.

- Serrer les 3 vis de fixation de la rampe
d'injection : 2,3 £ 0,2 m.daN.

- Appliguer un contre-couple en (g).

- Serrer les raccords sur les injecteurs a
2,5 £ 0,25 m.daN; a l'aide des outils [1],
[2] et [31.

y
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injecteurs
@épasé” '

- Débrancher la borne négative de la bat-
terie. e
- Déposer le cache-style moteur, -
- Débrancher les connecteurs en (a) (Fig.
Mot.40). R
- Déposer les fixations (3).” o
- Ecarter le faisceau électrique (2).
- Déposer :
* les tubes de retour carburant {1},
» la pompe d'amorgage gazole (4).

Imperatif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Appliquer un contre-couple en (g) (Fig.
Mot.37).

- Desserrer :
» les raccords sur les injecteurs,
+ les raccords sur ia rampe commune

haute pression.

- Déposer les tubes d'alimentation haute

pression.

Impératif : Obturer les raccords sur ies
injecteurs et sur la rampe d'injection.

- Déposer {(Fig.Mot.41) :
* les vis (5),
» les brides (10),
« les injecteurs (8),
» les bagues d'étanchéité (8),
« les joints (7),
+ les grains d'appuis (9).

Fig.Mot.41

Nota : En cas d'impossibilité de dépose
de linjecteur diesel, déposer le goujon
de fixation de ia bride (10). Al'aide d'une
clé plate en (d), manoeuvrer l'injecteur
en le souievant.

Impératif : Obturer les puits d'injecteurs.
Repose

Impératif : Remplacer le ou les tubes
haute pression d'injection déposés.

- Déposer les obturateurs des puits d'in-
jecteurs diesel.
- Reposer :
+ les grains d'appuis (9),
* les joints (7) (neuf),
+ les bagues d'étanchéité (8) (neuves),
» les injecteurs Diesel (6),
* les brides (10),
* les vis {5) (neuves) (sans les serrer).

CEEELE

Alimentation en carburant
Moteur DW10TD

741, 75] 786

77
|

1 Pompe d'injection
2 Pignon de pompe
3 Support de pompe
4 Rampe d'injecteurs

Joint

o ~NOY W

Raccord retour
Tuyau d'alimentation

Injecteur

9 Bague d'étanchéité
10 Grain d'appui
11 Bride

- Reposer les tubes d‘alimentation haute
pression des injecteurs comme suit :

» monter les tubes des injecteurs pour
les cyiindres 2 et 4,

« serrer a fond de filet et a la main les
raccords sur les injecteurs et sur la
rampe commune,

» serrer les vis (5) (Fig.Mot.41) 23 £ 0,3
m.daN; a Paide des outils {1], [3] et [5]
(Fig.Mot.39),

- *monter les tubes des injecteurs pour

les cylindres 1 et 3,

« serrer a fond de filet et a la main les
raccords sur les injecteurs et sur la
rampe commune,

« serrer les vis (5) (Fig.Mot.41)a 3 £ 0,3
m.daN; a l'aide des outils [1], [3] et [5]
(Fig.Mot.39).

imperatif : Clipper les agrafes sur les
tubes en respectant le méme emplace-
ment; ne pas utiliser d'outil (exemple :
pince multiprise...). Desserrer au besoin

les raccords pour faciliter 2 mise en place
des agrafés puis les serrer a fa main.

- Appliguer un contre-couple en (g) (Fig.
Mot.39).

- Serrer les raccords sur les injecteurs a
2,5 £ 0,25 m.daN; a l'aide des outils [1],
[2] et [3]. |

- Serrer les raccords sur {a rampe d'injec-
tion a 2,5 £ 0,25 m.daN; a faide des
outils [1], [2] et [3].

- Reposer :
* la pompe d'amorgage gazole (4),
« les tubes de retour carburant (1),
+ |e faisceau électrique (2).

- Reposer les fixations (3).

- Rebrancher :
* les connecteurs en (a),
» la borne négative de la batterie.
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Turbocompresseur Alimentation en air
Moteur DW10TD

PRGN
v NN

Dépose

~ Déposer (Fig.Mot.42) :
¢ le berceau moteur,
* {e pot catalytique,
¢ fe conduit d'entrée du furbocompres- -
seur (2), _
* le conduit de sortie du turbocompres-
seur (1), v
» le tuyau d'arrivée d'huile (10) (sur le
moteur), ‘
» te retour d'huile (11) (sur le turbocom-
presseur),
* les écrous (6),
* les vis (5) et (4). RS
- Récupérer le jointen (). .~ -
- Soulever et écarter la vanne EGR (7).
- Déposer : e
* les 8 écrous (3) et leurs entretoises,
« I'ensemble collecteur d'échappement (8)/
turbocompresseur (9). .- .o
- Séparer le turbocompresseur du collec-
teur d'échappement. R

»

’

r

GENERALITES

Repose

- Proceder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Attention : Verifier labsence de corps
étranger dans les conduits d'air.

+ le couvre-culasse supérieur (8) (avec -
déshuileur intégré), o
- +le couvre-culasse inférieur (8), ...
- e e tube (8), e e
b les tubes haute pression des injecteurs
(1), . -
* la pompe avide, .. .. . o
* |e filire a carburant (au complet). :
- Désaccoupler le tube .de retour carbu-

-

o 1 Boitier de filtre a air 7 Turbocompresseur 12 Pompe a vide 1
Dépose 2 Filtre a air § Collecteur 13 Tube EGR =
- ‘ 5 o 3 Débitmeétre d'air d'admission 14 Echangeur %

et le i cnooo oo |4 Collecteur entrée d'air 9 Electrovanne EGR eau/gaz recyclé
o Vidanger le cxrcwt 'de: ‘refro\udllssementi_,{ -1 5 Raccord d'air 10 Support électrovanne 15 Vanne EGR b
- Lever et caler le véhicule & favant droit. | & o2 "0 5o 11 Tuvau de déression Q
- Déposer la courroie de distribution. . y P Ej
- Déposer le collecteur d'admission su- J1
_ périeur. R 7 b=
~ impératif : Obturer les oonduitsd'admi'séi‘c“)nz. %
- Désaccoupler et &carter la durit (10) (Fig. E
Mot.43). ‘ o
- Déposer : ) =
C
i

rant des injecteurs. - -

- Déposer les 3 vis (15) (Fig:Mot.44).

i“. G

i, YA

A

g.r"‘@ 14 - Ecarter légérement le boitier de sortie - Reposer le support moteur droit (7)
@\‘,\\“\; - < ﬁ deau (14). (Fig.Mot.46).

\/ > & ‘w‘ = ST

d = D b ) - Désaccoupler la durit (16) (Fig.Mot.45). - Desserrer la vis (18) et la mettre en
<> Wg FigMot44] . Ecarter le tube (17). contact sur le passage de roue.

H A

Fig.Mot.42

CARROSSERIE
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- Desserrer les 10 vis de fixation de ia
culasse (en escargot, de 'extérieur vers
Iintérieur).

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse.

Repose

- Nettoyer les plans de joint avec un pro-
duit décapant homologué.

Attention : Exclure les outils abrasifs ou

tranchants.

Impératif : Les plans de joint ne doivent
comporter ni trace de choc ni rayures.

- Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter cylindres en utilisant un
taraud M12x150.

- Brosser le filetage des vis de culasse
(vis réutilisées).

impératit : Avant reutilisation des vis de
culasse il faut contréler leur longueur.
Ne pas réutiliser les vis de culasse dont
la longueur est supérieure a 125,56 mm.

- Reposer un joint de culasse neuf.

- Vérifier la présence de la goupilie de
centrage de culasse (18) sur le bioc
cylindres (Fig.Mot.47).

Nota : Contrdler que l'arbre a cames est
en position de pigeage; a l'aide d'une vis
M8.

Attention : Positionner ies pistons a mi-
course.

- Mettre en place le guide de culasse [7].

- Reposer la cuiasse.

- Guider la culasse sur Foutil {7] et la gou-
pille de centrage (18).

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE G.
RAPID PLUS sur les filets et sous la téte.

- Reposer les vis dans l'ordre indiqué (Fig.
Mot.48).

/:_’——-\ ,r"w-“""‘s‘w_w__
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impératif : Déposer l'outit {71 avant de
mettre en place la vis.

- Serrer les vis avec la méthode suivante :
« préserrage a 2 + 0,2 m.daN,
» serrage a 6 + 0,6 m.daN,
» serrage angulaire a 180 + 5°.

- Resserrer la vis (18).

- Maintenir le moteur a l'aide d'une grue
d'atelier.

- Déposer le support moteur droit (7).

- Reposer :
» la courrcie de distribution,
» la courroie d'entrainement d'accessoires.

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Purger le circuit de gazole.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement moteur.

Moteur DW10TD

Dépose

- Débrancher la bome négative de la batterie.
- Vidanger ie circuit de refroidissement.

- Deposer : o
* le cache-style,
* le turbocompresseur,
* la courroie d'accessoires,
* la courroie de distribution.

- Reposer le support moteur droit.

- Déposer le support cache-style droit (3)
(avec pompe d'amorgage) (Fig.Mot.49).

()

- Déconnecter et écarter les alimentations
électriques de la culasse.
- Désaccoupler et écarter de la culasse
les piéces suivantes :
» fa durit de refroidissement,
» la durit d'arrivée gazole (2),
» la durit de retour gazole (1).
- Débrancher le connecteur (7) (Fig.Mot.50).
- Désaccoupler la durit {5).
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- Déposer :
» le filtre a air (8),
« le raccord (6),
» ja vanne EGR,
» [e conduit d'entrée d'air du turbocom-
pressedur,
* le couvre-culasse supérieur (4).

Imperatif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Appliguer un contre-couple sur les rac-
cords restant en place au desserrage.
- Déposer :
» le faisceau haute pression injecteurs,
» le tube d'alimentation haute pression
(entre la pompe et la rampe d'injection
commune).

impératif : Obturer les orifices des fubes
d'alimentation.

- Débrancher le connecteur (13) (Fig.Mot.51).
- Déposer :
» le support {11),
» la fixation du guide jauge a huile,
» les fixations (10) du boitier de sortie
d'eau,
» les goujons (12), o
» la patte de fixation du faisceau électrique
(si nécessaire).
- Ecarter le boitier de sortie d'eau (8) du
carter-cylindres.
- Mettre en place une grue d'atelier.
- Elinguer le moteur.
- Déposer le support moteur droit.
- Déposer les vis (14) et (15) (Fig.Mot.52).

Fig.Mot.52

- Reposer le support moteur droit.

- Desserrer les 10 vis de fixation de la -
culasse {en escargot, de |'extérieur vers

lintérieur). »
- Déposer les vis de culasse.
- Dépose :

* la culasse,

* le joint de culasse.

Attention : Netioyer les plans de joint

avec le produit décapant homologué. Ne
pas utiliser d'outil tranchant ou abrasif.
Les plans de joint ne doivent comporter
ni trace de choc ni rayures. ...

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 x 150. KR

- Brosser le filetage desvis. - -

- Contrbler la planéité de la culasse; défor-
mation maximale admise: 0,05 mm.

~ Controler la longueur des vis de culas-
se; longueur maxi sous téte : 133,3 mm.

MOTEURS DIESEL

Hepose

impératif : Vérifier ta présence des gou-
pilles de centrage de culasse sur le bloc
cylindres.

- Reposer un joint de culasse neuf.

- Respecter le sens de montage : repére
épaisseur du cbte pompe haute pres-
sion carburant.

- Piger le moyeu d'arbre a cames.

- Positionner les pistons a mi-course.

- Déposer le pignon d'arbre a cames.

- Reposer :

+ la culasse,

* les vis de culasse dans l'ordre indiqué
(Fig.Mot.48); graisser les vis sous téte
et sur filet (graisse MOLYKOTE G
RAPID PLUS).

- Serrer les vis avec la méthode suivante :
* préserrage a 1,8 £ 0,2 m.daN,

* serrage a 6 £ 0,5 m.daN,

* serrage angulaire a 220 + 5°.

- Reposer le couvre-culasse (4). "~

- Reposer la poulie d'entrainement d'arbre
a cames, serrer a 4,3 £ 0,4 m.daN. -

- Desserrer la vis de fixation du capteur
de position arbre a cames. - _

- Reculer le capteur position d'arbre 4 cames
a fond de boutonniéres. -

- Régler Pentrefer du capteur de position
- arbre a cames (1,2 mm), a l'aide d'un jeu

‘de cales.

-~ 8errer la vis de fixation du capteur de
- position arbre a cames.
- ~Proceder dans l'ordre inverse des opé-
~ rations de dépose.

impératif : Remplacer le ou les tubes
~haute pression carburant déposés. Serrer

~les raccord haute pression en appliquant

- un contre-couple.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Controler I'étanchéité des tubes haute
pression.

Arbre a cames
Moteur DW8B
Dépose

- Lever et caler le véhicule a I'avant droit.
- Déposer la courroie de distribution.
- Déposer le collecteur d'admission supérieur.

impératii : Obturer les conduits d'admission.

- Immobiliser te pignon d'arbre a cames
(7) a l'aide de Poutil [3] {Fig.Mot.53).

ST

[3]

10 .

- Desserrer .
+ les vis (8),
« la vis (9).
- Déposer :
» jes vis (8),
* la vis (9),
« {e pignon d'arbre a cames (7),
» le moyeu d'arbre & cames (10). ‘
- Désaccoupler et écarter la durit (11)
(Fig.Mot.54).
- Déposer : ]
* [e couvre-culasse supérieur (13) (avec
déshuileur intégré),
» le couvre-culasse inférieur (12).
- Déposer:
- la pompe a vide,
- les trois chapeaux de paliers de l'arbre
a cames,
* farbre & cames.

Impératif : Desserrer progressivement

et alternativement les écrous des cha-
peaux de palier d'arbre a cames.
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Hepose

Impeératif . Tourner le vilebrequin d'un
quart de tour dans le sens inverse de
rotation (pistons a mi-course).

Nota : En cas d'échange de l'arbre a
cames ou des poussoirs, reposer des
grains de base de 2,425 mm d'épaisseur.

- Déposer une fine couche de produit d'e-
tanchéité E7 en «a» (Fig.Mot.55).
- Huiler les paliers et les cames.
- Reposer :
* I'arbre a cames,
» les chapeaux de paliers de l'arbre a
cames.

impératif : » serrer progressivement et
alternativement les écrous des cha-
peaux de paliers a 2 + 0,2 m.daN.

* controler, et régler si nécessaire, le jeu
aux soupapes.

- Reposer et serrer la pompe a vide.
- Reposer :
» ie couvre-culasse inférieur (12),
* le couvre-culasse supérieur (13) (avec
déshuileur intégre).
- Accoupler la durit (11).
- Reposer un joint neuf a l'aide de I'outil

[1b] et de la vis (9) {Fig.Mo0t.56).
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- Déposer :
* la vis (9),
= 'outi} [1B].

- Reposer :
* le moyeu d'arbre a cames (10),
* la vis (3),
» [e pignon d'arbre a cames (7),
* fes vis (8).

- Serrer la vis (9) a 4,3 + 0,4 m.daN.
- La suite de la repose s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose.

Moteur DW10TD
Dépose o

- Désaccoupler la durit (5) (Fig.Mot.50).
- Déconnecter: - . S
- la borne négative de la batterie,
«les connecteurs (7). . . .
- Déposer : .
* le cache-style,
* le filtre a air (8), S e
» le raccord (6), R
* le conduit d'entrée du turbocompresseur,
« la courroie d'accessoires, - . .- ..
* la courroie de distribution. . -
- Reposer le support moteur droit. =
- Déposer (Fig.Mot.57): -+~ o
« fe moyeu d'arbre a cames (6),; a l'aide
+ la poulie d'arbre a cames (5), - .
» le couvre-culasse supérieur (7).
- Désaccoupler le tube de dépression.
- Déposer la pompe & vide.
- Desserrer les vis (11) (Fig.Mot.58).

Attention : Procéder vis par vis et dans
l'ordre indigque.

- Déposer :

- I'arbre & cames (13),
» la bague d'étanchéité.

Attention : Nettoyer les plans de joint
avec le produit décapant homologué. Ne
pas utiliser d'abrasifs ni d'outils tran-
chants sur les plans de joint. Les plans
de joint ne doivent comporter ni trace de
choc nirayures. -

Repose

- Positionner les pistons & mi-course (cla-

* le carter chapeaux de paliers d'arbre a

cames (12),

- vette pignon de vilebrequin horizontale).
.. - Déposer sur le pourtour du carter cha-

peaux de paliers (12) du produit d'étan-
chéité E6.



- Positionner f'arbre a cames (13) dans le
carter chapeaux de paliers (12).

- Reposer 'ensemble (13) et (12).

- Reposer les vis (i1) a ila main (Fig.
Mot.59).

- Serrerles vis (11)a 1 £ 0,1 m.daN (ordre
de 1a12).

Attention : Procéder vis par vis et dans
Pordre indiqué.

impératit © Ne pas huiler extérieurement
ia bague d'élanchéité.

- Reposer la bague d'étanchéité d'arbre a
cames.

Attention : Huiler les joints toriques avant
remontage.

- Reposer :
» le couvre-culasse supérieur (muni de
son joint); serrera 1 = 0,1 m.daN,
» la pompe a vide (munie d'un filtre ef
d'un joint torique neufs).
- Desserrer la vis de fixation du capteur
de position arbre a cames.
- Reculer le capteur position d'arbre 2
cames a fond de boutonniéres.
- Régler I'entrefer du capteur de position
arbre a cames a 1,2 mm.
- Serrer la vis de fixation du capteur de
position d'arbre a cames.

Nota : Le réglage n'est pas nécessaire
avec un capteur neuf. Lors de la repose
d'un capteur d'arbre a cames, il est
nécessaire de respecter 'entrefer entre
capteur et cible.

- Reposer :
* la courroie de distribution,
* la courroie d'accessoires.

- Reposer le support moteur droit.

- Procéder dans 'ordre inverse des opé-
rations de depose.

- Brancher la borne négative de la batterie.
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- L'embrayage est du type poussé avec commande par cable &
rattrapage automatique.

- Diamétre extérieur de ia garniture (mm) :
emoteurs 1.1 et 1.4 .o
smoteurs 1.6et1.9D ...
smoteur 20 HDI oo

Lépose

- Déposer ia boite de vitesses.
- Déposer (Fig.Emb.1) :

« les vis (1),
» le mécanisme d'embrayage (2),
» le disque d'embrayage (3).
- Controler visueilement :
* 'absence de chocs et de rayures sur la
portée du volant moteur,
- 'etat de la couronne de démarreur,
-En cas de présence dhuile dans le
mécanisme d’embrayage :
« remplacer le joint d'etanchéité du vilebrequin,
» remplacer le guide de butée d'embrayage.

Repose

- Poser :
+ le disque d'embrayage (3),
* le mécanisme d'embrayage (2).

- Cenirer |le disque d'embrayage a l'aide
du mandrin de centrage embrayage [1]
(Fig.Emb.2).
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- Déposer Poutil [1]. i ‘
- Remplacer (sur la boite de vitesses)
(Fig.Emb.3) :

N
% i)

+ le tube guide butee,
« la butée d'embrayage (4)-
- Reposer la hoite de vitesses.

s

Diépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :

« le filtre & air,

« la batterie,

* le bac a batterie,

* le support de batterie.
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- Mécanisme d'embrayage sur volant moteur :

e DOTEE MA oot se s rear s e re s e r s ve s e e b aanaas 1,5
e DOTEE BE e et caaa s 2
.......................... 180 - Volant moteur sur vilebrequin ..........ccccveevvvinciinnncninnnn. 6,9
.......................... 200
.......................... 228
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- Dégager le cable du levier (1
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- Déclipper le cable sur la boite de
vitesses en agissant sur les languettes
latérales (2) (Fig.Emb.5).

—_

Fig.Emb.5

- Déboiter le cable du tablier.
- Déposer l'agrafe (3) (Fig.Emb.6).




- Déposer le cable. |
Repose

Nota : il est prohibé de séparer la chape
du cable.

Atiention : si, lors du contrdle, on constate
un blocage du systéme ou si la pédale a
été déposée, il est nécessaire d'ef-
fectuer le réglage de la position de la
pédale, cette position est donnée par le
déplacement angulaire du support des
butées A et B.

- Mettre la pédale en position haute {(con-
fact en A).

- Accrocher la chape du cable sur la
pédale.

- Reposer une agrafe neuve (3) sur la
pédale. o '

- Mettre en place I'embout (4) sur le tablier
{montage a la graisse G6).

- Clipper l'embout (5) sur la boite de
vitesses.

- Reposer le cable sur le levier (1).-

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale
d'embrayage pour mettre 'ensembie en
place.

- Contréler le bon placement de 'embout
(4) sur le tablier.

- < Controler le fonctionnement du systéme
.. -de rattrapage automatique :
- -« tirer sur le levier (suivant la fleche F), e

levier doit reculer a la main,
* puis, appuyer trés iégérement sur la
pédale d'embrayage et refaire {a méme
“mancuvre : le levier ne doit pas
reculer.

- Desserrer {'écrou (6) et la vis (7)

(Fig.Embr.7).

Fig.Emb.7

EMBRAYAGE

- A r'aide d'une griffe, relever au maximum
le support de butée (8).

- Dans cette position, il doit exister un jeu
d'attaque important a la pédale.

- Faire redescendre le support de maniére
a obtenir un jeu d'attaque de 2 mm +
Tmm.

- Serrer {a vis (7) et 'écrou (G).

- Vérifier le coulissement de la gaine du
cable d'embrayage.
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Bolle BE

- VISCOSIE ..o, e b 75 W 80
- Capacité d'huile fen ) : '
*» boite vide .......coeeiiinniiin, OO 1,9
* APres VIidange .......cccovcverceeieiennnnnncsiecannnn [T 1,8
Identification
Boite MA Bolte BE

CARROSSERIE

- Zones de marquage : - Zones de marguage :

a - étiquette d'identification, a - emplacement du gravage des numéros de séquence et de

b - emplacement du gravage des numéros de séquence et de bolte de vitesses,

boite de vitesses. b - étiguette d'identification.
Caractéristiques
Boite MA
Affectation
Moteur Numeéro Type BV Différentiel
des Pneumatiques Diametre Tachymétre

Type moteur Version séquences MA | Renforcement * (mm)

TUP 1 . VUA475kg | 20CN45 53 B 165/70 R14 [ 21X18 .
TUIJP ] VU475kg | .20CN45 | 58 | B 175/70R14 77 19X17 .
TP §..VUB00kg | 20CN45 | 58S | B. 175/65 R14 7o exar
Tolp b VP ] 20CN45 9S B LJ75/66R14 77 19X
TU3JP VU 600-800 kg 20 CN 12 5L C 175/65 R14 77 19X17

.| VP familiale S _ e
TU3JP VP multispace 20 CN 13 5L C 175/70 R14 77 21X18
VP combispace

* « B : différentiel diametre 77 mm + roulements renforcés,
« C : différentiel diamétre 77 mm + roulements et plaque intermédiaire renforcés.

Rapporis

Etagement 1ére 2n}me 3eme 4éma 56m9 MafChe Coupie
arriére |de pont

MASS | 12x41 | 20x39 | 30x41 | 37x39 | 41x35 | 12x30x43 [ 13x59 .

MA 5L 11x40 | 20x39 | 32x41 40x39 | 43x33 | 12x30x43 | 13X59




BOITES DE VITESSES MECANIQUES

Boite BE
Affectation
, T mrea e [
Moteur Numéro Type BV Différentiel ‘il
de Pneumatiques Diamétre fro
Type moteur Version sequence BE4 (mm) 2.Ji
TUSJP4 YU (600-800 kg) - VP | 20 DM 45 SN 175/65R14 {77 %
TUSJP4 vVPSX . . ....)|. .20DM46 5 185/65R1S _ f 77T =
pweB | VU (600-800 kg) | 20DM47 5L .| . 175/65R14 77 . "gg
DW8B VP 8X -VU 8600 KG 20DM48 | 5N 175/65R14 _ 7
DW10TD | VU (600-800 kg) - VP X-SX | 20DMS50 | oL 176/65R14 | .84
DW10TD VP SX 20 DM 52 5L 185/65R15 84
Rapports
Etagements e 26me Jome 4eme Geme Marche | Couple Rapport
arriere | de pont | tachymétrique
20 DM 45 11x38 | 23x43 | 25x32 | 41x39 | 47x35 | 12x40 | 7x77 {  19x17
20 DM 46 11x38 | 23x43 | 25x32 | 41x39 | 44x35 | 12x40 | 19x77 | 19x16
20 DM 47 11x48 | 23x43 | 27x31 | 45x37 | 47x31 | 12x40 | 7x77 {  19x17
20DM48 | 11x38 | 23x43 | 25x32 | 41x39 | 47x35 | 12x40 | 19x/9 | = 19x17
20DM 5 11x38 | 23x43 | 27x31 | 45x37 47x31 12x40 19x70 19x17

12x40 19x72 19x16

.E:‘ﬁ@’é‘i& BE

- GUIAE GE BUEE v oo, 1,25

Boite M4 e - Carter d'embrayage ... 1,3
| i - Ecrou arbre primaire .........cccoooviiin e 7,25
- Guide de butée d'embrayage ........c...coiveivrererenn. 0,6 0,15 - Ecrouarbre secondaire ... Ve eteeeerreneesenseacessarne 6,5
L PlaqUE INtEIMEGIAITE eveveeeeeeeeeeer e s eeere e 50,5 - Viscouronne différentiel ... 6,5
"< COUVETCTIR TTIEIE .vveovvveeeee e ssns s sirneee s s 2,2 % 0,2  —Contacteur de marche arriére.......... ettt 2,5 L
- Ecrou arbre secondaire ... - .- Carter de différentiel ............ccoeerueureee et 5 g,
- Carter de boite de vitesses ;. T Rgnlﬂard AL U IR IR R A S T E BRI eeeevene 1,7 4
- Bouchon de niveau ........... - Vis carter arriére de boite ...........cccoee..n. e 1,25 14
- Bouchon de vidange w........... = BoUCKhON D& MIVEAU ..ot sreeesae e 2,2 5
- Contacteur de marche arriére . - Vis de carter de différentiel ..........ccoocverreciiienivnenen 1,25 il
s : - - Bouchon de vidange............... Cieeestereestererseeinneeeeeeeeaaaeaanseaas 3,5 -d
. - b=
i
: : L
oite de Vitesses 5
Boite MA R
Dépose f
Nota : la bofte de vitesses se dépose par. - <
le dessous du véhicule. e 0E
- Lever et caler le véhicule sur un pont 3 2.
colonnes. T
- Vidanger la boite de vitesses. = L
- Déposer : S .‘,' , =
» les roues avant, o \ ) / L
+ le pare-boue avant gauche, - * : R 6« %
»les transmissions (voir ' chapitre | yy Rl BVILT Deé r O
«Transmission»). n =~ & . - iepqse?. s e &
R - Déconnecter le contacteur de feux de la vis (te)’ ¢ Sort (8 4
Dans le compartiment moteur - recul (5). | « le capteur et son support (8). P
- Déposer : S o - Dégager le cable d'embrayage (6) de oz, R S
- le filtre & air, - o son support. SSL-'S te veh:cu:e tules d
* |a batterie, ' -Débrancher le connecteur en (a) d esaé:coqtp er ‘es rotles des comman-
« le support de batterie. - (Fig.BVM.2). es gde vilesses.

Bt L
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- Débrancher le connecteur de ia prise
tachymeétre (sur le différentiel).

- Déposer le demarreur.

- Déposer (Fig.BVM.3) :
* les vis (9),
= la vis (10),
+ la vis (11) {fixation échappement),
*les vis inférieures d'accouplement

moteur / boite de vitesses.

- Descendre le véhicule prés du sol.

- Positionner les outils [1a] et [1b]
(Fig.BVM.4).

[1b] [1a] [1h]

VAR

i B =Y
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- Déposer (Fig.BYM.5) :

* I'écrou (12),

* les vis {13),

* les écrous (14),

* le support de boite de vitesses (15).

- Maintenir la boite de vitesses a l'aide
d'un élévateur d'organe ou d'une grue
d'atelier.

- Déposer les vis d'accouplement moteur /
boite de vitesses en partie supérieure.

- Faire descendre {égérement le moteur a
I'aide de T'outil {1a].

- Déposer la boite de vitesses.

Repose

Attention : rempiacer les joints a lévres de
sortie de pont aprés avoir garni de
graisse lintervalle entre les levres.

Impératif ;. ne pas graisser les cannelures
de l'arbre primaire.

~ Nettoyer les filets des vis.
- Reposer la boite de vitesses.

Impératif : la butée doit étre sur son guide
et positionnée par la fourchette de
débrayage.

- Serrer les vis d'accouplement entre le
moteur et la boite de vitesses, a 4,5 &
0,4 m.daN.

- Reposer le support de boite de vitesses
(15) et ses écrous.

11

Fig. BVI.3

- Serrer I'écrou (12) a 6,5 £ 0,7 m.daN.

- Serrer les vis (13) 2 3 £ 0,3 m.daN.

- Reposer le démarreur et ie serrer a 2 &
0,2 m.daN.

- Reconnecter la prise tachymetrique.

- Accoupler les rotules de commande de
vitesses.

- Serrer la vis (10) de la bieliette anti-cou- -

ple a 8 £ 0,7 m.dalN.
- Déposer l'outif [1].

- Serrer les vis-écrous (9) a 0,9 % 0,1
m.daN. o

- L.a suite de la repose s'effectue dans l'or-
dre inverse de [a dépose.

- Remplir et controler le niveau de la boite
de vitesses : 2 litres.

- Effectuer un essai routier.

Carters de bolte de vitesses MA

1 - Carter d'embrayage

2 - Carter de pignonnerie
3 - Carter arriére

4 - Joint de carter arriére
5 - Reniflard

6 - Plague de protection

7 - Contacteur de feux de recul
8 - Guide de butée

9 - Bouchon de vidange




BOITES DE VITESSES MECANIQUES

Pignonnerie de boite
cde vitesses MA

1 - Arbre primaire

2 - Roulement avant

3 - Roulement arriére

4 - Plaque d'arrét de roulement arriere
5 - Pignon intermédiaire de MA

6 - Axe de pignon de MA

7 - Arbre secondaire

8 - Roulement

9 - Pignon 1%

10 - Synchroniseur 1%¢/2°™

11 - Bague de synchronisation

12 - Pignon 2°™

13 - Pignon 3*™

14 - Synchroniseur 3'm/4em

15 - Pignon de 4¢™

16 - Douille a aiguille

17 - Pignon 5™ sur arbre secondaire
18 - Synchroniseur 5™

19 - Pignon 5*™ sur arbre primaire

- - “Dans le compartiment moteur
Boite BE . - Déposer :
5 -+ le cache-style,
epose "« |e filtre & air,

. . , oo slabatterie.
Nota : la bolte de vitesses se dépose par _ Désaccoupler (Fig.BVM.6) :

le dessous du véhicule. .+ le tuyau (4),

- Lever et caler le véhicule sur un ponta2 - » les tuyaux reliés aux électrovannes (6),

- Déconnecter les connecteurs puis
débrider et écarter les faisceaux élec-
triques attenants au bac a batterie.

- Déposer :

* les 3 vis (5),
* le support de batterie.
- Déposer (Fig.BVM.7) :
* la vis (7),
+ la vis (9) du céble de masse,
* le capteur (8).

colonnes. . . = déconnecter les 2 électrovannes (6).
- Vidanger la boite de vitesses.
- Deposer : : ’

» les roues avant, L

*la protection sous ‘moteur (suivant
motorisation), ST

« le pare-boue avant gauche, .

- les transmissions, e
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BOITES DE VITESSES

- Déconnecter le connecteur en (a)..

- Dégager le cable d'embrayage (10) de
son support. L

- Déposer (Fig.BVM.8) :

(

]‘v’"' :v 7B I C’
Fig.Byid 2

» fe support (1) du thermop!ongéuf,
-ies 3 vis de fixations: du-demarreur
(sans le déposer). R

Nota : maintenir le démarreur.
- Positionner les outils [1a] et [1b]

(Fig.BVM.4).
- Déposer (Fig.BYM.9) :
12 T -——a—/'“’ﬁ;:f'/"/,-

e U \\]|
—_ \ N "
- W
e /\'/\r“a"“\(’m

NMECANIQUES

- Déposer (Fig.BVM.10) :
s les vis de fixations (16) du tube de
direction assistée,
- la tole (15) de protection du volant
moteur.
- Déposer (Fig.BVM.11) :

EN
© Q (©) © (9
}!. = <)
O -
i
/2 O,
) 8 '/L\ ) \OO
'O\,/QL o | o © 000 ©
== o

a...
Fig.BYNLS

« les écrous (12) et (13),

- le support élastique de boite de vitesses,

» la vis colonnette du support de boite de
vitesses, e

* le support de boite de vitesses (14).

Sous le véhicule © o

- Désaccoupler les biellettes de com-
mande de boite de vitesses.

- Débrancher le connecteur de [a prise

tachymeétre (sur le différentiel).

18

s 'écrou (17),
* [a vis {18},
»les vis inferieures d'accouplement
moteur / boite de vilesses.
- Déposer (Fig.BVM.12) :
* les vis (19),
» le boitier tachymétrique.

CERRLE

- Descendre le véhicule prés du sol.
- Maintenir la boite de vitesses a l'aide
d'un élévateur d'organe ou d'une grue

. d'atelier.

- Déposer les vis d'accouplement moteur /
boite de vitesses en partie supérieure.

- Faire descendre [égérement le moteur ;
3 l'aide de l'outil [1a].

Nota : proteger le radiateur lors de la
descente de la boite de vitesse.

- Déposer. la‘;_b‘éite de vitesses.

Carters de bolie de vitesses BE

1 - Carter d'embrayage 9 - Carter de pignonnerie 11
2 - Reniflard 10 - Carter arriére

3 - Bouchon 11 - Bouchon de vidange

4 - Boltier de prise tachymétrique 12 - Aimant

5 - Joint torique 13 - Plaque de fermeture

6 - Carter de différentiel 14 - Bague d'étanchéité

7 - Bouchon de vidange 15 - Guide de butée

8 - Déflecteur d'huile 16 - Contacteur feux de recul




Repose

Aftention : remplacer les joints a lévres de
sortie de pont, aprés avoir garni de
graisse l'intervalle entre les lévres.

impératif : ne pas graisser les cannelures
de l'arbre primaire.

- Nettoyer les filets des vis.
- Reposer l'ensemble fourchette (21) et
butée (20) (Fig.BVM.13).

- Manoeuvrer la butée (20) afin de verifier
la mise en place des ergots (b) derriére
les becs de la fourchette (21).

Impératif : la butée doit se déplacer avec
la fourchette.

Attention : vérifier de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

- Accoupler la boite de vitesses au
moteur.

- Serrer les vis d'accouplement moteur / g

boite de vitesses a 5 £ 0,5 m.daN.
- Reposer :

- la vis colonnetie du support de boite de

vitesses et la serrer a 5 m.dai,

» le boitier tachymeétrique et serrer les vis
(19) a 2 m.daN,

» le connecteur du capteur tachymétrique,

*la tole (15) de protection du volant
moteur,

* les vis de fixation
direction assistée,

(18) du tube de

*la vis (18) et les serrer a 54 * 0,5 -

m.dal,

* I'écrou (17) et le serrer a 1,8
m.daN, "

» le démarreur et serrer les vis 8 3+ 0.5
m.dai, s

153

» accoupler les biellettes de commande

de vitesses, »
«la rondelle du support de boite de
vitesses; serrer a 5 m.dai,
»les écrous (12) et les serrer a 2,5
m.dai,
* écrou (13) et le serrer a 8 m.daN,
« le support (14) et serrer les vis a 2,5
m.daN. R
- La suite de la repose s'effectue dans
'ordre inverse de la dépose.
- Rempilir et contréler le niveau de la boite
de vilesses : 1,8 litres.

eyt

BOITES DE

VITESSES MECANIQUE

Pignonnerie de
de vitesses BE

21
1 - Arbre primaire
2 - Cale de réglage de précontrainte
d'arbre primaire
3 - Roulement
4 - Axe de pignon MA
5 - Pignon intermédiaire MA
6 - Pighon 3™
7 - Pignon 4*™
8 - Roulement
9 - Entretoise
10 - Pignon de 5*°
11 - Synchroniseur

12 - Arbre secondaire
13 - Bague d'arrét

14 - Roulement

15 - Butée a aiguilles
16 - Pignon 1%°

17 - Synchroniseur
18 - Pignon 2™

19 - Pignon 3*/ Pignon 4"
20 - Bague d'arrét

21 - Pignon 5%

22 - Synchroniseur

7

’,

GENERALITES
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‘Vidange - Remplissage -
‘Niveau

Nota : l'orifice de mise a l'air libre peut
servir au remplissage.

0,2

1 - Bouchon de vidange
2 - Bouchon de remplissage et de niveau
3 - Mise a l'air libre

Holte MA ‘
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ESSES MECANIQUES

CEEEE

70 71 72 73 74

- L'ensemble de commandes des vitesses
n'est pas réglable.

- Les biellettes ne comportent pas d'em-
bouts fileiés.

Nota : graisser les articulations et les
rotules a chaque repose.’

Attention : pour clipper les rotules, placer
la commande de la boite de vitesses au
point mort. Aprés le montage de
I'ensemble de commande des vitesses,
vérifier que le passage de toutes les
vitesses s'effectue sans «point dur».

73771
\.1
3 :
\,/ ~, \
NS >
717 9

Commande de boiie de vitesses MA

1 - Pommeau

2 - Levier de commande
3 - Barre de commande
4 - Biellette de sélection
5 - Pontet

6 - Biellette de passage
7 - Renvoi de commande

71 72 73 74 75

1 - Pommeau

2 - Levier de commande
3 - Barre de commande
4 - Biellette de sélection
5 - Pontet

6 - Biellette de passage
7 - Renvoi de commande
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- Transmissions fransversales par deux demi arbres de longueur - Ecrou de transmission ..o, 32,8
différente. - Ecrou de palier de transmission ............cccccvviiniiniencnneenn, 1
- Joint tripode a galets & coulissement interne coté différentiel et - Vis de fixation des roues ... 9

joint homocinétique coté roue.

Moteur Bol Diametre de bol Diametre arbre Soufflets de
(mm) (mm) transmissions
Coteé roue Cote Coteé Coté Cote Cote Cote Coté
boite de roue boite de gauche droit roue BV
vitesses vitesses
1,1.(TU1JP) AC 2000i Gl2000i | 79 (. 75 | 3% | 36 . |.TP 1 Neo
14(TU3P) | AC20000 | Gl 2000i 79 36 | 3% | TP 1 Néo
1,6 (TUSJP4) AC 2000i Gl2000i | 79 36 3 | TP | Neéo
18(TUsJP4)® | Rz175 JB 2A 86 | 80 .36 |1 3% | TP | Neo
1,9 D (DW8B) AC 2000i Gl 2000i 79 36 6 | TP | Neo
2,0 HDi (DW10TD) Rz 17,5 JB 2A 86 36 36 TP Néo

(1) : sans ABS. (2) : avec ABS.
- Légende :

» TP : thermoplastique

* Néo : néopréne

S

Depese

- Placer le véhicule sur un pont élévateur
a 2 colonnes.

- Déposer les roues avant.

- Vidanger la boite de vitesses. }

- Mettre en place l'outil [1] (Fig.Trans.1).

[1] Fig. Trans.

- Défreiner I'écrou (1).

~ Déposer :
* I'écrou (1),
* Poutil [1].

- Déposer I'écrou (2) (Fig.Trans.2).

- Déposer l'écrou (3).

- Désaccoupler la rotule de direction.

- Déposer l'écrou (4).

- Désaccoupler la biellette de barre anti-
dévers.

- Dégager la rotule de pivot ; a l'aide de
I'outil [2] (Fig.Trans.3).

- Dégager la transmission du moyeu.
- Déposer ia transmission.

e apryes

{‘ﬁ%@; St S

Transmission droite

- Desserrer les écrous (5) (Fig.Trans.4).

- Tourner les vis d'un quart de tour pour
permettre au roulement de sortir de son
logement.

- Déposer la transmission (6).

Repose

- Remplacer systématiquement les joints
a lévres.

- Garnir de graisse lintervalle entre les
levres.

- Engager la transmission dans le dif-
férentiel et dans le moyeu.

Transmission droite

- Graisser la cage extérieure du roulement.
- Engager :
» {a transmission dans le palier intermédiaire,
» e roulement dans son palier,
« les cannelures dans le différentiel,
+ ja transmission dans le moyeu.
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-~ Positionner les tétes excentrées (8) en
- appui sur la cage exterieure du roule-

TRANSMISSION

ment {(Fig.Trans.5).

- Serrer les écrous (7) a 1 m.daN..

- Engager les cannelures de la transmis-
sion dans le moyeu de la roue.

Suite pour les deux cotés

- Reposer :
* I'écrou {Z) et le serrer a 4 = 0,4 m.dal,
* 'écrou (3) et le serrer a 3,5 & 0,4 m.dai,
* I'écrou {4) et le serrer & 4 4 0,4 m.daN,
* I'écrou de transmission (1) et le serrer
a 32,5+ 0,5 m.dai. '
- Freiner I'eécrou (1).

Nota : utiliser des écrous neufs (2), (3), (4).

Transmission iransversale

e

BHCHDTE* 3

Repére Quantité Repére Quantite
1 1 Transmission gauche 8 2

2 1 Transmission droite g 2

3 2 Ens protection coté roue 10 2

4 2 Ens protection c6té pont 11 2

5 1 Roulement i9 1

6 1 Bague d’arbre droit 13 2

7 2 Vis {éte excentrées

Ecrou frein
Ecrou avec RDL
Frein d'écrou
Epingle
Défiecteur droit
Collier
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- Suspension a roues indépendantes, de type pseudo Mac recd
Pherson, ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques %
intégrés. il
' <
Barre anti-dévers ‘%
- Diameétre de la barre anti-dévers (mm) :
* tous types sauf fourgon «800» et plancher cabine ............ 21
« fourgon «800» et plancher cabine.......c.cccceenee fereeer e rnes 22
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1
2 Vis de coupelle .rivereireceieciirereerccecceeenr e ey 3 20,3
3 Visde roues ......oovvevvevrennnn, trrnnnnnrarrrrr———ans crrrerrrrrrraararees 9 &1
4 Rotule de biellette anti-dévers.........cccevvvernrerecinnnn, 3,7 £0,3
5 Pivot sur élément porteur .....ccccccev e iniennn, 4,5% 0,4
G Ecrou de transmiSSiOn .cvvvvvveivvirnrnrerrreesvennnnrrnnne. 32,5%2,5
7 Rotule de biellette anti-dévers.........ccccovvvveerrrirnennen. 3,7 %03
& Rotule inférieur de pivot ......cccovevvveeennnninen, IURRURROY- S5 . ¢ '
S Fixation rotule sur bras inférieur..........c..oeeevvinnnnnnnns 4,5 %0,2
10 Vis sous articulation arriére .....ccevveeevvvvieciirnineerennnnn, 3,140,3
11 Articulation avant du bras inférieur........c.coceenn 7,8 £ 0,7 ‘
12 Articulation arriére du bras inférieur et palier / o 5
‘ barre anti-dEVErS .........cccoeeeerverirecenieinniicssseenenns 6,84 0,6 ‘ b
- Vis de fixation du berceau Sur CaiSse ........c.cccceurenn... 8,5+0,8 , Z Z §/
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Element de suspension
- Dépose
- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes. IR
- Déposer les roues avant. . L
- Déposer la vis (1) (Fig.TrAv1). W
- Ecarter le support flexible de frein. o
- Déposer Pécrou (2). impératif : Positionner l'outit [1] dans les Y
- Ecarter la biellette de barre anti-dévers. axes longitudinaux et verticaux de I'élé- 7]
- Déposer la vis (3), fixant I'élément de R . ‘ ment de suspension. Déposer et repos- v
susppension sur te pivol. [rzectgre : gglﬁ ;ere%'tng: 23 Sﬁ);arfls?g nsur er I'élément de suspension sans exercer @]
- Positionner la clé [2] dans I'cuverture de . p[aqugr au sol le pied depi'outii i?} de contrainte sur la pince de pivot. %
E‘f\;g:;t(féggr:m:jgg{ de tour ool ouvrir [a ~ (ester dans 'axe de la suspension), - Visser 'écrou de manoeuvre pour com- | <€
pince 9 P . verrouil_ler‘la bride de rotule sur le pied pr[mer le ressort de suspe;nsion. &
_ Positibnner routil [1] sur Félément de de l'outii [1], ‘ ‘ -Degqger le pivot de I'élément de sus-
\ g Lo » mettre en place la goupille de réglage pension.
suspension (Fig.Tr.Av.3) : de hauteur de T'outil [1].
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Attention : Lors du dégagement de 'élé-
ment de suspension, maintenir la trans-
mission dans le différentiel.

- Déposer les écrous (4) et écarter le cal-
culateur et le faisceau électrique (Fig.
Tr.Av.4).

i
-
o
o
b=
|
g Impératif : Ne pas tenir l'élément de sus-
NTI pension par la partie supérieure.
b - Déposer les vis (6) (Fig.Tr.Av.5),
% - Déposer I'élément de suspension.
=
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S Repose
Attention : Remplacer systématiquement
les écrous Nylstop.

- Engager l'élément de suspension dans
le passage de roue.

Nota : la languette (a) doit étre positionne
vers l'avant.

- Reposer les vis (6) et les serrer 2 2,5 £
0,3 m.daN.

- Positionner l'outil [1] sur I'élément de
suspension.

- Mettre en place la pince de fixation sur le
corps de l'élement de suspension.

- Visser 1'écrou de manoeuvre pour com-
primer le ressort de suspension.

- Placer I'eélément de suspension dans la
pince de pivot.

- Décomprimer le ressort de suspension.

Impeératif : Respecter le bon position-
nement de I'élément de suspension par
rapport au pivot.

- Le bossage (a) permet de positionner
angulairement I'élément de suspension
par rapport au pivot en s'engageant
dans la rainure (b} (Fig.Tr.Av.6).

- Le bossage (<) fait office de butée.

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Changer systématiquement I'écrou de tige
d'amortisseur et le serrer a 4,5 daN.m.

- Vérifier le bon positionnement du ressort
sur les coupelles.

- Reposer l'élément de suspension.

Barre anti-dévers
Dépose

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.
- Déposer :
* les roues avant,
s I'écrou (1) (co6té gauche et cbté droit)
(Fig. Tr.Av.7).

T
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Fig. r.Av.G

blota : Vérifier le bon positionnement du
ressort sur fa coupelle.

- Déposer les outils [2] ef [1].

- Reposer la vis (3) et la serrera 4,5+ 0,4
m.daN. -

- Positionner Ia biellette de barre anti-dévers
avant sur 'élément de suspension.

- Reposer P'écrou (2) et serrer 4 3,7 £ 0,3
m.daN.

- Positionner le support de flexible de frein.

- Reposer les vis (1). '

- Reposer les roues avant.

- Contréler et régler le parallélisme.

Ressort
Dépose

- Déposer I'élément de suspension.

- Placer I'élément de suspension équipé
d'un compresseur dans un étau.

- Comprimer le ressort.

- Déposer I'écrou de tige d'amortisseur.

- Décomprimer le ressort.

- Déposer :
« les différentes piéces situées au dessus

du ressort,

* le ressort,
« le protecteur de la tige d'amortisseur,
 Famortisseur.




* la vis (3),
+ les écrous (4).
- Déposer la vis (8) (Fig.Tr.Av.10).
- Desserrer les vis (5).
- Déposer les vis (7) et (8).
- Ecarter le berceau de la caisse d'environ
65 mm () (Fig.Tr.Av.11).
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- Maintenir cette position a l'aide d'une

A =
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rig. Tr.Av 11
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cale (a).

- Dégager la barre anti-dévers. = -

- Maintenir la barre anti-dévers dans un
étau.

- Ecarter et sortir le palier (10) (Fig. Tr.Av.12).

/
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b Fig.Tr.Av.12 /\‘:8 Q WW, 6,5 / / Fig Tr.Av 13 %
- Lever et caler le véhicule, roues avant Q
Reposea pendantes. 14
- o - Suspendre la direction au tube d'échap- S
- Aligner le bossage (b) intérieur avec  pement. '. (il
I'empreinte (c) de la barre. - Positionner les roues en ligne droite. ol
- Poser la bride sur le palier caoutchouc - - Déposer (Fig.Tr.Av.13) : ‘i
(10). " +les vis (2a) et (2h), E
- Procéder dans lordre inverse des - - la biellette anti-couple (1), . = . i
opérations de dépose. -+ les vis (B), =
- Centrer le berceau sur la caisse. ~eles vis (5), Lil
- Fixer les piéces suivantes et les serrer -+ les vis (7), 2.
au couples (en daN.m) : . “e la vis (3). , , =
- fixation (7) arriére berceau moteur : - Désaccoupler les commandes de boite \O'
8,5£0,8, de vitesses du renvoi. LL!
« fixation (5) avani berceau moteur : - Déposer:
8,50,8, -+ les écrous (8), Bl Tr Av. A
- fixation (6) paliers barre anti-dévers ;. - «les vis (4). =
6,8 £0,6, R ‘-~ Ecarter |le bras inférieur. - Centrer le berceau surla caisse, a l'aide
« fixation (2) colonne de direction sur - Positionner un outil de levage afinde main-  de centreurs magnétiques [1] au travers
pignon de crémaillere . 2,3 + 0,2, - fenir [e berceau avant. des emplacements (b) situés de chaque
« fixation (1) biellette sur barre anti- - Déposer (Fig.Tr.Av.14) : coté du berceau (Fig.Tr.Av.15).
devers: 3,7 £ 0,3, - R -+ les vis (9) et (10), - Serrer les vis (8) et (10} & 8,5 + 0,8 m.daN. "
« fixation (8) :biellette anti-couple  sur - -+ le berceau avant. _ - Positionner les bras inférieurs. =
support inférieur moteur : 5,4 £ 0,5. Y ) . , . - Poser et serrer :
- Controler et régler le paraliélisme. A;toe;ﬁé%n ' _Mamtemr le berceau en *les vis (4) : 7,6 £ 0,7 m.daN, %}5
S ) *les vis (7) : 7 £ 0,7 m.daN, s
A o * les vis (5) : 3,1 £0,3 m.daN, O
Repose - les vis (6) : 6,8 + 0,6 m.daN, %
- Positionner et maintenir a l'aide d'un ,:g 5;:"(3%? .a gtf%ug l;(;;'N =y
outil de levage le berceau avant sur le - la vis (2a) ‘54405 m.daN &
véhicule. A : : N
Deposs - Poser les vis (9) et (10), sans les serrer. cifggsgée;ulre ;Se fgnm\/@f ndes de boite de
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- Reposer :
* la vis (3),
* les écrous (8).

- Remplacer systematiqguement les écrous
Nylstop.

Pivot
Dépose

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer la roue.

- Déposer I'épingle (1) et la cage (2) (Fig.
Tr.Av.16).

Figdr.Av 1o

- Immobiliser en rotation le moyeu a f'aide
de Poutil {1].
-~ Desserrer 'écrou de transmission.

Attention : Ne jamais freiner pour ef-
fectuer le desserrage, il y a risque de
cisaillement des vis de fixation du disque
de frein sur le moyeu.

- Déposer :
+ le capteur ABS,
» f'écrou de fixation de la rotule de direction,
» 'étrier de frein et le suspendre,
* le disque de frein,
« I'écrou de rotule inférieure de pivot.
- Extraire la rotule de direction en utilisant
I'extracteur de rotule {4] (Fig.Tr.Av.17).
- Déposer :
* la vis de rotule inférieure de pivot,
* la vis de pivot sur I'élément porteur.
- Dégager la transmission du moyeu.

Atiention

Maintenir la transmission en
position.

- Positionner la clé [2] dans F'ouverture de
pivot (Fig.Tr.Av.2).

Fig. Tr.Av.A7

- Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.
- Déposer ie pivot.

Repose

Aitention : Ne pas déplacer le véhicule si
les transmissions sont déposées ou
desserrées afin d'éviter de détériorer le
roulement.

impératif : Respecter e positionnement
de lI'amortisseur par rapport au pivot.

- Le bossage (g) permet de positionner
angulairement l'amortisseur par rapport
au pivot en s'engageant dans la rainure
(b) (Fig.Tr.Av.6).

- Engager la transmission dans le moyeu.

- Reposer et serrer :

« la vis de pivot sur I'élément porteur :

4,5 £0,4 m.daN,

» la vis de rotule inférieure de pivot: 4 +
0,4 m.daN,

+ la rotule de direction,

» 'écrou de rotule de direction : 3,5+ 0,3
m.daN, :

* le disque de frein, :

+ {'etrier de frein ; 10,5 £ 1 m.daN,

* le capteur ABS, :

» 'écrou de moyeu : 32,5 + 2,5 m.daN,

* I'épingle (1) et la cage (2),

* la roue. S

Moyeux
Démontage
- Dépose le pivot.

- Déposer le circlip (1) de maintien de roule-
ment de moyeu avant (Fig.Tr.Av.18).

1

FigTr.Av18

- Fixer le pivot avant a I'étau.
- Monter I'outil {5] (Fig.Tr.Av.19).

- Monter l'outil [2].

- Extraire le moyeu {2) avec la demi-cage
intérieure de routement (3).

- Monter deux vis de roue sur le moyeu
puis installer celui-ci a I'étau.

- Déposer la bague (4} (Fig.Tr.Av.21).

- Monter l'outit {3] (Fig.Tr.Av.22).

“ﬂ“l“ll"ll




- Monter I'outil [1].

- Extraire la cage intérieure (3) du roule-
ment a l'aide de l'extracteur [1] et du
grain d'appui [3].

- Repositionner la cage intérieure (3)
dans son logement (Fig.Tr.Av.23).

- Placer I'outil {3] sur le tablier de |a presse.

- Poser le pivot sur 'outil [3].

- Mettre en contact I'outil {4] avec la cage
du roulement.

- Extraire le roulement a la presse.

Hemoniage

impératif : » utiliser un roulement de moyeu
et un circlip neufs,

« huiler le logement du corps de pivot avant
la repose du roulement ainsi que sur le
movyeu,

*les piéces devront éire propres et
exemptes de toute frace d'usure anor-
male ou de choc. AR

- Mettre en place l'outil [7] ‘(Fig.Tf.A§.24).
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- Monter a la presse le roulement jusqu'en
butée.

- Reposer le circlip neuf (1) de maintien
du roulement dans son logement (Fig.
Tr.Av.18).

- Fixer le pivot avant a |'étau.

- Utiliser les outils [2] et [4] pour la repose
du moyeu (Fig.Tr.Av.25).

Nota : s'assurer de la présence de la bague
de plastigue de maintien des cages
inférieures de roulement. Cette bague ne
doit jamais étre déposée préalablement a
la main, elle sera chassée par le moyeu
lors de sa mise en place.

- Visser jusqu'en butée.
- Reposer le pivot sur le véhicule.

Bras inférieur
Dépose

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer :

-« la rous,

< la fixation (1) (Fig.Tr.Av.26).
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3 2 Fig.Tr.Av.26

- Dégager le bras au niveau de la rotule.
- Déposer :

» les vis (2) et (3),

* la vis (4).

SUSPENSION - TRAIN AVANT

- Dégager le bras inférieur, puis le déposer.

Repose

- Engager le bras inférieur muni de ses
articulations élastiques.

- S'assurer que l'articulation élastique arriére
s'insére entre le berceau et le palier (5) de
barre anti-dévers avant (Fig.Tr.Av.27).

- S'assurer de la position de I'écrou (6)
dans son logement.

- Reposer les fixations du bras sur le
berceau.

- Serrer :

+ la fixation (2) a 3,1 £ 0,3 m.daN,
* |a fixation (3) 2 6,8 £ 0,6 m.daN,
* |a fixation (4) & 7,6 £0,7 m.daN.

- Engager la rotule du bras inférieur dans
le pivot sans oublier le protecteur de
rotule.

- Poser la vis (1), poser un écrou neuf.

- Serrer I'écrou a 4,5 £ 0,4 m.daN.

- Serrer les vis de roues a 9 + 1 m.daN.

- Mettre le véhicule sur ses roues.
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Berceau

Barre anti-dévers

Biellette de barre anti-dévers

Bras inférieur (suspension renforcée,
BDW10 et DW8 avec pavillon
multifonction)

Bras inférieur (suspension normale,
moteur essence, DW8 sans pavilion
renforcée)

8 Rotule de bras inférieur (suspension
normale, moteur essence, PW8 sans
pavillon renforcée)

7 Pivot

8 Moyeu

8 Roulement

10 Amortisseur

11 Soufflet

12 Ressort

13—
&
&

13 Coupelie d'appui

14 Tampon butée

15 Butée a billes

16 Support d'amortisseur
17 Coupelle

CARROSSERIE




- Train arriére & bras tirés avec barre de torsion transversales,
amortisseurs hydrauliques et barre anti-dévers.

Barre anti-devers

Suspension normale

Suspension réhaussée

Suspension CRD*

Diametre (mm)

Repére couleur

Diamétre (mm)

Repere couleur

Diameétre {mm)

Repeéere couleur

Veéhicule particulier 21 Orange 19 Bleu 19 Bleu
Véhicule utilitaire 600 kg 19 b Bleu 19 Bleu 19 Bleu
Véhicule utilitaire 800 kg 21 Orange 21 Orange - -

* CRD : Condition de Route Difficite.-

Barre de forsion

Suspension normale

Suspension réhaussée

Suspension CRD*

Diameétre (mm)

Repére couleur

Diameétre (mm)

Repére couleur

Diametre (mm)

Repére couleur

Veéhicule particulier 19,6 Rose 205 ... Rouge | 205 Rouge
Vehicule utilitaire 600 kg 20,5 Rouge 20,5 Rouge 20,5 Rouge
Véhicule utilitaire 800 kg 21,3 Violet 21,3 Violet - -

* CRD : Condition de Route Difficile.

Nota : ia barre de torsion droite est repérée par un trait demp'einturei’ .
celle de gauche est repérée par deux traits de peinture. R

1141

3 - liaison élastique avant sur CaiSSE ii...ovvvvreriinesivenen v 2Crou Ge roL « : 25+25
4 - vis de roue (face et filets non graissés) ......al8 2 1 8 - liaison élastique arriére sur caisse ... 8,2 %06
gl 2 3
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- Deposer le faux amortisseur.
- Reposer:
* 'amortisseur (3),
* la rondelle (2), -
* les écrous (1). .

Dépose - Serrer les écrous (1) a 11 = 1 m.dai,
-Déposer' 'appareil de compression de
- Mettre le véhicule sur pont élévateur. suspension.
- Déposer (Fig. Tr.Ar1) : . .,
' Barre anti-devers
j et barres de torsion

Dépose

- Mettre le vehicule sur pont élévateur.

- Mettre l'arriére du véhicule sur chan-
delles, roues pendantes.

- Déposer les roues arriere.

Barre anti-dévers

* les écrous (1),
* la rondelle (2),
* I'amortisseur (3).

Repose

- Régler te faux amortisseur [3] a la cote
X.

FigTr.An3
g
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- Lubrifier ; -
« les cannelures de |la barre anti-dévers,
« les deux bras de suspension.

- - Extraire la barre anti-dévers du coté

droit.
- Déposer I'extracteur {1} et 'embout [5].

Mota : ordre de dépose des barres de torsion
arriére :

« barre de torsion du bras de suspension
droit,

= barre de torsion du bras de suspension
gauche.

Barre de torsion droite

- Déposer (Fig.Tr.Ar.5)

Suspension CRD*

Suspension
normale

rehaussée

X = longueur amortisseur en référence {mm)

Vehicules particuliers | 336 o 344 344
Véhicules utilitaires 314 314 321

* CRD : Condition de Route Difficile

- Déposer (de chague coté) (Fig.Tr.Ar.3) :

, . N * la vis (2),
- Comprimer la suspension arriére a l'aide . le sup(po)rt (1) du faisceaux du capteur
des outils [1] et [2] jusqu'a ce que le ABS ‘
faux amortisseur {3] s'engage librement _ Poser.(Fig.Tr.ArA) :

sur ses deux axes de fixation

(Fig.Tr.Ar.2).

[l

Pl TrArd

« 'embout {61 sur I'extrémité droite de la
barre anti-dévers,
s Pextracteur a inertie {1] sur 'embout [6].
- Pousser la barre anti-dévers vers la
gauche (sens de la fleche).

Fig. T Ar2

= les écrous (3),

» [a rondelle (4),

+ 'amortisseur () en soulevant le bras
de suspension.

- Poser le faux amortisseur {3] sur le bras
de suspension droit (en position de
détente) (Fig.Tr.Ar.2).

- Régler sa longueur pour permettre un
engagement libre de ces deux axes.

- Serrer le contre-écrou ainsi que les fixa-
tions du faux amortisseur.

- Déposer (Fig.Tr.Ar6) :

* la vis (6),
* la rondelie butée (7),
« I'écrou (8).



Imnpératif | repérer par deux coups de pomteau
en (a) et {b) la position de la barre de
torsion {cote droit) (Fig.Tr.Ar7).

- Soulever le bras de suspension gauche
pour effectuer les opérations suavantes
(Fig.Tr.Ar.8) : :

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

*a la valeur obtenue au démontage
dans les autres cas.

Attention : ne pas inverser les barres de
torsion au remontage. La barre de tor-
sion droite est repérée par un trait de
peinture; celle de gauche est repérée
par deux traits de peinture.

- Nettoyer :

» les cannelures de la barre de torsion,

+ les cannelures de la barre anti-dévers,

* les cannelures intérieures des bras de
suspension.

- Enduire de graisse les cannelures des
barres de torsion et de la barre anti-
dévers.

- Coté opposé a la repose d'une des bar-
res de torsion, placer la rondelle butée
(7) dans son logement, préalablement
rempli de graisse (Fig.Tr.Ar.9).

iv4

7

- A l'extrémité du grand diamétre de la
barre de torsion, poser {Fig.Tr.Ar.10) :

* dépose de la vis (9), e
» dépose de la rondelle butée (’H})

* mise en place de l'embout {6] (F|g TrAr4) a

- Poser :

* 'embout [6] sur l'extrémité gauche de-

ia barre de torsion,

» 'extracteur a inertie {1} sur lembout'

[61.

- Pousser la barre de torsmn vers' la dro&te- ¥

(dans le sens de la fieche).
- Déposer :
* |'extracteur a inertie {?]
* I'embout {5],

* |]a barre de torsion du bras de suspenQ
- »l'extracteur a inertie {1] sur I'embout

B

- "Remontage d'une barre de torsion
.:' "dans le cas d'une correction de hau-
- . ‘feur d'assiette
- Engager la barre de torsion a fravers
- I'ancrage du bras de suspension.
~Décaler les
- démontage, du nombre de cannelures
- déterminé.

sion droit,

* le faux amortisseur du bras de suspen- -

sion droit,

Barre de torsmn gauche

~ Suivre Ia methode de Ea barre de torsmn L

droite. o 3
Repose . '.

Barre de torsnon

- Reg!er la cote ( ) du faux amort:sseur :

[31:

«a la valeur determ:nee pour une cor-
rection de hauteur d' assiette,

» & la valeur indiquée dans le tableau en
cas d'échange de la barre (vou' tableau
en fin de repose),

* 'embout [3],

repéres effectués au

Montage d'une nouvelle barre de torsion
- Rechercher, par rotation cannelure par
-cannelure, la position ol la barre de tor-

sion s'engage librement sur 8 4 10 mm.

Remontage d'une barre de torsion

- Faire coincider les repéres effectués au
démontage.

Nota : la barre de torsion ne s'engage pas
librement sur toute la longueur de ses
cannelures car ses extréemités ne sont
pas dans le méme axe.

- Les extrémités de la barre de torsion
ayant un nombre pair de cannelures, il y a
deux positions, diaméfralement opposées,
ou celle-ci s'engage librement sans
modifier la hauteur d'assiette.

- Terminer l'engagement de la barre de
torsion jusqu'en butée sur la rondelle
butée (7) a l'aide de l'outil & inertie [1]
(Fig.Tr.Ar.6).

- Déposer :

» l'extracteur a inertie [1],
+ fembout [3].

- Rempilir le logement de graisse.

-Placer la rondeile butée
(Fig.Tr.Ar.8).

- Serrer, a chaque extrémité de la barre de
torsion, les vis (6) et (8) a 1,75 m.daN.

- Reposer I'ecrou (8).

- Déposer le faux amortisseur.

- Reposer I'amortisseur sur ses axes de
fixation.

(10)

Attention : ne pas serrer I'amortisseur.

- Procéder de la méme maniére que pour
la pose de la barre de torsion opposées.

Barre anti-dévers

- Monter :
* 'embout [3] sur I'extrémité droite de la
barre anti-dévers,
* I'extracteur a inertie [1] sur I'embout
{31
- Engager la barre anti-dévers c6té droit.
- Centrer le méplat (e) par rapport a la
pince (18) (Fig. Tr.Ar.11).
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- Reposer la vis (2) (de chaque cbété) et
les serrer a 5,5 m.daN.

- Reposer le support (1) du faisceaux du
capteur ABS (de chaque coté) (Fig. Tr.Ar.3).

- Reposer les roues arriere.

- Remettre le véhicule sur ses roues.

Controle de I'assiette du véhicule

- Déposer I'amortisseur.

- Régler le faux amortisseur a la cote X
(voir tableau situé dans la meéthode
«Amortisseur»).

CARROSSERIE
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SUSPENSION - TRAIM AR

- Comprimer la suspension arriere & l'aide
des outils [1] et [2] jusqu'a ce que le
faux amortisseur s'engage librement sur

RIERE

- Légende :
+ CRD = conditions de route difficile
* PMF = pavillon multifonction

les deux axes de fixation de {'amortis-

« PLC = porte Iatérale coulissante

o2 seur {Fig.Tr.Ar.2).
| . Déposer le faux amortisseur. Hauteur de caisse AR
™ - Reposer les amortisseurs. A
< | véhicule particuli ' | Controle
m parnticulier avec suspension normaile
‘L . - : - La mesure de la hauteur de caisse s'ef-
Z Moteurs Niveau de finition X = longueur amortisseur fectue -
% en référence (mm) « véhicule en ordre de marche (véhicule
vide, pleins faits),
TU1JP C-1PLC 403 « pression des pneumatiques correcte,
TU3JP « véhicule sur aire plane.
Dw8B D-1PLC 402 - Avant chaque mesure, secouer le
- 1 TusJP4 D-2PLC 404 véhicule pour éliminer toutes les con-
DW10TD traintes des organes de suspension.
- - Les hauteurs H3 se mesurent entre le
$ng E4 ) P“ﬁigltésaiascg ME 404 sol et les appuis AR de cric (Fig.Tr.Ar.12).
DWsaB Multispace 405
DW10TD 2 PLC avec PMF

Véhicule particulier avec suspension rehaussée

Moteurs | Niveau de finition Options X = longueur amortisseur
en référence (mm)
TU3JP Tous types - 401
{(sauf finition D) 2PLC 403
DW8B D - 400
2 PLC 401
TU5JP4 - 401
Tous types
DW10TD 2PLC 403
- Effectuer une moyenne de trois mesures

successives en secouant le véhicule

BT Véhicule particulier avec suspension CRD avant chaque mesure.
o . . . - - -Une différence entre les valeurs
3 Moteurs | Versions | Niveau de finition| Options | X = longueur amortisseur moyennes cotés droit et gauche de 10
i en référence (mm) mm est admise.
5 | [owes i c 1PLC - 400 ,
1) 2PLC 403 Reglags
‘L TU3JP Sans PMF 401 - Le principe de réglage est basé sur la
- TUSJP4 - Avec PMF 2PLC 402 différence du nombre de cannelures aux
% DW10TD extrémités d'une méme barre de torsion :
= DW8B | Multispace | Sans PMF 2 PLC 401 » 30 cannelures cote longeron,
L Avec PMFE 402 + 32 cannelures coté bras.
0. - Le réglage s'obtient par rotation de la
= o o ) barre, a la fois dans le longeron et le
3 Véhicule utilitaire avec suspension normale bras, ce dernier étant positionné par le
e faux amortisseur.
Moteurs Versions | Niveau de finition | Options | X = longueur amortisseur{ - Le décalage d'une cannelure fait varier
en référence (mm) la hauteur d'assiette d'environ 3 mm.
- Le reglage s'effectue par modification de
DWS8B A - 386 la longueur X de 'outil faux amortisseur.
1 PLC 387 -Le ﬁieta4g_e du faqx amortisseur est au
- e o o perme des modifca
1w TU3JP 600 kg B 1PLC 389 - Le réglage effectué d'un 66té, modifie
= DW10TD 2PLC 390 aussi la hauteur du c6té opposé.
1L . 386 Nota : aprés correction de la hauteur
2 pwsB B 1PLC 388 d'assiette AR, régler les projecteurs.
@ 2 PLC 389 .
O 5 389 Attention : repérer par deux coups de pointeau
o TU3J - (2) et (b) la position de la barre (Fig.Tr.Ar.7).
% B 1PLC 391 Déposer la barre de torsion
L DW10TD 800 kg 2PLC 392 - La variation de la hauteur d'assiette se
- 388 fait par 3 mm ou par multiple de 3 mm
DW8B B 1 PLC 390 (décalage d'une ou plusieurs can-
2 PLC 391 nelures).




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

Véhicule utilitaire avec suspension rehaussée

~ Déposer (Fig. Tr.Ar.15) :

Moteurs Versions | Niveau de finition { Options | X = longueur amortisseur
en référence (mm)

TU1JP - 387
TU3JP 600 kg - 1 PLC 388
DW10TD 2PLC 390
- 386
DW8B - 1 PLC 387
2PLC 390
TU3JP - 400
800 kg B 1PLC 401
DW10TD 2 PLC 402
- 399
DwWwsaB B 1 PLC 400
2PLC 401

Véhicule utilitaire avec suspension CRD

Moteurs Versions Options X =longueur amortisseur
en référence (mm)
- 393
DW8B 1PLC 394
600 kg 2PLC 396
- 393
TU3JP 1PLC 395
2 PLC 397

- Augmenter ou diminuer la longueur X du
faux amortisseur, obtenue sur le
véhicule, de 1,5 mm ou du méme multi-
ple de 1,5 mm,

Exemple | .

- Variation d'assiette de 15 mm :

» recherche du multiple de 3 mm : 15/3 = 5,

» modification longueur faux amortisseur :
1,5 mm x (8) = 7,5 mm,

- décalage cannelures = 15/3 = 5.

- Reposer la barre de torsion.

Nota : le nombre de cannelures aux extrémités
etant pair (30 et 32), la barre peut étre
engageée librement dans deux positions
diamétralement opposées.

Fig. Tr.Ar 13

P

Vérification du régiage

-Les reperes (a) et (b) doivent étre
décalés du nombre de cannelures déter-
miné précédemment (5) (Fig.Tr.Ar.13).

- L.e décalage des repéres (a) peut étre
verifié par rapport au repére (b) ou a son
opposé (&).

Dépose

- Débrancher {a bome négative de la batterie.

- Lever et caler le véhicule sur un pont a
2 colonnes.

- Déposer la garniture plastique du levier
de frein a main.

- Desserrer I'écrou (1) (Fig.Tr.Ar.14).

TN
2 |/ FigTrAnie

- Dégager les cables de frein a main (2)
du palonnier.

T .
——

ﬁ ) \@\\T@
ST

ES

”

GENERALIT

* |a ligne d'échappement,
» les vis (3),
» 'écran thermique (4).
- Désaccoupler les gaines de frein de
parking de la caisse.
- Débrancher les tuyaux de frein (5) d'ar-

rivée au raccord double 2 voies
(Fig. Tr.Ar.16).
a 5

L% g

- Obturer les orifices de part et d'autre.

- Dégrafer de la caisse en (a) le tuyau de
frein reliant le raccord double 2 voies a
la roue arriére gauche.

- Débrancher les connecteurs antiblocage
de roues droit (6) et gauche (7)
(Fig.Tr.Ar.17).

»

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Dégrafer de la caisse les faisceaux
antiblocage de roues.

!
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sl

- Placer un élevateur d'organes sous le
tube de la traverse. '
- Cdtés gauche et droit (Fig.Tr.Ar.18) :

”

r

GENERALITES

{/
» dévisser la fixation arriere (8) par l'ori-

- Serrer les écrous {2] jusqu'a la mise en
place des articulations élastiques (5).
~ Déposer foutiliage.

» déposer les fixations (8). -~ Reposer : :
- Dégager le train arriere (vers le bas). - < le support (4),
R » l'axe (3),

Repose “« la rondelle (2),

« I'écrou (1).
- Serrer I'écrou (1) a 9,4 £ 0,4 m.daN.
- Reposer le train arriere.

-~ Bras de suspension

- Positionner les centreurs (10) sur les vis
de fixation de la cale autobragueuse
(Fig.Tr.Ar.19).

,//://// = w0

 Dépose

- Déposer : .

. - . + la barre anti-dévers,

Repose B + les barres de torsion. '

- Désaccoupler le cable secondaire de frein -

Attention ; positionner les articulations 3 main au niveau du levier de frein 4 main.
élastiques de fagon que les alvéoles (2) - Débrancher le tuyau de frein au niveau
soient dans l'axe longitudinal du du cylindre de roue.
véhicule (Fig. TrAr.22). - Obturer le tuyau et le cylindre de roue.

= - Débrider ie tuyau de frein.

- Si le véhicule est équipé de I'ABS, déposer
et débrider parliellement le capteur de roue.

- Reposer la vis (1) (Fig.Tr.Ar.24).

- Présenter le train sous caisse dans la
méme position que pour la dépose.
- Reposer les fixations (8) et (8).

- Serrer : e ﬁ %7
*les vis (8) 4 6,2 £ 0,6 m.dalN, . '$, Z

* les vis (9) @ 4 + 0,4 m.daN.
- Le reste de la repose s'effectue dans
l'ordre inverse de la dépose. -«
- Purger le circuit de freinage. - QoD
- Régler le frein de parking. 3
- Reposer la garniture plastique du levier

de frein a main. o 1
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Fio T Ar 22

Articulation élastique . : . -
d'essieu 9 - Monter sur '% tige filetée [1] (Fig.TrAr23) 1 - Découper le flasque extérieur du roufement.
- . ﬁgee?é?lge[ilé’ (3] Attention : découper le plus prés possible
Ll 5 o ’ du bord pour ne pas toucher I'axe.
= Dépose | -~ < larondelle (2), :
v , L - cunerondelle [4], . - Soutenir le bras avec un élévateur dorganes.
) - Déposer le train arriere. - 'articulation élastique (3) inférieure. - Dégager la cage extérieure du roulement,
73, - Déposer (Fig. Tr.Ar.20) : : - Passer la tige [1] au travers du logement - Déposer le bouchon d'axe de bras.
g : ::?g%%éflg ) o :F\)/[agr:?e?essous' IR Niettre cin pla[c;i ((ngg-z'i;r.é\r.25)): o @
' S : © . e le centreur 27,8 mm) cu
% « l'axe (3), - «larticulation élastique (5) supérieure, . 34,8 mm), ’
&) * le support (4). . =" s une rondelle [4], _ ~ «les goujons [5} (longueur : 240 mm),
- fgﬁ (lgigc%liftzt?) de l'articulation élas- . fnsupp%rt |§2)[’3] o les ror}dellesz{n, chanf;rsein(&lﬁ Sﬁté1d7?58)
ALAal.ed). -+ uUne ronge | "~ cannelures, 2 écrous {8} X
- Extraire les articulations élastiques. « un écrou {21. . sans serrer, ’




» le goujon [4] (longueur : 280 mm) et un
écrou [8] (M12 x 175) sans serrer,

* le plateau [1] et 3 écrous [8] (M12 X
175) sans serrer. - o

[8] [5] [I2} I7] 18]

%
22
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,-q
00—
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Filg TrArgSs

Mota : la position du plateau [1] est fonction
du montage des vis [4] sur le bras; il faut
le retourner suivant le cote de lintervention.

- Graisser le filetage du plateau, I'embout

. etl'appui de la vis en (b).

- Mettre en place la vis jusqu'en appui sur

- -le centreur.

.- Serrer les écrous.

- Extraire le bras.

- Déposer l'outillage.

- Déposer :

- s Jes roulements extérieur et intérieur

avec un chasse en bronze,
*la vis (1) de pince de barre anti-dévers,
* la bague d'étanchéité avec un chasse
en bronze.

Nota : cette bague est a changer si elle
est cassee ou s'il y a de |'oxydation dans
le bras.

Repose

- Nettoyer les surfaces (¢) avant le remontage
de la bague d'etanchéité (Fig.Tr.Ar.26).

Nota : si les surfaces (c) sont fortement
-oxydees, changer le bras.

SUSPENS

ION - TRAIN ARRIERE

~Remonter la bague d'étanchéité.
- Reposer les roulements interieur et

exterieur.

Attention : ne pas regraisser la douille a
aiguille et Paxe de bras (graisse non
miscible avec une autre).

- Nettoyer I'axe de bras.

- Pour Ia suite de la repose, procéder dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Purger le circuit de freinage.

”
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75 86

1 - Essieu
2 - Barre anti-dévers

3 - Barres de torsion

4 - Articulation élastique

5 - Support élastique arriere
6 - Support avant

7 - Centreur

8 - Vis colonnette

S - Rondelle

18 - Bras de suspension

11 - Roulement extérieur
12 - Bague d'étanchéité

13 - Roulement intérieur
14 - Moyeu

15 - Entretoise

16 - Butée élastique

17 - Coupelle

18 - Amortisseur

19 - Palier élastique
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Sites

- Régler le frein @ main.

- Reposer:
* les barres de torsion,
» la barre anti-dévers.

- Reposer le capteur de roue si le véhicule
en est équipé.

Moyeu
Dépose

- Déposer le tambour de frein arriere.

- Si le véhicule est équipé de ['ABS,
déposer et débrider partiellement e cap-
teur de roue. o

- Déposer le capuchon.

- Déposer I'ecrou de moyeu et sa rondelle.

- Extraire le moyeu (4) a 'aide de I'outil [5] -
et du grain d'appui [3] (Fig.TrAr27).

N ARRIERE

- Extraire la cage intérieure (5) du roule--
ment a l'aide de l'extracteur [6] et du
grain d'appui [3] (Fig.Tr.Ar.28).

e

7

5 [3] (6] Fig.TrAr28
- Déposer la coupelle {6) en utilisant deux
- tournevis.
Repose

- -Le moyeu-roulement.est.un ensemble:

indissociable, il faut.donc le remplacer
systématiquement aprés dépose.

- Nettoyer la fusée avant remontage.

- Mettre en place une coupelle d'appui de
joint neuve. ..

- Visser le manchon [1}.s

(Fig.TrAr29), -

- Engager un m,oyeu—rou!'e.r'ﬁé_nf;._(:é'):.':“ﬁ‘_e't‘_if‘j-i

sur le manqhq;} uide [1}. =

la fusée

- Reposer le capteur de roue si le vehicule
. en.est équipé.

Fig.Tr.Ar29

- Visser la bague [2] sur le manchon
guide [1].

- Serrer la bague [2] jusqu'a ce que le
moyeu-routement (4) soit en butée.

- Déposer 'outillage.

.~ Reposer :

.+ larondelle,
~.» 'écrou de moyeu (graisser les filets et
- la face de l'écrou). o
- Serrer 'écrou a 25 + 2,5 m.daiN.
- Freiner 'écrou de moyeu.
- Reposer:
» un capuchon neuf,
= le tambour,
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*CRD = Conditions de Route Difficile
- Comprimer la suspension jusqu'a obtenir les valeurs calculées.

. - Nota: la difference de hauteur entre les deux cotes doit étre inférieure
Hauteurs du vehicule en assiette de a10mm.

référence - Géomeétrie trains avant et arriére

- Conditions de controle et de réglage +
* pression des pneumatiques conforme,
* mise en assiette de référence, -
+ cremaillére de direction calée en son point zéro {(voir opéra-
tion correspondante).

A

- Légende : e ool .
* (R1) : rayon de roue avant SOUS' charge P - -
» (R2) : rayon de roue arriére sous charge
« (H1) : distance entre I'axe de’la vis d'articulation avant du
bras et le sol I

. (H2) : distance entre la cale de liaison élastique avant de I'es-
- 'sieu arriere et le sol

(L?) “distance entre le centre de roue et l‘axe de la ws d'arti- =

“-culation avant du bras
(L2) ‘distance entre le centre de la roue et Ia cale de liaison o
._e_las__t_uque avant de 'essieu arriére y A inférieur & B : pincement positif (+) (pincement). -

'5_: Nota': avant du véhicule (suivant fleche).

A’supérieur a B : pincement négatif {-) (ouverture).

Train avant

Type |Chasse|Carrossage jinclinaison |Parallélisme
du pivot | (réglable)

’

”

GENERALITES

”

+30' | £30° | +30' | +1mm %
l Véhicule particulier 2°59' 0 10°44' +1 g
Ri Véhicule utilitaire {600 kg | 3°03" 0 10°54' -2 Jrome
plateau cabine 800 kg a
Véhicule particulier 2°55' | 0°07' | 10°26' -2 i
rehaussée Europe o
Véhicule utilitaire {600 kg | 2°58' 0 10°38' -2 <
- La mise en assiette de reference du veh;cule s'effectue de la | rehaussée Europe | 800 kg %
fagon suivante : S Véhicule particulier 2°55' | 0°07' | 10°26' -2 T
» mesurer le rayon de la roue (avant) R? e . o,
: suspension CRD pod
* calculer lacote Hi = R1- L1~ : =
* mesurer le rayon de fa roue (amere) Rz ' Véhicule utilitaire | 600 kg | 2°58' 0 10°38' -2 C
e calculer la cote H2 = R2+ L2 oo suspension CRD | 800 kg L1
Train avant|Train arriéere Vehicule électrique 2°57 0°06' 10°31° +2
Type Tolérance : +10 /-2 mm Train arrié’réf |
L1 L2 Type Carrossage | Parallélisme
Veéhicule particulier 90,5 56,5 + 30 +1,3 mm
Véhicule utilitaire  |600 kg - 800 kg 100,5 8,5 Véhicule particulier -1°16' 1,41
plateau cabine Véhicule utiltaire 600 kg 413 4.74 LY
Vehicule particulier 75,5 71,5 plateau cabine 800 kg o
rehaussée Europe Véhicule particulier 1°16° 0,30 L
Véhicule utilitaire  |600kg-800kg| 85,5 23,5 rehaussee Europe 7]
rehaussée Europe Véhicule utilitaire 600 kg -1°14' 3,7 O
— — rehaussée Europe 800 kg n
Véhicule particulier 75,5 71,5 pPv— 16 090 o
SUSpenSion CRD* enicu e- particulier - . <
suspension CRD QO
VéhiCU]e. utilitaire 600 kg 85,5 23,5 Véhicule utilitaire 600 kg 1°14' 3,7
suspension CRD* suspension CRD
Véhicule électrique 72,6 48,5 Véhicule électrique -1°14' 3,32
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.. Remarque : C'est la comparaison des angles,j]
gauches et droit qui est importante.. Une..

CEOMETRIE DES TRAINS

Opérations préliminaires

- Les conditions suivantes-.doivent: étre
remplies avant que f'on. procé:de--_é_ia
mesure de la géometrie du train AV -

» la bande de roulement des pneus doit
étre uniforme et sans défaut, -

- les pressions de gonflage. des pneus
de I'essieu doivent étre-égales & gau~
che et a droite, v

+ le rebord de la jante de roue mteressee
doit étre dans un état impeccable, -
* les articulations & rotules (rotules. de]:'
direction, articulations-guides) ne dos-}
vent présenter aucun jeu,- R

- crémailliere de direction calée en son;{f
point milieu.

- Desserrer le frein de parking. <

- Aprés chaque mouvement de caisse, et 3
avant chaque mesure, effectuer de
petits deplacements d'avant en arrigre,”
en agissant a la main sur une roue.

- Effectuer le dévoilage des roues puis
placer :

+ les roues AR sur des plateaux a dépla-
cement latéral,

* les roues AV sur des plateaux pivo-
tants, aprés les avoir déverrouiliés.

différence supérieure a 1° entre les deux
cbtés entraine un déport de trajectoire; . ™

- qu'il est nécessaire de corriger'au---i-i-

volant, d'ot 'usure anormale des pneu-
matiques. e

- Comprtmer la suspension jusqu'a obte-;b;'
nir les valeurs L1 etL2. La diiférence de .-
hauteur entre les deux cdtés du tram dOttj;'
étre inférieure & 10 mm. '

Point milieu de cremaaﬂ&emﬁq
de direction | |

Calage

.Commie

- Lever et caler le véhicule sur un pont a 2;-}-
colonnes.
- Déposer (coté droit) (Fig. Geom 1)

1 2

Fig.Géom. 1|

CARROSSERIE

- Braquer le volant de direction a gauche

. - Mesurer la cote X (Fig.Géom. 2)

. - Braquer le volant de direction a dro;te
“ jusqu’en butée.

* le collier (1),

* le collier (2). o Co
- Déboiter le soufflet de protection. de cre-i—

maillére.

jusqu’en butée.

' {Z@s‘z‘imi

_ Parallélisme

P

2 s
' st 2N
I ,.
:

—

O

- Mesurer la cote Y.

- Calculer la cote L= (Y - X} / 2.

- - Positionner a cremaillere de direction &
la cote «L» (point milieu de la crémaillére).
- Reposer :
* le soufflet de protection,
* le collier (2),
+ le collier (1) (neuf).

Carmssage

~A ialde d un appare[i de controle appro-
. prié, procéder au. controie de l'angle de
- carrossage. '

.=.8e. referer a ia no’uce d‘ut;llsation de

- 'appareil..

.= Si.l'angle de carfossage n est pas com-

pris dans les. tolérances, il y a lieu de

 remplacer les elements du.frain qui sont

" défectueux, car le. carrossage n'‘est pas
regtable ' D

' - . A l'aide d'un appareﬂ de controie appro--‘_{-';-
. prié, procéder au contrdle de. l'angie de__zl
- chasse. e

- Se référer a
Fappareil.

~ - Sil'angle de chasse nest pas comprzs'

dans les tolérances, il y a lieu de rem-
placer les éléments du train qui sont

- défectueux, car. . la chasse nest pas

- réglable.

- Contrdle

Réglage

- Si le parallélisme est bon et la répartition
mauvaise, effectuer le méme nombre de
tours de manchon de réglage mais de
sens contraire, a gauche et a droite,
pour obtenir la meme valeur des deux
cotés.

-._-S: le parallehsme est mauvais et la
I répartition bonne, régler le paraliélisme

de la méme valeur, & droite et a gauche,
en s'assurant que l'on a toujours des
valeurs identiques des deux cotes.

- Si le parallélisme et la répartition sont
mauvais, régler le parallélisme & la bonne
valeur, puis effectuer la répartition.

Carrossage

Contréle

- A l'aide d'un appareil de controle appro-
prié, procéder au contréle de Fangle de -
carrossage. '

- Se référer a la notice d'utifisation de

Fappareil.

- - Si fangle de carrossage n'est pas com-

pris dans les tolérances, il y a lieu de
rempiacer. Ies e!ements du tram qui sont
defectueux :

ta notice d'uhhsattﬁﬂ 'de‘;"-' ‘ Para"ellsme

Controle

- A faide d'un appareil de contrdle appro-
prié, procéder au contréle du parallélisme.

- Se référer ala notlce d'utthsatlon de
'appareil.

- Si le parallélisme n'est pas.compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer
les éléments. du tram qua sont défec-
tueux. E -

- A I'aide d'un appareil de contrdle appro-

- prié, procéder au controle du parallélisme. -
-Se référer a la notlce dutmsanon de ,

~ l'appareil.

les toierances procéder au reglage

- ﬁf - Si le paraliélisme n'est pas compris. dans




- Direction & assistance hydraulique.

- Tours de volant {(de butée & butée)............oiiieen, 3,22
- Diamétre de braquage entre trottoirs (m) ... 11,30 0
- Diametre de braquage entre murs (m) ......ccovviinnninnnn 11,67
- Crémaillére de direction : o
* nombre de dents ........oveeeeeen. i eiveriivieesenraerrnnresnseesennressnes .28
» course de la crémaillére (MM) Lol 71,7 x 2
- Pignon de cremaillére : .~ = - -
» nombre de dents ........ reireveeiieie i ersarngasneens P S 7
- Pression de la pompe (bar)......ivivonniiisinnnn 100 205
- Capacité du circuit (JIre) .ol b i 1
- Qualité d'huile ................ Total fluide ATX ou Esso Dexyon Il

- Diamétre de poulie de pompe (mm}: . - .
¢ NOEUIS ESSENCE oviviitiniiin il st ianms i it i Y e 140
+ moteur 1,9 DWE8B .... : =
e moteur 2,0 DW10TD .

'}.~ !}@z‘: ¢“" 1B
LR R T

- Cardan de direCtion .....cccviveerirvivrereee e, 2,3%£0,2
- Vis de colonne de direction ... 23502
- Volant de direClioN .ooveveeee et W20 0,2 0
- Raccord haute pression........ccccccvcccccccinnnn i reeninninnnnns 2,0%0,3
- Pompe sur SUPPOM ..ovveeviimrreee e iy d 20,3
- Manocontact (moteurs essence) ...........cceecvnnnee. -R
- Mécanisme de direction sur berceau .................. v, 0 0,7
= ROUE i e e
1 - Ecrou de rotule de pivot ..o 3,540,3
2 - Contre-écrou de réglage des biellettes de direction. 4,5 £ 0,4
R = Lo (3] [ 6,0+0,8
4 - Raccord tube hydraulique................. e 2,4 % 0,2
5 - Valve d'assistance de direction............... reernrerenann, A4,240,2
6 - Fixation bride suUr poUSSOIr .......ccocveieiveniiicaneenn. 1,2 +0,2
7 - Fixation VEMN oo eeeaean UROTIURIN * B

rd
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- Voir chapitre «Airbag-Prétensionneurs». -
Volant =
ﬁépese‘-
- Débrancher la batterie.
- Déposer l'airbag conducteur.
- Déposer (Fig.Dir1) © =

- Je connecteur 2),
Javis (1). |

Fig.Dir2

Attention : orienter la pomte du triangle
{&) sur le volant de direction vers le bas
(Fig.Dir.2). o

" - Décoller le volant de direction de la
=colonne de direction (4}

- 'Déposer le volant de direction sans tour-
ner le contacteur tournant ).

Repose

Impératif - La position du contacteur toumant
@) et de ia colonne de direction’ ) ne
doivent pas avoir £té modifiée. :

CTRIQUE

(4

”

EQUIPEMENT ELE

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

= Reposer :
-+ le volant de direction,

DIRECTION

»la vis (1) et la serrer a 2 & 6,2 m.daN,
* le connecteur (2), o
» 'airbag conducteur.

- Rebrancher la batterie.

Commodos - Contacteur

tournant
Dépose

- Débrancher |la batterie.

impeératif . positionner les roues en ligne

droite. I

- Déposer (Fig.Dir.3) :

- Nota : chaque connecteur est repéré par

S ———— I

- une couleur. o

-~ - Débrancher les connecteurs sous I'en-
- semble commodos-contacteur tournant
c.en(c).

Repose

Impératif : ne pas tourner le contacteur:—f;

fournant.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse

de la dépose.
- Veérifier te verrouillage des languettes en
(b).

- Serrer la vis (3) a 2 £ 0,5 m.daN.

- Déposer I'élastique.
‘- Vérifier que le contacteur tournant (4)

est verrouillé en rotation par la bague (5}

" (Fig.Dir.5).

. 5e;,VOlant de direction:”* S : .
“+ les commodos.
- Débrancher (Fig.Dir.6):+

\
/

f

~ \5

Fig.Dir6

* les vis (2),

+ 'habillage de la colonne de direction
(1)’

+ le volant de direction.

- Bloquer le contacteur tournant en rota-
tion, en plagant un élastique entre les
deux commodos.

- Desserrer la vis (3) (Fig.Dir.4).

CARROSSERIE

Colonne de direction
Dépose

- Débrancher la batterie. .-

- Déposer : :

...+ la feutrine sous planche de bord,

" +le cache. inférieur. gauche sous le

volant,

* +Ihabillage de la"‘“t;'di‘c‘)h‘r'ié?‘d‘é"‘.':“c“ii‘:rjéction?

(1) (Fig.Dir.3),

o

. +le connecteur (4),"

+ le connecteur (5)."
- Dégrafer le faisceau antivol du support
de la colonne de direction.
- Déposer (Fig.Dir.7) :
» fa vis (8),
* les vis (7),

.-+ les vis {9).
-..= Déposer la colonne de direction du sup-

p._c}_{tj‘_qolonne de direction.

 Repose

- Reposer {a colonne de direction, sur le
support colonne de direction.

- Accaupler le cardan de direction (10) sur -
les cannelures de l'arbre (9) (Fig.Dir.8).

10
| @
e @y: T
/ =Y

Cia Dird

- Tirer sur les languettes en (b) pour
degager 'ensemble commodos-contac-
teur tournant.

l —
—_—
\ D




DIRECTION

Nota : 3 dents sont supprimées en (a) - - Retirer la clé de contact, ~ 4
(indexage de ia partie supérieure etde la - érifier le blocage de la direction. \
partie inférieure de la colonne de direction). - -~ Poser une vis (7) neuve. \

o i . e -Poser le module analogique du

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-- - .~ : 2

rations de dépose. = LAl f e 'transpondeur (6) \ \\ 3
f

9
- Serrer les piéces au couple prescrit. .- - Nota : semer la vis (7) jusqu'au cisaillement ""l
oo de satéte. \* SN,

- La suite de la repose s'effectue dans I'or- \
~.dre inverse de la dépose. '

»

Antivol de direction

Depose

X
N\
S
e
/ /
GENERALITES

- Débrancher la batteric. - Mécanisme de direction

—
«
)

- Déposer : I ;
«le cache inférieur gauche -sous le D e QQS@

. ?‘{l?;%?ltl,age‘“ée la coloﬁ'ﬁ'é"::'déffﬁifééﬁon ,,1',,-"Lé\ier et caler le véhicule, roues avant [~——____
(GBI, o pendaries
» le volant de direction, .- . o :

: g < eles roues avant =4
- Débrancher (Fig.Dir.8) ;- L e ' o
« le connecteur {4), ...~ *+les écrous de rotule de direction.

| ~ 5
R Désaccoupier | les de directi 6
+locomeciour () ' - Désaccoupler les rotules ¢ . direction = // 7

- Dégrafer le faisceau antivol du E'sﬁPPOrt

de la colonne de direction. .-
- Déposer (Fig.Dir.9) :

2 |

0 ( K | e — Fig.Dind3

L/ # NG C % - Récupérer le liquide de direction assistée.
~ — 0 . - Désolidariser la ligne d'échappement du
- y i ((\ —1  berceau (moteur DW10TD).
| Z \AS
| __Dc/ /

- Déposer la vis (10) (Fig.Dir.14).
- Soutenir le berceau a I'aide d'un éléva-

1] teur d'organe. ——
=07 o - Desserrer sans déposer les vis (8) (de % -
Fig.Diro| - Fig.Dir11|  chaque cote). o
— o~~~ -Déposer les vis (9) (de chaque cté). =
» le module analogique du transpondeur [E)girézgi?gﬁ;e(%)(FlgD|r12) e T Eaailrgo gescendre le berceau avec pre- B
() T R T cardan (4) boUF & désateou- on. - . ,
. 13 Vi > l'aide d tanit et dlun cardan'{4) pour le désaccou- . Déposer I'écran thermique de la direc- | WU
t*?ne;/rltséz(a—{x) & feide dun poinieau 1N *  pler de la valve de direction. - tion (si nécessaire). i
-Mettre la clé de contact en’ position f.'.geerscoeltaduanser}_e tuygg hautepressmn du - Dgzo\zzr(gi?-o'“w) : E
: S Lol De Déposer la vis (8) (Fig.Dir13). » les entretoises (12), w
) 5 epL(J) saer:t éi?tllgfl oszn cZg)e ((:gionm(r 1) O)e n - Désaccoupler : - Sl oL e le mécanisme de direction par le pas- =
ppUy 9 g.UIr. » 'ensemble bride tuyau (§) de la valve sage de roue. % .
i . d'assistance de direction, . .. el =
. vle tuyau (7). e &
- - g
L
s
L
)
o)
o
Repose &
s Ll &
- Mettre la clé de contact en position
«+ACCy». . o
- Engager l'antivol de direction (8) et véri- 10 i Fyip 42
fier le verrouillage de Fergot (a). CHgUHE A




DIRECTION
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GENERALITES

4

7

. ?%‘éﬁ"!‘j?iﬁﬁs a prendre

Repose

Im pera‘t:r
les écrous Nylstop

de déchirure.

Attention : les rotules de directlon ne doivent
pas avoir de jeu, de pomt dur de trou ou

- Dmger les tuyaux dans un bac.

{i\ttemaan

| g Fig.Dir16 |
e - Positionner- Ia cremalllere au pomt‘.f
ﬁ milieu. -
- - Reposer la dlrectlon par Ie passage de
‘L roue. o .
U - Reposer : o
% « les entretoises (12) R
= *les vis (11} et les: serrer é 7‘ 07
Ty m.daN, ORI
Qe » le tuyau (7), S
o= » 'ensembie bride tuyau (8) "
e *lavis (5)etlaserrera2 & {, 2 M. daN '
e Attention : l'oubli des entretoises engendre
une deformation du berceau moteur. .
- Basculer le cardan: (4) pour Iaccoupler»
' sur la vaive de direction. .
B B Reposer Ia vus (3) et !a serrer a 2,5 4 {) Z
U madaN.s Cel T ,
- Reposer ' SRR
1 » 'écran’ thermsque (s: necessaxre)
|l berceau moteur, o .
w | . Ees vis (9 )€ et (8) et Ies serrer ags5+0,8 .
2 “SmadaiN, . i
a | lav:s(w)etla serreras 40,5 m.daN,
% | . !es ecrous ( ) et tes serrer a35+90 _3_-'
< L. Ies roues avant
¢y | .~ Brancher la borne négative de Ia batterie.
N .i-, Remplir et purger le circuit d'assistance
i de direction.
- Contrdler le parallélisme des roues

-avant et le régler si nécessaire.

: ’- Completer le niveau.d

Vidange - Remplassage -

Purge

- Intervenir avec soin afin d'éviter Ientree
des particules polluantes.
- Utiliser de I'huile neuve pour les remphs-
sages et appoints du circuit.
- La vidange du circuit hydraulique doit
~ etre effectuée moteur arréte.

— . Vidange

= Quvrir le.bouchon de remplissage.

remplaoer systemathuementv:; - Débrider les canalisations de direction &

“proximite de la valve dassrstance de

- direction,
- Déposer la vis (5) (F:g Dlr 13)
. - Désaccoupler : S

| .~ . »Pensemble bride tuyaﬁ (6) de la valve
- - Reposer les joints neufs (15) (Flg Dlr 16) i

d'assistance de direction,
* le tuyau (7)

Attention : ve:l!er a ne pas. endommager}_{

la. valve d assmtance de dzrectlo

iﬁ- Manoeuvrer- fa- direction dans: chaqu
.. _sens, de. butee a butee '

. mtervenlr avec soin afln d'éviter
" I'entrée de partzcuies polluantes. .

;"- Reposer les jomts neufs (’13) (Flg Dsr 16).
+- Reposer::

e le tuyau (!),
"+ l'ensemble bride tuyau (g)____-._:._..
* |a vis (5 )c—:-tIaﬁlserreras?‘§ 0,2 m.dal.

g e

'- Falre tourner le moteur au ra!enti pen-‘

dant 2 & 3 minutes:sans, actlon sur. le
volant de direction. "~ ...

- Purger le circuit en manoeuvrant Ia o
directlon plusneurs f01s dans chaque;_-_,
sens.. SR

- Faire; !appomt au. fur et a mesure des
balsses de. n:veau LT

Nota : le mveau d hLuIe dost seffectuer_'.-'_]
moteur arrété.’ N S

Pressions d_assnstance*?
de direction

Conirdle

... Opérations préliminaires

“Attention : intervenir avec soin afin d'éviter

l'entrée de particules polluantes. Le .
fonctionnement . correct: du dispositif -
exige une proprete parfaite du llquade et :
des organes hydrauhques : SRR

- Controler ;- Lo
e le n:veau d husle

-« la couleur de I'huile,

+la tension de la’ courrone d'entrame-'_}.} |

“ment des accessoires, TR

“ e ['état des canahsatnons et des raccords:

hydraullques . e

+ la présence de Fécran thermlque sur le
mécanisme de direction. - . S

- Vidanger le réservoir d' hunle de dlrectlon N
assistée a l'aide d'une sermgue propre.

- Déposer le raccord haute pression sur la
pompe de direction assistée.

- Monter les raccords {6] et [7] (Fig.Dir. 18)

réservoir d'as-
" sistance de’ direction, ‘jusqu'au repere
S {C) du bouchon (Fig.Dir.17). ' -

[1]

121
Fig.Dir 18

Fig.Divi7

(H) : niveau maximum (& chaud).

(C):

niveau maximum (& fr01d)

. (ADD) : niveau minimum.’

- Moteur arrete manoeuvrer lentement la

direction; de butée & butée, dans lesl

“deux sens (10 fois enwron)
- Compléter le niveau du réservoir d'as

- sistance de direction, jusqu'au repere ;,f_ Pressbn de pompe falb!e

~({C)du bouchon

- Serrer le raccord [61.a 2 £ 0, ? m.caN.
- Brancher le manomeétre {1].

- Rempilr et purger le circuit hydrauhque
- Veérifier | ‘absence. de fuites.” .

Nota : Ie roblnet [a} permet de fezmer Falimen-
tation de 1a valve dlStflbUtriCe

Pressnon _de ia pompe

- Mettre e moteur en marche
- Fermer le robinet [5] pendant 10 secon-

- des (maximum)..

,-'Au ralenti, 1a pression do:t etre de 100 %

« changer la pompe de d:regnon assistée.



DIRECTION

- Pression de pompe correcte -:_':f @Eg’éétjoh (DW10TD)

= controler les pressions partielles.

T O 7 79 _ 73 74 _J9 79 7778 79] 80| —®il sIHITES
Pressions partielles lf@ T ( / @ @ G @ G/ | % %g
- Débrancher les deux tuyaux d'alimenta- ll:;l;.f;
tion du vérin de la valve distributrice. . \ =
- Monter sur la valve distributrice les deux ‘:} X
bouchons [8] (Fig.Dir.19). == p o
ST
=
\LL! .
(D :

- Manoeuvrer lentement [a direction de
. butée a butée pour vidanger le vérin de

~ . direction assistée.

.=~ Mettre le moteur en marche,

" ~Maintenir les roues braquées a fond d'un

© - cbté puis de 'autre : la pression doit se

o réguler @ 100 = 5 bars, .

.- Lapression est conforme :

o ~remplacer le vérin de direction assistée.

~ < Lapression est inférieure aux valeurs ci~
Cidessus T

» remplacer |a valve distributrice.

:| 1 - Mécanisme de direction - 2 - Ecran thermique - 3 - Vérin - 4 - Silentbloc - 5 - Protecteur - 6

.| - Biellette - 7 - Rotule - 8 - Souffiet - S - Valve - 10 - Tuyau - 11 - Poussoir - 12 - Ressort - 13 -

| Coupelle d'appui - 14 - Rondelle - 15 - Rondelie - 16 - Rondelle - 17 - Joint torique - 18 - Bride

| poussoir - 19 - Colonne - 20 - Axe de volant - 21 - Support colonne - 22 - Soufflet - 23 - Antivol
| -24 - Volant - 25 - Airbag - 26 - Habiltage colonne de direction.

. 2 9 TN SRR D R R Y T RS aus,
R % 2 4 b7, & . . 3 . Delif "t
d . . TR 3 J = £ 1 &5 (o3 ol %
o SOSHRD oo R e 5
K = i DI S R 3
< 5 ; % 3 : :
n N Sen i o e DR

Circuit 70 71 72

hydrauligue
(DW10TD) Q| | )

\J

L4

ENT ELECTRIQUE

77 78

1 - Tuyau haute pression Q;

2 - Tuyau basse pression % lf'é‘@r
3 - Pompe de direction / réservoir :
4 - Courroie d'accessoires

EQUIPEM

»

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

l

CARROSSERIE

g

FREINS

2
N

—_—— e AR N

R o . i e
‘ ,~ : . Sl R 5 ,,“g?}\: 2 ‘§\i.g§\(\%§< \a‘{
A e AR R B

i B
s Commande de freins

Malire-cylindre
- Deux circuits séparés en «X» et maitre cylindre tandem. - T
- Disques ventiles a l'avant et tambours a l'arriére. - Diamétre (mm)........ e e eseea s e s erensrene e en 23,8
- Systéme d'antiblocage des roues Bosch 5.3 avec repartition S e
électronique du couple de freinage (suivant équipement). Amplificateur de freinage’ o

Freins AV - Diamétre (POUCE) ....ccvvvvvreeeerreenees ................ 9
Disques Bloc hydrauligue ABS
- Diametre (mm) et re e e —a e et teanaane s e e tnons et e s srtertenraenns 266 - ]mp]antaﬁon ..................................... SOUs [é:ma}'}t»{e.oy]indre
- Epaisseur nominale {(Mm) ... 22
- Epaisseur minimum (MM).....cccccevvreereeeeeeerrerec e 20 Compensateur de freinage (véhicule sans ABS)
- Voile maximum (M) ..coeevreerieceerreeeeeriere et 0,05

. Repére Pression
Etriers . .

- Versions Fournisseur | couleur de coupure
= FOUMNISSEUIS ..eeeveeeeeeeeceeeee e eeeeeeeesesressnennnens BOSCH ressort (bar)
“TYPE v ceeenrernnr e ZOH 54/ 22
- Diamétre du piston (mm) .............. bt ens .54 | 47575751

600 kg Vert 11,25 + 1,75
Plaguettes Familiale Jaune 19,36 £ 2,75
- Epaisseur NOMINAIE (IMM)....ccvevererrreeeereeeeeeeeesrerssssresesenns 13 | Grand export
~ Epaisseur Minimum (MM ... .ocooeeeereeereeeseeeesresrerssseonenes ....2 | familiale TEVES Argent 19,356 £ 2,75
“ : o Grand export
Freins AR | 765kg Noir 11,25 + 2,75
Tambours 765 kg Bleu 8,85 + 2
- Diametre d'origine (MM ..veeeeeereveseveereesreesreeesreseeeseesseenn s 228
- Diametre maximum (Mm) ... IO 230
= Largeur (MM} ..ot reeeeaenseneens R—
CYlindres de roues  LIROUE e 9
. ] - Etrier AV sur pivol ..o, 16,5
- Diamétre des pistons (Mm) ..., versensrseneren 22,2 L CNAPE AV SUF UHET.......vocveoee s rereeecaereeesseesseaseinaiseenesecsacees 3
o m DESQUE....oeeenriectiiccteeeieere e ete e ese e e et et s b sesaeeeanesaeas 1
= TAMDOUT .ooeiiiiiiiiiicccc e s s st aaarseeee e 1
- Cylindre de FOUE ...ccccviriiie e cecccvvveeec e e tee e aaes 1,4
- Amplificateur de freinage sur pédalier .........c..covviiiinins 2,2
- Maitre-cylindre sur amplificateur de freinage ............cccc.c... 2

R \ﬁi‘i\’ﬁ%‘f»g{? RIS

%\3& R

a.i%iz‘é

{

3

e

T R T O RS
CDED) o éﬁig\%c,;
' L e
o 0

] . §3§3’%§ %,

TSR
5&23“ =
St
X Z‘}g %

Ty
IR

\.‘;
R

q Y 5 8

1A 4 LN S N O BN é}ai‘@“%‘ ; Lo
ol . f o e 3 i ,“,,} - LIRS - A % 13 ;h\,\‘\ ;g. ""@'2"" 3 28 e,~ .:%a, ;‘"ﬁﬁ

s MR e e

o H 7M - Lever et caler l'avant du véhicule.

O R e | - Déposer les roues avant. o
GiS ‘ & ?! 5 i 3 D I ¢ .
E;I SRR - Repousser e piston en faisant levier en
aquettes (a) (Fig.Fre.1). -

q N \3

- Surveiller le niveau de liquide de frein.-

N

dpose - Déposer la vis (1). :
- Basculer I'étrier de frein (3) (Fig.Fre.2).
- Débloquer les vis de roues. - Déposer les plaquettes de frein (4).

- Nettoyer le disque et I'étrier de frein a
l'aide d'un produit nettoyant frein
preconisé.

- Laisser sécher et égoutter.

- Essuyer a l'aide d'un chiffon papier.

IR W
° =

',
RO

= D Repose
i~ ‘

\Jg\ | ! : - Reposer des plaquettes de freins

SIS / neuves.

/7 \ - Basculer I'étrier (3) sur son support.

- Reposer la vis (1), serrerlavisa 3+ 0,3

_ - m.dal,
o - Reposer les roues avant. o
» Fig.Fre 1 L Reposer les vis de roue. Fre.2




" - Deposer I'étrier de frein (2). -~
.~ Nettoyer le disque de frein et letner de -
..~ frein & l'aide d'un prodmt nettoyant frein

- i~ Laisser sécher et egouﬁer

- DoRner pIUSteurs coups’:

‘moteur en marche, avant de'falre roulerr :

e Dlsques

ie véhicule.
- Reposer le vehlcule sur ses roues.
- Serrer les vis de roues a 9 1 m.daN.

- Reposer le véhicule sur ses roues.
- Serrer les vis de roues a 9 + 1 m.daN.

ﬁz,ﬁepose

Etriers

Dépose

- Déposer les plaguettes de frein,

(Fig.Fre.3).

- Deposer S
*laroue,
¢ les plaquettes de frein,

S s-Déposer les vis (1) (Fig.Fre4).
- Désaccoupler le raccord ﬂex:ble en (a)';j:
R - Déposer (Fig.Fre.5) :

- Ecarter {'étrier de frein et le suspendre.

- Obturer la canalisation de frein.
- Dégrafer le raccord flexible en (b).

- Désaccoupler le raccord flexible en (¢) -

 {Fig.Fre.4).

*‘
Q

_Z-f- Reposer BRI
coeler dlsque de frem, s

- Déposer les vis (1).

s . préconisé.
- Essuyer a l'aide d'un chiffon papser
Repose S

- Presenter I etraer de frem (2)

- Reposer les vis (1), serrage a 1(} 58‘- 1

m.daN.

- Accoupler le raccord ﬂex;ble en (c) et
en (a).

- Agrafer le raccord fiexsble en (b)

- Reposer les plaquettes de fre;n

- Purger le circuit de frelnage

-‘Reposer : L

‘= jes roues avant,

*les vis de roue.

Fig.Fre.4| =

- les vis (2),
+ le disque de frein. ST
- Nettoyer ‘le dlsque -de’:frein neuf et
Pétrier ‘de  frein & Eaide dun produit
" nettoyant frein préconisé. -

‘fvj - Laisser sécher et egoutter L
- Essuyer a iazde d'un chlffon papler

 lesivis (2), serrage a ‘! m daN
Pétrier de frein;:. S

?:;f{?g-’ les vis (1), serrage A 1'0 5 + 1 ‘m. daN
v les plaquettes de frem .
~ -+ les roues avant,

’:,le’vehtcule sur ses roues _
Serrer.!es vss de roue & 9%1m. daN.

FREINS

- Lever et caler l'arriere du véhicule.
- Déposer les roues.
- Détendre le frein a main.
- Déposer (Fig.Fre.6) :
* la vis (1),
* le tambour (2).

Nota : en cas de difficulté pour déposer
un tambour, engager un chasse-
goupille dans l'orifice (a) et pousser
lateralement le levier de frein & main
pour permettre le retrait des garnitures
de freins.

- Déposer (Fig.Fre.7) :

'« le ressort supérieur (3),

* le ressort de maintien (4) du segment
" arriére,

- Placer l'outii [1] sur le cylindre de roue
(Fig.Fre.8).

.- ~Désaccoupler le cable de frein & main

RO

. < Déposer :

» le ressort inférieur (6),

*"_ «le segment arriére,
-+ la biellette de ratirapage (7),
,f «le levier et le ressort du systéme (8)

- du rattrapage de jeu,
= |e ressort de maintien (4) du segment
avant,
* le segments.

impératif : ne pas utiliser d'air comprimé
pour netfoyer les freins.

- Nettoyer le plateau et le tambour de
frein & l'aide d'un produit nettoyant frein
préconisé.

~ Laisser sécher et égoutter.

- Essuyer a I'aide d'un chiffon papier.
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FREINS

- Controler, remplacer si nécessaire :
* I'étanchéité autour du piston, -
*le bon état des protecteurs caout-
chouc du cylindre récepteur de roue,
* I'état d'usure du tambour.

’

Repose

Impératif : aucune trace de graisse et
d'huile ne doit étre toleré sur les
tambours et les garnitures.

14

Id

GENERALITES

- Graisser légérement les 6 points
d'appui (b) des segments de frein sur le
plateau de frein (Fig.Fre.9).

2

Sans antiblocage de roues

- Fixer le ressort inférieur (6) sur les
segments avant et arriere.

- Faire passer le ressort inférieur (6)
derriére la plague (9) (Fig.Fre.10). .
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Avec antiblocage de roues :

- Déposer les 2 vis de maintien du
cylindre de roue.

- Tirer légerement le cylindre de roue.

- Fixer le ressort inférieur (8) sur le
segment avant.

- Placer le segment avant a son
emplacement en faisant passer le
ressort inférieur (8) derriére la plaque
() (Fig.Fre.10). o

- Tout en maintenant le ressort inférieur
(8), accrocher celui-ci.au segment
arriére. '

- Replacer le cylindre de roue.

- Reposer les 2 vis de maintien du
cylindre de roue, serrage a 1,4 £ 0,3
m.dai,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Suite pour toutes les versions
- Reposer :
« le ressort de maintien (4) du segment
avant,
« le cable de frein & main (3),

CARROSSERIE

52 HERR

- Mettre la molette (10) en appui en’i(rcr):{f

(Fig.Fre.11).

10

W

c Fig.Fre.

-cylindre: d

- Reposer :
» la biellette de rattrapage (7),
- le levier et le ressort du systeme (8)
du rattrapage de jeu,

- le ressort de maintien (4) du segment

arriere.,
- Déposer l'outit {11,
- Reposer le ressort supérieur (3).
- Agir sur la molette (10) pour obtenir un
diamétre D = 228 mm (Fig.Fre.12).

Dépose

- Vidanger et déposer le réservoir. de
~liquide de frein.. - .
-Nota : protéger les:organes sous le maitre
es projections: de: liquide de- .

frein.

- Désaccoupler les thauX _dé freins (1) ) _'
(prévoir I'écoulement du' liquide de - -

frein) (Fig.Fre.13).

FigFred2

1
N

-Reposer ;w0 oo

+ le tambour (2), v

« les vis (1), serrage a1 m.daN.
- Mettre le moteur en marche.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de -

frein. A
= Régler le frein a main.:
~-Reposer:.
"~ elestoues, T

» [e véhicule sur ses roues. .

- Serrer les vis de roues a 9+ 1 m.daiN, "

- Serrer:

e a, 7 “4
- 72 FigFreid
- Obturer les orifices des organes .
hydrauliques. - - o
- Déposer: = =

- les écrous (2),
* e maitre-cylindre.

Repose

Nota : contrdler le retrait de la tige de
poussée de I'amplificateur de freinage..

- Reposer : B
» le maitre-cylindre,
* les écrous (2), -
« les tuyaux (1). -
« les écrous (2) 4.2 £ 0,2 m.daN,
« les tuyaux (1) 21,5 £ 0,3 m.dal,

. - Reposer le réservoir de liquide de frein.

- Purger le circuit de freinage.

\tgj‘—’

/7

—

Fig.Fre.14




Amplificateur de freinage [

Avec systéme ABS
{'}é§3ﬁge e

- Déposer la batterie.
- Deposer (Fig.Fre.14) :
* les écrous (1),
» les vis (2),
* le support batterie (3). S
- Vidanger le réservoir de liquide de frein

(4) au maximum (si nécessaire," utiliser -

une seringue propre) (Fig.Fre.15)."

i
>

\
=

2 4 5
) l:}_U_JJ-g =~
¥ =
G =
r@
; 7

\

- =Débrancher le .connecteur en (a).
o« Désaccoupler s o s
. vle ‘tube ‘de dépression (8) de l'am- -
© o plificateur de freinage, 0o
©oowes canalisations de freins ().

- Impératif : obturer les entrées et sorties
ute

o du ‘blo¢ hydraulique pour éviter to
‘pénétration de corps étranger :

-Déposer: o

e les écrous (7)o

-« le maitre-cylindre (5). -

- - Désaccoupler les canalisation
(Fig.Fre.16). = oo

%

“La repose s'effectue dans “Tordre

“‘Nota : utiliser une agrafe élastique neuve.

b

- Débrancher le connecteiir eh'(
- Déposer (Fig.Fre.17
* les écrous (10)
» le bloc hydraulique
- Déposer (Fig.Fre.18
«les écrous (13),
» le support bloc hydraulique (12).
- Déposer la garniture - intérieure - au
~dessus du pédalier.
- Déposer l'axe (15) maintenu par une
. agrafe élastique (Fig.Fre.19).
-~ Déposer les écrous (14).

B L

Fig.Fre.16]

- Deposer lamplificateur de freinage,

‘inverse de la dépose. .

.- Remplir et purger le circuit de fremage

Fig.Fre. 20

- Déposer :
« la batterie,
* le bac & batterie,
* [e calculateur. o
- Désaccoupler le tube (1) de dépression
de I'amplificateur (Fig.Fre.20).
- Déposer le maitre-cylindre.
- Déposer (Fig.Fre.21) :

|

Fig.Fre.did

* la gamiture inférieure (2) (verrou 1/4 tour),
* le cache (3).
- Déposer :
« 'axe (15) maintenu par une agrafe
elastique (Fig.Fre.19), - . -
« les écrous (14), Co

~_» Famplificateur de freinage.
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- Procéder dans l'ordre inverse ‘des - jiinid

opérations de dépose.
Nota : uliliser une agrafe élastique neuve.
- Remplir et purger le circuit de freinage.

- Circuit de dépression

P‘ompe a vide

Controle

A

1
U1 P
Vel Wy
ME

P ‘\' T
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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FREINS

SREIE
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GENERALI

- Localiser le tube de dépression (1)
entre la pompe a vide et 'amplificateur
de freinage (Fig.Fre.22).

A moteur DW10TD.
B : moteur DW8B.

- Désaccoupler en (a) le
dépression (1).

- Brancher l'outil [1] sur le tube de
dépression (1) (Fig.Fre.23).

tube de

LLI
=)
g
x
b
-
i
v
‘i
-
a
LU
=
L
o
-
&)
*Lid

oy T o
Fig.Freds

- Mettre le moteur en marche au ralenti
puis a 3000 tr/min.
- Controler la valeur de dépression.

Nota : la valeur de dépression doit étre
supérieur ou égale a 0,850 bar.

- Si la valeur est inférieure, coniréler :
- la pompe a vide en directe,
» I'étanchéité du circuit sur les tuyaux de
fiaison et sur 'amplificateur de freinage.

Déposs

- Déposer le manchon du filtre a air (1)
(Fig.Fre.24) (sur DW10TD uniguement).

CARROSSERIE
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SO Fig.Fre.24

- Débrancher la prise de dépression en
«a» {Fig.Fre.25).
- Déposer :
* les vis (2),
* I'écrou (3),
* la pompe a vide (4).

Hepose

- Nettoyer les plans de joints.

- Reposer des joints toriques neufs
(Fig.Fre.26).

- Reposer .
* la pompe a vide (4),
* les vis (2) : serrage a 2 + 0,2 m.dah,
* 'écrou (3) : serrage a 2 + 0,2 m.daN.

“an,

Vidange - Remplissage -
Purge -

Vidange

- Vidanger le réservoir de liguide de frein
au maximum (si nécessaire, utiliser une
seringue propre). '

- Débrancher le connecteur situé sur le
reservoir. '

- Deposer, vider et nettoyer le réservoir
de liquide de frein. _-

- Reposer le réservoir de liquide de frein.

- Rebrancher
réservoir.

Remplissage

- Purger chaque récepteur de frein en
" procédant dans I'ordre suivant :
- Véhicule avec ABS ©

* roue avant gauche,
* roue avant droite, .
« roue arriére gauche,
« roue arriére droite.

- Véhicule sans ABS :

.« arriére droit,

"o e arriere gaughe,
- Raccorder la prise de dépression.en -~ avant droit,
. 0o+ avant gauche.
- Reposer le manchon du filtre & air (1)
(sur moteur DW10TD).

Purge automatique o
- Raccorder: Pappareil a purger sur.le . -
réservoir de liquide de frein.
- Régler la pression de l'appareil a 2 bars.
- Pour chaque circuit de frein ;.-
« brancher un tube transparent sur la vis
de purge, plonger l'autre extrémité du
tube dans un récipient propre, -
= ouvrir la vis de purge; attendre jusqu'a
ce que le liquide s'écoule sans bulle
d'ai!', o oo
« fermer la vis de purge.
- Retirer appareil a purger. o
- Vérifier le niveau du liquide de frein
(entre le niveau «MINI» et le niveau

- «MAXI»).
le connecteur sur le. - Remplir si nécessaire avec du liquide
e - de frein.

o : Purge manue_l_i_?-_(é:'é pédale)

. Nota : deux opérateurs sont nécessaires.

impératif : n'utiliser que du licjuidé:"dé-'_;:
frein neuf et non émulsionné- ; éviter
toute introduction d'impuretés dans:le--

circuit hydraulique.

- Utiliser exclusivement le ou les fluides

hydrauliques homologués et recom-
mandés : DOT 4. AN

- Renouveler le liquide de frein dans les -
étriers en purgeant le circuit jusqu'a

écoulement de liquide propre.

Attention : pendant les opérations de
purge, veiller au maintien du niveau de

liquide de frein dans le réservoir et le
compléter. T

- Pour les véhicules équipés de I'ABS,
celui-ci ne doit pas étre en action - ,
- - ~Remplir si nécessaire avec du liquide

 defrein.

pendant {'opération de purge.

- Pour chaque circuit de frein :

* appuyer. sur. la: pédale de frein pour
mettre le circuit sous pression,

« brancher un tube transparent sur la vis
de purge, plonger 'autre extremité du
tube dans un récipient propre,

« ouvrir la vis de purge; attendre jusqu'a

- ce que le liquide s'écoule sans bulle

. ferm,er'_l_a.vi'_s..dfé'fjuvféé‘::f:f S
- Retirer l'appareil & purger. .-

Nota : recommencer la méthode une

~ seconde fois si cela est nécessaire.
.= Vérifier le niveau du liquide de frein

(entre le niveau «MINI». et le niveau
«MAXI»). .




Purge du  cireuit fremage
secondalre (avec ABS) S
Nota : lappare;l a purger est tou;ours

branchée sur le réservoir de frem

- Utiliser les outils de dlagnosttc LEXIA

ou PROXIA.
- Sélectionner le menu : menuABS Ny
- Suivre les indications de t'outll}]
diagnostic.

- Ala fin du programme de purge venﬁer
et compléter, si nécessaire, le niveau
de liquide de frein.

- Vérifier la course de la pédale de frem
(pas d'allongement), sinon reprendre la
procédure de purge.

- Déposer |'outillage.

Frein a main

Reéglage

pendantes.
- Vérifier le bon cheminement des cabies
sous le véhicule.
- Serrer et desserrer 4 fois le frein de
~ parking.
- Mettre le frein de parking au 5* cran.
- Serrer I'écrou (1) jusqu'au freinage des
freins arriére (Fig.Fre.27).

- Tirer énergiquement 4-5 fois le levier de
frein a main.

- Mettre le frein de parking au 5 cran.

- Verifier que les freins arriere sont

. serreés.
- - Le frein de parking desserré, s'assurer
- que les roues tournent librement a la
. main.
- Replacer le véhicule sur le sol.

- Reposer la console du frein de parking.

Antiblocage
Bloc hydraulique

Dépose

- Déposer la batterie.

- Placer un presse pédale sur la pédale
.- de frein, afin d'atténuer I'écoulement du
~liquide de frein

- Déposer la console du frein de parkmg o
- Lever et caler le véhicule, roues arnere '

fors du .désac-
couplement des tubes de frein.

~-Débrancher le connecteur en (a)
* {(Fig.Fre.28).

- - Désagcoupler les canalisations (2)
- (prévoir I'écoulement du liquide de

frein).

Impeératif ; obturer les entrées et sorties
du bloc hydraulique pour éviter toute
pénétration de corps étranger.

on ene

FREINS

- Béposer :
+ les écrous (3),
+ le bloc hydraulique (1).

Repose

impératif . enlever les obturateurs des
orifices de raccordement des cylindres
de {rein juste avant le montage des
canalisations de frein.

Nota : le bloc hydraulique est livré rempli

de liquide de frein.

- Présenter le bloc hydraulique (1).

- Accoupler les canalisations (2) et les
serrer a 1,5 £ 0,3 m.daN,

- Reposer les écrous (3) et les serrer &
1,5 £ 0,3 m.daN,

- Rebrancher le connecteur en (a).

- Reposer la batterie.

- Déposer le presse pédale.

- Purger le circuit de freinage.

- Effectuer un essai sur route.

- Effectuer une lecture des codes
défauts.

-
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boite fusibles compartiment moteur (PSF1)
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Boite fusibles compartiment moteu,r,:(e#s!ence) :
Fusibles A Alimentation électrique | Affectation
F1 10A +CC Capteur vitesse véhicule - contacteur de feux de recul -
contacteur information pédafe embrayage
F2 15A Pompe jauge carburant - électrovanne purge canister
F3 10A Groupe hydraulique antiblocage
4 10A +CC Calculateur contrdle moteur - relais alimentation groupe motoventilateur -
contacteur bi-fonctions frein
3 10A +BB Libre
F6 15A Feux antibrouillard avant
F7 20A Pompe lave-projecteurs
-8 20A +BB Calculateur contrdle moteur - relais alimentation groupe motoventilateur
9 15A Projecteur gauche
F10 15A Projecteur droit
Fi 10A Projecteur gauche
Fi2 10A Projecteur droit




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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MECANIQUE

Fusibles A Alimentation électrique | Affectation
F13 15A Avertisseur sonore
Fi4 10A Pompe lave-vitre avant/arriére
Fi5 30A Bobine allumage - sonde a oxygene amont - sonde a oxygene aval -
injecteur cylindre 1 - injecteur cylindre 2 - injecteur cylindre 3 - injecteur cylindre 4
18 30A Pompe pulsair
F17 30A Moteur essuie-vitre avant
F18 40A Moteur pulseur
MF1 20A-80A Relais groupe motoventilateur
MF2 20A-80A Groupe hydraulique antiblocage
MF3 20A-80A Libre
MIE4 20A-80A Boitier de servitude intelligent
MF5 20A-80A + BB Boitier de servitude intelligent
MFS 20A-80A Libre
MF7 20A-80A Contacteur antivol
MF8 20A-80A Libre
Boite fusibles compartiment rﬁbteur'(diesel)':
| Fusibles] A Alimentation électrique | Affectation
Boitier préchauffage - capteur vitesse véhicule - contacteur de feux de recul -
1 10A +CC boitier commutation protection 3 relais - calculateur controle moteur (DW8B) -
réchauffeur gazole {(DW10TD) - contacteur information pédale embrayage
(DW10TD)
F2 15A Libre
F3 10A Groupe hydraulique antiblocage
Fd 10A +CC Calculateur contrdle moteur - relais alimentation groupe motoventilateur-
contacteur bi-fonctions frein
RED 10A +BB Libre
F6 15A Feux antibrouillard avant
£7 20A Pompe lave-projecteurs
F8 20A +BB Electrovanne tout ou rien (EGR) - débitmétre air - calculateur contrdle moteur -
relais alimentation groupe motoventilateur - électrovanne ouverture papiilon
(DW8B) - pompe d'injection diesel (DW10TD) - regulateur haute pression
gazole (DW10TD)
9 15A Projecteur gauche
F10 15A Projecteur droit
F11 10A Projecteur gauche
F12 10A Projecteur droit
F13 15A Avertisseur sonore
Fi4 10A Pompe lave-vitre avant / arriére
F15 30A Pompe d'injection diesel
F16 30A libre
F17 30A Moteur essuie-vitre avant
F1i8 40A Moteur pulseur - motoreducteur volet entrée air
MF1 20A-80A Relais groupe motoventilateur
MF2 20A-80A Groupe hydraulique antiblocage
MF3 20A-80A Libre
MF4 20A-80A Boitier de servitude intelligent
MF5 20A-80A +BB Boitier de servitude intelligent
MFe 20A-80A Libre
MF7 20A-80A Contacteur antivol
M8 20A-80A Brileur chauffage additionnel
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Implantation boitier de protection BCP3
sous capot moteur SRR

1 - relais de commande réchauffeur circuit eau.
2 - relais de commande réchauffeur circuit eau.

Fusibles

Alimentation
électrique

Affectation

%
/
d \'E\\“T‘“’,\ \,

F1

15A

F4

20A

F5

15A

Connecieur diagnostic - prise
de courant arriére droite -
prise de courant arriere gauche

Module de commutation sous
volant (COM 2000} - mentre -
écran multifonctions - autoradio

Libre

F6

10A

Connecteur diagnostic - contac-
teur niveau d'eau moteur

F7

15A

Libre

FS

30A

Relais information moteur toumant

F10

40A

Fusibles | A Affectation
A 40A Reéchauffeur circuit eau
B 40A Réchauffeur circuit eau

F11

15A

Boitier de servitude intelligent (BSI1)

-
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F12

30A

Vitre arriére chauffante (volet) -
vitre arriére chauffante droite -
vitre arriere chauffante gauche -
rétroviseur droit - rétroviseur
gauche

Moteur essuie-vitre arriere

Contacteur de toit ouvrant -
contacteur de fin de course cou-
lissement toit ouvrant - boitier
leve-vitre séquentiel - contacteur
avant leve-vitre gauche - contac-
teur avant leve-vitre droite

Fi4

10A

F15

15A

Module de commutation sous
volant (COM 2000) - platine ser-
vitude - boite fusibles comparti-
ment moteur - boitier coussins
gonflables et prétensionneurs

Combiné - autoradio - écran
multifonctions

r -9
H LAY
5 3 % 0’]
i 1 3535
Ry = cest)
.
L
3
a
il
i}
]
[ i
2 1t Iy
s15)
o
Semnf)
1 i @
[ 53 =
]
= i
..... A=
[ ra 22
T
£y
3 1 ) 0}
i S —
nH=
eyt
1y
0
= ik
T o i
pen g 1E)
L
or
4 i
I i
Il
rmL
L W
bl N
0 ot
H =18
E:ia e
LoaolddLbL

PTG
H

b
| ’ ]
1
|
f

) |4

o D
B ¥
[,
IEA} el }
vare VAN
i

F16

30A

F20

10A

F21

15A

Ensemble serrure porte avant
gauche - ensemble serrure
porte avant droite - moteur
condamnation porte armriére gauche
- moteur condamnation porte
arriere droite - moteur condam-
nation portes arriére - moteur de
condamnation porte battante
arriére droite

Feu arriére droit sur caisse

Feu arriére gauche sur caisse -
feu stop supplémentaire

F22

30A

Allume-cigares avant - prise 12 V
avant - plafonnier avant - plafon-
nier arriére gauche - plafonnier |
arriere droit - lecteur arriere droit| .
- lecteur arriere gauche - com-
mutateur rétroviseur passager -
commutateur réfrigération

F14
F4

F7

F12
F10
F22
F11

6 |

F5
F1

F15 F20 r21




Découpage de la fonction

en trois schémas

- Un schéma de principe.
- Un schéma de cablage.
- Un schéma d'implantation.

Constitution des schémas

- Schéma de principe ;

» alimentations (+ et -},

+ appareils {avec repgres, symboles de
fonction et détails internes électromeé-
caniques, hors électronique),

+ cases des connecteurs sur appareils,

* prises de masses,

* lignes de fils (avec repére).

- Schéma de cablage :

» alimentations (+ et -),

- appareils (avec repéres, symbole de
fonctions, sans détail interne électro-
mécanique),

* interconnexions {cennecteurs avec
repéres),

« prises de masses (avec repére),

» épissures (avec repere),

- faisceaux (avec repere),

* repéres de fils.

- Schéma d'impiantation :
- représentation fantdme totale ou d'une
partie du vehicule {en perspective),
« appareils (position, repere),
* interconnexions {(position, repere),
» épissures {position, repére),
* prises de masses (position, repére),
» faisceaux (repére, cheminement),
* passages cloisons.

Codification des appareils

- Les appareils sont numérotés avec 4
chiffres. Exemple : 4310.

- Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent
identifient I'appareil.

- La numérotation des voyants est précé-
dée de la lettre V. Exemple : V2610.

- Numérotation spécifique des appareils
servant a I'alimentation électrique :

- BB0OO : batterie,

* BB10 : boitier plus batterie,
» CAO0O0 : contacteur antivol,

» BFOO : boite fusibles,

- Les connecteurs libres qui ont une fonction
particuliere (ex : test d'une fonction) sont
numerotés comme les appareils avec la
lettre C devant. Exemple : C1300.

- Numérotation prises de masse :

+ on utilise la lettre M suivie d’'un numé-
ro d’identification,
» exemples : M2A, M90C.

- Numérotation des épissures :

» on utilise la lettre E suivie d’'un numéro
d'identification,

« exemples : E028, E002,

- affectation d’'un indice alphabétique si
epissures identiques. Exemple
E£005A, EOO5B

connexions

- On utilise les lettres IC suivies d'un
numeéro d'identification a 2 chiffres.

- Affectation d'un indice alphabétique si
interconnexions identiques. Exemple:
1C20, ICO5A, ICO5B.

Numeérotation des prises
équipotentielles

- On utilise la lettre B suivie d'un numéro
a 3 chiffres. Exemple : BOO1.

- Affectation d'un indice alphabétique si
bornes identiques. Exemple : BOQ3A,
BOO3B.

Codification des fils

- Ce code permet de lier e numéro du fil
au type d'alimentation ou & la fonction
électrique.

- Les alimentations sont regroupées sui-
vant ie découpage ci-dessous.

Alimentations avant fusibles :

* BB : alimentation + batterie

» AA : alimentation + accessoire

» CC ; alimentation + aprés contact

* VV  alimentation + veilleuse

« KK : alimentation + aprés contact coupé
Exemple . BB2 (type d'alimentation +
numeéro d'identification du fil).

Alimentations apres fusibles :

+ B : alimentation + batterie

+ A : alimentation + accessoire

+ C : alimentation + aprés contact

+ V : alimentation + veilleuse

+ K : alimentation + aprés contact coupé
Exemple : BO2A (type d’alimentation +
numéro de fusible + numéro d'identifica-
tion du fil, chiffre ou lettre).

Alimentations spécifiques :

* M : masse

+ D : blindage
Exemple : M262 (type d'alimentation +
numéro d'identification du fil, chiffre ou
lettre).

Remarque : Chaque véhicule posséde
des particularités dans la codification
des fils concernant les alimentations
(elles seront gérées comme des varian-
tes).

Autres liaisons entre appareils :

« les chiffres de gauche reprennent ie
numeéro de la fonction concernée (voir:
codification des fonctions)

* les chiffres de droite représentent le
numeéro d'identification dans la fonction.

Exemple : 2604 (numéro de la fonction +
numeéro d'identification du fil).

Codificat

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

E3ONRAY EANSE G

abréviations

- Ces abréviations sont précisées sur les
bornes de certains appareils (exemple:
contacteur antivol).

- + BB : plus permanent.

« + AA : plus accessoire.

« + CC : plus aprés contact.

« + KK: plus aprés contact coupe.

Codification des couleurs

- BA : blanc.

- BE : bleu.

- BG : beige.

- GR: gris.

- JNjaune.

- MR : marron.
- NR : noir.

- OR : orange.
- RG : rouge.
- K8 rose.

- VE : vert,

- Vi : violet.

- VJ :vert/ jaune.

Codification des fonctions

- Le principe de cette numérotation est de
rattacher le numéro de |'appareil a une
fonction électrique.

- lL.es fonctions sont regroupées en 8
familles :

» groupe motopropulseur {de 10 & 18),

* groupe signalisation - éclairage extérieur
{de 20 a 26},

+ groupe éclairage intérieur (30 et 31),

+ groupe information conducteur (de 40
a 49),

» groupe lavage - essuyage (de 50 a 54),

* groupe assistance meécanismes divers
(60 a 68),

» groupe aide a la conduite (de 70 a 77),

« groupe confort 4 la conduite (de 80 a 87).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lecture des schémas de principe o
T T e C— A : représentation prise de masse.
0 B : nhumero de 'appareil.
g C : numéro de fil.
] .
< D : numéro de case du connecteur.
o
% £ : couleur du connecteur.
¢h a ¥ . numéro de case du connecteur.
E
D \réz - G : numero de fusible.
NGk
> ‘< - ” .
o H . représentation d'information allant
[Dic] vers une autre fonction.
D @ Hr J i : numéro de la fonction concernée par le
gt report.
ove oY [030 e o
‘ J : représentation fil existant suivant équi-
82— %’% pement du véhicule.
!zu rd
= o/ K : figurine représentative de I'appareil.
g | S e
= m {5500 o L : fils en mariage.
ram o
< Z f S K , R
%ui = M A 1 7 S Vi : représentation d’'une épissure.
) = Lo
= o ﬁ’_{}: TI : 5;@ N :identification du faisceau.
T A G) |
g™ o . o
I / - 5}:} _ fJ }@P O : représentation d'une boite a fusibles.
AN 7 T 020 P . numéro de l'interconnexion.
MO00 1010
Q@ : nombre de voies de 'interconnexion.
T Lecture des schemas» de cablage R : couleur de l'interconnexion.
/P /Q /R 3 . représentation d'une interconnexion
= D E pp  Ic2on 23vNR g c partielle.
e 7 I : : i ' Ani
S 30V MR ¥ AI:E:J?aop 18 1070 '““\? xio B T : représentation d'une épissure.
o D3 1074 }— RME | 19]AH0AE %/"_Tr—‘_"J ;
I . el L A PHOE ‘!
0 coot |- o - N
wa EI =
L PN AHO4 ] S R
Dol - p a 7V BE
= | 1 ] AHDAE | |
= 80— -\ o 1070 4
T K 7 070 R R
3@2 %% “;5_—|>/7§\]R ; / 1071 Tod -l =
G| (e Seall
‘&éﬁ?ﬁ soas| | 1072 B
= | 74 1674 % ——Q004
2V GR | 1 Z v
K - { = /,_{ 10721 ﬁ!}
1] -~ '— 1031 33 | Y 1V YT
g2 T —{B320] 1
= 7 L - 1020
2V AR ,,,//f | g
!&:! 1 | BvFa ;___“ M\% [CO2A Z23VNR o 1V
1 5| 100 /% 100 |61 100 Qb— 100 {1} |
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lecture des schémas d’implantation

MOBO
1010

[c]

N

20 MOT -~

1C02A

e

800-

Q/

E107

) =

10 PR

20 MOT

TV EE

EO0(BO

1C20A8 50 P/B

D : nombre de voies du connecteur. -
& :couleur du connecteur.

i 1 identification du faisceau,

3

: numéro de Tinterconnexion. .
S : représentation d'une interconnexion.
£ :représentation d’'une épissure.

1 : voir détail dans le cadre indiqué.

BCMZ

Liste des appareils BCP3
F001  borne équipotentielle mixte 1. §§gg
B002  borne équipotentielle mixte 2.  =F 01
B0G3  borne équipotentielle mixte 3.

BB00  batterie. Broz
BB01  ensemble batterie (arriere). BGPO

- BB02  ensemble batterie (inférieur avant). .
B803  ensemble batterie (supérieur avant), =112
RB04  ensemble batterie centrale. 81?28
BRO5  batterie de démarrage. suz7
B206  batterie de service. e
BRO7 batterie de puissance alterno- BSMo4

 démarreur. BME]
BB10 - boitier d'alimentation. o
BB12  borne de liaison + batterie. BMF2
BCM1  bloc commutateur multifonctions Sk 3
gauche. BMF4
BSH

bloc commutateur muttifonctions drott.

boitier commutation protection 3
relais.

boite fusibles habitacle.

boite fusibles compartiment
moteur.

boite fusibles (coffre).

boitier de gestion centralisée
(police).

botte 12 fusibles (habitacle).
boite 28 fusibles (habitacle).
boftier de servitude moteur 27
fusibles.

boitier de servitude moteur 34
fusibles.

boitier maxi-fusibies.

boitier maxi-fusibies.

boitier maxi-fusibles.

boitier maxi-fusibles.

boitier de servitude intelligent.

pd
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Co01

€002

Co04

C1030
C1042
C1100
C1165
C1110
C1200
C1250
C1260
C1265
Ci270
C1300
C1310
C1360

C1400
C1450

€1500
C1630
C1700
C1800
€200

C2310
C2600
C310

C4640

C6235
Ce301

C6540
C6560
C6570
C6640

C6860
C7000

C7001

C7050
C7100

C7218
C7710
C8000
¢8201
£8400

C8600
861

C8630

CA00

connecteur diagnostic.
connecteur pour fils de dépannage.
connecteur diagnostic combine.
connecteur test information
moteur tournant.

connecteur optionnel coupe-circuit
général.

connecteur test allumage.
connecteur antiparasitage allumage.
connecteur réglage ailumage
pour ralenti.

connecteur test |njectlon
connecteur reglage antipoliution.
connecteur porte-fusible pompe
alimentation.

connecteur porte-fusible résis-
tance réchauffage carburateur.
connecteur test EGR.

connecteur test injection-allumage.
connecteur porte fusible calcula-
teur injection allumage.
connecteur porte-fumbte chauffage
sonde oxygeéne.

connecteur PMH.

connecteur deéveloppement
sysiéme.

connecteur test fonctionnement
GMV.

connecteur test (BVA).
connecteur fest gestion électronique.
connecteur diagnostic GPL.
connecteur alimentation prise
caravane.

connecteur double commande
auto-école.

connecteur porte fussble antl—
brouillard avant. -
connecteur alimentation +. per-
manent éclairage caravane.
connecteur porte-fusible alimen-
tation chronotachygraphe.
connecteur test condamnation.
connecteur test (mémorisation -
siége).

connecteur test cemture pyro-
technique.

connecteur test coussm(s) gon~
flable(s).

connecteur test couss;n(s) gon-
flable(s) + prétensionneur. =
connecteur purge circu_it_b_or_rec-
tion hauteur d’assiette. * "+
connecteur test capote électrique.
connecteur test antlbiocage de
roues.

connecteur porte- fu5|ble pLus-
sance ABS.

connecteur test antlpatlnage
connecteur test dlrectlon assis-
tance variable. .
connecteur dlagnost[c ecran
multifonction.

connecteur test suspensmn
connecteur test climatisation.
connecteur test antldemarrage
codé.

connecteur altmentatlon + per-
manent autoradio.

connecteur test alarme. antivol.
connecteur ahmentat[on atarme
antivol.

connecteur dlagnostlc centrale
de protection.

contacteur antivol.

CC81

CProo
CPRo1
CPTO

CPRC1

CTo0
CV0o

DRAD
ORA
E=CVO

ViF00
MIFO1
MF02
MF175

PCO1
PC02
PS00
PSSO

P&F1
PSF2

V0004
Y1000
Y1001

V1002
VA7

V400
V1156
V4200
V1203
V1300
V1700
V1701
V1702
V1703

V1800,

V2000
V2010
V2300
V2310

V2320
V2330
V2600
V2610
V2620
V2660
V4010
V4017
V4020

V4040
V4350
VA110

V4120
V4130

V4200
V4205
V4300

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ensemble commande centralisée
signalisation (police).

prise 12 V arriére.

prise 12 V avant.

ensemble contact porte coulis-
sante (gauche).

ensemble contact porte coulis-
sante (droite).

contacteur tournant volant.
module de commutation sous
volant (COM 2000).

drain.
drain 1.
ensemble
volant.
maxi-fusible batterie de service.
maxi-fusible alternateur.
maxi-fusible batterie de démamnage.
mega-fusible compartiment moteur
175 A,

prise de courant arriére droite.
prise de courant arriere gauche.
platine de servitude.

platine servitude-boite fusibles
(habitacle).

platine servitude-boite fusibles
(compartiment moteur).

platine servitude-boite fusibles
{coffre). .
voyant alerte stop.

voyant de charge.

voyant de charge correcte de
batteries de tractions.

voyant de batteries de traction
dechargées.

voyant de défaut du convertis-
seur 12 V.

voyant test allumage.

voyant de préchauffage.

voyant test injection.

voyant coupure de pompe.
voyant diagnostic moteur.
voyant défaut temporaire.
voyant de marche avant.

voyant de marche arriere.

commande dans

- voyant de défaut d'isolement.

voyant alimentation gaz.

voyant antibrouiilard arriére.
voyant antibrouillard avant.
voyant signal danger.

voyant indicateur de direction
gauche et droite.

voyant indicateur direction gauche.
voyant indicateur direction droit.
voyant de veilleuse.

voyant de croisement.

voyant de route.

voyant projecteurs antibrouillard.
voyant niveau eau moteur.
voyant de manque eau batterie.
voyant température eau moteur
maxi.

voyant niveau mini eau lave-
vitre.

voyant de présence eau dans
gazole.
voyant
moteur.
voyant de niveau huile moteur.
voyant de température maxi-
mum d’huile moteur.

voyant de starter.

voyant filtre a air colmaté.
voyant de niveau mini carburant.

de pression d’huile

V4320

V4400
V4410
V4420

V4430
V4440
V4600
V4610

V4700
V4701

V4702
V4730

V48090
V6235
V8560
V6561
V6562

V6640

V6700
V6709

V7000

V7001
V7050

V7060

V7310
V7700
V7800

V8018

V8110
V8220
1000
1005
1010
1020
1925
1030
1040
1041
1042
1043
1044
1045
1050

1086

1100
1101

1102
1103

1104
1105
1110
1115
1116
1117
1120
1121

e
B 2

voyant d'ouverture bouchon de
reservoir.

voyant frein de stationnement.
voyant de niveau liquide de frein.
voyant frein de stationnement
niveau liquide de frein.

voyant d'usure plaquettes.
voyant de lampes grillées.
voyant position levier de vitesses.
voyant de température huile BV
maxi.

voyant porte ouverte.

voyant portes avant et 2 portes
latérales.

voyant portes avant et 1 porte
latérale.

voyant bouclage ceinture de
sécurité,

voyant surchauffe catalyseur.
voyant de supercondamnation.
voyant coussin gonflable (avant).
voyant coussin gonflable latéral.
voyant inhibition coussin gonfia-
ble passager.

voyant de niveau liquide correc-
tion hauteur d'assiette.

voyant test blocage différentiel.
voyant témoin de passage du
réducteur de vitesse.

voyant diagnostic antiblocage de
roues.

voyant antiblocage de roue actif.
voyant diagnostic antipatinage
de roues.

voyant fonctionnement antipati-
nage de roues.

voyant régulateur de vitesse.
voyant diagnostic suspension.
voyant de diagnostic contrdle de
stabilité.

voyant de niveau mini carburant
chauffage additionnel.

voyant vitre arriére chauffante.
voyant transpondeur.

contacteur de sécurité démarrage.
relais d'interdiction démarrage.
démarreur.

alternateur.

boitier batterie duale.

relais information moteur tournant.
relais de maintien général.
commutateur arrét urgence.
relais général.

poussoir de réarmement.

" boftter diode.

poussoir de réarmement auxiliaire.
électrovanne commande résis-
tance chauffage demarrage.
relais coupure démarrage par
alarme antivol.

allumeur.

thermistance eau moteur pour
module d'avance.

module d'avance.

resistance électrovanne correc-
tion d'avance.

électrovanne correction d’avance.
module d'allumage.

distributeur d'allumage.

capteur référence cylindre.
capteur référence cylindre 1.
capteur référence cylindre 2.
capteur cliquetis.

capteur cliquetis 1.



1122
1125
1127
1130
1131
1132
1133
1134
1135
1136
1137
1138
1140

1141
1142
1143

1145
1146

1147

1146
1148
11560
1151

1155
1156
1157
1158

1159

1160
1161
1162
1163
1164
1190
1191

1200
1201
1202
1202
1204
1205
1206

1207
1208

1209
1210
1211
1212
1213
1214
1215
1216
1217

1218
1218
1220

1221
1222

capteur cliguetis 2.

contacteur pédale accélérateur.
relais alimentation allumage.
calculateur d'allumage.

bobine d'allumage cylindre 1.
bobine d'allumage cylindre 2.
bobine d'allumage cylindre 3.
bobine d'allumage cylindre 4.
bobine allumage.

condensateur de bobine d’allumage.
bobine d’'allumage cylindre 5.
bobine d’allumage cylindre 6.
module antipollution pour carbu-
rateur.

relais alimentation bougies 1
réchauffage eau.

relais alimentation bougies 2
réchauffage eau.

relais alimentation bougies 3
réchauffage eau,

électrovanne ouverture papilion.
relais alimentation bougies 1/2
réchauffage eau.

relais alimentation bougies 3/4
réchauffage eau.

relais 1 rechauffeur eau moteur.
relais 2 rechauffeur eau moteur.
boitier prechauffage.

relais pour filtre a carburant
chauffant.

relais préchauffage.

relais postchauffage.
thermocontact postchauffage.
boitier de commande pré-post-
chauffage.

barrette d’alimentation bougies
de préchauffage.

bougies de préchauffage.
bougies de préchauffage cylindre 1.
bougies de préchauffage cylindre 2.
bougies de préchauffage cylindre 3.
bougies de préchaufifage cylindre 4.
réchauffeur circuit eau.

bobine allumage + référence
cylindre.

relais pompe a carburant.

relais pompe a injection.

relais tachymetrique.

contacteur a inertie.

relais sécurité de choc.

fusible pompe a carburant.
boitier commande pompe de
transvasement.

pompe de transvasement.
pompe d'injection diesel (correc-
teur d’avance, stop électrique,
contact sécurité).

pompe de gavage.

pompe a carburant.

pompe jauge carburant.
électrovanne air réservorr.

relais pompe air.

éconoscope.

électrovanne purge canister.
résistance simulation canister.
électrovanne coupure purge
canister.

électrovanne coupure d'avance
a lallumage.

potentiometre papillon (injection
BVA).

capteur température eau moteur.
thermistance gazole.
accéléerométre.

1223
1224
1225

1226

1227
1228

1229

1230
1231
1232
1233

1234
1235

1236
1237
1238
1238

1240
1241
1242
1243

1244
1245
1246
1247
1248
1249

1250

1251
1252
1253
1254

1255
1256
1257
1258
1259
1260
1261

1262

1263 -

1264
1265

1266
1267

1268

1270

1271
1272

1273

1274

1275

EQUIPEM

électrovanne air injection.
électrovanne fermeture absorbeur.

moteur pas-a-pas régulation
ralenti (MMBA).
moteur régulation ralenti et

contacteur de ralenti.

capteur pression réservoir carburant.
moteur régulation ralenti et
contacteur de ralenti + capteur a
effet Hali.

électrovanne reguiation turbo a
géometrie variable.

commande d’air additionnel.
boitier soutien de ralenti (BVA).
électrovanne soutien ralenti.
électrovanne régulation de pres-
sion turbocompresseur.
électrovanne étouffoir carburateur.
électrovanne de mise a |'air libre

. carburateur.
- électrovanne coupure décélération.

électrovanne pulsair.
électrovanne AFP.

électrovanne de régulation de
ralenti.

capteur température air admission.
pompe pulsair.

relais pulsair.

électrovanne de distribution
variable 1.

électrovanne proportionnelle EGR.
contacteur aitimétrique.

relais alimentation fonction EGR.
thermocontact eau moteur EGR.
résistance calibration EGR.
potentiometre levier de charge
(EGR).

calculateur recyclage gaz d'échap-
pement EGR.

pompe & vide EGR.

relais correcteur d'avance diesel.
électrovanne tout ou rien (EGR).

- contacteur de levier de charge
-EGR.
. électrovanne d’arrét de pompe.
. électrovanne d’avance (diesel).
-électrovanne de débit - (diesel).

électrovanne de débit + (diesel).
électrovanne de débit + - (diesel).
capteur levée d’aiguille injecteur.
capteur position pédale accélé-
rateur.

papillon motorisé.

électrovanne EGR + papillon.
électrovanne swirl.
thermocontact réchauffage car-
burateur.

relais réchauffage carburateur.
électrovanne papillon diesel
{admission d'air).

électrovanne de distribution
variable 2.

relais résistance réchauffage
carburateur.

résistance réchauffage carbura-
teur ou boitier papillon.
électrovanne étouffoir.

ensemble électrovanne étouffoir,
résistance réchauffage carburateur.
résistance réchauffage réaspira-
tion vapeurs d’huile 1.
résistance réchauffage réaspira-
tion vapeurs d’huile 2.
carburateur.

1278
1279

1260
1281

1282
1283

1284
1285

1286

1287
1288

1289

1290

1281
1301

1302
1303

1304

1305
13606

1367

1308
1309
1310 -
1341

1312

1313
1314~

1315
1316

1317

1318
1319
1320
1321
1322
1323

1324

1325
1326

1327

1328

1329

1330
1331
1332
1333
1334
1335
1336
1337
1338
1338
1340
13441

1342
1343

T

réchauffeur gazole.

électrovanne désactivation 3 pis-
tons pompe haute pression gazole.
capteur début de refoulement.
électrovanne régulation haute
pression essence.

électrovanne AFP longue.

. électrovanne AFP courte.

calculateur additif carburant.
pompe additif carburant.
injecteur additif carburant.

- électrovanne réchauffage air

admission.

relais réchauffeur gazole.
résistance chauffante gazotle.
thermocontact réchauffage gazole.
glectrovanne eau réchauffage
admission.

. potentiometre injection.
- électrovanne eau dégazage.
. relais information BVA (injection).

relais alimentation injection.
relais alimentation injection-aflumage.
relais double multifonction
contrble moteur.

potentiometre richesse.

shunt relais BVA.

relais double multifonction puis-
sance.

- capteur pression huile moteur.
=+ thermistance d'air turbo.
débitmetre air.

-capteur surpression turbo.

capteur pression air admission.
capteur régime moteur.

capteur altimétrique.

résistance injection.

capteur de position papillon.
capteur position levier pompe
diesel.

contacteurs papillon.

- résistance codage injection.

calculateur contréle moteur.
capteur haute pression gazole.
régulateur haute pression gazole.
capteur haute température (gaz

- d'échappement).
- électrovanne

- doseur.

- capteur haute pression essence.
~ fusible alimentation calculateur

proportionnelle

injection.

capteur position came (pompe
diesel).

capteur position rotor (pompe
diesel).

capteur position
(pompe DIESEL).

coulisseau

“injecteur.

injecteur cylindre n°1.

injecteur cylindre n°2.

injecteur cylindre n°3.

injecteur cylindre n°4,

injecteur cylindre n°5.

injecteur cylindre n°6.

injecteur cylindre n°7,

injecteur cylindre n°8.

injecteur cylindre n°®9.

injecteur cylindre n°10.

capteur pression différentiel filtre
a particule.

calculateur multifonction moteur.
capteur haute température gaz
échappement aval.
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1345

1348

1350
1351
1352
1353
1354
13556
1356
1357
1358

1359

1360

capteur haute température gaz

~ échappement amont.

relais chauffage sonde a oxygene.
fusible chauffage sonde a oxygene.
sonde a oxygene amont.

sonde a oxygene aval.

sonde a oxygene avant aval.
sonde a oxygene avant amont.
sonde a oxygeéne arriere aval.
sonde & oxygéne arriére amont.
capteur dépression freinage.
sonde a oxygéne proportionnelle.
capteur haute température gaz
échappement aval catalyseur.
capteur haute température gaz
échappement amont catalyseur.
boitier passerelie antidémarrage
codé - verrouillage logiciel.
électrovanne rechauffage air de
suralimentation 1.

électrovanne rechauﬁage alr de
suralimentation 2.

capteur point mort haut.

capteur pression amplificateur
frein.

relais motoventilateur.

fusible motoventilateur.

relais alimentation motoventila-
teur gauche.

relais alimentation motoventita-
teur droit.

relais alimentation série moto-

- ventilateurs gauche et droit.
~ thermocontact d'enclenchement

ventilateur.

résistance bivitesse motoventitateur.
thermistance commande mofo-
ventilateur par boitier électronique
(sur fiquide refroidissement).
relais alimentation motoventlla-
teur petite vitesse.

relais - alimentation: motoventlla-
teur grande vitesse.:

510 - motoventilateur.

motoventilateur droit.
motoventilateur gauche.

hacheur electronique motovents- ’»

lateur,

relais alimentation motovent;iateur ’

moyenne vitesse.

filtre antiparasitage gauche

filtre antiparasitage droit.

volet piloté pour GMV.

résistance trivitesse motoventilateur.
résistance bi-vitesse motoventi-
lateur.

thermocontact post-refroisisse-
ment moteur.

relais post-refroidissement moteur. -

temporisateur post-refrondlsse-

- ment moteur.
.- shunt post-refrmd:ssement

pompe a eau refroidissement turbo.
fusible pompe a eau refr01d|sse-
ment furbo.

- relais commande pompe & eau

refroidissement turbo.

contacteur position levier sélection.
capteur: levier de commande
impulsionnel.

contacteur de commande lmpui-
sionnel.

- ensembie commande boite de

vitesses automatique.

1610

1613
18156
1620
1821
1622
1625
1630

1631
1632
1635
1636
1637
1638
1639

1640

?93 e

1;84:5
1705
1706
1713 ¢

1714

1718

1722

1724
1725

1726

1727
1728
1728
1736
1732
1733
1743
1748

1747

“bloc électrovanne BVA.

“sélecteur de rapport' : ;
- capteur vitesse entrée bmte def
-vitesses manuelle pliotee

.+ actionneur sélection::

relais alimentation bruiteur pOSI-

tion parking. - 1749
relais alimentation éclaireur grille

+ selection. 1800
électrovanne pilotage débit 1801

echangeur

capteur régime moteur BVA
capteur de pression (BVA). -
capteur vitesse véhicule,
capteur vitesse véhicule (BVA)
capteur de vitesse sortie BVA."

module interface vitesse véhicule. 1808
calculateur boite de vitesses 1809
automatique. 1810
électrovanne estompage de couple. 1811
contacteur position pédale. 1812
bloc électro-hydraulique BVA. 1813
capteur position BVA. ’ 1814
contacteur rétrocommande BVA. 1815

actionneur blocage levier BVA.
contacteur pedaie accelerateur - 1816
pied non appuyé.’ o

sélecteur de programme boste 1817
de vitesses automatique. ’ 1818
relais de commande actionneur 1819~
blocage levier vitesse. 1820
relais de commande actionneur 1821
blocage clé. 1822

actionneur blocage clé.
pilotage électronique BVA

calculateur boite.-de- v1tesses{;i{f,
manuelle pilotée. i

actionneur passage.-

actionneur. embrayage.
commande vitesse au volant.

- calculateur gestion électronique. 1830
; “ module surveillance: température -
» —+tension batterie avant inférieure.
- module surveiltance ter'npérature -
“: tension batterie avant supérieure. 1833
module surveillance temperature 1834 -

- - tension batterie arrlere 1835 ¢
bottier relais. : SO 1836
coffret electromque coe 1837
filtre alimentation secteur o 4850
potentiometre accelerateur
jauge d'énergie. i ABST
thermistance: commande puiseur}:: 1852
refroidissement moteur électrique. - 1853
thermistance commande’ moto- - 1854
ventilateur refr01d|ssement eau};j? 1855

batterie. 2 1856

commutateur chauﬁ‘age addmonnel - 1857
chauffage additionnel. - 00 1858
pompe "a - carburant chauffage E
additionnel. : 1859
pompe a eau de refr01dlssement ,

des batteries de traction. - 1860

calculateur gestion électronique.
relais antidémarrage codé véhi-
cule électrique.

shunt antidémarrage codé. .
relais réchauffage batteries. -
résistance réchauffage batterie_s__
moteur de traction électrique.. .~ 940
pulseur refroidissement moteu SETRCAEY
électrique,
prise de charge.

- calculateur:
T démarreur.:’

bottier prise charge batteries.

relais d'auto- mamtlen coupure

chauffage. o

calcuiateur gaz '

capteur de pression absolue

électrovanne doseur."

électrovanne réservoir. : ‘

électrovanne vapo- detendeur S
~boitier 3 relais. : S

& - relais sonde oxygene
- pont de diodes.
.+ bloc alimentation gaz

actuateur linéaire.. o
commutateur Essence-Gaz o
relais temporisateur gaz/essence R
bloc fusibles alimentation gaz. .~
relais coupure voyant dlagnosttc
indicateur pression gaz.

relais double dialogue carburant

{ GPL.

montage adaptateur de tension

12V /I5V.

jauge GPL.

thermistance eau moteur (15°).
boitier amortissement jauge GPL.
moteur distribution gaz.

jauge + électrovanne GPL.

diode montage adaptation 12V /

5V. .

_}E,‘:jf_ résistance montage adaptation
12V 15V

électrovanne volet air admission.
€&lectrovanne alimentation gaz.
‘refais  coupure pompe a carbu-

S rant.
' relais de commande électrovanne

réservoir.

distributeur GPL.. - P

capteur press:on d:stnbuteur;--_‘.-[
capteur température
détendeur GPL.
relais commutateur GPL.
injection GPL cylindre 1.
injection GPL cylindre 2.
injection GPL cylindre 3.

~ injection GPL. cylindre 4.

vapo-

" relais général GPL.
. relais gavage carburant.

relais de commande électrovanne

"~ vapo-détendeur.

boitier de gestion pression gaz.
injecteur gaz cylindre 1. .
injecteur gaz cylindre 2.
injecteur gaz cylindre 3.
injecteur gaz:cylindre 4.

bottier de gestion injecteur essence.
vapo-détendeur essence. .

. sonde de pressmn gaz sur vapo-

. détendeur. ‘

© . sonde de. temperature eau sur
.vapo-détendeur.

: .- capteur basse pres5|on absolue.

pompe & eau refroidissement 1861
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