DIRECTION

SPECIFICATIONS GENERALES
— Direction & crémaillére et pignon a denture hélicoidale. — Ecrou de blocage de biellette de direction extérieure
— Assistance hydraulique fournie par une soupape de commande rota- a biellette de direction intérieure ... 7,5
tive a centre ouvert. — Ecrou de durit de pression de direction assistée a tube ........... 3,4
—Capacité (I) ... 0,81 —Ecroudutube deretour ....................... 3,4
— Diamétre de braguage (m) : — Support de positionnement de la durit de pression
—2,5,3letDiesel (COUM) .........ccooiiiiiiiiii i 12,53 ATrAVEISE AV .. 2,3
—=33letDiesel ... 13,29 — Support de positionnement de tube de retour a traverse AV ...... 2,8
— Boulon banjo de durit de pression de liquide de
CIRCUIT D’ASSISTANCE direction assistée ... 34
— Débit de sortie & 1 500 tr/mn et pression minimum (I/mn) ........ 6,4 — Raccord de sortie de pompe de direction assistée (Saginaw) ....7,5
— Pression de décharge (bar) ..................... 82,75 a 89,75 — Goujon de fixation M10 de la pompe de direction
— Longueur de la durit de retour de liquide de ASSIStEE AU SUPPOIT ...t 4,8
direction assistée (mm) ... 280 — Boulon et écrou M10 de pompe de direction assistée
AU SUPPOIT e 4
COUPLES DE SERRAGE (en daN m) - Boglo['ns de fixation M8 de la pompe de direction
asSIStEe aU SUPPOIT ...t 2,8
—Ecroudevolantaarbre ... 6,1
— Boulons du boitier de direction alatraverse ........................ 6,8 — Goujon de bride de colonne de direction ............................ 0,2
— Ecrou de fixation de rotule de biellette de direction — Ecrou de goujon de bride de colonne de direction ................. 1,2
APOrte-fUSEE ... . o 52 — Boulon de bride de colonne de direction ............................. 1,2
COLONNE DE DIRECTION
ECROU DE VOLANT LEVIER DE REGLAGE COUVERCLE SUPE- COUVERCLE SUPE- GARNITURE DE PLAN- SUPPORT DE COLONNE
D'INCLINAISON RIEUR RIEUR FIXE CHE DE BORD DE DIRECTION
RENFORT DU SUPPORT
DE COLONNE DE DI
RECTION
CALE
ACCOUPLEMENT SUPE-
RIEUR
GOUPILLE DE RETENUE
DU BOULON DE L'AC-
COUPLEMENT
COUVERCLE ET ECRAN7
VOLANT
ELEMENT D'ETAN-
CHEITE D'ARBRE DE
COUVERCLE INFE- DIRECTION
RIEUR
COUVERCLE INFE- TABLIER
RIEUR FIXE
é i COLONNE DE GOUPILLE BOULON ACCOUPLE-
I DIRECTION MENT SUPERIEUR
& Qo ACCOUPLEMENT INFE-~
o RIEUR
2
{J
\- Y ."’J GOUPILLE DE RES-
SORT
w=D
VERS ALIMENTATION COUS- RECOUVREMNT DE MECANISME DE DIREC-
SIN PNEUMATIQUE TABUER
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DIRECTION

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction
DEPOSE

Attention. — Avant toute intervention sur le
module de coussin pneumatique, se référer
au chapitre « Carrosserie : consignes de
sécurité ».

— S’assurer que les roues AV du véhicule
soient en position ligne droite.

— Débrancher le cable négatif (masse) de la
batterie.

— Attendre 2 mn pour la décharge du conden-
sateur de réserve, avant la dépose du
module de coussin pneumatique.

— Déposer la tige de desserrage du frein de
stationnement de 'ensemble de pédale de
frein de stationnement.

— Déposer les cing vis maintenant le cou-
vercle de I'ensemble de colonne de direction
(fig. DIR. 1).

— Baisser le couvercle inférieur de la colonne
de direction pour accéder au connecteur
électrique du commutateur d’ouverture du
hayon et le déposer.

— Déposer I'ensemble du panneau d’acces
des fusibles/amortisseur de bruits du pan-
neau d’instruments inférieur (tourner les
fixations de 90°).

— Déposer I'’écrou du goujon maintenant le
support inférieur de colonne de direction au
renfort inférieur du panneau d’instruments.

— Déposer le connecteur de diagnostic DRB
(fig. DIR. 2) de son support de fixation.

— Déposer les quatre boulons de fixation et
baisser le renfort du panneau d’instruments
inférieur.

BOUTON D'OUVERTURE
U HAYON ARRIERE

LEVIER DE DESSERRAGE DU
FAEIN DE STATIONNEMENT

— Placer le volant en position verrouillée et
retirer la clé du barillet de serrure. Déposer
les quatre écrous fixant le module de cous-
sin pneumatique au volant. Déposer ensuite
le module de coussin pneumatique du
volant et débrancher le fil électrique (fig.
DIR. 3).

— Débrancher le connecteur du commutateur
de l'avertisseur sonore.

— Déposer le connecteur du faisceau de
cablage de la colonne de direction de I'en-
semble du commutateur de régulateur de
vitesse.

— Déposer I'écrou de retenue du volant de
I'arbre de colonne de direction. Déposer le
volant de I'arbre au moyen de I'extracteur,
outil spécial C-3428-B ou un équivalent (fig.
DIR. 4).

Remarque. — Ne pas secouer ni frapper sur la
colonne de direction ou I'arbre de colonne
de direction pour déposer le volant.

— Déposer les trois vis maintenant le cou-
vercle supérieur de colonne de direction.

— Déposer les trois vis maintenant le cou-
vercle inférieur de colonne de direction.

— Déposer les connecteurs de faisceau de
cablage du dévidoir de céable et du commu-
tateur de contact. Déposer ensuite le
connecteur du faisceau de cablage de I'an-
neau lumineux et du vibreur de la clé de I'en-
semble de commutateur d’allumage.

— Déposer le connecteur du faisceau de
cablage du commutateur multifonction.

Remarque. — Le faisceau de cablage du
connecteur est maintenu sur le commuta-
teur multifonction par un boulon de fixation &
téte de 7 mm. Accéder a ce boulon par I'ar-
riere du connecteur du faisceau de cablage
(fig. DIR. 5).

— Déposer le dévidoir de cable de I'ensemble
de colonne de direction.

Remarque. — Si le dévidoir de cable ne se sou-
leve pas hors de la colonne de direction,
introduire un tournevis dans la zone de la
patte de blocage inférieure du dévidoir de
cable.

— Déposer le faisceau de cablage de la colon-
ne de direction.

— Déposer I'accouplement supérieur de
I'arbre de direction de I'accouplement infé-
rieur de direction (fig. DIR. 6).

Attention. — L'écrou fait partie de I'accouple-
ment. Ne pas essayer de le déposer.

— Déposer les trois écrous maintenant le sup-
port de fixation inférieur de I'ensemble de
colonne de direction. Déposer ensuite les
deux boulons maintenant le support de fixa-
tion supérieur de I'ensemble de colonne de
direction (fig. DIR. 7).

Attention. — Pendant I'opération suivante, ne
pas laisser le cable indicateur du levier de
changement de vitesses supporter le poids
de I'ensemble de colonne de direction.

— Laisser descendre I'’ensemble de colonne
de direction du panneau d’instruments suffi-
samment pour accéder a I'ensemble de
céable indicateur du levier de changement de
vitesses sur la chemise de colonne de direc-
tion.

— Placer le levier de changement de vitesses
en position de stationnement et déposer
I'ensemble d’indicateur de changement de
vitesses de la colonne de direction en rela-
chant tout d’abord la tige de verrouillage sur
la piece rapportée et en pressant les pattes

MODULE DE COUSSIN DEVIDOIR OE CABLE

PNEUMATIQUE

FiL DE LAVERTISSEUR

CONTACTEUR
OE LA
COMMANDE
OE VITESSE
AUTOMATIQUE

COMNECTEUR DU FAIS-
CEAU DE CABLAGE

RENFORT DU PANNEAU
DINSTRUMENTS INFERIEUR

SUPPORT DE FIXA-
[ TION DU CONNEC-

COMMUTATEUR TEUR DE
DE FEUX STOP Dlaanosgic |
CONNEGTEUR DE

" DIAGNOSTIC DRB g\\

FIL DU MODULE CABLAGE DE
DE COUSSIN COMMANDE DE
PNEUMATIQUE VITESSE
AUTOMATIQUE
(Fig.DIR.3)

ACCOUPLEMENT

SUPERIEUR DE |
LARBRE DE Dt
RECTION g

COLONNE
DE DIREC-

GOUPILLE DE
ACCOUPLEMENT RETENUE
INFERIEUR D'AR-

BRE DE DIRECTION \ \\

D'ACCO! d
PLEMENT SUPERIEUR
DE DIRECTION

(Fig.DIR.2)

(Fig.DIR.4)

(Fig.DIR.6)
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DIRECTION

de la piéce rapportée I'une contre l'autre.
Soulever ensuite I'ensemble de la colonne
de direction (fig. DIR. 8).

— Laisser descendre la colonne de direction
sur le plancher du véhicule. Déposer ensui-
te I'attache maintenant le cable de change-
ment de vitesses et le cable de changement
de vitesses de I'’ensemble de colonne de
direction.

— Sortir la colonne de direction.

REPOSE

— Avant de reposer la colonne de direction,
mettre en place un nouvel ceillet dans le
levier de changement de vitesses. Utiliser
un lubrifiant pour faciliter la pose.

— Déposer la goupille de transport située sur
la chemise de colonne de direction inférieu-
re, lors de la pose.

— Poser I'attache de plancher dans la fente
garnie de cales plastiques.

— Pour le cable de changement de vitesses
dans le nouvel ceillet puis mettre en place
I'attache de retenue (fig. DIR. 9).

— Acheminer 'ensemble d’indicateur du levier
de vitesses et son céble, sous le support de
fixation supérieur gauche de la colonne de
direction.

— Accrocher I'ceilleton du céble d'indicateur de
changement de vitesses sur son levier.

— Introduire le flasque de I'ensemble d'indica-
teur du levier de vitesses dans la chemise
de la colonne de direction. Mettre en place

.-—41

‘ECROUS DE FIXATION DE

&:Sglrgjge FoATION COLONNE DSUDIEEC’HON
ERIEURE (2)
SUPPORT DE FIXATION

ECROUS (3) DE FIXATION DE
‘COLONNE DE DIRECTION

l INFERIEURE E

INFERIEUR

SUPPORT DE MONTAGE D'EN.
SEMBLE INFERIEUR COLONNE DI

DIRECTION

(Fig.DIR.7)

DEPOSER LA PATTE DE
VERROUILLAGE AVANT DE CABLE D'ACTIONN
DEPOSER LA PIECE RAP- MENT PRNDL
PORTEE. REVERROUILLER
APRES LA POSE

VERROQUILLER

BARRE DE
VERROUILLAGE
ATTENTION
NE PAS POUSSER LA
BARRE DE VER-
ROUILLAGE AU-DELA
DE LARRET

BRAS D'AC-

TIONNEMENT

PIECE RAPPORTEE DE
COLONNE

COLONNE DE
DIRECTION

les pattes et engager la barre de verrouilla-
ge (fig. DIR. 10).

— Poser le support de fixation inférieur puis les
trois écrous sans les serrer (fig.DIR. 7).

— Poser les deux écrous de fixation de la
colonne de direction supérieure sans les
serrer (fig. DIR. 7).

— Tirer la colonne de direction vers I'arriére, a
I'écart du panneau d’instruments, aussi loin
que possible. Tout en maintenant la colonne
de direction en arriere, centrer 'ensemble
dans I'ouverture du tablier et serrer les
écrous de montage au support supérieur de
I’ensemble de colonne de direction (fig.
DIR. 7).

— Ensuite, serrer au couple de 1,2 daN.m les
cinq écrous de montage de I'ensemble.

— Poser I'accouplement supérieur d’arbre de
direction sur I'accouplement inférieur
d’'arbre de direction et poser le boulon d’ac-
couplement (fig. DIR. 6).

— Serrer I'écrou a 2,8daN.m.

— Poser a nouveau la goupille.

— Poser le dévidoir de cable sur I'ensemble de
colonne de direction.

Attention. — S’assurer que les pattes de blo-
cage de I'ensemble de dévidoir de cable
soient engagées dans I'ensemble de colon-
ne de direction.

— Poser les connecteurs.

— Placer le levier de sélection en position point
mort. Si le pointeur n'indique pas « N »,
régler I'ensemble de commande (fig. DIR.
11).

— Fixer le faisceau de cablage.

— Poser les coquilles supérieure et inférieure
et serrer les vis.

— Poser le levier de réglage en hauteur de
colonne de direction.

— Passer les cables du régulateur de vitesse
et du module de coussin pneumatique a tra-

" ATTACHE DE LEVIER DE
RETENUE CHANGEMENT
DE VITESSE

SUPPORT DE FIXATION
INFERIEUR D'ENSEM-
BLE DE COLONNE DE

DIRECTION

=
CABLE DE

CHANGEMENT\
DE VITESSE

(Fig.DIR.9)

CABLE iNDICATEUR DE

CHANGEMENT DE VITESSE

ENSEMBLE DE CABLE D'IN-
DICATEUR DE CHANGE-

CHEMISE DE COLONNE
N DE DIRECTION
—

LEVIER DE
CHANGE-
MENT DE
VITESSE

PATTES DE UENSEMBLE
DINDICATEUR DE CHAN-
GEMENT DE VITESSE

vers l'orifice rectangulaire du volant et le
cable d'avertisseur sonore par I'orifice circu-
laire.

— Poser le volant sur la colonne de direction et
serrer I'écrou a 6,1daN.m.

— Brancher les fils d’avertisseur sonore et de
régulateur de vitesse.

— Poser le fil sur le module de coussin pneu-
matique (fig. DIR. 3).

Attention. — Le connecteur doit étre placé bien
a fond pour assurer la connexion au module
de coussin pneumatique.

— Poser le module de coussin pneumatique
puis serrer les quatre écrous de fixation a
1,1daN.m.

— Reposer toute I'instrumentation dans le
sens inverse de la dépose.

Attention. — La méthode suivante doit étre
employée lors du rebranchement de la bat-
terie sur un véhicule dont le module de
coussin pneumatique a été dépose.

— Connecter le DRB (station de diagnostic) au
connecteur six voies de diagnostic ASDM.

— Tourner la clé de contact en position «ON».
Sortir du véhicule avec le DRB et poser la
derniére version de la cartouche appropriée
dans le DRB.

— S’assurer qu'il n'y ait pas d’'occupants dans
le véhicule et connecter le cable négatif de
la batterie a la borne négative de la batterie.

— Utiliser les codes de défauts actifs de lectu-
re et d’enregistrement du DRB. Lire et enre-
gistrer également tout code de défaut enre-
gistré. Se référer au manuel d'essais et
diagnostics de retenue passive si un défaut
est détecté.

— Effacer les défauts enregistrés s'il ne s'agit
pas de codes de défauts actifs. Si le proble-
me persiste, les codes de défaut ne s’effa-
ceront pas.

— A partir du c6té passager du véhicule, tour-
ner la clé de contact en position « OFF »
puis « ON » et observer le témoin du cous-
sin pneumatique sur le combiné d’instru-
ments. Il devrait s’allumer pendant 6 a 8 s,
puis s’éteindre. Ceci indique que le systeme
de coussin pneumatique fonctionne norma-
lement.

Attention. — Si le témoin d’avertissement du
coussin pneumatique ne s’allume pas, cli-
gnote ou reste allumé, le systeme de cous-
sin pneumatique est défaillant.

— Tester le fonctionnement de toutes les fonc-
tions commandées a partir de la colonne de
direction.

ﬂamne oE =)
VERROUILLAGE

CABLE
CABLE DE
PRNDL COMMANDE

PIECE RAPPORTEE
PE COLONNE

COLONNE DE
DIRECTION

(Fig.DIR.8)

(Fig.DIR.10)

(Fig.DIR.11)
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DIRECTION

Boitier de direction

Attention. — Le boftier de direction assistée ne
doit pas étre réparé ni réglé. En cas de
défaillance ou de fuite d’huile, remplacer le
boitier de direction en totalité.

DEPOSE

— Lever le véhicule.

— Déposer les roues AV.

— Déposer les rotules des deux biellettes de
direction des porte-fusées, employer I'outil
spécial d’extraction C-3894-A (fig. DIR. 12).

— Déconnecter la jambe d’amortisseur moteur
de la traverse (si le véhicule en est équipé).

— Déposer les boulons de fixation de la traver-
se de suspension AV et I'écrou (fig. DIR. 13)
du goujon de positionnement. Laisser des-
cendre la traverse de suspension AV au
moyen d’un cric, afin de pouvoir détacher le
boitier de direction de la colonne de direc-
tion.

— Débrancher les tuyaux de direction assistée
du boitier de directin (colmater les tuyaux et
le boitier pour éviter tout risque de souillure).

— Déposer les quatre boulons fixant le boitier
de direction a la traverse.

— Déposer le boitier de direction.

REPOSE

— Il sera nécessaire de disposer d’'un assistant
dans le véhicule au moment du remplace-
ment du boftier de direction, pour aider a
postionner I'accouplement de colonne de
direction sur 'ensemble de boitier de direc-
tion.

— Poser le boitier de direction assistée sur la

ROTULE DE BIELLETTE
DE DIRECTION

ECROU

PORTE-FUSEE
GOUPILLE
FENDUE

OUTIL SPECIAL
C-3894-A

(Fig.DIR.12)

ENSEMBLE DE CHASSIS

ELEMENT D'ECROU DE
TRAVERSE AVANT

GOUJON DE FIXATION
DE TRAVERSE

ECROU

ECROU ET RETENUE

ENSEMBLE DE
TRAVERSE AVANT

(Fig.DIR.13)

traverse AV. Poser les quatre boulons de
fixation.

— Employer un cric pour soulever la traverse
AV et le boitier de direction contre les longe-
rons.

— Poser les trois boulons et I'écrou de fixation.

Attention. — Le goujon de la traverse AR droi-
te est un goujon de guidage qui positionne
correctement la traverse. Serrer ce boulon
pour commencer, serrer ensuite les quatre
fixations de traverse a 12,2daN.m.

— Serrer les quatre boulons fixant le boitier de
direction & la traverse AV a 6,8daN.m.

— Fixer le montant d’amortisseur moteur du
moteur sur la traverse (si le véhicule en est
équipé).

— Fixer les tuyaux de la pompe de direction
assistée aux raccords situés sur le boitier de
direction.

— Poser les rotules des biellettes de direction
extérieures dans les porte-fusées.Poser les
écrous fixant les rotules de biellettes de
direction a 5,2 daN.m, puis poser les gou-
pilles.

Attention. — Ne pas utiliser de liquide pour
transmission automatique.

— Remplir et purger le circuit hydraulique.

— Contrller et régler le train AV.

PURGE

— Vérifier le niveau de liquide lorsque le
moteur est arrété.

— N'utiliser que du liquide pour direction assis-
tée Mopar.

— Contrdler le niveau du liquide par le bou-
chon de remplissage. La jauge de niveau
doit indiquer « Full cold » (plein a froid)
lorsque le liquide est a la température nor-
male d’environ 21°C & 27°C.

— Remplir le réservoir de liquide de la pompe
au niveau approprié et laisser le liquide
reposer pendant 2mn au moins.

— Démarrer le moteur et le laisser tourner
quelques secondes. Arréter le moteur.

COLLIER DE SERRAGE Ex
EXTERNE Ny

BARRE D AC\,OUPLEMENT
ERNE

BARRE D'ACCOUPLEMENT
EXTERANE

(Fig.DIR.14)

MARQUEZ L EMFLACEMENT'
DU TUBE D'AERATION

l COLLIER DE SERAAGE
. _| EXTERNE DE SOUFFLET

{ JOINT DE SOUFFLET

LUBRIFIEZ 1C1

COLLIER DE SERRAGE

INTERNE
ECHOU DE BLOCAGE

(Fig.DIR.15)

— Faire I'appoint de liguide nécessaire. Répé-
ter la méthode décrite ci-dessus jusqu’a ce
que le niveau du liguide reste constant
aprés que le moteur ait tourné.

— Lever les roues AV.

— Démarrer le moteur. Tourner doucement le
volant a droite et a gauche, en le faisant
entrer légérement en contact avec les
butées.

— Faire I'appoint de liquide de direction assis-
tée.

— Laisser descendre le véhicule et tourner len-
tement le volant de butée a butée.

— Arréter le moteur. Contréler le niveau du
liquide et faire I'appoint nécessaire.

— Si le liguide mousse beaucoup, laisser le
véhicule a I'arrét quelques instants avant de
répéter la méthode ci-dessus.

Soufflet de direction
DEPOSE

— Déposer la rotule de biellette de direction du
porte-fusée.

— Desserrer I'écrou de blocage fixant la biel-
lette intérieure a la biellette extérieure (fig.
DIR. 14). Déposer la biellette extérieure de
la biellette intérieure.

— Déposer I'écrou de blocage.

— Utiliser des pinces pour ouvrir les colliers de
serrage du soufflet et les retirer (fig. DIR.
15).

— Marquer I'emplacement du tube d'aération
avant de déposer le soufflet.

— Soulever le soufflet de sa gorge et le dépo-
ser du bottier.

REPOSE

— Placer les pieces comme illustré (fig.
DIR. 15).

— Aligner la marque et le tube d’aération.

— Placer le joint du soufflet sur la lIévre du bofi-
tier, le trou du soufflet étant aligné sur le
tube d’aération.

— Placer un nouveau collier de serrage interne
de soufflet.

— Lubrifier la gorge du soufflet de barre d’ac-
couplement au moyen d’un lubrifiant a base
de silicone, avant de placer le collier externe
de serrage (ne pas le serrer).

— Poser I'écrou de blocage, puis la biellette
extérieure sur la biellette intérieure. Ne pas
serrer I'écrou de blocage.

— Poser la biellette extérieure sur le porte-
fusée. Serrer I'écrou de la rotule de biellette
a un couple de 5,2 daN.m (veillera ce que le
soufflet ne se torde pas).

— Régler le train AV.

CORD
D'ADAPTATEUR

(Fig.DIR.16)
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DIRECTION

— Serrer I'écrou de blocage solidarisant les
deux biellettes & un couple de 7,5daN.m.

— Lubrifier la gorge du soufflet avec un lubri-
fiant de type silicone, puis serrer la bride
extérieure du soufflet (s’assurer que ce der-
nier ne soit pas tordu).

Circuit hydraulique
CONTROLE PRESSION DE POMPE

— Controler la tension de la courroie et régler
selon les nécessités.

— Débrancher la durit haute pression du boi-
tier ou de la pompe. Employer un récipient
pour recueillir I'écoulement de liquide.

— Connecter I'outil spécial d’essai de pres-
sion/débit 6815 (fig. DIR. 16) aux deux durits
en se servant des raccords d’adaptateur.
Connecter la durit de pression de secours au
boitier de direction ou a la pompe.

— Ouvrir complétement la soupape de I'outil
d’essai.

— Démarrer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Contréler le niveau du liquide, faire 'appoint
selon la nécessité.

— Le manomeétre doit indiquer une valeur infé-
rieure a 8,62 bars ; si la valeur est supérieu-
re, inspecter les durits pour détecter tout
étranglement et réparer si nécessaire. La
position initiale doit se situer dans la gamme
de 3,45 a 5,52bars.

Attention. — La méthode d’essai suivante
implique I'essai de la pression maximale de
la pompe a la sortie et du fonctionnement de
la soupape de commande de débit. Ne pas
laisser la soupape fermée pendant plus
de 5 s car ceci pourrait endommager la
pompe.

— Fermer complétement la soupape trois fois
et enregistrer chaque fois la pression la plus
élevée. Les trois relevés doivent se situer
au-dessus des spécifications et dans une
gamme de 3,45bars les uns des autres.

— La pression de décharge maximale de la
pompe de direction assistée est de 82,75 a
89,75bars.

— Si les pressions sont supérieures aux spéci-
fications, mais ne se situent pas a 3,45 bars
les unes des autres, remplacer la pompe.

— Si les pressions se situent a 3,45 bars les
unes des autres, mais sont inférieures aux
spécifications, remplacer la pompe.

Attention. — Ne pas forcer la pompe a fonc-
tionner contre les butées pendant plus de 2
a 4 s chaque fois, ceci entrainerait I'endom-
magement de la pompe.

— Ouvrir la soupape, tourner le volant de
direction a I'extréme gauche et a I'extréme
droite contre les butées. Relever la pression
la plus élevée a chaque position. Si les pres-
sions de sortie les plus élevées ne sont pas
identiques de chaque co6té, le boftier de
direction présente une fuite interne et doit
étre remplacé.
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