TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Boite de vitesses automatique & quatre rapports sur A4 1,81 20V
et 1,91 TDI et 4 cing rapports sur A4 2,81 V6.

— Montée longitudinalement derriére le moteur.

- Commande des vitesses par levier au plancher.

- Lubrification sous pression avec radiateur d'huile.

RAPPORT DE DEMULTIPLICATION

e B.V.K. 4
— Lettres-reperes ... K41,81
— Démultiplications :
- 1° rapport ...
- 2° rapport ..
- 3° rapport ..
- 4% rapport ..
- marche AR ..
Engrenage intermédiaire
— Nombre de dents :
- pignon d’entrainement ... 44 44
- pignon de sortie . 51 61
- Démultiplication 1,159 1,189
Transmission
— Nombre de dents :
- arbre de sortie ... 9 11
- couronne .. 40 35
- Démultiplication .. 4,444 3,182

X41,91TDI

2,714 2,714
1,851 1,441
1,000 1,000
0,679 0,742
2,111 2,884

e B.V.A.S

— Lettres-repéres BA42,81V6
— Convertisseur de couple, lettres-reperes ... NO&
— Démultiplications :

- 1¥ rapport 3,665
- 2° rapport 1,999
- 3¢ rapport 1,407
- 4° rapport 1,000
- 8% rapport 0,742
- marche AR 4,096
— Descente 1,172
— Transmission 2,727
— Tachyrhetre électronique

CAPACITES (1)

e B.V.K. 4

Bofte a trains planétaires

- 1* remplissage 5,4
— VIdange ..o remplissage 2 vie, pas de vidange
— Qualité d'huile ATF Esso LT 71 141
Carter différentiel

— 1°f remplissage 1
— Vidange remplissage a vie
— Qualité d'huile SAE 75 W 90

e B.V.A.5

Bofte a trains planétaires

— 1* remplissage 9
- Vidange 2,6%
~ Qualité d'huile ATF Esso LT 71141

* En cas de dépose du carter d'huile, jusqu'a 3,51
Carter différentiel

— 1¥ remplissage 0,78
- Vidange remplissage a vie
— Qualité d'huile huile d° 1 G052 145

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

e B.V.A. 4
— Vis de carter d’huile 1.2
— Vis de bloc a tiroirs 0.5
~ Arbre de pont sur flasque :

- M8 4

- M10 17
— Bofte sur moteur :

- M8 4,5

- Ml2 6.5
— Convertisseur sur téle de l'entraineur 8,5
- Appui de BV. sur BV, 4
— Palier de B.V. sur appui de B.V. 4
— Palier de B.V. sur berceau 4
e B.V.A. 5
— Disque d’entrainement sur convertisseur de couple ... 8,5
— Conduite d'huile sur B.V. 2
— Support des conduites A'huile ... s 1
— Conduite d’huile sur conduite d’huile 2,5
— Conduite d'huile sur flexible- d'huile 2,8
- Appui de BV. sur B.V. 4
— Appui de BV sur palier de B.V. 4
— Palier de B.V. sur berceau 2,3
— Berceau sur carrosserie :

- Ml12 11 + 90°

- M8 (AR) 2.3

- M10 (AV) 6
~ Arbre de pont sur moyeu de roue :

- Ml14 12 +90°

- M16 20 + 90°
— Bofte sur moteur :

- Mlo 45

- Ml12 6.5
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

METHODES DE REPARATION

[ 4
Depose-repose

BVA ¢
DEPOSE

— Veiller au code autoradio pour les véhicu-
les qui en sont équipés ; le demander le
cas échéant.

— Débrancher la tresse de masse de la bat-
terie.

- Mettre en place le dispositif de souténe-
ment 10-222A avec les supports
10-222 K/1 et étayer I'ensemble moteur/
boite dans cette position (fig. BV.A. 1).

— Déposer les roues AV,

— Déposer le carénage d'insonorisation.

— Déposer le catalyseur et le tuyau d'échap-
pement AV,

— Desserrer les boulons de fixation du ten-
deur de courroie a nervures trapézoidales
du compresseur de climatiseur. Détendre
la courroie a nervures trapézoidales etl'ex-
traire.

— Déposer le compresseur de climatiseur de
son support (4 boulons).

— Déposer le démarreur.

— Desserrer le convertisseur de couple de la
tole de lentraineur (3 écrous) (fig.
BV.A. 2).

Nota. - Lors du desserrage des écrous de
convertisseur de couple, maintenir avec
une clé polygonale le boulon central de la

(Fig. B.V.X. 2)

poulie ou de I'amortisseur de vibrations (en
fonction du type de moteur).

— Débrancher (fig. BV.A. 3):

- la fiche (1) (8 pdles) menant a la boite de
vitesses,

- la fiche (2) menant au contacteur multi-
fonction (F125),

- la fiche (3) menant au transmetteur de vi-
tesse (G68).

-~ Débrancher la fiche menant au transmet-
teur de régime de boite (G38) (cable court,
a gauche et a l'arriére sur la boite de vi-
tesses).

~ Enlever le faisceau de cébles du support
et le mettre sur le coté.

— Débrancher la fiche du transmetteur de ta-
chymetre (G22) sur le couvercle/différen-
tiel.

~ Déposer :

- la protection droite d'arbre de pont,
- I'appui de boite de vitesses droit avec le
palier de bofte de vitesses.

— Débrancher le cable du levier sélecteur de
la boite de vitesses.

— Désolidariser l'arbre de pont gauche et
droit du flasque de boite de vitesses.

— Placer l'arbre de pont en hauteur et I'y blo-
quer.

~ Déposer la conduite rigide d’huile ATF en-
tre la boite de vitesses et le point de rac-
cordement avec la conduite flexible d'huile
ATF.

— Déposer les boulons inférieurs (T a 10) de
fixation moteur/boite (fig. B.V.A. 4).

— Mettre en place le support de boite de vi-
tesses 3282.

— Le support de boite de vitesses 3282 est
utilisé pour déposer la boite de vitesses au-
tomatique 4 vitesses avec la plaque d'ajus-
tage 3282/3.

Nota. — En I'absence de support de boite
3282, on peut déposer et reposer la boite
de vitesses a l'aide du léve-boite V.A.G.
1383 K.

— Placer le leve-boite V.A.G. 1383 K avecle
support de boite de vitesses 3282 sous la
boite de vitesses et soutenir celle-ci.

— Bloquer la boite de vitesses sur le support
de B.V. 3282.

— Déposer I'appui de boite de vitesses gau-
che avec le palier de boite de vitesses.

(Fig. B.V.K.3)

— Déposer les boulons de fixation moteur/
bolte de vitesses restants.

~ Découpler la boite de vitesses du moteur
et I'abaisser prudemment.

Nota. — Lors de la dépose de la boite de vi-
tesses, repousser le convertisseur de cou-
ple de la téle de l'entraineur.

- Fixer le convertisseur de couple pour I'em-
pécher de tomber.

REPOSE

Nota. — Avant de monter une boite. échange
standard, nettoyer préalablement le radia-
teur d'huile et les conduites d’huile.

— La repose s'effectue dans 'ordre inverse
de la dépose.

— Lors de la repose du convertisseur de cou-
ple, veiller a ce que les deux tenons d'en-
trainement s'engagent bien dans les évide-
ments du pignon intérieur de la pompe
d'ATF.

— Avant la repose, veiller a la bonne fixation
des douilles d'ajustage.

— Aprés couplage de la boite de vitesses sur
le moteur, contréler le déplacement axial
du convertisseur de couple ; si nécessaire,
vérifier le montage de la tdle de l'entrai-
neur.

- Régiler le cdble du levier sélecteur.

— Contrdler I'huile de boite dans la transmis-
sion de la boite de vitesses automatique.

- Vérifier le niveau d'ATF

- Respecter les couples de serrage.

B.VA.S

DEPOSE

Nota. — Avant de déconnecter la batterie,
demander si nécessaire le numéro de code
antivol de l'autoradio.

~ Déconnecter la tresse de masse de la bat-
terie, le contact d'allumage étant coupé.

— Dévisser le recouvrement du moteur (fig.
B.V.A.85).

— Placer le dispositif de maintien 10-222 &
sur l'aréte de boulonnage des ailes (fig.
BV.A. 6).

1110

(Fig. B.V.A. 4)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

— Accrocher le pivot du dispositif de suspen-
sion 2024 K a la broche du dispositif de
maintien 10-222 K.

- Accrocher le dispositif de suspension
2024 & & I'avant et a droite et a l'arriére et
a gauche sur le moteur ; pour cela, débran-
cher les fiches de bougies des cylindres 1
et 8.

~ Mettre la broche du dispositif de suspen-
sion 10-222 K sous contrainte.

— Déboulonner les roues AV.

- Déposer le carénage d'insonorisation.

— Déposer les toles calorifuges des arbres
de pont de droite et de gauche (fig.
BV.A. T).

— Déposer les arbres de pont de droit et de
gauche.

-~ Déposer le support AR du carénage (1)
(fig. BV.A. 8).

- Faire pivoter le levier de streté (4), dé-
brancher la fiche du faisceau de cébles de
la boite de vitesses.

— Débrancher la fiche du contacteur multi-
fonction (2), dévisser le support de la con-
nexion a fiches (3).

et
A ¥,
0,

(Fig. B.V.A. 7)

~ Débrancher la fiche du transmetteur de ta-
chymetre.

— Dévisser le support de palier pour le cable
du levier sélecteur, tout en repérant sa po-
sition par rapport au carter de boite.

— Déposer le tuyau d'échappement AV gau-
che et le tuyaut d'échappement AV droit
avec I'élément de découplage.

— Déposer le flexible d'aération de l'alterna-
teur.

— Dévisser le support de la conduite d’huile
sur le carter d’huile.

— Deébrancher les conduites d’huile (1) allant
au radiateur d'ATF et les obturer avec des
bouchons propres (fig. BV.A. 9).

— Dévisser le support (3) des conduites
d’huile.

—~ Dévisser la vis de fixation du démarreur

(2) c6té boite de vitesses.

Déposer les cébles du contacteur électro-

magnétique du démarreur.

- Débrancher le cache du contacteur élec-
tromagneétique.

~ Déposer le cable positif permanent de 1'al-
ternateur.

- Décrocher du support, les cables allant au
démarreur et a I'alternateur.

— Dévisser la vis de fixation du démarreur
coté moteur,

- Extraire le démarreur de l'ouverture de la
cloche de boite.

- Faire passer le démarreur vers l'arriére et
le sortir au-dessus de la boite de vitesses
sur le coteé.

Nota. — Le démontage du démarreur décrit
ci-dessus est applicable si l'alternateur
monté est un modele Bosch 120 A. Sur les
alternateurs avec d’autres cotes d'encom-
brement, il est nécessaire de déposer le

(Fig. B.V.A, 9)

support antivibration et de défaire la fixa-
tion de l'alternateur.

— Dévisser les 3 vis du convertisseur de cou-
ple dans I'ouverture du démarreur déposé
(tourner le vilebrequin & chaque fois d'un
tiers de tour supplémentaire) (fig. B.V.A. 2).

— Orienter la prise de boite 3282 pour dé-
poser la boite de vitesses automatique
avec la plaque d’ajustage 3282/19 et la
mettre en place sur l'élévateur
V.A.G. 1383 A (fig. BV. A. 10).

— Soutenir la boite de vitesses par le bas
avec l'élévateur V.A.G. 1383 K et la prise
de boite 3282.

~ Déposer l'appui de boite de vitesses a
droite et & gauche.

— Déposer le contacteur multifonction pour le
protéger de tout endommagement.

- Extraire la boucle de streté (fleche) a l'ex-
trémité du cable du levier sélectetur, écar-
ter du levier sélecteur de la boite (2) la cu-
vette-rotule du céble du levier sélecteur (1)
(ig. BV.A. 11).

— Dévisser les vis (1) et (2) al'arriére du ber-
ceau des deux cbtés du véhicule. Le ber-
ceau s'abaisse ainsi sur son aréte arriére
(ig. BV.A. 12).

=2
i ““"lif&?‘

e [l S
o L
gl g

S

(Fig. B.V.A. 12)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

- Dévisser complétement les vis (8) 4 l'avant
du berceau des deux cotés du véhicule.

- Desserrer les vis (6) des deux cdtés du vé-
hicule de 3 tours chacune.

Attention. - Ne pas dévisser les vis (6) de
plus de 3 tours.

Nota. — Le dévissage des vis de la fagon
prescrite provoque l'abaissement du ber-
ceau sur l'aréte AR d’environ 150 mm.

— Dévisser les vis de la bride d'assemblage
moteur/boite de vitesses.

— Ecarter le convertisseur du disque d'en-
trainement du moteur.

- Abaisser la boite de vitesses en reglant la
prise de boite 3282.

~ Extraire la boite de vitesses en oblique
vers le bas et vers l'arriére. Le berceau est
alors abaissé d'environ 150 mm a l'ar-
riére.

Nota. - Veiller 4 ménager un écartement
suffisant entre la paroi frontale de la carros-
serie et le moteur. Bloquer le convertisseur
de couple de fagon a éviter qu'il ne tombe.

REPOSE

— La repose s'effectue dans l'ordre inverse
des opérations.

— Avant larepose de la boite, veiller & ce que
le convertisseur de couple soit correcte-
ment en place dans la boite de vitesses.

Nota. — Avant de reposer une boite de vi-
tesses d’échange standard, nettoyer au
préalable le radiateur d'huile et les condui-
tes d'huile.

— Avant de reposer la boite de vitesses, veil-
ler au parfait positionnement des douilles
d'ajustage sur le carter moteur.

COMMANDE DES VITESSES

29

1: Pommeau du levier sélecteur. — 2 : Douille. — 3 : Cache. — 4 : Céable d’éclairage. —
§: Guidage. — 6: Ressort de streté. — 71: Cable de blocage. — 8: Circlip. -
9: Boulon. — 10 Levier de cable de blocage. — 11 : Aimant de blocage de levier
sélecteur (N110). — 12 : Etrier-ressort. — 13 : Segment de crantage. — 14 : Cou\{ercle. -
15 : Agrafe de streté. — 16 : Arrétoir. — 17 : Agrafe. — 18 : Boulon. — 19 Ecrou. —
20 : Contre-palier. — 21 : Céable de levier sélecteur. — 22 : Ecrou. — 23 : Boitier caout-
chouc. — 24: Pivot de palier. — 25: Cuvette-butée. — 26 : Levier sélecteur. —
217 : Tringle. — 28 : Ressort. — 29 : Contact-démarreur.

— Mettre en place une tble intermédiaire sur
les douilles d’ajustage.

— Veiller & ne coincer aucune conduite lors
de l'assemblage du moteur et de la boite
de vitesses.

— Pour fixer le convertisseur de couple au
disque d’entrainement, utiliser unicuement
les vis d'origine (M10 x 1x 18).

— Remplacer les vis M12 du berceau ainsi
que leurs rondelles de serrage.

— Remplacer systématiquement les écrous
autoserreurs et les vis.

— Remplacer systématiquement les joints et
les joints toriques.

— Reposer le berceau, en observant l'ordre

de serrage.

Régler le céble du levier sélecteur.

Reposer le systéme d’'échappement.

Controler 'huile de boite dans la transmis-

sion de la boite de vitesses automatique.

Vérifier le niveau d'ATF.

— Reposer l'arbre de pont a droite et a gau-
che.

— Régler le pincement et le carrossage des
roues de l'essieu AV.

Controles-réglages

Cable du levier sélecteur

CONTROLE

— Déposer l'agrafe de retenue du céble du
levier sélecteur au niveau du levier/arbre
de commande.

— Deéposer le céble du levier sélecteur du le-
vier/arbre de commande en le soulevant.

- Placer le levier sélecteur de la position
« P » sur la position « 1 » (BV.A. 4).

— Placer le levier sélecteur de la position
« P » sur la position «2 » (B.V.A. 5).

— La commande des vitesses ainsi que le ca-
ble du levier sélecteur doivent alors étre
trés mobiles ; si nécessaire, remplacer le
cable du levier sélecteur ou remettre en
état la commande des vitesses.

— Déplacer le levier sélecteur vers « P ».

-~ Engager le levier/arbre de commande
dans « P » (position la plus arriére possi-
ble, le frein de parking doit s'enclencher).

— Le cable du levier sélecteur doit se plaquer
sur le levier/arbre de commande ; si né-
cessaire, procéder au réglage du céble du
levier sélecteur.

REGLAGE

— Placer le levier sélecteur sur « P».

— Placer le levier/arbre de comrnande sur
« P » (position la plus arriére possible, le
frein de parking doit s’enclencher)

— Desserrer la vis de fixation, le contre-palier
de T'appui de boite (voir encadré).

— S'assurer que le cable du levier sélecteur
ne soit soumis a aucune contrainte ; y re-
médier le cas échéant.

— Resserrer la vis de fixation du contre-pa-
lier.

— Contrdler la commande des vitesses.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE
-

Commande des vitesses

Attention. — Avant de travailler sur un mo-
teur tournant, placer le levier sélecteur en
position « P » et serrer le frein a main.

CONTROLE

o Levier sélecteur en position « P »
et contact d’allumage mis

La pédale de frein n’est pas actionnée

— le levier. sélecteur est bloqué et ne peut
pas étre dégagé de la position « P». L'ai-
mant de blocage du levier sélecteur blo-
que ce demier.

La pédale de frein est actionnée

- L'aimant de blocage libére le levier sélec-
teur. Il est possible d'engager un rapport.
Amener le levier sélecteur sur « P » en pas-
sant lentement par les positions « R, N, D,
32 1»BVA4)ou«R N D 4, 3 2»
(B.V.A. 5) et en vérifiant si la position du le-
vier sélecteur au porte-instrurnents corres-
pond a la position réelle du levier sélec-
teur.

¢ Levier sélecteur en position « N»
et contact d’allumage mis
La pédale de frein n’est pas actionnée

- Le levier sélecteur est bloqué et ne peut
pas étre dégagé de la position « N ». L'ai-
mant de blocage du levier sélecteur blo-
que ce demnier.

La pédale de frein est actionnée

— L'aimant de blocage libére le levier sélec-
teur. 1l est possible d'engager un rapport.

-

(Fig. B.V.A. 13)

Nota. — Lorsque le levier sélecteur est en
position «1, 2, 3, D, R» (BV.A. 4) ou « 2,
3.4, D et R» (BV.A. D), il ne doit pas étre
possible d'actionner le démaireur.

— Pour les véhicules avec direction a droite,

le démarreur ne doit pouvoir étre actionné

dans les positions « P » et « N » du levier
sélecteur que lorsque la touche de blocage
intégrée a la poignée du levier sélecteur
n'est pas actionnée.

Lubrification

VERIFICATION

DU NIVEAU D’HUILE (ATF)

Conditions de contrdle

— Lors du contréle du niveau d'ATF, la boite
ne doit pas se trouver en fonctionnement
d’'urgence.

- La température de I'huile ATF ne doit pas
excéder 35° € au début du contrdle.

— Levier sélecteur sur « P» et moteur tour-
nant au ralenti.

— Le climatiseur et le chauffage doivent étre
coupés.

— Le véhicule doit se trouver a l'horizontale.

Nota. — Seule l'huile ATF de marque Esso
LT 71 141 doit étre utilisée pour procéder
a un appoint. N'utiliser aucun autre lubri-
fiant additionnel.

— Un contréle du niveau d’ATF a trop basse
température de l'huile de boite conduit a
un remplissage excessif.

— Un contréle du niveau d’ATF & trop haute
température de l'huile de boite conduit a
un remplissage insuffisant.

- Un remplissage excessif ou insuffisant nuit
au bon fonctionnement de la boite de vites-
ses.

o Contrdle

— Accrocher le réservoir d'ATF rempli
V.A.G. 1924 le plus haut possible sur le
véhicule (par exemple calandre).

— Levier sélecteur sur « P », lancer le moteur
et le faire tourner au ralenti.

— Placer un récipient collecteur d'huile sous
le carter d’huile de boite.

- La température se mesure a l'aide du lec-
teur de défauts V.K.G. 1551.

— Si l'on atteint une température d'ATF de
35° C, dévisser la vis de contréle d'huile

(1) et vidanger si nécessaire 1'excés d'huile
d’'ATF (fig. BV.A. 13).

— Contrdler que le tuyau de trop-plein (2) soit
bien vissé jusqu’'en butée.

~ Si de I'huile ATF s’écoule de la vis de con-
tréle d'huile avant que 'huile ATF ait atteint
la température de 40° C, le niveau d'huile
ATF est correct.

~ Visser la vis de contrdle dhuile (1)

(daN.m) :

- BVA4 1,5

- BVAS 8
Nota. —~ Il y a toujours une petite quantié

d'huile présente dans le tuyau de trop-plein
(2) qui ne doit pas étre confondue avec le
léger écoulemert d'huile se produisant
lorsque le niveau d’ATF est correct. La ba-
gue-joint de la vis de contréle d'huile et le
capuchon d'obturation doivent toujours
étre remplacés. La vis de contréle d'huile
doit étre refermée au plus tard a une tem-
pérature d’huile ATF de 45° C.

-~ S'il ne s'écoule pas d'ATF de la vis de con-
tréle d’huile jusqu’a 40° C, il faut retirer le
capuchon d'obturation (4) (uniquement sur
version A) et I'oburateur (3) du tuyau de
remplissage d'huile (fig. BV.A. 13).

Nota. — Le capuchon (4) ses détruit au dé-
montage.

- Avec le crochet de remplissage
V.A.G. 1924, faire I'appoint via le tube de
remplissage d’huile ATF, jusqu'a ce qu'il y
ait écoulement par la vis de contrdle
d'huile.

~ Visser la vis de contréle d’huile (1).

— Mettre en place I'obturateur et le capuchon
d'obturation neuf.

o Appoint aprés réparation

— Retirer le capuchon d'obturation (4) et I'ob-
turateur (3) du tuyau de remplissage
d'huile et faire I'appoint d'ATF a l'aide du
crochet de remplissage V.K.G. 1924
jusqu'a ce qu'il y ait écoulement par la vis
de contréle d’huile.

— Levier sélecteur sur « P », lancer le moteur
et le faire tourner au ralenti.

— Moteur tournant, faire un nouvel appoint
d'ATF jusqu'a ce qu'il y ait écoulement par
la vis de contréle d'huile.

— Pédale de frein enfoncée, sélectionner tous
les rapports (P, N. R, 3, 2, 1) au régime de
ralenti en restant 2 a 3 s environ dans cha-
cune des positions.

— Contréler le niveau d'ATF et faire l'appoint.

page 69

AR REEigicaRiZagicd

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




	CARACTERISTIQUES
	SPECIFICATIONS GENERALES
	RAPPORT DE DEMULTIPLICATION
	CAPACITES

	METHODES DE REPARATION
	DEPOSE REPOSE
	BVA4
	DEPOSE
	REPOSE

	BVA5
	DEPOSE
	REPOSE


	CONTROLES REGLAGES
	CABLE DU LEVIER SELECTEUR
	CONTROLE
	REGLAGE

	COMMANDE DES VITESSES
	CONTROLE

	LUBRIFICATION
	VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE




	QUIT: 
	AIDE: 
	RECHERCHE: 
	LOUPE: 
	IMPRESSION: 
	SOMMAIRE: 
	AVANCE: 
	RETOUR: 


