ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

AUDI “80” et “90”
1,8S-1,8E-20E-22E

Nous tenons a remercier ici la Société V.A.G. FRANCE pour 'aide efficace que ses services ont bien
voulu nous apporter dans la réalisation de nos travaux.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des AUDI « 80 » ET « 90 »

RESENTEES 4 I'automne 1988, les nouvel-
les Audi « 80 » représentent la troisieme
génération de P'Audi « 80 » apparue en

1972. Si, entre les deux précédentes carrosseries,
on pouvait retrouver un « air de famille », la nou-
velle venue se présente avec une carrosserie par-
ticulierement aérodynamique (Cx de 0,29) et inteé-
gralement réalisée en tdles galvanisées.

Mesurant 4,393 m les « 80 » sont équipées
exclusivement de moteurs 4 cylindres dans des
cylindrées allant de 1,6 & 1,9 . Pour la France,
Audi commercialise les versions 1,8 § avec
moteur alimenté par carburateur d'une puissance
de 90 ch, et 1,8 E avec moteur alimenté par injec-
tion, d’une puissance de 112 ch. Une nouvelle
bofite de vitesses plus légére a 4 ou 5 rapports a
é1é dessinée. Tous les rapports sont synchroni-
'sés y compris la marche arriére. Au niveau des
trains roulants, le principe des modéles antérieurs
a été repris avec une dimension de I'empattement
et des voies avant et arriére augmentées.

Parailélement au lancement de cetté Audi trac-
tion avant, la firme allemande commercialise une
version « Quattro ».

En mai 1987, sous la méme robe que I'Audi
« 80 », apparait la « 90 ». Elle s’en distingue exté-
rieurement par quelques détails esthétiques, mais
c’est surtout sa motorisation qui la différencie de
la « 80 ». En effet, les « 90 » sont proposées exclu-
sivement équipées de moteurs 5 cylindres & injec-
tion. La « 90 » 2,0 E regoit le moteur 2 litres de
115 ch et la « 90 » 2,2 E le moteur 2,2 litres de
136 ch. Comme ‘pour les « 80 », une version
« Quattro » est proposée, ¢'est une tradition chez
Audi maintenant.

Les Audi « 80 » et « 90 » peuvent étre équipées
du systéme « Procon-Ten », un systéme de sécu-
rité mis au point par Audi qui agit de telle sorte
qu’en cas de choc frontal, la colonne de direction
(et donc le volant) est tirée vers ['avant.

R.G.
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AVANT - PROPOS

L’Audi « 90 » bénéficie de 1a motorisation 5 cylindres, elle se distingue extérieurement des « 80 » par les
projecteurs et des feux positionnés dans des pare-chocs boucliers au dessin différent
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AUDI « 80 »et « 90 » RIT a
moteur essence

. IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plaque constructeur est placée sur la tra-
verse avant. Elle indique le numéro de chéssis,
le poids total en charge, le poids total roulant auto-
risé, le poids maxi sur I'essieu avant et sur I'es-
sieu arriére, le type Mines.

NUMERO D’IDENTIFICATION (B)

Le numéro d'identification du chéssis (17 chif-
fres, normes CEE) est frappé a froid sur la tole
d’'auvent, sous le joint.

TYPE ET NUMERO MOTEUR (C)

Le numéro est frappé a froid sur le bloc-
cylindres, & 'avant gauche, derriére 'alternateur
(moteur 4 cylindres), sur la gauche, au milieu
(moteur 5 cylindres).

REFERENCE PEINTURE

Elle est portée sur une plaquette collée sur la
porte de coffre.

s
2
Identification 2

oo, | 1o o | Ty ot | (ARG | nanir | saminriv

80188 89 NE 2 NE 1781/ 66 ( 90) BV méca 5 7

8018 E 89 DZ 2 DZ 1781/ 82 (112) BV méca 5 9

90 20E 89 PS 2 PS 1994/ 85 (115) BV méca 5 10

90 22E 89 KV 2 KV 2226/100 (136) BV Méca 5 11
LEVAGE

ET
REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

De chaque c6té du véhicule, deux points sont
marqués par un losange sur le bas de caisse (B
et C).

Avec un cric rouleur ou un pont a colonne
Utiliser les renforts aménagés sous la caisse.

REMORQUAGE

Deux ceiliets sont placés a I'avant et a I'arriére
du véhicule (A et D).

Levage et remorquage

PHOTO RTA




MOTEUR 4 GYLINDRES

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur & essence 4 temps, 4 cylindres en ligne,
disposé longitudinalement, incliné vers la droite.
Refroidissement par eau. Distribution par arbre
a cames en téte entrainé par courroie crantée,
soupapes commandées directement par pous-
soirs. Vilebrequin a 5 paliers.

Caractéristiques principales

Type du moteur NE Dz
Alésage (mm) .... 81 81
Course (mm) .... 86,4 86,4
Cylindrée (cm®) .. 1781 1781
Rapport volumétrique 10 10
Pression de
compression (bars) :

— mominale ..... 104 13 10413

— minimum ..... 7,5 7.5

— différence maxi 3 3

Puissance maxi

(kW/ch & tr/mn) . | 66/90 & 5200 |82/112 & 5800

Couple maxi

(Nm & tr/mn) ....| 150 43300 | 160 & 3400
CULASSE

En alliage d’aluminium, siéges et guides de sou-
papes rapportés. Défaut de planéité maxi: 0,1
mm.

Hauteur minimum de la culasse : 132,60 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux ressorts par soupape, identiques a I'ad-
mission et 'échappement.

POUSSOIRS

Le poussoir est monté directement dans la
culasse. Il attaque la tige de soupape par I'inter-
médiaire d'un piston coulissant sur un cylindre
fermé par une bille. Alimenté en huile du circuit
de graissage, il assure une compensation auto-
matigue du jeu aux soupapes. Soulévement maxi
du poussoir par rapport au dos de la came : 0,1
mm.

SIEGES DE SOUPAPES
En acier fritté. Le remplacement des siéges de

Caractéristiques des soupapes Moteur NE Mateur DZ
(mm) Admission | Echappement | Admission | Echappement
Diamétre de la téte ..................... 38,00 33,00 40,00 33,00
Diamétre de la queue ................... 7,97 7,95 7,97 7,95
Largeur de la portée .................... non rectifiable | non rectifiable | non rectifiable | non rectifiable
Longueur nominale ..................... 91,00 90,80 91,00 90,80
Angle de portée ........... ... 45° 45° 45° 45°

SOUPAPES

Soupapes en tétes, paralléles, disposées ver-
ticalement par rapport a I'axe du cylindre, com-
mandées par poussoirs directement. Soupapes
non rectifiables.

Jeu de fonctionnement

La compensation du jeu aux soupapes est obte-
nue automatiquement par action de la pression
d’huile moteur dans les poussoirs hydrauliques.
Il n'y a pas de réglage du jeu aux soupapes.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial emmanchés dans la culasse.
Mesure du jeu entre soupape et guide (voir
méthode page 19).

Admission: 1,0 mm.

-Echappement : 1,3 mm.

Cote d'alésage : 8,013 a 8,035 mm.

JOINT DE CULASSE

Le joint de culasse comporte une inscription
oben (haut) qui doit se trouver c6té culasse.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, flts alésés directement.
It regoit cing chapeaux de paliers en fonte usinés
directement avec le bloc-cylindres.

Alésage des cylindres

Jeu de montage des pistons dans les cylindres :
0,025 mm.

Limite d’usure : 0,08 mm. Opérer les contrdles
d’alésages en trois points et en diagonale, & 10
mm du bas et du haut et au milieu.

Cotes d’alésage (mm)

soupape n'est pas possible. En cas de traoces de Origing ..., 81,01
brdlures ou d’'usure ne pouvant disparaitre a la 1t cote réparation .. .. 81,26
rectification, il est nécessaire de remplacer la 20 cote réparation .. .. 81,51
culasse.

Cotep de rectification Moteur NE Moteur DZ

des sidges de soupapes (mm) Admission | Echappement | Admission | Echappement

Diamétre extérieur-de la portée ............ 37,20 32,40 39,20 32,40
Largeur de la portée .............. .. ... 2,00 2,40 2,00 2,40
Désaffleurement par ‘rapport au pIan de joint . 9,20 9,70 9,20 9,70
Angie. du SiBge .......... i, 45° 45° 45° 45°
Angle du dégagement supérieur ........... 30° 30° 30° 30°
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EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

En acier forgé, cinq paliers tournant sur cous-
sinets avec rainures de graissage pour les demi-
coussinets supérieurs. Huit contrepoids venus de
fonderie.

Cotes d’usinage

(mm) & tourillons | <'manetons
Cote d’origine .... | 54,00-0,022 | 47,80-0,022
-0,042 -0,042
ire cote réparation | 53,75~0,022 | 47,55-0,022
-0,042 -0,042
2¢ cote réparation | 53,500,022 | 47.30- 0,022
-0,042 -0,042
3¢ cote réparation | 53,25-0,022 | 47,05-0,022
-0,042 -0,042
Jeu axial du vilebrequin :
— nominal : 0,07 4 0,17 mm ;
— maxi : 0,25 mm.
Jeu radial :
— nominal : 0,03 & 0,08 mm ;
— maxi : 0,17 mm.
PISTONS

En alliage léger avec renforts d'acier, deux seg-
ments d'étanchéité et un racleur. Repérage : fié-
che sur la téte coté distribution. Le piston doit se
mesurer & environ 10 mm de son aréte inférieure,
décalé de 90° par rapport & I'axe de piston (écart
maxi par rapport a la cote nominale : 0,04 mm).

Diametre (mm):

— cote origine : 80,985 ;
-— 1re cote réparation : 81,235 ;
— 2¢ cote réparation : 81,485.

Profondeur de la téte (mm): 4,4.

Diamétre d'usinage du creux de la téte (mm):
56,0.

Hauteur du piston au dessus de la tangente
supérieure de l'alesage d’axe de piston (mm):
22,2,

AXE DE PISTON

Axe coulissant librement et arrété par deux seg-
ments d’arrét.

SEGMENTS

Deux segments d’étanchéité et un segment
racleur.



Jeu & la coupe (mm):
— segments de feu et d'étanchéité : 0,304 0,45 ;
— segment racleur : 0,25 a 0,45

Limite d’'usure: 1,0

Jeu dans la gorge du piston (mm):
— segments de feu et d'étanchéité : nominal:
0,02 4 0,05 ; maxi: 0,15.

BIELLES

En acier forgé, profil en |, avec coussinets min-
ces, bague de pied de bielle emmanchée a la
presse.

Repére d'orientation : bossage de fonderie sur
téte et chapeau cété distribution.

Les vis de bielle M8 X 1 doivent étre changées
systématiquement & chagque démontage.

Jeu radial des bielles sur le vilebrequin :

— maxi: 0,12 mm.

Jeu latéral sur le vilebrequin :

— maxi: 0,37 mm.

DISTRIBUTION

Arbre & cames en téte entrainé par le vilebre-
quin par I'intermédiaire d’une courroie crantée.
Tension de la courroie assurée mécaniguement
par galet tendeur & excentrique.

ARBRE A CAMES

Monté sur 4 paliers a la partie supérieure de la
culasse.

Jeu axial maxi: 0,15 mm (poussoirs déposés,
chapeaux 1 & 5 montés).

Faux-rond maxi aux paliers: 0,01 mm.

Repérage : marquage frappé entre les cames
du 18 cylindre :
— moteur carburateur (NE): L;
— moteur injection (DZ): G.

Diamétre de base de la came : 34 mm.

|l est possible en échange standard d’obtenir
des arbres & cames rectifiés et montés sur cous-
sinets (ces arbres a cames sont marqués d'un
point jaune).

Diameétre des portées (mm):
— origine : 26,00 ;
— réparation : 25,75.

FONCTIONNEMENT THEORIQUE
(avec levée de soupape de 1Tmm)

Moteurs NE Dz
AOA (avant PMH) . 2° -3°
RFA (aprés PMB) . 34° 43°
AOE (avant PMB) . 44° 37°
RFE (aprés PMH) . 8° 3°

Repérage : marquage 0 du P.M.H. sur volant moteur
et index sur cloche d’embrayage, repéres sur poulie d’ar-
bre a cames et d’arbres intermédiaires.

COURROIE

Marque et type : Pirelli 121 R 180 ou Uniroyal
Powergrip 41121.

Tension : la courroie, saisie entre le pouce et
I'index doit pouvoir étre juste tournée de 90° sur
le brin le plus long.

GRAISSAGE

L’huile est aspirée dans le carter inférieur a tra-
vers une crépine et envoyée sous pression par une
pompe a engrenage dans le filtre & huile. Elle res-
sort filrée dans la rampe de graissage du bloc-
cylindres. L'huile est alors amenée jusqu’aux

—MOTEUR (4 cylindres) —

paliers du vilebrequin, aux coussinets de bielles
et a travers la culasse aux paliers d’'arbre & cames
et aux poussoirs.

POMPE A HUILE

Pompe a engrenage commandée par |'arbre
intermédiaire par renvoi de pignon. Clapet de
décharge placé dans le couvercle de pompe a
huile.

Jeu entre dents des pignons :

— nominal: 0,05 mm;
— maxi: 0,20 mm.

Jeu entre pignons et couvercle: 0,15 mm.

Pression (température d’huile a 80°C):
— minimum : 0,3 bar (£0,15) au ralenti.
— 2 bars (+0,2) & 2000 tr/mm.

MANOCONTACT

Montés sur un bloc-cylindres, les manocontacts
se déclenchent au-dessous de 0,3 bar (isolant
brun) au ralenti ou au dessous de 1,8 bars 42100
tr/mm (isolant blanc).

Fiitre : Purolator PC 252

HUILE MOTEUR

Préconisation : huile multigrade API - SF, SAE
15 W 50 ou 20 W 40.

Capacité: 2,5 | (+ 0,5 | pour le filtre).

Périodicité : vidange tous les 15 000 km ou tous
les ans.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d'eau avec
radiateur, vase d’expansion, pompe centrifuge et
thermostat.

Capacité du circuit: 6 | environ.

THERMOSTAT

Début d’ouverture : 85°C.
Fin d’ouverture : 105°C.
Course du clapet: 7 mm.

POMPE A EAU

Placée a l'avant gauche du bloc-cylindres,
entrainée par courroie trapézoidale commune
avec l'alternateur.

COURROIE

Marque et type : Gates (9,5 X950 La)

Tension : flexion de 10 & 15 mm sous une forte
pression du pouce entre poulies de vilebrequin et
d’alternateur.

VASE D’EXPANSION
Tarage du bouchon: 1,2 & 1,5 bar;

VENTILATEUR

Ventilateur électrigue commandé par thermo-
contact situé sur la bofte & eau gauche du
radiateur.

Marqgue du ventilateur : Bosch ou AEG.

Température d’enclenchement: 92° a 97°C.

Température d’arrét: 84° a 91°C.

ALIMENTATION
(carburateur)

FILTRE A AIR
Mann C 2852.

AUD! « 80 » ot « 90 » RiT]a
moteur essence

RESERVOIR

Placé entre le coffre et I'habitacle, en tdle
d’acier.

Capacité : 68 1.

Preconisation : supercarburant.

POMPE A ESSENCE

Pompe mécanique entrainée par un excentri-
que de I'arbre intermédiaire.

Marque : Pierburg.

Pression d’aflimentation: 0,2 & 0,25 bar.

CARBURATEUR KEIHIN 26-30 DC
(repére 026 129 016 N)

Carburateur double corps inversé avec volet de
départ & froid 8 commande mécanique, circuit
d’enrichissement et pompe de reprise, étouffoir
électromagnétique. Commande pneumatique du
2° corps.

Valeurs de réglage 1°F corps | 2° corps
Diffuseur .............. 20 26
Gicleur principal ........ 110 150
Ajutage d’automaticité .. .. 90 120
Gicleur de ralenti 52 -
Ajutage d’air de ralenti ... 115 -
Injecteur ou gicleur de pompe
de reprise ............. 0,45 -
Débit de pompe (cm?/pul) |0,78+0,12 -
Gicleur d’enrichissement .. 40 -
Niveau de cuve ......... 9,0+1 mm
Pointeau ............... 2,5
Entrebdillement volet départ 4,6+0,15 mm
Ralenti accéléré a froid ... ] 3200+200 tr/mn
Ralenti ................ 90050 tr/mn
Teneur en CO .......... 1,0+0,5%

ALIMENTATION
(injection)

FILTRE A AIR
Knecht AG 195

RESERVOIR

Placé entre le coffre et I'habitacle, en tdle
d’'acier.

Capacité : 68l.

Préconisation : supercarburant (avec ou sans
plomb).

INJECTION

Systéme K-Jetronic Bosch d’injection continue
avec coupure d’alimentation en décélération.

Pompe a essence
Marque et type : Bosch 0580 254 960.
Placée sous la caisse devant I'essieu arriére.
Débit : 760 cm¥30 s sous 12 V.
Pression d’alimentation ; 5,2 & 5,9 bars.

Accumulateur de pression
Marque et type : Bosch 0438 170 053 ;

Placé sous la caisse devant I'essieu arriére.
Pression de retenue : 3,3 bars aprés 10 mm.

Filtre & essence

Marque et type : Bosch 0450 905 144,
Placé sous la caisse devant I'essieu arriére.

Régulateur de contre-pression
Marqgue et type : Bosch 0438 140 119,
Pression de commande :
— 3,4 & 3,8 bars (dépression branchée tempé-
rature mini du régulateur 20°C, aprés 2,5 &
5,0 mm);
— 1,04 1,4 bars (dépression débranchée, tem-
pérature du régulateur 20°C);
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Contréle au banc (allumeur déposé), réduire les valeurs de moitié. Sur le véhicule, ajouter I’avance initiale

— 1,24 1,7 bars (dépression débranchée, tem-
pérature du régulateur 25°C);
— 1,3 a4 1,9 bars (dépression débranchée, tem-
pérature du régulateur 30°C).
Résistance du réchauffage : 20 a 26 Q.

Doseur distributeur
Marque et type : Bosch 0438 040 120

Injecteurs
Margue et type : Bosch 0437 502 033
Pression d'ouverture de I'injecteur :4,0 4 4,6
bars.
Différence de quantité injectée (maxi) :
— au ralenti: 3,0 ml pour 20 ml; .
— pleine charge : 8,0 mil pour 80 ml.
Différence maxi entre les injecteurs : 0,6 bar.

Injecteur de départ a froid
Marque et type : Bosch 0280 170 424.
Durée d'injection :

— 3a7sa0°C;

— 0a2sal30°C;

— 0 s ad4o0°C.

Débitmeétre d’air
Marque et type : Bosch 0438 120 209.

Tiroir ¢’air additionnel
Margue et type : Bosch 0280 140 159
Thermocontact temporisé de départ a froid
Marque et type : Bosch 0280 130 223.

Soupape de régulation de ralenti
Régime d’enclenchement : 700 tr/mm.
Régime de mise hors circuit: 1050 tr/mm.
Régime de ralenti: 900 + 100 tr/mm.
Teneur enCO: 1 += 0,5 %.
Coupure d’'alimentation : 6500 a 6700 tr/mm.

ALLUMAGE

Allumage électronique transistorisé TSZ-H
Bosch, systéme Hall, il comprend un allumeur a
générateur d’impulsion, une bobine et un module
amplificateur.

ALLUMEUR

Margque et type :
— Bosch 0237 020 153 (moteur NE);
— Bosch 0237 020 159 (moteur DZ).

Ordre d’'allumage: 1-3-4-2 (n°® 1 co6té
distribution).

Calage (au régime de ralenti, dépression
débranchée):

— moteur NE: 18° * 1°;
— moteur DZ: 6° * 1°.
BOBINE

Marque et type:
Magneti-Marelli.

Bosch 0221 122 380 ou

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU
AUX SOUPAPES

FONCTIONNEMENT DE LA
COMPENSATION HYDRAULIQUE

Les moteurs sont équipés de pous-
soirs & compensation hydraulique du
jeu, attaqués directement par la
came. Seul un contrdle de I'état des

tact avec la tige de soupape (3). Lors-
que la came (1) vient en appui, le
poussoir est comprimé contre la sou-
pape, la pression de I'huile augmente
dans la chambre de travail. L'huile,
par son incompressibilité, assure la
transmission du mouvement imprimé
par la came au piston et a la sou-

Résistance primaire : 0,52 a 0,76 Q.
Résistance secondaire : 2,4 & 3,5 kQ.
Marque et type:
— Bosch 0227 100 138 (jusqu'a 10-86);
— Bosch 0227 100 143 (depuis 11-86).

BOUGIES

Bosch W7 DTC.

Beru 14 - 7 DTU.

Champion N7 BYC.

Ecartement des électrodes : 0,7 & 0,9 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou mkag)

Culasse sur bloc-cylindres : 4 puis 6, puis ser-
rage angulaire de 180°.

Pignon de vilebrequin: 20.

Chapeau de palier d’arbre & cames: 2.
Poulie d’arbre & cames : 8.

Tendeur de courroie ; 4,5.

Poulie d’arbre intermédiaire : 8.

Chapeau de palier de vilebrequin: 6,5.

Vis de bielles : 3 puis serrage angulaire 180°.
Volant moteur: 7,5 (utiliser un produit de
scellement).

Moteur sur boite de vitesses : 5,5.

Support moteur sur bloc-cylindres : 3,5.
Moteur sur boite (M12): 5,5.

poussoirs est possible, le réglage est
automatique. i

Lorsque le moteur fonctionne, les
chambres de réserve (8) et de travail
(9) sont alimentées en huile sous
basse pression (3 bars maximum), le
piston (4) est donc maintenu en con-

Coupe de principe du poussoir
hydraulique
1. Arbre a cames - 2. Poussoir - 3. Sou-
pape - 4. Piston - 5. Ressort de piston
- 6. Arrivée d’huile haute pression - 7.
Bille de fermeture de la chambre haute
pression - 8. Réservoir d’huile - 9.
Chambre de travail haute pression

—8 —
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pape. Un ressort assure une pression
constante du poussoir, méme quand 1
le moteur est a l'arrét. ALLUMEUR

1. Corps - 2. Téte - 3. Blindage anti-
. parasite - 4. Doigt - 5. Pare-poussiére
- 6. Rotor - 7. Générateur d’impulsions
- 8. Connecteur - 9. Capsule & dépres-

CONTROLE

Le contrdle d'un poussoir est a

( Boitier électronique
effectuer en cas de suspicion d'une

d’allumage placé sur le

défectuosité (claguement, manque
de performance).

e Faire tourner le moteur pendant 2
mn a 2500 tr/mn.

* Arréter le moteur et déposer le
couvre-culasse.

e Appuyer avec un outil & bout
arrondi sur le poussoir, la came pré-
sentant son dos face au poussoir.
e Controler la course & vide du pous-
soir. Si une course a vide de plus de
0,1 mm est sensible avant ouverture
de la soupape, remplacer le poussoir.

Nota. — Au montage des pous-
soirs neufs purgés de leur air, le
moteur ne doit pas étre démarré
avant 30 mn, les soupapes risquant
de toucher les pistons.

ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement de
I’allumage transistorisé

CONSTITUTION

Le systéme comprend un allumeur
a capteur magneétique, un module
électronique et une bobine haute
performance.

Comme un allumeur classigue,
I"alilumeur magnétique comporte un
systéme d'avance centrifuge et un
systéme d'avance a dépression par
capsule : la dépression agit par
déplacement de I'ensemble aimant-
disque a griffe (repére 7 sur vue
éclatée).

Le module est fixé dans I'habita-
cle, sur le montant gauche, derriére
le revétement. Il est muni d'une
semelle en aluminium assurant son
refroidissement.

CONTROLE DES TENSIONS

Son r6le est de transformer le
signal du générateur d’impulsions en
un signal de commande.

Il comporte une cellule de mise en
forme du signal de I'allumeur, un cal-
culateur & énergie constante, un
amplificateur de sortie contenant un
transistor Darlington et une tempo-
risation.

FONCTIONNEMENT

La partie magnétique de Iallu-
meur, appelée générateur d'impul-
sions est composée d’un générateur
magnétique comprenant un généra-
teur de Hall et d’un disque & écrans
fixé au rotor.

Le flux magnétique au niveau de
la bobine varie en fonction du pas-
sage des écrans du disque en rota-
tion dans I'entrefer du générateur
magnétique.

Lorsque V'écran pénétre dans I'en-
trefer, le champ magnétique est
dévié du circuit intégré Hall et le cou-
rant induit est nul. Quand I'écran
quitte I'entrefer, la tension Hall réap-
parait et le circuit se ferme, c’esta
ce moment que se produit Pallu-
mage. La largeur de I'écran corres-
pond & I'angle de came.

Le calcutateur du module prend en
compte la vitesse de rotation de I'al-
lumeur, la tension de la batterie et
I'impédance de la bobine afin de four-
nir une énergie constante dans tous
les cas.

pied de porte avant
gauche

L’interruption du courant primaire
provoquée par le module entraine
une brutale variation de flux dans la
bobine et engendre un courant haute
tension dans I'enroulement secon-
daire.

Dépose et repose
de Pallumeur

DEPOSE

* Débrancher les fils de bougies et
le cable haute tension de bobine.
¢ Dégrafer les fixations de la téte
d'allumeur et la déposer avec le
faisceau.

e Débrancher le connecteur de
transmetteur d’allumage.

* Déposer le doigt d’allumeur.

¢ Déposer la bride d’allumeur.

e Dégager l'allumeur.

REPOSE

o Placer le volant moteur au PMH,
allumage premier cylindre (repére du
pignon d’arbre & cames en regard du
plan de joint du couvre-culasse, voir
figure page 18).

e Controler la position de la rainure
d’entralnement de I'axe de pompe &
huile (paralléle au vilebrequin). Si
nécessaire, corriger sa position.

e Placer le rotor d'allumeur de
maniére a diriger le doigt d’allumeur
vers le repére gravé sur le corps d'al-
lumeur (allumage cylindre n°® 1),

sion - 10. Bride de fixation - 11. Joint

Contact allumage

connecteur d'allumeur.

Mise a la masse temporaire du cable central du

2V
temporairement

. ~ Mode opératoire Valeurs .
Elément controlé (branchement du voltmétre) assignées Défaut décelé

Faisceau d’alimentation .......~..... Connecteur module débranché.
Connecteur d’allumage mis. 12v c d T
Tension entre borne 4 et 2 du connecteur. Puis oupure dans le circuit d'allumage.
couper le contact.

Module TSZ-H ........ ... ..., Connecteur d’allumeur débranché. Mini 2 V
Tension entre bornes 1 et 15 bobines. A R Module TSZ-H
Contact allumage. OVapres1a2s

Module TSZ-H ................co... Tension entre borne 1 et 15 bobine

Continuité du cdble ou module TSZ-H

Module TSZ-H. Continuité des cables ..

Tension entre cébles extérieurs du connecteur

moteur a la main.

(mesurer co6té fils) bornes 6 et 3. Tourner fe

drallumeur mini5 Vv Continuité des cables ou module TSZ-H
Transmetteur d'allumeur ............ Mise 4 la masse du secondaire de la bobine.
Tension sur le conn 8 N
ecteur du module branché oazv Transmetteur d'allumage

—_9 —




® Mettre I'allumeur en place en veil-
lant & la bonne orientation du toc
d'entrainement.

¢ Placer la bride et I'écrou de

serrage.
* Poser la téte d’allumeur (veiller a
I'absence de félure et a sa propreté).
¢ Brancher le faisceau d’'allumage et
le connecteur de transmetteur.

¢ Régler le point d’allumage.

Calage de I’allumage
(réglage du point
d’avance)

Le calage de I'allumage nécessite
I'utilisation d'une lampe strobos-
copique.
® Brancher la lampe stroboscopique
et un compte-tours.
¢ Amener le moteur au régime de
ralenti et contréler I'alignement des

—MOTEUR (4 cylindres) —

Repérage de calage
d’allumage

repéres de calage sur le volant
moteur avec le repére fixe sur la clo-
che d’embrayage (aréte de la
lumiére).

¢ Si nécessaire, débloguer la bride
de fixation de I'allumeur et le tourner
jusqu’a obtenir I'alignement des
repéres.

* Resserrer la bride.

ALIMENTATION
PAR
CARBURATEUR

Pompe a essence

La pompe a essence fixée par
deux écrous comporte une cale ther-
mique d’isolation et un joint torique.
La pompe n'est pas démontable

(couvercle serti) et doit étre rempla-
cée en cas de défaillance.

Controle de la pression

* Brancher un manomeétre de pres-
sion entre la pompe a essence et le
carburateur.
* Démarrer le moteur et contrdler la
pression (0,20 a 0,25 bars).

La pression n’est pas réglable, en
cas de valeur incorrecte, remplacer
la pompe.

Carburateur:
Keihin 26-30 DG

Carburateur double corps, volet de
départ & commande manuelle,
pompe de reprise, enrichisseur de
pleine charge et étouffoir électroma-
gnétique de ralenti. Commande pneu-
matique de 22 corps.

FONCTIONNEMENT
DU CARBURATEUR

Départ a froid (voir figure)

L’enrichissement est obtenu par la
fermeture du volet (1) excentré, com-
mandé manuellement par I'intermé-
diaire d'un céble et d’'une came. Une
capsule a dépression provoque
simultanément |'entrebaillement du
papillon (2). Le ralenti est accéléré
pour permettre un échauffement
rapide du moteur.

Pour éviter un enrichissement trop
important a I'ouverture du papillon en
fonctionnement, une tringlerie (3)

ouvre le volet de départ.

Ralenti (voir figure)

De la cuve, la carburant passe par
le gicleur de marche (4). Un passage
améne I'essence au gicleur de ralenti
(5) puis I'essence est mélangée & F'air
amené par le calibreur (6). Le
mélange passe |'étouffoir (7) pour
arriver en aval du papitlon ol une vis
pointeau de réglage (8) permet de
régler la richesse du mélange. Un
cout-circuit de la vis de réglage
débouchant en amont du papillon
permet le progression de I'alimenta-
tion a 'accélération.

Marche normale sur le 1¢' corps
(voir figure)

De la cuve, le carburant passe par
le gicleur de marche (4) pour arriver
au tube d'émulsion (10) ol il est
mélangé a I'air dosé par le calibreur
d’air (9). Le mélange est aspiré dans
la zone de carburation constituée par
le centreur et le diffuseur. Lors d’un
fonctionnement a pleine charge, le
clapet (11) s’ouvre sous I'action de
la dépression régnant dans le collec-
teur. Ce clapet permet une surali-
mentation du circuit normal du 1¢
corps.

Marche normale sur le 2¢ corps
(voir figure)

Lorsque le papillon du 1" corps est
suffisamment ouvert, il libére le ver-
rouillage du 2@ corps (9) et permet &
la capsule a dépression (19) d'agir
sur le papillon du 28 corps (21). Le
fonctionnement du 2¢ corps est iden-
tique & celui du 1°" corps. L'action de
la dépression est proportionneile & la
dépression prise dans le diffuseur et

4
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Carburateur Keihin
Départ a froid
A A Position de démar-
rage - B. Position en
dénoyage
1. Volet de départ - 2.
Papillon - 3. Tringlerie
de dénoyage

A

4 2

Carburateur Keihin - Ralenti et progression
1. Volet de départ - 2. Papillon - 4. Gicleur de marche - 5. Gicleur de ralenti - 6.
Calibreur - 7. Etouffoir de ralenti - 8. Vis de richesse
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AUDI « 80 net « 90 »
moteur essence

2 13

Carburateur Keihin - Marche 1¢" corps

2. Papillon - 4. Gicleur de marche - 9.

Ajutage d’air - 10. Ajutage d’automati-

cité - 11. Soupape d’enrichissement

pleine charge - 12. Piston - 13. Canal de
dépression

7z

12

11

Carburateur Keihin - Reprise
2. Papillon du 1° corps - 22, Levier de
pompe - 23. Tige pompe - 24. Membrane
de pompe - 25. Soupape anti-retour - 26.
Gicleur de pompe de reprise

réglée par une soupape thermosta-
tique montée sur le circuit de
refroidissement.

Reprise (voir figure)

Lors de I'ouverture du papillon du
1¢" corps, une came solidaire de I'axe
de papillon pousse le levier (22) qui
pousse la membrane de la pompe
(24). L'essence est refoulée par le
canal jusqu'au clapet de fermeture
(25) et se trouve pulvérisée par I'in-
jecteur (26). Un ressort absorbe les
ouvertures rapides du papillon et pro-
longe l'injection. Lors du retour de la
membrane en position, le clapet d'in-
jecteur se ferme et celui c6té cuve
s'ouvre, aspirant de I'essence pour
remplir la chambre de la pompe.

Réglage
Entrebaillement du volet de départ

* Tirer complétement la commande
de starter (levier en appui sur la
butée).

* Enfoncer en butée la tige de com-
mande de la capsule d'entrebaille-
ment (pull-down).

* Mesurer la valeur d'entrebdille-
ment du volet de départ (4,6 = 0,15
mm).

* En cas de valeur incorrecte, régler
le point d’appui de la tige en ouvrant
ou en fermant la fourchette d'ajus-
tage (voir figure).

Réglage de I'ouverture positive
(ralenti a froid)

e Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.

¢ Brancher un compte-tours et dépo-
ser le filtre a air.

Pz %7

oy
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Carburateur Keihin - Marche 2¢ corps
2. Papillon du 1¢" corps - 4. Gicleur de
marche - 14. Gicleur de marche du 2¢
corps - 15. Ajutage d’automaticité du 2¢
corps - 16. Ajutage d’air de 2¢ corps -
17. Trous de progression - 18. Soupape
thermopneumatique - 19. Capsule
pneumatique d’ouverture du 2¢ corps -
20. Axe de papillon de 2¢ corps - 21.
Papillon du 2¢ corps




de la charge (dépression régnant
dans le collecteur d’admission) et de
la température du moteur. La correc-
tion de la quantité est assurée par le
distributeur, commandé par le débit-
meétre d'air et un régulateur de pres-
sion de commande sensible a la
valeur de la dépression et a la tem-
pérature du moteur pendant la phase
de fonctionnement & froid.

MARCHE NORMALE ET RALENTI
(voir figure)

La pompe électrique (1) aspire
dans le réservoir de I'essence et I'en-
voie sous une pression d'environ 5
bars au distributeur (2) en passant
par un accumulateur (3) et un filtre
4).
L'essence pénétre dans les cham-
bres inférieures (5) du distributeur &
la pression d’alimentation et applique
les soupapes en clinquant (6) contre
les tubes de sortie du carburant (7).
Par l'intérieur du piston (8) I'essence
sous pression pénétre dans les
chambres supérieures du distribu-
teur. Le piston en se déplagant ver-
ticalement permet de varier la quan-
tité d’essence aux chambres supé-
rieures. Quand la pression supérieure
associée a la pression du ressort
sont supérieures a la pression d’ali-
mentation, le clinquant est repoussé
vers la chambre inférieure et libére
le passage de l'essence vers les
injecteurs (9). Aussitdt la pression

— MOTEUR (4 cylindres) —
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Injection Bosch K Jetronic, marche
normale - Principe

1. Pompe - 2. Distributeur - 3. Accumu-

lateur - 4. Filtre - 5. Chambre de distri-

buteur - 6. Soupape - 7. Tube d’injecteur

- 8. Piston - 9. Injecteur - 10. Plateau de

débitmétre - 11. Régulateur de contre-
pression - 12, Papillon - 13. By-pass de
ralenti

baisse dans la chambre supérieure,
et le clinquant tend & reprendre sa
place. Il s’établit ainsi un équilibre de
pression dans le circuit permettant
I'alimentation continue des injec-
teurs. La quantité injectée est réglée
par le mouvement du piston qui
dépend du déplacement du plateau
du débitmétre (10) et de la contre-
pression d’essence a sa partie supé-
rieure. Cette contre-pression est ali-
mentée par la pression d'alimenta-
tion et réglée par le régulateur de
contre-pression (11).

Un by-pass (14) au niveau du papil-
lon (12) dont {'ouverture est réglée
par un clapet a réglage automatique
assure une dépression minimum au
niveau du débitmetre et permet le
ralenti du moteur. L'ouverture du cla-
pet est régie par le compte-tours pour
assurer un régime de 700 a 1000
tr/mn, quelle que soit la charge appli-
quée au moteur.

DEPART A FROID

La pompe électrique (1) assure
une mise en pression immédiate du
circuit. A la mise en route du moteur

| \ Injection Bosch K Jetronic, départ a
froid

l 1. Pompe - 8. Piston du régulateur - 11.

[—) Régulateur de contre-pression - 14,

Sonde de tempérautre moteur - 15.

T ’ Injecteur électrique de départ a froid -

] = | = 16. Soupape d’air additionnel - 17. Sou-

pape de controle de la contrepression

- 18. Bilame de commande de la sou-
pape de contrepression

— 14 —
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AUDI « 80 net « 90 » RIT a

Injection K Jetronic - Stabilisation
automatique du ralenti

8. Piston - 9. Injecteur - 12. Papillon - 13.

By-pass de réglage de ralenti - 14. Elec-

trovanne de régulation

et pendant une durée prédéterminée
en fonction de la température du
moteur, {'injecteur de départ & froid
(15) pulvérise dans la tubulure d'ad-
mission de 'essence & la pression
d’alimentation et assure le démar-
rage a froid. Un by-pass d’air addi-
tionnel (16) au niveau du papillon
assure le ralenti accéléré. L'enrichis-
sement a froid est assuré par la mon-
tée plus facile du piston (8) du distri-
buteur dont la contre-pression de rap-
pel est affaiblie par le régulateur (11).
A froid, le bilame (18) tire la soupape
(17) de fuite de la contre-pression.

DEPART A CHAUD

Afin de prévenir toute vaporisation
dans le circuit d'injection, celui-ci est
maintenu sous pression lorsque le
moteur est arrété par I'action de I'ac-
cumulateur de pression qui com-
pense temporairement les retours au
réservoir.

CONTROLES
ET REGLAGES

Contrdle des pressions

MISE EN PLACE
DU MANOMETRE
(voir figure page 32)

¢ Utiliser un manométre équipé d'un
raccord avec robinet permettant de
mesurer la pression de passage et la
pression en amont (VW 1318).

® Brancher ile manométre entre le
doseur distributeur et'la conduite de

pression de commande du correc-
teur de réchauffage.

® Purger le circuit du manometre :
lancer le moteur, manométre en posi-
tion contréle de pression de passage,
laisser pendre le manometre vers le
bas.

CONTROLE
DE LA POMPE A ESSENCE

® Laisser chuter la pression d'es-
sence dans le circuit d’injection.

e Débrancher la conduite de retour
du carburant au réservoir et placer
le tube dans un récipient gradué.

* Déposer le relais de commande de
la pompe électrique.

® Placer un shunt muni d'un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).

¢ Actionner l'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement pen-
dant 30 secondes.

* Noter la quantité débitée (900
cmd).

» En cas de débit incorrect, contré-
ler le filtre @ essence et la pompe.

PRESSION DE COMMANDE

* Mettre en place le manométre de
pression d’essence.

* Moteur froid, lancer le moteur.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées (voir
aux « Caractéristiques détaillées »).

* Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.

* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a I'aide du
tableau de recherché de pannes (voir
page 17).

PRESSION D’ALIMENTATION

® Controler le débit de pompe a
essence.

® Mettre en place le manomeétre de
pression d’essence.

* Placer le robinet en position de

Alimentation
en essence
1. Platine support - 2.
Pompe haute pression
» 3. Accumulateur de
pression - 4. Filtre a
essence

PHOTO RTA
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moteur

mesure de pression en amont (pas-
sage fermé).

* Mettre le moteur en marche.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.

* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a 'aide du
tableau de recherche de pannes (voir
page 17).

PRESSION DE RETENUE

* Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Mettre en place le manomeétre de
pression d'essence.

® lLaisser tourner le moteur au
ralenti.

® Placer le robinet en position
« mesure de pression de passage ».
* Noter la pression (pression de
commande).

® Couper le contact d'allumage.

¢ Noter la baisse de la pression d'es-
sence en fonction du temps et com-
parer avec les valeurs préconisées.
® En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a l'aide du
tableau de recherche de pannes.

PRESSION D’ARRET

¢ Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

® Brancher le manométre de pres-
sion d’essence.

® Placer le robinet en position
«mesure de pression en amont»
(passage fermé).

o Noter et contrbler la pression.

¢ Couper le contact d'allumage.

* Noter immédiatement la pression
et comparer avec les valeurs
préconisées.

Contrdle des injecteurs

¢ Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

® Déposer les injecteurs et les pla-
cer dans des éprouvettes graduées.
e Déposer le relais de pompe a
essence.

* Placer un shunt munid’un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).

® Rebrancher la masse de la
batterie.

s Actionner I'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement.

¢ | es injecteurs ne doivent pas per-




de la charge (dépression régnant
dans le collecteur d’admission) et de
la température du moteur. La correc-
tion de la quantité est assurée par le
distributeur, commandé par le débit-
meétre d'air et un régulateur de pres-
sion de commande sensible a la
valeur de la dépression et a la tem-
pérature du moteur pendant la phase
de fonctionnement & froid.

MARCHE NORMALE ET RALENTI
(voir figure)

La pompe électrique (1) aspire
dans le réservoir de I'essence et I'en-
voie sous une pression d'environ 5
bars au distributeur (2) en passant
par un accumulateur (3) et un filtre
4).
L'essence pénétre dans les cham-
bres inférieures (5) du distributeur &
la pression d’alimentation et applique
les soupapes en clinquant (6) contre
les tubes de sortie du carburant (7).
Par l'intérieur du piston (8) I'essence
sous pression pénétre dans les
chambres supérieures du distribu-
teur. Le piston en se déplagant ver-
ticalement permet de varier la quan-
tité d’essence aux chambres supé-
rieures. Quand la pression supérieure
associée a la pression du ressort
sont supérieures a la pression d’ali-
mentation, le clinquant est repoussé
vers la chambre inférieure et libére
le passage de l'essence vers les
injecteurs (9). Aussitdt la pression
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Injection Bosch K Jetronic, marche
normale - Principe

1. Pompe - 2. Distributeur - 3. Accumu-

lateur - 4. Filtre - 5. Chambre de distri-

buteur - 6. Soupape - 7. Tube d’injecteur

- 8. Piston - 9. Injecteur - 10. Plateau de

débitmétre - 11. Régulateur de contre-
pression - 12, Papillon - 13. By-pass de
ralenti

baisse dans la chambre supérieure,
et le clinquant tend & reprendre sa
place. Il s’établit ainsi un équilibre de
pression dans le circuit permettant
I'alimentation continue des injec-
teurs. La quantité injectée est réglée
par le mouvement du piston qui
dépend du déplacement du plateau
du débitmétre (10) et de la contre-
pression d’essence a sa partie supé-
rieure. Cette contre-pression est ali-
mentée par la pression d'alimenta-
tion et réglée par le régulateur de
contre-pression (11).

Un by-pass (14) au niveau du papil-
lon (12) dont {'ouverture est réglée
par un clapet a réglage automatique
assure une dépression minimum au
niveau du débitmetre et permet le
ralenti du moteur. L'ouverture du cla-
pet est régie par le compte-tours pour
assurer un régime de 700 a 1000
tr/mn, quelle que soit la charge appli-
quée au moteur.

DEPART A FROID

La pompe électrique (1) assure
une mise en pression immédiate du
circuit. A la mise en route du moteur

| \ Injection Bosch K Jetronic, départ a
froid

l 1. Pompe - 8. Piston du régulateur - 11.

[—) Régulateur de contre-pression - 14,

Sonde de tempérautre moteur - 15.

T ’ Injecteur électrique de départ a froid -

] = | = 16. Soupape d’air additionnel - 17. Sou-

pape de controle de la contrepression

- 18. Bilame de commande de la sou-
pape de contrepression
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AUDI « 80 net « 90 » RIT a

Injection K Jetronic - Stabilisation
automatique du ralenti

8. Piston - 9. Injecteur - 12. Papillon - 13.

By-pass de réglage de ralenti - 14. Elec-

trovanne de régulation

et pendant une durée prédéterminée
en fonction de la température du
moteur, {'injecteur de départ & froid
(15) pulvérise dans la tubulure d'ad-
mission de 'essence & la pression
d’alimentation et assure le démar-
rage a froid. Un by-pass d’air addi-
tionnel (16) au niveau du papillon
assure le ralenti accéléré. L'enrichis-
sement a froid est assuré par la mon-
tée plus facile du piston (8) du distri-
buteur dont la contre-pression de rap-
pel est affaiblie par le régulateur (11).
A froid, le bilame (18) tire la soupape
(17) de fuite de la contre-pression.

DEPART A CHAUD

Afin de prévenir toute vaporisation
dans le circuit d'injection, celui-ci est
maintenu sous pression lorsque le
moteur est arrété par I'action de I'ac-
cumulateur de pression qui com-
pense temporairement les retours au
réservoir.

CONTROLES
ET REGLAGES

Contrdle des pressions

MISE EN PLACE
DU MANOMETRE
(voir figure page 32)

¢ Utiliser un manométre équipé d'un
raccord avec robinet permettant de
mesurer la pression de passage et la
pression en amont (VW 1318).

® Brancher ile manométre entre le
doseur distributeur et'la conduite de

pression de commande du correc-
teur de réchauffage.

® Purger le circuit du manometre :
lancer le moteur, manométre en posi-
tion contréle de pression de passage,
laisser pendre le manometre vers le
bas.

CONTROLE
DE LA POMPE A ESSENCE

® Laisser chuter la pression d'es-
sence dans le circuit d’injection.

e Débrancher la conduite de retour
du carburant au réservoir et placer
le tube dans un récipient gradué.

* Déposer le relais de commande de
la pompe électrique.

® Placer un shunt muni d'un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).

¢ Actionner l'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement pen-
dant 30 secondes.

* Noter la quantité débitée (900
cmd).

» En cas de débit incorrect, contré-
ler le filtre @ essence et la pompe.

PRESSION DE COMMANDE

* Mettre en place le manométre de
pression d’essence.

* Moteur froid, lancer le moteur.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées (voir
aux « Caractéristiques détaillées »).

* Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.

* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a I'aide du
tableau de recherché de pannes (voir
page 17).

PRESSION D’ALIMENTATION

® Controler le débit de pompe a
essence.

® Mettre en place le manomeétre de
pression d’essence.

* Placer le robinet en position de

Alimentation
en essence
1. Platine support - 2.
Pompe haute pression
» 3. Accumulateur de
pression - 4. Filtre a
essence

PHOTO RTA
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moteur

mesure de pression en amont (pas-
sage fermé).

* Mettre le moteur en marche.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.

* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a 'aide du
tableau de recherche de pannes (voir
page 17).

PRESSION DE RETENUE

* Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Mettre en place le manomeétre de
pression d'essence.

® lLaisser tourner le moteur au
ralenti.

® Placer le robinet en position
« mesure de pression de passage ».
* Noter la pression (pression de
commande).

® Couper le contact d'allumage.

¢ Noter la baisse de la pression d'es-
sence en fonction du temps et com-
parer avec les valeurs préconisées.
® En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a l'aide du
tableau de recherche de pannes.

PRESSION D’ARRET

¢ Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

® Brancher le manométre de pres-
sion d’essence.

® Placer le robinet en position
«mesure de pression en amont»
(passage fermé).

o Noter et contrbler la pression.

¢ Couper le contact d'allumage.

* Noter immédiatement la pression
et comparer avec les valeurs
préconisées.

Contrdle des injecteurs

¢ Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

® Déposer les injecteurs et les pla-
cer dans des éprouvettes graduées.
e Déposer le relais de pompe a
essence.

* Placer un shunt munid’un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).

® Rebrancher la masse de la
batterie.

s Actionner I'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement.

¢ | es injecteurs ne doivent pas per-




dre d’essence pendant 2 minutes
(mini).

e Déposer le conduit d'air entre le
débitmetre d’air et le boitier de
papillon.

e Soulever le plateau-sonde.

e Attendre que I'une des éprouvet-
tes soit remplie & une valeur de
référence.

e Comparer les écarts de débit entre
chague injecteur par rapport aux
valeurs préconisées (voir « Caracté-
ristiqgues détaillées »).

* En cas de valeur incorrecte, rem-
placer I'injecteur défectueux.

Dépose et repose
du doseur débitmétre
DEPOSE

e Laisser chuter la pression d'es-
sence dans le circuit d'injection
(débrancher le raccord de pression

— MOTEUR (4 cylindres) —

de commande sur le régulateur de
pression).

e Débrancher les raccords d'injec-
tion du doseur-distributeur.

e Déposer le manchon de raccord
entre le débitmétre et le boitier de
papillon.

e Dévisser le distributeur et le débit-
métre du boitier de filtre & air et les
dégager.

* Sjnécessaire, séparer le distribu-
teur du débitmétre en dévissant les
trois vis placées sur le distributeur.
Prendre garde a ne pas laisser tom-
ber le piston de commande.

REPOSE

* Placer l|'ensemble distributeur-
débitmétre sur le boitier de filtre & air.
® Placer les vis de fixation.

e Brancher les conduites d’essence
sur le distributeur (changer les joints).
® Replacer le soufflet sur le débit-
métre.

4 ALIMENTATION - INJECTION K

1. Tubulure d’admission - 2. Joint de tubulure - 3. Boitier de papillon - 4. Soufflet
de raccordement - 5. Contacteur de fermeture du papillon - 6. Débitmétre d’air
- 7. Doseur - 8. Injecteurs - 9. Régulateur de contre-pression - 10. Injecteur
de départ a froid - 11. Tiroir d’air additionnel - 12. Filtre & air - 13. Boitier

* Refixer la conduite d’essence sur
le régulateur de pression (changer
les joints).

e Régler le ralenti et la teneur en CO.

Dépose et repose
des injecteurs

* Dégager les tubes d'injecteurs des
passe-gaines.

¢ Déposer la bride de fixation des
injecteurs sur le moteur.

e Dégager les injecteurs avec les
tubes. :

* Desserrer le raccord du tube sur
'injecteur.

e Dégager l'injecteur.

Au remontage, changer les joints
et humecter d'essence les joints tori-
ques d’injecteurs, effectuer la repose
en inversant l'ordre et le sens des
opérations de démontage.

Contrdle de Vinjecteur
de départ a froid

e Effectuer le contréle moteur froid
e Débrancher les connecteurs du
correcteur de réchauffage et du tiroir
d’air additionnel.

e Débrancher le connecteur de I'in-
jecteur de départ a froid.

e Brancher un ohmmeétre au con-
necteur de l'injecteur.

® Actionner brievement le démar-
reur et noter la tension (mini 11,5 V).
® Rebrancher le connecteur sur
I'injecteur.

¢ Placer I'injecteur sur un récipient
gradué.

¢ Actionner le démarreur.

¢ Noter la durée de I'injection.

e Comparer avec les valeurs
préconisées.

® En cas de valeurs incorrectes,
controler le relais temporisé et
'injecteur.

Réglage du ralenti

® Brancher un compte-tours.

¢ Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.

® Pincer le tube de raccord a la sou-
pape ed régulation du ralenti.

e Débrancher du couvre-arbre a
cames le tube de recyclage.

e Amener le ralenti a la valeur pré-
conisée en jouant sur le réglage de
la vis de by-pass (le ventilateur de
refroidissement doit étre arrété).

de filtre & air - 14. Collecteur d’air - 15.
Capsule de régulation du ralenti - 16. Vis
de réglage de vitesse du ralenti - 17. Vis

de réglage de richesse du mélange




Injection K Jetronic - Réglage du ralenti

Réglage
de la teneur en GO

* Mettre en place I'appareil de con-
tréle de teneur en CO et un compte-
tours.

e Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Mettre les feux de route en fonc-
tionnement (le ventilateur de refroi-
dissement doit étre arrété).

Capsule de régulation
du ralenti

PHOTO RTA
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AUD!I « 80 net « 90 »
moteur essence

PHOTO ATA

PHOTO RTA

Injection K Jetronic - Réglage de la richesse du mélange

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION
Dépose de la courroie

e Amener le moteur au régime de
ralenti (régler si nécessaire).
¢ Noter la valeur de CO au ralenti et
régler si nécessaire en jouant sur la
vis placée derriére le capuchon d’'ob-
turation entre le distributeur et le
manchon d’air du débitmétre.
Utiliser une cié Allen de 3 mm,
tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre pour enrichir, dans le

de distribution

* Desserrer les fixations d'alterna-
teur et déposer la courroie d’entrai-
nement.

* Déposer la poulie de vilebrequin.
¢ Déposer les carters de protection
de la courroie de distribution.

e Débrancher le faisceau d'allu-
mage.

sens inverse pour appauvrir.

TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES DE L’INJECTION

® Déposer les'bougies.

Contréle

Résultat du contréle

Elément en cause

34 <P <38

Bon

Pression de commande P (bars)

P>380uP < 34

Correcteur de réchauffage. Filtre a essence
colmaté. Régulateur de pression de
commande.

Bon

Pression d'alimentation P (bars)

Conduite de carburant, filtre bouché. Accu-
mulateur de pression non étanche. Débit
de pompe insuffisant. Régulateur de pres-
sion d’alimentation défectueux.

P>54

Conduite de retour au réservoir bouchée.
Régulateur de pression d’alimentation
défectueux.

P<18

Soupape anti-retour de pompe défectueuse

Pression de retenue P (bars)

1,8 < P < 2,6 aprés 10 mn
P < 2,4 aprés 20 mn

Manqgue d’étanchéité du distributeur, des
injecteurs, des raccords de conduites

Pression d’alimentation a I'arrét du

moteur

Ne chute pas & 3,0 bars
a la coupure du moteur

Soupape de
d'alimentation

régulateur de pression
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¢ Tourner le moteur pour amener le
vilebrequin en position de PMH allu-
mage 1°" cylindre (repére sur volant
moteur et repére sur pignon d'arbre
& cames, voir figure).

¢ Desserrer le galet tendeur.

® Dégager la courroie de distribu-
tion.

Repose

Nota. — Ne pas tourner I'arbre &
cames quand un des pistons est au
PMH.

* Positionner l'arbre a cames en
position PMH allumage premier cylin-
dre (repére en regard avec la face
supérieure du joint de cache-arbre a
cames).

® Amener la poulie d’arbre intermé-
diaire, le repére en regard du repére
de PMH de Ila poulie de vilebrequin.
® Placer le vilebrequin au PMH 1er
cylindre (repere sur volant moteur et
sur carter d’embrayage).

* Placer la courroie de distribution.
* Tendre la courroie en tournant le
galet tendeur sur son axe de fixation
dans le sens inverse de rotation de
la courroie.

® Tourner le vilebrequin de deux
tours et controler le réglage.

® Déposer la poulie de vilebrequin et
replacer les carters de protection.
* Reposer la poulie de vilebrequin.
* Reposer la courroie d'alternateur
et la tendre.

¢ Serrer |'alternateur.

® Poser les bougies, le faisceau
d’allumage.

® Contrbler et, si nécessaire, régler
le point d’avance a l'allumage.




Réglage de la tension
de courrole au galet
tendeur
A. Resserrage
B. Desserrage

Contrdle de la tension
de courroie

Calage de la distribution
Repéres sur poulie de vilebrequin et CULASSE
d’arbre intermédiaire (PMH), repére sur

poulie d’arbre & cames a hauteur du Dépose de |a Clllasse

plan de joint c6té gauche (point d’allu-
mage 1°' cylindre) e Débrancher le cable de masse de
la batterie.

5
DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Poulie d’entrainement de courroie crantée - 3. Poulie d’entrainement d’alternateur - 4. Courroie crantée
- 5. Pignon d’arbre 4 cames - 6. Poulie de tendeur - 7. Arbre 4 cames - 8. Carler supérieur 9. Carter inférieur - 10. Protec-
tion supérieure de distribution - 11. Poussoir - 12. Clavettes - 13. Coupelle supérieure - 14. Ressort extérigur - 15. Ressort
intérieur - 16. Joint de queue de soupape - 17. Coupelle inférieure - 18. Soupape d’admission - 19. Soupape d’échappement

® Vidanger le circuit de refroidisse-
ment en débranchant la durit infé-
rieure du radiateur aprés avoir
déposé le bouchon du vase
d’'expansion.

® Débrancher les tubes d’'alimenta-
tion d’'essence et placer des
bouchons.

e Déposer la courroie d'alternateur.
e Déposer le carter supérieur de
courroie de distribution.

* Desserrer le galet tendeur et déga-
ger la courroie de distribution.

® Desserrer le tendeur d’alternateur
et écarter 'alternateur.

® Déposer le filtre & air (moteur NE
a carburateur).

e Débrancher les connexions élec-
triques sur le carburateur (moteur NE
a carburateur).

e Débrancher le cédble d’accéléra-
tion et les tubes de dépression.

e Débrancher le faisceau de tubes
d’injection sur les injecteurs, le régu-
lateur de contre-pression et l'injec-
teur de départ (moteur DZ & injec-
tion).

e Déposer le collecteur d’admission.
e Dévisser la bride d’échappement
sur le collecteur d’échappement.

e Déposer le collecteur d’échap-
pement. .

¢ Débrancher le faisceau d'allu-
mage et déposer les bougies.

¢ Débrancher les durits de refroidis-
sement (vers le radiateur et le
systéeme de chauffage).

e Déposer le couvre-arbre a cames.
¢ Desserrer les vis de fixation de la
culasse.

e Déposer la culasse.

¢ Nettoyer et contrdler les piéces
démontées (nettoyer les plans de
joints avec un produit solvant appro-
prié. Ne jamais les gratter ni passer
de produit abrasif).
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Mise en place des goujons de centrage de la culasse

Repose de la culasse

A la repose de la culasse, veiller
a changer tous joints.
® Placer le joint (repére « Qben»
orienté vers la culasse).
® Metire en place la culasse et poser
les vis 8 et 10 (voir figure) ou placer
les centreurs de culasse sur le bloc-
cylindres aux emplacements des vis
8 et 10 puis poser la culasse.

* Mettre en place les rondelles et les
vis de culasse neuves.

e Serrer progressivement les vis de
fixation de la culasse en respectant
I'ordre de serrage (voir figure) et les
couples {(en daNm ou mkg : 4, 6 puis
serrage angulaire de 180°).

¢ Reposer la courroie de distribution
(voir paragraphe « Distribution,
repose de la courroie »).

¢ Placer la courroie d’alternateur et
de pompe a eau, le tendeur et régler
la tension de courroie.

® Placer le collecteur d'échappe-

ment et replacer la bride du tube
d’échappement.

® Poser la tubulure d'admission et le
carburateur.

¢ Brancher les durits de refroidisse-
ment et de chauffage.

e Poser le couvercle d'arbre a
cames.

® Brancher les tubes de dépression,
les connecteurs électriques et les
cébles de commande.

® Poser le filtre a air.

® Poser les bougies et le faisceau
d’allumage.

® Remplir le circuit de refroidis-
sement.

e Brancher la tresse de masse de la
batterie.

® Démarrer puis reprendre les régla-
ges moteur (allumage, carburation).

Démontage et remise
en éetat de la culasse

Lors du démontage repérer I'em-
placement des piéces déposées pour

Ordre de serrage des vis de culasse et disposition des soupapes

PHOTO ATA

PHOTO RTA

AUDI « 80 n et « 90 »
moteur essence
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PHOTO ATA

Dépose des clavettes a I’aide d’un compresseur de ressort

respecter les appariements lors de
la repose.

* Déposer les chapeaux de paliers
d’arbre & cames (1 et 3) puis desser-
rer alternativement en diagonale les
chapeaux (2 et 5).

* Déposer I'arbre & cames et retirer
les poussoirs de soupapes.

® Fixer sur la culasse un compres-
seur de ressort approprié ou le dis-
positif spécial VW 541 servant a la
dépose et & la repose des clavettes
de soupapes et retirer les clavettes
de soupape avec une pince pointue
aprés avoir enfoncé le levier.

¢ Retirer ensuite les coupelles de
ressorts de soupape.

e Extraire le joint d'étanchéité des
queues de soupapes et la rondelle
d'appui des ressorts a I'aide d'une
pince.

¢ Déposer les soupapes.

* Veiller a ce que toutes les piéces
dans la mesure ol elles n'ont pas
besoin d’étre remplacées, soient
remontées dans leur position
d'origine.

* Nettoyer les piéces.

e Controler I'état d’'usure des guides
de soupapes (voir cotes dans les
« Caractéristiques détaillées » page
6

).

Utiliser I'appareil VW 387 avec un
comparateur pour mesurer le jeu de
basculement.

Placer une soupape neuve dans le
guide, I'extrémité de sa tige doit coin-
cider avec I'extrémité du guide et
déterminer le jeu.
® Remplacer les guides 'si le jeu
dépasse 1 mm pour I'admission et
1,3 mm pour 'échappement.
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o Vérifier la déformatiuon du plan de
joint de la culasse a l'aide d'une
régle.
® Rectifier si nécessaire le plan de
joint de la culasse (voir cotes dans
les « Caractéristiques Détaillées »
page 6).
* Vérifier I'état des soupapes ainsi
que le tarage des ressorts de
soupape.
* Controler I'état des siéges de sou-
papes. Les rectifier si nécessaire.
Cette opération ne peut étre effec-
tuée qu’a l'aide de matériel spécia-
lisé et en respectant les cotes pré-
conisées données aux « Caractéris-
tiques détaillées ».
® Sinécessaire, roder les soupapes.
Les soupapes ne peuvent étre recti-
fiées, seuls le rédage ou I'échange
sont possibles.
* Nettoyer soigneusement la
culasse aprés rectification des sié-
ges et rédage des soupapes et avant
remontage.

Remontage
de la culasse

® Placer les soupapes et les coupel-
les inférieures de ressorts.

* Emmancher les joints des soupa-
pes neufs a I'aide de I'outil de mon-
tage (10.204), les soupapes doivent
étre munies de la douille de protec-
tion du joint.

® Placer les ressorts, les coupelles
et les clavettes & I'aide d’'un com-
presseur de ressort.

® Reposer les poussoirs de soupa-
pes aprés les avoir huilés pour faci-
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6

CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Guides de soupapes - 3. Bague d’étanchéitd - 4. Joints
- 5. Culasse - 6. Couvre-culasse - 7. Bouchon de remplissage d’huile

Cotes de rectification des siéges de

soupapes
a: O extérieur du siége - b : désaffleu-
rement du siége - ¢ : largeur du siége
-Z. Plan de joint de culasse (voir cotes
page 6)

liter le montage. ! faut surtout veil-
ler & ce que chaque poussoir de sou-
pape soit remis a sa place d’origine.

* Mettre en-place l'arbre & cames
huilé.

e Tourner l'arbre @ cames pour
orienter les cames du premier cylin-

dre vers le haut.

¢ Poser les chapeaux de paliers 2 et
5 et les serrer alternativement en dia-
gonale sans bloquer.

¢ Monter les chapeaux 1 et 3 et les
serrer sans bloguer. Tenir compte de
la position excentrée des chapeaux.
o Ajuster le chapeau de palier 5 en
appliquant quelques coups légers de
maillet sur la face avant de l'arbre &
cames.

e Serrer au couple prescrit (2
daN.m) en commengant par le palier
n° 5.

* Placer le joint d’arbre & cames &
I’aide d'une douille appropriée
(10-203).

* Placer la poulie de distribution et
la serrer au couple prescrit (voir page
48).

Dépose du moteur
1. Durit inférieure de radiateur - 2.
Démarreur - 3. Support moteur droit - 4.
Support moteur gauche - 5. Collecteur
d’échappement

DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

Dépose

e Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

* Déposer le capot.

® Ouvrir le bouchon du vase d’ex-
pansion.

e Débrancher les durits du radiateur
et vidanger le liquide de refroidis-
sement.

e Débrancher les connecteurs élec-
triques sur le radiateur et le ventila-
teur et déposer le radiateur.

¢ Sans débrancher le cylindre récep-
teur du tube d’alimentation, déposer
le cylindre récepteur de la boite de
vitesses.

® Déposer le filtre a air (moteur NE).
e Débrancher I'ensemble des durits
du circuit de refroidissement.

¢ Débrancher les connexions élec-
triques sur le moteur (sondes, alter-
nateur, allumeur).

e Débrancher les tubes de dépres-
sion et les commandes de carbura-
teur (moteur NE).

¢ Déposer le soufflet de jonction
entre filtre & air et boftier de papilion
(moteur DZ).

¢ Débrancher le faisceau d'injection
des injecteurs, du régulateur de pres-
sion, et débrancher les tubes d'ali-
mentation (moteur DZ).

e Dévisser I'écrou de silent-bloc
gauche du support moteur.

e Dévisser I'’écrou de silent-bloc
droit du support moteur,

e Dévisser le stabilisateur avant du
moteur.

e Débrancher les cables du démar-
reur.

e Déposer le démarreur.

* Desserrer le tube d'échappement
du collecteur.

¢ Desserrer les vis de fixation infé-
rieures moteur/BV.

s Deéposer la tole de protection infé-
rieure du volant.

e Placer un dispositif d’accrochage
de la boite de vitesses pour la sus-
pendre par le carter d’embrayage.

e Placer un systéme de levage.

e Déposer les vis de fixation moteur/
boite.

e Dégager le moteur de la bofte.

Repose

e Enduire légérement de graisse les
cannelures de 'arbre d’embrayage.
* Metire en place le moteur muni
des collecteurs et de l'alternateur.
e Accoupler le moteur et la boite,
poser les vis.

s Mettre en place les supports
moteur.

® Déposer la suspension avant de
boite de vitesses.

* Poser le démarreur.

e Brancher les cables du démarreur.
e Poser la tole de protection du
volant moteur.

¢ Replacer le tube d'échappement
sur le collecteur.

* Reposer le stabilisateur avant du
moteur.

e Serrer les écrous de fixation des
silentblocs.

e Reposer le cylindre récepteur
d’embrayage.

® Replacer le faisceau d’injection
des injecteurs, du régulateur de pres-
sion, et rebrancher les tubes d'ali-
mentation avec des joints heufs
(moteur DZ a injection).

® Brancher les commandes de car-
burateur (moteur NE).

® Brancher les connecteurs électri-
ques du moteur.

e Brancher les commandes et les
tubes de dépression du carburateur
(moteur NE).

e Brancher les durits d’essence
(moteur NE).

® Reposer les durits du circuit de
refroidissement.

* Poser le radiateur.

¢ Brancher les connecteurs électri-
ques de ventilateur et de thermo-
contact,
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AUDI ¢« 80 pet « 90 » RIT a
moteur essence

SUPPORTS MOTEUR

1. Berceau avant - 2. Supporls de berceau
sur la caisse - 3. Support gauche de
moteur - 4. Support droit de moteur - 5.
Stabilisateur avant - 6. Tirant de stabili-
sation de hofte de vitesses - 7. Silentbloc
- 8. Stablisateur de silentbloc sur Ia boife

* Brancher les durits de radiateur.
* Remplir le circuit de refroidisse-
ment.

® Poser le filtre a air.

® Poser le capot moteur.

s Conirdler et compléter si néces-

saire les niveaux des liquides (huile
et eau).

® Brancher la tresse de masse de la
batterie.

e Démarrer le moteur et contréler
les réglages.

¢ Retirer les demi-coussinets des
chapeaux et des bielles.

e Vérifier I'usure des demi-coussi-
nets de bielles. Si les coussinets peu-
vent étre réutilisés, il faut repérer leur
position — haut ou bas — et les mar-
quer comme la bielle correspon-
dante.

* Détendre le frein d’axe de piston

Repéreé d’orlentation des chapeaux de
bielles et des pistons vers la
distribution.

avec une pince et extraire |'axe de
piston en utilisant un mandrin.

* Dévisser les deux vis de fixation
des deux flasques d'étanchéité et
extraire le flasque d'étanchéité avec
bague-joint, en utilisant deux tourne-
vis et en prenant appui sur les deux
ergots prévus.

* Mesurer le jeu axial du vilebrequin
avant de déposer les chapeaux de
paliers.

® Dévisser les vis de fixation des
chapeaux de paliers et retirer les
chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont repé-
rés par les chiffres 1 4 5 et doivent
étre remontés dans le méme ordre
(voir figure). )

Si les chapeaux de paliers usagés
doivent étre réutilisés, il faut les repé-
rer en conséquence, car les coussi-
nets de paliers ne doivent étre
remontés qu'avec les chapeaux de
paliers correspondants.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

_ Nota. — N’omettez pas de repe-
rer les montages des piéces suscep-
tibles d’étre reposées sur le moteur
pour respecter la position et le sens
de montage.

e Vidanger le carter d'huile (si ce
n’est déja fait).

e Déposer les collecteurs d’admis-
sion et d'échappement.

e Déposer la bride d’allumeur, I'al-
lumeur et I'alternateur, la pompe a
essence (sur moteur NE).

® Déposer la pompe a eau.

e Déposer la distribution (voir para-
graphe correspondant).

e Déposer la culasse (voir paragra-
phe correspondant).

e Déposer le carter inférieur.

® Enlever le mécanisme et le disque
d’embrayage.

* Déposer le volant moteur.

* Retirer les flasques avant et arriére
d'étanchéité.

e Sortir I'arbre intermédiaire aprés
avoir déposé le flasque d'étanchéité.
e Fixer le bloc-cylindres sur un sup-

® Repérer les chapeaux de paliers,
les bielles et les cylindres corres-
pondants.

¢ Desserrer les boulons des tétes de
bielle.

s Vérifier que le repére est porté a
I'extérieur sur les chapeaux et les
bielles.

o Extraire du bloc-cylindres les pis-
tons avec les bielles.

8

port approprié.

1. Bloc-cylindres - 2. Carter inférieur - 3. Carter de palier arriére - 4. Plaque

entretoise de support de boite - 5. Carter de palier avant - 6. Joints - 7. Joints

de palier de vilebrequin - 8. Douille de centrage d’allumeurs - 9. Bouchon de
carter inférieur - 10. Joint de bouchon

BLOC-CYLINDRES
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— MOTEUR (4 cylindres) —

EQUIPAGE MOBILE

1. Volant - 2. Couronne - 3. Vilebrequin - 4. Pignon de distribution - 5. Poulie
d’alternateur et de pompe 4 eau - 6. Coussinet deg palier - 7. Coussinet de palier
n® 4 avec cale de jou latéral - 8. Bielle - 9. Coussinets de bielle - 10. Bague
d’axe de piston - 11. Anneau d’arrét de piston - 12. Axe de piston - 13. Piston
- 14. Segments

REMONTAGE DU MOTEUR

CONTROLE
DU BLOC-CYLINDRES

e Mesurer l'alésage des cylindres
avec précision.

Les alésages des cylindres doivent
étre mesurés en trois points diffé-
rents, en croisé, transversalement
dans le sens « A » et longitudinale-
ment dans le sens « B ».

Sil'usure dépasse de plus de 0,08
mm les chiffres indiqués pour les dif-

férents groupes de réalésage, il faut

réaléser les cylindres et monter les
pistons correspondants suivant les
différentes cotes de réparation.

MESURE DU JEU DES
COUSSINETS DE VILEBREQUIN

* Nettoyer soigneusement les cous-
sinets et les manetons du vilebrequin.
Poser un fil de « Plastigage » ayant la
largeur des coussinets dans le sens
axial, sur les manetons ou le palier.
* Remonter le chapeau de bielle ou
de palier et le serrer au couple
préconisé.

* Ne pas faire tourner le moteur.
* Déposer avec précaution le cha-
peau de bielle et mesurer la largeur
du fil de plastigage écrasé a I'aide de
I'échelle graduée. La valeur relevée

Mesure des cotes d’alé-

sage des fits de pis-

‘tons A et B. Sens des
mesures & effectuer
1-2-3. Points de mesure

sur I'échelle correspond au jeu du
coussinet. Pour de plus amples
détails, se reporter au mode d'utili-
sation du fabricant.

e Comparer les valeurs avec celles
préconisées (voir aux « Caractéristi-
ques détailiées »).

® En cas de valeurs incorrectes, pro-
céder a I'échange des coussinets et,
si nécessaire, a la rectification du
vilebrequin.

MESURE DU JEU AXIAL
DU VILEBREQUIN

® Mesurer le jeu axial avec une cale
d’épaisseur sur le palier n® 3.

e Effectuer si nécessaire le réglage
en variant I'épaisseur des cales de
jeu du palier.

MESURE DES PISTONS
ET DES SEGMENTS DE PISTONS

e Vérifier 'usure des pistons & 10
mm du bord inférieur suivant un dia-
métre perpendiculaire & I'axe du
piston.

Sil'on constate une différence de
plus de 0,04 mm par rapport & la cote
préconisée suivant les indications

Mesure des pistons

PHOTO RTA
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PHOTO ATA

Dépose du clip d’arrét d’axe de piston

PHOTO RTA

Mesure du jeu des segments dans les
gorges du piston

concernant les cotes de réalésage et
les cotes de réparation correspon-
dantes, il faut remplacer le piston.
® Remplacer les segments des pis-
tons ou les pistons si le jeu dans la
gorge des pistons est supérieur aux
valeurs préconisées.

-REMONTAGE DU MOTEUR

Les demi-coussinets de chapeau
de palier 1, 2 et 5 ne comportent pas
de rainure de graissage, les demi-
coussinets de rechange du palier n®
3 sont munis d’un collet. Les rondel-
les d’appui de jeu axial de vilebrequin
comportent c6té bloc-cylindres, un
coude orienté vers le coussinet.

* Tiercer les segments en les déca-
lant de 120° I'un par rapport a {'au-
tre (voir figure page 39).

* Veiller a ce que les coupes se trou-
vent toujours vers I'avant ou vers l'ar-
riére, vu dans le sens de la marche.
Les segments 2 et 3 sont repérés par
une inscription « top» ou « oben»
cette face doit étre orientée vers le
haut.

e Orienter la fléche gravée sur le
dessus du piston dans le sens de
marche avant (vers distribution).




e Comprimer les segments a l'aide
d'un collier de serrage approprié.
¢ Huiler les pistons et les segments
avant de les mettre en place.

* |ntroduire les coussinets de biel-
les dans les bielles (lors de I'utilisa-
tion des coussinets de bielles déja
usagés, respecter les repéres effec-
tués au démontage).

¢ Mettre en place les chapeaux de
bielles suivant le repére, le bossage
de fonte et I'ergot de retenue du
demi-coussinet sont tournés vers l'ar-
bre intermédiaire. .

¢ Orienter la fléche de fond de pis-
ton vers la poulie d’arbre a cames.
e Serrer légérement les boulons de
téte de bielle et les serrer ensuite au
couple.

e Placer le flasque d'étanchéité
arriére avec un joint papier neuf.

e Poser le joint d'étanchéité de
palier arriére (utiliser de préférence
I'outil 2003/1).

® Poser le volant moteur. Contréler
le dépassement de la face d’appui de
'embrayage par rapport au bloc-
cylindres (30,5 & 32,1 mm).

Si nécessaire, placer une rondelle
d’ajustage entre le volant et le vile-
brequin. Placer la rondelle entretoise
(chanfrein vers le volant). Enduire les
vis d'un produit de scellement.

e Poser le flasque d’'étanchéité
avant muni d'un joint papier neuf.
e Poser le joint d'étanchéité de
palier avant (utiliser de préférence
I'outil 3083).

e Poser l'arbre intermédiaire.

* Poser le flasque d'étanchéité muni
d’un joint torique et d'un joint spi
neufs.

* Poser la pompe & huile (aprés con-
trole si nécessaire, voir paragraphe
suivant).

® Poser le carter inférieur avec un
joint neuf.

® Poser la culasse (voir page 18).
® Poser la courroie de distribution
(voir page 17).

e Poser la pompe a eau.

GRAISSAGE

. DEPOSE

Dépsse et repose
de la pompe a huile

La dépose de la pomipe & huile
peut &tre effectuée moteur en place.
¢ Vidanger le carter inférieur.

o Déposer la tdle de protection du
volant moteur.

* Placer un dispositif de fixation du
moteur par-dessus la caisse.

e Déposer les vis de fixation avant
du berceau.

* Baisser légérement le cric.

» Déposer le carter inférieur.

e Dévisser les vis de fixation de la
pompe sur le bloc-cylindres.

* Déposer la pompe.

REPOSE

® Placer la pompe a huile sur le bloc-
cylindres. Veiller a engager correc-

—MOTEUR

AUDI ¢« 80 » et « 90 »

(4 cylindres) —

motelr essence

10

GRAISSAGE

1. Arbre intermédiaire - 2. Corps de pompe & huile - 3. Arbre d’entrainement de pompe avec pignon - 4. Pignon de pompe
- 5. Couvercle - 6. Tube d’alimentation - 7. Support de filtre - 8. Filfre

tement le toc d’entrainement dans
I'arbre.

e Placer les vis de fixation de la
pompe sur le bloc-cylindres.

e Placer le carter inférieur muni d’'un
joint neuf.

® Reposer le berceau avant.

* Placer la téle de protection du
volant moteur.

¢ Effectuer le remplissage du circuit
d’huile.

Contrdle de la pompe a huile : jeu entre pignon et carter et entredent

Démontage et contrdle
de la pompe a huile

e Déposer les deux vis d'assem-
blage du corps.

e Désaccoupler le corps supérieur
et le corps inférieur.

® Retirer I'arbre de commande et le
pignon du corps supérieur de pompe
a huile.

23 —

* Nettoyer le corps inférieur dans de
I'essence.

Si les piéces sont trés fortement
encrassées, il est possible de rabat-
tre la tole de la crépine d'aspiration,
enlever le tamis et le nettoyer.

e Controler le jeu d’entredents des
pignons et le jeu axial maxi.

Pour le remontage, effectuer les
opérations de dépose en sens
inverse.

Contrdle
de la pression d’huile

¢ Déposer le manocontact.

® Brancher le manométre de con-
trole a la place du manocontact.

¢ Mettre le moteur en route et obte-
nir une température de I'huile de
80°C.

* Faire tourner le moteur a la valeur
de régime prescrite, noter la pression
d’huile (voir aux « Caractéristiques
détaillées »).

e Déposer le manométre et reposer
le manocontact.

® Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

® Déposer le bouchon du vase
d'expansion.

* Débrancher la durit inférieure de
radiateur.

Remplissage du circuit

e Controler le serrage correct des
colliers de durits.

* Remplir le circuit jusqu’au repére
sur le vase d’expansion.

* Faire tourner le moteur pour pur-
ger le circuit.

e Contrbler le niveau du liquide,
compléter si nécessaire.




Dépose-repose
de la pompe a eau
DEPOSE

e Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

e Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

¢ Déposer 'alternateur.

e Débrancher les durits raccordées
a la pompe.

® Déposer les vis de fixation de la
pompe.

e Dégager la pompe du moteur.

—MOTEUR (4 cylindres) —

Emplacement du boi-
tier de thermostat et
point de vidange du cir-
cuit de refroidissement

e Récupérer le joint torique, le chan-
ger systématiquement au remontage.

REPOSE

* Nettoyer soigneusement les plans
de joint.

® Poser un joint torique neuf.

e Pldcer la pompe sur le bloc-
cylindres.

® Placer les vis de fixation.

¢ Raccorder les durits sur la pompe.
® Poser l'alternateur.

* Brancher la tresse de masse de la
batterie.

11

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Couvercle de pompe 4 eau - 3. Carter de pompe - 4. Ther-
mostat - 5. Boitier de thermostat - 6. Vase d’expansion - 7. Durit de radiateur
- 8. Refroidisseur d’huile (sur modéles injection) - 9. Tubes et durits de chauf-
fage (modéles carburateur) - 10. Tubes et durits de chauffage (modéles injec-
tion) - 11. Radiateur de chauffage - 12. Ventilateur - 13. Moteur de ventilateur

Point de purge du cir-

cuit de refroidissement

1. Durit de chauffage -
2. Vis de purge

PHOTO RTA

* Remplit le circuit de refroidisse-
ment.

Désassemblage
de la pompe a eau

e Dévisser la poulie.

® Dévisser le couvercle de pompe &
eau complet avec moyeu, axe et tur-
bine et le décoller du plan de jointen
frappant Iégérement avec un maillet
en plastique.

* Dévisser le raccord (boitier de
thermostat) et retirer le thermostat
avec le joint torique.

® Le couvercle de pompe forme un
ensemble avec le palier et ne peut
étre démonté, mais seulement
remplacé.

* Mettre en place le joint du corps
de pompe & eau avec un produit
d'étanchéité (de fabrication cou-
rante).

Réglage de la tension
de la courroie

* Desserrer les vis du support et du
tendeur de lalternateur.

* Basculer 'alternateur vers I'exté-
rieur du moteur et resserrer tes vis
du tendeur aprés obtention d'une fle-
che de 10 a 15 mm sous une forte
pression du pouce (voir figure page
72).

* Rebloquer les vis du support de
I'alternateur.
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—MOTEUR (4 cylindres) —

AUDI « 80 » ot « 90 » R o Qa

moteur essence

12

ECHAPPEMENT

1. Tube avant - 2. Joint de tube avant sur le collecteur - 3. Silencieux avant - 4. Joint bicénique -

5. Silencieux central - 6. Silencieux arriére - 7. Manchon de raccordement (pour réparation) - 8. Silent-

blocs - 9. Anneaux de suspension arriére - 10. Caoutchouc de butée - 11. Dispositif de suspension
avant - 12. Collecteur - 13. Joint de collecteur

), = =)
"fléug

MOTEUR 4 CYLINDRES
(crevé)

— 95 —
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MOTEUR 5 cylindres

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur a essence, 4 temps, 5 cylindres en ligne,
disposé longitudinalement, incliné vers la droite.
Refroidissement par eau. Distribution par arbre
a cames en téte, entrainé par courroie crantée,
soupapes commandées directement par pous-
soirs. Vilebrequin a 6 paliers.

Caractéristiques principales

Type du moteur PS Kv
Alésage (mm) .... 81 81
Course (mm) .... 77,4 86,4
Cylindrée (cm?) .. 1994 2226
Rapport volumétrique 10 10
Pression de
compression (bar) :

— nominale ..... 103 14 10 2 14
— minimum ..... 8 8
— différence maxi 3 3

Puissance maxi

Soupapes non rectifiables.

Caractéristiques Adm. Ech
(mm) ps | kv '
Ddelatéte ........ 40 38 33
< de la queue ...... 7,97 | 7,97 7,95
Longueur nominale ... | 91 91 90,80
Angle de portée ..... 45° | 45° 45°

(kW/¢h a tr/mn) . 85/115 100/136
4 5400 4 5700
Couple maxi
(Nm & tr/mn) .... | 172 44000 | 190 & 4500
Alimentation ..... injection injection
K Jetronic K Jetronic
CULASSE

En alliage d’aluminium, siéges et guides de sou-
papes rapportés, Défaut de planéité maxi: 0,1
mm.

Hauteur de la culasse : minimum 132,75 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Le remplacement des siéges n’est pas possi-
ble. En cas de traces de brlures ou d'usure ne
pouvant disparaitre a la rectification, il est néces-
saire de remplacer la culasse.

Cotes de rectification Adm. Ech
(mm) PS | Kv ‘
& extérieur portée ... 139,20 37,20| 30,80
Largeur portée ......| 2,00 | 2,00 2,40
Angle du siége ...... 45° | 45° 45°
Angle dégagement sup.| 30° | 30° 30°

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial emmanché dans la culasse.

Mesure du jeu entre soupape et guide (voir
méthode page 36).

Admission: 1,0 mm.

Echappement : 1,3 mm.

Cote d’alésage: 8,013 a 8,035 mm.

SOUPAPES

Soupapes en téte, paralléles, disposées verti-
calement par rapport a I'axe du cylindre, comman-
dées par poussoirs directement.

Jeu de fonctionnement
La compensation du jeu aux soupapes est obte-
nue automatiquement par action de la pression
d’huile moteur dans les poussoirs hydrauliques.
Il n'y a pas de réglage du jeu aux soupapes.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux par soupape, identiques a I'admission et
a I'’échappement.

POUSSOIRS

Le poussoir est monté directement dans la
culasse. Il attaque la tige de soupape par I'inter-
médiaire d'un piston coulissant sur un cylindre
fermé par une bille. Alimenté en huile du circuit
de graissage, il assure une compensation auto-
matique du jeu aux soupapes.

Soulévement maxi du poussoir par rapport au
dos de la came: 0,1 mm.

JOINT DE CULASSE

Le joint de culasse ne comporte pas d'inscrip-
tion d'orientation mais toutes les marques doivent
&tre placées vers la culasse.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, flts alésés directement
il regoit six chapeaux de paliers en fonte usinés
directement avec le bloc-cylindres.

ALESAGE DES CYLINDRES

Jeu de montage des pistons dans les cylindres :
0,025 mm.

Limite d'usure : 0,08 mm.

Opérer les controles d’'alésage en trois points
et en diagonale, & 10 mm du bas et du haut et au
milieu.

Cotes d’alésage (mm)

Origine ............. 81,01
1re cote réparation .... 81,26
2¢ cote réparation .. .. 81,51

Diamétre des tourillons (mm):
— origine: 58,00 — 0,022

- 0,042
— 1'¢ cote réparation: 57,75 — 0,022
- 0,042
— 2¢ cote réparation: 57,50 — 0,022
- 0,042
— 3° cote réparation: 57,25 — 0,022
- 0,042
Diamétre des manetons (mm):
— origine: 47,80 — 0,022
- 0,042
— 1 cote réparation: 47,55 — 0,022
- 0,042
— 2¢ cote réparation: 47,30 — 0,022
-~ 0,042
— 8¢ cote réparation: 47,05 — 0,022
- 0,042

Jeu axial :
~— nominal: 0,07 a 0,23 mm;
~— maximum: 0,25 mm.

Jeu radial :
~— nominal 0,018 & 0,058 mm;
— maximum 0,16 mm.

PISTONS

En alliage léger avec renforts d’acier, deux seg-
ments d’étanchéité et un racleur. Répérage de
{'orientation par une fléche dirigée coté distribu-
tion sur la téte. La mesure du piston doit-étre effec.
tuée a environ 10 mm de son aréte inférieure,
décalée de 90° par rapport a I'axe de piston (écart
maxi par rapport a la cote nominale : 0,04 mm).

Limite d'usure : 0,07 mm.

Cotes (mm) PS Kv
< origine ... 80,98 | 80,98
& 1'e cote réparation ....... 81,23 | 81,23
& 2¢ cote réparation ....... 81,48 | 81,48

Prof, de la chambre dans la téte 0 4,6

Hauteur piston au-dessus de I'axe | 25,6 22',2

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

En acier forgé, six paliers tournant sur coussi-
nets avec rainures de graissage pour les demi-
coussinets supérieurs. 10 contrepoids venus de
fonderie.

— 26 —

AXE DE PISTON

Axe coulissant librement, arrété par deux seg-
ments d’arrét.

SEGMENTS

Deux segments d'étanchéité et un segment
racleur.
Jeu a la coupe (mm):
— segment de feu, segment d'étanchéité : 0,20
a 0,40 mm;
— segment racleur: 0,25 a 0,50 mm
Limite d'usure : 1,0 mm
Jeu dans la gorge :
— segment de feu, segment d’étanchéité : 0,02
40,07 mm; )
— segment racleur: 0,02 4 0,06 mm
Limite d'usure: 0,15 mm




BIELLES

En acier forgé, profil en |, avec coussinets min-
ces, bague de pied de bielle emmanchée a la
presse.

Repére d'orientation : bossage de fonderie sur
téte et chapeau, c6té distribution.

Jeu radial des bielles sur vilebrequin (mm):
— nominal ; 0,10 & 0,056.

— limite d’'usure: 0,12

Jeu latéral des bielles sur le vilebrequin (mm):
— nominal: 0,05 & 0,31.

— limite d’usure : 0,4.

DISTRIBUTION

Arbre & cames en téte entrainé par le vilebre-
quin par I'intermédiaire d'une courroie crantée
entrainant aussi la pompe a eau. Tension de la
courroie assurée mécaniquement par rotation
excentrique de la pompe a eau.

ARBRE A CAMES

Monté sur 4 paliers & la partie supérieure de
la culasse.

Jeu radial : 0,1 mm.

Faux-rond maxi: 0,1 mm.

Jeux axial (poussoirs déposés, paliers 1 et 4
montés) maxi 0,15 mm.

Repérage, marquage entre les cames du 17
cylindre :
— moteur PS: 034 R;
— moteur KV : 034 L.

FONCTIONNEMENT THEORIQUE
Avec une levée de soupape de 1 mm.

Moteurs PS KV
AOA (avant PMH) . -2° 0°
RFA (aprés PMB) . 31° 41°
AQE (avant PMB) . 31° 40°
RFE (aprés PMH) . -8° 1°

Repérage : marquage 0 du PMH sur volant
moteur et index sur cloche d’embrayage, reperes
sur poulies d’arbre & cames.

COURROIE

Marque et type : Powergrip 41120 X 18 mm
ou Semperit.

Tension : la courroie, saisie entre le pouce et
I'index doit pouvoir étre tournée de 90° sur le brin
entre la poulie d'arbre & cames et la pompe a eau.

GRAISSAGE

L’'huile est aspirée dans le carter inférieur & tra-
vers une crépine et envoyée sous pression par une
pompe & engrenage intérieur placée en bout de
vilebrequin, dans le filtre & huile. L’huile filtrée est
amenée jusqu'aux paliers du vilebrequin, aux
coussinets de bielles et a travers la culasse aux
paliers d'arbre & cames et aux poussoirs.

POMPE A HUILE

Pompe a engrenage intérieurs entrainés direc-
tement par deux dents sur le vilebrequin. Le cla-
pet de décharge est placé sur le coté droit du car-
ter de pompe qui sert également de support de
joint d'étanchéité de palier avant.

PRESSION
(température de V'huile a 80°C)

Minimum : 0,15 & 0,45 bar, 2 bars 4 2000 tr/mm.
Maximum : tarage du clapet de décharge 5,3
a 6,3 bars.

—MOTEUR (5 cylindres) —
FILTRE
Mann C 719-5.

MANOCONTACTS

Montés sur le bloc-cylindres, les manocontacts
se déclenchent au-dessous de 0,3 bar (isolant
brun), au-dessous de 1,8 bar a 2100 tr/mm (iso-
lant blanc).

HUILE MOTEUR

Préconisation : huile multigrade API - SF SAE 15
W 50 ou 20 W 40.
Capacité: 4,0 | (+ 0,5 | pour le filtre).
Périodicité : vidange tous les 15 000 km ou tous
les ans.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d’eau avec
radiateur, vase d'expansion, pompe centrifuge et
thermostat.

Capacité du circuit: 8 | environ.

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 87°C.
Fin d’ouverture : 102°C.
Course du clapet : 8 mm (mini).

POMPE A EAU

Placée a 'avant gauche du bloc-cylindres,
entrainée par la courroie crantée de distribution.
La pompe a eau pivote sur elle-méme dans le bloc-
cylindres pour régler la tension de la courroie.

COURROIE

Marque et type : voir « Distribution ».

Tension : la courroie, saisie entre le pouce et
I'index, doit pouvoir étre tournée de 90° sur le brin
entre la poulie d’arbre & cames et la pompe a eau.

VASE D’EXPANSION
Tarage du bouchon: 1,2 & 1,5 bar.

VENTILATEUR

Ventilateur électriqgue commandé par thermo-
contact situé sur la boite & eau gauche du
radiateur.

Marque du ventilateur : Bosch.

Température d'enclenchement : 92°C 4 97°C.

Température d'arrét: 84°C a 91°C.

ALIMENTATION
(injection)
RESERVOIR

Placé entre le coffre et I'habitacle, il est en téle
d’acier.

Capacité : 68 |.

Préconisation : supercarburant {(avec ou sans
plomb).

FILTRE A AIR
Knecht AG 195.

INJECTION

Systéme Bosch K Jetronic d'injection continue
avec coupure d’alimentation en décélération.
Pompe a essence

Marque et type : Bosch 0580 254 928.
Débit: 760 ¢m¥30 s sous 12 V.
Pression d'alimentation : 5,4 a 6,2 bars.
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Accumulateur de pression

Marque et type : 0438 170 053 ;

Placé sous la caisse devant 'essieu arriére ;
Pression de retenue : 3,4 bars aprés 10 mn.

3,3 bars aprés 20 mn,

Filtre a essence

Marque et type : Bosch 0450 905 144.
Placé sous la caisse devant I'essieu arriére.

Régulateur de contre-pression
Marque et type :

— Bosch 0450 140 114 (moteur PS);

— Bosch 0438 140 139 (moteur KV).
Pression de commande :

— 4,1 a 4,3 bars, dépression branchée tempé-
rature mini du régulateur 20°C, aprés 2,5 a
5,0 mm de fonctionnement ;

— 1,55 a 1,75 bars, dépression débranchée,
température de régulateur 20°C connecteur
électrique débranché ;

— 2,65 a 2,95 bars, dépression débranchée,
température mini de régulateur 20°C, apres
2,5 & 5,0 mm de fonctionnement.

Résistance de réchauffage : 16 a 22 Q.

Doseur distributeur
Marque et type : Bosch 0438 050 047.

Injecteurs
Margue et type : Bosch 0437 502 033.
Presssion d'ouverture de l'injecteur :4,3 2 4,7
bars.
Différence de quantité injectée (maxi):
— au ralenti: 2,5 mi pour 20 ml;
— pleine charge : 8,0 ml pour 80 ml.

Injecteur de départ a froid
Marque et type :
— Bosch 0280 170 439 (moteur PS);
— Bosch 0280 170 417 (moteur KV).
Durée d’injection :
— 2a6sa0°C;
— 0a3sa1i0°C;
— 0s4&20°C.
Débitmeétre d’air
Margue et type : Bosch 0438 120 211.
Tiroir d’air additionnel
Marque et type : Bosch.
Thermocontact de départ a froid
Marque et type : Bosch 0280 130 228.
Réglages
Régime de ralenti: 800 = 50 tr/mn.

Teneur en CO: 1,0 + 0,2 %.
Coupure d'alimentation : 6500 a 6700 tr/mn.

ALLUMAGE

Allumage électronique transistorisé TSZ-H
Bosch, systéme Hall, il comprend un allumeur &
générateur d’impulsion, une bobine et un module
amplificateur.

ALLUMEUR

Marque et type :
— Bosch 0237 030 026 (moteur PS);
— Bosch 0237 030 016 (moteur KV).

Ordre d’allumage: 1-2-4.5-3 (n°®
distribution).

Calage (au régime de ralenti, dépression
branchée):18° = 1° avant PMH.

1 coté

BOBINE

Marqgue et type : Bosch 0221 122 380.
Résistance primaire: 05 a4 0,8 Q.
Résistance secondaire : 2,4 a 3,5 kQ.
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Module electronique

Margue et type : Bosch 0227 100 143.

BOUGIES

Pour moteurs PS :
— Bosch W7 DTC;
— Beru14 -7 DTU ;
— Champion N7 BYC.

Pour moteur KV :

— Bosch W6 DTC;
— Beru14 -6 DTU;
— Champion N7 BYC.

Ecartement des électrodes : 0,7 & 0,9 mm.
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Courbes d’avance - A. Centrifuge - B. Dépression
Contréle au banc (allumeur déposé), réduire les valeurs de moitié. Controle sur véhicule, ajouter ’avance initiale

Chapeau de bielle : 5.

Chapeau de palier de vilebrequin : 6,5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Culasse sur bloc-cylindres : 4 puis 6, puis ser-
rage angulaire de 180°.

Pignon de vilebrequin : 35.

Pompe & eau tendeur (tendeur de courroie) : 2.
Poulie d'arbre & cames : 8.

Palier d’arbre a cames: 2.

Vis de bielles : 3 puis serrage angulaire 180°.
Volant moteur: 7,5 (utiliser un produit de
scellement).

Pompe a huile sur bloc-cylindres ; vis longues :
2 - vis courtes ; 1

Bouchon de clapet de décharge: 4

Couvre arbre a cames : 1

Moteur sur boite : 6 (M12) 4,5 (M10) 2 (M8).

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU
AUX SOUPAPES

FONCTIONNEMENT DE LA
COMPENSATION HYDRAULIQUE

Les moteurs sont équipés de pous-
soirs a compensation hydrauligue du
jeu, attaqués directement par la
came. Seulun contréle de I'état des
poussoirs est possible, le réglage est
automatigue.

Lorsque le moteur fonctionne, les
chambres de réserve (8) et de travail
(9) sont alimentées en huile sous
basse pression (3 bars maximumj, le
poussoir (4) est donc maintenu en
contact avec la tige de soupape (3).
Lorsque la came (1) vient en appui,
le poussoir est comprimé contre la
soupape, la pression de I'huile aug-
mente dans la chambre de travail.
L’huile, par son incompressibilité,
assure la transmission du mouve-
ment imprimé par la came au piston
et a la soupape. Un ressort assure
‘une pression constante du poussoir,
méme quand le moteur esta I'arrét.

CONTROLE

Le contrdle d’'un poussoir est a
effectuer en cas de suspicion d'une
défectuosité (claguement, mangque
de performance).

e Faire tourner le moteur pendant 2
mn a 2500 tr/mn.

e Arréter le moteur et déposer le
couvre-culasse.

¢ Appuyer avec un outil & bout
arrondi sur le poussoir, la came pré-
sentant son dos face au poussoir.

e Contréler la course a vide du pous-
soir. Si une course a vide de plus de
0,1 mm est sensible avant ouverture
de la soupape, remplacer le poussoir.

Nota. — Au montage des pous-
soirs neufs purgés de leur air, le
moteur ne doit pas étre démarré
avant 30 mn, les soupapes risquant
de toucher les pistons aprés purge.

Coupe de principe du poussoir hydraulique
1. Arbre & cames - 2. Poussoir - 3. Soupapes - 4. Piston - 5. Ressort de piston -
6. Arrivée d’huile haute pression - 7. Bille de fermeture de la chambre haute pres-
sion - 8. Réservoir d’huile - 9. Chambre de travail haute pression
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ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement de
I’allumage transistorisé

CONSTITUTION

Le systéme comprend un allumeur
a capteur magnétique, un module
électronique et une bobine haute
performance.

Comme un allumeur classique,
I'allumeur magnétique comporte un
systéme d’avance centrifuge et un
systéme d'avance a dépression par
capsule : la dépression agit par
déplacement de I'ensemble aimant-
disque a griffe (repére 7 sur vue
éclatée).

Le module est fixé dans I'habita-
cle, sur le montant gauche, derriere
le revétement. I est muni d'une
semelle en aluminium assurant son
refroidissement.

Son rble est de transformer le
signal du générateur d’'impulsions en
un signal de commande.

I comporte une cellule de mise en
forme du signal de I'allumeur, un cal-
culateur a énergie constante, un
amplificateur de sortie contenant un
transistor Darlington et une
temporisation.

FONCTIONNEMENT

La partie magnétiqgue de l'allu-
meur, appelée générateur d’impul-
sions est composée d’un générateur
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ALLUMEUR

1. Corps d’allumeur - 2. Téle de dis-

tributeur - 3. Blindage - 4. Doigt - 5.

Pare-poussiére - 6. Rotor - 7. Géné-

rateur d’impulsions - 8. Connecteur

- 9. Capsule a dépression - 10. Patfe
de blocage - 11. Joint

— MOTEUR (5 cylindres) —

magnétique comprenant un généra-
teur de Hall et d’'un disque a écrans
fixé au rotor.

Le flux magnétique au niveau de
la bobine varie en fonction du pas-
sage des écrans du disque en rota-
tion dans I'entrefer du générateur
magnétique.

Lorsque I'écran pénétre dans I'en-
trefer, le champ magnétique est
dévié du circuit intégré Hall et le cou-
rant induit est nul. Quand I'écran
quitte I'entrefer, la tension Hall réap-
parait et le circuit se ferme, c'est a
ce moment que se produit I'allu-
mage. La largeur de I'écran corres-
pond a I'angle de came.

Le calculateur du module prend en
compte la vitesse de rotation de I'al-
lumeur, la tension de la batterie et
I'impédance de la bobine afin de four-
nir une énergie constante dans tous
les cas.

L’interruption du courant primaire
provoquée par le module entraine
une brutale variation de flux dans la
bobine et engendre un courant haute
tension dans |'enroutement secon-
daire.

Dépose et repose
de Pallumeur

DEPOSE

* Débrancher les fils de bougies et
le cdble haute tension de bobine.
e Dégrafer les fixations de la téte
d'allumeur et la déposer avec le
faisceau.

e Débrancher le connecteur de
transmetteur d’allumage.

e Déposer le doigt d’allumeur.

e Déposer la bride d’allumeur.

® Dégager I'allumeur.

REPOSE

¢ Placer le volant moteur au PMH,
allumage premier cylindre (repére du
pignon d'arbre & cames en regard du
plan de joint du couvre culasse, voir
figure page 34).

AUDI ¢« 80 »et « 90 » RIT|a
moteur essence
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Schéma de branchement du faisceau
d’allumage

* Veiller a la présence du joint papier
sur le plan d'appui de I'allumeur sur
la culasse.

s Mettre en place
d’allumeur.

* Mettre en place l'allumeur en
engageant le pignon de maniére a
amener le doigt d’allumeur face au
repere gravé sur le corps, allumeur
en place.

® Placer la bride et l'écrou de
serrage.

® Poser la téte d’allumeur (veiller &

le doigt

Montage de I'allumeur

PHOTO RTA
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I'absence de félure et & sa propreté).
® Brancher le faisceau d’allumage et
le connecteur de transmetteur.

e Régler le point d'allumage.

Calage de I'allumage
(réglage du point
d’avance)

Le calage de I'allumage nécessite
I'utilisation d'une lampe strobos-
copique.

CONTROLE DES TENSIONS D’ALLUMAGE

. N Mode opératoire Valeurs . s
Elément contrélé (branchement du voltmétre) assignées Défaut décelé
Faisceau d'alimentation ............. Connecteur module débranché.
Contact d'allumage mis. N
Tension entre borne 4 et 2 du connecteur. Puis 12V Coupure dans le circuit d'allumage.
couper le contact.
Module TSZ-H ... ... ... ....... Connecteur d’allumeur débranché. Mini 2 V

Tension entre bornes 1 et 15 bobine.
Contact allumage.

OVaprés1a2s Module TSZ-H

Module TSZ-H ............ . ... ... Tension entre borne 1 et 15 bobine
Contact allumage 2V

Mise a la masse temporaire du cable central du] temporairement
connecteur d'allumeur.

Continuité du cable ou module TSZ-H

Module TSZ-H. Continuité des cébles .. |Tension entre cables extérieurs du connecteur

drallumeur mini 5V Continuité des cébles ou module TSZ-H
Transmetteur d'allumeur ............ Mise a la masse du secondaire de la bobine.’
Tension sur le connecteur du module branche Da2vV Transmetteur d’allumage

(mesurer coté fils) bornes 6 et 3..Tourner le
moteur & la main.
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¢ Brancher la lampe stroboscopique
et un compte-tours.

* Amener le moteur au régime de
ralenti et controler I'alignement des
repéres de calage sur le volant
moteur avec le repere fixe sur la clo-
che d’embrayage.

® Sinécessaire, débloquer la bride
de fixation de I'allumeur et le tourner
jusqu’a obtenir ['alignement des
reperes.

¢ Resserrer la bride.

PHOTO RTA

Ci-contre :
Repére fixe de calage du point
d’allumage

ALIMENTATION PAR INJECTION

par le mouvement du piston qui
dépend du déplacement du plateau
du débitmeétre (10) et de la contre-
pression d'essence a sa partie supé-
rieure. Cette contre-pression est ali-
mentée par la pression d’alimenta-
tion et réglée par le régulateur de
contre-pression (11).

DEPART A FROID ET RALENTI

La pompe électrique (1) assure
une mise en pression immédiate du
circuit. A la mise en route du moteur
et pendantune durée prédéterminée

en fonction de la température du
moteur, Vinjecteur de départ a froid
(15) pulvérise dans la tubulure d'ad-
mission de I'essence a la pression
d'alimentation et assure le démar-
rage & froid. Un by-pass d'air addi-
tionnel (16) & commande électroni-
que au niveau du papillon assure le
ralenti accéléré. L'enrichissement a
froid est assuré par la montée plus
facile du piston (8) du distributeur
dont la contre-pression de rappel est
affaiblie par le régulateur (11). A froid,
le bilame (18) tire la soupape (17) de
fuite de la contre-pression.
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Fonctionnement

PRINCIPE

De I'essence sous pression est
envoyée de fagon continue a des
injecteurs placés juste en amont de
la soupape d’admission. La pulvéri-
sation est assurée par I'injecteur, la
quantité injectée est déterminée par
la pression de I'essence en fonction
de la charge (dépression régnant
dans le collecteur d'admission) et de
la température du moteur. La correc-
tion de la quantité est assurée par le

distributeur, commandé par le débit- 5. o Cer
meétre d'air et un régulateur de pres- el
sion de commande sensible a la 3

EEIN
valeur de la dépression et a la tem- ; 4 ""}@
-0 ?,

pérature du moteur pendant la phase
de fonctionnement a froid.

MARCHE NORMALE
(voir figure page 31)

La pompe électriqgue (1) aspire
dans le réservoir de I'essence et I'en-
voie sous une pression d’environ 5
bars au distributeur (2) en passant
par un accumulateur (3) et un filtre
4).
L.’essence pénétre dans les cham-
bres inférieures (5) du distributeur a
la pression d'alimentation et applique
les soupapes en clinquant (6) contre
les tubes de sortie du carburant (7).
Par P'intérieur du piston (8) 'essence
sous pression pénétre dans les
chambres supérieures du distribu-
teur. Le piston en se déplagant ver-
ticalement permet de varier la quan-
tité d’essence aux chambres supé-
rieures. Quand la pression supérieure
associée a la pression du ressort
sont supérieures a la pression d'ali-
mentation, le clinquant est repoussé
vers la chambre inférieure et libére
le passage de l'essence vers les
injecteurs (9). Aussitdt la pression
baisse dans la chambre supérieure,
et le clinquant tend a reprendre sa
place. Ii s'établit ainsi un équilibre de
pression dans le circuit permettant
l'alimentation continue des injec-
teurs. La quantité injectée est réglée

ALIMENTATION -INJECTION

1. Tubulure d’admission (partie supérieure) - 2. Tubulure d’admission (partie
inférieure) - 3. Boitier de papillon - 4. Joints de collecteur - 5. Joint de boitier
de papillon - 6. Soufflet - 7. Débitmétre d’air - 8. Cartouche de filtre 3 air -

9. Boitier de filtre a air - 10. Manchon d’alimentation d’air - 11. Distributeur
- 12. Régulateur de contre-pression - 13. Injecteur de départ 4 froid - 14. Fais-
ceau d’injection - 15. Injecteurs - 16. Vis de vitesse de ralenti - 17. Cache

e

de vis de réglage de richesse

— 30 -
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Injection Bosch K Jetronic,
marche normale - Principe
1. Pompe - 2. Distributeur - 3.
Accumulateur - 4. Filtre 5.
Chambre de distributeur - 6.
Soupape - 7. Tube d’injecteur -
8, Piston - 9. Injecteur - 10. Pla-
teau de débitmétre - 11. Régu-
lateur de contre-pression - 12,
Papillon

Injection Bosch K Jetronic,
départ a froid
1. Pompe - 8. Piston du régula-
teur - 11. Régulateur de contre-
pression - 14. Sonde de tempé-
rature moteur - 15. Injecteur
électrique de départ a froid - 16.
Soupape d’air additionnel et de
contréle du régime de ralenti -
17. Soupape de contréle de la
contrepression - 18. Bilame de
commande de la soupape de
contre-pression




Au ralenti, la soupape (16), contrd-
iée électroniquement d’aprés la tem-
pérature du moteur et sa vitesse,
s’ouvre pour laisser passer la quan-
titt d'air suffisante a assurer un
ralenti de 750 a 850 tr/mn.

DEPART A CHAUD

Afin de prévenir toute vaporisation
dans le circuit d'injection, celui-ci est
maintenu sous pression lorsque le
moteur est arrété par I'action de I'ac-
cumulateur de pression qui com-
pense temporairement les retours au
réservoir.

CONTROLES
ET REGLAGES

Contrdle des pressions

MISE EN PLACE
DU MANOMETRE (voir figure)

* Utiliser un manometre équipé d’'un
raccord avec robinet permettant de
mesurer la pression de passage et la
pression en amont (VW 1318).

* Brancher le manométre entre le
doseur distributeur et la conduite de
pression de commande du correc-
teur de réchauffage.

® Purger le circuit du manometre :
lancer le moteur, manométre en posi-
tion contrdle de pression de passage,
laisser pendre le manométre vers le
bas.

CONTROLE
DE LA POMPE A ESSENCE

® Laisser chuter la pression d'es-
sence dans le circuit d'injection.

¢ Débrancher la conduite de retour
du carburant au réservoir et placer
le tube dans un récipient gradué.
* Déposer le relais de commande de
la pompe électrique.

® Placer un shunt munid’un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).

® Actionner l'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement pen-
dant 30 secondes.

e Noter la guantité débitée (900
cmd).

* En cas de débit incorrect, contro-
ler le filtre & essence et la pompe.

PRESSION DE COMMANDE

¢ Mettre en place le manométre de
pression d’essence.

¢ Moteur froid, lancer le moteur.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées (voir
aux « Caractéristiques détaillées »).
* Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.

* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a I'aide du
fableau de recherche de pannes (voir
page 33).

PRESSION D’ALIMENTATION

e Controler le débit de pompe &
essence.

¢ Mettre en place le manométre de
pression d'essence.

PHOTO ATA
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Schéma électrique de principe de la
vanne électrique de ralenti
1. Alimentation + aprés batterie - 2.
Contacteur de papillon - 3. Vanne élec-
trique - 4. Thermocontacteur - 5. Cou-
pleur électromagnétique (pour équipe-
ment air conditionné) - 6. Alimentation
borne 1 de la bobine - 7. Boitier de
commande

® Placer le robinet en position de
mesure de pression en amont (pas-
sage fermé).

* Mettre le moteur en marche.

Branchement du manométre de pression d'essence
-— 32 -

* Noter la pression et comparer
avec les valeurs préconisées.
* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a I'aide du
tableau de recherche de pannes (voir
page 33).

PRESSION DE RETENUE

® Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.
* Mettre en place le manométre de
pression d’essence.
® Laisser tourner le moteur au
ralenti.
* Placer le robinet en position
« mesure de pression de passage ».
* Noter la pression (pression de
commande).

® Couper le contact d'allumage.
* Noter la baisse de la pression d'es-
sence en fonction du temps et com-
parer avec les valeurs préconisées.
®* En cas de valeurs incorrectes,
effectuer un diagnostic a I'aide du
tableau de recherche de pannes.

PRESSION D’ARRET

* Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.
* Brancher le manométre de pres-
sion d’essence.
¢ Placer le robinet en position
« mesure de pression en amont»
(passage fermé).

* Noter et controler la pression.




* Couper le contact d'allumage.

* Noter immédiatement la pression
et comparer avec les valeurs
préconisées.

Contrdle des injecteurs

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

» Déposer les injecteurs et les pla-
cer dans des éprouvettes graduées.
e Déposer le relais de pompe a
essence. )

e Placer un shunt muni d’un interrup-
teur en remplacement du relais
(entre + permanent et alimentation
de la pompe).
* Rebrancher
batterie.

e Actionner l'interrupteur pour met-
tre la pompe en fonctionnement.

® Les injecteurs ne doivent pas per-
dre d’essence pendant 2 minutes
(mini).

* Déposer le conduit d’air entre le
débitmétre d’air et le boitier de
papillon.

o Soulever le plateau-sonde.

» Attendre que I'une des éprouvet-
tes soit remplie a une valeur de
référence.

e Comparer les écarts de débit entre
chaque injecteur par rapport aux
valeurs préconisées (voir « Caracté-
ristiques détaillées »).

* En cas de valeur incorrecte, rem-
placer I'injecteur défectueux.

la masse de la

Dépose et repose
du doseur débitmetre

DEPOSE

o laisser chuter la pression d'es-
sence dans le circuit d’injection
(débrancher le raccord de pression
de commande sur le régulateur de
pression).

e Débrancher les raccords d'injec-
tion du doseur-distributeur.

® Déposer le manchon de raccord
entre le débitmétre et le boitier de
papillon.

* Dévisser le distributeur et le débit-
meétre du boitier de filtre & air et les
dégager.

® Sinécessaire, séparer le distribu-
teur du débitmeétre en dévissant les
trois vis placées sur le distributeur.
Prendre garde a ne pas laisser tom-
ber le piston de commande.

REPOSE

e Placer |'ensemble distributeur-
débitmétre sur le boitier de filtre a air.
® Placer les vis de fixation.

* Brancher les conduites d'essence
sur le distributeur (changer les joints).
e Replacer le soufflet sur le débit-
metre.

¢ Refixer la conduite d’essence sur
le régulateur de pression {changer
les joints).

» Régler le ralenti et la teneur en CO.

Dépose et repose
des injecteurs

s Dégager les tubes d'injecteurs des
passe-gaines.

PHOTO ATA
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e B

Situation des éléments d’injection
1. Tubes d’alimentation et de retour de carburant - 2, Distributeur - 3. Régulateur

i

de contre-pression - 4. Injecteur - 5. Régulateur de régime de ralenti - 6. Soufflet
. 7. Boitier de papillon - 8. Cable d’accélérateur

¢ Déposer la bride de fixation des
injecteurs sur le moteur.

e Dégager les injecteurs avec les
tubes.

® Desserrer le raccord du tube sur
'injecteur.

e Dégager l'injecteur.

Au remontage, changer les joints
et humecter d’essence les joints tori-
ques d’injecteurs, effectuer la repose
en inversant 'ordre et le sens des
opérations de démontage.

Contrdle de I'injecteur
de départ a froid

s Effectuer le contréle moteur froid
s Débrancher les connecteurs du
correcteur de réchauffage et du tiroir
d’air additionnel.

e Débrancher le connecteur de I'in-
jecteur de départ a froid.

¢ Brancher un ohmmeétre au con-
necteur de l'injecteur.

o Actionner briévement le démar-
reur et noter la tension (mini 11,5 V).
e Rebrancher le connecteur sur
I'injecteur.

¢ Placer I'injecteur sur un récipient
gradué.

e Actionner le démarreur.

* Noter la durée de I'injection.

e Comparer avec les valeurs
préconisées.

Injection K Jetronic -
Réglage de la vitesse
de ralenti (A)

S
= /
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RIT

® En cas de valeurs incorrectes,
contréler le relais temporisé et
'injecteur.

moteur essence

Réglage du ralenti

* Amener le moteur & la tempéra-
ture de fonctionnement normale
(huile & 80°C).

¢ Débrancher le connecteur électri-
que de commande de la vanne de
régulation de régime.

® Brancher un ampéremétre (de pré-
férence VAG 1526 muni des connec-
teurs 1315 A2) en série entre I'ali-
mentation et la vanne de régulation.

& Brancher un compte-tours.

¢ Débrancher (moteur KV) ou pincer
(moteur PS) le tube de recyclage des
vapeurs d’huile.

¢ Démarrer le moteur et noter I'in-
tensité du courant de la vanne.

¢ Régler le courant de commande a
430 +10 mA, le régime reste stabi-
lisé de 750 a 850 tr/mn en agissant
sur la vis de by-pass des papillons (A)
(voir figure).

e Débrancher le compte-tours et
I'ampéremetre.

¢ Brancher correctement le recy-
clage des vapeurs d'huile.

Réglage
de la teneur en GO
¢ Mettre en place I'appareil de con-

tréle de teneur en CO et un compte-
tours.

S <g/
SAN AN N

Controle

Résultat du contréle

Eiément en cause

Pression de commande P (bars)

34 <P <38

Bon

Correcteur de réchauffage. Fiitre a essence

Pression de retenue P (bars)

P>380uP <34 colmaté. Régulateur de pression de

commande.

47 <P 54 Bon

Conduite de carburant, filtre bouché. Accu-
P<a7 mulateur qe pre‘ssion non étanche. Débit
Pression d’alimentation P (bars) (sjieorF\)Odma??n:grsw?;ftlizinéé':f{:gtﬂga?r de pres-
Conduite de retour au réservoir bouchée.
P>54 Régulateur de pression d'alimentation

défectueux.
P <18 Soupape anti-retour de pompe défectueuse

1,8 < P < 2,6 aprés 10 mn
P < 2,4 apres 20 mn

Manque d'étanchéité du distributeur, des
injecteurs, des raccords de conduites

Pression d'alimentation a 'arrét du
moteur

Ne chute pas a 3,0 bars
a la coupure du moteur

Soupape de
d'alimentation

régulateur de pression
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* Amener le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement.

® Mettre les feux de route en fonc-
tionnement (le ventilateur de refroi-
dissement doit étre arrété).

* Amener le moteur au régime de
ralenti (régler si nécessaire).

® Noter la valeur de CO au ralenti et

—MOTEUR (5 cylindres) —

Injection K Jetronic -
Réglage de la richesse
du mélange

PHOTO ATA

régler si nécessaire en jouant sur la
vis placée derriére le capuchon d’ob-
turation entre le distributeur et le
manchon d’air du débitmétre.

Utiliser une clé Allen de 3 mm,
tourner dans le sens des aiguilles
d’'une montre pour enrichir, dans le
sens inverse pour appauvrir.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie

DEPOSE

* Desserrer les fixations de l'alter-
nateur et de la pompe d’assistance
de direction.

* Dégager la courroie de pompe et
la courroie d’alternateur.

e Déposer la poulie de vilebrequin.
* Déposer les carters de protection
de la courroie de distribution.

e Débrancher le faisceau d'allu-
mage et déposer les bougies.

® Tourner le moteur pour amener le
vilebrequin en position de PMH allu-
mage 1°' cylindre (repére sur volant
moteur et repére sur pignon d'arbre
a cames, voir figure).

® Desserrer trés légérement la
pompe a eau et la tourner dans le
sens inverse des aiguilles d’'une mon-
tre pour détendre la courroie.

e Dégager la courroie de distribu-
tion.

REPOSE

Nota. — L'arbre a cames ne doit
pas étre tourné tant que I'un des pis-
tons est au PMH.

e Contrdler le positionnement cor-
rect du pignon d’'arbre a cames au
PMH allumage premier cylindre
(repeére en regard avec la face supé-
rieure du joint de couvre-arbre a
cames).

® Contrbler le positionnement du
vilebrequin cylindre n° 1 au PMH
(repére sur volant moteur et sur car-
ter d’embrayage. Pour le calage
moteur déposé, utiliser les repéres
sur poulie de vilebrequin et I'aréte
supérieure du carter de pompe a
huile (voir figure).

PHOTO ATA

® Placer la courroie de distribution
sur les pignons.

¢ Tendre la courroie en agissant sur
la position de la pompe & eau.

e Tourner le vilebrequin de deux
tours et contrbler la position des
repéres.

® Replacer les carters de distri-
bution.

Réglage de la tension

de courroie de distribu-

tion par pivotement de
la pompe a eau

ATA

PHOTO

* Replacer les courroies de pompe
d’assistance et d'alternateur.

* Tendre les courroies trapé-
zoidales. '

* Poser les bougies, le faisceau
d’allumage.

* Contrdler et, si nécessaire, régler
le point d’allumage.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA TENSION DE LA
COURROIE DE DISTRIBUTION

® Amener le moteur au PMH 1er
cylindre dans le sens de rotation.
» Déposer le carter supérieur de
distribution.

¢ Contrdler la tension en faisant
pivoter la courroie de 90° sur elle-
méme, a la main, entre la poulie d’ar-
bre & cames et la pompe & eau. Une
rotation supérieure doit étre impos-
sible.

* Sinécessaire effectuer un réglage
de la tension . desserrer les fixations
de la pompe & eau et faire pivoter la.
pompe a l'aide d'un levier (voir

Ci-dessous : Calage de la distribution
En haut: repére de PMH, allumage
1¢r cylindre - En bas : repére de PMH
1¢r cylindre sur poulie de vilebrequin

A AR
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15
DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Pignon de distribution - 3. Courroie crantée - 4. Pompe a
eau (tendeur) - 5. Pignon d’arbre & cames - 6. Arbre a cames - 7. Pignon d’en-
trainement de I'allumeur - 8. Carter de protection de courroie - 9. Poussoir et
pastille de réglage du jeu - 10. Téle de distribution - 11. Clavette - 12. Coupel-
les d’appui des ressorts - 13. Ressorls - 14. Soupapes - 15. Joint de queue

a3 de soupapes
6 ®

figure), vers le haut pour tendre, vers
le bas pour détendre.

® Resserrer la pompe a eau.

o Effectuer deux tours au vilebrequin
et contrbler la tension.;

* Reposer la carter de distribution.

CULASSE

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

® Débrancher le cable de masse de
la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment en débranchant la durit infé-
rieure du radiateur, aprés avoir
déposé le bouchon du vase d'ex-
pansion.

e Débrancher les tubes d’alimenta-
tion d’essence du régulateur de pres-
sion d'essence (prendre garde au
danger d'éclaboussure d’essence, la
pression restant élevée dans le
circuit).

® Déposer la bride de fixation des
injecteurs et les dégager de la
culasse.

e Débrancher les tubes d’injecteurs
et l'alimentation du régulateur de

pression de commande sur le dis-
tributeur.

e Dégager le faisceau d'injection.

* Déposer le manchon de raccord
entre débitmétre et boitier de
papillon.

¢ Déposer la durit de recyclage des
vapeurs d’huile.

* Débrancher les bougies, dégager
la téte d'allumeur et le doigt
d’allumeur.

* Déposer les bougies.

* Débrancher le cable d'accéléra-
teur et le coincer du ¢6té gauche du
compartiment moteur.

e Déposer la durit supérieure de
radiateur.

* Déposer les fixations de la pompe
hydraulique et 'accrocher du coté
gauche du compartiment moteur
(selon montage).

e Dévisser la bride de fixation de
I'échappement sur le collecteur.

o Déposer le collecteur d’admission.
e Tourner le vilebrequin pour ame-
ner le moteur au PMH 1¢7 cylindre.
e Déposer le carter de distribution.
o Détendre la courroie de distribu-
tion et la dégager de la poutie d'ar-
bre @ cames.

¢ Déposer le pignon d'arbre a
cames.

e Déposer {a tole de carter de
distribution

Y

i

Dépose des vis de culasse. Utiliser une clé méle a 12 pans

Desserrage du pignon

d’arbre a cames avec

Poutil de blocage en
place

PHOTO RTA

e Déposer le couvre arbre a cames.
* Déposer les vis de culasse.
e Déposer la culasse.

REPOSE

* Nettoyer et contrdler I'ensemble
des piéces démontées. Nettoyer les
plans de joints avec un produit sol-
vant approprié (ne jamais gratter ni
passer de produit abrasif). Veiller a
changer tous les joints démontés.
* Placer le joint de culasse (le coté
portant les inscriptions doit étre
orienté coté culasse).

PHOTO RTA

Sl
Ordre de serrage des

® Placer les centreurs de culasse
(outil 2083) aux emplacements des
vis 9 et 10 (voir photo page 39) puis
poser la culasse.

® Mettre en place les rondelles et les
vis de culasses neuves.

® Serrer la culasse en trois fois en
respectant I'ordre de serrage préco-
nisé (voir figure) et les couples de ser-
rage (4, puis 6) puis effectuer un set-
rage angulaire de 180° (respecter
I'ordre a chaque fois).

* Reposer la courroie de distribution
et régler la tension.

vis de culasse (1 & 12) et de palier d’arbre a cames (1 a IV

puis V a Viil)
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¢ Placer le collecteur d’échappe-
ment et fixer la bride du tube
d'échappement avec un joint neuf.
® Poser la tubulure d’admission.

* Reposer la pompe hydraulique, la
courroie et régler la tension.

e Poser la durit supérieure de radia-
teur et les durits de chauffage, refixer
la durit inférieure.

* Refixer le cable d'accélérateur.
® Poser les bougies.

e Brancher la durit de recyclage des
vapeurs d’huile.

® Poser- les injecteurs, les joints
enduits d’essence et fixer la bride.
® Brancher le faisceau d’injection.
Charger les joints des raccords.

® Placer le manchon d'air entre
débitmeétre et boltier de papillon.

e Remplir le circuit de refroidis-
sement.

e Contrdler le niveau d'huile.

e Brancher le cable de masse de la
batterie.

* Régler 'allumage et le ralenti.

PHOTO ATA

Démontage et remise
en état de la culasse

Lors du démontage, repérer I'em-
placement des piéces déposées pour
respecter les appariements lors de
la repose.

e Déposer les chapeaux de paliers
d'arbre & cames 1 et 3 (1 ¢c6té distri-

PHOTO RTA

Mise en place du joint avant d’arbre a cames
1. Centreur - 2. Mandrin de pression - 3. Joint spi

16
CULASSE

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Joint de couvre-culasse - 4. Couvre-culasse
- 5. Entretoise d’appui - 6. Joint spi d’arbre & cames - 7. Joint demi-lune -
8. Guide de soupape - 9. Palier d’arbre a cames - 10. Gicleur d’huile - 11.
Vis de culasse

PHOTO RTA

bution) puis 2 et 4 en desserrant
progressivement.

® Déposer I'arbre & cames et retirer
les poussoirs de soupapes.

¢ Déposer les clavettes de coupel-
les des ressorts de soupape en utili-
sant un compresseur de ressort de
soupape.

® Dégager les coupelles et les
ressorts.

* Extraire le joint de queue de sou-
pape & l'aide d’'un extracteur a inters-
tice (outil VW 3047).

e Déposer les soupapes.

® Récupérer les rondelles d'appui
des ressorts de soupape.

® Veiller a ce que toutes les piéces
dans la mesure ol elles n'ont pas
besoin d'étre remplacées, soient
remontées dans leur position
d'origine.

* Nettoyer I'ensemble des piéces.
e Controler I'état d'usure des guides
de soupapes (voir cotes aux « Carac-
téristiques détaillées »).

Mesurer le jeu de basculement en
utilisant I'appareil VW 387 etun com-
parateur, une soupape neuve dans le
guide, la tige affleurant le guide,
appuyer le toucheau du comparateur
sur la téte de soupape.
® Remplacer les guides si le jeu
dépasse 1,0 mm pour 'admission et
1,3 mm pour I'échappement.
® Controler la déformation du plan
de joint de la culasse a l'aide d'une
régle (si nécessaire, rectifier le plan
de joint).

o Vérifier I'état des soupapes.

* Contrdler I'état des siéges de sou-
papes, les rectifier si nécessaire
(cette opération ne peut étre effec-
fuée qu'a V'aide de matériel spécia-
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Extraction et mise en place des joints de queue de

soupape

En haut : extraction - En bas: pose

lisé et en respectant les cotes pré-
conisées, voir aux « Caractéristiques
détaillées »).

e Sinécessaire, roder les soupapes.
Les soupapes ne peuvent étre recti-
fides, seuls le rodage ou I'échange
sont possibles.

* Nettoyer soigneusement la
culasse avant le remontage.

Remontage
de Ia culasse

® Placer les soupapes et les coupel-
les inférieures des ressorts.

& Emmancher les joints de queue de
soupapes neufs a I'aide de I'outil de
montage (outil VW 10 204), les sou-
papes doivent étre munies de la
douille de protection du joint.

® Placer les ressorts, les coupelles
et les clavettes & I'aide d’'un com-
presseur de ressorts de soupapes.
® Poser les poussoirs de soupapes
apres les avoir huilés. Il faut surtout
veiller & ce que chaque poussoir de
soupape soit remis a sa place
d'origine.

® Mettre en place I'arbre & cames
huilé.

e Tourner l'arbre & cames pour
orienter les cames du premier cylin-
dre vers le haut.

¢ Poser les chapeaux de paliers 2 et
4 et les serrer alternativement sans
bloquer puis poser les chapeaux 1 et
3

e Serrer les paliers au couple
prescrit.
* Placer le joint d’arbre & cames &
I'aide d’une douille appropriée
(10.203).
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DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

DEPOSE

¢ Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

e Déposer le capot moteur.

e Quvrir le bouchon du vase d'ex-
pansion.

s Débrancher la durit inférieure du
radiateur et vidanger le liquide de
refroidissement.

® Sans débrancher le circuit hydrau-
ligue, déposer le cylindre récepteur
de la boite de vitesses.

o Déposer les carters de protection.
o Débrancher I'ensemble des durits
de refroidissement prises sur le
moteur.

e Débrancher la tresse de masse du
support gauche de moteur.

e Débrancher les connexions élec-
triques du moteur et le faisceau
d'allumage.

* Déposer la téte d'allumeur.

e Déposer et accrocher du coté gau-
che la pompe hydraulique d’'assis-
tance.

o Débrancher le faisceau d'injection
et les injecteurs.

e Débrancher les flexibles de
dépression du boitier de papillon.
e Déposer le soufflet d’air entre le
débitmétre et le boitier de papillon.
® Décrocher le cable d'accélérateur
et le dégager vers la gauche du com-
partiment moteur.

¢ Déposer le tube de recyclage des
vapeurs d’huile.

® Déposer la tole de protection du
support droit de moteur.

o Dévisser les vis supérieures d'as-

.semblage moteur bolte de vitesses.
¢ Déposer le démarreur.

e Déposer la courroie d'alternateur.
e Déposer 'alternateur de ses fixa-
tion. Laisser les cébles électriques
branchés et 'accrocher sur le sup-
port moteur droit sur la caisse.

e Dévisser le tube d'échappement
du collecteur et du support de boite
de vitesses.

o Dévisser les vis inférieures d'as-
semblage moteur/boite de vitesses.
* Placer sous la boite un support et
lever Iégérement la bofte de vitesses.
® Desserrer les supports moteur de
la caisse & gauche et du moteur a
droite.

® | ever le moteur.

e Déposer le support moteur
gauche.

REPOSE

e Amener en place le moteur dans
le compartiment aprés avoir vérifié
le centrage du disque d’embrayage,
I'usure de la butée et graissé légé-
rement les cannelures de l'arbre
d’embrayage.

® Placer les vis supérieures de boite
de vitesses sur le moteur et placer
les supports moteurs.

* Déposer le support de boite de
vitesses.

® Placer les vis inférieures de fixa-
tion moteur/bolte de vitesses.

* Replacer le tube d’échappement
sur le collecteur et refixer le support
droit de boite de vitesses.

* Poser le démarreur.

Stabilisateur avant de
moteur
1. Support sur moteur -
2. Support sur caisse -
3. Traverse avant

e Poser I'alternateur et sa courroie,
régler la tension de la courroie.

e Poser la tole de protection du sup-
port droit du moteur.

* Poser les tubes de recyclage de
vapeur d’huile.

e Fixer et régler le céble d’accé-
lérateur.

* Poser le soufflet entre le débit-
métre et le boitier de papillon.

¢ Brancher les flexibles de dépres-
sion sur le boftier de papillon.

* Brancher le faisceau d'injection et
poser les injecteurs.

¢ Poser les bougies, la téte d’allu-
meur et brancher le faisceau
d'allumage.

moteur essence

* Brancher les connexions électri-
ques sur le moteur.

¢ Brancher la tresse de masse sur
le support gauche du moteur.

® Poser les durits de refroidis-
sement.

® Reposer le cylindre récepteur
d’'embrayage.

¢ Effectuer le remplissage du circuit
de refroidissement.

e Contréler le niveau d’huile.

® Replacer le capot moteur.

® Brancher la tresse de masse de la
batterie.

e Démarrer le moteur et contréler
les réglages (allumage, carburation,
éventuellement soupapes).

DEMONTAGE

DU MOTEUR

SUPPORTS MOTEUR

1. Berceau avant - 2. Support de berceau sur la caisse
- 3. Support gauche de moteur - 4. Cale élastique gauche
- 5. Support droit de moteur - 6. Cale élastique droite -
7. Stabilisateur avant - 8. Tirant de support de boite - 9.
Silentbloc de boite de vitesses - 10. Tirant de boite de

vitesses
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Nota. — N’omettez pas de repé-
rer les montages des pieces suscep-
tibles d'étre reposées sur le moteur
pour respecter la position ou le sens
de montage.

* Déposer les collecteurs d’admis-
sion et d'échappement.

e Déposer la bride d'allumeur et
I'allumeur.

* Déposer les bougies.

* Déposer le couvre arbre @ cames.
e Déposer la poulie de distribution
(voir paragraphe correspondant).

e Déposer la culasse (voir paragra-
phe correspondant).

e Bloquer la poulie de vilebrequin
(utiliser I'outil VW 2084) et desserrer
la vis de fixation sur le vilebrequin.
e Déposer la pompe a eau.

e Déposer le carter inférieur.

e Déposer la crépine et le tube de
raccordement & la pompe a huile.
e Déposer le palier avant avec la
pompe a huile.

e Desserrer les boulons de téte de
bielle et déposer les chapeaux.

* Dégager les pistons et les bielles
par le ¢6té culasse, récupérer les
coussinets de bielle.

e Déposer le volant moteur.

e Déposer le flasque d'étanchéité
arriére.

o Déposer les paliers de vilebrequin,
récupérer les coussinets.

e Déposer le vilebrequin.

¢ Déposer le boitier de thermostat
¢t le thermostat.

e Désassembler les pistons des biel-
les en déposant le clip d'arrét de
I'axe de piston et en déposant I'axe.
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EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Bielle - 3. Piston - 4. Jeu de segments -
5. Axe de piston - 6. Clip d’arrét de I'axe de piston - 7.
Coussinets de bielle - 8. Coussinets de paliers de vilebrequin
- 9. Demi-coussinets de calage de jeu axial du vilebrequin
- 10. Volant moteur - 11. Roulement de centrage d’arbre
d’embrayage - 12. Pignon de distribution - 13. Poulie -
14. Pignon de pompe a huile - 15. Joint spi de palier arriére

PHOTO RTA
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Dépose de la poulie de vilebrequin a Paide de la
clé de blocage (VW 208)

18

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Carter inférieur - 3. Carter de palier
arriére - 4. Joint - 5. Joint spi de palier arriére - 6. Boitier

de recyclage des vapeurs d’huile

REMONTAGE DU MOTEUR

Contrdle
du bloc-cylindres

e Mesurer I'alésage des cylindres
avec précision.

Les alésages des cylindres doivent
étre mesurés en trois points diffé-
rents, en croisé, transversalement
dans le sens « A » et longitudinale-
ment dans le sens « B » (voir figure
page 22).

Si l'usure dépasse de plus de
0,08 mm les chiffres indiqués pour
les différents groupes de réalésage,
il faut réaléser les cylindres et mon-

ter les pistons correspondants sui-
vant les différentes cotes de répa-
ration.

Mesure du jeu
des coussinets
de vilebrequin

¢ Nettoyer soigneusement les cous-
sinets et les manetons du vilebrequin.
poser un fil de « Plastigage » ayant la
largeur des coussinets dans le sens
axial, sur les manetons ou le palier.

¢ Remonter le chapeau de bielle ou
de palier et le serrer au couple pré-
conisé (sans serrage angulaire).

e Ne pas faire tourner le moteur.
e Déposer avec précaution le cha-
peau de bielle et mesurer la largeur
du fil de plastigage écrasé a I'aide de
I'échelle graduée. La valeur relevée
sur I'échelle correspond au jeu du
coussinet. Pour de plus amples
détails, se reporter au mode d'utili-
sation du fabricant.

e Comparer les valeurs avec celles

préconisées (voir aux « Caractéristi-’

ques detaillées »).

® En cas de valeurs incorrectes, pro-
céder a I'échange des coussinets et
si nécessaire a la rectification du
vilebrequin.

Mesure du jeu axial
du vilebrequin

® Mesurer le jeu axial avec une cale
d’épaisseur sur le palier n°® 3.

* Effectuer si nécessaire le réglage
en variant I'épaisseur des cales de
jeu du palier n® 4.

Mesure des pistons
et des segments
de pistons

e Vérifier 'usure des pistons a 10
mm du bord inférieur suivant un dia-
meétre perpendiculaire a Faxe du
piston.

Si I'on constate une ditiérence de
plus de 0,04 mm par rapport & la cote
préconisée suivant les indications
concernant les cotes de réalésage et
les cotes de réparation correspon-
dantes, il faut remplacer le piston.
* Remplacer les segments des pis-
tons ou les pistons si le jeu dans la
gorge des pistons est supérieur aux
valeurs préconisées.

PHOTO ATA

Remontage du moteur

* Mettre en place les coussinets de
paliers, huiler les paliers et reposer
le vilebrequin.

Le jeu axial du vilebrequin est
obtenu sur le palier 4 dont les cous-
sinets comportent deux épaulements
d’appui.
® Poser les chapeaux de palier et
serrer au couple.
® Tiercer les segments en les déca-
lant de 120° I'un par rapport a Fautre.
® Veiller & ce que les coupes se trou-
vent toujours vers V'avant ou vers l'ar-
riére, vu dans le sens de la marche.
Les segments 2 et 3 sont repérés par
une inscription « top » ou « oben »
cette face doit étre orientée vers le
haut.

* Vérifier le diametre du piston.

¢ Orienter la fleche gravée sur le
dessus du piston dans le sens de
marche avant (vers distribution).

* Comprimer les segments & I'aide
d'un collier de serrage approprié.
® Huiler les pistons et les segments
avant de les mettre en place.

® |ntroduire les coussinets de biel-
les dans les bielles (lors de I'utilisa-
tion des coussinets de bielles déja

Mise en place du chapeau de palier de
vilebrequin n° 4 muni du coussinet
a épaulement de calage de jeu axial
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Montage des segments : tiercage des

segments (coupes orientées a 120°)

1. Fléches de repérage du sens de
montage

usagés, respecter les repéres effec-
tués au démontage).
* Mettre en place les chapeaux de
bielles suivant le repére, le bossage
de fonte est tourné vers la distri-
bution.
® Orienter la fleche de fond de pis-
ton vers la distribution.
* Serrer légerement les boulons de
téte de bielle et les serrer ensuite &
fond au couple.
® Placer le flasque d'étanchéité
arriere avec un joint papier neuf.
e Poser le joint d'étanchéité de
palier arriére (utiliser de préférence
I'outil 2003/1).
® Poser le volant moteur.
® Placer un joint de flasque avant
neuf.
_® Placer le flasque avant monté avec
" la pompe a huile en veillant a placer
correctement les ergots d'entraine-
ment de la pompe par rapport au vile-
breguin.
® Poser le tube d’alimentation de
pompe avec la crépine.
® Poser le carter inférieur munid’un
_Joint neuf.

Mise en place des pistons
1. Orientation fléche céte distribution
2. Repérage du joint de culasse coté
culasse - 3. Mise en place du centreur
de culasse et du joint
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AUDI « 80 net« 90 »

—~MOTEUR (5 cylindres) —

® Poser la pompe a eau et le ther-
mostat et son boftier.

® Poser la culasse (voir page 35).
e Poser la courroie de distribution
(voir page 34).

j

Remplacement du roulement d’arbre
d’embrayage

En haut: extraction a Vaide d’un

extracteur & griffes extérieures. En

bas : pose a I'aide d’'un mandrin

GRAISSAGE

Dépose et repose
de la pompe a huile
DEPOSE

* Débrancher le cable de masse de
la batterie.

Pose des pistons a
Paide d’un collier a
segments
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Pose du joint d'étan-
chéité de palier avant
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® Desserrer les fixations d'alterna-
teur et de pompe d’'assistance et
déposer les courroies trapézoidales.
* Déposer la pompe d’assistance
hydraulique et la placer du c6té gau-
che du compartiment sans débran-
cher les durits.

® Tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner au PMH 1er cylindre allumage.
* Desserrer la vis de la poulie de
vilebrequin.

* Déposer le carter de distribution.
e Détendre la courroie de distri-
bution.

Nota. — Veillez a ne pas tourner
le vilebrequin jusqu'a la fin de la
repose.

moteur essence

* Déposer la poulie de vilebrequin et
dégager la courroie de distribution,
® Déposer la jauge a huile.

¢ Vidanger I'huile du carter moteur.
® Dévisser légerement les vis avant
du berceau inférieur.

s Déposer le carter d’huile.

* Déposer la crépine et la conduite
d'aspiration d’huile.

® Déposer le carter de palier avant
et de pompe & huile.

REPOSE

Pour la repose, inverser I'ordre et
les opérations de dépose en prenant
s0in aux points suivants :
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GRAISSAGE

1. Pompe & huile - 2. Joint de pompe - 3. Tube de crépine - 4. Clapet de décharge
- &. Filtre & huile - 6. Jauge
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Pompe & huile
1. Engrenage Intérieur - 2. Encoche
d’entrainement - 3. Demi-lune - 4. Engre-
nage extérleur - 5. Clapet de décharge

* A la mise en place de la pompe,
aligner correctement les ergots d'en-
trainement de la pompe a huile et du
vilebrequin.

* Placer les joints neufs.

e Effectuer le calage de la courroie
de distribution en respectant les
repéres et tendre la courroie (voir
page 34).

® Régler la tension des courroies
d’alternateurs et de pompe d’assis-
tance.

e Effectuer le remplissage d’huile
moteur et contrler les réglages.

Contrdle
de la pression d’huile

e Déposer le manocontact de pres-
sion d’huile.

¢ Brancher le manométre de con-
trole a la place du manocontact.

e Mettre le moteur en route et I'ame-
ner & sa température de fonctionne-
ment (température d’huile : 80°C).

¢ Faire tourner le moteur au régime
prescrit et noter la pression d’huile.
e Déposer le manométre et reposer
le manocontact.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

Le bloc-cylindres ne comporte pas
de bouchon de vidange.
* Déposer le bouchon du vase d’ex-
pansion.
o Débrancher la durit inférieure du
bloc-cylindres (8 sur planche ci-
contre).

—MOTEUR (5 cylindres) —

PHOTO RTA

Clapet de décharge de la pompe & huile

1. Pompe avec son couvercle - 2. Sou-

pape du clapet de décharge - 3. Ressort
- 4. Bouchon - 5. Joint

21

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Pompe & eau - 3. joint de pompe - 4. Thermostat - 5. Boitier
de thermostat - 6. Vase d’expansion - 7. Durit supérieure de radiateur - 8.
Durit inférieure de radiateur - 9. Tube de chauffage - 10. Radiateur de chauf-
fage - 11. Radiateur d’appoint (pour traction) - 12. Durits de raccordement
pour radiateur d’appoint - 13. Ventilateur de radiateur - 14. Moteur de ventilateur
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AUDI «80 net« 90 » RIT|a
moteur assence

—MOTEUR (5 cylindres) —

22 ECHAPPEMENT 9

1. Tube avant - 2. Joint de bride d’échappement - 3. Silencieux avant - 4.
Joint bicénique - 5. Partie centrale - 6. Silencieux arriére - 7. Manchon de rac-
cordement (pour réparation) - 8. Kit de fixation avant - 9. Silentblocs de fixa-
tion - 10. Caoutchouc de butée - 11. Collecteur - 12. Joint de collecteur

Remplissage du circuit

® Contrdler le serrage correct des
colliers de durits.

® Remplir le circuit jusqu’au repére
sur le vase d'expansion.

® Faire tourner le moteur pour pur-
ger le circuit.

e Contrbler le niveau du liquide,
compléter si nécessaire.

Dépose et repose
de la pompe a eau

DEPOSE

* Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

® Placer le vilebrequin en position
PMH premier cylindre allumage.

® Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

® Desserrer les fixations d'alterna-
teur et de pompe d’assistance
hydraulique et déposer les courroies
trapézoidales (suivant montage).

e Déposer le carter de distribution.
e Desserrer les fixations de pompe
& eau et détendre la courroie.

e Dégager la courroie de distri-
bution.

* Déposer la pompe & eau.

PHOTO RTA

Montage du thermostat

REPOSE

Veiller & la propreté des plans de
joint et poser des joints neufs.
® Présenter la pompe a eau et pla-
cer les écrous de fixation sans les
serrer.
¢ Mettre en place la courroie cran-
tée de distribution en contrélant le
calage (voir page 34) et la tension.
e Serrer les fixations de pompe a
eau.

® Poser le carter de distribution.

® Poser les courroies trapézoidales
et régler la tension.

® Brancher la tresse de masse dela
batterie.

* Remplir le circuit de refroidis-
sement.

e Démarrer le moteur, contrdler les
réglages et effectuer la purge du
circuit.

L
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EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque a sec. Mécanisme a diaphragme & commande
hydraulique, disque d’embrayage & moyeu élastique et butée & billes guidée.

MECANISME
Marque : Luk.

Défaut de planeité maxi: 0,3 mm.

DISQUE

Qualité des garnitures :
— Ferodo F 202 (4 cylindres);
— Textar 361 X 4 (5 cylindres).
Diamétre :
— 210 mm (moteurs 4 cylindres);

Dépose et repose
de I’embrayage

La dépose de I'embrayage s’effec-
tue aprés la dépose de la boite de
vitesses par le dessous du véhicule.

DEPOSE

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

* Déposer la bofte de vitesses (voir
page 44).

* Bloguer le volant moteur.

e Desserrer progressivement les vis
de fixation du mécanisme d'em-
brayage.

— 228 mm (moteurs 5 cylindres).

Voile maxi: 0,5 mm {mesuré a 2,5 mm du diamétre extérieur).
Sens de montage : déport du moyeu c6té mécanisme.

Fixations moteur sur boite :
— visM 8:25;

— visM10:4,5;

— vis M12:6,5.
Transmissions sur brides :
— visM 8:45;

— visM 10: 8,0.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Vis de fixation du mécanisme: 2,5
Vis de volart moteur : 10,0 (avec Loctite D6).

Conseils pratiques

® Déposer le mécanisme d'em-
brayage.

REPOSE

o Nettoyer et contrfler I'état de I'en-
semble des piéces (épaisseur du dis-
que, état du volant et du plateau
presseur).

e Controler I'état du roulement de
'arbre d’embrayage dans le volant
moteur.

e Remplacer les piéces défec-
tueuses.

s Mettre en place le disque d’em-
brayage en le centrant & l'aide de
I'axe de centrage (voir figure).

Centrage du disque
d’embrayage avec I'ou-
til VAG 3176

PHOTO RTA

* Placer le mécanisme et les vis.
e Serrer progressivement 'ensem-
ble des vis du mécanisme jusgu’a la
valeur du couple préconisée.

e Déposer le blocage de volant
moteur.

® Enduire trés iégérement les can-
nelures de l'arbre d’embrayage de
graisse.

* Reposer la boite de vitesses.

® Brancher la tresse de masse dela
batterie.

e Régler la commande d'em-
brayage.

Commande

DEPOSE ET REPOSE
DU CYLINDRE RECEPTEUR

® Retirer le bouchon de remplissage
sur le réservoir de compensation.

o Utiliser une seringue pour aspirer
suffisamment de liquide de frein pour
abaisser le niveau sous le raccord
vers le maitre-cylindre d’embrayage.
® Desserrer le raccord d’alimenta-

tion d’embrayage sur le cylindre
récepteur.

e Déposer la vis de fixation du cylin-
dre récepteur.

® Dégager le cylindre récepteur du
carter de boite de vitesses.

o Débrancher le raccord d'alimenta-
tion et placer des bouchons.

Pour la repose, inverser I'ordre et
les opérations de dépose. Prendre
soin de graisser I'extrémité du pous-
soir. Purger le circuit d’'embrayage
aprés complément du liquide dans le
bocal de compensation (voir a la
suite).

DEPOSE ET REPOSE
DU MAITRE-CYLINDRE

& Retirer le bouchon de remplissage
sur le réservoir de compensation.
¢ Utiliser une seringue pour aspirer
suffisamment de liquide pour abais-
ser le niveau sous le raccord vers le
maitre-cylindre d’embrayage.

® Débrancher le tube d'alimentation
du maitre-cylindre : vider le trop plein
dans un bocal.
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Cotes du centreur VAG
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® Débrancher le tube de sortie et
recueillir I'excés de liquide.
e Déposer les vis de fixation du
maitre-cylindre et le dégager.

Pour la repose, inverser I'ordre et
les opérations de dépose puis effec-
tuer la purge du circuit.

— EMBRAYAGE -

Montage du cylindre
récepteur

1. Cylindre-récepteur -

2. Vis de fixation - 3.

Tube d’alimentation - 4.
Purgeur

PHOTO RTA

Purge du circuit
hydraulique

e Brancher sur le purgeur un tube
flexible immergé a son extrémité
opposée dans un bocal transparent
contenant du liquide de frein.

Montage du cylindre
émetteur d’embrayage
1. Pédale - 2, Cylindre
émetteur - 3. Vis de
fixation

PHOTO RTA

® Desserrer la vis de purge et
appuyer a fond sur la pédale d’em-
brayage puis la laisser revenir
lentement.

® Répéter I'opération jusqu'a expul
sion compléte des bulles d'air.

e Compléter le niveau de liquide
dans le réservoir de compensation.
e Serrer la vis de purge et reposer
le capuchon de protection sur le
purgeur.

e Controler le fonctionnement de
I'embrayage et la garde a la pédale.

AUDI « 80 net « 90 »
moteur essence R|T|a

REGLAGE DE LA GARDE

® Régler la garde en agissant sur la
chape du poussoir de maitre-
cylindre.

* Desserrer le contre-écrou de blo-
cage du poussoir.

® Tourner le poussoir de maniére &
ajuster la hauteur de la pédale a
10 mm au-dessus de la pédale de
frein.

* Resserrer le contre-écrou de blo-
cage du poussoir.
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EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4.
Fourchette - 5. Rotule d’articulation de Ia
fourchette - 6. Guide de butée - 7. Cylin-
dres récepteur - 8. Canalisation - 9.
Maitre-cylindre - 10. Réservoir de compen-
sation - 11. Ecrou de réglage de la chape

- 43 =




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

Boite a cing rapports synchronisés et une marche arriére. Elle est située
longitudinalement derriére le moteur et incorpore le pont. Commande des
vitesses par levier au plancher.

Type: 012.

Repéres :

— AKM (1,8 | carbu - 83 NE2);
— AKL (1,8 | injection - 89 DZ 2);
— ALP (2,0 I et 2,2 l injection - 89 PS2 et 89 KV2).

Rapports de démultiplication

Repére AKM

Combinaison des vitesses | Rapport boite de vitesses gsg‘c"';ﬂm“g: ;o/tgl_;a
1 R 11/39 (0,2820) 0,0685

2 e 21/39 (0,5384) 0,1309
e 32/37 (0,8648) 0,2103
o 37/31 (1,1935) 0,2902

L 41/28 (1,4642) 0,3561

MAR ..........ootl 12/42 (0,2857) 0,0694
Repére AKL

Démultiplication totale

Combinaison des vitesses avec couple de 9/37

Rapport boite de vitesses

L 11/39 (0,2820) 0,0685
L 19/40 (0,4750) 0,1155
i 30/39 (0,7692) 0,1870
L N 35/33 (1,0606) 0,2579
L N 38/30 (1,2666) 0,3080
MAR ...l 12/42 (0,2857) 0,0694
Repére ALP

Démultiplication totale

Combinaison des vitesses avec couple de 10/37

Rapport bolte de vitesses

fre 11/39 (0,2820) 0,0762
2 19/40 (0,4750) 0,1283
3 30/39 (0,7692) 0,2078
4 34/35 (0,9714) 0,2624
5 37/31 (1,1935) 0,3224
M.AR 10/35 (0,2857) 0,0772

REGLAGES DE LA BOITE DE VITESSES

Précontrainte des roulements d’arbre secondaire : 0,15 mm.

Rondelles de calage avant de I'arbre (S3) de 0,55 a 1,05 mm de 0,05 en
0,05 mm.

Rondelles de calage arriére de I'arbre (S4) de 0,045 & 1,49 mm 0,04 en
0,04 mm.

Epaisseur des plateaux de pression arriére : 14,8 mm ou 15,3 mm.

Précontrainte des roulements de différentief: 0,50 mm.

Rondelles de calage des cages extérieures de roulement:
— ¢0té opposé & la couronne (S2) : de 0,45 & 1,00 mm de 0,05 en 0,05 mm ;
— c6té couronne (S1): de 0,45 a 1,00 mm de 0,05 en 0,05 mm.

HUILE

Capacité : 2,35 |
Préconisation : huile multigrade SAE 75 W 80 (G90).
Périodicité : lubrifiée a vie.

Boite sur moteur :

— visM 8:25;

— visM10:4,5;

— Vis M12:6,5.
Transmissions sur brides :

— visM 8:45;

— vis M 10 : 8,0.

Guide de butée : 2,5.

Couvercle de transmission: 2,5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Carter de pignonnerie sur carter d’embrayage : 2,5.
Vis de couronne de différentiel : 10,0.

Bride de tige de commande de bofte : 2,0.

Levier sur tige de commande : 2,5.

Conseils pratiques

Dépose et repose
de l1a hoite de vitesses

La dépose de la bofte de vitesses
s'effectue par le dessous du véhi-
cule. Elle nécessite I'utilisation d’'un
pont élevateur.

DEPOSE

® Placer le véhicule sur un pont
élevateur.

® Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

® Déposer les trois vis supérieures
d'assemblage de la boite sur le
moteur.

® Déposer la vis de fixation de la
tresse de masse sur la boite de
vitesses.

® Enfoncer les agrafes d’accro-
chage et débrancher le connecteur
du transmetteur de vitesses.

® Débrancher le connecteur du con-
tacteur multifonction

® Lever le véhicule et déposer le
carénage inférieur.

e Déposer le support avant
d’échappement.

Remplissage et vi-
dange de la boite de
vitesses
1. Vidange - 2. Remplis-
sage et niveau

PHOTO RTA
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e Détacher la partie arriere de
I'’échappement du  premier
silencieux.

e Déposer les écrous de bride de
tube avant sur collecteur
d’échappement.

o Déposer le support arriére de boite
de vitesses.

e Débrancher la barre de com-
mande des vitesses.

o Déposer la téle de protection de
volant moteur.

® Déposer les vis de fixation des
arbres de roues sur les tulipes de sor-
tie de boite et écarter les arbres de
roue.

¢ Déposer la vis de fixation du cylin-
dre récepteur d'embrayage et le
déposer (sans débrancher le tube
d'alimentation).

* Déposer le support supérieur de
direction.

® Soutenir le moteur avec un support
approprié.

® Déposer le stabilisateur avant de
moteur.

* Déposer le silent-bloc de boite de
vitesses.




Dépose de 1a boite de vitesses
1. Renfort de support sur la caisse - 2.
Commande de boite 3. Support
d’échappement - 4. Transmission

¢ Placer un support sous la bolte de
vitesses.

e Dévisser les vis inférieures d'as-
semblage moteur-boite.

o Dégager la boite de vitesses.

REPOSE

Nota. — Avant la repose de la
boTte de vitesses, veillez au bon cen-
trage du disque d’embrayage et
graisser légérement I'arbre cannelé
de boite de vitesses.

® Mettre en place la bofte de
vitesses.

® Poser lesvis inférieures d’assem-
blage moteur-boite.

e Poser le support arriére de boite
de vitesses.

® Poser le stabilisateur avant de
moteur.

* Poser le support supérieur de
direction.

e Remettre en place le cylindre-
récepteur d’embrayage et poser la
vis de fixation.

* Remettre en place les arbres de
roue et poser les vis enduites de Loc-
tite. Serrer les vis au couple prescrit.

—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

e Poser la tole de protection du
volant moteur.

¢ Replacer la commande de boite.
® Reposer le tube d'échappement
avec un joint de bride neuf.

¢ Déposer le carénage inférieur de
moteur.

¢ Brancher le connecteur du trans-
metteur de vitesse.

* Refixer la tresse de masse sur la
bolte de vitesses.

e Contrbler le niveau et remplir si
nécessaire d'huile la boite de
vitesses.

e Descendre le véhicule sur ses
roues.
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Dépose de la four-
chette d’embrayage

PHOTO RTA

e Contrbler le réglage de la com-
mande de boite.

® Brancher la tresse de masse de la
batterie.

Démontage-remontage
de la boite de vitesses
et remise en état

Nota. — Pour pouvoir remonter et
démonter la boite de vitesses, il est
nécessaire de disposer d’outils spé-
cifiques, en plus d’extracteurs d'une
presse, d'une boite a douilles Torx.
Ces outils étudiés pour VAG sont des-
tinés & effectuer des réglages précis
eta respecter des ¢6tes de montage
sans lesquels le fonctionnement de
la boite peut-étre affecté.

AUDl ¢80 »et«90»
moteur essence

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Placer la boite de vitesses sur un
support adapté.

e Vidanger {'huile.

e Déposer la fourchette d'em-
brayage avec la butée.

OO;Déposer le guide de butée (Torx n°®
40).

e Déposer la rondelle belleville.

¢ Déposer I'anneau d'arrét placé
devant fe roulement a billes d’arbre
primaire. Noter son épaisseur.

e Extraire le roulement en utilisant
un extracteur & griffes extérieures
(outils VAG 1582 et VAG 1582/2).

e Déposer V'anneau d'arrét placé
derriére le roulement a billes. Noter
son épaisseur.

e Dévisser les vis maintenant le car-
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DIFFERENTIEL

1. Boitier de différentiel - 2. Tulipe de
sortie de boite - 3. Couronne - 4. Pla-
nétaire - §. Satellite - 6. Cage de
pignons de différentiel - 7. Axe de
satellites - 8. Cale de réglage de pré-
contrainte des roulements de différen-
tiel - 9. Roulement - 10. Roulement
d’arbre primaire - 11. Anneau d’ar-
rét du roulement - 12, Guide de butée
d’embrayage - 13. Rondelle de calage
du roulement - 14, Contacteur multi-
fonction - 15. Sonde tachymétrique
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PHOTO RTA

Extraction du roulement avant d’arbre
primaire a I'alde des outils VAG 1582
et 158212

PHOTO RTA

Dépose de 'anneau d’arrét arriére du
roulement

ter d’embrayage sur le carter de
pignonnerie.

® Séparer le carter de pignonnerie
du carter d’embrayage

® Déposer le capteur de vitesse.

® Déposer la vis de retenue du levier
de verrouillage.

e Déposer simultanément arbre pri-
maire, arbre secondaire, axe de ren-
voi, axes des fourchettes.

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

® Placer un burin ou une entretoise
approprié sous la tulipe de sortie de
boite et extraire la tulipe en la repous-
sant avec ses vis de bride.

e Déposer les deux tulipes de sorties
de boite.

® Déposer le couvercle de diffé-
rentiel.

o Déposer le différentiel.

ﬁépose d’une tulipe de sortie de boite

DEMONTAGE
DE L’ARBRE PRIMAIRE

e Déposer {'anneau d’arrét de
pignon de 5¢.

* A l'aide d’une presse, extraire le
pignon de 5¢ et le pignon fou de 4¢.
e Déposer le roulement & aiguilles
du pignon de 4¢, et la bague de syn-
chronisation.

e Déposer I'anneau d’arrét du syn-
chroniseur.

® Dégager le synchroniseur avec le
baladeur.

e Déposer la bague de synchroni-
sation.

e Déposer l'anneau d’arrét du
pignon fou de 3°.

¢ Déposer le pignon fou de 3° et son
roulement & aiguille.

* Nettoyer et contrdler les piéces.

Dépose du couvercle
de pignonnerie
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Dépose du verrouillage

PHOTO RTA

Démontage de P'axe de
renvoi de sélection

PHOTO RTA

Extraction des pignons de 4° et 5¢
vitesses de Parbre primaire

Démontage d’un an-
neau d’arrét d’arbre
(pignon de 5¢)

PHOTO RTA
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DEMONTAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

® Placer les brides d’'appui entre le
pignon de marche arriére et le
synchroniseur et extraire pignon et
bague intérieure du roulement coni-
que a l'aide d’'une presse.

¢ Déposer la bague de synchronisa-
tion et le roulement a aiguilles de
pignon de marche arriére.

e Déposer l'anneau d'arrét du
synchroniseur de 5¢ et marche
arriére.

® Placer les brides d’appui entre la
bague de synchronisation de 5¢ et le
pignon et extraire la bague avec le
synchroniseur a |'aide d'une presse.
e Déposer I'anneau d’arrét du
pignon de 5@ puis le pignon de 5° et
son roulement a aiguilles.

o Extraire I'anneau d'arrét du pignon
de 4e,




Démontage d’une bague 2 aiguilles de
pignon fou (pignon de 4° sur arbre
primaire)

e Extraire le pignon a la presse.

e Déposer l'anneau d'arrét du
pignon de 3e.

e Extraire le pignon & la presse.

e Déposer Fanneau d’arrét du
pignon de 2¢.

® Dégager le pignon de 2¢, sa bague
de synchronisation et son roulement
a aiguilles.

e Déposer l'anneau d’arrét du
moyeu de synchroniseur de 1 et 2°.
® Placer les brides d'appui sous le
pignon de 1 et extraire I'ensemble
avec le synchroniseur & I'aide d’'une
presse.

o Déposer la cage & aiguilles du
pignon de 1°¢,

e Déposer I'anneau d’arrét du rou-
lement conique.

e Extraire le roulement a la presse.
¢ Nettoyer et controler les piéces.

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Nota. — En cas de remplacement
des roulements, il est impératif de
remplacer les cages extérieures de
roulements emmanchées dans les
carters (voir paragraphe corres-
pondant).

DEPOSE DES CAGES
EXTERIEURES DE ROULEMENTS

e Déposer le roulement a aiguilles
d’arbre primaire a I'aide d’'un man-
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PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 5. Roulement a billes - 6. Roulement

4 aiguilles - 7. Roulement a rouleaux coniques - 8. Rondelles de calage - 9.

Clips d’arrét - 10. Baladeur de synchroniseur de 17 et 2¢ - 11, Baladeur de

synchroniseur de 3¢ et 4¢ - 12. Baladeur de synchroniseur de 5° et MA -
19. Cages a aiguilles de pignons fous

Démontage
d’un moyeu
de synchroniseur

PHOTO ATA

drin de I'intérieur du carter vers I'ex-
térieur (outils VW 295 et 40.202).

® Extraire le roulement arriere a
aiguilles d'arbre primaire a I'aide
d’'un extracteur & inertie avec griffes
extérieures (KUKKO 21/4 - 23,5 - 30
mm)

e Exiraire la cage extérieures du
routement avant d’arbre secondaire
vers le c6té pignonnerie du carter.
Utiliser la douille VW 3005 et le dis-
positif d’extration VW 771/29.

e Extraire la cage extérieure du rou-
lement arriére d’arbre secondaire &

Extraction du route-
ment a aiguilles d’arbre
primaire

PHOTO RTA

I'aide d'un extracteur a inertie fixé
par un goujon M8/M10 de 50 mm a
la plague d’appui de la cage.

® Déposer la rondelle de compensa-
tion en pergant un trou et en I'enle-
vant en y accrochant une vis « par-
ker » (si nécessaire).

* Nettoyer et contréler les piéces.

AUDI « 80 net « 90 »
moteur essence

PHOTO RTA

Extraction & la presse du pignon de
marche arriére et du roulement arriére
d’arbre secondaire

Extraction de la cage extérieure de rou-
lement arriére d’arbre secondaire

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DIFFERENTIEL

Démontage

® Placer le différentiel dans un étau
muni de mordaches.

* Déposer les vis de couronne.

® Chasser la couronne avec un
mandrin.

® Chasser la goupille d'arrét de {'axe
des satellites.

* Tourner les planétaires et les
dégager du boitier de différentiel.
* Déposer I'axe des satellites.

® Déposer les satellites.

e Déposer la cage d'appui des
pignons.

r-——_——_——-—--—_—-q
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e Extraire les roulements a l'aide
d'un extracteur a griffes et de la
bague d'appui 40.105.

o Nettoyer et contréler les piéces.

4

de la roue émettrice de comp-
tour de vitesse

PHOTO RTA

Dépose

PHOTO RTA

Extraction d’une cage extérieure de
roulement de différentiel

Remontage

® Poser la cage d'appui des pignons
dans le boitier de différentiel, enduite
d’huile de boite.

® Engager les satellites et poser
:'axe ; engager la goupille d'arrétde
‘axe.

PHOTO RTA

Extractlon d’un roulement de diffé.

— BOITE DE VITESSES -
.

e Mettre en place les planétaires en
vérifiant leur centrage correct pour
permettre la pose des tulipes de sor-
tie de boite.

e Poser les roulements a l'aide
d’une presse.

e Chauffer la couronne & 100°C et
I"'emmmancher sur le boitier de dif-
férentiel en la centrant avec les
goujons.

DIFFERENTIEL —

* Mesurer V'épaisseur de I'anneau
d'arrét @ monter et le mettre en
place.

® Poser la bague de synchronisation.
syn::fr':&'s'&gfdg“a._v * Monter la douille & aiguilles du
Flache : sens de mon- pignon de 42 et le pignon de 4°, apres
tage du créneau vers le avoir vérifier le bon positionnement
pignon de 3° du ressort de synchronisation.
* Al'aide d'une presse et d’un tube
VW 30100, engager le pignon de 5¢,
le déport central orienté vers l'ar-
riére, les poches collectrices d'huile
orientées vers la 4.

PHOTO RTA

Mesure de lusure
d’une bague de
synchronisation

REMONTAGE ET REGLAGE 26

DE LA BOITE DE VITESSES

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

Remontage de I'arbre primalre

e Le calage axial des pignons est
obtenu en montant des anneaux d’ar-
rét d'épaisseur appropriée, la plus
grande possible, ces anneaux sont
disponibles en plusieurs épaisseurs.
* Mettre en place la douille a aiguil-
les du pignon de 3¢, engager le
pignon de 3¢ aprés avoir vérifié le bon
positionnement du ressort de syn-
chroniseur.

® Placer la bague de synchroni-
sation.

e Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d'arrét & monter et le mettre en
place.

o Monter le moyeu de synchroniseur
avec son balladeur ; la face étagée
du balladeur doit étre orientée vers
la 3° vitesse.

PHOTO RTA

Mesure de I’épaisseur de anneau d’ar-
rét & monter : additionner la valeur de
la cale a 'épaisseur de Panneau pour
obtenir I’épalsseur maxi possible,
monter un anneau de la taille juste

rentiel

inférleure

1. Lavier - 2. Boule - 3. Douille de verrouillage de marche arriére - 4. Rotule

d’articulation du levier - 5. Boitier de rotule - 6. Chape de transmission - 7.

Plaque de serrage de la chape - 8. Tringle - 9. Arbre de commande - 10. Doigt

de sélection - 11. Axe de renvoi de commande - 12, Axe de fourchette de 3°/4°

- 13. Axe de fourchetie de 5° et M.A. 14. Axe de fourchette de 17¢ et 2¢ - 15.

Verrouillage
2

— 48 —




® Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d'arrét a monter et le mettre en
place.

Remontage de I'arbre secondaire

Le calage axial des pignons est
obtenu en montant des anneaux d'ar-
rét d'épaisseur appropriée, la plus
grande possible, ces anneaux sont
disponibles en plusieurs épaisseurs.
e A |'aide d’'une presse et des tubes
VW 415A, 519 et 3118, engager le
roulement avant.

* Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d’'arrét a monter et le mettre en
place.

® Engager la douille & aiguilles du
pignon de 1re sur I'arbre et le pignon
de 17e, aprés avoir vérifié le bon posi-
tionnement du ressort de synchroni-
sation.

® Poser la bague de synchronisation
de 28,

¢ A |'aide d’'une presse et des tubes
VW 415A, 519 et 3118, engager le
moyeu du synchroniseur de 17 et 28,
en veillant a orienter le collet haut
intérieur vers la 2¢.

® Mesurer I'épaisseur de 'anneau
d’arrét a monter et le mettre en
place.

* Poser la bague de synchronisation
de 2¢.

® Engager la douille a aiguilles du
pignon de 2° sur I'arbre et le pignon.
* Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d'arrét a monter et le mettre en
place.

® A l'aide d’'une presse et des tubes
VW 415A, engager le pignon de 3¢
chauffé & 180°C, collet orientée vers
le pignon de 4¢,

* Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d'arrét @ monter et le mettre en
place.

® Al'aide d'une presse et des tubes
VW 415A et 2010, engager le pignon
de 4° chauffé a 180°C, rainure orien-
tée vers le pignon de 3¢

* Mesurer I'épaisseur de I'anneau
d'arrét & monter et le mettre en
place.

® Engager la douille & aiguilles du
pignon de 5° sur I'arbre.

¢ mettre en place le pignon aprés
avoir vérifié le bon positionnement du
ressort de synchronisation.

e Poser |a bague de synchronisation
de 5e.

® Mesurer I'épaisseur de 'anneau
d'arrét @ monter et le mettre en
place.

® Al'aide d’'une presse etd’un tube
VW 2010, engager le moyeu du
synchroniseur de 5° et M.AR, en veil-
lant a orienter le collet haut intérieur
vers le pignon de 5¢, le baladeur
monté cote étagé vers le pignon de
5e.

® Mesurer |'épaisseur de 'anneau
d'arrét @ monter et le mettre en
place.

® Poser la bague de synchronisation
de marche arriére.

e Engager la douille & aiguilles du
pignon de marche sur I'arbre.

¢ Mettre en place le pignon de mar-
che arriére apres avoir vérifié le bon
positionnement du ressort de
synchronisation.

¢ Al'aide d'une presse et du tube de
VW 455, emmancher la cage inté-

AUDI ¢« 80 net« 90 »
moteur essence

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Contréle de la cote d’'emmanchement du roulement
a aiguilles dans le carter

rieure du roulement @ rouleaux
arriére.

Montage des cages de roulement
et calage d’arbre primaire
dans les carters

¢ Emmancher le roulement & aiguil-
les de palier d'arbre primaire dans le
carter. Respecter un emmanche-
ment de 39,5 mm par rapport au plan
de joint des carters de boite (voir
figure).
® Mettre en place dans le carter de
pignonnerie la douille en plastique de
graissage et emmancher le roule-
ment arriére d'arbre primaire a I'aide
du mandrin VW 416b. Respecter une
profondeur d'emmanchement de 214
mm par rapport au plan de joint des
carters de boite.
® Mettre I'arbre primaire dans un
étau muni de mordaches.
® Engager I'outil VAG A 3167 sur le
pignon de 3° puis engager le carter
de boite sur I'arbre primaire et sur
I'outil (voir figure).
e Al'aide d'un calibre de profondeur,
mesurer la distance entre le plan de
joint du carter avec le guide de butée
et la gorge inférieure sur 'arbre pri-
maire (cote « a », voir figure).
¢ De la méme maniére mesurer la
distance entre le plan de joint et la
surface d'appui du roulement a bille
sur le carter (cote « b »).
¢ Déposer le dispositif de mesure
(carter-outil).
e Déterminer I'épaisseur «x» du
segment d’arrét inférieur:

X = a-b
* Monter I'anneau d’arrét inférieur
sur l'arbre primaire et emmancher le
roulement.

Montage de P'arbre pri-
maire avec la cale sur
le carter de différentiel
pour mesurer des
anneaux d’arrét avant
Mise en place de 'outil
A-3167 surée pignon de
e

PHOTO ATA

¢ Déterminer I'épaisseur de I'an-
neau d'arrét avant du roulement sur
I'arbre primaire (voir figure).

® Repérer les anneaux d'arrét et les
déposer.

MONTAGE DES CAGES

DE ROULEMENT ET CALAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE
DANS LES CARTERS

Réglage de la précontrainte

® Monter les cages de roulement
d'arbre secondaire dans les carters
sans cales de réglage.

Mesure de I'épaisseur
de Panneau d’arrét
avant & monter

PHOTO ATA
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Mesure du désaffleurement de la face d’appui du rou-
lement dans le carter de différentiel

* Poser I'arbre secondaire dans le
carter de pignonnerie et poser le car-
ter de différentiel.
* Poser les vis et positionner les car-
ters, face d'appui sur le moteur vers
le haut
® Appuyer sur le pignon d'attaque
pour mettre le roulement arriére en
appui sur le carter de pignonnerie
(voir figure),
* Tourner l'arbre secondaire & la
main pour que le roulement se mette
en place (utiliser I'outil VW 296).
® Monter un comparateur en bout
d'arbre secondaire avec une pré-
charge de 1 mm (voir figure).
* Retourner la bolte de vitesses et
noter la déviation (e;) marquée par le
comparateur; tourner légérement
I'arbre pour que le roulement avant
se tasse (Ey).
e L’'épaisseur de cale & monter (Ey)
sur |'arbre secondaire prend en
compte une précharge de 0,15 mm :
Et=et+ 0,15

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

® Déposer le différentiel.

* Noter sur la couronne et sur le
pignon d'attaque (en cas d'échange),
les repéres; « cce» est le repére
d'appariement « dd » est la correc-
tion de distance conique en 1/100
mm (voir figure page 51).

* Monter 'arbre secondaire dans les
carters, les cales de précontraintes




de roulement « Et » montées devant
la cage extérieure du roulement
avant.

* Monter le faux axe de différentiel
(voir figure), utiliser une rallonge de
comparateur de 9,3 mm avec une
couronne de & 180 mm et de 6,5
avec une couronne de & 170 mm.
* Régler le comparateur & zéro pour
une distance conique de 54,95 mm
pour une couronne de & 170 mm ou
de 59,65 mm pour une couronne de
& 180 mm avec une précharge de
1 mm. Utiliser I'outil VW 385/30 de
calibrage.

® Fixer le calibre VW 385/33 sur le
pignon d’'attague.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Réglage des jeux laté-
raux du diftérentiel et
de l'arbre secondaire

e Mettre en place le faux axe et
replacer le couvercle de trans-
mission.
o Ecarter les cones d’'appui du faux
axe jusqu'a obtenir un jeu nul dans
le carter.
e Amener le toucheau du compara-
teur, en appui sur le calibre placé sur
le pignon d'attaque. i
» Noter la déviation du comparateur
par rapport au zéro d'étalonnage.
e Calculer I'épaisseur S3 de la ron-
delle de réglage a placer sous la
cage extérieure de roulement avant
d'apres la formule.

S3=e3 +r
€3 =Valeur notée au comparateur.

Mise en place de I'arbre
secondaire dans les
carters

PHOTO ATA

Contréle du jeu axial de
Parbre secondaire

* PHOTO RTA

r = correction en 1/100 mm de la dis-
tance conique inscrite sur la cou-
ronne ou calculée au démontage.
* Déposer le couvercle de transmis-
sion, le faux axe, le calibre d’appui
du toucheau, le carter de pignonne-
rie et dégager I'arbre secondaire.
e Déposer les cages de roulement
d'arbre secondaire.

® Récupérer la cale sous la cage de
roulement avant et calculer la cale
84 a monter & I'arriére en addition-
nant son épaisseur a celle montée a
I'avant S2 pour obtenir le total de pré-
contrainte « Et »,

Et =83 + S40uS4 = Et - 83
® Monter les cales sous les cages de
roulement.

Positionnement du ca-
libre sur P’arbre secon-
daire

PHOTO RTA

Montage du faux-axe de réglage de la distance conique
a : cote de montage de la butée c6té comparateur : 00 mm - b ; cote de montage
de la butée cété opposé au comparateur: 00 mm
1. Outil 385-33 de mesure - 2. Comparateur - 3. Outil 385-30 de calibrage - 4. Cale
fixe - 5. Cale mobile

REGLAGE
DE LA PRECONTRAINTE DES
ROULEMENTS DU DIFFERENTIEL

® Monter le différentie! dans le car-
ter, pignon de tachymétre déposé
muni de la plaquette de calibrage
385-17.

® Poser le couvercle de différentiel.
® Placer un comparateur sur un sup-
port fixé au carter de boite de
vitesses.

® Régler le comparateur au zéro sur
la plaquette de calibrage en contréle
axial du différentiel (voir figure).

e Monter la poignée 521-4 avec
'embout conique 521-8 de l'autre
c6té du différentiel.

Mise en place du couvercle avec le faux-axe de différentiel 385




® En mancsuvrant la poignée axiale-
ment au différentiel, noter la valeur
de la déviation (d) de I'aiguille du
comparateur (voir figure).

Cette valeur « d » additionnée a la
précharge 0,50 mm et & I'épaisseur
des cales éventuellement placées
derriére les cages extérieures de rou-
lement, donne la valeur totale de
cales a placer de chaque c6té des
cages de roulement.

o Placer les cales du ¢c6té du diffé-
rentiel opposé a la couronne pour la
mesure du jeu d’entredent.

e Contrbler le couple résistant, cale
et différentiel en place.

REGLAGE
DU JEU D’ENTREDENT
DU COUPLE CONIQUE

® Monter l'arbre secondaire calé

Mesure du couple résistant de rotation
du différentiel aprés réglage du jeu
axial

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Repérage du couple
conique
a. Repére d’apparie-
ment - b. Correction de
distance conique

PHOTO RTA

Mesure du jeu axial du
boitier de différentiel
dans le carter

PHOTO RTA

avec ses roulements dans les
carters.

* Placer le différentiel dans le car-
ter, veiller & ce que les cales de
réglage de la précontrainte soient en
place du coté opposé a la couronne.
® Poser le couvercle et serrer les vis
au couple.

® Faire tourner plusieur fois le diffé-
rentiel pour mettre les roulements en
place.

* Monter le mandrin expansible
avec l'embout conique (5214 et
521-8) du c6té couronne du
différentiel.

® Placer une pige de mesure VW
328 sur le mandrin. Régler la pige sur
67 mm pour une couronne de & 170
mm, sur 72 mm pour une couronne
de @ 180 mm (voir figure).

e Placer un comparateur perpendi-
culairement & 'extrémité de la pige.
e Noter le jeu d’entredent relevé a
'aide du comparateur.

e Effectuer la mesure en quatre
points sur la circonférence de la cou-
ronne. Effectuer une moyenne sur les
quatre valeurs.

e Calculer I'épaisseur de la cale a
placer sous la bague extérieure du
roulement coté couvercle (S2):

82 = Sliotale
- jeu d’entredent moyen
+ soulévement (0,15 mm)
Sltotale est la valeur totale a pla-
cer pour respecter la précontrainte
des roulements de différentiel aprés
calcul de I'épaisseur de cale a pla-
cer cOté couvercle, la différence
(S/totale — 82) donnera I'épaisseur
de cale a placer du c6té opposé.

Mesure du jeu d’entre-

dent, comparateur en

appui sur les outils 521
et 328

PUOTO RTA

e Contrbler le jeu d’entredent aprés
réglage (0,12 a 0,22 mm).

Réassemblage
de la boite de vitesses

¢ Jeu des pignonneries réglé par
rapport aux carters et jeu d’entredent
effectué, monter le pignon de renvoi
de marche arriére et son axe sur le
carter.
* Assembler I'arbre primaire et I'ar-
bre secondaire, avec les fourchettes
et I'axe de renvoi.
¢ Engager I'ensemble sur le carter
d'embrayage (voir figure).
e Poser les vis d’axe de renvoi,
enduite sur le plan de joint de pate
a joint.
® Poser le levier de verrouillage et
poser sa vis.
® Poser le carter de pignonnerie, le
plan de joint enduit de pate a joint.
® Retourner I'ensemble et poser
I'anneau d’arrét du roulement d’ar-
bre primaire.

Emmancher le roulement sur I'ar-
bre avec le tube VW 415 A, une ron-
delle et une vis d’'emmanchement

visée sur I'arbre primaire.

* Mettre en place I'anneau d'arrét
du roulement.

® Poser la rondelie élastique et le
guide de butée, enduit de pate a joint
contre le carter.

Contréler I'état et le
positionnement des
piéces internes au car-
ter de pignonnerie
avant remontage
1. Cage de roulement
d’arbre secondaire - 2.
Roulement arriére d’ar-
bre primaire - 3. Boitier
récupérateur d’huile - 4.
Axe et pignon de M.AR

PHOTO RTA
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AUDI « 80 net « 90 »
moteur essence

Remise en place de la pignonnerie
avec les fourchettes et les axes dans
le carter de différentiel

e Poser la butée sur la fourchette et
enclipser la fourchette, les surfaces
d’'appui |égérement enduites de
graisse.

* Mettre en place le différentiel avec
la bague de compteur de vitesses.
* Enduire le plan de joint du couver-
cle de péte a joint.




Repose du guide de butée
1. Guide - 2. Trou de fuite (a orienter
vers le bas de la boite de vitesses - 3.
Rondelle belleville (c6té ouvert du cone
vers le roulement)

* Poser le couvercle de différentiel.
e Serrer les vis au couple prescrit.
® poser le contacteur multifonction.
* Emmancher les tulipes.

¢ Déposer la boite de vitesses de
son support.

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d’embrayage et de pont - 2. Carler de pignonnerie - 3. Couvercle de pont - 4. guide de butée - 5. Bouchon
de remplissage - 6. Bouchon de vidange - 7. Joint de sortie de pont - 8. Joint d’arbre de commande

COUPE DE LA BOITE 012

1. Pignon de 17 - 2. Pignon de 2° - 3. Pignon de 3¢ - 4. Pignon de 4° - 5. Pignon de 5° - 6. Pignon de M.AR - 7. Carter d’embrayage - 8. Carter de pignonnerie
- 9. Arbre primaire - 10. Arbre secondaire - 11. Roulement avant d’arbre primaire - 12. Différentiel - 13. Roulement avant d’arbre secondaire - 14. Roulement

7

N

arriére d’arbre secondaire

8 9 10




TRANSMISSIONS

Caracteéristiques détaillées

Transmission assuree par deux arbres & deux joints homocinétiques a bil-

les, fixation par bride vissée sur les sorties de pont.

— visM 8:45;

— vis M10: 8,0.
Ecrou de moyeu : 26,5.
Vis de roue: 11,0.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Vis de bride de transmission sur boite :

Conseils pratiques

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

e Dévisser I'écrou de moyeu de roue
(le véhicule reposant sur les roues).
e Soulever le véhicule et déposer la
roue.

® Enlever les vis de fixation de la
transmission des tulipes de sortie de
boite de vitesses.

® Dégager l'arbre de transmission
coté boite de vitesses.

* Repérer la position de la rotule de
triangle sur le triangle.

* Désaccoupler la rotule de suspen-
sion du triangle inférieur.
¢ Désaccoupler la
stabilisatrice.

* Avec un extracteur, chasser la
transmission du moyeu de roue.

* Déposer la transmission.

barre

REPOSE

* Mettre en place la transmission
sur le moyeu en appliquant comme
indiqué (voir figure) sur les cannelu-
res de I'arbre de transmission correc-
tement nettoyées une bande de pro-
duit de scellement sur environ 5 mm
de large.

¢ Replacer la rotule de suspension
sur le triangle.

® Placer les écrous de fixation et ser-
rer en respectant les repéres effec-
tués au démontage.

* Reposer la barre stabilisatrice.

* Replacer I'écrou de moyeu.

® Accoupler la transmission sur la
tulipe de sortie de boite de vitesses.
® Reposer la roue.

® Reposer le véhicule sur le sol et le
caler.

Zone d’application du produit de scel-
lement sur P’arbre de transmission

e Serrer I'écrou de transmission
neuf au couple prescrit et le freiner.
* Replacer 'enjoliveur de roue.

Dépose-repose

du joint homocinétique
intérieur

DEPOSE

* Déposer la transmission (voir opé-
ration précédente).

* Déposer le segment d'arrét.

¢ Déposer le collier de serrage et
dégager le soufflet.

e Chasser a I'aide d’'un mandrin la
coupelle.

® Ajaide d’'une presse et d'un man-
drin, déposer le joint homocinétique.

REPOSE

® Placer la rondelle belleville, c6té
concave orienté vers le joint.
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TRANSMISSIONS

1. Arbre complet - 2. Joint homocinétique intérieur 3. Joint homocinétique
extérieur

® Graisser le joint homocinétique
avec 90 grammes de graisse pour
roulements.

® Glisser le soufflet sur I'arbre de
roue.

* Emmancher jusqu’a butée le joint
homocinétique a I'aide d’une presse.
* Metire le segment d'arrét en
place.

® Reposer la coupelle extérieure.
* Amener le soufflet en place.

® Poser le collier d'arrét,

* Reposer la transmission sur le
véhicule.

Dépose-repose

du joint homocinétique
extérieur

DEPOSE

® Déposer la transmission (voir opé-
ration précédente).
® Déposer les colliers de serrage et
dégager le soufflet.

¢ Fixer la transmission dans un étau
muni de mordaches (serrer {'arbre).
e Extraire le joint de transmission en
frappant sur e moyeu du joint avec
un jet de bronze.

REPOSE

* Nettoyer et contréler 'ensemble
des piéces.

® Enduire le joint de transmission de
graisse pour roulements (environ 90
grammes).

* Placer un segment d'arrét neuf sur
I'arbre. .

* Emmancher le joint homocinétique
sur I'arbre avec un maillet en plasti-
que jusqu’a ce que le segment d’ar-
rét s’engage dans la rainure du joint.

* Remettre en place la gaine d’arti-

culation et remonter de nouveaux
colliers de serrage.

* Reposer la transmission.

Extraction de I’arbre de

transmission a Faide

de Pextracteur VAG
1389
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DIRECTION

Caractéristiques détaillées

Direction de type crémaillére a tirage central avec amortisseur de réac-
tions. Transmission du mouvement aux roues par biellettes et rotules. Colonne
de direction a 3 trongons pouvant étre équipé en option du dispositif de sécu-
rité « Procon/ten » (rétraction du trongon supérieur de colonne en cas de choc

frontal violent).

Montage optionnel sur Audi 80, de série sur Audi 90, d'une assistance de
direction composée d’une crémailiére commandée par valve & tiroir rotatif
et d’une pompe d'assistance mécanique entrainée a partir du vilebrequin

par courroie.

Direction mécanique

Direction assistée

Rapports de démultiplication .......
& de braquage (entre murs) ......
& de braquage (entre trottoirs) .. ..
Nombre tours de volant (butée a butée)

24,3/1 16,8/1

10,3 m 10,5 m

9,45 m 9,65 m
4.8 3,2

POMPE D’ASSISTANCE
Pompe mécanique a palettes.

Pression de service : 100 a 110 bars.

DIRECTION MECANIQUE

Nota. — Le mécanisme de direc-
tion mécanigue n’est pas réparable
seul son remplacement est prévu.

Dépose-repose
du boitier
DEPOSE

e Détacher 'amortisseur de réac-
tions de 'entraineur.

o Désaccoupler I'entraineur de la
crémaillere.

o Dégager sans le déposer le souf-
flet de protection du boitier.

COURROIE DE POMPE D’ASSISTANCE
Courroie d'entrainement du type trapézoidal crantée.

Marqgue et type : Gates 9,5 X 850.

Tension : fleche de 10 mm sous pression du pouce.

Fixation colonne sur flector: 2.
Ecrou de volant 4.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Fixation boitier de crémaillére sur passage de roue : 2.

Fixation boitier de crémaillére sur tablier: 4,5.

Fixation amortisseur de réactions : 3,5.

Fixation entraineur sur crémailiére : 4,5.

Bride d'accouplement de colonne sur pignon de crémaillére : 2.5.
Fixation biellettes de direction sur entraineur : 4,5.

Fixation rotules de direction sur 'élément de suspension : 6,5.
Fixation couvercle poussoir de crémaillére : 2.

Fixation tube-enveloppe sur console : 3,5.

Conseils pratiques

® Desserrer le boulon de la bride
d'accouplement de colonne sur le
pignon de crémaillére et dégager la
bride en faisant coulisser légérement
la colonne vers I'habitacle.

e Desserrer puis déposer les bou-
lons de fixation du boitier sur le pas-
sage de roue.

e Desserrer puis déposer les écrous
de fixation du boftier sur le tablier.
e Dégager le boitier de son logement
dans le passage de roue puis le
déposer.

REPOSE

Nota. — Remplacer systémati-
quement tous les écrous autoser-

Fixations du boitier de
direction sur le pas-
sage de roue

PHOTO RTA

reurs et respecter les couples de ser-
rage prescrit.

e Présenter le boitier sur le tablier.
e Serrer les fixations du boftier sur
le passage de roue puis sur le tablier.
e Engager puis serrer la bride d'ac-
couplement de colonne sur le pignon
de crémaillere en prenant soin de
respecter la position du volant par
rapport aux roues.

* Remettre en place avec soin le
soufflet de protection sur le boitier.
e Accoupler I'entraineur a la
crémaillere.

o Fixer I'amortisseur & I'entraineur
et contréler.le bon fonctionnement du
mécanisme de direction.

Réglage du poussoir
de crémaillére
(jeu de direction)

® Mettre les roues en position ligne
droite.

e Serrer la vis de réglage autoser-
reuse du poussoir avec précaution
d’'environ 20°,

® Effectuer un parcours d'essai pour
contrdler le réglage.

— 1¢"cas: la direction a encore du
jeu : resserrer légérement la vis de
réglage.

— 2¢c¢as : la direction ne revient pas
d’'elle méme en ligne droite : desser-
rer légérement la vis de réglage.
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Vis de réglage du poussoir de cré-
maillére

Dépose-repose de
la colonne de direction

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le revétement inférieur
gauche de la planche de bord.

e Déposer le volant,

e Déposer les commodos et le
cache-plastique qui les enveloppe en
ayant soin de desserrer suffisam-
ment le colier dissimulé {voir figure).




* Déposer le combiné d’instruments
fixé par 2 vis @ empreinte cruciforme.

* Desserrer le boulon de la bride
d’accouplement de colonne sur le
pignon de crémailiére et dégager le
guide en faisant coulisser Iégerement
la colonne vers I'habitacle.

W

)

M

K

— DIRECTION —

Implantation du collier

de serrage dissimulé

sous le cache plastique
des commodos

e Dégager le soufflet d’étanchéité
du tablier.

¢ Desserer puis déposer 'étrier de
fixation du tube enveloppe sur la
console.

e Desserer puis déposer la vis a
empreinte torx du boitier antivol pour
ensuite le dégager.

Cote de positionne-
ment de fa colonne de
direction (X = 66 mm)

e Faire glisser vers le bas 'ensem-
ble colonne-tube enveloppe jusqu’a
ce qu'il puisse étre dégagé par le
dessous de la planche de bord.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose, veiller cependant a rem-
placer systématiquement tous les
écrous autoserreurs et & respecter
les couples de serrage prescrit.
Noter également que la colonne de
direction doit dépasser, en position
d’une distance X = 66 mm du tube
enveloppe (voir figure).

DIRECTION ASSISTEE

Nota. — Le mécanisme de direc-
tion assistée n'est pas réparable seul
son remplacement est prévu.

Dépose-repose
du boitier

DEPOSE

e Désaccoupler 'entraineur de la
crémailiére.

¢ |soler les canalisations d'alimen-
tation et retour d’huile du boftier en
montant des pinces-durit.

® Débrancher ces canalisations du
boitier en prévoyant I'écoulement du
résidu d’huile.

e Dégager sans le déposer le souf-
flet de protection du boitier.

* Desserrer le boulon de la bride
d’accouplement de colonne sur la

AUDI ¢« 80 net « 90 »
moteur essence R T a

valve-tiroir et dégager la bride en fai-
sant coulisser légérement la colonne
vers |'habitacle.

® Desserrer puis déposer les bou-
lons de fixation du boitier sur le pas-
sage de roue.

® Desserrer puis déposer les écrous
de fixation du boitier sur le tablier.
* Dégager le boitier de son logement
dans le passage de roue puis le
déposer.

REPOSE

Nota. — Remplacer systémati-
quement tous les écrous autoser-
reurs et respecter les couples de ser-
rage prescrit.

® Présenter le boltier sur le tablier.
¢ Serrer les fixations du boitier sur
le passage de roue puis sur le tablier.
® Engager puis serrer la bride d’ac-
couplement de colonne sur la valve-
tiroir en prenant soin de respecter la
position du volant par rapport aux
roues.

* Remettre en place avec soin le
soufflet de protection sur le boitier.
® Rebrancher les canalisations d'ali-
mentation et de retour d’huile au bok
tier et détacher les pinces durit.

* Accoupler l'entraineur a la
crémaillére.

* Procéder au remplissage et & la
purge du circuit d'assistance (voir
paragraphe concerné).

Dépose-repose de
la colonne de direction
Le montage de la colonne de
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DIRECTION MECANIQUE

1. Boitier - 2. Amortisseur de réaction - 3. Entraineur - 4. Bigl-
lette - 5. Ensemble poussoir (poussoir, rondelle d’appui, ressort,
joint) - 6. Vis de réglage de poussoir - 7. Soufflet de protection
- 8. Colonne inférieure - 9. Colonne supérieure - 10. Tube enve-
loppe - 11. Boitier antivol - 12. Commodos - 13. Volant
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direction assistée étant identique a
celui de la direction mécanique se
reporter au paragraphe traitant cette
opération.

Remplissage et purge
du circuit d’assistance

Nota. — Pour cette opération res-
pecter les consignes suivantes :
— Ne pas réutiliser de I'huile
vidangée.

— Nettoyer scrupuleusement avec
un décapant gras (white-spirit) le fil-
tre du réservoir de compensation.

e Lever l'avant du véhicule roues
pendantes.

® Faire le plein du réservoir de com-
pensation jusqu’au repére maxi en
vérifiant et corrigeant, si nécessaire,
ce niveau durant toute la durée de
I'opération, ]

® Moteur arrété, tourner rapidement
et plusieurs fois le volant de direction
de butée a butée afin de chasser I'air
qui aurait pu s’introduire dans le
vérin.

® Placer les roues en ligne droite et
démarrer le moteur, le circuit ache-
vera de s'autopurger aprés quelques
minutes.

La purge est achevée lorsque plus
aucune bulle d’air ne remonte dans
le réservoir de compensation quand
on tourne le volant de direction de
butée a butée.

— DIRECTION —

Contrdle de
la pression d’assistance

® Mettre en place sur les canalisa-
tions d'aspiration et de refoulement
de la pompe des pinces dutit. .
e Débrancher de la pompe le rac-
cord de la canalisation de refoule-
ment et monter & sa place I'adapta-
teur (outit VAG 1402/3).

e Visser le flexible du mamométre
(outil VAG 1402) sur I'adaptateur et

Réglage de la tension
de la courroie de
pompe d’assistance

tion d’aspiration.
® Mettre le moteur en marche et au

la pression d'assistance (durée du
contrdle: 10 secondes maxi) puis
couper le moteur.

retirer le pince durit de la canalisa-

régime de ralenti, relever la valeur de

La pompe d'assistance n’étant pas
réparable, sila valeur de la pression
relevée est hors tolérance (voir
caractéristiques détaillées), procéder
au remplacement de la pompe.

"

L’opération achevée :
* Mettre en place sur la canalisation
de refoulement une pince durit.
* Déposer le manométre et son
adaptateur.
® Rebrancher le raccord de la cana-
lisation de refoulement sur la pompe
en ayant soin de monter des
rondelles-joint neuves.
® Retirer les pinces durit des
canalisations.
® Procéder & la mise & niveau et a
la purge du circuit d'assistance. (voir
paragraphe concerné).

Réglage de la tension
de la courroie
de pompe d’assistance

® Desserrer légérement les 2 écrous
de blocage (1).

® Agir sur la vis-tendeur (2) jusqu'a
obtenir sur le brin de courroie une fl&
che de 10 mm sous pression du
pouce.

® Resserrer alors les 2 écrous de
blocage et contrler le réglage.
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DIRECTION ASSISTEE

1. Boitier - 2. Entraineur - 3. Biellette - 4. Ensemble poussoir (poussoir, ressort, joint, rondelle d’appui, joint) - 5.

Soufflet de protection - 6. Colonne supérieure - 7. Colonne inférieure - 8. Tube enveloppe - 9. Boitier antivol - 10.

Commodos - 11, Volant - 12, Raccord de pression - 13. Raccord de retour - 14. Pompe d’assistance - 15. Courroie
et poulie d’entrainement - 16. Réservoir de: compensation
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension & roues indépendantes du type pseudo Mac-Pherson avec trian-

gle inférieur et barre stabilisatrice.
Articulations de suspension :

— c6té berceau par paliers élastiques ;

— c6té roue par rotule étanche.

RESSORTS HELICOIDAUX

Les ressorts sont repérés par des traits de couleur:
— Audi 80 (1.8S): 1 trait argent, 1 trait orange ;
— Audi 80 (1.8E): 1 trait argent, 2 traits orange ;
— Audi 90 : 1 trait argent, 3 traits vert,

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques.
L'amortisseur sous forme de cartouche est amovible de I'élément de

suspension.
Marque : V.AG.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixée sur le berceau par deux paliers et ses extré-
mités sont maintenus directement sur le triangle, (vehicule & direction méca-
nique) ou par l'intermédiaire de biellettes de renvoi (véhicule a direction

assistée).
Diamétre :

— Audi 80 (direction mécanique): 21 mm;
— Audi 80 (direction assistée) et Audi 90 : 22 mm.

SUSPENSION
AVANT

Dépose-repose d’un
élément de suspension
(combhiné ressort-
amortisseur-pivot)

DEPOSE

e Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du cété
concerné,

* Immobiliser le moyeu a I'aide d’'un
outii de blocage (ex Facom D&9) et
desserrer puis déposer I'écrou de
moyeu muni de sa rondelle d'appui.
* Déposer I'agrafe de maintien du
flexible de frein sur I'élément de
suspension.

¢ Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et déga-
ger V'ensemble étrier-support-
plaguettes en le maintenant en hau-
teur afin de ne pas endommager le
fiexible de frein.

e Déposer le disque de frein.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Parallélisme (pincement): 1 + 1 mm ou 0° 10" + 10",
Carrossage : —0°45’ + 30’ (différence droite-gauche : 30" maxi).
Chasse: 1°15’ + 30’ (différence droite-gauche : 30’ maxi).

MOYEUX AVANT

Moyeux avant sur roulements étanches & double rangée de billes & con-

tact oblique.

assistée) : 2.
Ecrou de tige d'amortisseur : 5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Fixation berceau sur coque : 3,5 puis 90°.

Bride d’accouplement de rotule de suspension sur pivot: 6,5.
Fixation triangle sur berceau : 6,5.

Fixation rotule de suspension sur triangle : 6,5.

Fixation barre stabilisatrice sur berceau : 3,5.

Fixation barre stabilisatrice sur triangle (direction mécanique): 2,5.
Fixation biellette de renvoi sur triangle et barre stabilisatrice (direction

Fixation cartouche d'amortisseur sur I’élément de suspension : 15.

Conseils pratiques

e Déposer le boulon de serrage de
la bride d’accouplement de rotule de
suspension sur le pivot.

Véhicule & direction mécanique :
® Déposer les paliers de la batre sta-
bilisatrice sur le berceau et les trian-
gles et la dégager.

Véhicule & direction assistée :

* Déposer I'écrou de fixation de la
biellette de renvoi sur le triangle.

* Pousser le triangle de suspension
vers le bas afin de Visoler de I'é(é-
ment de suspension.

e Déposer I'écrou de fixation de la
rotule de direction sur I'élément de
suspension et I'extraire & I'aide d'un
arrache-rotule universel.

Fixation supérieure de
Pélément de suspen-
sion

PHOTO RTA
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e Extraire a l'aide d'un arrache-
moyeu l'arbre de transmission du
moyeu.

¢ Maintenir en position I'élément de
suspension.

¢ Dans le compartiment moteur,
aprés avoir déposer le cache plasti-
que sur le puits de suspension, dévis-
ser I'écrou supérieur de tige d’amor-
tisseur en maintenant celle-ci & l'aide
d’'une clé 6 pans méle.

e Dégager I'élément de suspension.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose, veiller toutefois & rempla-
cer systématiquement tous les
écrous autoserreurs, a respecter les
couples de serrage prescrit et &
appliqguer comme indiqué (voir figure)
sur les cannelures de Parbre de
transmission correctement nettoyés
une bande de produit de scellement
sur environ 5 mm de large.
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Zone d’application de
produit de scellement
sur Parbre de trans-
mission

Démontage-remontage
d’un élément de sus-
pension (remplacement
d’un amortisseur

ou d’un resson)

Important. — Remplacer toujours
les amortisseurs ou les ressorts par
train complet.

DEMONTAGE (voir dessin ci-contre)

® Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe concerné).

* Comprimer le ressort a I'aide d'un
compresseur adapté (par exemple
outil VAG 1403) jusqu’a soulager la
pression excercée sur le palier (2) et
la coupelle supérieure (3).

e Dévisser I'écrou inférieur de tige
d'amortisseur (1) en maintenant
celle-ci & I'aide d'une clé 6 pans
méle.

* Dégager de I'amortisseur, le palier
(2), la coupelle supérieure (3), la ron-
delle entretoise (4), la butée élastique
(5) et la gaine de protection (6).

e Dégager le ressort (7) en le
décomprimant ou pas, suivant le type
de compresseur employé.

e Dévisser la calotte filetée (8) a
'aide de la douilie (outil VAG
40-201A) et dégager la cartouche
d’amortisseur (9) de ['élément de
suspension.

REMONTAGE

Procéder dans I'ordre inverse du
démontage en veillant & respecter
I'ordre d’empillage des piéces et
reposer 'élément de suspension (voir
paragraphe concerné).

Compression du ressort de I'élément
de suspension (outil VAG 1403)

40-201A

Dépose de la calotte filetée a I'aide de
la douille (outil VAG 40-201 A)

Dépose-repose d’un
triangle de suspension

DEPOSE

e Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerneé.

Véhicule a direction mécanique :
¢ Dégager les paliers de la barre sta-
bilisatrice sur le berceau et les trian-
gles et la dégager.

Véhicule de direction assistée :
e Déposer I'écrou de fixation de la
biellette de renvoi sur le triangle.

e Déposer le boulon de serrage de
la bride d’accouplement de rotule de
suspension sur le pivot.

® Pousser le triangle de suspension
vers le bas afin de I'isoler de I'é1é-
ment de suspension.

e Desserrer et déposer les 2 boulons
de fixation du triangle sur le berceau.
e Dégager le triangle.

REPOSE

Procéder dans ['ordre inverse de
la dépose, veiller cependant a rem-
placer systématiguement tous les
écrous autoserreurs et a respecter
les couples de serrage prescrit.

Remplacement d’une
rotule de suspension

Cette opération s’effectue sans
aucune dépose d'organes périphéri-
ques de la fagon suivante :

e Déposer le boulon de serrage de
la bride d’accouplement de rotule sur
le pivot.

® Desserrer les écrous de fixation de
la rotule sur le triangle et la déposer.
¢ Remonter la rotule sur le triangle
et la réaccoupler au pivot en serrant

Démontage d’'un élément
de suspension

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

(véhicule a direction mécanique)
1. Berceau - 2. Triangle - 3. Barre stabilisatrice - 4. Rotule de suspension -
§. Moyeu - 6. Roulement de moyeu - 7. Ressort - 8. Cartouche d’amortisseur
- 9. Calotte filetée - 10. Gaine de protection - 11. Butée caoutchouc - 12. Coy-
pelle supérieure - 13. Cache plastique
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Fixations du triangle sur le berceau

32

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(véhicule a direction assistée)

1. Berceau - 2. Triangle - 3. Barre stabilisatrice - 4. Bielette de renvoi - 5.

Rotule de suspension - 6. Moyeu - 7. Roulement de moyeu - 8. Ressort - 9.

Cartouche d’amortisseur - 10. Calotte filetée - 11. Gaine de protection - 12.
Butée caoutchouc - 13. Coupelle supérieure - 14. Cache plastique
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AUDI ¢« 80 n ot « 90 »
moteur essence

Fixations de la rotule
de suspension sur le
triangle et le pivot

PHOTO RTA

Fixations de la barre
stabilisatrice (véhicule
adirection mécanique)

PHOTO RTA

les écrous de fixation aux couples
prescrits.

e Procéder au contrble et réglage,
si nécessaire, (notamment pour I'an-
gle de carrossage) de la géométrie
du train avant (voir paragraphe
concerné).

Dépose-repose de
la barre stabilisatrice
(direction mécanique)

® Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roues avant pendantes.

* Déposer les paliers de fixation de
la barre sur le berceau et les
triangles.

e Deégager la barre stabilisatrice.
* A la repose, veiller a respecter la
position de montage de la barre sta-
bilisatrice (voir figure) a remplacer

Position de montage

de la barre stabilisa-

trice : la barre doit s’in-
fléchir vers le bas

PHOTO RTA
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tous les écrous auto-serreurs et a ne
serrer les paliers de fixation aux cou-
ples prescrits que lorsque le véhicule
est en appui sur ses roues.

Dépose-repose de
la harre stabhilisatrice
(direction assistée)

® Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues avant pendantes.

e Déposer a chaque extrémité de la
barre, I'écrou de fixation de la biel-
lette de renvoi sur le triangle.

e Déposer les paliers de fixation de
la barre sur le berceau.

e Dégager la barre stabilisatrice
munie de ses biellettes de renvoi.
* A la repose, veiller & remplacer
tous les écrous autoserreurs et a ne

Al




Détall de la fixation de barre stabilisa-

trice sur le triangle par Pintermédiaire

d’une biellette de renvoi (véhicule a
direction assistée)

serrer les paliers de fixation et
les biellettes de renvoi aux couples
prescrits que lorsgue le véhicule est
en appui sur ses roues.

TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

Seuls le parallélisme et le carros-
sage sont réglables.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de procéder au contréle et,
si nécessaire, au réglage de la géo-
métrie du train avant, il est néces-
saire de vérifier les points suivants :
— Véhicule vide en ordre de
marche.

— Pneumatiques : symétrie d'un
méme train, degré d’usure, pressions
de gonflage.

— Jeu de direction.

— Jeu de suspension et de moyeu.
— Véhicule placé sur une surface
plane sans contrainte de suspension.

REGLAGE DU PARALLELISME

L'emploi du gabarit de centrage
(outil VW 3075) est conseillé pour
effectuer un centrage correct de la
direction.

e Centrer le mécanisme de direction
4 l'aide du gabarit de centrage fixé
sur la vis inférieure (1) du couvercle

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

de poussoir et sur la vis de fixation
(2) de la biellette de direction gauche.
® Le mécanisme de direction étant
parfaitement centré, vérifier et cor-
riger, si nécessaire, la position du
volant.

* Contrdler et régler, si nécessaire,
le parallélisme, le réglage s'effectue
symétriquement sur chaque biellette
par rotation des vis-double.

e Déposer le gabarit de centrage et
remonter les vis ou écrous déplacés.

REGLAGE DU CARROSSAGE

L'angle de carrossage peut étre
réglé par déplacement latéral de la
rotule de suspension sur le triangle.

L'emploi du levier (outil VW
40-200) pour les véhicules a direction
mécanique et du levier (outil VW
3098) pour les véhicules & direction
assistée est conseilllé pour effectuer
ce réglage.

MOYEUX AVANT

Remplacement d’un
roulement de moyeu

Important. — Tout roulement
démonté doit étre impérativement
remplacé et en régle générale par
train complet.

DEMONTAGE

e Procéder a la dépose de |'élément
de suspension (voir paragraphe
concerné).

s Déposer la tole de protection de
frein.

® Extraire a la presse, a l'aide de
I'outillage préconisé (voir figure), le
moyeu du pivot.

o A ['établi, dégager du moyeu, &
Yaide d’'un extracteur a prises exté-
rieures et du tampon (outil VW 295
a), la bague intérieure du roulement.
o Dégager les 2 clips d'arrét de rou-
lement & l'aide d'une pince
appropriée.

e Extraire a la presse, a I'aide de
I'outillage préconisé (voir figure) le
roulement du pivot.

REMONTAGE

e Nettoyer, sans lubrifier, le loge-
ment du roulement dans le pivot.
* Mettre en place le clip d'arrét exté-
rieur du roulement.

Mise en place du gaba-
rit de centrage (outil
VW 3075)

Géométrie du train
avant: réglage du
parallélisme

PHOTO ATA

Géométrie du train
avant: réglage du
carrossage

Démontage d’un roulement de moyeu

A. Extraction du moyeu - B. Extraction

de la bague intérieur de roulement - C.
Extraction du roulement
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e Monter a la presse, a 'aide de V'ou-
tillage préconisé (voir figure) le rou-
lement dans le pivot jusqu’a ce qu'il
arrive en butée sur le clip.

* Mettre en place le clip d'arrét inté-
rieur du roulement.

* Monter & la presse, a I'aide de I'ou-
tillage préconisé (voir figure) le
moyeu sur le pivot.

* Vérifier la libre rotation du moyeu.
* Reposer la tole de protection de
frein.

® Procéder a la repose de I'élément
de suspension (voir paragraphe
concerng).

Remontage d’un roulement de moyeu

A. Mise en place du roulement dans le

pivot - B. Mise en place du moyeu sur
le pivot




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension a roues tirées sur essieu semi-rigide (déformable) guidé par
sras longitudinaux et barre transversale Panhard, combinés ressort-
amortisseur et barre stabilisatrice. Articulation de suspension par paliers
Slastiques.

RESSORTS HELICOIDAUX

Les ressorts sont repérés par des traits de couleur :
— 1 trait argent, 1 trait orange (jusqu’'au n°® 89 - H - 490 000) ;
— 1 trait argent, 2 traits orange (depuis n° 89 - H - 490 001).
AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

Marque : Boge.
BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est ancrée dans le corps d’essieu et donc indisso-
ciable de celui-ci.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Carrossage : —1° =+ 20’ (différence droite-gauche : 30" maxi).
Parallélisme (pincement): 2,1 = 2,1 mm ou 20" + 20"

MOYEUX ARRIERE

Moyeu-tambour (Audi 80 1.8S) ou moyeu classique avec disque de frein
rapporté (Audi 80 1.8E et Audi 90) monté dans les deux cas sur deux roule-
ments & rouleaux coniques.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Fixation bras longitudinaux sur coque : 10.
Fixation barre transversale Panhard sur coque : 8.
Fixation barre transversale Panhard sur essieu : 9.
Fixation supérieure d’amortisseur: 2.

Fixation inférieure d’amortisseur : 6.

Conseils pratiques

SUSPENSION ARRIERE

Dépose-repose d’un REPOSE

element de suspension Procéder dans I'ordre inverse de
inA la dépose en veillant toutefois a :
(combiné P

ressort-amortisseur)

Important. — lLes eléments
de suspension -participant au
rmaintien en hauteur de ['essieu,
il st indispensable de procéder

— Respecter I'orientation de la cou-
pelle inférieure de ressort (voir
figure).

— Remplacer systématiquement
tous les écrous auto-serreurs.

— Respecter les couples de serrage

4 leur dépose:repose individuel- S
prescrits.

lement, ceci alin de ne pas
endommagder les flexibles de frein
par un allongement excessif.

DEPOSE

® Détacher le revétement du coffre
a bagages et retirer le capuchon de
protection sur la partie supérieure du
passage de roue.

e Dévisser I'écrou de tige d’amortis-
seur en maintenant celle-ci a l'aide
d'une clé six pans male.

¢ Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du c6té
concerné.

o Déposer le boulon de fixation infé-
rieur de 'élément de suspension.
o Dégager I'élément de suspension.

Démontage-remontage
d’un élément de sus-
pension (remplacement
d’un amortisseur

ou d’un ressort)

Important. — Remplacez toujours
les amortisseurs ou les ressorts par
train complet, cette opération ne pré-
sente pas de difficultés particulieres
et ne nécessite aucun outillage
spécifique.

AV

450

Position de montage de !a coupelle
inférieure de ressort
Fixation supérieure de
Pélement de suspen-

sion

Respecter impérativement I'ordre
numérigue d’'empilage des piéces
constituant I'élément de suspension
ainsi que |'orientation de la coupelle
inférieure du ressort au remontage
(voir figures).

PHOTO-RTA
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Ordre numérique de démontage de
Pélément de suspension

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose du train

DEPOSE

® Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roues arriére pendantes.

® Déposer les roues.

e Démonter le palonnier de réglage
du frein de stationnement.

e Détacher, de tous ses points de
fixation sur la caisse, les cables de
frein.

® Désolidariser les canalisations de
freins des flexibles.

e Dévisser sans les déposer, les
boulons de fixation des bras longitu-
dinaux sur la caisse.

e Décrocher, de I'essieu, le ressort
de liaison du limiteur de freinage.
e Dévisser puis déposer le boulon de
fixation de la barre transversale Pan-
hard sur I'essieu.

o Dévisser puis déposer, de chaque
c6té, les boulons de fixation inférieur
des éléments de suspension.

e Tout en soutenant le train, dépo-
ser les boulons de fixation des bras
longitudinaux et dégager le train
arriere.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en veillant toutefois a :
— Remplacer systématiquement
tous les écrous auto-serreurs.

— Respecter les couples de serrage
prescrits.

— Effectuer la purge du circuit de
freinage et procéder au réglage du

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

frein de stationnement (voir paragra-
phe concernés dans chapitre
« FREINS »).

MOYEUX ARRIERE

Remplacement d’un
roulement de moyeu
(frein & tambour)

Important. — Tout roulement
démonté doit étre impérativement
remplacé et en régle générale par
train complet.

DEMONTAGE

® Procéder a la dépose du tambour-
moyeu (voir paragraphe concerné
dans fe chapitre « FREINS »).

e Dégager, en faisant levier avec un
tournevis, la bague-joint du tambour
moyeu et récupérer le roulement
intérieur.

e Chasser du tambour-moyeu, &
I'aide d'un jet de bronze, les bagues
extérieures des roulements intérieur
et extérieur.

Remontage d’un roulement de moyeu

(frein & tambour)
A. Mise en place de la bague extérieure
du roulement intérieur - B. Mise en
place de la bague extérieure du roule-
ment extérieur - C. Mise en place de la
bague joint

33 SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1. Essieu - 2. Barre stabilisatrice - 3. Barre transversale Panhard - 4. Amortis-
seur - 5. Coupelle inférieure - 6. Gaine de protection - 7. Butée caoutchouc
- 8. Ressort - 9. Coupelle supérieure - 10. Fusée
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MOYEUX ARRIERE (frein a tambour)

1. Fusée - 2. Plateau de frein - 3. Bague-joint - 4. Roulement intérieur - 5.
Roulement extérieur - 6. Rondelle d’appui - 7. Ecrou de moyeu - 8. Goupille
fendue - 9. Cage d’écrou - 10. Capuchon de moyeu

-—52 —
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1. Fusée - 2. Téle de protection - 3. Bague joint - 4. Roulement intérieur - 5.

Couronne d’information capteur (systéme ABS) - 6. Moyeu - 7. Roulement exté-

rieur - 8. Rondelle d’appui - 9. Ecrou de moyeu - 10. Cage d’écrou - 11. Gou-
pille fendue - 12. Capuchon de moyeu

MOYEUX ARRIERE (frein a disque)

REMONTAGE

» Nettoyer les logements des
>agues dans le tambour-moyeu.

» Monter a la presse, a I'aide de |'ou-
tillage préconisé (voir figure), les
sagues extérieures des roulements
ntérieur et extérieur.

» Mettre en place le roulement inté-
rieur sur sa bague extérieure et
ammancher la bague joint a l'aide de
I'outillage préconisé (voir figure).

» Graisser correctement la fusée, le
movyeu, les roulements et la bague
joint.

» Reposer le tambour-moyeu (voir
paragraphe concerné dans le chapi-
tre « FREINS ») et procéder au
réglage du jeu de roulement de
moyeu (voir paragraphe concerné).

Remplacement d’un
roulement de moyeu
(frein a disque)

Important. — Tout roulement
démonté doit étre impérativement

remplacé et en régle générale par
train complet.

DEMONTAGE

® Procéder & la repose du disque de
frein (voir paragraphe concerné sans
le chapitre « FREINS »).

e Déposer le capuchon de moyeu,
la goupille fendue, la cage d'écrou,
I'écrou et dégager le moyeu muni de
ses roulements.

» Dégager, en faisant levier avec un
tournevis, la bague-joint du moyeu et
récupérer le roulement intérieur.

® Chasser du moyeu, a l'aide d’un jet
de bronze, les bagues extérieures
des roulements intérieur et extérieur.

REMONTAGE

e Nettoyer les logements des
bagues dans le moyeu.

* Monter & la presse, a I'aide de I'ou-
tilage préconisé (voir figure) les
bagues extérieures des roulements
intérieur et extérieur.

* Mettre en place le roulement inté-
rieur sur sa bague extérieure et met-
tre en place la bague joint a I'aide
d’un maillet en plastique.

® Graisser correctement la fusée, le
moyeu, les roulements et la bague
joint.

® Reposer le moyeu muni de ses
roulements sur la fusée et procéder
au réglage du jeu de roulement de
moyeu (voir paragraphe concerné).
® Reposer le disque de frein (voir
paragraphe concerné dans le chapi-
tre « FREINS»).

A

Remontage d’un roulement de moyeu
(frein a disque)

A. Mise en place de la bague extérieure

du roulement intérieur - B. Mise en

place de la bague extérieure du roule-
ment extérieur

—_— 63 —

moteur essence

Réglage du jeu de roulement de moyeu

Réglage du jeu
de roulement de moyeu

Il est impératif de procéder a ce
réglage aprés toute repose du moyeu
et de la fagon suivante:

e | a rondelle d’appui et I'écrou de
moyeu étant en place, serrer ferme-
ment celui-ci tout en faisant tourner
le moyeu pour que les roulements se
placent.

® Desserrer I'écrou et le reserrer de
sorte que la rondelle d’appui puisse
étre déplacée avec un tournevis par
simple pression du doigt (le tourne-
vis ne doit pas faire levier).

e Sans modifier la position de
I'écrou, remonter la cage d'écrou,
une goupille fendue (neuve), et le
capuchon de moyeu rempli a sa moi-
tié de graisse.




FREINS

Caractéristiques détaillées

Frein & commande hydraulique assistée par servo-frein & dépression.
Double circuit en X avec limiteur asservi a la charge.

Disques pleins a 'avant, tambours & I"arriére (Audi 80 1.8S) et disques ven-
tilés & I'avant, disques pleins a I'arriére (Audi 80 1.8E et Audi 90).

Frein de stationnement & commande mécanique agissant sur les roues

arriére.

Montage optionnel du dispositif A.B.S (anti-blocage).

FREINS AVANT

Marque : Girling ou Teves.

Type : étrier flottant mono-piston.

Diamétre du cylindre récepteur : 54 mm.,
Diamétre du disgue : 256 mm.

Epaisseur du disque plein: 13 mm (mini: 11).
Epaisseur du disque ventilé : 22 mm (mini: 20).
Voile maxi du disque : 0,03 mm.

Epaisseur de garniture : 14 mm (mini: 2).
Surface totale de garniture : 200 cm?

Qualité de garniture ; Jurid 526 FE.

FREINS ARRIERE (a tambours)

Marque : Fag.

Type : classique a rattrapage de jeu automatique.
Diamétre du cylindre récepteur : 19,05 mm.
Diamétre du tambour : 200 mm (maxi : 201).
Voile maxi du tambour (c6té roue) : 0,2 mm.,
Faux rond maxi tambour : 0,05 mm.
Largeur/épaisseur de garniture : 40/5,25 mm.
Surface totale de garniture : 194 cm2,

Qualité de garniture : Jurid 580 ou 591.

FREINS ARRIERE (a disques)

Marque Girling ou Teves.

Type : étrier flottant mono-piston.
Diamétre du cylindre récepteur : 36 mm.
Diamétre du disque : 245 mm.

Epaisseur du disque : 10 mm (mini : 8).
Voile maxi du disque : 0,03 mm.
Epaisseur de garniture : 12 mm (mini 2).
Surface totale de garniture : 120 cm2,
Qualité de garniture : Jurid 528.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Marque : Girling ou Teves.
Diameétre : 22,2 mm.

ASSISTANCE

Servo-frein du type lsovac.

Marque : Girling ou Teves.

Diamétre : 9",

LIMITEUR

Limiteur double non asservi a la charge.

Controle
Pression AV Pression AR (Audi 80) Pression AR (Audi 90)
50 bars 32,5 4 42,5 bars 23,5 a4 37,5 bars
100 bars 54 4715 bars 45 466 bars

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & commande mécanique par tringle et cables.
Course mini du levier (frein & tambours): 2 crans.
Course mini du levier (frein & disques) : voir méthode page 68.

DISPOSITIF A.B.S. (en option)
Marque : Bosch.

Le systéme A.B.S. est constitué des organes essentiels suivants ;

— capteurs (1 par roue);

— unité de commande 0 265 100 025 E (dissimulée sous la banguette AR

c6té gauche);

— modulateur hydraulique 0 265 201 011E (dans le compartiment moteur).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Vis de colonette d’étrier AV et AR (montage Girling) : 3,5.
Goujon de guidage d'étrier AV et AR (montage Teves): 2,5.
Fixation support d'étrier AV sur pivot: 12,5.

Fixation tole de protection AV sur pivot: 1.

Fixation cylindre de roue AR sur plateau de frein: 1.
Fixation support d'étrier AR sur essieu : 6,5.

Fixation plateau frein AR et fusée sur essieu: 3.

Fixation maitre-cylindre sur servo: 2,5.

Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement des
plaquettes de freins
(montage Girling)

Important. — Remplaces tou:
jours les plaguettes de frein par
traih complet et respectez |a mar-
‘que aipsigue la qualite de garni-
ture préconisee

DEPOSE

® Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Déposer la vis de colonnette infé-
rieure en maintenant celle-ci & I'aide
d’une autre clé.

® Détacher 'agrafe de fixation du
flexible sur I'’élément de suspension.
* Basculer I'étrier vers le haut et le
maintenir dans cette position.

¢ Déposer les plaguettes.

— 64 —

CONTROLE

Avant de procéder a la repose
contréler :
— I'état et le montage du cache-
poussiéres de piston;
— I'état des colonettes et de leurs
cache-poussieres (nettoyer et lubri-
fier si nécessaire) ;
— |'absence totale de fuite & tous
niveaux.

REPOSE

Important. — Le nécessaire de
plaquettes de rechange est fourni
avec des vis de colonettes auto-
serreuses qui doivent étre impérati-
vement montées.

* Sinécessaire, vider légerement le
contenu du réservoir de compensa-
tion & I'aide d'une seringue, afin dévi-
ter son débordement lors du recu! du
piston d’étrier.

* Repousser le piston d'étrier a fond
dans son logement en veillant & la




Remplacement des plgquenes de freins (montage
irling)
A. Dépose de ia vis de colonnette - B. Basculement
de I'étrier - C. Dépose des plaquettes

AUDI « 80 net«90 »
moteur essence

FREINS —

PHOTO RTA

36
FREINS AVANT (montage Girling)

1. Disque - 2. Support d’étrier - 3. Etrier - 4. Plaquettes - 5. Vis de colonnette
- 6. Tdle de protection thermique - 7. Cache-poussiéres - 8. Piston - 9. Joint
d’étanchéité - 10. Vis de purge

présence de la tble de protection
thermique (1).

¢ Monter les plaguettes neuves.

® Rebasculer 'étrier sur son support
et monter les vis de colonnettes neu-
ves en les serrant au couple prescrit.
e Attacher l'agrafe de fixation du
flexible sur I'élément de suspension.
e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les plaquet-
tes prennent leur position de
- fonctionnement.

¢ Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement
des plaquettes de freins
(montage Teves)

Important. —- Remplacez {ou-
jours les plaguettes de freins par
train complet et respectez la mar-
que ainsi que la gqualite de garni:
fure préconisée,

DEPOSE

e Piacer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Extraire le cache-plastique du gou-
jon de guidage.

¢ Déposer le goujon de guidage
inférieur.

e Détacher I'agrafe de fixation du
flexible sur I'élément de suspension.
* Basculer I'étrier vers le haut et le
maintenir dans cette position.

® Déposer les plaquettes.

CONTROLE

Reprendre les consignes déja énu-
mérées au paragraphe précédent.

REPOSE

® Sinécessaire, vider légérement le
contenu du réservoir de compensa-
tion & I'aide d’une seringue afin d'évi-
ter son débordement lors du recul du
piston étrier.

PHOTO RTA
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¢ Repousser le piston d'étrier & fond
dans son logement en veillant a la
présence de la tdle de protection
thermique (1).

* Monter les plaquettes neuves.

® Rebasculer I'étrier sur son support
et reposer le goujon de guidage
enduit de produit frein de filet en le
serrant au couple prescrit.

® Remonter le cache-plastique du
goujon de guidage.

o Attacher l'agrafe de fixation du
flexible sur I'élément de suspension.
e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les plaquet-
tes prennent leur position de fonc-
tionnement.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement des plaquettes de freins (montage Teves)

des plaquettes
— 55 ——

A. Extraction du cache-plastique - B. Dépose du goujon de guidage - C. Basculement de I’étrier - D. Dépose
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FREINS AVANT (montage Teves)

1. Disque - 2. Support d’étrier - 3. Etrier - 4. Plaquettes - 5. Goujon de gui-
dage - 6. Cache plastique - 7. Tole de protection thermique - 8. Cache-poussieres
- 9. Piston - 10. Joint d’étanchéité - 11. Vis de purge

Dépose-repose
d’un étrier
DEPOSE

® Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerné.

e Débloguer le flexible de frein sur
I'étrier.

e Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier.

e Dégager I'ensemble support-étrier-
plaquettes du disque et finir de dévis-
ser le flexible de I'étrier (prévoir
I'écoulement du liquide de frein).

REPOSE

» Visser le flexible de frein sur
I'étrier.

e Monter I'ensemble support-étrier-
plaguettes sur le disque en veillant
a la position correcte de ces
dernieres.

* Reposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier et les serrer au cou-
ple prescrit.

* Bloquer le flexible sur I'étrier.

® Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné).
* Remonter la roue et reposer le
véhicule sur le sol.

Vis de fixation du support d’étrier

PHOTO RTA

Remise en etat

d’un étrier

e Déposer V'étrier (voir paragraphe
concerné).

e Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

¢ Dégager le cache-poussiéres du
corps d'étrier et du piston.

e Extraire le piston de son logement
en appliquant sur l'orifice d’alimen-
tation, une source d’air comprimeé.

Nota. — Afin d'éviter tout choc
causé par une extraction trop rapide,
interposer une cale de bois entre le
corps d'étrier et le piston.

¢ Dégager précautionneusement le
joint d’étanchéité de la gorge de
I'étrier & I'aide d’un tournevis.
o Neitoyer soigneusement les pié-
ces a I'alcool méthylique.
e Controler scrupuleusement les
piéces.

Toutes rayures ou traces d’usure
sur le piston ou dans son alesage

Remise en état d’un étrier
A, Extraction du piston - B. Dégage-
ment du joint d’étanchéité

entraine le remplacement systéma-
tique de I'étrier complet.

® Procéder au remontage en rempla-
cant systématiquement les pieces
détanchéité et ayant soin de lubrifier
tous les organes hydrauliques ou
liquide de frein avant repose.

® Reposer I'étrier sur le véhicule et
effectuer la purge du circuit de frei-
nage (voir paragraphes concernés).

Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

e Placer 'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerné.

e Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier afin de pouvoir déga-
ger le disque du moyeu.

Nota. — Le disque de frein ne
comporte pas de fixation propre mais

Dépose d’un tambour

moyeu : désarmement

du dispositif de rattra-

page automatique du
jeu

est simplement maintenu sur le
moyeu par les vis de roues.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en contrélant avant assem:
blage la propreté du plan de contact
disque-moyeu et en respectant les
couples de serrage prescrit.

FREINS ARRIERE
(a tambours)

Dépose-repose
d’un tambour-moyeu
DEPOSE

® Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du c6té
concerné.

38

FREINS ARRIERE A TAMBOUR

1. Plateau - 2. Cylindre récepteur - 3. Tambour - moyeu - 4. Segment secon-
daire - 5. Segment primaire - 6. Bielette de frein de stationnement - 7. Céble
de frein de stationnement - 8. Ressort de rappel supérieur - 9. Tige de pous-
sée - 10. Ressort d’appui - 11. Céle de réglage - 12. Ressort de traction - 13.
Dispositif de maintien latéral de segment - 14. Bouchon de regard
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Remplacement des segments de freins

e Desserrer le frein de stationne-
ment et s’assurer que les cables ne
sont plus sous contrainte.

¢ En passant par un des trous de
fixation de la roue sur le tambour,
pousser la cale de réglage vers le
haut jusqu'en butée afin de désarmer
le dispositif de rattrapage auto-
matique.

¢ Déposer le capuchon de moyeu,
la goupille fendue, la cage d’écrou,
'écrou, fa rondelle d’appui et déga-
ger le tambour-moyeu muni de ses
roulements.

REPOSE

® Reposer le tambour-moyeu muni
de ses roulements et procéder au
réglage du jeu de roulement de
moyeu (voir paragraphe concerné
dans le chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AV - MOYEUX »).

* Appuyer a fond sur la pédale de
frein afin d’armer le dispositif de rat-
trapage automatique.

* Procéder au réglage du frein de
stationnement (voir paragraphe con-
cerné) et reposer le véhicule au sol.

Remplacement
des segments

Important. — Remplacez tou-
jours les segments de frein par
train complet et respectez la mar-
que ainsi que la qualité de garni-
ture préconisée.

DEPOSE

¢ Déposer le tambour-moyeu (voir
paragraphe concerné).

* Décrocher le ressort inférieur de
rappel de segments (1) & I'aide d'une
pince a ressort classigue.

¢ Décrocher les dispositifs de main-
tien latéral (2) de segment primaire
(3) et du segment secondaire (4).

* Dégager les segments du plateau
et décrocher le céble de frein de sta-
tionnement du levier (10).

* Monter les segments en position
dans un étau.

¢ Décrocher le ressort de traction (5)
du segment primaire et de la cale de
reglage (6).

® Décrocher le ressort supérieur de
rappel de segments (7) et déposer le
segment secondaire.

PHOTO RTA

e Décrocher le ressort d’appui (8) et
dégager la tige de poussée (9) ainsi
que la cale de réglage du segment
primaire.

* Désolidariser la biellette du frein
de stationnement du segment secon-
daire.

Nota. — Les piéces constituantes
du mécanisme de frein sont particu-
lieres & chaque c6té, il est donc
impératif de ne pas les panacher.

REPOSE

® Accoupler la biellette du frein de
stationnement au segment secon-
daire.

¢ Monter la cale de réglage et la tige
de poussée sur le segment primaire
et accrocher le ressort d’appui.

® Assembler la tige de poussée au
segment secondaire et accrocher le
ressort supérieur de rappel de
segments.

® Accrocher la ressort de traction au
segment primaire et a la cale de
réglage.

® Accrocher le cable de frein de sta-
tionnement au levier et monter les
segments sur le plateau.

® S'assurer de la bonne position des
segments sur le cylindre récepteur
et sur le point fixe.

* Accrocher les dispositifs de main-
tien latéral de segment primaire et du
segment secondaire.

® Accrocher le ressort inférieur de
rappel de segments, reposer le
tambour-moyeu (voir paragraphe
concerné) et procéder ay réglage du
jeu de roulement de moyeu (voir
paragraphe concerné dans le chapi-
tre « SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEUX »).

Remplacement
d’un cylindre récepteur

DEPOSE

® Déposer le tambour-moyeu (voir
paragraphe concerné).

® Déposer les segments de freins
(voir paragraphe concerné).

e Dévisser le raccord de la canali-
sation sur le cylindre (prévoir I'écou-
lement du liquide de frein).

e Débloquer les vis de fixation du
cylindre et le déposer.

PHOTO AT

Remplacement des plaquettes de freins (montage Girling)
A. Dépose des vis de colonnettes - B. Dégagement de 'étrier - C. Dépose des plaquettes

— 57 —

moteur essence
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en veillant & respecter le
couple de serrage et a effectuer la
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

FREINS ARRIERE
{(a disques)

Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

® Placer I'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerné.

* Déposer les 2 vis de fixation du
support d’étrier afin de pouvoir déga-
ger le disque du moyeu.

Nota. — Le disque de frein ne
comporte pas de fixation propre mais
est simplement maintenu sur le
moyeu par les vis de roues.

REPOSE

Procéder par I'ordre inverse de la
dépose en contrélant avant I'assem-
blage, la propreté du plan de contact
disque-moyeu et en respectant les
couples de serrage prescrit.

Remplacement
des plaquettes de freins
(montage Girling)

Important. — Remplacez toujours
les plaquettes de freins par train
complet et respectez la marque ainsi
que la qualité de garniture préco-
nisées. :

DEPOSE

* Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Déposer les 2 vis de colonnettes
en maintenant celles-ci & I'aide d’'une
autre clé.

® Dégager I'étrier de son support et
déposer les plaquettes.

CONTROLE
Reprendre les consignes déja énu-
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FREINS ARRIERE A DISQUES (montage Girling)
1. Disque - 2. Support - 3. Etrier - 4. Plaquettes - 5. Vis de colonnettes - 6.
Cache-poussitres - 7. Piston - 8. Joint d’étanchéité - 9. Vis de purge - 10.

Céble de frein de stationnement

mérées au paragraphe « Remplace-
ment des plaquettes de freins » du
sous-chapitre « FREINS AVANT ».

REPOSE

Important. — Le nécessaire de
plaguettes de rechange est fournie
avec des vis de colonnettes autoser-
reuses qui doivent étre impérative-
ment montés.

¢ Sinécessaire, vider légérement le
contenu du réservoir de compensa-
tion & I'aide d’une seringue afin d’évi-
ter son débordement lors du recul du
piston d’étrier.

* Repousser le piston d’étrier en le
vissant et pressant fortement avec
une clé six pans male.

¢ Monter les plaguettes neuves.

* Reposer |'étrier sur son support et
monter les vis de colonnettes neuves
en les serrant au couple prescrit.

e Procéder au réglage de base des
freins arriére (voir paragraphe

‘concerné).

e Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement
des plaquettes de freins
(montage Teves)

Important. — Remplacez tou-
jours les plaquettes de freins par
train complet et respectez la mar-
gue ainsi que la qualité de garni-

ture préconisée.

DEPOSE

e Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer le cache-plastique des
goujons de guidage.

e Déposer les 2 goujons de guidage.

s

Recul du piston d’étrier
dans son logement
(montage Girling)

PHOTO RTA

39 bis

FREINS ARRIERE A DISQUES (montage Teves)
1. Disque - 2. Support d’étrier - 3. Etrier - 4. Plaquettes - 5. Goujon de gui-
dage - 6. Cache plastique - 7. Caches poussiéres - 8. Piston - 9. Joint d’étan-

chéité - 10. Vis de purge - 11. Cable de frein de stationnement

o Tirera la main 'étrier vers I'exté-
rieur et le faire pivoter vers I'arriere
pour le dégager de son support.

o Déposer les plaquettes.

CONTROLE

Reprendre les consignes déja énu-
mérées au paragraphe « Remplace-
ment des plaquettes de freins » du
sous-chapitre « FREINS AVANT »,

REPOSE

* Sinécessaire, vider légérement le
contenu du réservoir de compensa-
tion & I'aide d’'une seringue afin d'évi-
ter son débordement lors du recul du
piston d'étrier.

* Repousser le piston & fond dans
son logement en employant 1'outil
VW (I'emploi de cet outil est impéra-
tif sous risque de destruction du dis-
positif de rattrappage automatique du
jeu).

e Monter les plaquettes neuves.

e Reposer |'étrier sur son support et
reposer les goujons de guidage
enduit de produit frein de filet en ies
serrant au couple prescrit.

Recul du piston d’étrier

dans son logement &

l'aide de I'outil VW
(montage Teves)
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e Remonter le cache-plastique des
goujons de guidage.

* Procéder au réglage de base des
freins arriére (voir paragraphe
concerné).

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
d’un étrier

Le montage d'un étrier arriére
étant pratiguement identique a celui
d’'un étrier avant, se reporter au para-
graphe traitant cette opération.

La différence réside dans |'obliga-
tion pour dégager I'étrier, de décro-
cher le cédble du frein de stationne-
ment ainsi que de procéder aprés
repose au réglage de base des freins
arriére (voir paragraphe concerné).

Réglage de base
des freins arriére
Ce réglage n’est a effectuer que

sur les véhicules équipés de freins

arriere a disques et aprés toutes
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cord de dépression - 5. Servo-frein -

MAITRE-CYLINDRE SERVO-FREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Réservoir de compensation - 3. Joint d’embase - 4. Rac-
6. Bagusjoint - 7. Support - 8. Chape

interventions au cours desquelles
I'étrier ou les plaquettes de frein
auraient pu étre remplacés. Procéder
alors de la fagon suivante :

e Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur roues arriére pendantes.

e Desserrer le frein de stationne-
ment et s’assurer que les cébles ne
sont plus sous contrainte.

e Déplacer, sur I'étrier, la biellette de
frein de stationnement alternative-
ment de butée & butée.

e Vérifier au cours de cette manipu-
lation que la biellette de I'étrier
opposé ne s’éloigne pas de sa butée
de repos sinon desserer au niveau de
I'écrou de réglage, les cables du frein
de stationnement. '
e Engager au niveau de I'extrémité
arriére du ressort de liaison du limi-
teur, un tournevis (diameétre mini: 6
mm).

e Moteur arrété, appuyer modéré-
ment (40 fois environ) sur la pédale
de frein.

® Vérifier que les roues tournent
librement et dégager le tournevis.
* Procéder éventuellement ‘au
réglage du frein de stationnement
(voir paragraphe concerné) et repo-
ser le véhicule au sol.

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Vider & 'aide d'une seringue, le
contenu du réservoir de
compensation.

s Débrancher le connecteur du
témoin mini de liquide de frein.

e Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

Réglage de base des
freins arriére
A. Déplacement de la
biellette de frein de sta-
tionnement de butée a
butée (vue de dessus)-
B. Mise en place d’un
tournevis (< mini: 6
mm) au niveau du res-
sort de liaison du
limiteur

PHOTO RTA

® Déposer les 2 écrous de fixation
sur le servo-frein et déposer le
maitre-cylindre.

Nota. — Le maitre-cylindre n'est
pas réparable, seul son remplace-
ment est prévu.

REPOSE

* Bemplacer le joint d’embase du
maftre-cylindre.

* Monter le maitre-cylindre sur le
servo-frein et bloquer ses fixations au
couple prescrit.

* Rebrancher les canalisations du
circuit de fteinage dans leur position
initiale.

® Rébrancher le connecteur du
témoin mini de liquide de frein.

* Remplir le réservoir de compensa-
tion et procéder a la purge du circuit
de freinage (voir paragraphe
concerné).

Dépose-repose
du servo-frein

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le maitre-cylindre (voir
paragraphe concerné)

e Débrancher le raccord souple de
dépression sur le servo-frein.

¢ Déposer |'axe de la chape reliant
la pédale de frein & la tige de
commande.

e Déposer les écrous de fixation du
servo-frein sur le tablier et sur le
pédalier.

* Déposer le servo-frein.

Nota. — Le servo-frein n'est pas

R|T|a
moteur

réparable, seu! son remplacement
est prévu.

REPOSE

* Contréler la longueur de la tige de
commande (cote«a» = 269 + 0,5
mm) et régler, si nécessaire, en agis-
sant sur I'écrou de la chape.

* Reposer le servo-frein sur le véhi--
cule ainsi que le maitre-cylindre (voir
paragraphe concerné).

* Rebrancher la batterie.

Contrdle
du fonctionnement
du servo-frein

Ce contrdle doit se faire sur le
véhicule, le circuit hydraulique en
état de fonctionnnement.

* Enfoncer a fond, a plusieurs repri-
ses, la pédale de frein afin de vider
la dépression résiduelle dans le
servofrein.

* Maintenir en position avec une
pression moyenne du pied la pédale
de frein et lancer le moteur. La
pédale doit se relacher de fagon per-
ceptible sous le pied. Dans le cas
contraire, vérifier le cheminement de
la dépression jusqu’au servofrein.
Sinon remplacer le servo-frein.

Contrdle et réglage
du limiteur

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT

Le véhicule reposant sur ses
roues, enfoncer a fond puis reldcher

-
Contrdle de la longueur
de la tige de com-
mande
@ = 269 = 0,5 mm)
a
e
42 LIMITEUR

1. Limiteur - 2. Ressort de liaison - 3. Essigu
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rapidement la pédale de frein. Le
levier du limiteur doit alors se dépla-
cer dans un sens puis dans ['autre.

REGLAGE

Le réglage du limiteur permet
d’ajuster la pression arriére en fonc-
tion de la pression avant. Cet ajus-
tement agissant simultanément sur
les deux éléments (indissociables) en
cas de pression dissymétrique rem-
placer le limiteur complet.

PREREGLAGE

® Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roues arriére pendantes, sus-
pension complétementdécomprimée.
e Pousser le levier du limiteur en
butée vers l'arriére.

¢ Desserrer I'écrou de réglage (1) et
déplacer le galet (2) de sorte que le
ressort de liaison (3) soit parfaitement
détendu mais sans jeu sur ses fixa-
‘tions puis resserer |'écrou de
réglage.

,* Reposer le véhicule sur ses roues.

CONTROLE DE PRESSION

Le circuit de freinage étant orga-
nisé en X le contréle s'effectue en
deux temps :

— 1er gircuit : avant droit et arriere
gauche.

— 2¢ circuit: avant gauche et
arriére droit.

* Brancher sur le premier circuit, a
la place des vis de purge, deux
manométres.

e Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manometres.

¢ Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu’a I'obtention sur
la roue avant, de la pression de
réglage. Controler alors la pression
de coupure sur la roue arriére (voir
valeurs aux «Caractéristiques
détailiées »).

¢ Sila valeur controlée est hors tolé-
rance, desserrer I'écrou de réglage
(1) et retoucher la position du galet
(2) jusqu'a obtenir satisfaction.

e Contrbler de la méme fagon le
deuxiéme circuit afin de pouveir
déceler une éventuelle dissymétrie.

Réglage du frein
-de stationnement

Important. — Les freins arriére &
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FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier de commande - 2. Cache plastique - 3. Dispositif de verrouillage - 4. Tringle - 5. Support - 6. Palonnier -
7. Ecrou de réglage - 8. Cables - 9. Plateau de frein (frein & fambour) - 10. Etrier de frein (frein & disque)

tambours ou a disques étant a rattra-
page automatique du jeu d'usure, le
réglage du frein de stationnement en
dehors des opérations de remplace-
ment des garnitures, des cébles ou
du levier de commande est superflu.

FREINS A TAMBOURS

® Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roue arriére pendantes.

e Desserrer le levier de commande.
e Desserrer autant que possible
I'écrou de réglage sur le palonnier.
e Enfoncer une fois, la pédale de
frein & fond et serrer le levier de com-
mande de 2 crans.

e Serrer alors I'écrou” de reglage
jusqu'a ce que les roues ne puissent
étre tournées que difficilement a la
main.

e Desserrer le levier de commande
et s’assurer que les roues tournent
librement, sinon retoucher légére-
ment la position de I'écrou de
réglage. .

* Reposer le véhicule au sol.

Préréglage du limiteur

PHOTO RIA

FREINS A DISQUES

Sur ce type de frein procéder
auparavant, impérativement au
réglage de base des freins arriere
(voir paragraphe concerné).
® Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roues arriéres pendantes.
* Desserrer le levier de commande.
e Desserrer autant que possible
'écrou de réglage sur le palonnier et
le resserer de sorte que les biellet-
tes sur chaque étrier décollent tout
juste de leur butée de repos.

o Desserrer alors I'écrou de réglage
de 2 tours.

® Manceuvrer le levier de com-
mande et s’assurer gue les roues
tournent librement lorsque celui-ci
est desserer.

* Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laguelle le cir-
cuit a-été ouvert. D'une fagon géné-
rale, la purge doit étre effectuée lors-
que la.pédale devient « élastique » et
lorsqu’il est nécessaire d'actionner
plusieur fois celle-ci pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d’utiliser un appareil de
purge sous pression. Toutefois a titre
de dépannage, la méthode de purge
«au pied », réalisable avec le con-
cours d'un autre opérateur, peut étre
employé mais sous toutes réserves
en ce qui concerne son efficacité.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge.
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— Veillez au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération.

— Placer le levier du limiteur de frei-
nage en position véhicule charge (en
butée maxi vers l'arriére).

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « X », la purge doit s'effectuer
a chague récepteur dans un ordre
spécifique qui est: arriere droit,
avant gauche, arriere gauche et
avant droit.

e Placer sur la vis de purge du 1¢°
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont 'extrémité doit
étre plongée dans un récipient con-
tenant du liquide de frein.

* Faire appuyer sur fa pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.

* Si ia pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

PHATO RTA

Réglage du frein de stationnement
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44 SYSTEME ABS

1. Maitre-cylindre - 2. Modulateur hydraulique - 3. Limiteur - 4. Capteur - 5.
Couronne d’information - 6. Unité de commande

e Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer I'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient de
liquide.

|l est essentiel que, pendant cette
phase d’ouverture de la vis de purge,
la pédale soit maintenue a fond de
course.
* Fermer la vis de purge.
* Relacher entiérement et lentement
la pédale.
e Répéter I'opération jusqu’a dispa-
rition totale de bulles d'air.
® Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur (en respectant tou-
jours 'ordre préconisé).

SYSTEME ABS

A I'exception du remplacement
des relais de vanne électromagnéti-
que et de pompe de refoulement
aucune remise en état ne doit étre
effectuée sur e modulateur
hydraulique.

En cas d’avaries décelées grace
au controle des hautes et basses
pressions au niveau du modulateur
procéder a son remplacement.

Controle des hautes
et hasses pressions

Nota. — Pour effectuer ce con-
trole le circuit de freinage doit étre
en parfait état de fonctionnement.

AUDI « 80 » et « 90 » RiTIa

moteur essence

Systéme ABS : implantation du relais

de vanne électromagnétique (1) et du

relais de pompe de refoulement (2) sur
{e modulateur hydraulique

® Brancher a la place d'une vis de
purge d'un des étriers avant un
manometre et le purger.

* Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a I'obtention
d’'une pression de 50 bars sur le
manometre.

Au cours d'un contrdle de 45

secondes, la chute de pression doit
étre inférieure a 4 bars.
* Renouveler ['opération avec cette
fois une pression de 6 bars maintenu
3 minutes, la chute de pression doit
étre inférieure a 4 bars.

Sidans I'un des 2 cas la chute de
pression dépasse les tolérances rem-
placer le modulateur hydraulique.

—_— 7] -

Vue en crevé d’une Audi «80 »




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Feu indicateur de direction AV/AR : 21 W.
Feu de brouillard AR : 21 W.
- . » - ugp = Feu de recul: 21 W.
Caractéristiques détaillées Eclirage plaque e polce : 4 W.
* Suivant modéle et équipement.
FUSIBLES
BATTERIE Dans un boitier fixé sur la gauche du compartiment d’auvent.
— 12 volts 220 A (Audi 80). ° : Intensité
— 12 volts 300/63 Ah (Audi 90). : N Atfectations (A)
1 Projecteurs antibrouillard*, feu de brouillard AR . . .. 15
ALTERNATEUR 2 Centrale clignotante ........... ... ... .......... 15
Triphasé a régulateur électronique incorporé. 3 Avertisseur sonore, feu stop ................ . ... 25
Audi 80: 4 Montre, éclairage coffre, plafonnier, miroir de courtoisie*,
— Bosch 0 120 489 365 (65 A); allume-cigare AV, radio, ordinateur de bord*, lecteur de
— Bosch 0 120 469 728 (65 A). carte* ............... A 15
Audi 90 : 5 Motoventilateur (pleine charge) ................ .. 30
— Bosch 0120 469 823 (90 A). 6 Feu de position droit AV et AR .................. 5
7 Feu de position gauche AV et AR ................ 5
Marque et type Bosch Bosch Bosch 8 Projecteur route droit et témoin . ........... ... ... 10
4 ¥p 0 120 489 365 | 0 120 469 728 | 0 120 469 823 9 Projecteur route gauche .............. ... ... . . 10
- . 10 Projecteur code droit ........... .. ... ... .. ..., 10
Rés!stance du stator (Q) 0,110 OA: 1" Projecteur code gauche ...................... .. 10
Résistance du rotor (Q)] 34x10 % Valeurs non 12 |Combiné d'instruments, feu de recul, régulateur de
Dépassement des balais communiquées vitesse*, ordinateur de bord*, dispositif ABS* ... ... 15
nominal/mini (mm) ...... 11 213/5 fabrican 13 | Pompe & carburant (moteur injection) ............. 15
. . par le fabricant {moteur _
Contrdle-de charge : 10/1500 14 | Feu de plaque de police, éclairage compartiment moteur,
débit (A)/régime (tr/mn) 43/2450 éclairage bolte d gants . .................... ... 5
(sous 13,74 14,5 V)..... 65/6000 15 |Essuie-glace .......... .. 25
16 | Degivrage de lunette AR et des rétroviseurs* ... ... 30
17 Ventilateur de chauffage .................. ... .. 30
, . 18 Rétroviseurs extérieurs (Audi 90) ..... ... ...... ... 5
COURROIE D’ALTERNATEUR/POMPE A EAU 19 Reétroviseurs extérieurs (Audi 80), verrouillage central 10
Courroie d’entrainement du type trapézoidal crantée. 20 | Motoventilateur (119 vitesse) ... ... 30
Marque et type: . 21 Allume19|g,are AR* ) 25
— Gates 9,5 X 950 la (Aud! 80); 22 N.qn utitisé ... .. R R RIS —
— Gates 12,5 X 992 la (Audi 90). 23 Siéges Clectriques™ ... ... 30
Tension : voir méthode en bas de page. gg g_qn utmshe P LR ERIEEEE 3~O
ieges chauffants* ...... ... .. ... . ... ... .. .. ..
DEMARREUR * Suivant modéle et équipement.
~— Audi 80 : Bosch 0 001 114 003 ;
~— Audi 90 : Bosch 0 001 108 026.
Bosch Bosch
Marque et type 0001 114 003 | 0 001 108 026 . .
Puissance (W) ..................... 1000 1400 consells prailques
Contréle électrique & vide :
- on (V) oo 11,5 11,5 . , o
- ::%Tslgrrr]mgt)ion maxi (A) ........... 50 75 Dépose-repose ffl?eblo%uelr’ [I? bm:lon <|je If|x(e11t)|gn
— régime mini de rotation (tr/mn) .... 5000 2900 e I’altern r Injerieur ge l'alternateur, la vis (1) ae
Contrdle électrique en charge : de I'alternateu ?epgltct)igzgd(?)”de courroie et la vis
- on (V) oo 2 4,5 ! - )
- E?)r:lsslg;rr(lat)ion maxi (A) . 450651 550 625 a 800 DEPOSE . * Dégager la courroie.
— couple d’entrainement “mini (Nm) 8.5 16 . Qébrapche( la batterlg etles con- | o Déposer les fixations et dégager
@ du collecteur nominal/mini (mm) 35/33.5 32,3/31,2 nexions électriques sur {'alternateur. | I'alternateur.
Longueur des balais nominal/mini (mm) 11/8 12,5/8
PROJECTEURS
Projecteurs rectangulaires simple parabole (Audi 80) ou projecteurs rec-
tangulaires double parabole intégrant les optiques longue-portée (Audi 90).
Marque : Hella ou Valeo. Rl ol
églage de la tension
AMPOULES de la courroie d’alterna-
teur/pompe a eau
Projecteur code/phare : H4 55/60 W.
Projecteur longue-portée : H1 55 W*,
Projecteur anti-brouillard : H1 55 W*.
Feu de position AV : 4 W,
Feu de position/stop AR : 6/21 W.
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AUDI ¢80 net «90 » RIT|a

45

ALTERNATEUR

A. Montage Audi 80 (65A) - B. Montage Audi 80 (90A) - C. Montage Audi 90 (90A)
1. Poulie d’entrainement - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4. Roulement avant - 5. Rofor - 6. Roulement arriére - 7.
Stator - 8. Redresseur - 9. Palier arriére - 10. Régulateur - Porte-balais 0s®

Yg&@: 988

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose et néces-
site le réglage de la tension de la
courroie d’alternateur/pompe a eau
(voir paragraphe concerné).

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur/

pompe a eau

Nota. — Ce réglage ne s’effectue
pas par la mesure classigue de la flé-
che du brin de courroie sous une
pression donnée mais par le simple
serrage, d’'un écrou tendeur & un
couple déterminé.
¢ Desserrer légerement le boulon de
fixation inférieur de I'alternateur, la
vis (1) de la patte-tendeur de courroie
et la vis de blocage (2).
¢ Serrer I'écrou tendeur (3) & un cou-
ple de 0,9 daN.m et resserrer la vis
de bloguage.

* Resserrer toutes les autres fixa-
tions.

Remise en état de
I’alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de 'alternateur ne pré-

res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces). Veil-
ler toutefois lors de linspection
mécanique a:

— l'état des balais, leur degré

sentent pas de difficultés particulié- | d'usure, leur position et leur pression

sur le collecteur ;

— I'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a I'aide
d’'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a 'aide de

moteur

papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émeri;

— I'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie ;
— I'état apparent du rotor et du sta-
tor, leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brdlure.

Nota. — Lors des contréles élec-
triques effectués sur l'alternateur
notamment au niveau de |'étage de
redressement, 'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension supé-
rieure @ 14 V au risque de détruire
certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles
a la température, lors de leurs rem-
placement, les opérations de sou-
dure doivent étre rapides et réalisées
a l'aide d’'un fer a souder de faible
puissance.

Dépose-repose
du déemarreur

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie et les con-
nexions électriques sur le démarreur.
* Déposer les vis de fixation du
démarreur sur le carter d’'em-
brayage.

e Dégager le démarreur par le des-
sous du véhicule.

REPOSE

Cette opération s’effectue dans
I'ordre inverse de la dépose.

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la

46

DEMARREUR

A. Montage Audi 80 (1 kW) - B. Montage Audi 90 (1,4 kW)
1. Nez - 2. Solénoide - 3. Fourchette de commande lanceur - 4. Lanceur - 5. Palier intermédiaire - 6. Induit - 7. Induc-
teurs - 8. Porte-balais - 9. Palier arriére - 10. Tirants d’assemblage - 11. Réducteur

10

0 —
¥
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ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Support de mécanisme - 3. Biellette d’entrainement - 4. Trin-
gles - 5. Bras - 6. Racletle

position respective des pieces). Veil-
ler toutefois lors de Iinspection
mécanique a :

— I'état des balais, leur degré
d’usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— la pression et la position des res-
sorts de balais ;

— I'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement & 'aide
d'un chiffon imbibé d’essence ou de
trichloréthyléne et poli & I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émeri;

— l'état des bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile de moteur (SAE 30/40)
avant de les mettre en place;

— [I'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni trace
de brdlure.

Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace
DEPOSE

Nota. — Le mécanisme d’essuie-
glace se dépose complet avec le
moteur en plagant, au préalable, les

bras dans une position donnée (voir
figure).

e Déposer la grille d'auvent.

e Mettre en route le moteur d’essuie-
glace et I'arréter lorsque les bras
occupent la position prescrite (voir
figure).

e Déposer les bras d'essuie-glace.
e Déposer les 3 vis de fixation du
mécanisme, débrancher le connec-
teur du moteur et dégager I'ensem-
ble mécanisme/moteur.

REPOSE

Nota. — Si le moteur a été
démonté du mécanisme et que la
biellette d'entrainement a été
déposé, s'assurer au remontage que
celle-ci occupe bien la position pres-
crite (voir figure) le moteur étant en
position « arrét fixe ».

e Reposer I'ensemble mécanisme/
moteur et bloquer ses vis de fixation.
¢ Rebrancher le connecteur et repo-
ser la grille d'auvent.

s | e moteur étant en position « arrét
fixe », reposer les bras d'essuie-glace
en respectant la position prescrite
(voir figure).

Position des bras

d’essuie-glace pour la

dépose du mécanisme
(a = 45°)

PMOTO RTA

Dépose-repose du
combiné d’instruments

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.

e Déposer le volant.

e Déposer les commodos et le
cache-plastique qui les enveloppe en
ayant soin de desserrer suffisam-
ment le collier dissimulé (voir p. 55).
e Dégager partiellement le combiné
Vers soi, aprés avoir deposé les 2 vis
de fixation a empreinte cruciforme
afin de désaccoupler les divers con-
necteurs qui seront repérés au préa-
lable, puis déposer le combiné.

A Jo

Implantation des vis de
tixation du combiné
d’instrumemnts

Position de la biellette d’entrainement
lorsque le moteur est en position
«arrét fixen (b = 6°)

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose en veillant a
replacer les connecteurs dans leurs
positions respectives.

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué

Position des bras d’es-
suie-glace a la repose,
moteur en position
«arrét fixe » (¢ = 60 mm)

—_ 74 —

(outre les précautions habituelles:
aire plane, pression de gonflage cor-
recte etc.) le véhicule étant a vide.
e Agir sur la vis (1) pour le réglage
horizontal et sur la vis (2) pour le
réglage vertical.
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COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Visiére - 2, Platine support - 3. Circuit imprimé - 4. Compte-tours - 5. Tachy-

métre - 6. Transmetteur de tachymétre - 7. Thermométre d’eau - 8. Montre

- 9. Jauge a carburant - 10. Bloc de contrble - 11. Rhéostat d’éclairage com-
biné - 12. Slabilisateur de tension

PHOTO RTA

Dispositif de sécurité « Procon/ten »

AUDI « 80 net « 90 » RIT a

moteur essence

Implantation des fusibles (dans le compartiment d’auvent)

Réglage des projec-
teurs (vis accessibles
par les percages re-
pérés)
1. Réglage horizontal -
2. Réglage vertical

2

i

17 ,m’,’h
iy
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AUDI « 80 » et « 90 »
moteur essence

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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Clignotants et feux de détresse

/5 10 15 1.0 1.0 Lo 10 10 1.0 1.0
/M/I: roiws  swiwsign swign swiws swiws  swiws  swign  swign
‘_//o
.490
B
rr
Lo 1.0 1.0
\ swiwsign swign  swiws T iﬂ Trz
o Q\Is 49 30 H, 490 0 R 1I.
BL BL BL BL
0T Ms oMs oMs oM7
b S
br
\ 0 B2 1
t —1t
i i P i i
10 T 114 na3 14 1ns e 1z 118 1ne 120 12
E 2 — Commande de clignotants bl = bleu
E3 — Commande de signal de détresse br = brun
J2 — Relais de clignotants/signal de détresse ge = jaune
K6 — Témoin de signal de détresse gn = vert
M5 — Ampoule de clignotant AV G |9,r - 9.”5| .
M 6 — Ampoule de clignotant AR G o ‘r’(')?];e
M7 — Ampoule de clignotant AV D sW = noir
¥ 8 — Ampoule de clignotant AR D ws = blanc
7/

® @

Connexion a fiche, 7 raccords, dans le
boitier de dérivation

Point de masse prés de la plague porte-relais

Connexion a la masse (borne 31) dans le

faisceau de céables du tableau de bord
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1 N° de 'emplacement du relais
indique I'emplacement du relais sur la plague porte-relais.

2 Désignation d'un relais/appareil de commande sur la plaque porte-relais
Cette désignation vous permet de trouver dans la légende le nom de la piéce
correspondante.

3 Désignation d'un fusible
par ex. fusible N° 19 (10 ampéres) sur le porte-fusible.

4 Désignation d’une connexion a fiche sur la plaque porte-relais
Cette désignation représente un contact unique au sein d'une connexion a
fiche multiple.

P.ex.: 3/4%9a
3 = contact 3 sur 'emplacement m de la plaque porte-relais
49a = contact 49a sur le relais/appareil de commande.

5 Désignation d’une connexion a fiche sur la plaque porte-relais
Cette désignation indique la position d'un céble dans une connexion a fiche
multiple ou simple.
P. ex. A13 - connexion a fiche multiple A, contact 13

6 Section du cable
en mm?2

7 Couleur du cable
Les couleurs correspondant aux abréviations figurent & droite du schéma de
parcours du courant (page ).

8 Le chiffre-repére imprimé sur les cables blancs
facilite, a lintérieur d'un faisceau de cables, l'identification des différents
cables blancs.

9 Désignation d’une borne de raccordement
correspond avec la désignation des bornes indiquée sur la piéce d'origine.

10 Point de mesure pour le guide de dépannage
Vous trouvez ce chiffre encerclé en noir sur une figure ou sur un schéma de
parcours du courant du guide de dépannage.

11 Symbole
pour la commande de signal de détresse.

12 Désignation des piéces
Cette désignatior vous permet de trouver dans la légende le nom de la piece
correspondante

13 Trajet du cable
Le chiffe encadré indique dans quel trajet de courant le cable continue.

14 Connexion interne (trait fin)
Cette connexion n’est pas constituée par des cables. Les connexions internes
sont cependant conductrices d'électricité. Elles permettent de suivre le sens
du courant & l'intérieur des composants et des faisceaux de cables.

15 Trajet du cabie a 'intérieur d’'une connexion interne
La lettre vous permet de faire la liaison avec la partie suivante du schéma de
parcours du courant.

16 Désignation d’un point de masse
Cette désignation vous permet de trouver dans la légende les indications
concernant I'emplacement du point de masse sur le vehicule.
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Symboles des schémas de parcours du courant

Fusible

Thermofusibie

;
b

(72

=t

Démarreur

; Alternateur

Bobine d'allumage

T
T
_L ?l. 7 0 ™
N T Allumeur 7|.
(mécanique) .
\L ___;L!_\'q Allumeur [IV_LT
’

T

(électronique)

T L=
Fiche de bougie -

et bougie T ;_T

Bougie de préchauffage,

résistance chauffante Ex
3

—Nr— 3¢
3

Starter /.‘.i Ele

automatique

:

Thermocontacteur
temporisé

Régulateur de
réchauffement, registre
d'air additionnel

Electrovanne

Moteur électrique

Moteur d'essuie glace
— 2vitesses -

Interrupteur
(commande manuelle)

Thermocontacteur

Touche d'interrupteur

(commande manuelle)

Contacteur
(commande mécanique)

Contacteur
(commande par pression)

Contacteur multipolaire
(cammande manuelle)

Résistance
variable

Résistance dépendant
de la température

Relais

Relais
(commande électronique)
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AUDI « 80 net « 90 »
moteur essance

Résistance

Diode

Diode de Zener

Diode lumineuse

Cadran indicateur

Appareil de commande
électronique

Montre a
aiguilles

Montre digitale

Indicateur
multifonction

Vibreur

Indicateur de
consommation

Transmetteur
de vitesse

Ampoule

Ampoule
(a deux filaments)

Plafonnier

‘

4

Allume-cigare

Dégivrage de
glace arriére

Avertisseur sonore

Connexion a fiche

Connexion a fiche multiple
sur le composant

Connexion de dérivation

Connexion électrique
amovible

Connexion électrique
non amovible

Connexion interne,
dans le composant

Cable de résistance

Servomoteur de réglage
du site des phares

Transmetteur de PMH
(transmetteur a induction)

Contact a glissement
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Caractéristiques détaillées

(6 J 14 alliage)

(6 J 14 alliage)

(6 J 14 alliage)

ROUES CARROSSERIE
Modéles 80 (1.8 §) 80 (1.8 E) 90 (2.0 E) 90 (2.2 E) Monocogue autoporteuse en tole d'acier emboutie, soudée
- - - ) électriqguement. Berline trois volumes.
Jantes ...l 5,5 Ux 14 (tble) 5,5 J 14 tile 5,6 J 14 tole 6 J 14 alliage Nombre de places : 5 (y compris le conducteur).

Les Audi 80-90 peuvent étre éguipées, en option, du dispo-

Pneumatiques

175/70 HR 14
(195/60 HR 14)

175/70 HR 14

(195/60 HR 14)

195/60 HR 14

sitif de sécurité « Procon/ten » dont le fonctionnement pure-
ment mécanique (par cable d’acier) permet, lors d’un choc fron-
tal violent faisant reculer I'ensemble mototracteur, la rétrac-

195/60 VR 14

Roue de secours

Type galette : jante tole 4 J 15

tion de la colonne de direction ainsi que la tension maximum

Pneumatiques 115/70

R 15 ou 125/90 R 15*

Pression gonflage

des ceintures de sécurité (voir figure page 75).

CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES

(bars) :
— AV/AR ... .. 1,9/1,9 2,1/2.1 2,1/21 2,3/2,3 Cx:0,29.
— secours 4,2 S:1.91 m?
SCx : 0,55.
Entre parenthéses : équipement optionnel.
* Uniquement sur véhicule équipé du dispositif A.B.S.
DIMENSIONS ET POIDS Audi 80 (1.8 E)
Dimensions (mm) 80 et 90 tous types Combinaison Rapport Démultiplic. totale ::fﬁfﬂegﬁg tlf-r%,',:
Longueur hors-tout 4393 des vitesses boite de vitesses | avec couple 9/37
Largeur hors-tout ... ......... 1695
Porte-a-faux avant ............ 890 e 11/39 (0,2820) 0,0685 7,603 7,398
Porte-a-faux arriere ....... . ... 957 X 19/40 (0,4750) 0,1155 12,820 | 12,474
Hauteur a vide ........... ... 1397 3 30/39 (0,7692) 0,1870 20,757 | 20,196
Empattement ... ... .. ... ... 2546 e 35/33 (1,0606) 0,2579 28,627 | 27,853
Voie avant .................. 1411 5 38/30 (1,2666) 0,3080 34,188 | 33,264
Voie arrigre ........... .. .. .. 1431 MAR ... ... ... 12/42 (0,2857) 0,0694 7,703 | 7,495
* Avec pneumatiques 175/70 HR 14, circonférence de roulement : 1,85 m.
** Avec pneumatiques 195/60 HR 14, circonférence de roulement : 1,80 m.
Poids (kg) 80 (1.8 §)|80 (1.8 E)|90 (2.0 E)|90 (2.2 E)
Audi 90 (tous types)
A vide en ordre de marche .. .. 1020 1050 1110 1110
— dont sur l'avant .......... 610 630 700 630 Combinaison Rapport Démultiplic. totale | Vitesse en km/h
— dont sur I'arriere ... . ... .. 410 420 410 480 des vitesses boite de vitesses |avec couple 10/37| pour 1000 tr/mn
O sur et 10T g 1070 TS0 o 11/39 (0,2820) 0,0762 8,229
_ i arrigre 26 19/40 (0,4750) 0,1283 13,856
maxi sur l'arrigre ..... ... 800 3 30/39 (07697 ’
Total roulant autorisé ... ... ... 2680 2710 2870 2970 || % 39 (0,7692) 0,2078 22,442
27 e 34/35 (0,9714) 0,2624 28,339
Remorque non freinée ........ 510 525 555 555
Remorque freinée 1200 1200 1300 1400 5 37/31 (1,1935) 0,3224 34,819
"""""" MAR ............| 10/35 (0,2857) 0,0772 8,337
* Avec pneumatiques 195/60 HR 14, circonférence de roulement : 1,80 m,
PERFORMANCES P q
Audi 80 (1.8 S)
L A Vitesse en km/h VITESSE MAXI (km/h)
Combinaison Rapport Démultiplic. totale | poyr 1000 tr/mn
des vitesses boite de vitesses | avec couple 9/37 — Audi 80 (1.8 S): 180. — Audi 90 (2.0 E): 196.
i * ** — Audi 80 (1.8 E): 194. — Audi 90 (2.2 E): 206.
e oL 11/39 (0,2820) 0,0685 7,603 | 7,398
2 21/39 (0,5384) 0,1309 14,530 | 14,137 CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (//100)
3 o 32/37 (0,8648) 0,2103 23,343 | 22,712 - - - -
4 37/31 (1,1935) 0,2902 32,212 | 31,341 Audi 80 Audi 80 Audi 90 Audi 90
B . 41/28 (1,4642) 0,3561 39,527 | 38,460 (1.8 ) (18 E (2.0 E) (2.2 F)
MAR ... .. ... .. 12/42 (0,2857) 0,0694 7,703 | 7,495 A 90 km/h 55 6.0 65 63
* Avec pneumatiques 175/70 HR 14, circonférence de roulemen® : 1,85 m. én1gocllf3mlfrr]béih """" ;2 117‘2‘ 1?3 1?8
** Avec pneumatiques 195/60 HR 14, circonférence de roulement : 1,80 m. ycle urbam ....... ’ ’ ' ’
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CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT
Capacité : 68 litres.
Préconisation : supercarburant.
MOTEUR

Graissage
Capacité :

— moteur 1.8: 2,5 (+ 0,5 litre en cas de changement de filtre) ;

— moteur 2.0 et 2.2: 4,0 (+ 0,5 litre en cas de changement de filtre).
Préconisation : huile multigrade. SAE 15 W 50 ou 20 W 40 (norme AP| - SF).
Périodicité : vidange tous les 15 000 km ou 1 an.

Refroidissement
Capacité :
— moteur 1,8 : 6,5 litres ;
— moteur 2,0 et 2,2 : 8 litres.

Préconisation : mélange eau + 40 % d'antigel G11 (protection jusqu'a

—-25°C).
Périodicité : pas de vidange.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 2,35 litres.

Préconisation : huile multigrade SAE 75 W 90 (huile G50).

Périodicité . pas de vidange.

DIRECTION ASSISTEE
Capacité : 1,6 litre.
Préconisation : huile ATF.

- Périodicité : pas de vidange.

CIRCUIT DE FREINAGE
Capacité : 0,6 litre.

Préconisation : liquide de frein (norme DOT 4).
Périodicité : vidange tous les deux ans.

Conseils pratiques

Dépose-repose
de Ia console centrale

DEPOSE

e Tirer le levier
stationnement.

e Dégager le cache du levier en
écartant les lévres de maintien de
part et d'autre & l'aide d’un tournevis.
e Aprés avoir dégagé le cendrier
arriere (1) et le petit cache plastique
frontal (2), déposer les 3 vis de fixa-
tion et dégager le trongon arriére de
la console centrale par I'avant.

s Dévisser le pommeau du levier de
vitesses.

» Déposer la vis (3) du soufflet de
levier de vitesses et le dégager.

e Ecarter la garniture (4) pour accé-
der aux 2 vis de fixation (5) du tron-
con avant de la console centrale.
e Dégager le trongon avant de ses
ancrages (A) et (B) par l'arriére.

de frein de

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de
la dépose en prenant soin de respec-
ter I'emplacement initiale de chaque
piéce.

Dépose-repose
de la planche de bord

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

* Procéder a la dépose de la console
centrale (voir paragraphe concerné).
® Procéder a la dépose du combiné
d'instruments (voir paragraphe con-
cerné dans le chapitre « EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE »).

® Extraire les boutons de commande
de chauffage.

e Déposer la vis de fixation de la
facade du tableau de commande et
dégager celle-ci en la basculant.

e Déposer les 4 vis de fixation du
tableau de commande.

* Dégager partiellement le tableau
vers soi afin de détacher les cables
de commande puis déposer le
tableau.

* Déposer I'autoradio (si montage)
e Déposer le cache inférieur de
planche de bord c6té passager.

e Déposer le vide-poche c6té
conducteur.

e Débrancher les faisceaux de
cébles de la planche de bord aux
points suivants :

— point A : faisceau du porte-relais
et de la plaque porte-relais ;

— point B: faisceau du combiné
d'instruments ;

— point C: faisceau du tunnel.

e Déposer les différentes fixations
de la planche de bord au niveau de
la caisse mais aussi du bloc de
chauffage (voir figure).

¢ Dégager la planche de bord avec
précaution.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de

Dépose du trongon arriére de la console centrale

la dépose, en prenant soin de respec-
ter I'emplacement initiale de chaque
piece et d'ajuster la planche de bord
par rapport au pare-brise et aux por-
tes, avant de serrer ses fixations.

Dépose-repose
du bloc de chauffage

DEPOSE

* Débrancher la batterie.
* Procéder a la dépose de la plan-

T~

Dépose du trongon avant de la console centrale
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che de bord (voir paragraphe
concerné).

¢ Débrancher au niveau du tablier
par le compartiment moteur les durits
de chauffage et boucher leurs
extrémités.

* Dans le compartiment d’'auvent,
cbté passager, déposer le couvercle
du caisson d’eau maintenu par 2 vis.
¢ Déposer au niveau des durits pré-
cédemment déposées les 2 écrous
(A) de fixation du bloc sur le tablier.
* Dégager le bloc de chauffage.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en contrdlant la mobilité
des cébles de commande et en veil-
lant & ce que chaque conduit d'air
soit correctement positionnés et
étanches.

Fixations du tableau de commande de
chauffage

SN

AUDI « 80 » et ¢« 90 »
— DIVERS — moteur sswence . S X | @
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CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Tableau de commande - 2. Bloc central de distribution d’air - 3. Moteur de soufflerie - 4. Plaque de racordement
- 5. Bloc de dérivation d’air - 6. Manchons de distribution au sol - 7. Buse de désembuage de pare-brise - 8. Buses
de désembuage latérales - 9. Aérateur central - 10. Radiateur de chauffage - 11. Console de fixation

Implantation des fixations de la planche de bord

Implantation des
points A-B-C des
faisceaux

Classification documentaire ét rédaction :
J.M.F. et JM.G

Implantation des
écrous de fixation
du bloc de chauf-
fage sur le tablier
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