MOTEURS DIESEL

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Moteur 4 temps, 4 ou 5 cylindres en ligne placé transversa-
lement au-dessus de I'essieu avant.

- Bloc-cylindres en fonte sphéroidale du type «Close deck», avec
chemises intégrales.

- Culasse en alliage Iéger, deux soupapes par cylindre paral-
leles et verticales, entrainées par un arbre a cames en téte et
poussoirs a pastilles de réglage.

- Arbre controrotatif sur moteur 2.4 1.

- Lubrification sous pression d’huile assurée par une pompe a
huile & engrenages entrainée directement par le vilebrequin
(moteur 1.9 I) ou par chaine (moteur 2.4 1).

- Refroidissement par liquide antigel permanent sous pression
en circuit fermé avec pompe a eau entrainée par la courroie
de distribution.

- Alimentation par injection directe du type «Unijet» a haute pres-
sion a commande électronique.

- Suralimentation assurée par turbocompresseur, classique sur
le moteur 1.9 | et a géométrie variable pour le moteur 2.4 1,
avec échangeur thermique.

- Systéme d'échappement avec catalyseur oxydant et systéme
EGR électronique.

SPECIFICATIONS GENERALES

1.9JTD | 2.4JTD
AR 32302| AR 32501

- TYpe MOteUN.......oeviiiiiiiiii e
- Code MOteUr.......ccceeveerieneeieereeen
- Cylindrée (cmd).......... 1910 2387
- Nombre de cylindre .. 4 5
- Alésage (MM)..coeeiiiienieiieeereie 82 82

- Course (MM)....oocevrveneerieneeneeeeee 90,4 90,4
- Puissance maxi :

KW e 77 100
CCh 105 136
- Régime de puissance maxi (tr/mn)... 4000 4200

- Couple maxi :
O NM e 255 304
© MLKG e 26 31

- Régime de couple maxi (tr/mn)........ 2 000 2000

IDENTIFICATION DU MOTEUR

- Le code moteur apparait sur une plaquette située sur le bloc
moteur cOté embrayage.

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

- Bloc-cylindre en fonte.

- Diameétre de palier de vilebrequin (mm)...... 63,691 & 63,732
- Défaut de planéité du plan de joint du bloc/culasse (mm) 0,1
- Diameétre de l'alésage de cylindre (mm) :

® COME At 82,000 a 82,010
® COtE B 82,010 a 82,020
@ COtE Crrrrrieiie e .. 82,020 a 82,030
- Conicité maxi de l'alésage (Mm).......ccccceeeiveeriieeiiineene 0,005
- Ovalisation maxi de I'alésage (MM).........ccceevveevieennnnn. 0,05
- Jeu des pistons dans I'alésage (mm).............. 0,203 &4 0,227
VILEBREQUIN
- Diametre 1 des tourillons de vilebrequin (mm) :
® COME Aot 59,994 a 60,000
@ COME B 59,988 a 59,994
L ol0) (= I OSSN 59,982 a 59,988
a1
- S
- Diamétre 2 des manetons de vilebrequin (mm) :
@ COME A 50,799 a 50,805
®COtE B 50,793 &4 50,799
e COtE Currrrnieee e .. 50,787 a 50,793
- Jeu axial du vilebrequin (mm).........c.c.coeennne 0,049 420,211
- Epaisseur des coussinets de palier de vilebrequin (mm) :
® COLE At 1,836 a 1,840
e cote B... ...1,839a1,843
® COLE Counriiiiii e 1,842 a 1,846
BIELLES
- Diameétre de la téte de bielle (mm).............. 53,883 a 53,923
- Diameétre interne de la bague de pied de bielle
(MIM) e 26,006 a 26,012
- Epaisseur des coussinets de téte de bielle (mm) :
e cote A... .. 1,527 21,531

.. 1,530 & 1,534

. cote B... .
..1,533a 1,537
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MOTEURS DIESEL

PISTONS
- Diametre des pistons (mm) :
®COE A s 81,783 & 81,797
@ COtE Bt 81,793 a 81,807
® COE Corrirriee e 81,803 4 81,817
- Différence de poids entre les piStons (g) .......cccvevereereenns +5
- Diametre des paliers d’axes de pistons
(L3111 TP 25,999 & 26,004
AXES DE PISTONS
- Diamétre d’axe de piston (mm)...........ccc..... 25,982 & 25,988
- Jeu de I'axe de piston dans la bague de pied de bielle
(MM) e 0,008 a 0,030
SEGMENTS
- Jeu a la coupe des segments (mm) :
e segment de feU......cccovevvreiieiienie e 0,25a0,40
« segment de compression 0,25a0,50
©SegMENt rACIEU......ccoviieiiieiiecie e 0,25a0,50
- Jeu des segments dans leur gorge (mm) :
e segment de feU ... NC
« segment de compression.. 0,020 a 0,060
*Segment racleur.......c.ccoovveiieneencenieeeeeeee 0,030 a 0,065
CULASSE
- Hauteur mini de la culasse (mm)..........c......... 141,00 + 0,15
- Déformation maxi de la culasse (MM)........ccccceeeviernennn. 0,1
- Diametre des paliers d'arbre & cames (mm)..... 26,045 a 26,07
- Diamétre des sieges de poussoirs (mm)........... 37,000 a 37,025
SOUPAPES
- Diametre des queues de soupapes (mm) :
© AdMISSION....coiiiiiiiiiie e 7,974 a 7,992
e échappement .........ccoocevieiieneeicereeeee 7,974 27,992
- Retrait de soupape par rapport au plan de joint de la culasse
(IMM) e 0,1+0,5
RESSORTS DE SOUPAPES
- Longueur libre (mm).......cccooieiiiiiii e 53,9
- Longueur sous charge (mm) :
ede 36,7 2 39,6 daN ..oioiiiiiieeeee e 36
ede 56,0 & 61,0 daN ..o 26,5

GUIDES DE SOUPAPES
- Diametre extérieur des guides de soupapes (mm) :

© AdMISSION....cviiiiiiiee e 14,010 a 14,030

e échappement ........cccooeiviiiiiecie e, 14,010 & 14,030
- Diametre intérieur des guides de soupapes

(20121 N 8,022 a4 8,040

SIEGES DE SOUPAPES

- Diametre extérieur des sieges de soupapes (mm) :

* AAMISSION.....ceieiiiecrcre e 36,135 a 36,150
» échappement....... ... 35,142 a 35,157
- Angle de POrtée.......ccoovvieeiieiie e 90° + 20’

JOINT DE CULASSE

- Epaisseur et identification du joint par rapport & la moyenne
du dépassement maxi des pistons (mm) :

* dépassementde 0,795 a 0,881 MM ......ccueeunee 1,554 1,65
(pas d’encoche)

* dépassement de 0,881 & 0,967 MM ........ceenee 1,65a1,75
(une encoche)

« dépassement de 0,967 & 1,055 MM .....cccuveennee 1,75a1,85

(deux encoches)

Distribution

ARBRE A CAMES

- Diamétre des paliers de l'arbre & cames (mm) 26,000 a 26,015
- Jeu axial de l'arbre & cames (mm).................. 0,100 & 0,230
- Levée de cames (mm) :

© AAMISSION v

« échappement

POUSSOIRS
- Diameétre extérieur des poussoirs (mm)...... 36,975 a 36,995

JEU AUX SOUPAPES

- Jeu aux soupapes a froid (mm) :
© AAMISSION. ...ttt 0,25a0,35
« échappement 0,30a0,40

Lubrification

POMPE A HUILE

- Jeu entre I'engrenage et le corps de pompe a huile (mm) :
* moteur 1.9 | 0,080 a 0,186
» moteur 2.4 | 0,100 4 0,180
- Jeu entre I'engrenage et le couvercle de pompe a huile (mm) :
emOteUr 1.9 1 oo 0,025 &4 0,070
eMOtEUr 2.4 | v 0,016 a 0,086
- Longueur du ressort de la soupape de retenue de pression
d’huile sous une charge de 11,73 & 12,51 daN (mm) : .... 35

PRESSION D’HUILE

- Pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :
© AU TAIBNEN .eeeiiiiiiie e 0,6a0,7
© A4 000 tr/MN i 25a3

Refroidissement

- Capacité du circuit de refroidissement (I) :
» moteur 1.9 |
» moteur 2.4 |

- Pression de tarage du bouchon (bar) .......c.ccccceeveiennee. 0,558
THERMOSTAT

- Température de début d'ouverture (°C) .......coeveveennee 78 a 82
- Température d’ouverture maxi (°C) ......cccccevvrvennenns 86 a90

Alimentation

- Injection directe Bosch Common Rail (Unijet) type EDC 15C

POMPE D’'INJECTION

- Pression d'alimentation au ralenti (bar) .........c.ccocoeviieennen. 2
- Pression d'injection (bar)

- Régime de ralenti (tr/mn) 800 + 30
- Ordre d’'allumage :

e MOtEUr 1.9 Lo 1-3-4-2

CMOLEUN 2.4 | o 1-2-4-5-3
- Valeur maxi d’émission de CO: (g/km) :

eMOLEUN 1.9 | oo 155

CMOLEUN 2.4 | oo e 178




Gestion moteur

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU

- Résistance nominale a 20°C (W)......cceevvuveene 2300 a 2 600
CAPTEUR DE REGIME MOTEUR
- Résistance du bobinage & 20°C (W).......ccevvvvveenne 860 + 10

DEBITMETRE D'AIR

- Résistance nominale a 25°C entre les fiches 1 et 3

(V) e 2000 + 5%
POTENTIOMETRE DE PEDALE
D’ACCELERATEUR
- Rapport de tension entre les fiches 1 et 3, puis 2 et 3 (Volt) :

A B8 ettt 0,95+ 0,04

... 0,786 + 0,04

................................................................... 0,14 +£ 0,01

- Rapport de tension entre les fiches 4 et 6, puis 5 et 6 (Volt) :
*a88° 0,475 + 0,06
3 0,393 + 0,06
0,075 £ 0,02

CAPTEUR DE PRESSION DE
SURALIMENTATION

- Résistance nominale a 20°C (W)......ceeeviiveeeennnne 2500 + 5%

Préchauffage

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

- Résistance nominale (W)........ooouveeiiieiiieniiie i 0,6

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

Systeme EGR

MODULATEUR DE CLAPET DE VANNE EGR
- Résistance du bobinage a 20°C (W)......cccevvivveeene 55+0,5

Suralimentation

- Suralimentation par turbocompresseur et échangeur thermique.

TURBOCOMPRESSEUR

S MANQUE.....eeeecce e Garret
- Type :
e moteur 1.9 |
* moteur 2.4 |
- Turbo a géométrie variable pour le moteur 2.4 |
- Course de la tige d’actuateur de turbo (mm) :

« moteur 1.9 | sous une pression de 0,86 & 0,91 bar.......... 1
* moteur 2.4 | sous une pression de 0,62 a 0,68 bar.......... 1
Couples de serrage (en daN.m)
CULASSE
= LOIE PASSE.c..veiueeriieitee sttt 6,5
- 2éme passe +90°

- 3éme passe ...
- 4eme passe

MOTEURS DIESEL

Ordre de serrage

Moteur 1.9 JTD

GEMERALITES

Supports groupe motopropulseur

- Support rigide c6té boite de vitesses du groupe motopro-
PUISEBU ...ttt 42a51

» moteur 2.4 |
- Support rigide moteur coté distribution

= COE MOTEUN....c.viviriiriieiieieeee e 42452
- Support rigide intermédiaire du groupe motopropulseur

- cOté boite de vitesses :

O ML2. s 75a9.2

O MLB..iiiiie e 10,2a12,6
- Tampon élastique support c6té boitier de vitesses

= COLE COQUE....eeuiiiiiiie et 27a3/4
- Tampon élastique support avant du groupe motopropulseur

= COLE COQUE....eiiiiaiiiiiiee ettt 2,7a34
- Tampon élastique intermédiaire du groupe motopropulseur

- cOté traverse avant de la suspension.................... 27a3/4
- Tirant de réaction groupe motopropulseur.............. 42a5,1
- Etrier tirant de réaction sur coque :

CMOLEUN 2.4 L 42ab5,1

emOteur 1.9 Lo 20a25
- Etrier attaque tirant de réaction sur moteur............ 6,0a74
Bloc de moteur
- Chapeaux de palier de vilebrequin.............. 2,4a26+100°
Culasses
- Carter unique des POUSSOIFS.........ceerveeerreerveennene 0,8a1,0
- Chapeaux arbres @ Cames........c.ccceeeveerveesiieeennnnns 1,3a1l6

Carter et couvercles du bloc moteur

- Carter arriere de I'arbre de transmission................
- Carter avant de l'arbre de transmission...
- Carter d’huile de bloc moteur - c6té bloc moteur

¢ VIS latérales........cccevviiiieeiiii e 21laz26
e ViS avant €t arfi€re ........ccovveeeeeiiieeeeeeiiieeeeeireee e 0,7a0,9
- Cloison anti-secousses huile carter du bloc moteur...... 0,5a0,6
- Bouchon vidange huile moteur...........cccccoceerceeennne. 1,7a21

Vilebrequin et volant

= Volant MOtEUN........coeiiiiiieeiie e 13,6 a16,8
Pistons et bielles

- Chapeaux de bielles...........ccccoooveviiiiniiennnen. 2,4a2,6+60°
Commande de distribution

- Poulie de vilebrequin..........cccccocieiniiinicinncen. 30,6 a 37,8
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MOTEURS DIESEL

- Tendeur fixe distribution ..............ccooevviivivieieneeneeenn. 21a26
- Tendeur mobile distribution... 4,2ab5.2
- Poulie d’arbre & cames.........ccoceveveevevveeeeeiveeeeenn, 10,2a12,6

Alimentation injection Diesel
- Canalisations du collecteur carburant aux électro-injecteurs

- COté EleCtro-iNjeCteUrS. .......cccueeiiieiiie e 1,9a23
- Canalisations du collecteur carburant aux électro-injecteurs

- COtE COIECIEUN. ...t 26a3.2
- Canalisations de la pompe de pression au collecteur carburant

- cOté pompe de PressioN.........cccvceeereeerieesiieeaene 26a3.2
- Canalisations de la pompe de pression au collecteur carburant

- COLE COIECIEUN. ... 26a3.2
- EleCtro-injecteurs .........cocooveveeeevevennn. ...26a32
- Poulie commande pompe de pression . ...42a52

- Pompe de pression.......ooceevcieie e 26a3.2
- Support pompe de pression - cdté bloc du moteur 2,6 a 3,2
- Support pompe de pression

- cOté collecteur d’admission .........cccocceeeieieneeennn. 21a26
- Capteur de température carburant .... ...1,3a16
- Capteur de température eau Moteur ...........c.co....... 1,7a21

Dispositif et suralimentation moteur
- Turbocompresseur - c6té collecteur d’échappement :

L 00 C=TU T R I P UUTR N 21az26

CMOLEUN 2.4 Lt e 1,7a21
- Manchon turbo/tuyau d’échappement

- cOté tuyau d’échappement (moteur 2.4 |).............. 20a25
- Manchon turbo/tuyau d’échappement

- cOté turbo (moteur 1.9 1)...c.cooviiiiiiiiiiieieeice e, 21a26

Collecteur d’admission et d’échappement
- Collecteur d’échappement

- cOté culasses (Moteur 2.4 1).....ccccvevvveevieevineeinnen, 21a26
- Collecteur d’admission - c6té culasses
(MOtEUr 2.4 1) 21a26

Canalisations d’échappement et silencieux
- Tuyaux d’échappement sortie moteur/collecteur

- COté turbOCOMPreSSeUr.......eiviiiiiiieiiieeee e 20a25
- Tuyau d’échappement sortie moteur/collecteur

- cOté convertisseur catalytique ..........ccccceevevverinenne 2,0a25
- Support rigide du tuyau d’échappement

- COté boite de VIteSSES.......cceovvriieerieneereeneenens 754972
- Silencieux d’échappement arriére - c6té tuyau d’échappement

convertisseur/SIlenCieUX .........ccvcvvvevrieniecnieeneeneens 20a25

Systéme de contrble émissions

- Soupape EGR - cbté collecteur d’échappement .... 2,1 a 2,6
- Soupape EGR - c6té collecteur gaz d’échappement .... 2,1 a 2,6
- Convertisseur catalytique - coté tuyau d'échappement sortie
moteur/collecteur 20a25
- Convertisseur catalytique - c6té tuyau d'échappement con-
VertiSSeUr/SIIENCIEUX ........ccueeeeiiiiiiieiiiiiee e 20a25

Lubrification moteur

- Interrupteur pression de I'huile moteur.................... 19a23
- Tuyau amenée huile moteur .........cccocceevieeiiicennenn. 1,3416
Refroidissement moteur

- POMPE & €AU......oiiiiiiiciieee e 21a26
= THErMOSTAL ...coiiiieiiiceiie e 21a26
Commandes diverses organes moteur

- Poulie d’acCesSO0Ires ........coocuveieeiiiieeeeiiiee e 21a26

- Tendeur fixe courroie unique commandes diverses ...... 2,1a26
- Tendeur mobile courroie unique commandes diverses :

S MB e 21a26
©MLO s 6,0a74
- Tendeur de courroie excentrique courroie uniqgue commandes
diverses (moteur 2.4 1) ......oooeeiiiniiiieiiee e 4,2a5,2

METHODES DE REPARATION

Dépose - repose du
groupe motopropulseur

Moteur 1.9 JTD
DEPOSE

- Positionner le véhicule sur le pont élé-
vateur.

- Déposer :
* |la batterie,

« le compartiment de batterie,
* les roue,

« le passage de roue AV,

* le passage de roue AR,

* le pare-choc AV.

- Vidanger le circuit réfrigérant.

- Aspirer I'huile de direction assistée par
le réservoir avec une seringue prévue a
cet effet.

- Surélever le véhicule.

- Désassembler le manchon inférieur de
sortie de liquide de refroidissement du
radiateur et vidanger le liquide de refroi-
dissement moteur. Récupérer le liquide
de refroidissement dans un récipient
prévu a cet effet.

- Enlever le manchon inférieur (1) de sor-
tie de liquide de refroidissement du ra-
diateur. (fig. Mot. 1)

- Abaisser le véhicule.

- Désassembler la tubulure d’admission

(2¢).

teur d'admission.

(2) du dispositif d’avec le tube rigide
d’entrée du liquide a la pompe a eau.

- Désassembler la jonction intermédiaire
(3) de la tubulure de retour au réservoir
de liquide de refroidissement moteur.

- Déposer la tuyauterie d’entrée d’air au
turbocompresseur.

- Désassembler le manchon supérieur
(4) d’entrée du liquide de refroidissement
au radiateur d’avec le thermostat.

- Débrancher la connexion électrique (1)
depuis le débitmétre d'air. (fig. Mot. 2)

- Dévisser la vis (2a) et enlever I'en-
semble filtre & air (2b) et débitmeétre d'air

- Désassembler le manchon d’amenée
d’air (3) d’avec I'échangeur de chaleur
au collecteur d’admission c6té collec-

- Désassembler le tube de prise de dépres-

sion (4) pour servofrein d’avec la pom-
pe a vide.

- Désassembler le tube d’'entrée du
carburant d’avec la pompe de pression.

- Désassembler le tube de retour du car-
burant au réservoir d’avec le tube du
collecteur de retour du carburant.

- Désassembler le tube de retour de car-
burant d’avec le filtre au tube de collec-
teur de retour du carburant coté filtre a
carburant.

- Dévisser les vis (1a) et enlever le tirant
de réaction du groupe motopropulseur
(1b). (fig. Mot. 3)

- Dévisser les écrous (1a) et déplacer
latéralement le séparateur des vapeurs
d’huile (1b) ainsi que ses tubulures. (fig.
Mot. 4)
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fig. Mot. 4

- Désassembler la tubulure des vapeurs
d’huile du moteur depuis la prise au sé-
parateur coté prise.

- Désassembler la tubulure de récupé-
ration de 'huile moteur cété bloc moteur.

- Débrancher les connexions électriques
principalement du cablage moteur (2).

- Débrancher la connexion électrique (3)
d’avec le transmetteur combiné pour ther-
mométre et témoin de température
d’eau du moteur.

- Débrancher la connexion électrique du
capteur de température d’eau du moteur.

- Débrancher les connexions électriques
des électro-injecteurs.

- Débrancher la connexion électrique (1)
de I'électrovalve du dispositif EGR. (fig.
Mot.5)

- Débrancher les connexions électriques
(2) de la centrale de préchauffe des
bougies.

- Débrancher la connexion électrique (3)
du capteur de pression du carburant.

- Débrancher la connexion électrique (4)
du capteur de surpression.

- Débrancher la connexion électrique (5)
de l'interrupteur thermique pour réchauf-
feur de carburant.

- Débrancher la connexion électrique (6)
du réchauffeur de carburant.

- Désassembler la jonction (1) de la tu-
bulure en dépression du dispositif EGR.

- Débrancher la connexion électrique (1)
du capteur de température du car-

burant. (fig. Mot.6)

- Débrancher la connexion électrique (2)
du régulateur de pression.

- Débrancher la connexion électrique (3)
du capteur de phase.

- Débrancher la connexion électrique (1)
du joint électromagnétique du compres-
seur du climatiseur. (fig. Mot. 7)

- Déplacer latéralement le cablage coté
droit de I'espace moteur.

- Débrancher la connexion électrique (1)
de linterrupteur des feux de marche
arriere. (fig. Mot.8)

MOTEURS DIESEL

rigide d’entrée du liquide a la pompe a
eau.

- Désassembler les cables (1) d’embra-
yage/sélection des vitesses. (fig. Mot.

- Dévisser les écrous (2a) et déplacer
latéralement la bride (2b) ainsi que ses
cables.

- Enlever l'anneau ressort (la) et dé-
senfiler du support le cylindre opérateur
(1b) et le remettre latéralement sans
désassembler sa tubulure. (fig.Mot. 11)
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- Débrancher la connexion électrique (2)
d’alimentation du démarreur et de l'al-
ternateur.

- Désassembler la tubulure d’amenée
d’eau (1) au réchauffeur d’avec le ther-
mostat.(fig. Mot.9)

- Désassembler la tubulure de retour d’eau
(2) d’avec le réchauffeur depuis le tube

- Désassembler la tubulure d'alimen-
tation depuis le réservoir de liquide de
pompe de direction assistée coté pompe
de direction assistée.

- Désassembler la tubulure d’amenée
depuis la pompe au carter de direction
assistée coté pompe de direction as-
sistée.

- Débrancher les connexions électriques
des ventilateurs électriques de refroidis-
sement du radiateur.

- Débrancher les connexions électriques
des résistors pour le ventilateur élec-
trique de refroidissement moteur.

- Dévisser la vis (1a) et désassembler du
compresseur de climatiseur le tube d’a-
menée du fluide réfrigérant (1b). (fig.
Mot. 12)

- Dévisser les écrous (1a) et débrancher
la jonction intermédiaire des tubulures
du dispositif de climatisation (1b). (fig.
Mot. 13)

- Dévisser la vis (1a) et désassembler d’avec
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¥ fig. Mot. 14

le compresseur de climatisation le tube
d'arrivée du fluide réfrigérant (1b). (fig.
Mot. 14)

- Enlever le tube d’amenée du fluide ré-
frigérant (2) au compresseur de clima-
tisation.

- Débrancher la connexion électrique (1)
du pressotat a quatre niveaux.(fig.Mot.

15)
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fig. Mot. 15

- Enlever le filtre déshydrateur ainsi que sa
bride et ses tubulures.

- Surélever le véhicule.

- Libérer le serpentin de refroidissement
d’huile de direction assistée de ses col-
liers.

- Positionner un vérin hydraulique (1)
sous la traverse inférieure du radiateur.

- Dévisser les vis (2a) et enlever la tra-
verse inférieure du radiateur (2b) ainsi
que le radiateur (2c) et les ventilateurs
électriques. (fig. Mot.16)

- Enlever le manchon d’amenée d’air (1)
entre le turbocompresseur et I'échangeur
de chaleur. (fig. Mot. 17)

- Dévisser I'écrou (2a) et débrancher le
cable de masse de la batterie (2b) de-
puis la boite de vitesses.

- Désassembler les tubes flexibles aux
étriers des freins avant (1a) et les ca-
bles électriques des capteurs de nom-
bre de tours des roues avant (1b) de
leurs colliers respectifs. (fig. Mot. 18)

—_—_—

fig. Mot. 18

- Dévisser les boulons de fixation (2) des
demi-arbres de droite et de gauche.

- Dévisser I'écrou (3a) et désassembler
les montants avant (3b) des bras os-
cillants supérieurs (3c) en utilisant I'outil
(3d).

- Eloigner les demi-arbres , d’abord celui
de droite puis celui de gauche de I'arbre
intermédiaire et du différentiel.

- Déposer le tuyau d’échappement .

- Assembler sur un vérin hydraulique (1a)
les outils pour la dépose du groupe
motopropulseur (1b), (1c) et (1d) com-
me indiqué en illustration. (fig.Mot. 19)
e 1b Traverse................ 1.820.225.000

fig. Mot. 19
e 1C SUpports .............. 1.820.623.000
« 1d Adaptateur............ 1.870.682.000

- Fixer I'outillage (1) ainsi assemblé, au
groupe motopropulseur, comme indiqué
en illustration. (fig. Mot.20)

72 il
fig. Mot. 20

- Dévisser les vis (1a) et enlever le sup-
port rigide du groupe motopropulseur
cOté boite de vitesses (1b).(fig.Mot.21)

- Dévisser les vis (1a) et enlever le sup-

fig. Mot. 21

port rigide arriére du groupe motopro-
pulseur (1b). (fig. Mot. 22)

- Dévisser la vis de fixation du support
rigide du groupe motopropulseur cété
distribution de son tampon élastique.
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- Abaisser le vérin hydraulique et enlever
le groupe motopropulseur de I'espace
moteur par le dessous du véhicule.

- Elinguer et soutenir le groupe motopro-
pulseur avec une chévre hydraulique,
puis le libérer des outils utilisés pour la
dépose.

REPOSE

- Avec une chévre hydraulique, positionner
et fixer le motopropulseur aux outils a
utiliser pour la repose.

- Positionner dans I'espace moteur le
groupe motopropulseur avec le vérin
hydraulique.

- Serrer au couple prescrit la vis de fi-
xation (2) du support rigide du groupe
motopropulseur a son tampon élasti-
que. (fig. Mot. 23)

fig. Mot. 23

- Monter le support rigide arriere du
groupe motopropulseur (1b) et le fixer
avec ses vis (La) au couple prescrit.(fig.
Mot.22)

- Monter le support rigide arriere du
groupe motopropulseur c6té boite de
vitesse (1b) et le fixer avec ses vis (1a)
au couple prescrit. (fig. Mot. 21)

- Dévisser les fixations et séparer I'ou-
tillage utilisé pour la repose du groupe
motopropulseur, puis le reposer aprés
I'avoir séparé du vérin hydraulique.

- Reposer dans leurs logements les
demi- arbres droit et gauche.

- Serrer au couple prescrit les écrous de
fixation des montants avant aux bras
oscillants supérieurs.

- Serrer au couple prescrit les boulons de
fixation des demi-arbres de droite et de
gauche.

- Brancher le cable de masse de la bat-
terie & la bolte de vitesses et le fixer avec
son écrou.

- Monter le manchon d’amenée d’air en-
tre le turbocompresseur et I'échangeur
de chaleur.

- Reposer dans son logement la traverse
inférieure du radiateur ainsi que le
radiateur et les ventilateurs électriques
en utilisant un vérin hydraulique.

- Serrer les vis de la traverse inférieure
du radiateur a la carrosserie.

- Fixer le serpentin de refroidissement
d’huile de direction assistée a ses col-

liers.

- Abaisser le véhicule.

- Reposer dans son logement le filire
déshydrateur ainsi que sa bride et ses
tubulures.

- Serrer les vis de fixation de la bride (3)
de support du filtre déshydrateur a la
carrosserie. (fig. Mot.15)

- Assembler au condensateur le tube
d'arrivée du fluide réfrigérant (2b) et le
fixer avec avec sa vis (2a) au couple
prescrit.

- Brancher la connexion électrique (1) au
pressotat a quatre niveaux.

- Reposer dans son logement le tube
d’amenée (2) du fluide réfrigérant au
compresseur de climatisation. (fig. Mot.
14)

- Assembler au compresseur de la cli-
matisation le tube d’arrivée du fluide ré-
frigérant (1b) et le fixer avec sa vis (1a)
au couple prescrit. (fig. Mot. 14)
Assembler la jonction intermédiaire des
tubulures du dispositif de climatisation
(1b) et les serrer avec ses vis (1a) au
couple prescrit. (fig. Mot. 13)
- Assembler au compresseur de climati-
sation le tube d’amenée du fluide ré-
frigérant (1b) et le fixer avec sa vis (1a)
au couple prescrit. (fig. Mot. 12)
Brancher les connexions électriques aux
résistors pour les ventilateurs électri-
ques de refroidissement du moteur.
Brancher les connexions électriques
des ventilateurs électriques de refroidis-
sement du radiateur. Assembler la tu-
bulure d’amenée depuis la pompe au
carter de direction assistée coté pompe
de direction assistée et serrer son rac-
cord au couple prescrit.

Assembler la tubulure d’alimentation

depuis le réservoir de liquide a la

pompe de direction assistée coté pompe
de direction assistée.

Reposer dans son logement le cylindre

opérateur et le fixer avec son anneau

ressort.

Reposer dans son logement la bride

ainsi que les cables d’embrayage et de

sélection des vitesses et la fixer avec
ses vis.

Assembler les cables d’embrayage et

de sélection des vitesses.

Assembler au tube rigide d’entrée du

liquide a la pompe a eau la tubulure de

retour d’eau depuis le réchauffeur.

- Assembler au thermostat la tubulure
d’amenée d’eau au réchauffeur.

- Débrancher la connexion électrique
d’alimentation du démarreur et de
I'alternateur.

- Brancher la connexion électrique a I'in-
terrupteur des feux de marche arriére.
- Positionner dans son logement le ca-
blage du co6té droit de I'espace moteur.

- Brancher la connexion électrique du
joint électromagnétique du compresseur

de la climatisation.

- Brancher la connexion
capteur de phase.

- Brancher la connexion
régulateur de pression.

- Brancher la connexion électriqgue au
capteur de température du carburant.

- Assembler la jonction de la tubulure en
dépression du dispositif EGR.

électrique du

électriqgue au

- Brancher la connexion électrique au ré-
chauffeur de carburant.

- Brancher la connexion électrique de
l'interrupteur thermique pour réchauf-
feur de carburant.

- Brancher la connexion électrique au
capteur de surpression.

- Brancher la connexion électrique au
capteur de pression du carburant.

- Brancher les connexions électriques de
la centrale de préchauffe du carburant.

- Brancher la connexion électrique a
I'électrovalve du dispositif EGR.

- Brancher les connexions électriques
aux électro-injecteurs.

- Brancher la connexion électrique au
capteur de température d’eau du moteur.

- Brancher la connexion électrique du
transmetteur combiné pour thermo-
meétre et témoin de température d'eau
du moteur.

- Brancher les connexions électriques
principales du cablage de I'espace mo-
teur.

- Assembler la tubulure de récupération
de I'huile moteur c6té bloc moteur.

- Assembler la tubulure des vapeurs
d’huile depuis la prise au séparateur
cOté prise.

- Reposer dans son logement le sépa-
rateur des vapeurs d’huile ainsi que ses
tubulures et le fixer avec ses écrous.

- Monter le tirant de réaction du groupe
motopropulseur (1b) et le fixer avec ses
vis (1a) au couple prescrit. (fig.Mot. 3)

- Assembler le tube de retour du car-
burant depuis le filtre au tube collecteur
de retour du carburant cété filtre a car-
burant.

- Assembler le tube de retour du carbu-
rant au réservoir au tube collecteur de
retour du carburant.

- Assembler le tube d'entrée du carbu-
rant a la pompe de pression.

- Assembler le tube de prise de dépres-
sion pour servofrein au dépresseur.

- Assembler le manchon d’amenée d'air
depuis I'échangeur de chaleur au col-
lecteur d’admission coté collecteur d’'ad-
mission.

- Monter le filtre a air ainsi que le débit-
metre d’air et le fixer avec sa vis.

- Brancher la connexion électrique au
débitmetre d’air.

- Assembler le manchon supérieur d’en-
trée du liquide de refroidissement au
radiateur depuis le thermostat.

- Reposer la tuyauterie d’entrée d’'air au
turbocompresseur.

- Brancher la jonction intermédiaire de la
tubulure de retour au réservoir de
liquide de refroidissement du moteur.

- Assembler la tubulure d’alimentation du
dispositif depuis le tube rigide d’entrée
du liquide a la pompe a eau.

- Monter le manchon inférieur de sortie
du liquide de refroidissement depuis le
radiateur.

- Réapprovisionner le dispositif de refroi-
dissement du moteur avec le liquide
prescrit.

- Réapprovisionner le dispositif de di-
rection assistée avec I'huile prescrite.

- Recharger le circuit réfrigérant du cli-

matiseur. I
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- Reposer la pare-chocs.

- Reposer la calandre avant centrale.

- Reposer les passages de roue.

- Reposer les roues.

- Reposer le compartiment de batterie.
- Reposer la batterie.

- Enlever le véhicule du pont élévateur.

Moteur 2.4 JTD

DEPOSE

- Déposer

« la batterie,

* le compartiment de batterie,

* les roues,

* les passages de roue supplémentaires,
« la calandre avant centrale,

« le pare-chocs avant.

- Vidanger le circuit réfrigérant.

- Aspirer I'huile de la direction assistée
du réservoir relatif a l'aide d’'une se-
ringue appropriée.

- Soulever le véhicule.

- Déconnecter le manchon inférieur (1)
de sortie du liquide de refroidissement
du radiateur et vidanger le liquide de
refroidissement du moteur. (fig. Mot. 24)
Récupérer le liquide de refroidissement
dans un récipient adéquat.

CARROSSERIE
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fig. Mot. 24

- Déconnecter du tube rigide d’entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
manchon inférieur (2) de sortie du li-
quide de refroidissement du radiateur et
le déposer.

- Déconnecter le tuyau d'alimentation (3)
du tube rigide d’entrée du liquide de
refroidissement a la pompe.

- Déposer la tuyauterie d’entrée d'air au
turbocompresseur.

- Déconnecter le manchon (1) de sortie
du liquide de refroidissement du ther-
mostat. (fig. Mot.25)

- Déconnecter le raccord électrique (1)

N

fig. Mot. 28

)
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combustible le tuyau (2) de retour du
combustible au réservoir.

- Déconnecter le raccord électrique (3)
du capteur de surpression.

- Déconnecter le raccord électrique (4)
du régulateur de la pression sur la pompe
de la pression.

- Déconnecter le raccord électrique (5)
du capteur de la pression du combus-
tible.

- Déconnecter le raccord électrique (6)
du capteur de la température du com-
bustible.

- Dévisser les écrous (1a) et déplacer le
filtre du combustible (1b) du collecteur
d’aspiration. (fig. Mot. 29)

7 f;//fig.l\/lot. 26

du mesureur de la portée dair. (fig.Mot.
26)

- Déposer le filtre a air (2) y compris le
mesureur de la portée d’air.

- Déconnecter et déposer le manchon (1)
de refoulement de l'air de I'échangeur de
chaleur au collecteur d’aspiration. (fig.

~ fig. Mot. 29

fig. Mot. 27

- Déconnecter le tuyau de prise de dé-
pression (2) pour le servofrein de la
pompe a vide.

- Déconnecter du filtre le tuyau d'arrivée
(1) du combustible. (fig. Mot. 28)

- Déconnecter du tuyau de retour du

- Dévisser les écrous (2a) et déplacer le
séparateur des vapeurs d’huile (2b) du
collecteur d’aspiration.

- Dévisser les vis (3a) et éloigner le tube
rigide de retour du liquide de refroidis-
sement (3b) au réservoir d'alimentation
du refroidissement du moteur.

- Déconnecter les raccords électriques
(4) des bougies de préchauffage du
combustible.

- Déconnecter les raccords électriques
(5) des électro-injecteurs, puis déplacer
latéralement le cablage électrique.

- Remettre a sa place le séparateur des
vapeurs d’huile et le fixer au collecteur
d’aspiration avec les écrous relatifs.

- Remettre a sa place le filtre du com-
bustible et le fixer au collecteur avec les
écrous relatifs.

- Déconnecter le tuyau de prise de
dépression (1) de la soupape EGR.(fig.
Mot. 30)

- Déconnecter le tuyau (2) de prise de
dépression de la soupape électrique
EGR et le déposer.




fig. Mot. 30

- Déconnecter le raccord électrique (3) du
capteur d’angle de la came.

- Déconnecter le raccord électrique (4) de
la soupape électrique EGR.

- Déconner les raccords électriques (5)
de la centrale de préchauffage des bou-
gies.

- Déconnecter le raccord électrique (1)
d’alimentation du démarreur. (fig. Mot.

- Dévisser les vis (2a) et déplacer I'étrier
de support (2b) y compris les flexibles
d’embrayage/de sélection des vitesses.

- Dévisser les vis (1a) et déposer le tirant
de réaction du groupe motopropulseur
(1b). (fig. Mot.34)
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fig. Mot. 34

fig. Mot. 31

- Déconnecter le raccord électrique (2) de
I'interrupteur des feux de recul.

- Déconnecter le raccord électrique (3) du
capteur de la température du moteur.

- Déconnecter le raccord électrique (4) du
transmetteur combiné pour thermométre
et voyant de la température de I'eau du
moteur.

- Déconnecter du thermostat le tuyau (5)
de refoulement du liquide de refroidis-
sement au réchauffeur du systeme de
la climatisation.

- Déconnecter du tube rigide (6) d’entrée
du liquide de refroidissement a la
pompe le tuyau de retour du réchauf-
feur du systeme de la climatisation.

- Dévisser la vis (1a), déposer I'anneau
ressort (1b), puis enlever le cylindre opé-
rateur (1c) y compris la tuyauterie et le
déplacer latéralement. (fig. Mot. 32)

- Déconnecter les flexibles (1) d'embrayage/
de sélection des vitesses. (fig. Mot. 33)

»
%
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- Déconnecter le raccord électrique (2) du
capteurs de tours.

- Déconnecter du tube rigide le tuyau (3)
de refoulement du liquide de refroidis-
sement au réservoir d’alimentation du
refroidissement du moteur.

- Déconnecter de la pompe de direction
assistée le tuyau d'arrivée du fluide (4).

- Déconnecter de la pompe de direction
assistée le tuyau de refoulement du
fluide (5).

- Dévisser les boulons de fixation (1) du
demi-arbre droit. (fig. Mot.35)

fig. Mot. 35

- Libérer le cable du capteur de I'ABS et
la tuyauterie de I'huile des freins pour la
pince des freins avant droite de ses fi-
xations relatives.

- Dévisser I'écrou (3a) et déconnecter le
montant (3b) du bras oscillant supérieur
avec l'outil (3c).

- Eloigner le demi-arbre droit de l'arbre

MOTEURS DIESEL

intermédiaire.

- Eloigner le demi-arbre gauche du diffé-
rentiel en intervenant de la méme fagon
que pour le demi-arbre droit.

- Déconnecter le raccord électrique (1) du
compresseur de la climatisation. (fig.
Mot. 36)

fig. Mot. 36

- Dévisser les vis (2a) et déconnecter les
tuyauteries d’entrée et de sortie du fluide
réfrigérant (2b) du compresseur de la
climatisation.

- Déposer le tuyau d’échappement.

- Déconnecter et déposer le manchon (1)
de refoulement de I'air du turbocom-
presseur a I'échangeur de chaleur air-
air. (fig. Mot. 37)

- Libérer les tuyauteries du systéeme de la
climatisation de ses fixations (2) sur la
traverse inférieure du radiateur.

- Dévisser les vis (3) et déconnecter les
joints intermédiaires des tuyauteries du
systeme de la climatisation.

- Dévisser les vis (1a) et déconnecter les
tuyauteries d’entrée et de sortie du fluide
réfrigérant (1b) du condensateur du sys-
teme de la climatisation. (fig. Mot. 38)

- Déconnecter le raccord électrique (2)
du pressotat a quatre niveaux.

- Déposer les tuyauteries d’entrée et de
sortie du fluide réfrigérant au compres-
seur du systéme de la climatisation.
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- Dévisser les fixations et déposer le filtre
de déshydratation y compris I'étrier de
support et les tuyauteries.

- Déconnecter les raccords électriques
des rotors de ventilation électriques de
refroidissement.

- Déconnecter la tuyauterie pour le re-
froidissement de I'huile du systeme de
la conduite hydraulique de ses fixations
sur la traverse inférieure du radiateur.

- Placer un vérin hydraulique (1) sous la
traverse inférieure du radiateur. (fig.Mot.

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

fig. Mot. 39

- Dévisser les vis (2a) et déposer la tra-
verse inférieure du radiateur (2b) y com-
pris le radiateur et le condensateur des
rotors de ventilation électriques de re-
froidissement.

- Dévisser les vis (1a) et déposer le con-
voyeur d’air (1b) pour I'échangeur de
chaleur air-air de suralimentation. (fig.
Mot. 40)

- Dévisser les boulons (2a) et déposer
I’échangeur de chaleur air-air de surali-
mentation (2b).

- Déposer la prise d'air froid (3) pour le
filtre & air.

- Dévisser I'écrou (1a) et déconnecter le
céble de masse (1b) de la boite de vi-
tesses. (fig. Mot. 41)

CARROSSERIE

fig. Mot. 41

- Placer un vérin hydraulique sous la boite
de vitesses.

- Dévisser les vis (32a) et déposer le sup-
port rigide du motopropulseur du cété
de la boite de vitesses (3b).

- Installer I'outil (4) 1.870.644.001.

- Enlever le vérin hydraulique du dessous
de la boite de vitesses.

- Réassembler les outils sur le vérin hy-
draulique en vue de la dépose du moto-
propulseur : (fig. Mot. 42)

e laTraverse............... 1.820.225.000

« 1b Adaptateur............ 1.860.910.002

e 1C Support ......cceeenee 1.870.644.000
1b

fig. Mot. 42

- Placer l'outil (1) pour la dépose du
groupe motopropulseur ainsi assemblé
sous le groupe du motopropulseur et le
fixer a I'outil précédemment monté (fig.
Mot. 43)

- Dévisser les vis (2a) et déposer le sup-
port intermédiaire du groupe du moto-
propulseur (2b).

- Récupérer le support rigide (3) de la
tuyauterie de décharge.

- Dévisser la vis (4) du support rigide du
motopropulseur du c6té de la distribu-
tion au tampon élastique.

- Abaisser le vérin hydraulique et dépo-
ser le groupe du motopropulseur du lo-
gement du moteur.

- Brider et soutenir le motopropulseur avec
une chévre hydraulique, puis le libérer
des outils utilisés pour la dépose.

REPOSE

- Avec une chévre hydraulique, placer et
fixer le motopropulseur aux outils & uti-
liser pour la repose.

- Replacer dans le logement du moteur le
groupe du motopropulseur en utilisant

fig. Mot. 43

le vérin hydraulique.

- Resserrer au couple la vis (4) du
support rigide du motopropulseur du
coté de la distribution au tampon élas-
tique. (fig. Mot.43)

- Monter le support intermédiaire du groupe
du motopropulseur (2b) y compris le
support rigide de la tuyauterie de
décharge (3) et le fixer avec les vis
relatives (2a) au couple.

- Déposer les outils utilisés pour la re-
pose du groupe du motopropulseur et
les ranger.

- Placer un vérin hydraulique sous la
boite de vitesses.

- Monter le support intermédiaire du groupe
du motopropulseur (3b) et le fixer avec
les vis relatives (3a) au couple. (fig.Mot.
41)

- Enlever le vérin hydraulique du des-
sous de la boite de vitesses.

- Raccorder le cable de masse a la boite
de vitesses et le fixer avec I'écrou re-
latif.

- Monter la prise d'air froid pour filtre a
air.

- Monter I'échangeur de chaleur air-air
de suralimentation et le fixer avec les
boulons relatifs.

- Monter le convoyeur d’air pour I'échan-
geur de chaleur air-air de suralimentation
et le fixer avec les vis relatives.

- En utilisant un vérin hydraulique monter
la traverse inférieure du radiateur y
compris le radiateur, le condensateur et
les rotors de ventilation électriques,
ainsi que les rotors de ventilation élec-
triqgues de refroidissement et la fixer
avec les vis relatives.

- Raccorder la tuyauterie de refroidisse-
ment de I'huile du systeme de la con-
duite hydraulique aux fixations qui se
trouvent sur la traverse inférieure du
radiateur.

- Rétablir les raccords électriqgues aux
rotors de ventilation électriques de re-
froidissement. Rétablir les raccords
électriques aux rotors de ventilation
électriques.

- Reposer le filtre de déshydratation y com-
pris I'étrier de support et les tuyauteries
et le fixer avec les vis relatives.

- Monter les tuyauteries d’entrée et de
sortie du fluide réfrigérant du compres-
seur du systéme de la climatisation.
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- Rétablir le raccord électrique au pres- teur de la température du moteur. - Reposer :
sostat a quatre niveaux. - Rétablir le raccord électrique de l'inter- « le pare-chocs avant,
- Raccorder les tuyauteries d’entrée et de rupteur des feux de recul. « la calandre centrale,
sortie du fluide réfrigérant au conden- - Rétablir le raccord électrique d’alimen- * les passages de roue,
sateur du systéme de la climatisation et tation du démarreur. « les roues, ,ﬁ
les fixer avec les vis relatives. - Rétablir les raccords électriques de la « le compartiment & batterie, [
- Raccorder les joints intermédiaires des centrale de préchauffage des bougies. * la batterie. =
tuyauteries du systeme de la climati- - Rétablir le raccord électrique de la sou- s
sation et les fixer avec les vis relatives. pape électriqgue EGR. . . [n
- Fixer les tuyauteries du systéme de la - Rétablir le raccord électrique du capteur Mise au point du w
climatisation aux fixations qui se trou- d’'angle de la came. t ,E
vent sur la traverse inférieure du ra- - Monter le tuyau de prise de dépression moteur )
diateur. et le raccorder a la soupape électrique
- Monter le manchon de refoulement d’air EGR et a la soupape EGR.
du turbocompresseur a I'échangeur de - Dévisser les écrous et déplacer le filtre Jeu aux soupapes
chaleur air-air. du combustible du collecteur d'aspira- A
- Reposer le tuyau d’échappement. tion. CONTROLE _
- Raccorder les tuyauteries d’entrée etde - Dévisser les écrous et déplacer le sé- - Dévisser les vis (1a) et enlever le cou-
sortie du fluide réfrigérant au compres- parateur des vapeurs d’huile du collec- vercle poussoirs. (fig.Mot. 44)
seur de la climatisation et les fixer avec teur d’aspiration. - Quand le moteur est froid, contrdler avec
les vis relatives. - Placer le cablage électrique et rétablir le un jauge d’'épaisseur (2) que le jeu des
- Rétablir les raccords électriques du raccord électrique aux électro-injec- soupapes, les soupapes en position de
compresseur de la climatisation. teurs. fermeture, rentre dans les valeurs pres-
- Rapprocher le demi-arbre droit du dif- - Rétablir les raccords électriques des crites.
férentiel. bougies de préchauffage. - Jeu aux soupapes : g
- Raccorder le montant au bras oscillant - Remettre a sa place le tube rigide de o
supérieur et le fixer au couple avec retour du liquide de refroidissement au =
I'écrou relatif. réservoir d'alimentation du refroidisse- o
- Fixer le cable du capteur de 'ABS.etla ~ ment du moteur et le fixer avec les vis i
tuyauterie de I'huile des freins pour la relatives. AL
pince des freins avant droite aux fi- - Remettre a sa place le séparateur des =
xations relatives. vapeurs d'huile et le fixer au collecteur
- Resserrer les boulons de fixation du d’aspiration avec les écrous relatifs.
demi-arbre droit au couple. - Remettre a sa place le filtre du com-

- Raccorder le demi-arbre gauche au bustible et le fixer au collecteur d’aspi-
différentiel en intervenant de la méme ration avec les écrous relatifs.
facon que pour le demi-arbre droit. - Rétablir le raccord électrique au cap-
- Raccorder a la pompe de la direction teur de la température du combustible.
assistée le tuyau de refoulement du - Rétablir le raccord électrique au capteur

fluide et le resserrer au couple. de la pression du combustible.

- Raccorder a la pompe de la direction - Rétablir le raccord électrique au régu-
assistée le tuyau d'arrivée du fluide. lateur de pression sur la pompe de la
Raccorder a la pompe de la direction pression.
assistée le tuyau d'arrivée du fluide. - Rétablir le raccord électrique au cap-

- Raccorder au tube rigide de refou- teur de surpression.
lement le liquide de refroidissement au - Raccorder le tuyau de retour du com-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

réservoir d'alimentation du refroidisse- bustible au réservoir. e admission............cceeeueenne 0,25a0,35
ment du moteur. - Raccorder au filtre le tuyau d'arrivée du  échappement ................. 0,30 a2 0,40
- Rétablir le raccord électrique au cap- combustible. - Baisser avec l'outil (1) 1.820.262.000,
teur de tours et de phase. - Raccorder le tuyau de prise de dé- le poussoir qu'on est en train de tester.
- Monter le tirant de réaction du groupe pression pour servofrein a la pompe a (fig. Mot. 45)
du motopropulseur et le fixer au couple vide.
avec les vis relatives. - Monter le manchon de refoulement de
- Monter I'étrier de support y compris les I'air de I'échangeur de chaleur au col-
flexibles d’embrayage/de sélection des lecteur d'aspiration.
vitesses et le fixer avec les vis relatives. - Monter le filtre a air y compris le me-
- Raccorder les flexibles d’embrayage/de sureur de la portée d'air. Rétablir le
sélection des vitesses. raccord électrique au mesureur de la
- Remettre a sa place le cylindre opé- portée d’air. —
rateur y compris les tuyauteries et le - Raccorder le manchon de sortie du li-
fixer avec I'anneau ressort et la vis re- quide de refroidissement au thermostat.
latifs. - Reposer la tuyauterie d'entrée d’air au
- Raccorder au tube rigide d’entrée du turbocompresseur. L
liquide de refroidissement a la pompe le - Raccorder le tuyau d'alimentation du vl
tuyau de retour du réchauffeur du sys- systeme au tube rigide d’entrée du L
téme de la climatisation. liguide de refroidissement a la pompe. - Monter l'outil (2) 1.860.724.001, puis o
- Raccorder au thermostat le tuyau de - Monter le manchon inférieur de sortie enlever le levier de pression. %
refoulement du liquide de refroidisse- du liquide de refroidissement du radia- - Enlever la pastille (3) de réglage du jeu o
ment au réchauffeur du systeme de la teur au tube rigide d’entrée du liquide des soupapes et le remplacer avec une e
climatisation. de refroidissement a la pompe. autre d’épaisseur appropriée. o
- Rétablir le raccord électrique du trans- - Ravitailler le systéme de refroidisse- - Enlever I'outii de maintien poussoirs L
metteur combiné pour thermometre et ment du moteur avec le liquide. baissés.
voyant de la température de I'eau du - Ravitailler en huile le systtme de la - Procéder analogiqguement avec les autres
moteur. direction assistée. soupapes.
- Rétablir le raccord électrique au cap- - Remplir le circuit réfrigérant.
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Courroie de distribution
DEPOSE

- Positionner le véhicule sur le pont élé-
vateur.

- Débrancher la borne (-) de la batterie.

- Déposer :

« le tirant de réaction du groupe moto-
propulseur

« I'étrier sur moteur pour tirant de réac-
tion,

* la roue avant,

* la protection du cache-poussiere pour
le compartiment moteur dans le pas-
sage de roue avant,

« la courroie unique commandant les or-
ganes moteur,

« la poulie de vilebrequin.

- Dévisser les vis (la) et enlever la
protection supérieure de la courroie de
distribution (1b). (fig. Mot.46)

GEMERALITES

MECANIQUE

fig. Mot. 49

fig. Mot. 50

N " fig. Mot. 46

- Agir sur la vis de la poulie crantée con-
ductrice et faire tourner le vilebrequin
jusqu'a faire coincider les crans de
calage (2) (1° cylindre au P.M.H).

- Surélever le véhicule.

- Dévisser la vis (1a) et enlever le ten-
deur fixe de la courroie unique des or-
ganes moteur (1b). (fig. Mot.47)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

n /3D
g. Mot. 47

- Monter I'outil (2) 1.860.905.000.

- Pour consentir I'introduction de I'ergot
de centrage sur la poulie de commande
de la courroie crantée de distribution
avec le trou sur l'outil, faire tourner le
vilebrequin par petits déplacements.

- Faire tourner la poulie crantée conduite
jusqu’a faire coincider les crans de ca-
lage (1). (fig. Mot. 50)

- Chausser completement la courroie cran-
tée (2) de commande de la distribution.

- Faire levier avec un tournevis dans le
trou (3a) jusqu’a porter l'indice du ten-
deur (3b) en correspondance avec le
trou de référence (3c) et dans cette
position, serrer I'écrou (3d) du tendeur
mobile au couple prescrit.

- Enlever l'outil (4).

- Faire deux tours au vilebrequin.

- Contrdler a nouveau la correspondance
des références de calage et la colli-
mation des références pour le tension-
nement sur le tendeur mobile de la
commande de distribution.

- Reposer la poulie de vilebrequin.

- Monter la protection inférieure de la
courroie de distribution et la fixer avec
ses vis.

- Monter le tendeur fixe de la courroie
unique des organes moteur et le fixer
avec sa vis.

- Monter la protection supérieure de la
courroie de distribution et la fixer avec
sa vis.

- Reposer :

« la courroie unigue commandant les
organes moteur,

« la protection du cache-poussiére pour
le compartiment moteur dans le pas-
sage de roue,

* laroue,

« I'étrier du tirant de réaction sur le mo-
teur,

« le tirant de réaction.

- Brancher la borne négative de la bat-
terie.

- Dévisser les vis (2a) et enlever la pro-
tection inférieure de la courroie de dis-
tribution (2b).

- Desserrer I'écrou (1) du tendeur mobile
de la commande de distribution. (fig.
Mot. 48)

- Enlever la courroie crantée de com-
mande de distribution (2).

REPOSE

CARROSSERIE

- Enlever la vis (1) de la pompe a huile
indiquée. (fig. Mot. 49)

- Monter provisoirement la courroie cran-
tée de la commande de distribution sur
la poulie de commande.

CALAGE DE DISTRIBUTION DES MOTEURS JTD

La pompe haute pression
ne nécessite pas de calage
particulier.

Monter l'outil 1.860.905.000 sur le
pignon de vilebrequin et le goujon
adaptateur a la place de la vis
inférieure de pompe a huile, I'ergot
du pignon vient se bloquer dans le
trou de l'outil et détermine ainsi le
PMH du cylindre n°1.

V Aligner le repere
du pignon d’arbre
a cames avec l'in-
dex du carter ar-
riere de distribu-
tion

Tension de la
courroie :

Aligner I'index du ten-
deur TDR 1 avec le
repére fixe de son
socle.
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SYSTEME DE LUBRIFICATION MOTEUR 1.9 JTD

Ntag

Umﬁmax{ oo

g
=

fig. l\/Iot./51

1 Pécheur a grille filtrante supports arbres a cames)
2 Pompe huile 8 Rechute d’huile dans le carter
3 Cartouche filtre huile 9 Interrupteur pour témoin pression
4 Echangeur de chaleur (eau/huile) huile moteur
5 Canalisation longitudinale principale 10 Tuyauteries lubrification turbocom-
6 Gicleurs (refroidissement jupe pistons) presseur
7 Canalisation verticale (lubrification
SYSTEME DE LUBRIFICATION MOTEUR 2.4 JTD
1 Préleveur a grille filtrante supports arbres distribution)
2 Pompe huile 8 Rechute d’huile dans le carter
3 Cartouche filtre huile 9 Interrupteur pour témoin pression
4 Echangeur de chaleur (eau/huile) huile moteur
5 Canalisation longitudinale principale 10 Tuyauteries lubrification turbocom-
6 Gicleurs (refroidissement jupe pistons) presseur
7 Canalisation verticale (lubrification

- Amener le moteur a sa température de

Lubrification fonctionnement (t° d’huile a 80°C).

- Déposer le contacteur de pression d'huile.
- Monter l'outil (1) 1.860.969.000. (fig.Mot.

CONTROLE DE LA PRESSION

) 51)
DHUILE - Monter un manometre (2).

- Mettre en marche exclusivement pour
le temps nécessaire pour vérifier que la
pression huile moteur se trouve dans
les valeurs prescrites.

- Pression d’huile (bar) :
cauralenti ......coocenieninnnene 0,6a0,7
a4 000tr/MmnN e 25a3

- Déposer le manometre (2).

- Enlever l'outil (1).

- Reposer le contacteur de pression d’huile.

Refroidissement

CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

(voir schéma page suivante)

VIDANGE - REMPLISSAGE

- Enlever le bouchon du réservoir d’ex-
pansion.

Attention : N'enlever pas le bouchon du
réservoir d’expansion quand le moteur
est chaud.

- Soulever la voiture.

- Débrancher le manchon de sortie li-
quide de refroidissement du radiateur et
décharger le liquide de refroidissement
moteur en le récupérant dans un réci-
pient approprié.

- Brancher le manchon de sortie liquide
de refroidissement du radiateur.

- Baisser la voiture.

- Approvisionner l'installation moteur avec
le liquide.

- Mettre en marche le moteur et le porter
a température afin que I'ouverture du
thermostat libére la quantité d’'air rési-
due contenue dans le circuit.

- Le moteur froid, remplir jusqu’a arriver
au repere MAX sur le vase d’expan-
sion.

Alimentation

CARACTERISTIQUES DE
CONSTRUCTION

- Le systéme d’alimentation du carburant
est divisé en deux circuits : un circuit a
basse pression et un circuit & haute
pression.

- Le circuit a basse pression est constitué
de:

* pompe électrique auxiliaire immergée,
« filtre gazoile,
« collecteur de retour.

- Le circuit & haute pression est constitué

de:
* pompe de pression,
« collecteur de répartition.

GEMERALITES

MECAHIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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Vase d'expansion

Radiateur

Tuyaux et durits

Ventilateurs de refroidissement
Thermocontact de température d'eau

O bhwN k-

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Thermostat

Pompe a eau

Refroidisseur d’huile moteur
Aérotherme

©O© oo~N»

y -
NP~ N
\ \ //\ 1 fig\.Mot. 52

spéciaux pour bloquer la poulie de com-
mande de la pompe de pression. (fig.
Mot. 52)

Dévisser les vis (2a) et enlever la joue
de sdreté.

Dévisser I'écrou (3) de la poulie de com-
mande de la pompe de pression.
Enlever la poulie de commande de la
pompe de pression (1a) avec l'outil (1b)
1.860.954.001. (fig. Mot. 53)

CARROSSERIE

Réservoir carburant

Ensemble pompe immergée compléete
Tuyau introduction carburant

Clapet pluri-fonctions

Cartouche filtre gazole

Pompe de pression

Conduits haute pression

Collecteur de répartition

oO~NoO O R~WNE

SYSTEME D’'ALIMENTATION DE CARBURANT
MOTEUR 2.4 JTD

(pour 1.9 JTD, pareil avec un injecteur de moins)

9 Electro-injecteurs

10 Recyclage électro-injecteurs

11 Collecteur de retour (basse pression)
12 Régulateur de pression

13 Capteur température carburant

14 Capteur pression carburant

15 Réchauffeur gazole

16 Interrupteur thermique

AN

/AN fig. Mot. 53

SYA ®
= e\%\
AN N

Déconnecter la connexion électrique (1)
du capteur de phase. (fig. Mot.54)

fig. Mot. 54

POMPE A HAUTE PRESSION

DEPOSE

- Déposer la courroie de distribution (voir
paragraphe correspondant).

- Déposer le tube de jauge a huile.

- Déposer la poulie de commande de la
pompe haute pression en procédant com-
me suit.

- Visser deux vis (1) dans les logements

- Déconnecter la connexion électrique (2)
du capteur de température du combus-
tible.

- Déconnecter la connexion électrique (3)
du régulateur de pression.

- Déconnecter la connexion électrique (1)
du capteur de surpression.(fig.Mot.55)
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S
fig. Mot. 55

- Déconnecter la connexion électrique (2)
de I'électrovalve EGR.

- Déconnecter la connexion électrique (3)
de linterrupteur thermique.

- Déconnecter la connexion électrique (4)
du réchauffeur du combustible.

- Détacher du tube du collecteur de
retour (1) du combustible le tube de re-
tour des électro-injecteurs. (fig.Mot.56)

- Détacher du tube collecteur de retour
du combustible le tube de retour (2) de
la pompe de pression.

- Dévisser les écrous (3a) et déplacer le
tube collecteur de retour du combus-
tible (3b).

- Détacher le tube d’entrée du combus-
tible (4) de la pompe de pression.

- Dévisser I'embout (1a) coté collecteur
tuyau de la pompe de pression vers
collecteur du combustible avec I'outil
(1b) 1.870.672.000. (fig.Mot. 57)

fig. Mot. 57

- Dévisser I'embout (2a) c6té pompe de
pression du tuyau de la pompe de pres-
sion vers collecteur du combustible avec
I'outil (2b) 1.870.671.000.

- Dévisser les écrous (1a) et déplacer le
filtre du combustible complet (1b). (fig.
Mot.58)

- Dévisser les écrous (1a) et enlever la
pompe de pression (1b). (fig.Mot. 59)

REPOSE

- Monter la pompe de pression et la fixer
avec les écrous correspondants au cou-
ple prescrit.

/

fig. Mot. 59

- Remettre dans son logement le filtre du
combustible et le fixer avec les écrous
correspondants.

- Monter le tuyau de la pompe de pres-
sion vers le collecteur du combustible et
le fixer avec I'embout (2a) c6té pompe
de pression au couple prescrit avec
P'outil (1b). (fig. Mot.57)

- Serrer I'embout (1a) du tuyau de la
pompe de pression vers collecteur du
combustible cbté collecteur du combus-
tible au couple prescrit avec I'outil (2b).

- Assembler le tube d’entrée du combus-
tible a la pompe de pression.

- Remettre dans son logement le tube
collecteur de retour du combustible et le
fixer avec les écrous correspondants.

- Assembler au tube collecteur de retour
du combustible le tube de retour de la
pompe de pression.

- Assembler au tube collecteur de retour
du combustible le tube de retour des
électro-injecteurs.

- Connecter la connexion électrique au
réchauffeur du combustible.

- Connecter la connexion électrique a I'in-
terrupteur thermique pour le réchauf-
feur du combustible.

- Connecter la connexion électrique a
I'électrovalve EGR.

- Connecter la connexion électrique au
capteur de surpression.

- Connecter la connexion électrique du
régulateur de pression sur pompe de
pression.

- Connecter la connexion électrique au
capteur de température du combustible.

- Connecter la connexion électrique du
capteur d’angle de came.

- Monter la poulie de commande (1) de la
pompe de pression. (fig. Mot.60)

- Monter deux vis dans les logements

fig. Mot. 60

spéciaux pour bloquer la poulie de com-
mande de la pompe de pression.

- Serrer I'écrou (2a) de la poulie de com-
mande de la pompe de pression au cou-
ple prescrit avec l'outil (2b).

- Monter la joue de sdreté et la fixer avec
les vis correspondantes.

- Enlever les deux vis pour le blocage de
la poulie de commande de la pompe de
pression.

- Reposer le tube de la jauge a huile.

- Reposer la courroie de distribution (voir
paragraphe correspondant).

CONTROLE DE
LALIMENTATION EN BASSE
PRESSION

Nota : Le compartiment moteur contient

de nombreuses parties en mouvement,

des composants a haute température et

des cables électriques sous tension.

Suivre scrupuleusement les précautions

suivantes quand on effectue des opé-

rations dans le compartiment moteur :

« éteindre le moteur et attendre qu'il
refroidisse,

* ne pas fumer,

« ne pas utiliser de flammes libres,

* s’assurer d’avoir un extincteur a por-
tée de main.

Remplacer & chaque remontage les

joints d’étanchéité, rondelles élastiques,

plaquettes de sécurité, écrous auto-

bloguants et toutes les piéces qui sont

détériorées.

Desserrer les colliers de serrage et

enlever le tube (1) entre le filtre carbu-

rant et la pompe de pression. (fig. Mot.

61)

Relier un manometre (0 a 5 bar) (2)

entre le filtre carburant et la pompe de

pression.

Placer la clé de démarrage sur «MAR>»

et vérifier que la pression correspond a

celle prescrite. (> 2 bar)

Avec une valeur inférieure a 2 bar,

étrangler avec un étau (3) le tube reliant

le filtre carburant avec le collecteur de

retour.

- Placer la clé de démarrage sur «MAR»
et vérifier la pression.

- Avec une valeur supérieure a 2 bar rem-
placer la vanne sur le filtre carburant.

GEMERALITES

MECAHIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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. e
fig. Mot. 61

CARROSSERIE

- Avec une valeur inférieure & 2 bar con-
tréler/remplacer la pompe électrique de
carburant.

Gestion moteur

DESCRIPTION

CARACTERISTIQUES GENERALES

- Le groupe est un systeme composé du
moteur et de tous les dispositifs prépo-
sés a son fonctionnement :

« systéme d’alimentation carburant,

« systéme d’alimentation de I'air,

« systéme de refroidissement moteur,

« systéme d'échappement a pot cata-
lytique

» systeme de recyclage des vapeurs
d’huile,

« systeme de recyclage des gaz d’échap-
pement EGR.

- Loptimisation du fonctionnement de ces
dispositifs est réalisée par un sys-teme
électronique de contréle qui est
gouverné par une centrale.

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME
D'iINJECTION

- Le Common Rail EDC-15C est un sys-
teme d'injection électronique a haute
pression pour les moteurs Diesel ra-
pides a injection directe.

- Les caractéristiques principales sont :

« disponibilités élevées de pression
d’injection (1350 bar),

« possibilités de moduler ces pressions
de 150 bar jusqu’a une valeur maxi-
mum d’exercice de 1350 bar, indé-
pendamment de la vitesse de rotation
et de la charge du moteur,

* capacité d'opérer a des régimes de mo-
teur élevés (jusqu'a 6 000 tours/ mn)

« précision de la commande de l'injec-
tion (anticipation et durées de I'injec-
tion)

« réduction des consommations,

« réduction des émissions.

- Les principales fonctions du systéme
sont essentiellement les suivantes :

« contr6le de la température du carbu-
rant,

« contrOle de la température du liquide
de refroidissement du moteur

« controle de la quantité de carburant .
injectée,

* contrdle du ralenti,

« coupure du carburant en phase de re-
lachement (Cut-off),

« controle équilibrage des cylindres au
ralenti,

« contrble anti-barbelure,

 contrble de I'émission de fumées a
I'’échappement en accélération,

« controle recyclage gaz d’échappement
(EGR),

« contr6le limitation couple maximum,

« contrdle limitation régime maximum,

« contrble bougies de préchauffage,

« controle entrée en fonction du sys-
téme de climatisation (lorsqu'il est pré-
vu),

« contrdle pompe carburant auxiliaire,

« contrble de la position des cylindres,

« contrdle anticipation injection principale
et pilote,

« contrble cycle fermé de la pression
d’injection,

« contrble du bilan électrique,

« contrble pression de suralimentation,

 autodiagnostic,

« connexion avec la centrale Alfa Roméo
CODE (Immobilizer).

SYSTEME D’'INJECTION

- Le systtme Common Rail permet d'ef-
fectuer une pré-injection (injection pilote
avant le P.M.H.) avec I'avantage de ré-
duire la dérivée de la pression dans la

chambre d’explosion et de réduire la

valeur du bruit de la combustion, ty-

pique des moteurs a injection directe.

La centrale contrle la quantité de

carburant injecté en réglant la pression

de ligne et les temps d'injection.

Les informations que la centrale traite

pour contréler la quantité de carburant a

injecter sont les suivantes :

« tours moteur,

» température du liquide de refroidisse-
ment,

* pression de suralimentation

« température de I'air,

* quantité d'air aspiré,

« tension batterie,

* pression gazole,

« position de la pédale de I'accélérateur.

CIRCUIT D’'INJECTION DIESEL
(Voir schéma page suivante)

CENTRALE D’INJECTION COMMON
RAIL EDC-15C

- Elle est montée dans I'habitacle sur le
flanchet coté passager. La centrale est
du type «flash e.p.r.o.m.» c'est-a-dire qu’
elle est reprogrammable de I'extérieur
sans intervenir sur I'hardware. Le cap-
teur de pression absolue est intégré a la
centrale d'injection.

SCHEMA DES INFORMATIONS EN ENTREE / SORTIE DE LA
CENTRALE

1 Pompe électrique carburant

2 compresseur climatiseur

3 modulateur pour soupape EGR

4 compte-tours

5  Electro-ventilateurs

6 centrale préchauffage bougies

7 Potentiométre pédale de l'accélé-
rateur

8 Interrupteur pédale du frein
- embrayage

9 Capteur pression carburant

10 Débitmetre

11 Capteur de température liquide de re-
froidissement

12 Capteur de température carburant
13 Capteur de surpression

14 Capteur de phase

15 Capteur de tours

16 Tachymeétre

17 Alfa Romeo CODE

18 Batterie

19 Prise pour diagnostic

20 Régulateur de pression

21 Electro-injecteurs

22 Bougies de préchauffage

23 Témoin préchauffage bougies
24 Témoin check Engine




MOTEURS DIESEL

CIRCUIT D’INJECTION DIESEL - 3-23 : Masse capteur 1 - pédale de l'ac-
célérateur
6 - 3-24 : Signal capteur de température car-
burant
% \S_j X -3-25:N.C. ﬁ
< D %, - 3-26 : Signal vitesse voiture [
7] 4 - 3-27 :N.C. =
- 3-28 :Raccordement diagnostic (ligne K) £
1 -3-29 :N.C. v
12 - 3-30 : Alimentation pompe électrique car- wu
burant -
18 -3-31:N.C. G
-3-32:N.C.
- 3-33:N.C.
16 20 -3-34:N.C.
m? -3-35:N.C.
l'-[lB' 17 2 L - 3-36 : N.C. _
15 - - 3-37 : Alimentation modulateur EGR.
(&) 23 - 3-38 : Commande temporisateur bou-
227[]: gies (+)
© -3-39:N.C.
- 3-40 : Signal capteur de tours
25 - 3-41 :N.C.
14N -3-42 :N.C.
o2 =T - 3-43 : Témoin bougies g
- 3-44 1 N.C. o
1 Pompe électrique carburant auxiliaire 15 Bougies de préchauffage (4 pour| - 3-45:Demande enclenchement électro- =
2 Centrale di préchauffage bougies 1.9 JTD, 5 pour 2.4 JTD) ventilateurs 2° vitesse =
3 Tachymetre 16 Capteur de tours - 3-46 : Télérupteur principal O
4 Compte-tours 17 Capteur de température eau - 3-47 :N.C. T
5 Témoin préchauffage bougies 18 Connecteur raccordement - 3-48 : Témoin Check Engine =
6  Témoin Check Engine 19 Connecteur raccordement diagnostic | - 3-49 : Témoin température eau
7 Modulateur soupape EGR 20 Connecteur raccordement Alfa| -3-50:Actuateur E.G.R.
8 Régulateur de pression Roméo Code - 3-51 : Temporisateur commande bou-
9  Capteur de surpression 21 Débitmeétre gies (-)
10 Capteur de température carburant 22 Capteur de phase - 3-52 : Pompe électrique carburant
11 Capteur de pression carburant 23 Potentiométre pédale de l'accélé-| - 4-01: Alimentation débitmetre
12 Télérupteur rateur - 4-02 : Masse capteur de tours
13 Centrale d’injection 24 Interrupteur pédale d’embrayage - 4-03 : Signal capteur de tours —
14 Electro-injecteurs (4 pour 1.9JTD,5 25 Interrupteur pédale de frein - 4-04 : Masse débitmetre L
pour 2.4 JTD) - 4-05 : N.C. =
- 4-06 : Signal capteur pression de surali- E
- 1-01 : (+) Batterie du télérupteur princi- 591 N.C mentation F\_‘:
paI (10 A) -9.90: N.C. - 4-07 : Masse capteur pression de sur- L
-1-02:N . p pression )
-1.03:N.C. - 2-23 :Demande encler)chement electro- 4 og : Alimentation capteur pression de -
: . ventilateurs 1° vitesse ) |
- 1-04 : (-) Batterie . surpression
- 1-05 : (-) Batterie :g:gi : u'acs'se capteur température car- - 409 1 N-C. =
- 1-06 : (-) Batterie Dirape Copredr femperaitie €al 1101 N.C. o
- 1-07 : (+) Batterie provenant du télérup- _ 3.02 :N.C - 4-11 : Alimentation débitmétre =
teur principal -3-03 . N'C' - 4-12 : Alimentation capteur de tours (W]
- 1-08 : (+) Batterie provenant du télérup- 5 0, . N C. - 4-13 : Alimentation (5 V) capteur de pres- %
teur principal _2.0E - 3 sion carburant
-1-09 :N.C. 305 ﬁ\grrggéztlgrr;tgspteur 1 - pédale 4-14 : Signal débitmétre. E
- 2-01 : Signal de temporisation bougies  _ 5 o5 - N.C. - 4-15 : Quadrinary on
- 2-02 : Interrupteur pédale d'embrayage 3.7 - N.C. -4-16 : N.C.
- 2-03 : Demande d'enclenchement clima-  _ 3 g - Masse capteur 2 - pédale de I'ac- 4-17 : Ecran capteur de tours
tiseur célérateur -4-18 1 N.C.
-2-:04:N.C. - 3-09 : Signal capteur 2- pédale de l'ac- -~ 4-19 1 N.C. [
- 2-05:N.C. célérateur -4-20 :N.C.
- 2-06 :N.C. - 3-10 : Signal capteur 1 - pédale de l'ac- - 4-21 : Capteur de pression carburant
-2-07 :N.C. célérateur -4-22 :N.C.
- 2-08 : Interrupteur pédale du frein -3-11:N.C. - 4-23 : Signal capteur température air L
-2-09 :N.C. -3-12 :N.C. - 4-24 : Signal capteur de pression car- ol
-2-10:N.C. - 3-13 : Immobiliser burant Ll
-2-11:N.C. -3-14 :N.C. - 4-25:N.C. oo
-2-12:N.C. -3-15:N.C. - 4-26 : Signai capteur de tours %
- 2-13 : Alimentation sous-clé -3-16 :N.C. - 4-27 : Masse capteur température car- o«
-2-14 :N.C. -3-17:N.C. burant o
-2-15:N.C. -3.18:N.C. - 4-28 :N.C. o
-2-16 :N.C. -3-19:N.C. -4-29 :N.C. 2
-2-17:N.C. - 3-20 : Accord du pressostat 4 niveaux - 4-30 1 N.C.
-2-18:N.C. - 3-21 : Alimentation capteur 2 - pédale - 4-31:Régulateur de pression
-2-19 :N.C. de I'accélérateur - 4-32 : Télérupteur systeme de climati-
-2-20 :N.C. -3-22 'N.C. sation e
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MOTEURS DIESEL

-4-33 :N.C.

- 4-34 : Masse capteur de pression car-
burant

N.C.

Signal capteur température car-
burant

-4-35:
-4-36:

-4-37:
-4-38:
-4-39:
-4-40 :
-5-01:
- 5-01

N.C.

N.C. (1.9 JTD)

: Alimentation injecteur cyl.2 et 5
(2.4 JTD)

: Alimentation injecteur cyl.1 et 4

(1.9JTD)

N.C. (2.4 JTD)

Signal de commande injecteur

cyl.4 (1.9 JTD)

Signal de commande injecteur

cyl.5 (2.4 JTD)

: Alimentation injecteur cyl.2 et 3
(1.9JTD)

: Alimentation injecteur cyl.1,3 et 4

(2.4 JTD)

Signal de commande

cyl.3 (1.9 JTD)

Signal de commande

cyl.1 (2.4 JTD)

N.C.

N.C.

Signal de commande

cyl.2 (1.9 JTD)

Signal de commande

cyl.4 (2.4 JTD)

N.C. (1.9 JTD)

Signal de commande

cyl.3 (2.4 JTD)

Signal de commande

cyl.1 (1.9 JTD)

Signal de commande injecteur

cyl.2 (2.4 JTD)

CAPTEUR DE TOURS

- Il est monté sur le bloc et «donne» sur
la roue phonique placée sur le vilebre-
quin.

- La centrale d'injection utilise le signal
du capteur de tours pour :

« déterminer la vitesse de rotation,
» déterminer la position angulaire du
vilebrequin.

- La distance prescrite (entrefer) pour
obtenir des signaux corrects, entre
I'extrémité du capteur et la roue pho-
nique, doit étre comprise entre 0,8 a 1,5
mm.

- 5-02

-5-02:
-5-03:

-5-03:
-5-04
-5-04

-5-05: injecteur

-5-05: injecteur
-5-06:
-5-06:
-5-07: injecteur

-5-07: injecteur
-5-08:
-5-08: injecteur

-5-09: injecteur

-5-09:

Controle

- Enlever la borne (-) de la batterie.

- Détacher la connexion électrique du
détecteur de point mort supérieur.

- Vérifier que la résistance de I'enrou-
lement du détecteur de point mort su-
périeur correspond a la valeur prescrite
de 860 + 10 Wa 20°C.

CAPTEUR DE TEMPERATURE CAR-
BURANT

- Il est monté sur le collecteur de retour et
releve la température du carburant au
moyen d’'un thermistor NTC ayant un
coefficient de résistance négatif. (voir
capteur de température d’'eau)

CAPTEUR DE PRESSION CARBU-
RANT

- Il est monté au centre du collecteur de
répartition du carburant «rail» et il a fonc-
tion de fournir & la centrale d'injection
un signal de «feedback» pour :

« régler la pression d'injection,
« régler la durée d'injection.

CAPTEUR DE TEMPERATURE EAU
MOTEUR

- Il est monté sur le godet thermostatique
et il releve la température de I'eau au
moyen d’'un thermistor NTC ayant un
coefficient de résistance négatif.

Contréle

- Enlever la borne (-) de la batterie.

- Détacher la connexion électrique de la
sonde de température eau.

- Vérifier que la résistance nominale de
la sonde de température eau corres-
pond & la valeur prescrite de 2 300 a
2 600 Wa 20°C.

Capteur de température d’eau

s0000 WV
40 000
30 000
20 000 1Y
10 000
8000
6000
4000 AN
3000 N
2000 \\
10004 \\ S U N
800
6001—1
40
300 - N
200 \\
101 N
80
60.
40
3
20
10 c

-30 -20-10 O 20 40 60 80 100 120130

MESUREUR DU DEBIT D'AIR (DEBIT-

METRE)

- Le débitmétre est placé sur le manchon
d’'aspiration de I'air et il est du type a
«film réchauffé».

Débitmetre d’air

1 Couvercles 5 Support

2 Carte électronique 6 Bague O-Ring

3 Capteur 7 Capteur de tem-
4 Plague de support pérature

- Le capteur de température d’air aspiré
est intégré a l'intérieur du débitmetre.

Fonctionnement

- Le principe de fonctionnement est basé
sur une menbrane réchauffée interpo-
sée dans un canal de mesure a travers
lequel passe l'air d'aspiration qui entre
dans le moteur.

- La menbrane a film chaud est main-
tenue a une température constante
(environ 120°C au-dessus de la tem-
pérature de I'air en entrée) par la résis-
tance de réchauffement.

- La masse d'air qui traverse le canal de
mesure tend a soustraire de la chaleur
a une membrane.

- Par conséquent, pour maintenir cette
derniére a une température constante,
un certain courant doit passer a travers
la résistance.

- Ce courant est mesuré au moyen d’'un
pont de Wheastone prévu a cet effet.

- Le courant est donc proportionnel a la
masse d’air émise.

Nota : Le débitmeétre mesure directement
la masse d'air (pas le volume), élimi-
nant ainsi les problémes de tempéra-
ture, d’altitude, de pression, etc.

Caractéristiques :
» Débit nominal
(avec tension de 4,56 V) : 640 kg/h
* Résistance nominale a 25°C : 2,0
kOhm + 5%
Controle

- Enlever la borne (-) de la batterie.
- Détacher la connexion électrique du
débitmetre air a film chaud.

Circuit du débitmétre

1 Sonde tempéra- 4 Tension de réfé-

ture air rence 5V
2 Alimentation 14V~ 5 Tension de sortie
3 Masse (signal)

- Vérifier la courbe caractéristique du
débitmeétre en relevant la tension entre
les pin 3 et 5 en fonction du débit d’air.

- Vérifier que la résistance nominale du
débitmetre air a film chaud correspond
a la valeur prescrite.

u (V)

5

3 e

L

2

1

ol

0 120 250 370 480 640 m(gh)
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Résistance nominale | Pin 1 - 3|2 000 + 5%
du débitmetre aira | a 25°C
film chaud
KW
50
45
40
35 \
30
25 \\
20
15
10
5 v
0 -40 -20 0 20 40 60 80 100 120 140 °C

POTENTIOMETRE DE PEDALE D'AC-
CELERATEUR

- La vérification du fonctionnement est

effectuée selon trois positions du poten-
tiométre pédale accélérateur.

P 0° (minimum)
P1 0°+ 70° (domaine opérationnel)
P2 88° (arrét mécanique interne)

- Enlever la borne (-) de la batterie.

- Détacher la connexion électrique du
potentiométre pédale accélérateur.

- Vérifier que le rapport tensions mesu-
rées entre les pin 1-3 et 2-3 aux trois
positions angulaires prévues, corres-
pond aux valeurs prescrites.

88° 0,95+ 0,04
0,786 + 0,04
0,15+ 0,01

Rapport tensions
potentiométre pédale  70°
accélérateur 0°

- Vérifier que le rapport tensions mesu-
rées entre les pin 4-6 et 5-6 aux trois
positions angulaires prévues, corres-
pond aux valeurs prescrites.

Rapport tensions w
potentiometre pédale  70° 0,393 + 0,06
accélérateur 0° 0075:002

CAPTEUR DE SURPRESSION

- Il est monté au centre du caisson d'as-
piration et il a la fonction de fournir a la
centrale d'injection le signal pour :

« régler la pression d'injection,
e régler la durée de l'injection.

1 5V (ECU)
2 Masse

3 Signal en
sortie

- Vérifier que la résistance nominale du
détecteur de surpression correspond a
la valeur prescrite.

Résistance nominale | a 20°C |2 500 + 5%
du détecteur de

surpression (W)

ELECTRO-INJECTEURS

- lIs sont montés sur la culasse et ils sont
commandés par la centrale d'injection.

- Lélectro-injecteur peut étre divisé en
deux parties :

« actuateur/pulvérisateur composé d'une
tige de pression (1), d’'un goujon (2) et
d’un gicleur (3),

* électrovanne de commande composée
d'une bobine (4) et d’'une soupape
pilote (5).

Systéme d’alimentation
de l'air

Turbocompresseur

MOTEUR 1.9JTD

DEPOSE

- Positionner la voiture sur un pont élé-
vateur.

- Déconnecter la borne (-) de la batterie.

- Elever la voiture.

- Dévisser les écrous (la) de serrage
tuyau d’échappement jonction au mo-
teur/collecteur (1b) au collecteur d’échap-
pement. (fig. Mot.62)

15
L [ D
2
8
3
1 Tige de pression 10 Retour carburant -
2 Goujon basse pression
3 Gicleur 11 Conduit de controle
4 Bobine 12 Conduit d’aliment
5 Soupape pilote 13 Connexion électri-
6 Obturateur de que
sphére 14 Raccord entrée car-
7 Aire de controle burant - haute pres-
8 Volume d'alimenta- sion
tion 15 Ressort

9 Volume de controle

GEMERALITES

MECAHIQUE
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fig. Mot. 62

- Dévisser les écrous (2a) et enlever la
plaque de renforcement (2b).

- Dévisser les écrous (3a) et enlever la
protection (3b) du tube de sortie d’huile
du turbocompresseur.

- Détacher du turbocompresseur le tube
de sortie d’huile (4).

- Détacher du turbocompresseur la durit
(5) d’amenée d'air a I'échangeur de
chaleur.

- Descendre la voiture.

- Désassembler du tube rigide d’entrée
du liquide a la pompe a eau le tube de
sortie (1) du liquide de I'échangeur re-
froidissement de I'huile moteur. (fig. Mot.
63) Récupérer le liquide de refroidisse-

CARROSSERIE
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SYSTEME D’'ALIMENTATION DE L’AIR

1 Filtre air complet
2 Débitmetre

3 Manchon

4 Turbocompresseur

5 Echangeur de chaleur air-air (inter-
cooler)
6 Caisson d'aspiration

N

1-

4b \/\\/?

&
N

NS

fig. Mot. 63

CARROSSERIE

ment qui sort avec un récipient approprié.

- Désassembler du tube rigide la durit (2)
d’amenée du liquide a I'échangeur de
refroidissement de I'huile moteur.

- Dévisser la vis (3) du tube rigide d'a-
menée du liquide a I'’échangeur de refroi-
dissement de I'huile moteur.

- Dévisser les vis (4a) et enlever la cloi-
son pare-chaleur collecteur d’échappe-
ment (4b).

- Désassembler du turbocompresseur la
durit d’entrée de I'air.

- Dévisser I'embout et désassembler le
tube d’'entrée d’huile dans le turbocom-
presseur.

- Dévisser les vis (1a) et enlever la bride
(1b) d’enclenchement du turbocom-
presseur a 'embase. (fig. Mot. 64)

- Dévisser les écrous (2a) et désas-
sembler le tube de recirculation des gaz
d’échappement (2b) de la boite d’aspi-
ration.

- Enlever la garniture correspondante.

- Dévisser les écrous (3a) et enlever le
clapet EGR (3b) complet de garniture
(3c) et de tube de recirculation des gaz
d’échappement.

- Dévisser les écrous (4a) et enlever le
turbocompresseur (4b) complet du col-
lecteur d’échappement (4c) et la durit

Nt

/
e
/_/
N\

fig. Mot. 64

d’union au tuyau d’échappement (4d).
- Enlever le joint (5).

REPOSE

- Monter le turbocompresseur (4b) com-
plet du collecteur d’échappement (4c)
et la durit d'union au tuyau d'échap-
pement (4d).

- Serrer au couple prescrit les écrous de
serrage du collecteur d’échappement a
la culasse des cylindres.

- Monter le clapet EGR (3b) complet la
garniture correspondante (3c) et le tube
de recirculation gaz d’échappement
(2b), puis le fixer avec les écrous cor-
respondants (3a) au couple prescrit.

- Assembler le tube de recirculation des
gaz d’échappement a la boite d'aspi-
ration et le fixer avec les écrous corres-
pondants.

- Monter la bride d’enclenchement du
turbocompresseur a I'embase et la fixer
avec les vis correspondantes (1a).

- Assembler le tube d'entrée d’huile au
turbocompresseur et le fixer avec I'em-

bout correspondant au couple prescrit.

- Assembler au turbocompresseur la
durit d’entrée de I'air.

- Monter la cloison pare-chaleur du col-
lecteur d’échappement et la fixer avec
les vis correspondantes.

- Fixer avec la vis correspondante le tu-
yau rigide d'entrée du liquide a I'é-
changeur de refroidissement de I'huile
moteur.

- Assembler au tube rigide la durit d’en-
trée du liquide a I'échangeur de re-
froidissement de I'huile moteur.

- Assembler au tube rigide d'entrée du
liquide a la pompe a eau le tube de
sortie du liquide de I'échangeur de
refroidissement de I'nuile moteur.

- Elever la voiture.

- Assembler au turbocompresseur la
durit d’entrée de I'air a I'’échangeur de
chaleur.

- Monter la plague de renforcement et la
fixer avec les écrous correspondants.

- Serrer au couple prescrit les écrous de
serrage du tuyau d'échappement au
collecteur.

- Descendre la voiture.

- Connecter la borne (-) de la batterie.

- Remplir le circuit de refroidissement
moteur avec le liquide prescrit.

- Enlever la voiture du pont élévateur.

MOTEUR 2.4 JTD

DEPOSE

- Placer la voiture sur le pont élévateur.

- Déposer la tuyauterie d’entrée d’air au
turbocompresseur.

- Déposer le manchon d’entrée d’air au
turbocompresseur du tuyau rigide.

- Déposer au niveau de I'actuateur de la
soupape Waste-Gate le tuyau de prise
a dépression (1). (fig. Mot. 65)

- Déposer le raccord (2) du tuyau d’en-
trée d’huile niveau du turbocompres-
seur.

- Dévisser les trois boulons (3) du turbo-
compresseur au niveau du collecteur
d’échappement.

- Soulever la voiture.

- Dévisser les boulons (1) du trongon
avant du tuyau d’échappement au ni-
veau du turbocompresseur. (fig.Mot.66)

- Dévisser les écrous (2a) et déposer la
plaque de renfort (2b).

- Desserrer les vis (3a) et déposer la pro-
tection thermique (3b) du tuyau de
sortie d’huile du turbocompresseur.

- Déposer le tuyau (4) de sortie d’huile du
turbocompresseur.

- Déposer, au niveau du turbocompres-
seur, le manchon d’amenée d'air (5) a
I'échangeur de chaleur air-air.
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fig. Mot. 66

- Dévisser le boulon restant (6a) et dé-
poser le turbocompresseur (6b).

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

CONTROLE DE L’ETALON-
NAGE DE L’ACTUATEUR DE
LA VANNE DE COMMANDE DE
PRESSION DE SURALIMEN-
TATION

MOTEUR 1.9 JTD

- Déposer la paroi pare-chaleur du col-
lecteur d’échappement.

- Appliquer a l'actuateur l'outil (1) muni
d’'un comparateur. (fig. Mot. 67)

W2

- Relier a I'actuateur un tuyau a air com-
primé muni d’un manometre (2).

- Introduire l'air a la pression prescrite et
vérifier sur le comparateur la course a :
0,86 20,91 bar ..cccovevreeienreens 1mm

MOTEUR 2.4 JTD

- Déposer le turbocompresseur.

- Au banc, appliquer a l'actuateur I'outil
1.820.098.000 muni d’'un comparateur.

- Relier a I'actuateur un tuyau a air com-
primé muni d’'un manomeétre.

- Introduire I'air & la pression prescrite et
vérifier sur le comparateur la course : a
0,62 40,68 bar ....c.ceceveveeeennenn. 1mm

SYSTEME DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT (EGR)

GEMERALITES

Systéme de recyclage
deslgaz d’échappement
(EGR)

- Pour réduire ultérieurement les émis-
sions de NOx (oxydes d'azote) le sys-
teme d’alimentation est muni de la valve
EGR (1). (voir encadreé)

- La valve EGR (Exhaust Gaz Recircu-
lation) a la fonction de prélever une par-
tie des gaz d'échappement et de les
remettre dans le caisson d'aspiration
2).

- La valve EGR est actionnée par la
dépression modulée de la soupape
électromagnétique (3), contrdlée par la
centrale d'injection.

CONTROLE DU MODULATEUR
POUR CLAPET EGR

- Enlever la borne (-) de la batterie.

- Détacher la connexion électrique du
modulateur por clapet EGR.

- Vérifier que la résistance de I'enrou-
lement du modulateur pour clapet EGR
correspond a la valeur prescrite a :
20°C i 55+05W

Révision de la culasse

Dépose

- La méthode est basée sur le moteur 2.4
JTD mais reste la méme pour le moteur
1.9JTD.

- Déposer :

« la courroie unique commandant les or-

ganes moteur,

« la poulie de vilebrequin
« les carters de distribution,
« I'étrier sur moteur pour tirant de réac-
tion,
« la courroie crantée de distribution,
* la batterie.
- Dévisser les écrous (1a) et déplacer le
filtre du combustible (1b) loin du col-
lecteur d’aspiration. (fig.Mot. 68)

MECAHIQUE
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- Dévisser les écrous (2a) et déplacer le
séparateur des vapeurs d’huile (2b) loin
du collecteur d’'aspiration.

- Dévisser les vis (3a) et déplacer le tu-
yau du collecteur de retour du combus-
tible (3b).

- Déposer les arréts (4a) et raccorder le
tuyau de retour du combustible en vue
de la lubrification des électro-injecteurs
(4b).

- Dévisser les vis (5a) et déposer la tu-
yauterie de refoulement (5b) du liquide
de refroidissement au réservoir d'ali-
mentation du refroidissement du moteur.

- Déconnecter les raccords électriques
(6) des bougies de préchauffage.

- Déconnecter les raccords électriques
(7) des électro-injecteurs et déplacer le
cablage électrique de maniere latérale.

CARROSSERIE
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- Déconnecter le raccord électrique (1)
du capteur de la pression du combus-
tible. (fig. Mot. 69)
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g

fig. Mot. 69

- Dévisser avec l'outil (2b) 1.870.672.000
le raccord (2a) du c6té du collecteur de
la tuyauterie de refoulement de la
pompe de la pression au collecteur.

- Dévisser avec I'outil (3b) 1.870.671.000
le raccord (3a) du coté de la pompe de
la pression de la tuyauterie de refoule-
ment de la pompe de la pression au
collecteur.

- Déposer la tuyauterie (4) de refoule-
ment du combustible de pression au
collecteur du combustible.

- Soulever le véhicule.

- Déconnecter le manchon inférieur de
sortie du liquide de refroidissement du
radiateur et vidanger le liquide de re-
froidissement dans un récipient adéquat.

- Abaisser le véhicule.

- Déconnecter du tube rigide d'entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
manchon inférieur de sortie du liquide
de refroidissement du radiateur et le
déposer.

- Déconnecter le tuyau (1) d’alimentation
du systéeme du tube rigide d'entrée du
liquide de refroidissement a la pompe.
(fig. Mot. 70)

CARROSSERIE
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- Déconnecter du tube rigide d’entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
tuyau de retour du liquide de refroidis-
sement du réchauffeur du systeme de
la climatisation.

- Déconnecter du thermostat le manchon
(1) de refoulement du liquide de refroi-
dissement au radiateur. (fig. Mot.71)

“fig. Mot. 71

- Déconnecter du thermostat le tuyau (2)
de refoulement du liquide de refroidis-
sement a I'échangeur de chaleur air-
huile.

- Déconnecter le raccord électrique (3)
du capteur de température moteur.

- Déconnecter le raccord électrique (4)
du transmetteur pour le thermometre et
voyant de la température de I'eau du
moteur.

- Déconnecter du thermostat la tuyau-
terie (5) de refoulement du liquide de
refroidissement au réchauffeur du sys-
teme de climatisation.

- Déconnecter du collecteur d’aspiration
le manchon de refoulement d’air de I'é-
changeur de chaleur.

- Déconnecter le tuyau de prise de
dépression de la pompe a vide.

- Dévisser les trois boulons (1) du
collecteur de décharge au turbocom-
presseur. (fig. Mot. 72)

¢

fig. Mot. 72

fig. Mot. 70

- Déconnecter du tube rigide d’entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
tuyau (2) de sortie du liquide de re-
froidissement de I'échangeur de chaleur
eau-huile.

- Dévisser les vis (3a) et déposer la pro-
tection latérale gauche (3b) de la cour-
roie de distribution.

- Déconnecter le tuyau de prise de
dépression de la soupape EGR.

- Dévisser les écrous (2) de l'étrier de
support au turbocompresseur.

- Soulever le véhicule.

- Dévisser le dernier boulon du collecteur
de décharge au turbocompresseur.

- Dévisser la vis (1a) et déposer I'étrier
(1b) de support de turbocompresseur.
(fig. Mot. 73)

- Dévisser les vis (2b) du support rigide
au collier de la partie avant de la tuyau-
terie de décharge.

- Relacher les écrous de I'étrier de ren-
forcement.

- Abaisser le véhicule.

- Dévisser les vis (la) et déposer le
couvercle des culbuteurs (1b).(fig. Mot.
74)

- Dévisser les vis (2) du support de la
pompe de la pression au collecteur d’as-
piration.

- Dévisser les vis (3a) et déposer la
culasse compléte (3b).

- Déposer le joint (4) de la culasse.

Démontage

- Déposer le collecteur d’échappement.

- Relacher les raccords (1a) du coté du
collecteur des tuyauteries allant du col-
lecteur du combustible aux électro-
injecteurs avec l'outil (1b) 1.870.671.000.
(fig. Mot. 75)

- Dévisser les raccords (2a) du cété des
électro-injecteurs des tuyauteries allant
du combustible aux électro-injecteurs

avec 'outil (2b) 1.870.672.000.

./

fig. Mot. 75




- Dévisser les écrous (3a) et déposer le
collecteur de répartition du combustible
(3b) y compris les tuyauteries et le cap-
teur de la pression du combustible (3c).

- Déconnecter du collecteur de récupéra-
tion du combustible le tuyau (1) de re-
tour du combustible pour la lubrification
des électro-injecteurs. Dévisser les
écrous et déconnecter la cablage d'ali-
mentation des bougies de préchauf-
fage.

- Dévisser les écrous (5a) et déposer le
collecteur d’aspiration d’air complet (5b).

- Dévisser les vis et déposer le tube ri-
gide d’entrée du liquide a la pompe a
eau.

- Déposer le joint.

- Dévisser les vis (la) et déposer la
pompe a vide (1b) y compris I'O-Ring.
(fig.-Mot. 76)

fig. Mot. 76

- Dévisser les vis (2a) et déposer le ther-
mostat (2b) y compris les tuyauteries et
les capteurs.

- Déposer le joint.

- Dévisser la vis (1a) de la poulie dentée
en utilisant les outils (1b) 1.822.146.000
et 1.822.156.000. (fig. Mot.77)

3b fig. Mot. 77

fig. Mot. 78

(fig. Mot. 78)

- Dévisser les écrous (22a) et déposer les
étriers (2b) des électro-injecteurs.

- Déposer les électro-injecteurs (3a) y
compris les joints (3b).

- Déposer les pastilles (4) d'appui des
étriers des électro-injecteurs.

- Déposer les bougies de préchauffage (5).

- vérifier que le jeu axial de I'arbre de
distribution rentre dans les valeurs pres-
crites, en utilisant un comparateur.

- Jeu axial (mm)............... 0,100 a 0,230

- Au cas ou la valeur du jeu axial de
'arbre de distribution ne rentre pas
dans les valeurs prescrites, au moment
du réassemblage de la culasse, rem-
placer les parties qui présentent des
signes d’'usure.

- Dévisser les vis (1) des chapeaux de
I'arbre de distribution. (fig.Mot. 79)

MOTEURS DIESEL

- Déposer les poussoirs (6) y compris les
pastilles de réglage du jeu des sou-
papes.

- Enlever la culasse de ses outils de sup-
port.

- Interposer une plaque en bois appro-
priée entre les outils de support et la
culasse, afin de soutenir les soupapes.

- Reposer la culasse sur les outils de
support et la fixer avec les outils relatifs.

- Déposer les demi-cones (1a) en utili-
sant les outils (1b) 1.820.257.000, (1c)
1.821.058.000 et (1d) 1.821.205.000. (fig.

Mot. 80) »
- Déposer le plateau supérieur de la sou-

Ei/l al

2,

2

pape.
- Déposer le ressort de soupape.
- Déposer le pare-huile guide de sou-
pape (1la) avec l'outil (1b) 1.821.208.000.

fig. Mot. 81) .
- Déposer le plateau inférieur (2).

fig. Mot. 79

- Déposer la poulie dentée (2).

- Dévisser les vis (3a) et déposer le cap-
teur de phase (3b).

- Dévisser les vis (4a) et déposer la pom-
pe & eau (4b) y compris I'0O-Ring (4c).

- Déposer les arréts (1a) et enlever le
tuyau de retour du combustible pour la
lubrification des électro-injecteurs (1b).

- Déposer la tuyauterie (2) de lubrifi-
cation des supports de I'arbre de distri-
bution.

- Déposer les chapeaux (3) de I'arbre de
distribution.

- Déposer I'arbre de distribution (4).

- Déposer le pare-huile avant (5) de I'ar-
bre de distribution.

L=
‘fig. Mot. 81

- Procéder de la méme facon avec les
autres soupapes.

- Enlever la culasse des outils de support
et récupérer les soupapes.

- Déposer le guide des soupapes (1a)
avec l'outil (1b) 1.821.053.000. (fig. Mot.
82)

Remontage

- Nettoyer la partie inférieure de la culas-
se des résidus de I'ancien joint.

- Vérifier que la planéité de la partie in-
férieure de la culasse rentre dans les
valeurs prescrites (0,1 mm).

GEMERALITES
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fig. Mot. 82

CARROSSERIE

- Au cas ou la planéité de la partie infé-
rieure de la culasse ne rentre pas dans
les valeurs prescrites, rectifier la partie
inférieure de la culasse sans dépasser
la hauteur minimum admise (141 + 0,15
mm)

- Contréler que les soupapes ne présen-
tent pas de rayures ou de signes d’en-
grénement.

- Vérifier que le diamétre de la queue des
soupapes rentre dans les valeurs
prescrites ; en cas contraire, remplacer
les soupapes usées.

- Diametre tige (mm)........ 7,974 a 7,992

- Vérifier que le diamétre extérieur des
poussoirs rentre dans les valeurs pres-
crites ; en cas contraire, remplacer les
parties usées.

- Diametre extérieur
[(a110) I 36,975 a 36,995

- Vérifier que le diamétre des emplace-
ments des timbales rentre dans les va-
leurs prescrites ; en cas contraire, rem-
placer la culasse.

- Diametre logements de poussoirs
(MM) e 37,000 a 37,025

- Vérifier que la longueur libre des res-
sorts de soupapes rentre dans les valeurs
prescrites.

- Longueur libre (mm).........cccceveeee 53,9

- Vérifier avec le dynanométre que les
données caractéristiques des ressorts
rentrent dans les valeurs prescrites ; en
cas contraire, remplacer les parties dé-
formées.

- Charge (daN).........ccccceenne 36,7a39,6
- Longueur (Mm).....cccevvieriieenieenne. 36
- Charge (daN).........cccoveveeennn. 56 a6l
- Longueur (Mm).....cccoooveerueeninnnane 26,5

- Vérifier que le diametre des tourillons
de I'arbre de distribution rentre dans les
valeurs prescrites ; en cas contraire,
remplacer 'arbre de distribution usé.

- Diamétre des tourillons
[(11010) NPT 26,000 & 26,015

- Reposer les chapeaux de I'arbre de dis-
tribution (1a) sur la culasse et resserrer
les vis relatives (1b) au couple de 1,3 a
1,6 daN.m. (fig. Mot.83)

- Vérifier que le diamétre (2) des sup-
ports de l'arbre de distribution rentre
dans les valeurs prescrites ; en cas
contraire, remplacer la culasse.

- Diametre paliers (mm)... 26,045 a 26,070

- Vérifier que le diamétre extérieur des
guides de soupape a installer rentre dans
les valeurs prescrites.

- Diametre extérieur (mm) des guides de
SOUPAPES......ccveenneen. 14,010 a 14,030

- Majorations (mm)...... 0,05;0,10; 0,25
- Monter le guide de soupape (1a) avec
I'outil (1b) 1.821.254.000. (fig. Mot. 84)

fig. Mot. 86

1b

la

fig. Mot. 84

- Retrait de soupape (mm) ...... 0,1a05

- Au cas ou les soupapes ne s’encais-
sent pas a partir du plan de la culasse,
conformément aux valeurs prescrites,
rectifier & nouveau les emplacements
des soupapes.

- Interposer une plaque en bois adaptée
entre les outils de support et la culasse,
afin de soutenir les soupapes.

- Monter le plateau inférieur.

- Monter les pare-huile des guides de
soupapes (1a) en utilisant les outils (1b)
1.860.814.001 et (1c) 1.821.178.000.
(fig. Mot. 87)

- Procéder a l'alésage du diamétre inté-
rieur des guides de soupape a la valeur
prescrite.

- Diametre interne (mm).. 8,022 a 8,040

- Vérifier que le diameétre extérieur des
emplacements de soupapes a installer
rentre dans les valeurs prescrites.

- Diametre extérieur des guides de sou-
pape d’admission
[(131101) S 36,135 & 36,150

- Diametre extérieur des guides de sou-
pape d’échappement
(MM e, 35,142 & 35,157

- Reposer les emplacements de soupapes
avec un équipement adéquat.

- Rectifier les emplacements de soupapes
a la cote prescrite. (fig. Mot. 85)

N

fig. Mot. 85

- Angle bande de contact
AVEC SOUPAPE.....cceereeeveereaneenns 90°20'

- Monter provisoirement les soupapes.

- Vérifier que les soupapes s’encaissent
a partir du plan de la culasse conformé-
ment aux valeurs prescrites, avec l'outil
(1) 1.820.503.000 muni de compara-
teur. (fig. Mot. 86)

fig. Mot. 87

- Monter le ressort de soupape.

- Monter le plateau supérieur de la sou-
pape.

- Reposer les demi-cones (1a) en utilisant
les outils (1b), (1c) et (1d). (fig.Mot.80)
- Procéder de la méme fagon pour les

autres soupapes.

- Enlever la culasse de ses outils de sup-
port.

- Déposer des outils de support la plaque
en bois de support de soupapes.

- Reposer la culasse sur les outils de
support.

- Reposer les poussoirs y compris les
pastilles de réglage du jeu des sou-
papes.

- Reposer l'arbre de distribution.

- Reposer les chapeaux de I'arbre de dis-
tribution.

- Reposer la tuyauterie de lubrification des
paliers de I'arbre de distribution.

- Resserrer au couple les vis de l'arbre
de distribution.

Chapeaux paliers d’arbres a cames
(daN.M).cooiiiicee e 1,3a16

- Reposer le pare-huile de I'arbre de distri-
bution (1a) avec l'outil (1b) 1.821.228.000.
(fig.Mot.88)




fig. Mot. 88

- Reposer les bougies de préchauffage
(2) et les serrer au couple de 1,3 a 1,6
daN.m.

- Reposer les pastilles d'appui (4) des
étriers des électro-injecteurs. (fig.Mot.78)

- Reposer les électro-injecteurs (3a) y
compris les joints (3b).

- Reposer les étriers (2b) des électro-
injecteurs et resserrer au couple de 2,6
a 3,2 daN.m les écrous relatifs (2a).

- Reposer le tuyau de retour du combus-
tible pour la lubrification des électro-
injecteurs (1b) et le fixer avec les arréts
relatifs (1a).

- Reposer la pompe a eau (4b) y compris
un nouveau joint torique (4c) et res-
serrer les vis relatives (4a) au couple de
2,1 a 2,6 daN.m. (fig.Mot. 77)

- Reposer le capteur de phase (3b) et
resserrer les vis relatives (3a).

- Reposer la poulie dentée (2).

- Resserrer la vis de la poulie dentée (1a)
au couple de 10,2 a 12,6 daN.m en uti-
lisant les outils (1b).

- Vérifier que le jeu des soupapes, en
position de fermeture rentre dans les
valeurs prescrites ; en cas contraire,
remplacer les pastilles de réglage du jeu
des soupapes, en procédant comme
suit.

- Jeu aux soupapes (mm) :

e admission........cccocveveennn. 0,25a0,35
* échappement.................. 0,30 a 0,40

- Abaisser le culbuteur examiné en utili-

sant I'outil (1) 1.820.262.000. (fig.Mot.89)

fig. Mot. 89

- Poser l'outil (2) 1.860.724.001.

- Enlever l'outil (1).

- Extraire la pastille de réglage du jeu des
soupapes et la remplacer avec une
autre d’épaisseur adéquate.

- Déposer l'outil (2).

- Reposer le joint (3).(fig. Mot. 76)

- Reposer le thermostat (2b) y compris
les tuyauteries et les capteurs et res-
serrer les vis relatives (2a) au couple de
2,1 a2,6daN.m.

- Reposer la pompe a vide (1b) y compris
le joint torique et resserrer les vis rela-

tives (1a) au couple de 2,1 a 2,6 daN.m.

- Reposer le joint et le tube rigide d’en-
trée du liquide & la pompe a eau.

- Reposer le collecteur d'aspiration de
I'air complet (5b) et resserrer les écrous
relatifs (5a). (fig. Mot.75)

- Placer le cablage d’alimentation des bou-
gies de préchauffage et le fixer avec les
écrous relatifs.

- Raccorder le tuyau (4) de retour de
combustible pour la lubrification des
électro-injecteurs au collecteur du com-
bustible.

- Reposer le collecteur de répartition du
combustible (3b) y compris les tuyau-
teries et le capteur de pression du com-
bustible et resserrer les écrous relatifs
(3a).

- Resserrer les raccords (2a) du c6té des
électro-injecteurs au couple de 1,9 & 2,3
daN.m avec l'outil (2b).

- Resserrer les raccords (1a) des tuyau-
teries du collecteur du combustible des
électro-injecteurs du c6té du collecteur,
au couple de 2,6 a 3,2 daN.m avec
I'outil (1b).

Repose

- Relever le dépassement des pistons sur
deux points a 180°, sur I'axe du piston
avec l'outil (1) 1.820.253.000 et faire la
moyenne des deux valeurs pour cha-
que piston. (fig. Mot.90)

fig. Mot. 90

- Choisir I'épaisseur du joint de la culasse
a utiliser, en fonction de la valeur ma-
ximum entre les moyennes de la taille
de chaque piston individuel.

- Dépassement moyen maximal des pis-
tons (Mm).....cccovieeennns 0,795 40,881

- Epaisseur garniture aucune coche
(11111 N 1,554 1,65

- Dépassement moyen maximal des pis-
tons (MM)......oovveevienenns 0,881 a 0,967

- Epaisseur garniture (mm).. 1,65 & 1,75

- Dépassement moyen maximal des pis-

tons (MM)...ccoovvvvnnnnn 0,967 & 1,055
- Epaisseur garniture deux coches
(MM) e, 1,754a1,85

- Placer les douilles de centrage de la cu-
lasse sur le bas moteur.

- Reposer le joint de la culasse sélec-
tionnée.

Nota : Le joint de la culasse est un joint
de type ASTADUR. Le matériau dont il
est composé subit un processus de
polymérisation durant le fonctionnement
du moteur, c'est pourquoi il durcit

remarquablement durant I'usage.

- De maniére a ce que le processus de
polymérisation se fasse, il faut :

MOTEURS DIESEL

« garder le joint scellé dans I'enveloppe
jusqu’au moment du montage,

* ne pas lubrifier ou salir d’huile le joint
et les surfaces de contact.

- Placer la culasse sur le bas moteur.

- Resserrer les vis de la culasse au
couple en utilisant I'outil pour le serrage
d’angle.

Nota : Lors de chaque séquence de ser-
rage, suivre I'ordre de serrage indiqué
par l'illustration. (fig.Mot. 91 ou 92)

Moteur 1.9 JTD

7 3 1 4 9

fig. Mot. 91

Moteur 2.4 JTD
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fig. Mot. 92
- Serrage de la culasse
e 1€re passe ......ccceveeenunenn 6,5 daN.m
® 28ME PASSE...coveerrrerieerieaieaneens +90°
¢ 38ME PASSE...cciuvieiiiiaiiiaiieans +90°
* 48ME PASSE....cveeriieiieieieee +90°

- Resserrer les vis du support de la pompe
de pression au collecteur d'aspiration
au couple de 2,1 a 2,6 daN.m.

- Reposer le couvercle des culbuteurs et
le fixer au couple de 0,8 a 1 daN.m avec
les vis relatives.

- Resserrer les écrous de I'étrier de ren-
forcement.

- Resserrer la vis du support rigide au
collier de la partie avant de la tuyauterie
de décharge.

- Reposer I'étrier de support du turbo-
compresseur et le fixer au bas moteur
avec la vis relative.

- Resserrer le boulon du collecteur de
décharge au turbocompresseur au cou-
ple de 1 daN.m.

- Abaisser le véhicule.

- Resserrer les écrous de I'étrier de sup-
port au turbocompresseur.

- Resserrer les derniers boulons du
collecteur d’aspiration au turbocom-
presseur au couple de 2,1 a 2,6 daN.m.

- Raccorder le tube de prise de dépres-
sion a la pompe a vide.

- Raccorder le manchon de refoulement
d’air de I'’échangeur de chaleur au col-
lecteur d'aspiration.

- Raccorder au thermostat la tuyauterie
de refoulement du liquide de refroidis-
sement au réchauffeur du systéme de
climatisation.

- Rétablir le raccord électrique du trans-
metteur combiné pour le thermometre
et le voyant de la température de I'eau
du moteur.
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- Rétablir le raccord électrique du capteur
de la température du moteur.

- Raccorder au thermostat le tuyau de
refoulement du liquide de refroidisse-
ment & I'échangeur de chaleur eau-
huile.

- Raccorder au thermostat le manchon
de refoulement du liquide de refroidis-
sement au radiateur.

- Raccorder au tube rigide d’entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
tube rigide de retour du liquide de re-
froidissement du réchauffeur du sys-
teme de climatisation.

- Raccorder le tube de prise de dépres-
sion a la valve EGR.

- Reposer la protection latérale gauche
de la courroie de distribution et la fixer
avec les vis relatives.

- Raccorder au tube rigide d’entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
tube de sortie du liquide de refroidis-
sement de I'’échangeur de chaleur eau-
huile.

- Raccorder au tube rigide d'entrée du
liquide de refroidissement a la pompe le
tube d'alimentation du systéme.

- Reposer le manchon inférieur de sortie
du liquide de refroidissement du radia-
teur et le raccorder au tube rigide d’'en-
trée du liquide de refroidissement a la
pompe.

- Soulever le véhicule.

- Raccorder le manchon inférieur de sor-
tie du liquide de refroidissement au
radiateur.

- Abaisser le véhicule.

- Reposer la tuyauterie de refoulement
du combustible de la pompe de la pres-
sion au collecteur du combustible et la
fixer avec le raccord du coté de la pompe
de pression, au couple de 2,6 a 3,2
daN.m.

- Resserrer le raccord de la tuyauterie de
refoulement du combustible de la pompe
de pression au collecteur de retour du
coté du collecteur du combustible au
couple de 2,6 a 3,2 daN.m.

- Rétablir le raccord électrique au capteur
de pression du combustible.

- Reposer le cablage électrique aux bou-
gies de préchauffage.

- Reposer a sa place la tuyauterie de re-
foulement du liquide de refroidissement
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au réservoir d’alimentation du refroi-
dissement du moteur et la fixer avec les
vis relatives.

- Raccorder aux électro-injecteurs la

tuyauterie de retour du comhbustible pour

la lubrification des électro-injecteurs et
la fixer avec les arréts relatifs.

Reposer a sa place le séparateur des

vapeurs d’huile et le fixer au collecteur

d’'aspiration avec les écrous relatifs.

- Reposer a sa place le filtre du combus-

tible et le fixer au collecteur d'aspiration

avec les écrous relatifs.

Reposer :

« la batterie,

« la courroie crantée de distribution,

« I'étrier sur moteur pour tirant de
réaction,

* les carters de distributions,

* la poulie de vilebrequin,

¢ la courroie unigue commandant les
organes moteur,

* la protection du cache-poussiére pour
le compartiment moteur dans le pas-
sage de roue avant,

« les roues avant.




	CARACTÉRISTIQUES
	Généralités
	SPÉCIFICATIONS GÉNÉRALES
	IDENTIFICATION DU MOTEUR

	Éléments constitutifs du moteur
	BLOC-CYLINDRES
	VILEBREQUIN
	BIELLES
	PISTONS
	AXES DE PISTONS
	SEGMENTS
	CULASSE
	S O U PA P E S
	R E S S O RTS DE SOUPA P E S
	GUIDES DE SOUPA P E S
	SIÈGES DE SOUPA P E S
	JOINT DE CULASSE

	Distribution
	ARBRE À CAMES
	POUSSOIRS
	JEU AUX SOUPAPES

	Lubrification
	POMPE À HUILE
	PRESSION D’HUILE

	Refroidissement
	THERMOSTAT

	Alimentation
	POMPE D’INJECTION

	Gestion moteur
	CAPTEUR DE TEMPÉRATURE D’EAU
	CAPTEUR DE RÉGIME MOTEUR
	DÉBITMÈTRE D’AIR
	POTENTIOMÈTRE DE PÉDALE D’ACCÉLÉRATEUR
	CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMENTATION

	Préchauffage
	BOUGIES DE PRÉCHAUFFAGE

	Système EGR
	MODULATEUR DE CLAPET DE VANNE EGR

	Suralimentation
	TURBOCOMPRESSEUR

	Couples de serrage
	CULASSE


	MÉTHODES DE RÉPARATION
	Dépose - repose du groupe motopropulseur
	Moteur 1.9 JTD
	DÉPOSE
	REPOSE
	COURROIES D’ACCESSOIRES

	Moteur 2.4 JTD
	DÉPOSE
	REPOSE
	COURROIES D’ACCESSOIRES


	Mise au point du moteur
	Jeu aux soupapes
	CONTRÔLE

	Courroie de distribution
	DÉPOSE
	REPOSE
	CALAGE DE DISTRIBUTION DES MOTEURS JTD
	SYSTÈME DE LUBRIFICATION MOTEUR 1.9 JTD 1
	SYSTÈME DE LUBRIFICATION MOTEUR 2.4 JTD

	Lubrification
	CONTRÔLE DE LA PRESSION D’HUILE

	Refroidissement
	CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
	VIDANGE - REMPLISSAGE

	Alimentation
	CARACTÉRISTIQUES DE CONSTRUCTION
	CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
	SYSTÈME D’ALIMENTATION DE CARBURANT MOTEUR 2.4 JTD
	POMPE À HAUTE PRESSION
	CONTRÔLE DE L’ALIMENTATION EN BASSE PRESSION

	Gestion moteur
	DESCRIPTION
	CARACTÉRISTIQUES GÉNÉRALES
	FONCTIONNEMENT DU SYSTÈME D’iNJECTION
	SYSTÈME D’INJECTION
	CIRCUIT D’INJECTION DIESEL

	CENTRALE D’INJECTION COMMON RAIL EDC-15C
	SCHÉMA DES INFORMATIONS EN ENTRÉE / SORTIE DE LA CENTRALE
	CIRCUIT D’INJECTION DIESEL
	CAPTEUR DE TOURS
	CAPTEUR DE TEMPÉRATURE CARBURANT
	CAPTEUR DE PRESSION CARBURANT
	CAPTEUR DE TEMPÉRATURE EAU MOTEUR
	MESUREUR DU DÉBIT D’AIR (DÉBITMÈTRE)
	POTENTIOMÈTRE DE PÉDALE D’ACCÉLÉRATEUR
	CAPTEUR DE SURPRESSION

	Système d’alimentation de l’air
	Turbocompresseur
	MOTEUR 1.9 JTD
	DÉPOSE
	REPOSE

	SYSTÈME D’ALIMENTATION DE L’AIR
	MOTEUR 2.4 JTD
	DÉPOSE
	REPOSE

	CONTRÔLE DE L’ÉTALONNAGE DE L'ACTUATEUR DE LA VANNE DE COMMANDE DE PRESSION DE SURALIMENTATION
	MOTEUR 1.9 JTD
	MOTEUR 2.4 JTD



	Système de recyclage des gaz d’échappement (EGR)
	CONTRÔLE DU MODULATEUR POUR CLAPET EGR
	SYSTÈME DE RECYCLAGE DES GAZ D’ÉCHAPPEMENT (EGR)




	Révision de la culasse
	Dépose
	Démontage
	Remontage
	Repose



	QUIT: 
	AIDE: 
	RECHERCHE: 
	LOUPE: 
	IMPRESSION: 
	SOMMAIRE: 
	AVANCE: 
	RETOUR: 


